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Bremerhaven, Geestemünde u. Lehe 
(Unterweserstädte), Verk.-V. III 38 
Breslau, V. z. Hebung d. Fr.-Verk. 
V 21, XV 40 


Noch: Aus den Bundes-Vereinen. 
Burg a. d. Wupper, Schloßbauverein 
IV 24, XIV 49 

Coblenz, V. z. Hebung d. Fr.-Verk. 

II 33, XV 41 
Crefeld, Verk.-V. XII 28 
Danzig, Verk.-Zentr. IX 36, XIV 49, 
XV 43 

Darmstadt, Verk.-V. II 32, 33, XII 28, 
XV 41 

Deutsch-dänischer Aussch. z. Förd. d. 

Verk. nach Skand. XII 31 
Dortmund, Verk.-V. V 21, VII 27, 
VIII 27, IX 36, X 33, XI 33, 
XIV 47, XV 42 

Düsseldorf, Verk.-V. V 20, XI 33, 
XIV 46 

Eisenach, Verk.-V. III 36, XII 27, 
XIII 40, XV 39, 40 
Elsaß-Lothringen, Verk.-V.-Verb. II 31 
Erfurt, Verk.-V. XII 27 
Erzgebirgs-V. X 32, XII 30 
Essen, Verk.-V. I 24, 25 
Europäisches Kartell der Rad-(Motor) 
Fahrer- u. Automobilisten-Verbände 
E. V. II 33, IX 36 
Gebirgs- und Wandervereine, Ver¬ 
bandstag IX 36 
Guben, Verk.-V. XI 33 
Halle, V. z. Förd. d. Fr.-Verk. V 21 
Hamburg, V. z. Förd. d. Fr.-Verk. 

II 32, XII 29, XIV 48 
— Senat und Fremdenverkehr XII 30 
— und Kiel, Verk.-V.-Sitzung in 
Kiel XI 33 

Handelsvertragsverein, Vorschläge z. 

Erleicht, des internat. Verk. XII 31 
Hannover, V. z. Förd. d. Fr.-Verk. 

II 32, XI 33, XIII 42 
Hann.-Münden, Verk.-V. VII 27, X 33 
Harzer Verk.-Verb. I 23, VIII 27, 

X 32 

Herrenalb, Kurverein IV 24 
Hessischer Verk.-V.-Verb. III 36, 
VII 25 

Hildesheim, Verk.-V. XII 29 


Noch: Aus den Bundes-Vereinen. 
Internationaler Hotelbesitzer-Verein, 
Hauptversammlung VIII 27 
Karlsruhe, V. z. Heb. d. Fr.-Verk. 
I 25, XII 28 

Kartell europäischer Rad-(Motor) 
Fahrer- und Automobilisten-Ver¬ 
bände, München II 33 
Kassel, Fr.-Verk.-V. und städt. Verk.- 
Amt X 32 

Kiel, Verk.-V. II 32, XI 33 
Köln, Ansichten der Stadt als Brief¬ 
verschlußmarken IX 35 
— Aussch. für Kunst in Handel und 
Gewerbe XV 43 
— Fremdenverkehr in. XI 34 
— Schaufenster-Wettbewerb XV 43 
— Verk.-V. I 24, IX 35, XI 33, 
XIII 42, XV 43 

Königswinter, Verk.-V. XIV 46 
Landeshut i. Schl., Verk.-Aussch. 

XIII 43 

Landshut, Fr.-Verk.-V. XIII 41 
Leipzig im Blumenschmuck II 30 

— Schaufenster-Wettbew. 1130, IX 36 
— Sportmesse IX 35 

— Verk.-V. II 30, VII 25, IX 35, 
XI 31, XII 26, XIII 40, XV 39 
Lötzen, Auskunftstelle der Masur. 

Dampferkompagnie XIIl 44 
— Verk.-V. XIV 49 
Ludwigshafen, Verk.-V. X 32, XV 40 
Magdeburg, Verk.-V. IV 24 
Mainz, Verk.-V. III 36 
Mannheim, Hafenfahrten in. V 18 

— Verk.-V. II 32, V 18, VII 26, 
IX 35, XI 32, XIII 41 

Marburg, V. z. Heb. d. Fr.-Verk. 

XIV 45 

Masurische Dampferkompagnie, Aus- 
kunftstelle in Lötzen XIII 44 
Meißen, Verk.-V. V 18 
Mitteldeutscher Verk.-V.-Verb. II 31 
Mosel-Verein, Allgemeiner VII 26 
Mülheim (Ruhr), Verk.-V. IV 24, 
XIIl 42 


s 






Noch: Aus den Bundes-Vereinen. 
München, Fr.-Verk.-V. II 33, XI 34, 
XIV 49 

Nauheim, Verk.-V. XIII 41, XV 41 
Neuß, Verk.-V. XIII 44 
Niedersächsischer Verk.-V.r Verb. IV 24 
Nizza, deutscher Verk.-V. XVI 34 
Nordbayerischer Verk.-V. X 32 
Nordseebäder-Verb., Deutscher. XI1143 
Nördlingen, V. z. Heb. d. Fr.-Verk. 
XII 29, XIII 41 

Osnabrück,Versch.- u. Verk.-V. XIII 42 
Ostpreußen, V. z. Heb. d., Fr.-Verk. 

III 38, XII 30, XV 43 
Ost- und Westpreußen, Verk.-Verb. 

IX 35. XI 32. XII 30 
Pfälzerwald verein III 38, IX 35 
Pfälzischer Fremden-Verk., Förderung 

durch die Forstverw. XIV 49 
— Verk.-Verb. III 37, VII 26, XI 32, 

XII 27, XIII 41, XIV 45, XV 40 
Plauen, Verk.-V. XI 32 
Potsdam, Verk.-V. IV 24, XIV 48 
Rappoltsweiler IV 24 
Rheinischer Verk.-V. II 31, IV 28 
— Hauptversammlung in Königswinter 

V 19 

Rügenscher Ostseebäder-Verb. XIII 43 
Sächsischer Verk.-Verb. I 23, II 30, 
III 35, IV 23 

Sächsische Schwei?, Gebirgsverein für 
die. X 31 

Sauerländischer Geb.-V. XIV 47 
Schlesischer>Verk.-Verb. XIV 45 
Schweriner Verk.-V. XIV 48 
Stettiner Verk.-V. IV 24, V 21, VII 27, 

X 34, XI 34, XII 30, XIII 42, 

XIV 48 

Straßburg, Fr.-Verk.-V. IX 35 
Stuttgart, V. f. Fr.-Verk. II 32, XI 32, 

XV 40 

Thüringen, Hebung des Fr.-Verk. 

XI 34j 

ThüringerWald, Verkehrs-Propaganda. 

XIII 40 

Thüringer-Wald-V. IX 353) 
Unterweserstädte (Bremerhaven,^ 
Geestemünde, Lehe) Verk.-V. III 38 
Wander- und Gebirgsvereine, Verbands 
tag IX 36 

Weimar, Verk.- u. Versch.-V. I 24 
Wesergebirgs-V. VIII 27 
Westerwaldklub VII 26, XIII 44 
Westerwald-Schiklub XV 43 i 
Westfalen, Verk.-V.-Verb. I 23, 1131, 
III 37, X 33, XII 28, XIV 47 
West- und Mittideutscher Verk.-Verb., 
Zusammenkunft XV 41 
Worms, Verk.-V. III 36 ‘ 
Wtirtt.-Hohenz. Vereinig, f. Fr.-Verk. 

V 18, XII 27 

Ausstellungsarchiv VIII 30 
‘ Ausstellungen I 28,1137,11144, V24, 
VII 33, VIII 30, IX 38, X 35, XI 37, 

XII 35, XIII 45, XIV 52, VX 49 

Darunter: 

Amsterdam,Int. Kolonial-Ausst. XIV 53 
Annaberg, Allg. Deutsche Wintersport- 
Ausstell. XIII 21 

Antwerpen, Int. Ausst. 1911. XV 50 
Barmen, Nationale Ausst. f. Sport, 
Volkswohl, Gesundheitspflege V 24 
Barcelona, Ausst. des Museo social 

XIV 54 

Berlin, Ausst. „Das Kind“ VIII 31 
— Geweihausstellung XII 35 
— Hausbesitzer-Ausst. XIV 52 

— Int. Ausst. für Reise u. Fr.-Verk. 
1911. I 23, II 28, III 33, IV 24, 
V 18, 21, 24, IX 34, 38, X 35, 
XI 38, XIII 45, XIV52, XV 39, 48 
— Kunstausstellung, Beieilig, des 
Minist. XIV 52 
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Noch: Ausstellungen. 

Berlin, Schwäbische Landes-Ausst. auf 
der Int. Ausst. für Reise u. Fr.- 
Verk. XIII 45 

— Theater-Ausst. IX 38, X 4, 38 
Bern, Schweizerische Landes-Ausst. 
1914. XV 50 

Brüssel, Welt-Ausst. 1 16, 25, 28, II 30, 
37, III 26, 35, IV 28, V 11, . 21, 
VI 48, 52, YIII 19, 25, IX 32, XI 34, 
XII 10 (siehe auch unter Brüssel) 
Buenos-Aires, Int. Ausst. f. Eisenb.- u. 

Verk.-Wesen VII 33 
Coblenz, Ausst. „Der Rhein im Bild“ 

VIII 30, IX 38, 

Crefeld, Gewerbe-, Ind.- u. Kunst- 
Ausst. IX 39 

Darmstadt, Ausst. des Künstler-Bundes 
11 37, VII 32, VIII 30, IX 38 
Drachenburg, Kunst- u. Gartenbau- 
' Ausst. IX 38 

Dresden, Fest-Ausst. d. Eisenwaren- 
Händler-Verbandes I 28 
— Int. Hunde-Ausst. I 28 

— lüi. Hygiene-Ausst. 1911. II 30, 

III 44, X 30, 36, XI 38, 

XIV 52 

— desgl. Balneologie u. Bäder X 30 

— „ Französ. Sport XII 36 

— ,, Französ. Urteil XV 49 

— ,, Gesundheitsbehörden der 

Welt X 30 

— „ Hamburg u. Berlin XII 35 

— ,, Historische Städtehygiene 

XIII 46 

— „ Lordmayor von London 

XV 49 

— „ Motorbootsport XV 49 

— „ Statistik XII 35 

Düsseldorf, Ausst. „Der städtever¬ 
bindende Rhein“ V 19, 25 

— Ausst. 1915. XI 37, XIII 46 
— Ausst. d. Entwürfe z. Bismarck- 
National-Denkmal XIV 52, XY 23 
— Ausst. von Schülerarbeiten II 37, 
XIV 52 

— Große Kunstausstellung 1911. 

XIII 46 

— Int. Städtebau-Ausst. V 19, 24, 

VII 32, VIII 30, 31, IX 34, 38 
— Kunstausst. d. Deutsch. Sonder¬ 
bundes V 24, VII 32, VIII 30, 
IX 29, 38 

— Städtebauwoche IX 34 
— Wohnkunst-Ausst, d. Firma Tietz 

XIV 52 

Elberfeld, Ausst. von Kunstsamm¬ 
lungen VII 33 

Frankfurt a. M., Int. Ausst. für Sport 
und Spiel I 28, II 37, III 44 
— Kunstschau 1910 VII 33 
Herford, Gewerbe- u.Ind.-Ausst. III 44, 
IV 28, V 24, VII 32, VIII 30 
Karlsruhe, Ausst. badischer Volks¬ 
kunst VII 32, VIII 30, IX 38 
— Herbst-Rosen-Ausst. IX 38 . . 
Kassel, Ausst. für Friedhofskunst IX 39 
Kiel, Landwirtsch. Ausst. II 37,- 
Köln, Ausst. V. Führern in- u. ausländ. 
Städte III 44 

Königsberg, Ausst. für Friedhofskunst 

IX 38 

Königswinter-Drachenburg, Kunst- u. 

Gartenbau-Ausst. IX 38, X 35 
Leipzig, Ausst. französischer Kunst¬ 
werke 37 

— Deutsche graphische Ausst. d. 

Buch-Gewerbe-V. XI 38 
London, Festival of Empire and 
Imperial Exhibition XII 36 
— Int. Kautschuk-Ausst. 1911 

VIII 31 

Lötzen, Ausst. von Ansichten aus 
Masuren XIII 46 


Noch: Ausstellungen. 

Madrid, Welt-Ausst. VII 33. 

Mainz, Gemälde-Ausst. L 28, II 37 
— Kunst-Ausst. ,,Der Rhein im 
Bild“ IV 28, V 24 
Mönchen, Ausst.: Elektrizität im 
Hause, im Kleingew. und in der 
Landwirtschaft XV 50 
— Ausst. von Meisterwerken moham- 
med. Kunst I 28, II 37 
— Jubiläums-Ausst. XIII 46 
— Sonder-Ausst. für Rettungswesen 
VII 33 

New Orleans, Welt-Ausst.1915. XIV 53 
Omsk, Erste Westsibirische Ausst. f. 
Land- u. Forstwirtschaft, Ind. u. 
Handel 1911. IX 39 
Paris, Int. Ausst. für Schulgesundheits¬ 
pflege II 37, V 24 
— Münchener Ausst. lür angewandte 
Kunst VII 32 

Posen, Ostdeutsche Ausst. XI 38, 

XIII 46 

— Städtetag und Ostdeutsche Ausst. 
XV 49 

Pretoria, Permanente Ausst. südafr. 

Erzeugnisse VII 33 
Regensburg, Oberpfälzische Kreis-Aus¬ 
stellung III 44, IV 28, V 24, VII 33 
Remscheid, Fach-Ausst. d. Klempner 
usw. VIII 30 

Rom, Kunst-Ausst. X 36, XV 47, 51 
Stettin, Ausst. für Friedhofskunst 
XV 49 

Tokio, Verein z. Beschickung aus¬ 
ländischer Ausst. VII 33 
Turin, Int. Industrie- u. Gewerbe- 
Ausst.1911. VIII 31, IX 39, XIII 46, 

XIV 53, 54, XV 47 

Triest, Permanente maritime Ausst. 

XV 50 

Weltausstellungsprojekte I 28, XI 38 
Winkelausstellungen, internationale. 
XIV 53 

Ausstellungen für Konsumenten A. X 28 
Ausötellungskommission, ständige, für die 
deutsche Industrie als Begutach¬ 
tungsstelle XIII 46 
Ausstellungsschwindel V 25 
Automobilwesen II 35, III 42, 
VIII 29, IX 38, X 35, XI 36, XII 33, 
XIV 51, XV 47 

Darunter: 

Ausfuhr von Kraftfahrzeugen 1910. 
VIII 29, XIV 51 

Automobilbestand in Deutschland II 35 
Automobildroschken in London II 35 
Automobilsteuer IX 38 
Automobil und Feuerwehr IV 28 
Internationale Regelung des Aut.- 
Verkehrs II 36, III 42, XI 36 
Jubiläum des Vereins Deutscher Motor- 
fahrzeug-Ind. XIV 51 
Kartell europäischer Rad-(Motor) 
Fahrer- u. Autom.-Verbände II 33 
Prinz-Heinrich-Tourenfahrt IX 38, 
X 35, XV 47 

Stempelpflicht für behördliche Be¬ 
scheinigungen im Kraftfahrzeug- 
Verkehr XII 33 

Wett-Automobilfahrt Petersburg- 
Berlin—Paris VIII 30 


Bacharach und Ruine Stahleck VIII 14 
Baden-Baden A. IX 17 
Badener Land, Hotels u. Automolul¬ 
verbindungen im. VII 34 
Badische Architektur-Ausst. A. IX 16 
Badisches Fürstenhaus A. IX 13 
♦Bäder, Deutsche. A. IV 16 
♦Bäder, Taunus-. A. IV 19 




Bäderund Sommerfrischen III 44, 
IV 28, V 25, VII 33, VIII 31, IX 39, 
X 36, XI 38, XII 36, XIV 54 
Darunter: 

Aßmannshausen VII 34 

Binz auf Rügen, III 44, VII 33, VII 31, 

X 36, XI 38, XII 36 
Elster, IX 39, XII 36 
Erzgebirge, Sommerfrischen III 44 
Feldberg, badischer. IX 39 
Göttingen, Ausgestaltung zum Kurort 

IX 40 

Heidelberg, Spätsommer in. IX 39 
Kolberg (Meiningen) IX 39 
Konstanz XII 36 

Kosen, neuer Solsprudel Viktoria, 
XIV 54 

Kreuznach VII 34 
Langenschwalbach VII 34 
Lorch VII 34 

Marienberg (Westerwald) III 44 
Nauheim V 25, XIII 48, XIV 54 
Niederheimbach, Motorfähre nach 
Lorch VII 34 
Norderney VII 34 
Ostseebäder, Rügensche. XII 36 
Pyrmont IV 28, VII 34, VIII 31, 
IX 39, XIV 54 
Rüdesheim VII 34 
Rügen, Ostseebäder XII 36 
Schwarzwald, Bäder u. Sommerfr. im 
Herbst IX 39 

Suderode a. Harz, Solbad XII 36 
Villingen VII 35 
Wernigerode XI 38 
— Ehrung eines Kurgastes. 
Wiesbaden X 36, XI 38, XIII 22 
Zoppot IV 28 

Bahnsteigkarten, ,Das vielseitigeKärtche‘ 
IX 40 

Bayerisches Hochland, Wintersport A. 

XI 11 

Bayern, Landesfremdenverkehrsrat VII 
^ 28, XI 27, XII 31 
Belgien, Eisenbahnverkehr zwischen dem 
Rheinland u. A. II 27 
Berlin, Errichtung eines deutsch. Ind.- 
Museums X 36 

— Erzgebirgsverein,Ortsgruppe, XII 30 

— Fremdenverkehr II 33, IX 36, X 29, 
XIV 49 

— Handelshochschule, Vorles.-Verz. 
VIT 27 

— Königliche Porzellanmanufaktur A. 
'X 21 

♦— Zum Verständnis. A. ITT 5 
Betrachtung über den deutschen Durch¬ 
gangsverkehr A. I 20 
Beuron A. XV 30 

Bismarck-National-Denkmal am Rhein. 
A. XV 23 

Blankenburg a. Harz, Burg Regenstein 
II 5 

Bleicheroder Klippen II 9 
Blumenschmuck-Wettbewerb in Leipzig 
II 30 

Blumenschmuck-Wettbewerb in Stettin 
V 21 

Bonn, Ansichten IV 15 
Borkum, Die blaue Kompagnie auf. 
A. VII 10 

Branbach und die Marksburg VII 20 
Braunlage, Gesamtansicht II 7 
Braunschweig. A. I 10, II 10 
Breslau A. XI 14 

— Technische Hochschule XII 36 
Brocken, Eine leier auf dem. XI 38 
Brüssel, Besuch durch den Kaiser A. 

XII 10 

— Von der Weltausstellung A. IX 32 
♦— Weltausstellung A. III 26, V 11 

— desgl. (siehe Ausstellungen) 

— „ Der Brand der. VIII 25 

— „ Deutsche Bauten A. I 16 


♦Brüssel, Weltausstellung. Deutsches Ver¬ 
kehrs-Bureau III 36, IV 28 

— desgl. Kunst und Kunstgewerbe 

A. VIII 19 

Bücherschau (Bücherbesprechung) 
I 28, II 38, III 45, V 25, VII 35, 
VIII 32, IX 39, X 36, XI 40, XII 37, 
XIII 49, XIV 56, XV 51 
Dr. Amrein, Vorzüge des’Hochgebirges 
für Gesunde und Kranke XII 38 
Augsburg, Offizieller Führer durch die 
Stadt XIII 49 

Belgien, Neuer Führer durch. Von 
Wassenberg II 38 
Bayern, Verkehrskarte VII 36 
Bemroses Taschenbuch für den Export 
nach England und den Kolonien 
III 45 

Dr. Brandt, Sehen und Erkennen 

XIII 50 

Dr. Bredt, Deutsche Lande — Deutsche 
Maler X 36 

— Die Alpen und ihre Maler XII 38 
Breslau, Führer XI 39 

Breuer, Deutschlands Raumkunst und 
Kunstgewerbe auf der Brüsseler 
Weltausstellung VIII 32 
Dr. Bürner, Anstellungsverhältnisse 
der Motorwagenführer im Privat¬ 
dienste XII 38 

Aus stillen deutschen Städten, Vor¬ 
trag X 31 

Creutz, Die Anfänge des monumentalen 
Stiles in Norddeutschland XI 40 
Damm-Etienne, Das Hotelwesen XI 39 
Dietrichs Wanderbuch der Leipziger 
Umgebung IX 40 

Dürkheim und Umgebung, Kleiner 
Führer IX 40 

Düsseldorf, Ein Gang durch. Von 
Heinsdorf u. Eulenberg VIII 32 
Düsseldorf im Wandel der Zeiten V 26 
Erzgebirge, Wanderungen im. III 44 
Göhren, Sommertag in. Walzer 

XIV 56 

Handbucn für Verk.- u. Reisebureaus 
1910. V 26 

Hannover in Wort und Bild. Von 
Kiepert XV 51 

Harzburg, Gebirgskurort u. Solbad, 
Führer II 38 
Harzführer, blauer. V 26 
Harzquer- u. Brockenbahn, Führer 
VII 36 

Heinsdorf u. Eulenberg, Ein Gang 
durch Düsseldorf VIII 32 
Hessisches Verkehrsbuch III 45 
Hoitz, Rheinhöhenwege, Schüler¬ 
herbergen, Rheinwanderbuch V 25 
Jahrbuch des Fremdenverkehrs von 
H. Schäfer I 28 

Kassel-Wilhelmshöhe, F remdenblatt 
III 45 

— Wegweiser V 26 

Kiepert, Hannover in Wort u. Bild 

XV 51 

Kinder und Automobil XII 38 
Dr. Krollmann, Ostpreußens Burgen 
III 45 

Lehnkering, Int. Reise- u. Verk.-Hand- 
buch IX 40 

Leipzig, Offizielles Meß-Adreßbuch 
XV 52 

— Wanderbuch von Dietrich IX 40 
Lüneburg, Heideführer VIII 32 
Masurische Seen, Plakatfahrplan II 38 
Meran, Hotel-Prospekt XII 38 
Mevers Hist.-geogr. Kalender 1911. 

XIII 49 

— Reisebücher, Schwarzwald usw. 

III 45 

— Reisebücher, Thüringen usw. III 45 
Miniatur-Bibliothek, Reiseführer der. 

XV 52 


Noch: Bücherschau. 
(Bücherbesprechung) 

Moselliteratur X 36 
Nördlingen, Führer I 28 
,,Ostpreußen“ vom V. z. Heb. d. Fr.- 
Verk. III 45 

Ostpreußens Burgen, von Dr. Kroll¬ 
mann III 45 

Plakatfahrplan f. d. Masurischen Seen 

II 38 

Plastik, ZeitschriftfürBildhauereiXV52 
Posen, Führer durch das Kgl. Residenz¬ 
schloß XIV 56 
Remscheid, Führer, III 45 
Ritter, Wanderungen zwischen Dhün 
u. Sülz XIII 49 
Ritzel, Trutz-Katz IX 40 
Sachsen, Sommer in. Führer XIV 56 
Salzungen, Das Solbad II 38 
Schäfer, Jahrb. d. Fremden-Verk. I 28 
— Kleiner Führer von Dürkheim u. 
Umgeb. IX 40 

Schnelltourist, Der. VIII 32 
Ströhmfeld, Fr.-Verk. in Württemberg 
u. Hohenzollem XIII 49 
— Schwäbisches Wanderbuch VII 36 
Sylt, die Königin der Nordsee, Führer 

III 45 

Trojan, Wanderkunst — Lebenskunst 
VII 35 

Verzeichnis billiger Sommerfrischen 
II 38 

Wanderungen im Erzgebirge III 44 
Wassenberg, Neuer Führer durch 
Belgien II 38 

Wernigerode-Hasselrode, der Schlüssel 
des Harzes, Prospekt VII 36 
Wernigerode, Spaziergänge durch und 
um. Prospekt VII 36 
Wislicenius-Stöwer, Deutsche Hafen¬ 
städte XII 37 

Worms und Umgebung, Führer V 26 
Bühnenkunst, Deutsche. A. I 13, II 15 
Bund Deutscher Verk.-Vereine 
119,22, II 24, 28, 29, III 33, V 18, 
VII 25, VIII 27, IX 34, X 31, XI 27, 
XII 23, XIII 40, XIV 45, XV 39 
Aiiskunftsstelle f. d. Reklamewesen 
XV 38 

Auskunftsstellen im Auslande I 23, 
II 28, V 18, VII 25, VIII 27, IX 35, 

X 31, XI 27. XII 24, 26, XIII 40, 
XV 30 

Bayerischer Landesfremdenverkehrsrat 
XV 39 

Berliner Sommerferien-Verlegung 

XIV 45 

„Deutschland“, Bundesorgan I 23, 
II 28, III 34, 35, V 18, IX 35, X31, 

XI 29, XII 23, 24, XIII 40 
Drucksachen-Austausch XV 39 
Durchgangsverkehr II 28, IX 35 
Eilboten-Anstalten, Deutsche. XV 39 
Eisenbahnprojekt, Thüringer. XII 26 
Eisenbahnprojekt Weimar— Ilmenau— 

Meiningen—Rhön IX 35 
Entstehung des Bundes II 24 
Feriensonderzüge XII 25, XIII 40 
Fremdenverkehrsstatistik XII 25, 

XV 39 

Oesellschaftsfahrten II 28, XII 25 
Handgepäck in den Eisenbalinwagen 

XII 26 

Hauptversammlung in Braunschweig, 
Ausstell. V. Karten usw. I 23 
— Tagesordnung I 23 
— Einladung II 29 
— Bericht III 33 

— in Berlin XV 39 

— in Worms XV 39 

Int. Ausst. Turin 1911. XII 26 
Int. Ausst. für Reise u. Fr.-Verk. iu 
Berlin II 28, V 18, IX 34, XII 23.24, 

XIII 40, XV 39 
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Noch: Bund D e u ts ch e r V e r k e h r s - 
Ve reine. 

Lichtbilder-Austausch XV 39 
Mittelbare Mitgliedschaft XII 25, 

XIII 39 

Neue Mitglieder I 23, VII 25, VIII 27, 

X 31, XI 27, XII 26, XIII 40, 

XIV 45, XV 39 
Organisation des Bundes II 25 
Pflasterzoll in Bayern IX 35, XII 26 
Plakataushang, unentgeltlicher. XI 28, 

XII 23, 24 

Schiffahrtsabgaben XV 39 
Sonderzüge II 28 
Sonn tags Fahrkarten II 28 
TüUgkeitsberichte des geschäftsfiihr. 
Ausschusses II 28, V 18, IX 34, X 31, 

XI 27, XV 39 
Verkehrskonferenzen XII 25 
Verkehrs-Propaganda XII 26 
Vorslandssitzung am 19. .April 1910 

in Leipzig I 22 

— am 12. u. 13. Xovcmlx r 1910 in 
Leipzig XI 27, XII 23 

— am 29. u. 30. April 1911 in Berlin 
XV 39 

Vorslands-Zuwahl XII 24 
Bund Deutscher Verkehrs-Vereine und 
die Bearbeitung von Verkehrsfragen 
A. I 19 

Bundes-Vereine (s. Aus den B.-V.) 

Burg a. d. Wupper, SchloO III 17 
Dr. Bürner, Aus stillen deutschen SUUilen. 

Vortrag X 31 
Büsum, Nordseebad VII 8 

Carnegie-Stiftung für deutsche Lebens¬ 
retter XIII 47 

Clausthal, Ansichten II 15, 16 
♦Cleve, Blick vom Kerrnisdahl III 17 
Coblenz, Tagungen im Jaiire 1911. XV41 
Coblenz und Trier A. X 7 
Cronberg (s. Tnunusl)acler) 

Cunardlinie, 50 000-Tonnen-Dampfer 

XIII 48 

Das Land vor der See A. VII 7 
Danziger auf Beisen VII 27 
—- Verkehrszentrale I 27, VII 27 
Danzig, Fremdenführungen IX 36 

— und nühere Lmgebung A. XI 17 
Denkmalpflege und lieimalschulz am 

Bhein A. I 15 
Der weiße Wald A. XIII 1 
Deutsch - amerikanische Kulturbezie¬ 
hungen XII 36 

Deutsche Abteilung auf der Welt-Ausst. 

in Brüssel 1 17 
♦Deutsche Büder A. IV 16 
Deutsche Bauten auf der Welt-Ausst. in 
Brüssel A. I 16 

Deutsche Bühnenkuiist A. I 13, II 15 
Deutsche Gartenstadt-Oesellsch., Studien¬ 
reise der. VII 32 

Deutsche Sprache, Verbreilung derVIl 35 
DeutscheLnterricht.s-Ausst. auf der Welt- 
Ausst. in Brüssel A. VII 13 
Deutsch-französische Schülerreisen X 36 
Deutschland A. I 1 

- A. II 2'i 

,,Deutschland“, die Zeitschrift - und die 
Schule A. XI 13 

,,Deutschland“, Bundesorgan (s. Bund 
Deutscher Verkehrs-Vereine) 
Deutschlands Industrie A. XII 16, XIII 33 
Deutschland und das A u s 1 a n d 
VII 31, VIII 30, X 36, XIII 47, 

XIV 55, XV 51 

Darunter: 

Amerika, Denkmal der ersten deutschen 
Ansiedelung, Oermanlown XIV 55 
-- Deutsches Haus an d. Columbia- 
Universität in NewYrirk XIII 47 
— Deutsches Museum. New York, 
Neubau XIV ,57) 


Noch: Deutschland und das 

Ausland. 

-- Frankfurter Schulmann in Ame¬ 
rika XIV 55 

— Vorträge über Deutschland in 
Süd-Amerika VIII 30 
--- Zentral verband deutscher Krieger¬ 
verbände in Nordamerika XIII 47 
Austausch-Professoren XV 51 
Brüssel, Kölner Gürzenichchor VII 31 
China, Deutsche Ingenieurschule in. 

XIV 55 

England-Deutschland, Telephon-Ver¬ 
bindungen XV 51 

Englische Gäste in Deutschland VII 31 
Französische Ehrenlegion VIII 30 
Königsberg, Kronprinzenrede in der 
Universität VI11 30 
Machtbereich der deutschen Sprache 

XV 51 

National Council of Adult School 
Union, Beise nach Deutschi. VII 31 
Biviera, Die deutsche Sprache an 
der. VIII 30 

Studenten-Verein, Internal. XlV 55 
Schüler-Austausch, Internat. XIV 55 
Deutschsprechen auf Reisen V 25 
Dohrnsche Bronzensammlung Stettin A. 
XV 16 

Dolomiten, N<‘uc Zufahitstraße zu d(*n. 

VII 35 

Drachenfels-Buine bei Königsvvinter, 

IV Titelbild 

♦Dresden als Fremdensladt A. IV 1 
Dresdener Galerie I 1 
Dresden, Zur Förderung des Fremden¬ 
verkehrs in. VIII 24 
Droschkenanruf, telephonischer. III 39 
Durchgangsverkehr, Fine Betrachtung 
über den deutschen. A. I 20, II 26 
♦Düsseldorf a. Rhein A. III 18 
Düsseldorfer General-Anzeiger, Wett¬ 
bewerb für Fahrplan-Umschlag 
XV 43 

Düsseldorfer Männerchor, Sängerfahrt 
nach der Schweiz A. XV 33 
♦Düsseldorfer Schauspielhaus und seine 
Ziele, Das. A. V 9 
--- Städtebauwoche IX 3'i 
♦Düsseldorf, Jan - Wellern - Denkmal 
III Titelbild 

— und sein scheidender Oberbürger¬ 
meister XIII 29 

- Vorträge in der Städtebau-Ausst. 

VIII 31 

Zehn Jahre Statistisches Amt XIII 48 
♦Duisburg-Buhrort, Hafen III 14 
Kifel, Der Schi in der. A. XIII 14 
-- Vulkanweg in der. XIV 44 
Eifel-Wanderbeschreibungen VIII 32 
Phgnung des deutschen Mittelgebirges zur 
Pflege des Wintersports A. XI 1 
Eine neue Kaiserjjfalz A. VIII 18 
lihsenach, die alle Warlburgstadt A. 
VIII 4 

— Propaganda für den Thüringer Wald 
XIII 40 

Eisenbahn-Direktion Elberfeld, 60jährige 
Jubelhüer A. XI 15 

Eisenbahnen, Die Vereinheitlichung der 
deutschen. A. VII 21 
Eisenbalinverkehr zwischen dem Rhein¬ 
land und Ihdgien A. II 27 
Eise n b a h n w e .v n < Zugverbindungen 
siehe diese) I 25. II 33, III 39, IV 25, 

V 21, VII 28, VIII 27, IX 37, X 34, 
XI 34, XII 31. XIII 44, XIV 49, 
XV 'i4 

Darunter: 

Aach(*n-Siist(*rfeld, Besichtigung des 
neuen Bahnhofs X 34 
Abschluß der preuß. Eis.-Verw. für 
1909. IV 26 


Noch: Eisenbahnwesen. 
Abschaffung des Sommer- u. Winter¬ 
fahrplans II 34 

Akkumulator-Doppelwagen, Versuchs¬ 
fahrten V 22 

Bayern, Fremdenverkehrsrat VII 28, 

XI 27, XII 31 

— Verteuerung des Reisens in. VII 28 
Belgisch - deutsche Eisenbahnpolitik 

XIV 42 

Berlin, Ferien verkehr V 22 
Bern, Int. Eisenbahn-Kongreß VII 28 
Beruhigung der Reisenden VII 29 
Betriebseinnahmen (s. ,,Deutsche Eis. 

und Preuß.-Hess. Staatsbahnen“) 
Bochum—Wuppertal, Eisenbahn-Ver¬ 
bindung XI 35 

Brüssel, Verkehr nach. III 40 

Fahrpreisermäßigung nach. IIT 39 
Dessau—Bitterfeld, clektr. Betrieb 

XV 47 

Deutsche auf der Eisenbahn VIII 26 
Deutsche Eisenbahnen, Betriebsein¬ 
nahmen II 34, V 21 
Diebstähle in D-Zügen IX 37 
Dritte Klasse in Schnellzügen XIII 44 
D-Züge, Geschwindigkeit XII 33 
— und Eilzüge XV 44 
Eifel, neue Bahnverbindung VII 28 
Eilzüge mit Schlaf- und Speisewagen 
XlV 49 

Einführung von Sonnlagskarten VIII2 
Eisenbahnen der Erde I 25 
EleklrischeVollbahn Kassel-Köln 1X37 
Elektrischer Betrieb Dessau — Bitter- 
fold XV 47 

Elsäßisch-pfälzische Eisenbahnwünsche 

XII 33 

Falirkartensteuer III 34 
Fahrkartenwesen, Neuerung im. VIII28 
Fahrkarte, Wiederholtes Vorzeigen der. 
III 40 

Fahrplan, Abschaffung des Sommer- 
u. Winter. 1 26 

Fahrpreise in verschiedenen Ländern 
(Wo reist inan am billigsten?) XI 39 
Fahrpreisermäßigung nach Brüssel 
IIl 39 

Fährschiff-Verbindung Deutschland— 
Schweden-Norwegen IV 25 
Ferien-Gepäck-Sonderzug VII 28 
Ferien - Personen - Verkelir auf den 
Berliner Fernbahnh()fen V 22 
F<*rit n-Pvückverkelir VIII 28 
Ferien-Sonderzüge III 40, IV 25, X 134 
Franzose über die deuIschen Eisen¬ 
bahnen IV 25 

Fremden verkehrsrat in Bayern VII 28 
Ge|)äckabferligung von u. nach Ber¬ 
liner Vororten II 35 
Gepäckaufgabe-S vsiein in New York 
VII 28 

Gesamtlänge der Bahnen II 34 
Großstadt-Schnellzüge XI 35, XII 31 
Güieriarif VIII 28 
Handgepäck 22 

Harz-Eisenbahnnetz, Entwicklung A. 
X1 25 

Harz(|uer- u. Brockenbahn II 35 
llohenzollernsche Landesbahn VII 28 
Holländische Kiloinelerhefle XIII 44 
Hygienischer Schulz in den Eisenbahn- 
wag(‘n X I V 50 

Internalionaler Eisenb.-Kongreß Bern 
VII 28 

Inlcrnalionalcr P(‘rs.- u. Gepäck-Ver¬ 
kehr IV 26, VIII 27 
Italienische Eisenbahnen, Vergünsti¬ 
gungen auf den. XV 47 
Kaiser, Der, über die preuß. Slaats- 
bahnVerwaltung XIV 49 
Lötschbergdurchlunnelung und ihre 
Folgen für den deulsclien Eisenbahn¬ 
verkehr XI 35 
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Noch: Eisenbahnwesen. 
Mittenwalderbahn VII 
Monatskartenverkehr II 33 
Münster—Dortmund, direkte Linie 

XI 35 

Neuerung im Fahrkartenwesen VIII 28 
Neue Strecken: Manderscheid—Pan¬ 
tenburg—Wittlich VII 28 
— Rendsburg—Husum VII 28 
— Wester-Satrup— Schelde VII 28 
Personenverkehr, Abwickelung des-. 

(Minist.-Erlaß) III 40 
Pfälzisch-elsäßische Eisenbahnwünsche • 

XII 33 

Preuß.-Hess. Staatsbahnen, Abschluß 
für 1909, IV 26; Betriebseinnahmen 
XII 31; XV 44 

Pünktliche Bedienung des Verkehrs 
(Minist.-Erlaß^ XII 30 
Raucherabteil-Benutzung VIII 28 
Rauchverbot im Speisewagen II 35 
Reichskursbuch, 60 Jahre IX 37 
Riesengebirge, Verkehr mit dem. IX 35 
Rom, Vergünstigungen zu der Aus¬ 
stellung XV 47 

Rügensche Kleinbahn, Ausbau in Voll¬ 
bahn XII 33 

Rundreisekarlen Baden-Schwarzwald- 
Schweiz VII 28 
Rundreiseverkehr III 40 
Rußland, Rundreisen in. IX 37 
Schlafwagen III.Klasse in Schweden 

XI 36 

— Leipzig—Wien V 22 

— und Speisewagen in Eil Zügen XV 49 
Schnellbahn Düsseldorf—Köln III 41 
Schnellste Züge Deutschlands III 41 
Schnellzüge mit III. Klasse XIII 44 

— mit nur I. u. II. Klasse X 34 

Schwarzwaldbahnverkehr VIII 28 
Schweden-Norwegen, Eisenb.-Fähr¬ 

schiff-Verb. IV 25 

Sicherheitsanordnungen III 40. V 22 
Sonntagskarten-Einführung VIII 28 

-Verkauf durch Geschäfte V 21, 

VlII 28 

Staatsbahnwagenverband, deutscher. 
IV 26 

Turin, Vergünstigungen zu der Aus¬ 
stellung XV 47 

Verkehrseinnahmen (s. „Deutsche Eis.“ 
und „Preuß.-Hess. Staatsb.“) 
Verkeilrsverbesserungen auf d. Eisenb. 

I 25 

Verteuerung des Reisens in Bayern 

VII 28 

Weimar-Meiningen-Rhön, Eisenbahn- 
Projekt IX 35 

Wuppertal, Verbindung mit dem 
rhein.-westf. Ind.-Bezirk XI 35 
Würtlembergischc Verkehrsanstalten 

II 34 

Zollabfertigung nach Schweden-Nor¬ 
wegen IV 25 

Zugspitze, Bahn auf die. XIV 50 
Zusammenlegung der I. u. II. Wagen- 
klasse II 34 

Eisenhüttenleute, Verein deutscher. A. 

XII 19 

Elberfeld, Handel u. Industrie. Zur 
300-Jahr-Feier der Stadt A. IV 4 
— Rückblick auf die 300-Jahr-Feier 
der Stadt A. VIII 16 
— 60jähr. Jubelfeier der Eisenbahn- 
Direktion A. XI 15 

Elbindustriegelände in Magdeburg A. 
XIV 26 

Englische Handlungsgehilfen in Deutsch¬ 
land IV 28 

English Summer-Travel in Germany A. 
VI 1 

Erfurt A. VIII 7 

Erhaltung schöner Landschaftsbilder 

VIII 25 


Erholungsstätten im Thüringer Walde A. 
VIII 1 

Erzgebirgs-Verein, Ortsgr. Berlin, Grün¬ 
dung XII 30 

Eulengebirge, Wintersport im. A. XII 9 

Fahrdisziplin XI 31 
Fahrplan-Umschlag-Wettbewerb des 
Düsseldorfer General-Anzeiger XV 43 
Farbenfabriken von Fr. Bayer & Co. in 
Leverkusen XI 27 
Feier auf dem Brocken XI 38 
Feriensonderzüge III 40 
— die deutschen. A. V 15 
Ferien, was sie kosten und einbringen XI 39 
Ferngespräche mit Österreich VIII 31 
Festliche und sportliche Ver¬ 
anstaltungen, Theater, 
Kongresse usw. I 27, II 36; 
III 43. IV 28. V 24. VII 32, 

VIII 30. IX 38. X 35. XI 37. 
XII 35. XIII 45. XIV 51. XV 48 

Darunter: 

Aachen, Allg. deutsch. Bäder-Verb. 

19. Jahresvers. X 35 
Antwerpen, Aufführung des Düssel¬ 
dorfer Schauspielhauses XIV 51 
Augsburg, Tagung des Vereins ab¬ 
stinenter Frauen VIII 30. IX 38 
Baden-Baden, Besuch des Rennens 

IX 39 

— Internat. Hotelbesitzer-Verein, 
Versamml. IX 38 

Barcelona, Panzner-Konzert XV 48 
Barmen, Kongreß für Volks- u. Jugend¬ 
spiele V 24 

Beifort, Int. Flachsspinner-Vereinigung, 
Kongreß III 44 

Bergfestspiel ,,Die Losburg“ (s. Wun- 
siedel) 

Berlin, Deutscher Handelstag, Sitzung, 
I 28 

— Deutsche Gewerkvereine, Ver¬ 
bandstag I 28. II 37 
— Int. Hotelbesitzer-Konferenz 1011. 
XIII 45 

— Liszt-Fest XIV 51 
— Verb, deutsch. Textilarbeiter III 44 
— Johannistal, Deutschnationale 
Flugvrochc VII 32 

Bielefeld, Großlogcnfest des int. Gut¬ 
templerordens III 44, IV 28 
— Kongreß der öff. Feuervers.-Anst. 

Deutschlands III 44 
Bochum, Kathol. Lehrer-Verb., Haupt- 
vers. I 28, II 37 
Bodensee-Woche II 36 
Bonn, Int. Tenniswettspiele II 37, 
III 43 

— Schumann-Brahmsfest I 27, II 37 
Braunschweig, Bund deutscher Verk.- 
Vereine, Hauptvers. I 23, 28, II 37 
— Prinz-Heinrich-Fahrt II 37 
— Verb, deutscher Elektrotechniker, 
Jahresvers. I 28, II 37 
— Verb, deutscher Müller, Gen.-Vers. 
III 44 

— Zentralstelle für Volkswohlfahrt, 
Konferenz II 37 
Breslauer Festwoche II 36 
Brü.ssel, Conseil Supericur de la Fede¬ 
ration internationale des Gomites 
Permanents d'Exposition X 35 
— Int. Gartenbau-Kongreß I 28 
Cleve, 50jähr. Jubiläum des 7. Westf. 

Infant.-Regts. Nr. 56 VII 32 
Coblenz, Deutsch. Landwirtsch.-Ge¬ 
nossenschaftstag III 44. IV 28 
— Deutsch. Schriftsteller-Verbands¬ 
tag VII 32. VIII 30 
—Deutsch-evang. Frauenbund 1137, 
III 44 

— Rhein.-Westf. Stenographen-Verb., 
Bezirkstag II 37 


Noch: Festliche und sportliche 
Veranstaltungen. Theater, 
Kongresse usw. 

Coblenz, Verein katholisch Lehrerinnen 
Deutschlands II 37 
Danzig, Deutscher Gastwirtetag II 37, 

III 44 

— Deutscher Juristen tag VIII 31 
— Esperanlislenkongreß III 44 
Daiiziger Festwoche I 27, II 37, III 43 
Danzig,Fuhrhalterverband III 44, IV28 
— Hansischer Geschichtsverein II 37 
— Kaisertage VII 32 
— Kongres.se i. J. 1911. XIII 45 
— Verein deutsch. Ingenieure, Haupt¬ 
versammlung II 37, III 44 
Dresden, Franz'sischo Kongresse im 
Jahre 1911. XIII 45 
— Kongreß für Wohnungshvgiene 
XV 48 

Düs.seldorf, BesiKh des engl. Yorkshire 
Chorus VII 33 

— Int. Fußballwetlspiol I 28 
— Int. Kongreß für Bergbau, Hütten¬ 
wesen usw. I 27, II 36, III 43,44 
— Künstler-Novemberfest XI 37 
— Niederrheinisches Mu.sikfest XV 48 
— Rhein. Goethevereins - Festspiele 

II 36, IV 28 

--- Rhein. Goetheverein, Gen.-Vers. 
XII 35 

— Rhein. Schützenbund, 25jährig. 

Jubiläum III 44, IV 28 
— Schaufliegen II 36 
— Siliauspielliaus, niedrige Preise, 
Serien vors t. XI 37 
-- Schauspielhaus, Aufführung in 
Antwerpen XIV 51 
— Stadtlheater, Uraufführungen 
XI 37. XII 35 

t ortmund, Max Reger-Fest II 37 
— Zus.ammenkiinft von Verkelirs- 
verbänden XI 31 

Halberstadt, Verkehrskfmferen? I 24 
Hamburg, Verb, deutsch, kaufm. Ge 
nossenschaft., Verbandstag I 28, II 37 
Heidelberg, Deutsche Gesellschaft für 
Volksbäder, Hauptvers. I 28 II 3; 

— Bad. Landesverb. z. Heb. d. Fr.- 
Verk., Hauptver.. XI 28 
— Tagung der Frauen vereine, Schloß¬ 
beleuchtung IX 38 

Innsbruck, Kongreß der Gesellschaft 
für evper. Psychologie I 28 
Karlsruhe, Tuberkulose-Ärzte-Ver¬ 
sammlung IT 3’7 

— Verbandsschießen des bad., pfälz. 
u. mitlelrhein. Schützenbundec 

III 44, IV 28 

— „Wilhelm TelT in dem Oetig- 
heimer Naturtheater III 43, V 24 
Kassel, Deutsc h soziale Partei, Ver¬ 
tretertag IX 38 

- Nationalliberaler Vertretertag IX 3.8 
— Verbandstag deutscher Schlosser- 

Innungen III 43 

Köln, Einweihung der neuen Rhein¬ 
brücke VIII 30 . IX 38 
— Festspiele 1911, .Spielnlan XIV 51 
-Int. Hotelbesitzer-Verein, Gen.- 
Vers. XI 30 
— Kaiserbesuch XII 35 

- Niederrheiriisches Musikfest I 27, 

II 37. III 43 

-■ Rheinisches Sängerbundesfest, 
musikal. Aussch. Xll 35 
— Stndttheater, Nibelungen-Auf¬ 
führungen XI 37 

Königsberg, Deutscher Verein von 
Gas- und Wasserfachmännern, Gen. ^ 
Vers. II 37, ^111 4 4 

— Führern. Ärzte deutsch. Sanitäts^ 
kolonnen, 10. Tagun" III 4'* 

IV 28, V 24 







Noch: Festl. und sportl. Ver- 
■ anstal tungen. 

Königsberg, GeseUsch. deutsch. Natur¬ 
forscher u. Ärzte, Vers. VIII 30. 
IX 3« 

— Ostpreuß. Musikfest II 37 
Kiel, Bund der Justi^sekretMre VII 32 
— Deutsclies Bundeskegeln IT 37, 

III 43 

— Erstesgroßes Pferde-Rennen III44, 

IV 28 

Kieler Woche II 37, III 44 
Kiel, Freie Vereinigung deutscher 
Nahrungsmittel-Chemiker II 37, 

III 43 

— Internat. Philatelisten tag VII 32 
— Kreisturnfest III 4'« 

— Musikfest II 37 

— Pädagogischer Verein in Preußen, 
Tagung II 37 

— Verein gegen Mißbrauch geistiger 
Getränke II 37. III 43 
— Vereinig, deutsch. Zuckerwaren- u. 

Schokoladenfabrikant. II 37, III 44 
Leipzig, Ballonwettfahren II 37, VII 30 
— Deutscher Kohlenhändlertag III 43 
— Kriegsmäßige Motorverfolgung 

II 37, III 43 

— Nationale Flugwoche II 37; III 44, 

IV 28 

— Rennen des Rennklubs II 37, 

III 44, VII 33. VIII 30, IX 38. 
— Rennen des Vereins Sportplatz 

III 44, 

IV 28. V 2'i, VII 33, VIII 30, 
IX 38. X 35 

— Schaufenster-Wettbewerb X 35 
— Wohnungskongreß 1911. XIII 45 
Mainz, Kaiserparade des XVIII. Armee- 
Korps VII 33 
— Regatta IV 28 
— Reiterfest des Offiz.-Korps des 
Drag.-Rgts. Nr. 6. IV 28 
— Schwimmfest d. Kreises V des 
deutsch. Schw.-Verb. V 24 
— Schwimmfest des Süddeutsch. 

Schwimm-Verbandes IV 28 
— Überlandflug Frankfurt—^Mann¬ 
heim—Mainz VII 33 
Mannhei m, Oberrheinisclie Regatta 

II 37, III 44, IV 28 

— Pferderennen des Bad. Rennver¬ 
eins II 37 

München, Deutscher Kongreß f. Säug¬ 
lingsschutz II 36 
— Franzos. Musikfest VII 32 
Paris, Int. Kongreß für Schulgesund¬ 
heitspflege III 44 

Plauen, Tagung des Sächsischen Verk.- 
Verbandes I 23, II 37 
Regensburg, Verband deutsch. Ge¬ 
werbevereine und Handwerker-Ver¬ 
einigungen, Hauptvers. VII 32 
Rom, Int. Künstlerkongreß X 35 
Rostock, Allg. Fürsorgeerziehungstag 

III 44 

Rüdesheim, Rheinsagenspiele XV 48 
Stuttgart, Deutscher Gastwirte- 
Bundestag VII 27 
Unionklubpreise 1911. XV 48 
Villingen, Bad. Schwarzwaldverein, 
Hauptversammlung II 37 
Wernigerode, Harzer Verk.-Verband, 
Vorstandssitzung I 23 
Wien, Deutscher Volkshochschultag 
I 28 

— Int. Wohnungskongreß II 23 
Wiesbaden, Festvorstellungen II 37 
— Maifestspiele XV 48 
Wintersportliche Veranstaltungen (s. 
diese) 

Worms, Deutsches Volksfest VIII 30 
Wunsiedel, Bergfestspiel „Die Los- 
^ bürg“ III 43 


Föhr, Nordsee-Sanatorium VII 9 

— Rauhfrost auf. VII 9 
Frankreich, Kurtaxgesetz II 33 

— Fremdenverkehr und Hotelindustrie 
XII 22 

Französisch als Küchensprache IX 33 
Französische Künstler in Leipzig A. 
XII 13 

— Schülerkolonien am Rhein II 23 
Französisches Musikfest in München 

VII 32 

Fremden-Industrie, Volkswirtschaftlicher 
Wert der. A. XIV 40 
Fremden-Rundfahrten III 39 
Fremden-Verkehr, ausländischer, Her¬ 
anziehung des. A. XV 37 

— Berliner II 33, X 29 

— in Deutschland, Geographische 
Grundlagen A. X 25 

— s-Statistik II 33, IV 25, XII 25 

— und Hotel-Industrie in Frankreich 
A. XII 22 

Friedhofskunst, Moderne A. VII 18 
Friedrichroda, Ansicht IV 3 

Galerie Dresdens I 1 
Gartenstadt-Gesellschaft,Studienreise der 
deutschen. VII 32 

Gastwirtekammern,Schaffung von. VI127 
Gastwirts-Verband, deutscher. XI 28 
Gernrode, Ansichten II 6, 7 
♦Goethe-Verein, Rheinischer, Festspiele 
A. III 23 

Goslar, Kaiserhaus II 19 
Grusonwerk Magdeburg A. XIV 28 
Gruß an die deutsche Heimat (Gedicht) 

I 18 

Halberstadt, Ansicht II 22 
Hamburger Hafen, Gemälde von Graf 
Kalckreuth VII 7 
♦Hamburger Hafen, Im. A. III 1 
Hamburg, Senat und Fremdenverkehr 

XII 30 

Handelshochschule Berlin, Vorles.-Verz. 
VII 27 

— Köln VII 27 
♦Hannover A. III 8 
Harz A. II 1 

— Autofreie Wege im. VII 34 

— Entwickelung des Eisenbahnnetzes 
im. A. XI 25 

— Wintersport und Winterverkehr A. 
XI 5 

Harzburg, Ansichten II 20 
Heimatschutz, Denkmalpflege und — am 
Rhein A. I 15 

Helgoland, Ansichten VII 6, 8 
Heranziehung d. ausländischen Fremden¬ 
verkehrs A. XV 37 

Herzog, Rudolf, Vorlesungen in Amerika 
XV 51 

Hildesheim A. II 13 

— Preisausschreiben für Plakatentwurf 

XIII 49 

Höhenwandern — ein Jugendsport A. 
I 18, II 21 

♦Homburg v. d. Höhe (s. Taunusbäder) 
Hotelgewerbe, Die Interessengemein¬ 
schaft der Verkehrsvereine und des. 
A. I 21 

Hotel-Industrie und Fremdenverkehr in 
Frankreich A. XII 22 
Hunsrücker Festtracht I 14 
Hygiene des Verkehrs XIV 44 

Industrie Deutschlands A. XII 16 
Industrie-Museum, deutsches, in Berlin 
X 36 

Interessengemeinschaft der Verkehrsver¬ 
eine und des Hotelgewerbes A. I 21 
Ilmenau im Winter A. XII 4 
Ilsenburg i. Harz, Schloß II 25 
Juister Strand VII 8 


Kaiser-Friedrich-Museum in Magdeburg 
A. I 8, A. XIV 10 

Kalckreuth, Graf: Hamburger Hafeb 

VIII 7 

Kampf, A.: Gemälde im Kaiser-Friedrich- 
Museum in Magdeburg 19 
Karlsruhe, Hans Thoma u. der Künstler- ; 
kreis A. IX 9 % 

— Wanderungen durch. A. IX 1 

Karneval in München XIV 55 * 

-♦Kassel als Kunststadt A. V 1 ' 

Kasseler Fremdenverkehr, Hebung des. 

VII 29 

Kassel-Wilhelmshöhe, Kaskaden mit . 

Herkules V Titelbild j 

Kaufmann und Stadtverwaltung XIII 48 
Kiel, Strandpromenade VI 3 

— The Kiel Week 1910. VI 1 

Köln, dritte feste Rheinbrücke VIII 32 

— Einweihung der neuen Dombrücke 

IX 38 

— Handelshochschule VII 27 

♦— Mittelalterliche kirchliche Kunst in. 

A. IV 7 

— Neue Rheinbriicken A. IX 25, X 22 

— Schnütgen-Mus um A. XIII 31 
Kongresse (s. FestLclie und sportliche 

Veranstaltungen usw.) 

♦Königstein (s. Taunusbäder) 
Königswinter, Ansichten IV 14 
Konsumenten-Ausstellungen A. X 28 
Kronprinzenreise nach Ostasien XII 37 
Küchensprache, französische IX 33 
Kunstgenuß auf Reisen A. I 6 
Kun-it und Kunstgewerbe auf derBrüsseler 
Weltausstellung A. VIII 19 
Kurtaxgesetz in Frankreich II 33 

Liandesfremdenverkehrsrat in Bavern 

XI 27, XII 31 

Landschaftsbilder, Erhaltung schöner. 

VIII 25 

Langeoog, Ansichten VII 4 
♦Langenschwalbach (s. Taunusbäder) 
Lauterberg i. Harz: Wiesenbecker Teich 
II 18 

Lehrbach i. Harz II 21 
Leipzig A. I 2 

Leipzig, Französische Künstler in. A. 

XII 13 

Loden oder Schmoking? A. XI 24 
Lorch, Sauerburg bei. VII 21 
Luftschiff- und Flugwesen 127, 

VII 30, VIII 29, IX 38. X 34, XI 36, 

XII 33, XIII 45, XIV 51. XV 47 

Darunter: 

Ballonaufnahmen, Preisausschreiben 

IX 39 

Baltimore-Luftschiff-Gesellschaft 

VIII 29 

Berliner Flugwoche X 35, XI 36 
Brüssel, Welt-Ausst., Luftschiffverbin¬ 
dung I 27 

Calotten-Luftschiff VII 31 
Dauerflug-Rekord, neuer deutscher 
XI 36 

Deutsche Luftschiffahrts-A.-G. in 
Frankfurt a. M. I 27 
Deutscher Luftflottenverein O.-Gr. 
Düsseldorf I 27 

,,Deutschland“, Luftschiff VIII 29, 

IX 38, XV 47 

Düsseldorf, Luftschiffstation I 27, 

XIII 45 

— Schaufliegen XV 47 
Fernfahrt Trier—Metz IX 38, X 35 
Flugpreis d. preuß. Kriegsministeriums 
IX 38 

Flug über die Alpen X 35 
Französische Heeresverwaltung, Die 
• Luftschiffahrt in der. VIII 29 
Gordon-Bennett-Rennen der Lüfte I 27 
Havre, Schauflüge IX 38 
Int. Aeroplan-Rundfahrt VIII 29 









,Noch: Luftschiff-und Flugwesen. 
Kieler Flugwoche XIV 51 
Leipzig, Baljonwettfahren IX 38 
Luftströmungen-Erforschung VII 30 
Luzern, Eröffnung d. Luftschiffahrten 
VII 30 

Motorluftschiff aus Holz VII 30 
Passagierflug mit 5 Passagieren IX 38 
Passagier-Luftschiff, das erste deutsche. 
IV 28 

— -fahrten in Düsseldorf XIII 45 
Preisausschreiben für Ballonaufnahm. 

IX 39 

Preis für Aeroplanflug, neuer großer. 
XI 36 

— von 100 OÖO Mk. für Flieger X 34 
Prinz Heinrich von Preußen als Avia¬ 
tiker XII 33 

Regelung des Verkehrs der lenkbaren 
Luftschiffe IX 38 

Rundflug, europäischer, VIII 29, IX 38, 
XI 36, XV 47 

Überlandflug Frankfurt—Mannheim 
VII 31, VIII 29 
Überlandflüge, nationale XII 33 
Unfälle VII 30 

Warnungsdienst fürLuftschifferXIII 45 
Weltschnelligkeitsrekord XIII 45 
W'ettfliegen Trier—Metz IX 38, X 5 
Zeppelin-Luftschiffe, neue XV 47 

Malchin: Winterlandschaft VII 7 
Mannheim, Am Rheinufer zu. A. VII 11 
— Neuer Stadtplan XV 52 
Magdeburg A. XIV 1 
Magdeburgische Zeitung A. XIV 30 
Magdeburg, Kaiser-Friedrich-Museum A. 

I 8 

Magdeburgs Industrie, Handel u. Schiff¬ 
fahrt A. XIV 21 
— Parkanlagen A. XIV 16 
Magdeburg, Verkehrsverein u. Fremden¬ 
verkehr in. A. XIV 41 
Maria Laach bei Andernach VIII 15 
Marineschule Mürwick,Einweihung XII36 
Martersteig, Max A. XI 22 
Marx, Oberbürgermeister von Düsseldorf 
XIII 29 

Meereszauber A. VII 4 
Meyerhelm: Partie bei Zoppot VII 5 
Mittelalterliche kirchliche Kunst in 
Köln A. IV 7 

Mittelgebirge, deutsches, Eignung für 
Pflege des Wintersports A. XI 1 
Montroyal A. X 11 
Mosel, Die (Gedicht) X 67 
Moselwanderungen A. X 1 
Moselwein A. X 13 

Motorbootsport-Regatta äuf der Elbe 

XI 37 

München, Franzos. Musikfest VII 32 
Münchener Fremdenverkehr, Rand¬ 
glossen zum. A. VII 25 

— Pinakothek I 1 
München, Karneval in. XIV 55 

— Verein z. Ford. d. Fr.-Verk. in M. 
u. im bayr. Hochland XI 27 

Mürwick, Einweihung der Marineschule 

XII 36. 

^Naturschutzpark, erster deutscher. X 36 
Nauheim, Fachwerkhaus vor dem Steegrer- 
tor I 15 ® 

*— (s. Taunusbüder) 

Neujahrswünsche des Weltverkehrs 

XIII 47 

*Neuß, St. Quirinuskirche III 15 
Neuwerk. orig. Postverbindung A.XIV 39 
♦Niederrhein, Der. A. III 11 
Nordhausen, alte Stadtbefestigung II 8 
Nordseebader VII 1 . 

Nordsee-Brandung VII Titelbild 
Nordsee, Spätsommer an der. A. VII 1 


Norwegen, Winter und Wintersport in 
A. XIV 36 ^ 

Nöschenrode, Ansicht II 4. 

Oberammerpu A. VIII 10 
Oberhof, Silberteich mit Räuberstein 
VITI 2 

Oberlahnstein, Blick ins Lahntal VII 20 
Oberwiesenthal, Hauptverbands-Wettlauf 
des deutschen Schi-Verb. A. XIV 34 
Öffentlicher Meinungsaustausch XIII 44, 
XIV 54 

österreichischer Fremdenverkehr III 38, 
XIII 43 

Organisation der deutschen Presse XII 37 
Osterode a. Harz: Alte Burg II 23 

Paris, Münchener Ausstellung für an¬ 
gewandte Kunst in. — VII 32 
Paßvorschriften-Erleichterung in Ruß¬ 
land XI 36 

Pfalz bei Caub VIII 16 
Pflasterzoll in Bayern IX 35, XII 26 
Pinakothek München I 1 
Plakatentwurf-Preisausschreiben in Hil¬ 
desheim XIII 48 

Posen, Kgl. Residenzschloß VIII 18, 19 
Posteinrichtungen V 25 
Postscheck-Verkehr V 25, XII 31 
Postverbindüng, originelle A. XIV 39 
Porzellanmanufaktur, Kgl., in Berlin A 
IX 21 

Presse,Organisation der deutschen. XII 37 
Preisausschreiben 

für Fahrplanumschlag des Düssel¬ 
dorfer Gen.-Anz. XV 43 
,, Plakat in Hildesheim XIII 48 
„ Reiseandenken in Stettin V 21 
„ photographische Aufnahmen aus 
dem Ballon IX jO 

C^uedlinburg: Schloß und Kirche II 9 

Reinhardsbrunn: Blick auf das Schloß 

VIII 1 

Reiseandenken-Wettbewerb in Stettin 
V 21 

Reiseführer d. Miniatur-Bibliothek XV 62 
Reisende einst und jetzt, Ansprüche der 

IX 33 

Reisen, Kunstgenuß auf. — A. I 6 
Rennsport in Magdeburg A. XIV 31 
Results of the Town-planning Exhibition 
A. VI 55 

Rheinhöhenwege A. V19, VII19, VIII 14 
♦Rheinischer Goethe-Verein, Festspiele 
A. III 23 

Rheinland, Eisenb.-Verk. zwischen dem 
— u. Belgien A. II 27 
Rheinschiffahrts-Museum, Ein. A.XIII 37 
Riesengebirge, Wintersport im. — A 
XIII 11 

Rudelsburg I Titel, I 6 
Rückblick auf die Dreihundert ahrfeier 
der Stadt Elberfeld A. VIII 16 
Runen, Die. A. XIV 33 
Rußland, Erleichterungen der Paßvor¬ 
schriften XI 36 

Sachsa, Bad, Kanzel im Kuckanstal II 8 
St. Goarshausen und Burg Katz VIT 21 
Sängerfahrt, deutsche, nach der Schweiz 
A. XV 33 

Saßnitz-Trölleborg, Eisenbahnfähre A. 
XV 21 

Sauerland, Winter im. — A. XII 5 

— Wintersport im. — A. XII 7 
Schaufensterkonkurrenz in Groß-Berlin 

VII 27 

— in Leipzig II 30, IX 36 
Schierke, Blick vom Hause Gronson II 6 

— Gedicht II 10 

Schi in der Eifel, Der. A. XIII 14 
Schiläufen, wie man es lernt A. XIII 5 


Schiffahrt I 27, II 35, III 41, IV 27, 

V 23, VII 31, VIII 28, IX 37, X 34. 
XII 33, XIV 51, XV 47 (s. auch 
Schiffsverbindungen) 

Darunter: 

Amerikanischer Flottenbesuch in Kiel 
XV 51 

Brienzer See, General - Abonnement 
III 41 

Drahtlose Telegraphie auf Schiffen 
III 42 

Duisburg - Ruhrort, Hafenfahrten 
VIII 28 

Göteborg—Nizza, Motorbootfahrt 

XIV 51 

Hamburg-Amerika-Linie I 27, III 42, 

V 23, Xir 33, XIV 51 

Monaco, Int. Motorbootmeeting X 34 
Mosel-Dampfschiffahrt XV 47 
Motor-Yacht-Klub, Protektor X 34 
österreichischer Lloyd II 35 
Nordamerikanischer Reiseverkehr 
VIII 29 

Norddeutscher Lloyd I 27, II 35 
Nord- und Ostseehäfen-Verkehr IV 27 
Norwegische Amerikalinie IX 37 
Rekordleistung eines deutschen Ozean¬ 
dampfers X 34 

Schiffsbesitz der wichtigsten Groß- 
Rhedereien IV 27 
Theatervorstellung auf See III 42 
Thuner See, -"General-Abonnement 
III 41 

Welthandelsflotte II 35 
Wilhelmshaven und der Seebäderdienst 
II 35 

Zwischendeckpreise nach Nordamerika, 
Erhöhung XIV 51 
Schiffsverbindungen: 

Bergen—New York VIII 29 
Emden—Juist XV 47 
Hamburg—England—Irland—Schott¬ 
land, Vergnüg.-Reise VII 31 
Hamburg—Fehmarn—Rödby—Kopen¬ 
hagen VII 31 

Hamburg—Kopenhagen, neue Linie 

XV 47 

Kontinent—England X 34 
Mittelmeer, neue Linien IX 37, XV 47 
New York—Kuba VIII 29 
Skandinavien—Kopenhagen—Hamburg 

Tegernsee—Achensee VII 31 
Vlissingen—Queenborough III42,XI 35 
Vlissinger Route, Sommerdienst 1911 
XIV 51 

Wilhelmshaven und der Seebäderdienst 
11 35 

Schlachtfelderbesuch durch Veteranen 
II 33 

♦Schlangenbad (s. Taunusbäder) 
Schnütgen-Sammlungin Köln A. XIII 31 
Schreiberhau im Riesengebirge A. XI 10 
Schüleraustausch, internationaler IV 23 
Schülerherbergen V 19 
Schüler- und Studentenherbergen West¬ 
deutschlands A. XIV 43 
Schülerkolonien am Rhein, Französische 
A. II 23 

Schülerreisen, Deutsch-französische X 36 
Schwabenland, Wanderungen durchs. 
A. IX 20 

Schwarzalal, Frühlingferwachen im. 
A. II 16 

Schwarzburg, Panorama II 17 
Schwarzwald als Wintersportgebiet A 
XIII 5 

♦Schwarzwaldbahn, Die A. V 6. 
Schwarzwald, Frühjahrsaufenthalt, im 
II 33 

Schweiz als Gasthaus der Nationen X 2^ 
Seebäderdienst II 35 
Seeschiffahrt (s. Schiffahrt) 
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von Seidl, Emanuel, Professor, Chef- 
Architekt der deutschen Abteiluni? 
der Welt-Ausst in Brüssel VIII 21 
♦Siebengebirge, Von Köln zum. — A. 
IV 12 

Skandinavien, Ausschuß z. Ford, des 
Verk. nach. — XII 31 
Soden (s. Taunusbäder) 

Sommerfrischen (s. Bäder und.) 
Spätsommer an der Nordsee A. VII 1 
Sportliche Veranstaltungen (s. Festliche 
und.) 

Stadtverwaltung und Kaufmann XIII 48 
Statistik des Fremdenverkehrs II 33 
Statistisches Amt Düsseldorf, lOjähriges 
Bestehen XIII '§8 
Stettin A. XV 1 

— Die Dohrnsche Bronzensammlung 
A. XV 16 

— Gartenanlagen A. XV 12 

— Hafenanlagen A. XV 9 

— Handel und Industrie A. XV 1 

— Hauptfriedhof A. XV 

— Industrie A. XV 10 

— Verkehr und Schiffahrt A. XV 7 
-Skandinavien über Saßnitz— 

Trelleborg A XV 21 

— Umgebung A. XV 19 
Stolberg i. Harz: Rathaus II 25 
Straßenbahn im Dienste des Fremden¬ 
verkehrs, Die. A. III 29 

Studenten- und Schülerherbergen West¬ 
deutschlands A. XIV 43 
Studienreise durch Deutschland, türkische 
XV 51 

Sylt, Ansichten VII 4, 9. 

Tabarz von Osten VIII 3 
♦Taunusbäder A. IV 19 
Taunus, Verk.-V. f. den hinteren. 

Gründung VII 27 
Teeren der Straßen VIII 31 
Telephon-Statistik V 25 
Thale im Harz A. VIII 8 
Theater (s. festl. u. sportl. Veranstal¬ 
tungen usw.) 

Theater und Musik in Magdeburg A. 
XIV 14 

Thoma,’ Hans, und der Karlsruher 
Künstlerkreis A. IX 9 
Thüringen, Wintersport in. — A. XII 1 
Thüringer Städtetag, Hebung d. Fremd.- 
Verkehrs XI 34 

— Wald, Erholungsstätten im. — A. 
VIII 1 

— Wald, Propaganda für den. XIII 40 

— Wald (Wenn der Kuckuck ruft). — 
A. IV 3 

Tiroler Fremdenverkehr III 38 
Tokioer Verein zur Beschickung ausländ. 

Ausstellungen VII 33 
Town-planning Exhibition, Results of 
the. — A VI 55 
♦Triberg i. Schwarzwald V 7, 8 
Trier und Coblenz A. X 7 
Trinkgelderfrage VII 35 
Türkische Studienreise durch Deutsch¬ 
land XV 51 

Unterrichtsausstellung in Brüssel, 
Deutsche A. VII 13 

Verein deut scherEisenhüttenleute A. 
XII 19 

Vergleich der Verkehrseinrichtungen im 
belgischen und westfälischen In¬ 
dustriegebiet, Vortag I 24 
Verkehrsbureaus in Preußen, amtliche 
XIV 42 

Verkehrseinrichtungen im belgischen und 
westfälischen Industriegebiet, Vor¬ 
trag I 24 

Verkehrs-Erleichterungen, intern. XII 31 
Verkehrs fragen. Der Bund Deutsch. Verk.- 
V. und die Bearbeitung von. A. I 19 


Verkehrsvereine, Die Interessengemein¬ 
schaft der — und des Hotel¬ 
gewerbes A. I 21 

Verkehrsvereine und Stadtverwaltung 

IX 36 

Verkehrsnygiene XIV 44 
Verschiedenes VII 35, VIII 31, IX 39 

X 36, XI 38, XII 36, XIII *8, 
XIV55. XVäl (s.auch Allgen^eines) 

VogesenalsWintersporlgeländeA. XIII19 
Volksfestspiele, deutsche XIV 52 
♦Vom Taunus und seinen Bädern A. 
IV 19 

♦Von Köln zum Siebengebirge A. IV 12 
Vulkan weg in der Eifel XIV 44 
Wanderbeschreibungen über Eifelreisen 

VIII 32 

Wanderungen durchs Schwabenland A. 

IX 20 

Wartburg VIII 5 

Weltausstellung in Brüssel, (siehe Brüssel) 
Weltausstellungen u. Weltausst.-Projekte. 
I 28, XI 38 

Weltverkehr, Neujahrswünsche des 

XIII 47 

Wenn der Kuckuck ruft A. IV 3 
Wernigerode i. Harz, Schloß II Titelbild 

— Steinerne Renne II 3 

— Trachten II 18 

♦Wesel, Willibrordikirche III 13 
Westerland, Familienbad VII 4 

— Verb. d. Verk.-V. I 13 
Wettbewerb für Fahrplan-Umschlag des 

Düsseldorfer General-Anzeiger XV 43 
Wie man das Schiläufen lernt A, XIII 5 
Wiesbaden, Residenztheater IX 40 
♦— (s. Taunusbäder) 

— Weltkurstadt XIII 22 s. (auch Bäder 
und Sommerfrischen) 

Wildfütterungen im bayer. Hochlande 

XIV 55 

Winkelausstellungen, Internat. XIV 53 
Win tersportlioheVerans taltun gen 
Annaberg, Wintersport-Ausst. XIII 21 
Bayern XI 37, XII 34, XIII 38, XIV38 
Bischofsheim a. Rhön, Rodelbahn 
XIV 38 

Braunlage XII 34 
Brocken XII 34 
Eifel XII 34, XIV 38 
Elsaß-Lothringen, Schiverband, Wett¬ 
kämpfe XIII 21 

Erzgebirge XI 36, XII 34, XIII 21, 38 
Garmisch XII 34, XIV 38 
Harz IX 36. XII 34, XIII 38, XIV 38 
Krummhübel XII 34 
Militärschisport XIV 38 
Nürnberger Wintersportverein XIV 38 
Oberhof i. Thür. VIII 21, XIV 28 
Riesengebirge XI 36, XII 34 
St. Blasien i. Schwarzwald XIII 21 
Sauerland XII 34, XIII 38, XIV 38, 50 
Schierke XIV 38 
Schliersee XIV 38 
Schönau-Belchen XIII 38 
Schreiberhau XII 34 
SchwarzwaJd XI 36, XII 34, XIII 38, 
XIV 38 

Staffelsee b. Murnau XIV 38 
Thüringen XI 36, XII 34, XIII 21 
Triberg XII 34, XIII 38, XIV 38 
Vogesen XIII 21 

Winterberg XII 34, XIII 38, XIV 38 
Wintersport im Heere XIV 38 
Wintersport im baverischen Hochland 
A. XI 11 

— im Eulengebirge A. XII 9 

— im Riesengebirge A. XIII 11 

— im Sauerland A. XII 7 

— in den Vogesen A. XIII 19 

— in deutschen Mittelgebirgen A.XI 1 

— in Norwegen A. XIV 36 

— in Thüringen A. XII 1 

— und Winterverkehr im Harz A. XI 5 


Winterwanderung, Gedicht XI 5 
Winterzauber A. XIII 9 
Wittdün auf Amrum, Bad VII 2, 3 
Wopfner, Insel Amrum VII 5 

♦Xanten, St.-Viktor-Dom III 13 

Zehn Jahre Statistisches Amt XIII 48 
♦Zons, Mauerturm III 16 
Zoppot, Partie bei. VII 5 
Zugverbindungen: 

Aachen — Köln — Düsseldorf — Kassel 
V 23 

Basel—Berlin I 26 
— Frankfurt—Kassel V 23 
— Holland III 41 
Belgien, Züge nach. IV 26, IX 32 
Berlin—Basel I 26, II 34, X 34 
— Breslau II 34 
— Bromberg—Thorn III 40 
— Brüssel III 39 
— Brüssel—Paris I 26 
— Bukarest—Konstantinopel X11I44 
— Hannover—Amsterdam — Rottea¬ 
dam IX 37 

— Brüssel—Kassel V 23 
— Kopenhagen VIII 28 
— Leipzig IX 35 

— Marienbad—Karlsbad Expreß II 34 
— Paris V 22 
— Warschau XV 46 
— Westerland V 22, VII 28 
Bonn—Eifel XII 34 
Breslau—Kassel V 34 
— Riesengebirge XI 23 
Brüssel—Berlin III 39 
— Paris I 26 
Dortmund—Brüssel IX 36 
— Münster V 21 
Dresden—Halle—Kassel V 23 
Düsseldorf—Eifel XIV 38 
England—Süddeutschland I 26 
England, Verkehrs Verbesserungen 

XI 35 

Feriensonderzüge III 40 
Frankfurt a. M.—Berlin—Basel I 26 
— neue D-Züge und nach. XV 45 
— Paris II 34, XI 34 
Fredeburg, Sonderzüge XII 32 
Großstadt-Schnellzüge XI 35, XII 31 
Hagen—Ostende, Eilzug X 34 
Hamburg—Berlin XI 35 
— Bremen—Kassel V 23 
— Kopenhagen VIII 28 
Harzquer- und Brockenbahn VIII 28 
Holland—Basel III 41 
— München III 41 
Kassel—Belgien—England X 34 
— Wilhelmshöhe nach. V 23 
Köln—Eifel XII 34 
Konstan tinopel—Bukarest—Berlin 
XIII 44 

Metz—Kassel V 23 
München—Holland III 41 
— Innsbruck II 35 
— Kassel V 23 

New York—San Franzisko IX 37 
Nord-Süd-Expreß (Brenner) X 34 
Ostende—Wien-Expreß I 25 
Paris—Brüssel—Berlin I 26 
Paris—Tokio XI 36 
Riesengebirge und Grafschaft Glatz, 
Verbindungen VII 29, XI 34 
Rom—Berlin IX 37 
Saßnitz—Trelleborg XII 33 
Sauerland, Sonderzüge XII 32 
Stettin, Verbindungen XV 45 
Süddeutschland—England I 26 
Skandinavien—Swinemünde V 22, 
VIIL 28 

Warschau—Berlin XV 46 
Wien—Berlin V 22, XV 45 
Wien—Kassel V 23 
— Ostende-Expreß I 28 
Winterberg, Sonderzug XII 32 
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Ortsregister. 


Aachen 1 26, 27; 11 22, 27, 28; III 34, 37; 
IV 18, 23, 25,26; IV14, 15. 17, 20, 23; 

IX 25, 34; X 8, 15—22; XI 22, 36; 
XII19, 20; XIII 16,17,33; XIV 42-45, 
52; XV 48 

Achensee VII 31 
Agnetendorf XIII 13 
Ahrendsberg, Forsthaus XI 9 
Alexisbad II 4; XI 10 
Alf VII 26; X 4, 5.; XIV 43 
Allenstein III 38; X 31; XI 32; XII 30; 
XIV 49 

Altdamm XV 10 

Altena XII 19; XIV 47 

Altenahr VII 27 

Altenau I 24; II 8; XI 9 

Altenbrak II 4; VIII 9; XI 10 

Altenburg XII 34 

Altenhundem XII 6, 7; XIV 47 

Altenkirchen XIII 44; XV 43 

Altenstein VIII 2 

Alte Schlesische Baude XI 10 

Altona I 22; III 5; V 16; VII 28 

Altwied VII 20 

St. Amarin XIII 20, 21 

Amrum VII 5 

Andernach VIII 15;X13.31; XIV43—45 
St. Andreasberg I 24; II 2, 6; IV 24; 

X 32; XI 10, 36 
Angerburg III 38; XII 30 
Annaberg III 44; XI 4, 5, 36; XIII 21, 38 
Ansbach X 31 

Anspach i. T. VII 27 
Ardeck IV 22 
Arensburg IV 37 
Arnsberg XIV 47 
Aschau XI 12 
Aschersleben II 2 

Aßmannshausen IV 19; VII 20, 34; 

XIII 26 

Attendorn XII 7, 8; XIV 43 
Attendorner Tropfsteinhöhle XII 6 
Auerbach VII 26 
Auerhahn I 24 

Augsburg 111 5; VII 13; VIII 30; IX 35, 
38; XI 32; XII 23; XIII 33, 46, 49; 

XIV 45 

Baabe XII 36 
Babenthal XII 30 
Bacharach I 16; VIII 14; XIV 44 
Bad Bertrich IV 17; X 2, 4 
Baden-Baden I 27; II 33; IV 17; V 18; 
VIII 27, 29; IX 4, 17—20, 30, 40; 
X 36; XI 29—31; XIII 45, 46; XV 47. 
48 

Bad Dürkheim IX 40; XIII 41; XV 41 

Bad Elster IX 39; XII 36 

Badenscheuern II 33 

Badenweiler II 33; XI 29 

Bad Flinsberg X 35 

Bad Gleisweiler XIII 41 

Bad Harzburg I 24; II 2, 8, 20, 38; III 40; 

X 32; XI 9; XIV 40 
Bad Köpen IX 40 

Bad Kosen I 6; II 31; IV 17; XI 13; 

XIII 41; XIV 54 
Bad Kohlgrub XI 12 
Bad Nauheim III 36; IV 16, 18, 19; 
V25; VII 25, 26; XIII 48; XIV 45, 54; 

XV 41 

Bad Niederbronn XII 33 
Bad Oeynhausen XII 28; XIV 47 
Bad Pyrmont IV 17, 28; VII 34; VIII 2, 
31; IX 39; XIV 54 


Bad Reichenhall XIV 55 

Bad Sachsa II 5, 8; XI 10 

Bad Salzbrunh IV 17; X 35; XIV 45 

Bad Thal VIII 2 

Bad Tölz VIII 15 

Bad Tönnisstein XIV 55 

Bärenstein IX 4 

Ballenstedt II 2, 4; XI 10 

Balingen IX 38 

Bamberg X 31 

Bantry VII 31 

Barmen I 25; III 15; IV 25, 28; V 5, 16, 
24, 25; VII 15, 18, 30; XI 17, 35; 
XIV 46 

Bartholomä XI 11 
Bayreuth I 13; III 43 
Bayrischzell XI 12 
Bebra XII 33 
Belchen-Multen XIII 38 
Benneckenstein II 4; XI 10 
Benrath I 17; III 16; V 14; X 25 
Bensberg III 16 
Bensheim VII 26 
Berchtesgaden XI 12; XII 31 
Berent XI 32 
Berga-Kelbra II 4 
Bergen (Rügen) XIII 43 
Berggieshübel X 31 
Bergzabern XV 41 

Berlin I 1, 2, 7, 16—18, 22—28; II 2, 15, 
23, 26, 28, 30—38; III 5—8, 33, 36—40, 
45, 46; IV 8, 24, 25, 28; V 9, 12—26, 
29; VII 15, 26—28, 32, 33; VIII 3, 6, 
24—31; IX 22—24, 32—34, 36—40; 

X 24, 27, 34, 35; XI 5, 23—41, 44; 

XII 1, 21, 24, 27—38; XIII 11, 26, 
27, 33, 37, 41—47; XIV 1, 13, 26, 30, 
38, 45—56; XV 4—10, 17, 25, 29, 30, 
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Berleburg XIV 47 
Berleburg — Raumland XIT 7 
Bernkastel X 6, 9—14; XIV 43 
Bersinghausen IV 24 
Bertrich (s. Bad Bertrich) 

Bestwig XII 7; XIV 38, 47 
Beuel V 26; VII 19 
Beuron XV 30, 31—33 
Beynuhnen III 45 
Bickenbach XV 41 
Biberach IX 38 
Bibrich V 20 

Bielefeld III 44; IV 28; V5, 14; VIII 22; 

XI 36; XIII 46; XIV 47; XV 41 
Bilsteinhöhle XII 6 

Bingen III 36; V 26; VII 11, 26; VIII 14, 
15; XIV 43; XV 24, 25, 29, 30 
Binz I 23; II 38; III 44, 46; VII 33; 
VIII 31; X 36; XI 38; XII 23, 36; 

XIII 46 

Bischofsheim XIV 38 

Bitburg X 8 

Bitsch XII 33 

Bitterfeld XIII 45; XV 47 

Blankenburg II 2, 3, 5, 17—19; VII 15; 

VIII 4, 8, 9; XI10; XII 29, 34; XIII17 
St. Blasien XIII 21 
Bleicherode II 5, 9 
Bleiberg XIV 42, 43 
Blomberg bei Tölz XI 12 
Blumenthal XIII 18 
Bochum I 28; II 37; V14; XI 35; XIV47 
Böckum XII 28 
Bohnsack XI 22 
Bolkenhain XI 35 
Bömberg XIII 46 


Bonn I 27; II 22, 31, 32, 37; III 2, 19, 
43; IV 13, 15, 23; V 26; VII 19; 
VIII 14—16, 30, 32; IX 28; X 1, 9; 
XII 17, 19, 34, 35; XIII 14—18, 49; 
XIV 46; XV 35 
Bork XV 47 
Borkum VII 2, 10 
Bornhofen (Kloster) VII 20 
Brackwede XIII 34 
Brandenburg X 31; XI 33 
Brannenburg I 17; XIV 55 
Braubach VII 20; XIV 43 
Braunlage I 24; II 2, 3, 4, 7; VII 34; 

VIII 28; XI 6, 10, 36; XII 34 
Braunsburg VII 20 

Braunschweig I 7, 10, 23, 24, 28; II 2, 
10—12, 28—31, 37; III 12, 30—36, 
44; IV 24; V 18, 21; VII 28; IX 35; 

X 25, 27, 32, 33; XI 30, 31, 38; XII 8, 
9, 23, 29, 36; XIV 39, 42, 43 

Breege XII 36 
Bregenz VII 28 
Breitenhain XII 9 

Bremen II 2, 35; III 42; IV 24, 25, 27; 

V 5, 17, 23; VII 28; IX 37; X 27, 31; 

XI 35, 36; XII 18, 31, 37; XIII 43; 

XIV 1; XV 6, 7, 47 
Bremerhafen III 38; IV 24; X 35; XV 48 
Breslau I 20, 23; II 29, 36; III 33, 34; 

V 15, 17, 21, 23; VII 29; IX 22; X 31, 
33; XI 11, 14—16, 35, 39; XII 9, 17, 
31, 36; XIII 11, 43, 45; XIV 45, 52; 

XV 40, 45, 48 
Briedel X 4 
Brieg X 35 
Briesen XI 32 
Brilon XIV 47 

Brilon-Stadt und -Wald XII 7, 8 
Brockenhotel XI 9 
Brodenbach XIV 43 
Brösen XI 21 
Brohl VIII 15 

Bromberg I 20; III 40; VII 29; XIII 45; 

XIV 23 

Brotterode XII 8 
Bruchsal VII 13 

Brüssel I 16, 25, 26, 28; II 27, 28, 30, 31, 
37; III 30, 33, 35, 39, 40, 43; IV 16, 
18, 24, 28; V 5, 7, 11, 12, 18—21, 25; 
VII 13, 15, 31; VIII 19—21, 25, 27, 
29, 32; IX 24, 32, 36, 38; X 34, 35; 
XI 13, 27, 33—37; XII 10—13, 23, 
29; XIII 40, 44; XIV 40—46, 51, 53; 

XV 41 

Brunsbüttel II 32 

Buckau V 14; XIV 21—28 

Bückeburg I 1; V 21; VIII 27; X 31 

Bünde XII 29 

Büsum VII 2, 8 

Bulach IX 4 

Bullay X 4, 5 

Buntenbock II 6; XI 9 

Burg a. d. Wupper III 16,17, 45; XIV 49 

Burgbrohl XIV 45 

Burg Eltz X 2 

Burgerroth VII 28 

Burg Falkenstein II 4 

Burg Katz IX 40 

Burtscheid X 20 

Busdorf XIV 33 

Cadinen XIV 53 
Calcar III 13 
Call XII 34; XIII 16 
Calw IX 38 








Gannstadt XI 32 
Canth XI 35 
Carlshafen VIII 27 
Gaub VIII 14, 16; XV 28 
Gelle X 31 

Gharlottenburg IV 25; VII 14; VIII 31 
Ghemnitz V 14, 16; X 31; XII 23; 
XIV 36 

Glausthal I 23, 24; II 2, 6, 16; III 40; 

VII 34; XI 8, 9, 36; XII 17 
Qeve III 12, 13, 17; VII 32 
Gobern X 1 

Goblenz I 16; II 23, 37; III 14, 19, 44; 
IV 23, 28; V 19; VII 31, 32; VIII 15, 
30; IX 25, 38; X 1—13; XII 29; 

XIII 41; XIV 43, 46, 47; XV 41, 47 
Gölleda XIII 41 

Göln (siehe Köln) 

Görbelitz XIV 1 

Gochem VII 26; X 3, 6; XIV 43 

Goburg X 31; XIV 14 

Golbatz XV 20 

Golmar XIII 20 

Golow XV 20 

Gracau (Magdeburg) XIV 5 
Grailsheim IX 38; XI 32 
Granz XI 32 

Grefeldl 26; III15; IV 7; V 16; VIII 27; 
IX 39; XI 16; XII 28, 35; XIII 33; 

XIV 38, 46, 55; XV 51 
Greuzthal XIV 45, 47 
Gröw X 5 

Groriberg (Taunus) IV 19, 21 
Gronthal IV 21 
Gulm X 31 

Guxhafen II 32, VII 2 
Damm XV 19 

Danzig I 1, 27; II 37; III 33, 43, 44; 

IV 27, 28; V 17; VII 27, 29, 32; 

VIII 31; IX 36; X 27, 31—35; XI 17 
bis 22; X 30, 31; XIII 45; XIV 1; 

XV 7, 43 

Darmstadt I 28; II 32, 33, 37; III 36; 

V 9, 26; VII 26, 32; VIII 30; IX 38; 
XI 36; XII 28, 29; XV 41 

Daubenscheid XIII 17, 18 

Daun VII 28; XII 34; XIV 43, 45 

Dechenhöhle XII 6 

Deidesheim XV 41 

Derschen XV 43 

Dessau XV 47, 49 

Detmold XV 47 

Deuselbach VIII 28 

Deutsch-Eylau XI 32 

Deutz IV 13; VIII 32; IX 26, 27 

Deutzerfeld IX 25, 26 

Dietharz VIII 2 

Dinkelsbühl I 1; X 31; XIII 17, 18 
Dirschau IX 35; XI 32 
Döberitz IX 38 
Doberan XV 48 
Dollendorf IV 14 
Domodossola X 35 
Donaueschingen V 9; VII 35 
Dörnach VII 13 

Dortmund I 23—26; II 31, 36, 37; 
III 37, 38, 41; IV 25; V 16, 21; VII 27; 
VIII 27, 28; IX 36; X 25, 33; XI 17, 
31, 33, 35; XII 17, 18, 21, 28, 29, 32; 
XIV 47, 50; XV 41, 42 
Drachenburg X 35 

Dreiannen-Hohne II 2; VII 34; XI 9 
Dresden 1 1, 2, 7, 23, 28; II 13,15, 30, 37; 
III 18, 36, 40, 44; IV 1, 2, 5, 23—25; 
V 9, 14, 16, 23; V 9, 14, 16; VII 29; 
VIII 20, 24; IX 35, 40; X 27, 30—32, 
36; XI 36—38; XII 29, 35—37; 
XIII 11, 45, 46; XIV 1, 8, 34, 44, 52, 
56; XV 1, 40, 48—51 
Drübeck (Kloster) XI 38 
Dören VIII 32; XII 21; XIV 43, 45 
Dürkheim (s. Bad Dürkheim) 

Dürrheim V 9 


Düsseldorf I 7, 17, 25—28; II 16, 23, 
25, 33, 36, 38; III 13—25, 35, 41—44; 
IV 7, 23, 25, 28; V 9, 14—20, 23, 24; 
VII 18, 30—34; VIII 25, 30—32; 

IX 13, 27—34, 38, 39; X 25, 33—36; 
XI 13, 16, 17, 33, 36—38; XII 17, 
19—22, 34, 35; XIII 18, 26, 28, 34, 37, 
38, 45, 46, 48, 50; XIV 38, 43, 46, 47, 
50—52; XV 23, 26, 28, 33—36, 42—44, 
47, 51 

Duisburg 1 17, 25, 26; III 13—15, 19, 41; 
IV 28; V 17; VIII 27—29; IX 32, 40; 

X 25; XI 33; XIII 37; XIV 46, 50; 
XV 42 

Eberstadt VII 26 
Ebingen IX 38 
Eckerberg XV 20 
Edenkoben XIII 41 
Ehrang VII 26 
Ehrenbreitstein X 8, 10 
Ehrenburg X 2 
Eilenburg IX 40 

Eisenach III 36, 40; IV 6; VIII 2—6; 

XI 34; XII 23, 27; XIII 33, 40, 41; 
XV 39, 40 

Eisfelder Talmühle II 2 
Elberfeld I 25, 26; II 33; III 15;.IV 23, 
25, 28; V 4, 5, 16; VII 15, 33; VIII 16, 
17; IX 27, 32; XI 15—17, 35; XII 35; 
XIII 35; XIV 38, 46, 47, 50 
Elbing IV 37; XI 32, 33 
Elbingerode II 4; VII 34; XI 9 
Elgersburg VIII 3 
Elgershausen XIII 44 
Elend I 24; II 4; VII 34; VIII 28, XI 9 
Elisenhöhe XV 19, 24, 25, 28 
Elleringhausen XIV 47 
Ellrich II 5 
Elsfleth XIII 45 
Elster IV 17 
Eltz, Burg X 2 
Emden XII 18, 37; XV 47 
Emmerich III 13 
Emmertshausen XV 43 
Ems IV 17, 21 
Enkirch X 5 
Enschede X 33 
Eppstein IV 22; XIII 26 
Erfurt I 24; II 26, 28, 31; VII 13; VIII 7, 
8; XI 13, 34; XII 1, 27; XIII 41; 
XV 40, 44, 47 
Erkrath III 15 
Ernstthal XII 34; XIV 35 
Esch Weiler IV 26 

Essen I 25—28; II 36—38; III 14, 34, 
35, 41; IV 28; V 16; VII 15; VIII 21, 
22, 27; IX 35, 37; XII 29; XIII 42, 
47; XIV 46; XV 42, 50 
Esslingen XIII 45; XV 50 
Euledörfel XIII 13 
Eulenbaude XII 9 
Euskirchen XII 34 
Eutritzsch I 4 

Fachingen IV 21 
Falkenstein IV 21 
Fall XIV 55 
Fehmarn VII 31 
Feldberg IX 39 
Feldberger Hof XIII 3 
Feuerbach VII 13 
Finkenwalde XV 5, 20 
Finnentrop XIV 47 
Finsterbergen VIII 2 
Fischhausen XII 30 
Fleckenberg XII 6 
Flensburg II 32 
Flinsberg IV 17 
Flörsheim IV 21 
Föhr VII 2, 9 
Forbach IX 4 
Forchingen IV 17 
Frankenhausen II 4 


Frankenthal IX 40 

Frankfurt a. Main I 2, 7, 13, 22, 25—28; 
II 18, 24, 34, 36—38; III 8, 36, 40, 
44; IV 24, 25; IV14,18, 23, 25; VII 21, 
27—33; VIII 6, 24, 29; IX 35, 36; 

X 25, 34, 35; XI 34—37; XII 31, 33, 
37; XIII 30, 35; XIV 1, 3, 6, 22, 44, 
47, 52; XV 41—51 

Frankfurt a. d. Oder XI 22 
Frauendorf XV 6, 19 
Fredeburg XII 7, 8, 32; XIII 38; XIV47, 
50 

Freiburg i. B. IV 25; V 7; VII 13; X 31 

Freiersbach IV 18 

Freudenstadt IX 21 

Friedeberg III 40 

Friedenau XIV 52 

Friedenstein VIII 2 

Friedingen XV 30 

Friedrichroda IV 3, 4, 6; VIII 2, 3; 

XI 6; XII 1, 2 

Friedrichsbrunn II 4; VII 34; XI 10 
Friedrichsdorf i. T. IV 21 
Friedrichshafen I 27; IV 25; IX 35, 38; 

XII 33; XIV 47; XV 47 
Friemersheim XII 28 
Freudenstadt V 7; XI 37, 38 
Fröndenberg XIV 47 

Frose II 2 

Fürth XI 16; XIII 35 

Füssen XI 12; XIV 55 

Furtwangen XI 36, 37; XIII 38; XIV 33 

Gabelbach XII 4, 5 
Gandersheim XIV 34 
Garmisch VII 28; VIII 12; XI 11, 12, 
37; XII 31, 34; XIV 38 
Gartz XV 6, 20 
Gebweiler XIII 20, 21 
Geestemünde III 8; IV 24 
Geldern XV 42 

Gelsenkirchen IV 28; XI 34; XII 29 

Gemmenich II 27, 28 

Gemünd XII 34; XIII 18 

Gengenbach V 7 

St. Georgen V 7; VII 35 

Georgen thal VIII 2 

Gera XIII 33 

Germantown XIV 55 

Gernrode II 2, 4, 6, 7; VIII 9; XI 10 

Gernsbach IX 4 

Gerolstein XIV 45 

Gettmecke XII 8 

Giengen a. Br. XIII 35 

Gießen VII 26; XV 43 

Gittelde II 6 

Glatz I 23; II 38; III 46; VII 29; XIV 45 
Gleisdorf XII 28; XIV 47 
Gleisweiler (s. Bad G.) 

Glettkau XI 21 
Glowe XII 36 
Glücksburg VII 28 

St. Goarshausen VII 20, 21; VIII 14; 

IX 40 

Göhren XII 23, 33, 36; XIII 35, 43; 

XIV 56 

Görlitz V 16, 24; XI 11 
Goetheweg II 6 

Godesberg IV 14; VIII 16; XIV 43, 44 
Gohlis I 4 

Goslar I 23, 24; II 8, 29, 30; III 35; 

X 32; XI 9; XIV 1, 4 
Gommersbach XIV 45 

Gotha IV 6; V 15; XI 34; XIII 41; 

XV 48 

Gottesaue IX 7 
Gottesgab XII 9 
Gotteszelt XI 35 
Gotzlow XV 6, 19, 20 
Grabow XV 5 

Grafenwerth IV 15; VIII 15 
Grainau XIV 50 
Graudenz XI 32; XII 30 
Greifenhagen XV 6 




Greif 3 wald XIII 43; XV 21 
Grenzbaude XIII 43 
Grenzhausen XIV 43 
Grevenbroich IX 25 
Griesheim XIII 35 
Griessen VII 28 
Grimma IX 40 
Grindelwald X 30 
Gronau X 33; XV 42 
Grünenthal XII 19 
Grünwald XII 19 
Grund II 6; XI 9 
Guben XI 33 
Gütersloh II 28; V 21 
Güsten X 34 
Gummersbach XIV 47 
Gutach V 7, 8 
Gymmenich V 20 

Haan XIII 33 
Hachenburg XV 43 
Hackenburg XIII 44 
Hadamar XV 43 

Hagen I 25, 26; V 17, 24; X 34; XI 17; 

XII 8, 19, 29; XIV 47; XV 42, 47 
Hagenau XII 33 
Hahnenklee I 24 

Hahnenklee-Bockswiese II 8; XI 9 
Haiger VII 26 
Haigerloch IX 38 
Hall XV 50 

Halle a.d. S. I 6, 24; II 2, 3, 22, 31,^4; 
III. 41; IV 25; VM6, 21—23; VII 29, 
34; VIII 9, 28; X 32, 34; XI 39; 

XII 5, 17; XIV i; 21, 54 
Hallenberg XII 7 

Hamburg I 13, 23, 27, 28; II 2, 32, 37, 
38; III 1—5, 8, 14, 30, 34, 39—42, 46; 

IV 24, 27; V 5, 16, 23, 24; VII 2, 7, 14, 
28, 31; VIII 6, 24, 28; IX 35; X 27, 
33, 34; XI 29, 33—36; XII 1, 30—37; 

XIII 45, 46; XIV 1, 25, 45—51; 
XV 6—8, 11, 25, 28, 45, 47, 48 

Hamburg-Groß-Borstel XV 48 
Hamburg-Horn XV 48 
Hameln VIII 27; X 31; XIV 38 
Hamm I 26; XIV 47 
Hanau XIII 33 

Hannover I 26; II 2, 32; III 8—11, 39, 
41; IV 24, 25; V'l4, 17, 21; IX 34, 
37; X 27, 33, 35; XI 31, 33, 36; XII 1, 
31, 33; XIII 42—44; XIV 3, 38, 47; 
XV 45, 47, 48, 51 
Hannoversch-Münden VII 27; X 33 
Hardt XV 43 
Harkort XIV 47 
Harperscheid XIII 17 
Harzburg (s. Bad H.) 

Harzgerode II 2, 4; XI 10 
Hasbergen XIII 42 
Haslach V 7 
Hasselfelde II 2; VII 34 
Hasselrode VII 34, 36 
Hattingen XI 35 
Hausach V 7 
Hausdorf XII 9 
Hechingen XII 27 
Hehmert XII 8 

Heidelberg I 28; II 34, 37; III 40, 45; 

V 7, 18; VII 28; IX 35, 38, 39; XI 28 
bis 30; XII 28; XIII 45; XV 36, 40, 45 

Heidenheim XV 50 

Heilbronn IX 21; XII 27, 28; XV 50, 51 
Heinrichshöhle XII 6 
Heisterbach IV 14; VII 19 
Heisternest XII 30 
Heia I 1; XI 22 

Helgoland II 35; VII 2, 6, 8; XIII 43 

Hellenthal XII 34; XIII 17, 18 

Hellersen XII 8 

Hellingdahl XIV 36 

Hellstück XII 8 

Henrichenburg X 33 

Heppenheim VII 26 
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Herbede XII 29 

Herbesthal I 25; II 27; III 39; V 20 
Herdecke XIV 47 

Herford III 44; IV 28; V 24; VII 32; 

VIII 30; XIV 47 
Hergenrath II 27 
Heringsdorf III 40; XV 6 
Hermannshöhle XI 9 
Hermeskeil VIII 28 
Hermsdorf XIII 11 
Herne V 21; XI 35 
Herrenalb IV 24 
Herrenhaus IX 4 
Herrenwies XIII 38 
Herzberg II 6; XI 10 
Hesenstein IV 22 
Heubach IX 38 
Heuberg IV 6 
Heubude XI 22 
Heudeber II 2, 30 
Hilchenbach XII 6, 7, 8; XIV 47 
Hildburghausen IX 35 
Hildesheim I 10, 23; II 2, 12—15, 29, 30; 
III 35; IV 24; XII 29; XIII 49; 

XIV 1, 4; XV 39 
Hindelang XI 12; XIV 55 
Hinterhermsdorf X 31 
Hirsau IX 4, 20 

Hirschberg III 40; VII 29; X 27; XI 11, 
35; XIII 11, 13; XIV 38 
Hittorf V 5 
Hochdahl III 15 
Hochfeld III 14 
Höchst XIII 35 
Hof IX 35 
Hohegeiß XI 10 
Hoheleye XIII 8 
Hohenbaden IX 7 
Hohenelbe II 21, 22; XII 30 
Hohenfels XIV 45 
Hohenstaufen IX 20 
Hohensyburg X 33; XI 31 
Hohenwartha XIV 16 
Hohenzollern IX 20 
Hohkönigsburg X 31 
Hollerath XII 34; XIII 17, 18 
Holzminden VIII 27 
Homberg III 14; XII 28 
Homburg v. d. H. IV 17, 21, 22; X 35; 

XV 47, 48 

Honnef IV 13, 15; VII 19; VIII 15; 

XIV 43, 46 
Hopfengarten XIV 10 
Hoppegarten XV 48 
Hornberg I 23; II 38; III 46; V 7, 8; 
VII 35 

Horitz VI11 12 

Hundseck IV 4; XI 31; XIII 38 
Husum VII 28 


•lauer XI 35 
Iburg XIII 42 

Jena I 6; XI 22, 34; XIII 35, 45; XV 45 

Jenaz XV 34 

Jettenberg XV 55 

Iffezheim IX 18 

Igel X 8 

Ilfeld II 5; VII 34 

Ilmenau VIII 3, 4; 1X35; XII 1, 2, 4, 5 

Ilsenburg II 2, 8, 25; XI 9 

Ilsestein II 8 

Ingramsdorff XI 35 

Insterburg VII 15; XI 32 

Johanngeorgenstadt XII 34 

Johanniskreuz XV 41 

Johannisthal X 35; XI 36 

Jona VII 31 

Josefinenhütte XIII 11 

Isenburg VII 25, 26 

Iserlohn XI 33; XII 6; XIV 47 

Jülich X 13 

Jünkerath XIII 18 

Juist VII 2, 8; XV 47 


Kabarz IV 6; VIII 2 
Kaimt X 4, 5 

Kaiserslautern IX 35; XI 32; XII 33; 
XIV 45 

Kaiserstuhl (Rhense) X 10 
Kaiserswerth III 15 
Kalk IX 26, 27 
Kaltenbronn IX 4; XIII 38 
Kalve XII 8 
Kammerberg VIII 3 
Kämpen VII 2 
Karlshorst XV 45 

Karlsruhe I 7, 25; II 37; III 37, 43, 44; 

IV 28; V 7, 9, 18, 24; VII 32,'34; 

VIII 28, 30; IX 1-10, 12, 13, 38; 
X34,36; XI 5, 28, 29, 32; XII 27-29; 
XIII 38; XIV 52; XV 25 

Karlsthal IV 45 

Kasselburg XIV 44, 45 

Kassel I 27; II 2; III 43, 45; IV 24, 25; 

V 1—4, 23, 26; VII 29; VIII 27; 
1X37—39 ;X 32—34; XI 22; XII 1,6; 

XIII 33; XIV 1, 47 
Kattowitz V 17; XV 45 
Kelberg III 40 
Kempten IX 35; XII 31 
Kevelaer III 13 
Kevenich X 5 
Kickeihahn XII 4, 5 
Kiedrich IV 20 

Kiel II 32, 37; III 43, 44; IV 28 ; VII 28, 

31, 32; IX 35; XI 33; XII 30, 37; 

XIV 33, 45, 47, 48, 51; XV 45, 51 
Kielau IX 35 

Kissingen IV 17 
Klausthal (s. C.) 

Kloster Hiddensee XII 36 
Klostermühle IV 4 
Klosters XV 34 
Koburg X 31; XIV 14 
Kochel XI 12 

Köln I 7, 22—27; II 22, 27, 33, 37; 

III 8, 13, 19, 29, 30, 36, 39, 40—45; 

IV 7—13, 26, 28, V 14, 16, 19—24; 
VII 11, 27, 31—34; VIII 27, 30—32; 

IX 25—28, 32—38; X 9, 13, 22, 25, 

27, 33—36; XI 22, 23, 33—37, 40; 

XII 18, 19, 23, 25, 29, 31, 34, 35; 

XII 16, 17, 26, 30—32, 42—46; 
XIV 38, 42—47, 51; XV 26, 43—45, 
48—51 

Königsberg I 20; II 37; III 5, 34, 38, 
40, 44, 45; IV 28; V 14, 17; VII 12, 
16, 29; VIII 30; IX 38; X 31; XI 19. 

32, 35; XII 30; XIV 23, 49; XV 7, 
43, 48 

Königsburg (Ruine) XI 38 
Königsfeld V 8, 9; VII 35 
Königshof-Rothehütte II 4 
Königstein I 23; IV 20, 21 
Königswinter II 31; IV 14, 15, 23; V 19, 
20; VII 26; IX 38; X 35; XII 16; 
XIV 46 

Königszelt XI 11, 35 

Köppern VII 27 

Köslin III 40 

Kötschenbroda X 31 

Kolberg (Meiningen) IX 39 

Konstanz II 36; III 12; V 9; XII 36 

Korschen XIV 49 

Kosel XV 8 

Krankenheil-Tölz IV 18; XIV 55 
Krefeld (s. Crefeld) 

Kreuzberg XIV 43 

Kreuznach IV 18; V 19; VII 34 

Krüt XIII 20 

Krummhübel XI 35, 36; XII 34; XIII 
11, 13, 43 
Kupferberg XI 2 

Laasphe XIV 47 
Lahneck X 10 

Landau XI 35; XII 27, 28, 33 
Landeshut XI 35; XIII 41, 43; XV r* 
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Landstuhl VII 13 
Langenburg IX 21 

Langenschwalbach IV 17, 20; VII 34 

Langeoog VII 2, 4, 43 

Langfuhr XI 17, 21 

Laucha XIII 41 

Lauenburg IV 24 

Lauffen IX 12, 38 

Lautenthal II 8; XI 10 

Lauterbach-Neuendorf XII 36 

Lauterberg I 24, II 2, 6, 18; IX 8; XI 10 

Lausigk 11 30 

Lehe III 38; IV 24 

Lehrbach II 21 

Leichlingen VII 30; XIII 33 

Leifringen XII 8 

Leipzig I 2, 6, 22, 23; II 2,15, 25, 28—30, 
34, 37; III 33—36, 43—45; IV 23, 
25, 28; V 13—16, 22, 24; VII 21, 
24—29; VIII 30, 31; IX 34—40; 

X 25, 31, 35, 36; XI 27, 31, 37—39; 
XII 1, 13—16, 23, 24, 29, 31; XIII 
36, 39, 40, 45—50; XIV 35, 38, 45, 
46, 49, 56; XV 23, 24, 38—45, 48, 52 

Lemgo X 31 

Lengerich XIII 42 

Lennep IV 24 

Lerbach II 6; XI 10 

Lermos VII 28 

Leutesdorf XV 48 

Levensaue XII 19 

Leverkusen XII 23 

Lichtenslein IX 20, 21; XV 50 

Liebenstein VIII 2 

Liebenzell IX 4; XIII 45, 46; XV 50 

Liegnitz XI 35; XV 45 

Limburg XIII 44; XV 43 

Lindau 111 40; IX 35 

Linden XI 35; XV 47 

Lindenau I 4 

Lindenberg II 4; XIII 45; XIV 30 
Linz VII 20, 26; X 13; XIV 44 
Lippspringe IV 17; XI 16 
Lötzen II 38; III 38; XII 30; XIII 44, 
46; XIV 49 

Lohme XII 36; XIII 43 
Lorch VII 20, 21, 34 
Loreley IX 40 
Losheim XIII 17 

Lübeck IV 25, 27; VII 15; X 31; XII 18, 
31; XIV 45; XV 7, 45, 48 
Lüdenscheid XII 5-7; XIV 47 
Lüneburg IV 24; VII 6; VIII 32; X 31 
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XIV 1—32, 41, 47; XV 1, 8, 42, 
45, 48 

Mainz I 28; II 22, 37; III 14, 36, 37; 
IV 7, 25, 28; V 17, 20, 24; VII 26, 
31, 33; VIII 14, 15, 29; IX 28, 35; 
X 1, 5, 13; XI 22, 32; XIII 43; XIV 46 
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43, 45 
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IV 7, 23, 25, 28; V 18, VII 11—13, 
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XIII 35, 41; XV 52 
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Marienburg X 31; XI 20, 22, 32 
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Marienheide XIV 47 

Marien thal XI 10; XIII 11 

Marienwerder XI 32 
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Marsberg XIV 47 

Masmünster XIII 20 

Mauthäusel XIV 55 

Mayen XIV 45 

Mehlem IV 15 

Meinerzhagen XII 7, 8 

Meiningen II 36; III 24; IX 35, 40; 

X 31; XIV 51; XV 44 
Meißen V 18 

Memel XI 21, 32; XII 30 

Menden XIV 47 
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Mersch XIV 43 
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Miesbach XI 12 
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Mockau-Schönefeld II 30 
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Moos VII 28 
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Neuwelt i. B. XI 10, 11 
Neuwerk XIV 38 
Neuwied VII 20; VIII 15 
Nideggen XIV .44 
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XIII 21, 38; XIV 34, 35, 36 
Oderberg III 40; XV 45 
Öhringen IX 21 
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Osnabrück VII 28; IX 40; XIII 42 
Osterode I 24; II 6, 23; IV 24; X 32; 
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Pirmasens XII 33, X\' 41 
Plättig IX 4 
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Pyrmont (s. Bad P.) 

quedlinburg II 3, 9; III 40; VIII 9 

Ragnit XII 30 
Ramscheid XIII 17 
Ramsen XV 41 
Ransbach XIV 43 
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Rheinstein XIII 26 
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XV 48 

Ründeroth IV 23 
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XIII 26; XIV 43 
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Schleswig XIV 33 

Schliersee XI 11, 12; XII 31; XIV 38 

Schlingelbaude XIII 13 
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Schmiedeberg III 40; XI 35; XIII 11, 
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Schmücke VIII 3; XII 5 
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Schönau XIII 4 
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Schwelm XI 17 
Schweidnitz XI 35 
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Schwerte XI 33; XIV 47 
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Soldau IV 24 
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Sommerau V 7 
Sommerlust XV 6 
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Southampton VII 31; IX 38; X 35; 
XV 48 

Spandau III 41 
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Spindlerbaude XIII 13 
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St. Margen XI 37 
St. Moritz XV 35 
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Struthof XIII 19 
Stübenwasen IX 39 
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Südstrand-Föhr XIII 43 
Sudenberg XIV 21 
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Tharandt III 36 
Thiessow XII 36 

Thorn III 40; X 31; XI 32; XV 8 
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Tongern II 28; V 20; XIV 42 
Torfhaus I 24; VII 34; XI 9 
Traben-Trarbach VII 26; X 6, 11—13, 
15; XIV 43 
TraisaJI 30; III 34 
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Travemünde XV 48 
Treis VII 26; XIV 43 
Treseburg I 24; II 1; VIII 9; XI 10 
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XII 34; XIII 3, 4, 38 
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Uelzen IV 24 
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Unkel IV 15; VII 20; VIII 32 
Unna XIV 47 
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Warmensteinach XIV 38 
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Wilhelmshöhe III 45; V 4, 23, 26 
Wilmersdorf V 22; XIV 52 
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Zeltingen VII 26; X 14 
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Aachen, Rathaus X 15 
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— Rodelbahn am Blomberg bei Bad 
Tölz XI 12 
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— Hauptgebäude der Universität XI15 

— Fechterbrunnen vor der Universität 
XI 15 

— St. Matthiaskirche XI 16 
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Bild 1: Vorraum VII 14 
„ 2: Lehrerbibliothek VII 15 

„ 3: Erdkunde VII 16 

„ 4: Biologie VII 16 

,, 5: KnabenhandarbeitVII17 

,, 6: Mädchenhandarbeit 

VII 17 

— Portal des deutschen Hauses VIII 20 

— Prof. Em. von Seidl VIII 21 

— Arbeiterwohnhaus VIII 21 

— Küche im Arbeiterwohnhaus VIII 22 

— Schlafzimmer im Arbeiterwohnhaus 
VIII 22 

— Büfett im Speisezimmer VIII 23 

— Fassade der Ausstellung, wiederher¬ 
gestellt nach dem Brande IX 32 
Ausstellung für belgische Kunst des 
17. Jahrhunderts: 

— Römisches Kaiserbild XII 10 

— Madonnamit dem Arbeitskorb XII11 

— Speisesaal eines Vornehmen XII 12 

— Ehrensaal XII 12 


Caub, Die Pfalz VIII 16 

Cobern a. d. Mosel, X 1 

Coblenz, Kaiser-Wilhelm-Denkmal X 7 

— Kaiserin-Augusta-Anlagen X 7 
Cochem a. d. Mosel, Gesamtansicht X 3 

— Burg X 3 

— Klosteraufgang X 4 
Clausthal, Hirschlerteich II 15 

— Bergakademie II 16 
Cronberg i. Taunus IV 19 

Danzig, Blick nach Langfuhr XI 17 

— Frauengasse mit Marienkirche XI 18 

— Langermarkt mit Rathaus und Lang¬ 
gasse XI 19 

— Krantor XI 20 

— Wendeltreppe und Galerie im Rat¬ 
haus XI 20 

— Danziger Diele XI 20 

— Fassade des Artushofes XI 20 
Drachenfels bei Königswinter a. Rhein 

IV Titelblatt 

Dresden, ♦Corradini: Vase mit Reliefs, 
Kgl. Großer Garten IV 1 

— * Ansicht von Dresden IV 2 

— *Raffael: Sixtinische Madonna IV 4 
Düsseldorf, * Jan-Wellem-Denkmal, Titel 

blatt III 

— *Graf-Adolf-Platz III 18 

— *Corneliusplatz mit Geschäftshaus 
Tietz III 19 

— *Stahlhof III 20 

— *Blick in den Hafen III 21 

— *Partie aus dem Hofgarten III 21 

— *Bilder vom Strandbad Oberkassel 
III 22 

— *Corneliusplatz mit Palast-Hotel 
Breidenbacher Hof III 23 

— ♦Hofgartenpartie mit Parkhotel 
III 23 







Noch: Düsseldorf. 

— *Wandgeinälde von Ed. von Geb¬ 
hardt in der Friedenskirche III 24 

— Ratinger Tor III 24 

— *Rheinansicht vom Luegplatz in 
Oberkassel III 25 

— *Erftlandschaft von A. Achenbach 
1866 (Städt.Gemälde-Galerie) III 25 

— Schauspielhaus: ♦Gustav Linde¬ 
mann als Dr. Stockmann im „Volks¬ 
feind“ V 9 

— Louise Dumont als Lady Macbeth 
V 10 

— Königsbrücke and Offices of the 
General-Anzeiger VI 24* 

— Oberpresident Freiherr v. Rhein¬ 
baben (Chairmann of the Rhenish 
Goethe Society) VI 26 

— Privy Councillor Max Grube (Direk¬ 
tor of the Rhenisch Goethe Festal 
plays) VI 26 

— Group of Tritons on the Town- 
moat VI 28 

/— Sonderbund-Ausstellung: 

Liebermann, Zwei Reiter am 
Strande IX 29 

—■ Bosselt, Weibliche Figur IX 30 

— Clarenbach, Frühling am Niederrhein 
IX 31 

— Deußer, Landstraße IX 31 

— Geschäftshaus des Vereins Deutscher 
Eisenhüttenleute XII 17 

— Lesesaal der Bibliothek XII 20 

JEhrenbreitslein X 8 

Ehrenburg a. d. Mosel X 2 

Eifel, Schiläufer in voller Fahrt XIII 14 

— Dorf im Schnee XIII 15 

— Jagdhütte an der Hohen Acht XIII15 

— Wintertag in Montjoie XIII 16 

— Wildenburg im Winter XIII 17 

— Blankenstein im Winter XIII 17 . 

— Auf dem hohen Venn XIII 18 

Eisenach, Karlsplatz VIII 4 

— Blick durch das Tor der Wartburg 
VIII 5 

— Die Wartburg VIII 5 

— Johannistal VIII 6 

Elberfeld, vom Döppersberg gesehen, 
Mitte des 19. Jahrhunderts V 5 

— Umgebung an der Wupper nahe 
Müngsten V 6 

— Gerechtigkeitsbrunnen VIII 17 

Enkirch a. d. Mosel X 5 

Erfurt, Dom und Severikirche VIII 7 

— Blick von der Terrassenbatterie der 
Cyriaxburg VIII 8 

Erbprinz Leopold v. Sachsen-Coburg- 
Gotha beim Wintersport XII 1 

Eltz, Burg X Titel 

— Burghof X 2 

Erzgebirge, Fichtelberg-Gelände XI 1 

— Ullersdorf XI 2 

— Kupferberg XI 2 

— Annaberg XI 4 

— Sprunghügel in Oberwiesenthal XI 4 

— Neuhaus bei Ober wiesen thal XI 4 

— Unterkunftshaus auf dem Fichtel- 
berg XI 5 

— Gegend bei Gotlesgab XII 9 

— Verschneite Tannen auf dem Keil¬ 
berg XII 9 

— Oberwiesen thal mit Fichtelberg 

XIV 35 

— Bäume im Rauhreif 

JFährschiffe Saßnitz-Trelleborg im Hafen 
von Saßnitz XV 21 

— Der Zug fährt auf das Fährschiff 

XV 21 

— Promenadendeck des deutschen 
Fährschiffes XV 21 ‘ 

— Speisesaal des deutschen Fährschiffes 
XV 22 
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Noch: Fährschiffe Saßnitz-Trelleborg. 

— Damenzimmer des deutschen Fähr¬ 
schiffes XV 22 

— Fährschiff auf der Fahrt nach Trelle 
borg XV 23 

— Kabine des deutschen Fährschiffes 
XV 23 

Feldberg, Im Köpflewald XIII 1 

— Seebuck m. Bismarckdenkmal XIII 2 

— Sonnenuntergang auf dem Feldberg 
XIII 5 

— Gasthof am Feldberg XIII 5 

— Weitsprung am Feldberghügel XIII 6 

— Rauhreif XIII 6 

— Zuschauertribüne beim Internat. 
Wettlauf XIII 7 

Freudenstadt IX 21 

Friedrichroda IV 3 

— Wintersport XI 6 

— Sprunghügel XII 2 

— Auslauf der Rodelbahn XII 2 


Gernrode, Cyriacikirche II 6 
— Gesamtansicht II 7 
Gontard, Fabrikbesitzer, Leipzig, Präs, 
des Bundes Deutscher Verk.-V. 
XIII 36 

Goslar, Kaiserhaus II 19 
Gottesgab, Gegend bei XII 9 
Großherzog Friedrich II. von Baden 
IX 15 

Großherzogin Hilde von Baden IX 14 
Griisonwerk Magdeburg-Buckau XIV 
23, 27 


Halberstadt, Südseite des Rathauses II 22 

Hamburg, Der große Kran III 1 

— ♦St.-Pauli-Landung.sbrücken III 2 

— Fünfmaster ,,Potosi“ im Hafen III 2 

— ♦Wandrahmsbrücke III 3 

— *Sonnenuntergang auf der Elbe 
unterhalb Hamburgs III 4 

— *Hafen III 4 

— Hamburger Hafen, Gemälde von 
Graf von Kalckreuth VI! 2 

Hammerschmidt, Bildhauer, Grabmal 
VII 18 

Hannover, Marktkirche und altes Rat¬ 
haus III 8 

— *Partie beim Provinzial-Museum 
III 9 

— *Neues Rathaus III 9 

— *Residenzschloß III 10 

— Gartentheater in Herrenhausen III10 

— ♦Weifenschloß III 11 

Harz, Schloß Wernigerode II Titelblatt 

— Wernigerode, Rathaus II 1 

- Der Brocken, Hexenaltar, Teufels¬ 
kanzel II 2 

-- Steinerne Renne II 3 

-- Nöschenrode II 'i 

— Burg Regenstein II 5 

- Gern rode, Cyriacikirche II 6 

-- Schierke, Blick vom Hause Gronson 
II 6 

— Braunlage, Gesamtansicht II 7 

— Gernrode, Gesamtansicht IT 7 

— Nordhausen, alte Stadtbefestigung 
II 8 

— Bad Sachsa, Kanzel im Kuckenstal 
11 8 

- Bleicheroder Klippen II 9 

— Quedlinburg, Schloß und Kirche 

— Clausthal, Hirschlcrleich II 15 

- Bergakademie II 16 

— Schwarzatal vom Griesbach fels 1117 

— Schwarzburg, Panorama vom Trip- 
.«stein II 17 

— Alte Harzer Trachten aus der Graf¬ 
schaft Wernigerode II 18 

— Bad Lauterburg i. H., Wiesenbecker 
Teich II 18 




Noch: Harz. 

— Goslar, Kaiserhaus II 19 

— Bad Harzburg, Riefenbachtal II 20 

— Bad Harzburg, Badehaus mit Burg¬ 
berg II 20 

— Lehrbach im Harz II 21 

— Halberstadt, Südseite des Rathauses 
mit Umgebung II 22 

— Osterode, Alte Burg II 23 

— Ilsenburg, Schloß II 25 

— Stolberg, Rathaus II 25 

— Winterlandschaft aus dem Harz 
XI Titelblatt 

— Rodler und Schiläufer auf einer 
Brocken tour XI 6 

— Schneeschuh-Sprungschanze im Harz 
XI 7 

— Winterlandschaft aus dem Harz 

XI 7 

— Schiläufer im Harzwald XI 8 

— Auf Schneeschuhen durch den Harz 

XI 8 

— Rodeln oder ,,Harzer Ruschein“ 

XI 9 

— Schneebauten bei Harzer Winter¬ 
festen XI 9 

— ,Eisenbahnnetz XI 26 

— Vereister Gebirgsbach XII 4 

— Rodelbahn in Schierke XII 4 

— Ilmenau, Kickeihahn XII 5 

— Ilmenau, Endstation der Rodelbahn 

XII 5 

Harzburg, Bad (s. Harz) 

Hildesheim, Knochenhauer Amtshaus 
II 12 

— Christussäule II 13 

— Der tausendjährige Rosenstock II 14 
Hoef t, Eisenbahn - Direktions - Präsident 

Elberfeld XI 17 
Homburg v. d. H. IV 22 
Hunsrücker Bauernmädchen, Festtracht 
I 14 

Ilmenau (siehe Harz) 

Ilsenburg (siehe Harz) 

Kaimt a. d. Mosel X 5 
Kalckreuth, Graf, Hamburger Hafen 
VII 5 

Kampf, A., Kaiser Ottos Einzug in 
Magdeburg I 17 

Karlsruhe, Großherzogliches Palais IX 
Titelblatt 

— Rathaus IX 1 

— Trauzimmer im Rathaus 1X2 

— Ansicht vom Schloß IX 2 

— Rondellplatz mit ehern, markgräfl. 
Palais IX 3 

— Haus Billing IX 3 

— Städtische Badeanstalt IX 4 

— Marktbrunnen 1X4 

— Biberpark IX 5 

— Erbprinzengarten mit Schlößchen 
IX 5 

— Scheffeldenkmal IX 6 

— Brunnen auf dem Stefansplatz IX 6 

— Schloß von Norden gesehen IX 7 
-Ansicht des Schlosses im Winter 

IX 8 

- Partie aus der Baischstraße IX 9 
Großherzogliches Kunstgewerbe-Mu¬ 
seum IX 9 

— Schloßkirche, Inneres IX 16 

Kassel, * Gemäldegalerie: „Der Ge¬ 

harnischte“ von Rembrandt V 1 

-- ^Königliche Gemäldegalerie V 2 

— ^Gemäldegalerie: ,,Musizierende 

Knaben“ von F. Hals V II 

— *Friedrichsplatz mit Schloß und 
Museum Fridericianum V 3 

— ^Gemäldegalerie: ,Sebas1ian Leerse¬ 
mit Frau und Kind“ von A. van Dyck 
V 3 

Kassel-Wilhelmshöhe, Kaskaden mit 
Herkules V Titel 

— ^Schloß Wilhelmshöhe V 4 
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Kiel, The Kiel Week 1910: The Emperor 
William on board his yacht Meteor 
VI 1 

— Strandpromenade VI 3 

Köln, »Dom IV 7 

— ♦Inneres der Kirche St. Maria im 
Kapitol IV 8 

— ♦Kirche St. Gereon IV 9 

— ♦Kirche Groß St. Martin IV 11 

— ♦Kirche St. Aposteln IV 12 

— Nordbrücke IX 26 

— Südbrücke IX 27 (2 Bilder) 

— Reiterstahdbild Kaiser Wilhelm II. 
auf der Hohenzollern-Brücke X 23 

— Schnütgenmuseum (7 Bilder) XIII 30, 
31, 32, 33, 34 

Königstein i. Taunus IV 20, 21 

Königswinter IV 14 

liangenschwalbach, Kurhaus IV 17 

Lauterberg Bad, Wiesenbecker Teich 1118 

Leipzig, Eingang Petersstraße I 2 

— Das Reichsgericht I 3 

— Neues Rathaus (Südwestansicht) I 4 

— Neues Theater (Rückseite) I 4 

— Partie im Johannapark I 5 
Französische Künstler in Leipzig: 

— Boucher, Mühle von Charenton 
XII 13 

— .Rodin, Schreitender Mann XII 14 

— Raffelli, Gitter am Tuileriengarten 
XII 14 

— — Herbst des Lebens XII 15 

— Chavannes, Enthauptung Johannes 
XII 15 

Lichtenstein IX 21 

Lorch, Sauerburg VII 21 

Magdeburg, Kaiser-Friedrich-Museum I 8 

— Kaiser Ottos Einzug in Magdeburg 
als Slawensieger (v. A. Kampf) I 9 

— Der Dom XIV Titelblatt 

— Blick vom Domturm XIV 2 

— Alter Markt XIV 3 

— Der Breite Weg XIV 4, 6 

— Marienkirche XIV 5 

— Wallonerkirche XIV 7 

— Dom, Paradiestür XIV 8 

— Dom, südliches Seitenschiff XIV 9 

— Häusergruppa aus der Gartenstadt 
,,Hopfengarten“ XIV 10 

— Kaiser-Friedrich-Museum, Magde¬ 
burger Halle XIV 10 

Ansicht XIV 11 
Zunfthalle XIV 12 
Gothischer Raum XIV 12 
Spiegelsaal XIV 13 
Modernes Zimmer XIV 14 

— Stadttheater XIV 15 

— Herrenkrug, altes Gesellschaftsbaus 
XIV 16 

— Gruson-Gewächshäuser: Palmen¬ 

haus XIV 17 

— Crakauer Wasserfall XIV 18 

— Stadtpark, Adolf-Mittag-See XIV 19 

— Rothe-Horn-Park: Segelhafen an 
der alten Elbe XIV 20 

— Elbansicht XIV 22 

Magdeburg, Grusonwerk: Panzermontage 

XIV 23 

— Montage II: XIV 23 

— Ansicht XIV 27 

— Maschinenfabrik R. Wolf XIV 24 

— Armaturenfabiik Schaffer und 

Budenberg XIV 25 

— Armaturenfabrik Schaffer und 

Budenberg, Stahlgießerei, Ansicht 
XIV 25 

— Armaturenfabrik Schaffer und 

Budenberg, Stahlgießerei, Innenan¬ 
sicht XIV 25 

Magdeburg, Maschinenfabrik R. Wolf 
XIV 24 

— Fabersche Buchdruckerei XIV 29 


Noch Magdeburg. Rennsport: Blick 
auf die Rennbahn XIV 31 
Vor dem Totalisator XIV 31 
Trabersport auf der Rennbahn 
XIV 31 

— Äroplane gelegentlich des nationalen 
Wettfliegens XTV 31 

— Das Feld im Kronprinzenpreis über 
den großen Graben XIV 31 

— Abfahrt des Kronprinzen nach dem 
Kronprinzenpreis XIV 31 

— Die Rennwiesen beim Herrenkrug 
XIV 31 

Malchin, C., Winterlandschaft VII 7 
Mannheim, Lanz-Denkmal VII 11 

— Hafenpartie VII 12 

— Friedrichsbrücke VII 12 

— Blick in den städtischen Hafen 
VII 12 

— Rheinbrücke VII 13 

Marbach, Schiller-Museum am Neckar 
IX 21 

Marienburg, Ordensschloß XI 22 
Martersteig, Max XI 23 

— Neuinszenierung der ,,Nibelungen“ 
XI 23 

Marx, Oberbürgermeister von Düsseldorf 
XIII 28 

Meyerheim, E., Partie bei Zoppot VII 5 

Xauheim, Fachwerkhaus vor dem Sleeger- 
tor I 14 

— Bad, i. Taunus IV 16 
Neumann, Mathias, Kgl. Musikdirektor, 

Düsseldorf XV 34 
Neuwerk, Leuchtturm XIV 39 

— Postwagen im Watt XIV 39 
Ney, Ellen, Pianistin, Bonn XV 35 
Niederrhein, ♦Xanten: St.-Viktor-Dom 

III 12 

— Willibrordikirche III 13 

— Duisburg-Ruhrort, Hafen III 14 

— *Neuß, "st. Quirinuskirche III 15 

— *Mauerturm in Zons III 16 

— *Bad Cleve, Blick von Kermisdahl 
III 17 

— - *Schloß Burg a. d. Wupper III 17 
Nordhausen, alle Stadtbefestigung II 8 
Nordsee, Brandung VII Titelblatt 

— Helgoländer Fischer VII 1 

— Nordwest in der Nordsee VII 2 

— Bad in Wittdün auf Amrum VII 2 

— Strandburgen in Wittdün VII 3 

— Abendfahrt auf der Nordsee VII 3 

— Langeoog VII 4 

— Familienbad Westerland VII 4 

— Strandbild von Langeoog VTI 4 

— Joseph Wopfner: Insel Amrum 

VII 5 

— Auf dem Marsch durch die Dünen 
VII 6 

— Dünen VU 6 

— Helgoland, Blick vom Oberland auf 
Reede und Dünen VII 6 

— Leopold Graf v. Kalckreiith, Ham¬ 
burger Hafen VII 7 

— C. Malchin: Winterlandschaft VII 7 

— Dünen am Juister Strand VII 8 

— Nordseebad Büsum VII 8 

— Felsentor bei Helgoland VII 8 

— Sandbergen auf Sylt VII 9 

— Dr. Gmelins Nordsee-Sanatorium 
Föhr 

— Rauhfrost auf Föhr 

— Borkum: Die ,,BlaueKompagnie“ bei 
der Feldküche VII 10 

— Borkum: Die „Blaue Kompagnie“ bei 
der Schützenlinie VII 10 

Norwegen, Bauernmädchen in Helling¬ 
dahl XIV 36 

— Springer in den Schiwettkämpfen bei 
Holmenkollen XIV 37 

— Kombinierte Schlitten und Schi- 
kjöring bei Christiania XIV 37 


Nöschenrode II 4 

Oberammergau,OttilieZwink und künft. 
Passionsspieler VII 10 

— mit dem Passionsspieltheater 
VIII 11 

— Anton Lang (Christus) VIII 12 

— Andreas Lang (Petrus) VIII 12 

— Peter Rendel (Jos. v. Arimathia) 
VIII 13 

Oberhof (s. Thüringen) 

Oberlahn stein, Blick ins Lahntal VII 20 
Oberwiesenthal (s. Erzgebirge) 

Osterode (s. Harz) 

Porzellanmanufaktur, Königl., in Berlin: 

— Flora IX 22 

— Rokokodame IX 23 

— Wandteller mit Ozeandampfer IX 24 

— Vase IX 24 

Posen, Königl. Residenzschloß VIII 18,19 

Quedlinburg, Schloß und Kirche II 9 
Kaffael, Sixtinische Madonna IV 4 
Riesengebirge, Neue schlesische Baude 
XI 10 

— Auf dem Wege Baude — Neuwelt 

XI 11 

— Denkstein am Hohen Rod XIII 8 

— Telegraphenstange an der Schnee¬ 
grube XIII 9 

— Preußische Ebene und Dreisteine 
XIII 9 

— Wächtenbildung an der Wiesen¬ 
baude XIII 9 

— Winterlandschaft XIII 10 

— Motiv aus Spindelmühl XIII 11 

— Schneegrubenbaude XIII 12 

— Weißwassergrund bei Spindelmühl 

XIII 12 

— Euledörfel im Riesengebirge XIII 13 
Rubens, Römisches Kaiserbild. XII 10 

— Madonna mit dem Arbeitskorb 

XII 11 

Runen, Runenstein in Braunschweig 

XIV 33 

— Nordische Runen XIV 34 


Sachsa (s. Harz) 

St. Goarshausen und Burg Katz VII 21 
Sauerland, Start beim Wintersportfest 
am Kalten Asten XII 6 

— Auf der Rodelbahn in Lüdenscheid 

XII 6 

— Schifest in Winterberg XII 7 

— Teilnehmer am Wintersportfest am 
Kalten Asten XII 6 

— Heimkehr aus dem Walde XII 7 

— Vereister Wasserfall XII 8 
Schierke (s. Harz) 

Schlangenbad (s. Taunusbäder) 
Schönleber, S., Mühle, im Tal IX 11 
Schwarzatal (s. Harz) 

Schwarzburg (s. Harz) 

Schwarzwald, Mühlebacherin V 6 

— * Schwarzwälder Bauernhaus V 6 

— ♦ Triberg im Schwarzwald V 7 

— * Triberger Wasserfälle V 8 

— Schwarzwaldhof im Winter XI 3 

— Winter im. Triberger Wasserfälle 
XIII. Titelblatt 

— Im Köpflewald, Feldberg XIII 1 

— Bauernhaus XIII 2 

— Seebuck mit Bismarckdenkmal 

XIII 2 

— Triberger Wasserfälle in Sehne 
und Eis XIII Titel, XIII 3 

— Kostümierter Rodelkorso Triberg 
XIII 3 

— Steilhang bei Triberg XIII 4 

— Gasthof am Feldberg XIII 5 

— Sonnenuntergang auf dem Feldberg 
XIII 5 

— Weitsprung am Feldberg-HügeV 
XIII 6 
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Schwarzwald, Rauhreif, Feldberg XII16 
Zuschauer-Tribüne, Feldbergwett¬ 
lauf XITI 7 

Schweiz, Simplonflug X 27 

— Burg Rhäznus XV 34 

— Blick von der Albulabahn XV 35 

— Auf dem Wege zum Morteratsch- 

Gletscher XV 36 

Siebengebirge mit Rhöndorf und Honnef 
IV 13 

Soden (s. Taunusbäder) 

Stettin, Manzelbrunnen XV Titelblatt 

— Schweizerhof XV 1 

— Alter Hof in der Schuhstraße XV 2 

— Kaiser-Wilhelm-Denkmal XV 2 

— Jakobikirche XV 3 

— Alter Türklopfer an der Schloß¬ 
kirche XV 3 . 

— Alter Schloß türm XV 4 

— Standbild Friedrich des Großen 

XV 4 

— Baumbrücke XV 5 

— Neu-Westend, Vignette XV 6 

— Hafenbild an der Bahnhofsbrücke 
XV 7 

— Abgang eines Rügendampfers XV 8 

— Alte Speicher XV 8 

— Freibezirk XV 9 

— Kräne im Freibezirk XV 10 . 

— Gebr. Stoewer, Fabrik für Motor¬ 
fahrzeuge XV 10 

— Post- u. Passagierdampfer „Hertha“ 

XV 11 

— Eimerbagger für die Oderregulierung 

XV 11 

— Am Westendsee, Vignette XV 12 

— In den Grabower Anlagen XV 12 

— Aus der Stadtgärtnerei, tropische 

Sumpfpflanzen XV 13, Viktoria 
Regia, blühend XV 14 

— Friedhof-Kapelle XV 15 

— Vom Hauptfriedhof XV 15 

— Dohrnsche Bronzensammlung: 
Athena und Marsyas XV 16 

— Bugenhagenkirche "XV 17 

— Inneres der Jakobikirche XV 18 

— Am Glambecksee, Vignette XV 19 

— Buchheide XV 19 

— Am Glambecksee XV 20 


Stettin, Sandsee XV 20 
Stolberg (s. Harz) 

Stuttgart, Schloßplatz mit Königsbau 
IX 20 

Taunusbäder, ♦ Bad Nauheim IV 16 

— ♦ Kurhaus in Langenschwalbach 
IV 17 

— Soden i. T. IV 17 

— ♦Schlangenbad i. T. IV 18 

— Wiesbaden, Partie im Nerotal IV 18 

— *Cronberg i. T. IV 19 

— Königstein i. T. IV 20 

— ♦desgl., Sommermorgen IV 21 

— desgl., Blick i. d. Reichenbachtal 
und auf den Feldberg IV 21 

— Homburg v. d. H., Kurhausterrasse 
IV 22 

— ♦desgl., am Brunnen IV 22 
Thale i. Harz, Kurhausteich VIII 8 

— Bodetor VIII 9 

— Cäsarfelsen im Bodetal VIII 9 

— Hotel- und Villenkolonie VIII 10 
Thoma, Hans, Die Näherin IX 10 

— Hühnerfütterndes Mädchen IX 10 

— Die drei Nomen IX 12 

.— Musikantengruppe IX 12 
Thüringen, Friedrichroda IV 3 

— Holzsammler im Lauchagrund IV 4 

— Blick auf die Wartburg von der 
Hohen Sonne aus VIII Titel 

— Reinhardsbrunn, Blick auf das 
Schloß VIIT 1 

— Oberhof, Silberteich mit Räuberstein 
VIII 2 

— Tabarz, von Osten VIII 3 

— Eisenach, Karlsplatz VIII 4 

— Blick durch das Tor der Wartburg 
VIII 5 

— Die Wartburg VIII 5 

— Johannistal bei Eisenach VIII 6 

— Erfurt, Dom und Severikirche 
VIII 7 

— Erfurt, Blick von der Cyriaxburg 
VIII 8 

— Rodelpartie im ThüringerWald XI 2 

— Sprunghügel in Friedrichroda XII 2 

— desgl. in Oberhof XII 3 
Town-planning Exhibition: Palace-pond 

bridge in Königsberg VI 56 


Trarbach a. d. Mosel X 5 
Traben-Trarbach mit Gräfinburg X 12 
Triberg (s. Schwarzwald) 

Trier, Porta Nigra X 8 

— Dom und Liebfrauenkirche X 9 
Trübner, W., Studie IX 13 

— Landschaft IX 13 

Uracher Wasserfall IX 20 
Vogesen, In den Wächten des Hoheneck 
XIII 19 

— Schluchthotels XIII 20 

— Partie bei der Schlucht mit Hoh¬ 
neck XIII 20 

Wernigerode (s. Harz) 

Wiesbaden, Partie im Nerotal IV 18 

— Gesamtansicht VI 46 

— Rodelbahn XIII 21. 22 

— Eissport auf dem Kurhaus-Weiher 
XIII 22 

— Totalansicht XIII 23 

— Kurhaus, Vorderansicht XIII 24 

— Kurhaus, Seitenansicht XIII 24 

— Partie aus den Kuranlagen, Warmer 
Damme XIII 25 

— Weiher an der Dietenmühle XIII 25 

— Warmer Damm XIII 26 

— Partie an den Kuranlagen XIII 26 

— Undinentänze am Kurhausweiher 
XIII 27 

— Tennis-Sportplatz XIII 27 

— Weiher auf dem Warmen Damm 
XIII 29 

— Konzertplatz XIII 29 
Wildenstein IX 20 

Winkler, Direktor, Leipzig, Ehren¬ 
präsident des Bundes Deutscher 
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Dr. S«*yirerl. IRifral IV 23 
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X 24 

Shaw. B III 8 
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M.*lz XI 37 
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Si.‘bi‘Fi. R'*FilFH‘r. .\u»*rba« h I! 32: \‘! I 2‘) 
Si«*l»*-rl, F»*!i\. KaiifFFiaFiFi .X \' 43 
SigFMc, Mal«*r IX 31 
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.h.F'f XIV 52 
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XIV 47* 

VOFI S[)ei«l«*I. G»*FF«‘raliFil«*FidaFil \!I *'.2 
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VI1 25. 20; XV 41 
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St«.*'nba«h, Fr.. (öMieiMlmu.-ik»liF’''kti»i', 
Kohl 1 27: \ II ‘M. 32 


28 


Dr. Sleinbrück, PiufobSur, Halle a. cl. S 
XIV 30 

Slcinhäuser, Direktor, Weimar I 24; 

XII 23, 24; XIII 41 
Steinlen, Maler XII 16 

Stemmer, Slodtverordneter, Dariiistadt 

II 32; III 36; VII 26 

Dr. Stettiner, Stadtschulrat. Köiiipsbcrg 

III 38; Xil 30 

Stippich, Stadtrat, Kassel VIII 27; X 33 
Stöwer, Willi, Maler XII 37 
Stolle, Ilolbiichhäiidler X 32 
Stoiber"-Werniger(»de. Fürst zu. XI 39; 
XIV 38 

Stolzenberg-Schwerin XIV 48 
Stoffers, (lOttfr., Schriftsteller, Düssel¬ 
dorf Xll 37 

Storch, Professor. Koni^sber^ VII IG 
Stransky, Jos. XIV 51 
Straub, Bankier, Eisenach XII! lO 
-Richard l 13: VII 32; XIII 2G; 

XIV 15 

Strobel, Bnchdruekerei, Leipzi^^ II 30 
Stroh in fehl, G.. Stultirarl VI1 3G; 

IX 20; XII 27: XIII 49 
Strohn, Kaufmann, Dortmund XI 31; 

XV 41 

von Stuck, Franz \'1I 32 

Stübler. (lemeinderat. Stutt^^art XII 27; 

XIII 'i5; XV 40 

Sturm. Eduard, Diissehlorf V 10 
Dr. Südekum, Keichstagsabgeordneler 

VIII 31: IX 34 

Süfielt, (leheimral, Darmstadt II 32 

Tannert. Worm<, III 36 
te Peerdt, E., Maler IX 30 
ten Brink, Pvedaktcur, Berlin XII 37 
Thelen, Robert, Flieirt*r X 35: XIV 32 
Thiele, Bielefeld VI11 22 
Thiele, Saalbau-llotdier, Neustadt XV41 
Thiersch, Paul VIII 21 
von Thierscli, Professor, Architekt 
^ XIII 2'i: XIV 52 

Thoni.i. Hans. Maler, Karlsniln* I S: 

IX 6. 8-10 

Thon, Apotheker, Hachenburg \\ i3 
Thorrniileii, Professor XIII 'i2 
Tiele-Winkler. Freifrau,Oberhofmeislerin, 
Berlin XII 37 

Tölle, Fabrikant, Barmen \ I1 30 
Dr. Tombt), Pmfc.ssor, Deutsches Haus, 
New York XIII 47 

Tonndorf, Postdir(*klor, Magdeburg XI 31 
Trapp, Jul., Riidesheim XV 48 
Treptif, Al bin, Dresden XV 'iO 
Trigona,Graf,Bürge»‘mei.stt*r.PalcrmoI I 35 
Trinius, Geheimer Hofrat, W allcrshaii.^en 
^ VII 36; XV 40 
Tristl, Lelirer, LamDhul XIII 'il 
Trojan, E. W.. Schriftsteller VII 3G 
Trojan. Jnhannes. Dichter XI 17 
Troost, W. A.. BnV<el VIII 21 
Tronsy, Kornite(‘milglicd, MuiicIhmi VII 32 
Trübener, W., Maler IX 11 
Trumpier. Kommer/iiuirat. W<»rm< III 33, 
3G: VII 25, 26 
von Tschudi, Major .XV i7 
Tuaillon, IVolessor.Bildhaucr, Berlin X 25 

von IJInle, Fr., Maler I 8 

Dr. Uhde, Braun^chweii: H 29: III 33, 34 

von Fr-el, Herzte. I5rii>>el I!I 27 


Vallette, Komiteeinitgdied, Paris VII 32 
Vehling. G., Hüllendirektor, Dü.sseldorf 
XII 21 

Veil, Komiteeniitglied, München VII 32 

van de Velde VIII 21 

Dr. Velterlein. Professor. Darmsladt 

II 32 

Vetters, P(»lizeidirektor. Plauen III 35 
^’illa Rossi. Senator, Turin XIII 46 
Vittali. Architekt IX 16 
Vitzthum-Eickstädl, Graf, Kurdireklor, 
Baden-Baden XI 29 
Vögele, Landau XII 28 
Voigt. Oberbürgermei.'^ler, Barmen 24 
Vogel V 19 

— Ingenieur, Düsseldc'rf XII 21 
Vogeler. Maler VII 8 

H(‘inrich, Oberrcgis^eur. Magdeburg 
XIV r, 

- W. A.. BriK<el VIII 21 
\’oll)ach, Fritz. Koinponisf XI 37 

— Theodor, Museuiii'^direktor. Magde¬ 
burg I 8 

Von \’olkmann Hans, Maler IX 13 
Vuillard, Maler IX 3(» 

von Wackerle, W. A., Brü.s^el VIII 21 
Wächter. Dir(‘ktor. Danzig XI 32; XII 30 
Dr. Wagner, (leh. ob.-Heg.-Rat. Darm¬ 
stadt II 32 

Dr. Wagner, Ihid Salzbrunn X 35 
Wagner. A., Lehrer, Bad Nauheim XIII 

— Lehrer. Bad Nauheim XIII 48 

- Pos trat. Köln \’ 19 

— Rektor. Alleiikirchen XIII 44 
Siegfried, VII 32: XIII 26 

Waldeck, R<‘gicrungsassessor XI 17 
Wallmann, Schrillfiihrer, Bad Nauheim 

III 36: VII 25; XV 41, 49 
Wallraf. Oberbürgermeister. Köln .\V 49 
Walser. W. A.. Brii.s.cel VIII 22 

- Maler IX 30 

Waller. Otto, Architekt, B(*rlin I 16, 17 
-- (:hef-Ar(hil(dd.P>rüs.celIIl2.S;VIII22 
(»eh. Oberforslral. Darin^ladt 1132 
Frau XIV 38 

- X I \ 35 
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a. M. XIV 54 
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Heidelberg XI 28 
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Wassenberg, M.. Essen II 38 
Wcl>er, Proh.*.csor, Köln VIII 31; IX 34 
\’orsteher des X'erkehrsamts Kassel 
VIII 27: X 33 
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XIV 'i6 

Wridmann, Isenburg VII 25. 2(> 
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Weißmnller. Mainz III 37 
Weiß. E. IL. Mah-r \II1 22: IX 30 


Weitz, Direktor, Kolbcrg XIII 41 
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Düsseldorf XII 22 

Wenz, Komiteemilglied, München VII 32 
WeBiier, G., Halle a. d. S. V 21 
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III 27, 29 
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XIV 45 
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XIV 38 
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Ze[»pelin, Graf. Fricdriclisliafen VII 30; 

IX 2t. 38: XII 33 

Zillhai'dt. \'^‘rein‘<^ckI•cl;lr, Stuttgart 

X 1127 
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Bekanntmachung der Königlichen Eisenbahn-Direktion Cöln 

betr. Verkehr zwischen England, Holland und Siiddentschland. 

Die VerkehrsbeziehuDgen von England ini Anschlüsse an die Nachtschiffahrtverbindungen über Vlissingen, 
Hoek van Holland und Ostende nach Süddeutschland und weiter werden vom 1. Mai d. Js. ab, ebenso wie die 
Verbindungen in der umgekehrten Richtung, durch wesentliche Abkürzung der Reisedauer eine erhebliche Verbesserung 
erfahren. Gleichzeitig werden die in Betracht kommenden Züge mit Kurswagen derart ausgestattet, daß die Reise 
zwischen dem Hafenplatze und den wichtigsten Verkehrsmittelpunkten Süddeutschlands ohne Umsteigen zurückgelegt 
werden kann. U. a. wird auch eine durchgehende neue Verbindung von England über München nach Triest gewonnen. 

Um diese erhebliche Beschleunigung in den einzelnen Verkehrsverbindungen zu erreichen, war es erforderlich, die 
Schnellzüge D 171 und D 172 zwischen Süddeutsohland und Vlissingen von ihrem seitherigen Wege Düsseldorf—Duisburg— 
Wesel—Goch über die kürzere Linie Düsseldorf—Crefeld—Goch zu leiten und den Schnellzug D 171, wie schon jetzt 
den Schnellzug D 172, von Niederlahnstein über Coblenz—Bonn—Cöln nach Düsseldorf zu fahren. 

Nach den neuen Fahrplänen ergeben sich vom 1. Mai d. Js. ab folgende günstige Verbindungen: 

Richtung Nord-Süd. Richtung Süd-Nord. 

a) Terbindimsrcii von Enerland a) Torbiiidniigcn ans der Riebtan^: von 

in der Riebtnns nach IVIilnchen nsw. 31ilneben nsw. nach RngrlAnd. 

LondonVict. ab London Liv. ab 8^ Lond.C. abOoö Triest ab 5^0 Triest ab 6^0 

Vlissingen „ 622* Hoek v. Holl. „ 622* Ostende „ Salzburg „ 325 Salzburg „ 325 

Crefeld an lÜ0»t Cleve an 9i5t Brüssel „ blöft München ,, 825 München ,, 7*5 

Düsseldorf „ 1039 Crefeld „ lOie Aachen an lüoif Frankfurt a. M. „ 2^7 Frankf. a. M. „ 21« 

Oöln „ 1119 Neuß „ 1037 Cöln „ ID^ Wiesbaden an 33* Wiesbaden an 393 

Coblenz „ 125^ Cöln „ llio Neuwied,, 1239 ^__ 318 

Rüdesheim „ 2oi Coblenz „ 1247 Wiesbad. „ 228 Wiesbaden ab 3« Wiesbaden ab ö« Rüdesheim „ 3« 

Wiesbaden ,, 237 Rüdesheim ,, 294 RnHßsVißiin 42 o RiiiiAaVipim 420 p.äIa fiis 


a) Terbindnngcn ans der Riehtnn^ von 
31ilneben nsw. nach Rns^and. 


„ 530 * Hoek V. Holl, 
an 1099-}- Cleve 
„ 1039 Crefeld 
„ 1119 Neuß 
„ 1254 Cöln 
„ 294 Coblenz 

„ 237 Rüdesheim 
Wiesbaden 

Wiesbaden 
Mainz-Kaslel 
Frankfurt a. M. 
Würzburg 
München 

Salzburg 

Triest 


„ 5^'^ Ostende „ 342-j-f 

an 915 -}- Brüssel „ 545-j-i- 

„ 1016 Aachen an 1094-}- 

„ 1037 Cöln „ 1114 

„ 1119 Neuwied,, 1239 
„ 1247 Wiesbad.,, 228 
„ 204 

» 237 _^ 

ab 245 ^ 

an 254 
„ 329 

. 693 

an 10^ 
ab 1049 
an 112 
. noi 


Triest ab 599 

Salzburg „ 3^ 

München „ 825 

Frankfurt a. M. „ 247 

Wiesbaden an 332 


b) Tcrbiiidnneen von Gngrland 

in der Richtangr nach Basel nsw. 


London Vict. 

Vlissingen 

Crefeld 

Düsseldorf 

Cöln 

Coblenz 


Bingerbrück 

Kreuznach B 

Neustadt 

Landau 

Straßburg 

Colmar 

Basel Eis. 


London Liv. 

Hoek V. Holland 

Cleve 

Crefeld 

Neuß 

Cöln 

Coblenz 


Coblenz ab 
Bingerbrück an 

ab 215 Bine: 


Reisende, die von England 
Uber Ostende kommen, können 
in Cöln H.B. durch Urasteigen rreibui 

auch die vorbezeiebneten Ver- Basel 3 

bindungen nach Hasel erreichen. c 

e) 'Verbindnng'en von Holland 

in der Richtung nach Basel nsw. 


Bingerbrück 

Mainz 

Mannheim 

Heidelberg 

Stuttgart 

Ulm 

Friedrichsbafen 
Karlsruhe 
Baden Oos 
Freiburg 
Basel B 
„ SB.B. 


Bingerbrück 
Kreuznach B 
Münster a. St. 
Neustadt 
Straßburg 
Colmar 
Basel Eis. 


Haag 

Rotterdam 

Amsterdam 

Emmerich 

Wesel 

Duisburg 

Düsseldorf 

Cöln 

Coblenz 

Bingerbrück 

ab 242 

an 259 


ab 628^ 
„ 639* 

658* 

” 944t 

„ 1024 
an 1193 
„ 1125 
„ 1295 
149 
ü 230 

Bingerbrück 

Mainz 

Mannheim 

Heidelberg 

Stuttgart 

Karlsruhe 

Baden-Baden 


Anmerkung, »bedeutet .\msterdamer Zeit, f mitteleuropäische Zeit und 
tt westeuropäische Zeit. 

(Betr. Verkehrsverbesserungen auf der Linie Berlin—BrUssel—Paris 
siehe Mitteilungen im wirtschaftlichen Teil.) 


Wiesbaden ab 348 
Rüdesheim „ 429 
Coblenz „ 537 
Cöln „ 7ii) 

Düsseldorf ,, 7£2 
Crefeld „ 8^ 
Vlissingen anll]»* 
LondonVict. „ 759 


Wiesbaden ab 348 
Rüdesheim „ 420 
Coblenz „ 544 
Cöln „ 717 

Neuß „ 74U 

Crefeld „ 8£3 
Cleve „ 912 

Hoekv.H. an 11^* 
London Liv. „ 899 


Triest ab 599 

Salzburg „ 3^ 
München „ 725 
Frankf. a. M. „ 2i8 
Wiesbaden an 393 
„ ab 318 

Rüdesheim „ 349 
Cöln „ 613 

Aachen „ 727 
Brüssel an 943-}--}- 
Ostende „ lOw-j-j- 
London C .. 5^ 


b) Verbindungen aus der Richtung von 
Basel usw. nach Rngland. 


Basel S.B.B. ab 1099 
„ B. „ 1042 
Freiburg „ 1140 
Baden Oos „ I 20 
Karlsruhe „ 150 
Friedrichshaf.,, 843 
Ulm ab 1059 

Stuttgart „ 1223 
Heidelberg „ 2^9 
Mannheim „ 249 
Mainz „ 492 

Bingerbrück „ 434 


Friedrichshf. ab 6^7 
Ulm „ 819 

Stuttgart „ 1095 
Karlsruhe „ 1242 
Mannheim „ 139 
Mainz „ 257 

Bingerbrück an 328 


Basel Eis. abl0i4 
Straßburg „ 12i7 
Neustadt „ 156 

Münster a. St. „ 399 
Kreuznach B. „ 3i6 
Bingerbrück an 33i 


Coblenz 


an 528 


Coblenz ab 537 
Cöln „ 719 

Düsseldorf „ 7^ 
Crefeld „ 820 
Vlissingen an 1118* 
LondonVict.,, 759 


Bingerbrück ab 349 
Coblenz „ 438 
Cöln an 6£4 

(Reisende, die Uber Ost¬ 
ende narh England 
wollen, können in Cöln 
H -B. auf die unter 
a) bezeichnete Verbindg. 

Cöln ab 6^, Ostende an 
lOM^, umsteigen.) 

Cöln ab 615 

Düsseldorf „ 6^ 

Duisburg „ 734 
Crefeld an 8o3 

Crefeld ab 8^ Crefeld ab 813 

Vlissingen an II 18 * Cleve „ 9i2 

LondonVict.,, 759 Hoek v. H. an 1125* 
London Liv. „ 890 


Coblenz ab 54i _ 

Cöln „ 717 Crefeld ab 8^ C 

Neuß „ 749 Vlissingen an II 18 * C 

Crefeld „ 813 LondonVict. „ 759 i 

Cleve „ 912 j 

Hoekv.H. an 1125* 

London Liv. „ 899 

e) Verbindungen aus der Richtung von 
Basel usw. nach Holland. 


Basel Eis. 
Straßburg 
Neustadt 
Münster a. St. 
Kreuznach B 
Bingerbrück 


ab 1014 
„ 1217 
166 
;; 309 

„ 31 « 

an 331 

Bingerbrück 

Coblenz 

Cöln 

Düsseldorf 

Duisburg 

Wesel 

Emmerich 

Amsterdam 

Rotterdam 

Haag 


Friedrichshafen 

Ulm 

Stuttgart 

Karlsruhe 

Mannheim 

Mainz 

Bingerbrück 

ab 349 
„ 438 
„ 615 
„ 6w 

M 7^ 
an 828 


ab 617 
„ 819 

„ 1006 
„ 1242 
„ 139 

267 
an 328 
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Düsseldorf 


April 1910 


Deutschland. 


„Wunderschön ist Gottes Erde, 

Wert, darauf ein Mensch zu sein —." 

Wer offenen Auges und offenen Herzens durch die 
Welt wandert, der fährt jeden Tag reiche Schönheits¬ 
ernte in die Scheuer seiner Seele ein, und so richtig 
man das Leben ein Wandern nennt, so richtig ist auch 
dieses Wortes Umkehrung, wie sie der berühmteste 
Wanderpoet unserer Tage, August Trinius, vorgenommen 
hat: wandern heißt leben! 

Wandern heißt leben. Wer Gottes Natur durch¬ 
streift, der lebt ein reicheres Leben, der lernt im Gehen, 
der wächst im Sehen. Er gewinnt gleich Antäus aus 
jeder Berührung mit der Mutter Erde neue Kraft. 

Lernt schlendern I Das ist ein Imperativ, der unserer 
nervösen, aufgeregten, abgehetzten, müden,verschrobenen 
Zeit einen Weg zur leiblichen und geistigen Gesundung 
zeigt. 

Atmet die knospenfrische Würze der Lenznatur, 
taucht unter in den grünen Wogen des sommerlichen 
Waldes, trinkt die tiefen Farben des reichen Herbstes, 
erkämpft euch die weniger bequemen, dafür um so kraft¬ 
volleren Freuden des weißen Winters! 

Des deutschen Lenzes, des deutschen Waldes, 
des deutschen Herbstes und des deutschen Winters. 

Das ist ja das besondere Geschenk der Vorsehung 
an die deutschen Gauen, daß sie den köstlichen Reiz 
des Wechsels, den die gemäßigte Zone vor allen Breiten 
voraus hat, alljährlich am entschiedensten erleben dürfen. 

Die weite Welt hat des Schönen sicher viel — aber 
wir Deutschen dürfen stolz behaupten, daß nirgendwo auf 
dem Erdenrunde eine so unerschöpflich reiche Buntheit der 
landschaftlichen Eindrücke gegeben ist, wie just bei uns. 

Romantik und Idyll, Strandpoesie und Heidezauber, 
Ackersegen und Hochwaldpracht — unendlich ist die 
Farbenskala unserer Heimat. 

Und nun in dieser höchst mannigfaltigen Natur die 
Spuren eines zweitausendjährigen intensiven kulturellen 
Lebens! 

Anmutige Dörfchen und machtvolle Städte, zer¬ 
mürbte Ritterburgen und prunkende Fürstenschlösser, 
glänzende Galerien, stattliche Museen, schimmernde 
Villen, und daneben riesige Stätten gewaltiger, keuchender, 
lodernder Arbeit. 

Das ist Deutschland! Das ist die Gegend, drin man 
des Wanderns nimmer leid wird. 

Aber wird dieser Reichtum auch gewürdigt? Ich 
wollt', ich könnte ja sagen. 


Freilich — einige Glanzpunkte unseres Vaterlandes 
kennt alle Welt; wenigstens spricht alle Welt von den 
Wundern einer Rheinfahrt, von den Schätzen der 
Dresdener Galerie oder der Münchener Pinakothek, von 
der malerischen Erscheinung Altnürnbergs, von der 
Anmut Thüringens; doch geht es mit diesen schönen 
Dingen ähnlich wie mit Klopstocks Dichtungen. 

„Wer wird nicht einen Klopstock loben. 

Doch wird ihn jeder lesen? — nein! 

Wir wollen weniger erhoben 
Und fleißiger gelesen sein." 

Und vor allem — da ist abseits dieser altberühmten 
Herrlichkeiten so unsäglich viel keusche Schönheit, die 
nur Sonntagskinder kennen. 

Wie oft hört man seine Tischnachbarin oder seinen 
Coupegenossen von der Riviera oder der Isle of Wight 
oder der letzten Nordlandfahrt oder von der Saison in 
Ostende erzählen — nun frage man diese Schwärmer 
doch: Haben Sie mal an der Spitze von Heia gestanden 
und in das Farben- und Lichterspiel der Ostsee hinein¬ 
geträumt? Kennen Sie die jungfräuliche Herbheit der 
seltsam-schönen Eifel ? Sind Sie schon durch das obere 
Donautal gewandert, mit dessen Romantik sich nur 
noch das Rheintal messen darf? Haben Sie Ihren 
Berliner Wochen ein paar Tage abgespart für die — 
ach, so eigenartige Lieblichkeit der Havelseen und des 
Spreewaldes ? Kennen Sie Zons, Rothenburg, Dinkelsbühl, 
deren Besuch das Mittelalter deutlicher vor unsere 
Augen stellt als ganze Bände kulturgeschichtlicher 
Schilderungen es könnten? Ist Ihnen nicht das geheimnis¬ 
volle Weben der deutschen Heide fremd, wie es z. B. 
am Steinhuder Meer zu spüren ist? Wissen Sie etwas 
von den architektonischen Schätzen Danzigs ? Sind Sie 
mit der stillen Größe des Riesengebirges, mit der rot¬ 
grünen Heiterkeit des Wasgenwaldes vertraut? Standen 
Sie schon auf dem sturmumtobten Brocken und sahen 
trunkenen Blickes auf das grün-gelbe, schier endlose 
Meer der frischen Tannentriebe rings auf allen Harz¬ 
höhen? Sind Sie einmal den Rennstieg entlang ge¬ 
wandert, diesen alten Pfad, der sich, Volksstämme 
scheidend, über den Kamm des Thüringer Waldes zieht? 
Studierten Sie die Volkstrachten und das Volksleben der 
Schwälmer Bauern, erfreuten Sie sich an den bunten 
Trachten der Bückeburger „Maikens" ? 

Und haben Sie im bergischen Lande an weltver¬ 
steckten, klaren Bächen dem Pochen der alten Wasser¬ 
hämmer gelauscht, haben Sie im Ruhrkohlengebiet den 
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gewaltigen, dröhnenden Hymnus der Arbeit gehört und 
im Wuppertal dem Surren der Webstühle zugesehen? 

Hei, all das und noch tausend mal mehr bietet 
Deutschland dem, der sehen und hören will. 

Ist es schon nötig, dies dem Deutschen selbst zu 
sagen, um wie viel mehr bedarf der Ausländer solcher Be¬ 
lehrung! Für ihn heißt Deutschland besuchen nur den 
Rhein auf einem Salondampfer befahren und dann mit dem 
Luxus- oder D-Zug nach Berlin, Dresden und München 
jagen, um hier an der Hand Bädekers die Museen zu 
„absolvieren" —, daß man in Deutschland wochen¬ 
lang wandern und weilen kann, weiß er nicht. 


Möchte es der Zeitschrift „Deutschland" gelingen, 
hierin Wandel zu schaffen! Sie hat sich ja die Aufgabe 
gestellt, ein Wegweiser zu sein zu allem Großen und 
Lieblichen, das der Name Deutschland umfaßt. Sie will, 
nach einer bekannten Fabel, den Weinberg umgraben 
und wieder umgraben, daß all seine Kraft und Freude 
voll zu Tage kommt. 

Glück auf den Weg! Und als Wanderspruch den 
frohen Ruf: 

,,Deutschland, Deutschland über alles. 

Über alles in der Welt!" 

Arthur Rehbein. 


Leipzig. 

Von Julius R. Haarhaus. 


Unter den deutschen Großstädten dürfte es wenige 
geben, deren Name schon eine solche Fülle von Ge¬ 
danken auslöst wie gerade Leipzig. Ob wir die ehernen 
Tafeln der Weltgeschichte betrachten, ob wir uns in 
den Entwicklungsgang der Wissenschaften, der Literatur, 
der Musik vertiefen, ob wir den Siegeslauf des Verkehrs, 
des Handels und der Industrie verfolgen: immer ist es 
wieder der Name Leipzig, der einen Wende- oder 
Höhepunkt bezeichnet. 

Das kleine Fischerdorf mit dem slawischen Namen 
schien sich durch nichts, nicht einmal durch eine vor¬ 
teilhaftere Lage, vor tausend andern ähnlichen Siede¬ 
lungen auszuzeichnen, und doch war es berufen, eine 
ungeahnte Entwicklung zu nehmen und trotz der großen 
Kriege, deren Entscheidungsschlachten in der weiten 
Ebene des Pleißenlandes geschlagen wurden, zu einem 
Kulturzentrum, zur Großstadt und endlich zur Welt- 


Universität wurden, so bewirkten die Zensurschikanen 
der Kaiserlichen Bücherkommission in Frankfurt, daß 
die Suprematie im Buchhandel um die Mitte des 18. 
Jahrhunderts von der freien Reichsstadt am Main auf 
Leipzig überging, und wie die unglücklichen Gelüste der 
Landesfürsten nach der Krone Polens den Handels¬ 
beziehungen Leipzigs zu dem slawischen Osten zugute 
kamen, so begünstigte die Verschiebung der preußisch¬ 
sächsischen Grenze zum Nachteile Sachsens die Abkehr 
Leipzigs von partikularistischen Bestrebungen und das 
Hineinwachsen in die ihm vorbehaltene Rolle als 
geographischer und wirtschaftlicher Mittelpunkt des sich 
langsam vorbereitenden neuen Deutschen Reiches. 
Rechnet man noch die Bestätigung der alten Meßprivilegien 
durch Kaiser Maximilian I. im Jahre 1497, den Anschluß 
Sachsens an den deutschen Zollverein im Jahre 1834 
und die Ereignisse von 1870/71 hinzu, so hat man die 


Leipzig: Eingang Petersstraße. 



Stadt aulzusteigen. Es ist, als habe ein gütiges Geschick 
der Stadt als Patengeschenk einen Wechsel auf die 
Zukunft in die Wiege gelegt und dazu die Gabe, aus 
jeder politischen und wirtschaftlichen Konstellation einen 
Vorteil zu ziehen. Wie die hussitischen Wirren in 
Prag die Veranlassung zur Gründung der Leipziger 


wesentlichsten äußeren Einwirkungen, die bei der einzig 
dastehenden Entwicklung Leipzigs von Einfluß gewesen 
sind. 

Das Beste freilich zu dem Aufschwung der Stadt 
haben der Fleiß und der Unternehmungsgeist ihrer 
Bürger getan. Hier ist von jeher das Streben nach 
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einem gesunden Fortschritt zu Hause gewesen, und 
man hat nie gezögert, das überlebte Alte dem als 
berechtigt anerkannten Neuen aufzuopfern. Goethe hat 
recht, wenn er im Hinblick auf die Gebäude der Stadt 
sagt: „Leipzig ruft dem Beschauer keine altertümliche 
Zeit zurück; es ist eine neue, kurz vergangene, von 


andern Großstädten von ähnlich schnellem Wachstum, 
sondern eine harmonische Verbindung von Gebilden 
sehr verschiedenen Charakters und durchaus indi¬ 
viduellen Gepräges. Und von allen Seiten sendet die 
Natur, gleichsam als wollte sie die feine Gliederung 
des Stadtkörpers noch anschaulicher machen, ein Stück 



Leipzig: Das Reichsgericht. 


Handelstätigkeit, Wohlhabenheit, Reichtum zeugende 
Epoche, die sich aus diesen Denkmalen ankündet.'' 

Der Freund der Vergangenheit mag es wohl 
bedauern, daß in unsern Tagen so viele enge und 
winkelige Quartiere neuen Prachtbauten gewichen sind, 
aber kein Einsichtiger wird die Vorteile leugnen, die 
die radikale Umgestaltung der inneren Stadt dem 
Gesamtcharakter Leipzigs, dem wachsenden Verkehre 
und den hygienischen Verhältnissen gebracht hat. Und 
die Altstadt, die so viele Jahrhunderte lang durch 
Mauer, Wall und Graben eingeengt war, verlangte 
dringend nach Licht und Luft, schon um nicht hinter 
den später entstandenen Vorstädten, die sich wie ein 
reicher Blätterkranz um den alten Kern legen, in ihrer 
Weiterentwicklung zurückzubleiben. Aber von den ehr¬ 
würdigen, für das Stadtbild charakteristischen Bauwerken 
aus früheren Zeiten ragen gerade die schönsten noch 
in die Gegenwart hinein: die Kirchen mit ihren fein 
profilierten Türmen, das nach den ursprünglichen Plänen 
und Aufrissen trefflich restaurierte alte Rathaus, der 
schöne Renaissancebau des Fürstenhauses in der 
Grimmaischen Straße und die vielen für Leipzig so 
charakteristischen Höfe im vornehmsten Barockstil. 

Das glückliche organische Wachstum der Stadt, in 
der die verschiedensten Zweige des Handels und der 
Industrie friedlich neben Wissenschaft und Kunst 
gedeihen, verrät sich durch nichts deutlicher als durch 
die räumliche, man kann beinahe sagen: nach Quar¬ 
tieren geordnete Absonderung der einzelnen Betätigungen 
menschlicher Arbeitskraft. Da ist kein einförmiges 
Häusermeer, keine öde Steinwüste, wie bei so vielen 


frischen Grüns herein, im Nordosten die Parthenwiesen, 
von Nordwesten her das Rosental und die Frankfurter 
Wiesen, von Südwesten her das Ratsholz mit der 
„Nonne", dem Scheibenholz, der Rennbahn und den 
herrlichen Parkanlagen des König - Albert- und des 
Johanna-Parks. Im Südwesten endlich, wo zwischen 
Stötteritz und der Südvorstadt noch weite Ackerbreiten 
das Auge erfreuen und wo die gewaltigen Nekropolen 
des Südfriedhofs mit der schönen Parentationshalle und 
dem Krematorium und des neuen Johannisfriedhofs liegen, 
ist am Fuße des machtvoll emporstrebenden Völker¬ 
schlachtdenkmals ein neuer Park im Entstehen begriffen. 

Die ehemaligen Vorstädte haben die Altstadt 'an 
Ausdehnung längst weit überflügelt, aber Alt-Leipzig hat 
deshalb doch nichts von seiner Bedeutung verloren, es 
ist der geistige, wirtschaftliche und repräsentative Mittel¬ 
punkt der Großstadt geblieben. 

Wenn wir Leipzig schnell und doch gründlich 
kennen lernen wollen, brauchen wir nur einen Spazier¬ 
gang um die Promenade, die den Raum der ehemaligen 
Stadtbefestigung einnimmt, zu machen, oder, wie unsere 
Voreltern sagten, „ums Tor" zu gehen. 

Wir beginnen unsere Wanderung im Nordosten, 
wo Tausende von fleißigen Händen am Riesenbau des 
Zentralbahnhofs arbeiten, der auf dem Areal der bis¬ 
herigen Berliner, Thüringer, Magdeburger und Dresdener 
Bahnhöfe entstehen und die größte Verkehrsanlage 
dieser Art in ganz Europa werden soll. Wenden wir 
uns nach Westen, so kommen wir über den Blücher¬ 
platz, sehen rechts den Monumentalbau der Börse und 
das bescheidenere Gebäude der Städtischen Sparkasse, 
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Leipzig: Neues Rathaus. (Südwestansicht.) 


links die dauernde Gewerbeaustellung, weiterhin, am 
Eingang der Löhrstraße, die schöne reformierte Kirche 
mit dem Predigerhause und links, auf dem Platze der 
alten Ranstädter Bastei, das Alte Theater, das am 
18. Oktober 1766 eröffnet wurde und nach mancherlei 
baulichen Veränderungen noch immer dem Kult 
Thaliens dient. 

Von den fünf Straßen, die von dieser Seite der 
Promenade nach Norden führen, vermitteln vorzugsweise 
die Blücher- und die Pfaffendorferstraße den Verkehr 
mit den Nordvorstädten: dem gosengesegneten Eutritzsch, 
dem heitern, an Villen und Gärten reichen Gohlis und 
dem waffenstarrenden Möckern. Durch die Pfaffen¬ 
dorferstraße gelangt man auch zu dem sehenswerten 
Zoologischen Garten, dessen Gehege und Teiche zu 
beiden Seiten der Pleiße am Eingänge des Rosentals 
liegen. 

Die Westseite der Promenade zeigt ein wesentlich 
anderes Gepräge. Die Matthäikirche, die hier auf dem 
„Barfußberge" über hochgiebelige Häuserveteranen 
emporragt, erinnert ebenso wie das Naundörfchen hinter 
dem Fleischerplatz an eine weit ältere Kultur. Aber 
die neue Zeit hat sich auch hier schon Denkmäler 
errichtet: das Feuerwehrdepot, das Gebäude der Leip¬ 
ziger Lebensversicherungs-Gesellschaft und das Zentral¬ 
theater, wo allabendlich die leichtgeschürzte Muse der 
Operette Auge und Ohr des erholungsbedürftigen 
Publikums entzückt. 

Wandern wir weiter nach Süden, so grüßt uns 
zunächst die altehrwürdige Thomaskirche, die Wirkungs¬ 
stätte des großen Johann Sebastian Bach, dann der 
Zwillingsbau des neuen Rathauses mit der wuchtigen, 
die Lotterstraße überspannenden Verbindungsbrücke. 
Der Hauptbau, ein Meisterwerk Hugo Lichts, erhebt 
sich auf der Stelle der ehemaligen Pleißenburg und 
zeigt in der glücklichen Verbindung von deutscher 


Renaissance und modernem Baustil einen imposanten 
burgartigen Charakter. 

Von den westwärts führenden Straßen dieser 
Promenadenseite ist der Ranstädter Steinweg mit seiner 
Fortsetzung, der Frankfurter Straße, die sich am Meßplatz 
und am Palmengarten, einem Juwel deutscher Garten¬ 
kunst, vorüber bis nach Lindenau und dem damit eng 
verwachsenen industriellen Plagwitz erstreckt, am 
wichtigsten. 

Wo die Promenade an der Südwestfassade des 
neuen Rathauses im rechten Winkel nach Osten abbiegt, 
bietet sich dem Wanderer ein überraschender Ausblick 
auf ein unvergleichliches Architekturbild. Hinter der 
Karl-Tauchnitz-Brücke, die die vornehmste Villenstraße 
Leipzigs mit dem Rathaus-Ring verbindet, grüßt der 
gewaltige, von einer vierseitigen Kuppel gekrönte Bau 
des Reichsgerichts, an den sich die Kunstakademie, 
das Konservatorium, die Universitätsbibliothek und 
endlich das jedem Musikfreunde bekannte Konzerthaus, 
die Stätte der berühmten Gewandhauskonzerte und der 
Mittelpunkt des sogenannten „Musikviertels", anschließen. 
Folgen wir der Promenade weiter nach Osten, so sehen 
wir rechts den Königsplatz mit dem an ethnographischen 
und kunstgewerblichen Schätzen überreichen Grassi- 
Museum, links den Eingang zur Hauptgeschäftsstraße 
der inneren Stadt, der Petersstraße. Auch hier wird 
unser Auge durch schöne Gebäude gefesselt, unter 
denen die Deutsche Bank, das Geschäftshaus der Firma 
August Pölich und die Reichsbank die bemerkens¬ 
wertesten sind. Würden wir jetzt an der städtischen 
Markthalle vorbei nach Südosten wandern, so würden 
wir in das Viertel der Universitätsinstitute, der Kliniken 
und des Sankt-Jakob-Krankenhauses gelangen, wir 
wenden uns jedoch, den Roßplatz passierend, nordwärts 
und erreichen damit den Edelstein im Promenadenring, 
den herrlichen Augustusplatz. Die Südseite dieses 
Platzes nimmt das Museum der bildenden Künste ein. 



Leipzig: Neues Theater. (Rückseite.) 
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vor dessen Front inmitten eines üppigen Blumenparterres 
die Wasser des figurenreichen Mendebrunnens rauschen, 
ihm gegenüber liegt das Neue Theater, das seine mit 
einer breiten Terrasse geschmückte Rückseite den den 
Schwanteich umgebenden Parkanlagen zuwendet. An 
der Ostseite des Platzes erhebt sich die Hauptpost, an 
der Westseite die Universität mit der filigranartig fein¬ 
gegliederten Fassade der gotischen Paulinerkirche. 

An der Hauptpost vorbei flutet ein lebhafter Verkehr 
über den Johannisplatz nach den östlichen Stadtteilen, 
dem Sitz des Buchhandels und der ihm verwandten 
graphischen Gewerbe, als dessen Zentrum die Buch¬ 
händlerbörse und das Buchgewerbehaus betrachtet 
werden können. Das Wort „ex Oriente lux" bewahr- 


Meister Siemerings mit der grandiosen Figur der 
Germania, der thronenden Heldengestalt Kaiser Wil¬ 
helms I. und den Reiterstandbildern des Kaisers 
Friedrich, des Königs Albert von Sachsen, des Fürsten 
Bismarck und des Grafen Moltke erhebt. Die Ostseite 
des Marktes nimmt das alte Rathaus mit seinen male¬ 
rischen Laubengängen ein, dessen glücklicher Restau¬ 
rierung wir schon gedacht haben. 

Wir stehen hier auf historischem Boden, auf dem 
die größten Männer der neueren Geschichte: Luther, 
Karl XII., Peter der Große, Friedrich der Große, Lessing, 
Goethe, Schiller, Napoleon I. und Blücher gewandelt 
sind. Freilich, das rasch pulsierende Leben der Gegen¬ 
wart, das hier ununterbrochen vorüberflutet und sich. 



Leipzig: Partie im Johannapark. 


heitet sich auch hier, denn hier im Osten Leipzigs 
geht täglich aufs neue die Sonne des Wissens auf und 
entsendet ihr Licht in Tausenden und Abertausenden 
von Büchern und Zeitschriftennummern über die ganze 
zivilisierte Welt. 

Wir haben unsere Promenadenwanderung beendet, 
die uns nebenbei mit so vielen reizenden gärtnerischen 
Motiven, mit Schmuckbrunnen und Monumenten — 
besonders glücklich paßt sich das zierliche Gellert- 
Denkmal nach Oesers Entwurf der parkartigen Umgebung 
an I — bekannt gemacht hat und betreten vom Augustus- 
platz aus durch die Grimmaische Straße die innere 
Stadt. Auch hier finden wir wieder die Konzentration be¬ 
deutender Geschäftszweige an bestimmten Oertlichkeiten, 
so ist die Ritterstraße von alters her die Stätte des 
Lederhandels; in der Universitätsstraße hat sich unter 
dem Schutze der Alma mater Lipsiensis der Sortiments¬ 
buchhandel niedergelassen, und auf dem Brühl sind die 
großen Rauchwarenlager, die den ganzen Erdball mit 
kostbarem Pelzwerk versorgen und wo in den Messen 
für viele Millionen Mark Felle umgesetzt werden. 

Gehen wir die an prächtigen Läden reiche Grim¬ 
maische Straße bis zu ihrem Ende weiter, so gelangen 
wir auf den Markt, einen von schönen alten Häusern 
umgebenen Platz von beträchtlicher Ausdehnung, auf 
dessen Nordseite sich das gewaltige Siegesdenkmal 


namentlich zur Zeit der Messen, in der Peters- und 
Grimmaischen Straße brausend staut, drängt die Er¬ 
innerungen an die Vergangenheit zurück. In diesen 
Wochen des gesteigerten Verkehrs verleugnen sogar 
die alten Häuser jener Straßen die schlichte Vornehm¬ 
heit ihrer Barockfassaden und legen ein Flittergewand 
aus Hunderten von bunten Firmenschildern und Reklame¬ 
tafeln an, während aus den mit Meßmustern voll¬ 
gepfropften Läden von früh bis spät der vielstimmige 
Lärm der Musikautomaten schallt. Und durch die 
dichtgescharte Menge der Meßfremden bahnt sich die 
Reklame ihren Weg: ein endloser Zug von seltsam 
kostümierten Gestalten, über deren Häuptern, an 
Stangen getragen, Plakate und Schauobjekte schwanken. 
Was die keramische, die Metall-, Holz-, Papier-, Korb-, 
Kurz-, Galanterie- und Spielwaren-Industrie an Neu¬ 
heiten hervorgebracht hat, gibt sich hier ein Stelldichein, 
und neben billigen Marktartikeln kann man dann wahre 
Meisterwerke des deutschen und ausländischen Gewerbe¬ 
fleißes sehen. 

Städtische Behörden, Vereine und Privatpersonen 
haben in neuerer Zeit mit überraschendem Erfolge 
darin gewetteifert, den Messen, die zu Ausgang des 
abgelaufenen Jahrhunderts unleugbar an Bedeutung ein¬ 
gebüßt hatten, einen neuen nachhaltigen Aufschwung 
zu geben. Wahre Prachtbauten für Musterlager sind 
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entstanden: das Städtische Kaufhaus, der Reichshof, 
Mädlers Kaufhaus, der Silberne Bär, der Fleischhauersche 
Meßpalast, der Goldene Hirsch, die Meßpaläste Hansa, 
Zur Flora, Zum Grönländer, Monopol, Zeißighaus, 
Specks Hof und endlich der riesige Handelshof auf 
dem Areal des ehemaligen Burgkellerblocks. 

Daß die Wirte der zahlreichen Hotels, Restaurationen, 
Weinkeller, Cafes und Vergnügungslokale das ihrige 
dazu beitragen, den Besuchern unserer Stadt den Auf¬ 
enthalt so angenehm wie möglich zu machen, bedarf 
kaum der besonderen Erwähnung. Auch in dieser 
Hinsicht hat Leipzig seine guten alten Traditionen, und 
für die Befriedigung aller Ansprüche, von den beschei¬ 
densten bis zu den verwöhntesten, ist mehr als aus¬ 
reichend gesorgt. 

Ein wesentliches Verdienst um die Erleichterung 
des Verkehrs und die Hebung des Geschäftslebens hat 
sich der Verkehrs-Verein erworben, dessen Bureau und 
Auskunftstelle im Handelshof am Naschmarkt, also 
genau im Mittelpunkte der Stadt, ihr Domizil haben. 
Ein stimmungsvoller Winkel übrigens, dieser Naschmarkt, 
eine freundliche Oase im lärmenden Getriebe der 
Großstadt! Hierher hat sich recht eigentlich die viel¬ 
besungene Poesie Alt-Leipzigs geflüchtet, denn Hierony¬ 


mus Lotters Rathausbau und die Alte Börse, ein archi¬ 
tektonisches Schmuckkästchen im köstlichsten italieni¬ 
schen Barock, einst auch der Schauplatz der galanten 
Feste Augusts des Starken, reden für den, der der 
Stimme des genius loci zu lauschen weiß, eine ver¬ 
nehmliche Sprache. 

Hier steht unter den echten Linden der alten 
Lindenstadt das Standbild des Studenten Goethe, der 
ein so feines Verständnis für sein geliebtes „Klein-Paris" 
hatte, und der sein großes Poetenherz — wenigstens 
teilweise! — bei den anmutigen Leipzigerinnen zurück¬ 
ließ. Drüben aber, dem Goethemonument gerade 
gegenüber, öffnet sich an der Grimmaischen Straße das 
Pförtlein zu einer heitern, sagenumwobenen und poesie¬ 
verklärten Unterwelt, zu Auerbachs Keller! 

Man sieht, es gibt mancherlei, was den Fremden 
nach Leipzig locken kann, auch wenn ihm kein außer¬ 
gewöhnlicher Anlaß den Entschluß, in der gastlichen 
Lindenstadt Einkehr zu halten, erleichtert. An beson¬ 
deren Anlässen fehlt es freilich nie, erst das vergangene 
Jahr brachte das imposante Universitätsjubiläum, und 
die Zeit ist nicht mehr fern, wo sich die Stadt zu neuen 
Festen, zur Einweihung des Zentralbahnhofes und zur 
Enthüllung des Völkerschlachtdenkmals rüsten wird! 


Die Rudelsburg. 

(Siehe Abbildung^ auf dem Titel. — Illustration aus dem Verlage von Carl Jander, Berlin SW.) 


Wer von Leipzig oder Halle a. S. etwa eine Stunde 
im Schnellzug nach Westen dahingeeilt ist, wobei er 
aus der Ebene nach dem anmutigen Hügellande des 
Saaletales gelangte, wird kurz hinter dem idyllischen 
Kurort und Solbad Kösen durch ein prächtiges Bild 
auf steiler Bergeshöhe überrascht. Hoch droben aul 
weißem Kalkfelsen thront ein Wahrzeichen deutscher 
Vergangenheit: die Rudelsburg. Wer ein echtes 
Charakterbild deutscher Landschaften kennen lernen 
möchte, der sollte hier „im grünen Herzen Deutschlands" 
kurze oder längere Rast halten. Der Wandersmann, 
der die Rudelsburg vom Tale aus liegen und an ihrem 
Fuße die „alte liebe Saale" in gewaltigen Windungen 
vorüberziehen sah, oder wer sie vom „Himmelreich", 
einer gegenüberliegenden Höhe, schaute, der wird sich 
stets wieder dahin gezogen fühlen. 

Deutsche Musensöhne ziehen mit Vorliebe hierher, 
um „zu schwärmen und zu trinken"; denn ganz nahe 
liegt das alte Jena und nicht weit Leipzig und Halle. 


Die Korpsstudenten errichteten neben der Burg zwei 
Denkmäler. Das eine ist ihren im Kriege gebliebenen 
Brüdern geweiht, das andere dem Gründer des Reiches. 
Mitten im Tannengrün zeigt uns das letztere Bismarck 
als Student mit dem Schläger in der Faust. 

Und welch' herrliche Fernsicht genießt der 
Wanderer, der die Burg erklomm! —Thüringerland! — 
Das Herz Deutschlands erblickt er. Fern von den 
Grenzen des Reiches genießt er hier deutsche Landschaft, 
und die freundlichen Ortschaften erzählen ihm von 
mitteldeutschem Leben. 

„An der Saale hellem Strande stehen Burgen stolz 
und kühn, ihre Mauern sind zerfallen und der Wind 
streicht durch die Hallen, Wolken ziehen drüber hin", so 
dichtete droben auf der Burg Franz Kugler. 

Die Rudelsburg, daneben die noch stärker ver¬ 
fallene Feste „Saaleck" und im Tale das liebliche Kösen 
sind ein Charakteristikum Mitteldeutschlands. 

Dr. s. 


Kunstgenuß auf Reisen. 

Von G. Howe, Düsseldorf. 


Es geht auch ohne die Kunst! Wer einen inneren 
Zug zu ihr nicht spürt und sich sein Interesse daran 
erst mühsam anquälen muß, der habe ruhig den Mut 
seiner Ueberzeugung und lasse beim Reisen alle Museen 
und Kirchen, alle Denkmäler und Architekturen auf sich 
beruhen! Es ist einfach nicht wahr, daß ein engeres 
Verhältnis zur bildenden Kunst für die allgemeine Bildung 
unumgänglich sei. Wer von Bismarck auch nur seine 
Familienbriefe kennt, wird dem alten Recken eine gerade¬ 
zu erlesene Geistes- und Herzensbildung nicht absprechen, 
und doch gestand er lachend ein, daß er in seinem 
Leben nur einmal ein Museum besucht habe, nämlich 


als Bärenführer gelegentlich eines Besuches aus der 
Provinz. Warum die kostbare Zeit, die man auf den 
Genuß der Natur, auf das Studium von Land und Leuten 
verwenden kann, an Dinge verschwenden, für die uns 
die wahre Empfindung fehlt; bloß um sagen zu können, 
man habe sie gesehen! Ich bin überzeugt, so manche 
Reise würde weit vergnüglicher und harmonischer ver¬ 
laufen, wenn nicht die vorgetäuschte Pflicht gegenüber den 
„Sehenswürdigkeiten" dauernd wie ein Alp auf dem 
unglückseligen Touristen lastete. 

Aber auch jene anderen Tausende, die für das Kunst¬ 
schöne ein aufrichtiges und wahres Interesse haben. 


Nr. 1 ga 


DEUTSCHLAND 7 


denen eine Reise oft erst die Gelegenheit und die 
rechte Muße bietet, um echten Werken künstlerischer 
Schöpfungskraft nahe zu treten, sie werden nur zu 
leicht das Opfer einer falschen Methode des Kunst¬ 
genusses. Ihnen gelten vornehmlich die folgenden, in 
Zukunft vielleicht noch zu vervollständigenden schlichten 
Winke. Mögen sie dadurch davor bewahrt bleiben, daß 
das Goethesche Wort bei ihnen zur Wahrheit werde: 
Vernunft wird Unsinn, Wohltat Plage! 

Da stehe denn in erster Reihe der Rat: Sieh nicht 
zu viel! Sei vorsichtig in der Zusammenstellung deines 
Programms! Und wenn sich dieses dennoch als zu 
reichhaltig für die verfügbare Zeit erweist, so lasse 
lieber ein paar Nummern fahren, als daß du Auge 
und Hirn überlastest! Kunst ist nicht für den Dauer¬ 
genuß bestimmt. Die Freude an ihr beruht auf bewußter 
Empfindung, und es heißt sie entheiligen, wenn man 
sich ihr mit stumpfen Sinnen naht. Nichts Traurigeres 
als jene „Gewissenhaften'", die sich zu Sklaven ihres 
Reisehandbuches machen, die müde und hungrig, ab¬ 
gespannt und gelangweilt von einem Kunstgenuß zum 
anderen stürzen, um schließlich doch bloß ein wirres 
Durcheinander von wenig haftenden Eindrücken 
davonzutragen, ohne daß es zu einer tieferen Berührung 
ihrer Seele durch die Kunst gekommen wäre. Ver¬ 
ständige Kunstbetrachtung will Frische des Auges und 
Klarheit des Geistes. In süßem Dahinträumen mögen 
wir die Schönheiten der Natur genießen. Die Kunst 
verlangt Konzentration. Ein paar Werke, die ich mit 
Bewußtsein geschaut, die mir in ihrem Werden und 
Wirken klar geworden sind, die ich mir völlig zu eigen 
gemacht, sie bringen mich weiter, als wenn ich in 
saurem Schweiß alle besternten und unbesternten 
Sehenswürdigkeiten, die mir der Bädeker oder Meyer 
anzeigt, bis auf die letzte treu „erledigt" hätte. Sicher 
findet sich ja bei unserer Rückkehr irgend eine liebe 
Dame unserer Bekanntschaft, die uns mit überlegenem 
Lächeln erklärt: Wenn wir nicht das berühmte Taber¬ 
nakel in der und der Kirche oder den originellen alten 
Brunnen im Hinterhof des und des Palastes gesehen 
haben, dann sei ja unsere Reise in künstlerischer Hin¬ 
sicht eigentlich ergebnislos gewesen. Der Weise lächelt 
milde wieder und trägt das herbe Urteil mit Würde, 
aber ohne viel Beschwerde. 

Und nun der zweite Rat: Sieh mit eigenen 
Augen! Nicht sowohl auf Büchergelehrsamkeit und 
auf die gedruckten Meinungen anderer kommt es an, 
als vielmehr auf ein unbefangenes Verhältnis zwischen 
dem Kunstwerk und meiner Seele. Sicher wird eine 
zweckmäßige Vorbereitung gute Dienste leisten; den 
rechten Nutzen für Herz und Geist schafft aber doch 
nur das Selbstsehen und Selbstempfinden. Nur dadurch 
schärft man das Verständnis; nur so gelangt man zu 
einem mitschöpferischen Genießen. Handelt es sich 
um ein Bild, so bringe man sich zum Bewußtsein, wie 
es geworden, wie die Massen verteilt sind, warum diese 
Figur gerade hier und nicht wo anders steht, warum 
sie gerade diese Stellung einnimmt, wie und weshalb 
das Licht so und so fällt, wie die Schatten laufen und 
so fort. Handelt es sich um ein Bauwerk, so wird 
neben den ästhetischen Funktionen, der Raumbildung, 
Flächenteilung und Dekoration, natürlich auch die 
Frage des praktischen Zweckes in Betracht kommen. 
Man sage nicht, daß man durch eine solche Analyse 


den poetischen Hauch von den Werken nehme. Das 
ist meist nur die Ausrede gedankenloser Leute. Wir 
wollen ja gerade sehen: „Wie alles sich zum Ganzen 
webt, eins in dem andern wirkt und lebt." Freilich Zeit 
muß man sich dabei lassen. Jedes bedeutende Kunst¬ 
werk, namentlich wenn seine Art uns noch nicht vertraut 
ist, verlangt willige Hingabe. Indem wir es betrachten, 
halten wir gewissermaßen eine heimliche Zwiesprache 
mit dem Künstler. Wir suchen uns hineinzuversetzen 
in seinen Gefühlszustand, als er sein Werk schuf; und 
wir bemühen uns, in unserer Seele ähnliche Saiten er¬ 
tönen zu lassen, wie sie in der seinen erklangen. Diese 
Saiten werden stumm bleiben bei jenen, die auch beim 
Kunstgenuß das Automobiltempo schätzen, die stolz 
sind, bezüglich der Bewältigung und „Konstatierung" 
von Sehenswürdigkeiten einen neuen Zeitrekord auf¬ 
gestellt zu haben. Von Neapel nach Pompeji fuhr ich 
einst mit einem Amerikaner, who had just come in a 
ship sailing from San Francisco in order „to do Italy". 
Meinen Vorschlag, im Hotel Suisse zunächst etwas zu 
frühstücken, lehnte er ab; mit Feuereifer stürzte er sich 
in den Traum der römischen Antike. Als ich nach 
einer halben Stunde gemächlich zur Porta Marina 
schlenderte, kam er mir bereits wieder entgegen. Er 
war fertig mit Pompeji und eilte mit einem: Indeed, very 
nice! der Station zu. Er hatte noch am selben Tage 
„to do" Paestum, Salerno and Amalfi. 

Und endlich ein Drittes und Letztes für heute: 
Glaube nicht immer in die Ferne schweifen zu 
müssen, um wirklich wertvolle künstlerische 
Eindrücke zu empfangen! Unser Vaterland birgt 
eine schier unübersehbare Fülle von guter Kunst aus 
alten und neueren Zeiten, so daß es eine Ehrensache 
sein müßte, sich erst im eigenen Lande umzusehen. 
Abgesehen von den grossen, allbekannten Kunstzentren, 
Berlin und Düsseldorf, München und Dresden, wie 
viele andere größere und kleinere Städte gibt es mit 
erlesenen Sammlungen, denen beispielsweise Frankreich 
in der Provinz nichts auch nur annähernd Gleichartiges 
entgegenzustellen hat. Welche Schätze bergen die 
Galerien in Kassel und Braunschweig, in Köln und 
Frankfurt; und sogar die kleineren in Karlsruhe, Stutt¬ 
gart, Schwerin usw.! Und nun die deutschen Städte 
selbst! Wie viele Genüsse edelster Art raubt man sich, 
wenn man diese nichtachtend auf der Seite liegen läßt, 
um möglichst ohne Aufenthalt fernen, zweifelhaften 
Zielen zuzustreben! Wie viel architektonische Glanz¬ 
stücke, einzelne Gebäude sowohl wie ganze Stadtbilder, 
bieten die alten Römersitze am Rhein mit ihren ewigen 
Domen, die Handelsemporien der Hanse in der Nähe 
der Wasserkante, die in ihrer Schönheit viel zu wenig 
bekannten althistorischen Plätze rund um den Harz und 
Thüringer Wald, endlich die glänzenden ehemaligen 
Reichsstädte Süddeutschlands! Der romantische Zug 
in die Ferne ist dem deutschen Charakter eingeboren, 
und niemand wird daran denken, ihn ganz zu tilgen. 
Darüber soll aber unser Vaterland nicht zu kurz kommen. 
Ueberall regen sich die Bestrebungen um Denkmalschutz 
und Denkmalpflege. Es liegen bei uns in künstlerischer 
Beziehung noch viele ungeahnte Schätze verborgen. 
Den Fuß des flüchtigenden Reisenden hier und da zu 
hemmen, diese Schätze heben, würdigen und genießen 
zu helfen, das soll mit der Zweck dieser zwanglosen 
Hefte sein. 


(^\®) 
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Das KaisernFriedrich-Museum in Magdeburg. 


Wer „der alten Feste" Magdeburg, deren Wälle 
dem wachsenden Bedürfnis nach Baugrund allmählich 
zum Opfer fallen, einen Reisetag widmet, der tut es in 
dem richtigen Bewußtsein, im wesentlichen eine moderne 
Großstadt zu finden, mit allem Komfort der Neuzeit, 
mit wunderschönen Promenaden und Parks, glänzenden 
Geschäftsstraßen und reizvollen Ausflugsorten am baum- 
bestandenenllfer der breitströmenden Elbe. Die furchtbare 
Zerstörung durch Tilly im Jahre 1631 hat, abgesehen von 
einigen Kirchen, an mittelalterlichen Bauten wenig übrig 
gelassen. Naturgemäß 
lenken sich die Schritte 
des Kunstfreundes als¬ 
bald zum Magdeburger 
Dom, dem sein Platz 
unter den schönsten go¬ 
tischen Gotteshäusern 
Norddeutschlands 
gesichert bleibt. Sein 
Inneres ist durch die 
malerische Vereinigung 
älterer und neuerer Stil¬ 
elemente von einer über¬ 
raschend originalen 
Wirkung. Namentlich 
der Blick von der west¬ 
lichen Vorhalle zum 
Chor sowie die leicht 
an Maulbronn anklin¬ 
gende, noch ganz roma¬ 
nische Architektur des 
Chores selbst mit sei¬ 
nem zweigeschossigen 
Umgang und Kapellen¬ 
kranz sind von unver¬ 
gleichlicher Schönheit. 

Seit vier Jahren besitzt 
aber Magdeburg eine 
weitere Hauptsehens¬ 
würdigkeit, durch die 
es unter den deutschen 
Provinzstädten geradezu 
eine Ausnahmestellung 
errungen hat. Ich meine 
sein Kaiser-Fried- 
rich-Museum. Ist der 
in seiner malerischen 
Gruppenbildung höchst 
wirksame Neubau der 
Opferwilligkeit der Bür¬ 
gerschaft zu danken, die 
sich bewußt war, daß neben der Sorge für reale wirt¬ 
schaftliche Bedürfnisse auch die Lösung idealer Auf¬ 
gaben zu den Pflichten der kommunalen Selbstver¬ 
waltung gehört, so stellt sich Wesen und Bedeutung 
der inneren Einrichtung als eine eminent zeitgemäße 
Schöpfung des Museumsdirektors Theodor V o 1 b e h r 
dar. Der ermüdende Magazin-Charakter, den ähnliche 
Sammlungen, darunter mit die berühmtesten, nicht ver¬ 
leugnen können, fehlt hier ganz. Es ist Wahrheit ge¬ 
worden mit der Aufgabe, das Museum zu einer wahren 
Volksbildungsstätte, zu einem Kulturfaktor der Gegen¬ 
wart zu machen. Der ernsthafte Besucher soll durch 
einen übersichtlichen Anschauungsunterricht, der seinen 
Ausgang von den ortsgeschichtlichen Interessen nimmt 


und in konzentrischen Kreisen fortschreitet, in das 
Verstehen unserer Kulturwelt, der vergangenen wie der 
gegenwärtigen, eingeführt werden. Nicht am wenigsten 
tragen dazu bei die geschlossenen, durchweg aus echten 
Stücken bestehenden Bilder von Wohnräumen seit den 
Zeiten des Mittelalters bis zur Gegenwart. Von hier 
aus, sozusagen aus der engeren Lebenssphäre der 
Menschen, die da vor uns waren, spinnen sich dann 
die Fäden zu den großen künstlerischen Anregern und 
Bahnbrechern der einzelnen Kulturepochen, mit denen 


uns reiche Sammlungen, sei es von Originalen, sei es 
von Abgüssen und Reproduktionen, bekannt machen. 
Nirgends kann und soll auf Vollständigkeit Anspruch 
gemacht werden; nirgends zeigt sich verwirrende lieber- 
füllung. Eine im besten Sinne instruktive Tendenz 
macht sich überall geltend. Davon zeugt schon der in 
seiner Art geradezu vorbildliche Führer, in welchem 
uns Volbehr eine leicht lesbare, überall anregende An¬ 
leitung zum Studium und Genuß der Kunstwerke 
bietet, wie sie bisher wohl kein anderes Museum be¬ 
sitzt. Hinsichtlich der Neuanschaffungen auf dem Gebiete 
moderner Malerei und Plastik herrscht ein sicherer Ge¬ 
schmack für das dauernd Wertvolle. Künstler wie Leibi, 
Thoma, E. v. Gebhardt, F. v. Uhde, Böcklin, Lenbach, 
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L. V. Hofmann, Bracht, Jernberg, Zügel, Leistikow, Dill, 
R. Kaiser, Meunier und zahlreiche andere sind mit charak¬ 
teristischen, zum Teil hervorragenden Werken vertreten. 

Der Mittelpunkt aber des ganzen wunderschönen 
Museumbaues, ein Raum der inneren Sammlung, zu 
dem man immer wieder zurückkehrt und an dessen 
feierlichen, wohl abgewogenen architektonischen Ver¬ 
hältnissen man den Blick gern ausruhen läßt, das ist 
der mit seinem Kapellenschluß fast kirchenähnlich 
wirkende große Magdeburger Saal. Eine durch zwei 
Stockwerke sich erhebende Festhalle stellt er dar, die 
nur einige Plastiken nebst einer Reihe historischer Er¬ 
innerungen aus der Geschichte der Stadt enthält, ihren 
ernsten Schmuck aber durch die drei großen Wand¬ 
gemälde bekommt, die Professor Artur Kampf an 
der Ostwand geschaffen hat. Das Historienbild hat im 
allgemeinen heute den Nimbus verloren, der es früher 
umleuchtete; es galt sogar eine Zeitlang für über¬ 
wunden. Wir haben keinen Sinn mehr für die Fülle 


von Theatralik, von falschem Pathos, süßlicher Rühr- 
samkeit und äußerlicher Effekthascherei, welche lange 
das Entzücken derer bildete, die den Stoff über das 
eigentliche Kunstwerk setzten. Daß auch in unserer 
Gegenwart noch geschichtliche Vorwürfe trotz ihrer sach¬ 
lichen Gebundenheit zu starken künstlerischen Leistungen 
anregen können, wenn nur der rechte Mann sich ihrer 
bemächtigt, das ist hier durch Artur Kampf bewiesen. 

Die Beziehung auf Otto den Großen, den Gründer 
des Magdeburger Erzbistums, jenen gewaltigen Sachsen¬ 
kaiser, dem an gesicherter Machtfülle kein späterer 
deutscher Kronenträger mehr gleich gekommen ist, war 
naturgemäß gegeben. In ungezwungener Weise bildet 
der Kaiser in allen drei Darstellungen den komposi- 
tionellen Mittelpunkt. Seiner ersten Gemahlin, der 
schönen Editha von England, hatte er Magdeburg als 
Morgengabe verliehen; der Magdeburger Dom wurde 
der früh Verstorbenen Ruhestätte. Die Befestigung der 
Stadt, die eine Trutzburg gegen die Slawen sein sollte, 
stellte eine von des Kaisers frühesten Aufgaben dar. Auf 
dem ersten Bilde sehen wir ihn als jugendlichen Herrscher, 


wie er, begleitet von der anmutigen Kaiserin, die ge¬ 
waltige Steinmauer besichtigt, welche die Stadt nach 
der Elbseite zu schützen soll. Das war 936, im Jahre 
seines Regierungsantritts. In das Jahr seines >^Todes 
versetzt uns das dritte Bild. Seine Herrschaft stand 
scheinbar unerschütterlich; soeben hatte er seinen Sohn 
mit der griechischen Prinzessin Theophano vermählt 
und ihm dadurch die Anwartschaft auch auf Süditalien 
gesichert. Da kommt er noch einmal nach Magdeburg, 
um an der Stätte, wo das Glück seiner Jugend ruhte, 
einen Rückblick auf sein reiches Leben zu halten. In 
der dämmerigen Krypta kniet der kaiserliche Greis in 
tiefster seelischer Erschütterung vor dem Grabe Edithas. 
Starr wie Stein erscheint neben ihm seine zweite Ge¬ 
mahlin, die italienische Adelheid. Diakonen tragen düster 
brennende Fackeln; gegen ihre weißen Gewänder heben 
sich die Silhouetten des jungen Kaisersohnes und der 
Theophano ab, die bis ins innere Mark erschauern in der 
feuchtkalten Luft des unterirdischen Gewölbes. Das war am 

PalmsonntagQ73; wenige 
Wochen später ruhte der 
große Herrscher selber 
unter der schlichten 
Steinplatte, die heute 
noch seine Reste im 
Dome deckt. Das mittlere 
Hauptbild zeigt uns den 
Kaiser in der Blüte seiner 
Manneskraft als Slawen¬ 
sieger. Im Jahre 955 
hatte er den entschei¬ 
denden Schlag gegen die 
Wenden getan; jetzt zieht 
er als Triumphator, be¬ 
gleitet von dem düsteren 
Markgrafen Gero und von 
Scharen Gefangener, in 
Magdeburg ein. Wir haben 
den Eindruck einer volk¬ 
reichen Szene und den¬ 
noch, infolge der treff¬ 
lichen Gliederung der 
Massen, nirgends das 
peinliche Gefühl der 
Ueberfüllung. Durch 
höchst individuelle Cha¬ 
rakterisierung fesselt der 
Zug der Besiegten; aber gewaltig ragt als herrschender- 
Mittelpunkt die Figur des Kaisers hervor. Das Schwert 
wie ein Zepter tragend, bietet er auf seinem schwarzen Roß 
in seiner statuenhaften Haltung den Eindruck unwider¬ 
stehlicher Kraft und erscheint wie das eherne Schicksal 
selbst, das langsam aber unerbittlich seinen selbstge¬ 
wählten Weg wandelt. Alle stark realistischen Effekte 
vermeidend, hat der Künstler durch eine leichte Dämpfung 
der Tonskala den dekorativen Charakter der Bilder ge¬ 
wahrt und ihre koloristische Wirkung mit der hellfarbigen 
Architektur in trefflichen Einklang zu bringen gewußt. 
Die Magdeburger Kaiserbilder Artur Kampfs müssen 
als eine der Iglücklichsten Schöpfungen neuerer monu¬ 
mentaler Kunst gelten. Man spürt in ihnen die ernst 
erziehende Kraft der Düsseldorfer Schule, aus der Kampf 
hervorgegangen ist, insbesondere den Einfluß Peter 
Janssens, des allzu früh verstorbenen Direktors der 
Düsseldorfer Akademie; und man begrüßt darin doch 
wieder das fortschreitende, modernen künstlerischen An¬ 
schauungen zustrebende Walten einer jüngeren, frei und 
selbständig entwickelten Künstlerpersönlichkeit. 

Georp Howe. Düsseldorf. 



Magdeburg : Kaiser Ottos Einzug in Magdeburg als Slnwensieger. Von A. Kampf. 
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Braunschweig. 

Von A. Sattler, Braunschweig. 


„Brunsewyk, du leiwe Stadt 
Vor vel düsend Städten, 

Dei sau schöne Mumme hat. 

Dar ick Wost kann äteni 
Mumme schmeckt noch mal sau fin. 

Als Tokay und Mos'lervyn, 

Schlackwost füllt den Magen!" 

So singt ein altes Lied. Nun, über den Geschmack läßt 
sich bekanntlich streiten. Die hoffentlich recht zahlreichen 
Besucher der Hauptversammlungdes„BundesDeut'' 
scher Verkehrs-Vereine," die zu Pfingsten dieses 
Jahres in der alten Weifenstadt Braunschweig tagt, werden 
es sich sicher nicht nehmen lassen, auch die Braunschweiger 
Mumme zu probieren und können sich denn leicht über¬ 
zeugen, ob der Dichter jener derben Verse recht hat. Viel¬ 
leicht ziehen sie der Mumme den Honigkuchen, die Wurst 
und den Spargel, die auch zu den bekannten Braunschweiger 
Spezialitäten gehören, doch noch vor. 

So gut jene Verse auch gemeint sein mögen, so sind 
sie doch von einer recht einseitigen Lebensauffassung ein¬ 
gegeben. Für die malerische Pracht und den poetischen 
Reiz mittelalterlicher Romantik, den die überreiche Fülle der 
fast tausendjährigen Baudenkmäler der altehrwürdigen Hansa- 
und Residenzstadt Braunschweig auf jeden Beschauer aus¬ 
üben, scheint der Dichter kein Verständnis gehabt zu haben. 
Und doch gibt es außer Nürnberg, Hildesheim und einigen 
kleineren Orten im Süden Deutschlands, wie z. B. Rothenburg 
an der Tauber, kaum eine zweite Stadt, die so reich an 
architektonischen Schätzen und bedeutsamen geschichtlichen 
Erinnerungen ist wie gerade die alte Weifenstadt Heinrichs 
des Löwen. 

Wer Sinn für Romantik hat und sich gerne zurückversetzt 
in alte, längst entschwundene Zeiten, der findet für seine in 
die früheren Jahrhunderte zurückschweifende Phantasie in 
Braunschweig reiche Nahrung. Oft mutet es uns eigentüm¬ 
lich an, wenn wir vor den altehrwürdigen Bauten in den oft 
winkeligen und doch so malerischen Straßen und Gassen 
modisch gekleidete Menschen in großstädtischer Hast dahin¬ 
eilen sehen; und es will uns scheinen, als müßten aus den 
Häusern mit ihren treppenartig vorspringenden Stockwerken 
und den vielen, jdicht aneinandergereihten Fenstern in jedem 
Augenblick ehrbare Frauen und Mägdelein mit hochgepufften, 
faltenreichen Gewändern und einem sauberen Häubchen auf 
dem Kopfe heraustreten und andächtig nach einer der nahen 
Kirchen wandeln. 

Noch jetzt sehen lange Straßenzüge aus, als wäre seit 
dem 16. Jahrhundert keine Zeit vergangen. Aber nicht, weil 
ein fauler Stillstand stattfände und die Stadt nicht an der 
allgemeinen Entwickelung der Neuzeit teilnehme; im Gegen¬ 
teil, wohin wir blicken, regt sich vorwärtsdrängendes Leben« 
Mächtige moderne Bauten und reizende Villenviertel legen 
Zeugnis davon ab, daß Braunschweig nicht nur von der Ei>* 
innerung lebt, sondern mitten im Getriebe der Neuzeit steht, 
wie das ja auch wohl bei einem Gemeinwesen von 145000 
Einwohnern kaum anders zu erwarten ist. 

Darum hat es auch seine alten Wälle und Tore fallen 
lassen und an [ihrer Stelle herrliche Park- und Wall¬ 
anlagen geschaffen, die das Jalte und doch immer i\mg 
bleibende Braunschweig umkränzen und besonders zu Pfingsten 
im schönsten Schmuck prangen. Und die kräftige Luft des 
Harzes weht immer wieder neu belebend durch die neuen 
und alten Straßen. Vom Zauber der so nahen Gebirgsnatur 
beeinflußt, behält die Stadt eine Ursprünglichkeit und Frische, 
die den Städten versagt ist, die nicht unablässig aus einem 
solchen Jugendbom schöpfen können. 


Außerordentlich schön ist die Silhouette der Stadt, 
wenn man sie von einem etwas höher gelegenen Punkte 
überschaut. Ueber das braunrote Gewimmel der Dächer 
hinaus wachsen die Zinnen, Kuppeln und Giebel der öffent- 
lichen'Gebäude und die Riesenleiber der Kirchen; kühn und 
schlank streben die mannigfaltig gestalteten Türme in die Luft. 
Dort grüßt die Martinikirche mit ihren zwei gleich hohen 
Pyramiden; einzeln strebt der 92 Meter hohe Turm der 
Andreaskirche empor; neben ihm und über die ganze 
Stadt hin allenthalben weisen die Turmspitzen zur Höhe und 
predigen von langer Entwickelung. 

Die Oker aber, welche von dem in der Feme grüßen¬ 
den Harz mit dem alles überragenden Brocken hemieder¬ 
strömt und durch die reizenden Park- und Wallanlagen und 
zwischen den vornehmen Villen der heutigen Zeit sich hin¬ 
durchschlängelt, ist älter als dies alles. Denn die Ent¬ 
stehung des Ortes, an dem jetzt die Stadt Braunschweig 
steht, geht in Zeiten zurück, die sich mit bestimmten Jahres¬ 
zahlen nicht bezeichnen lassen. 

Hier an der alten Stammesgrenze zwischen den Sachsen 
und Thüringern, in der Gegend, wo die Oker eine Breite und 
Tiefe erlangte, die sie für kleine Schiffahrt brauchbar und 
zum Bindegliede des Innern Deutschlands mit dem Meere 
machte, lag schon zur Zeit Karls des Großen ein Ort> 
Brunswyk. Der Stamm der Ostfalen bewohnte diese 
Gegend, und als der Kaiser diese bezwungen, den Ort zer¬ 
stört und die Einwohner dem Christentum zugeführt hatte, 
zeigte er sich väterlich bemüht, ihnen den schmerzlichen 
Uebergang nach jeder Seite hin zu erleichtern. Ludwig 
der Fromme wirkte in demselben Sinne und ernannte einen 
Edlen des Landes, Ludolf, zum Grafen über das ganze 
Sachsenland. Dieser Ludolf, der später die Herzogswürde 
erlangte, hatte drei Söhne, Bruno, Otto und Dankward; 
alle drei erbauten sich Schlösser in der Nähe des zerstörten 
Ortes. Der älteste der Brüder, Herzog Bruno, schuf um 
das Jahr 861 das heutige Braunschweig, und es gelang ihm« 
in demselben einen Handelsmittelpunkt für Niedersachsen zu 
schaffen, dessen Entwickelung seitdem rasche Fortschritte 
machte. Dieser Ort, der in der Folgezeit (erste urkundliche 
Erwähnung 1031) Brunonis vicus, Brunos Wohnort (später 
auch Alt Wiek) genannt wurde, erhielt Schutz und Schirm 
durch die von dem jüngsten Bruder Dankward an der 
jetzigen Stelle erbaute Burg Dankwarderode. 

Ottos Sohn ist dann Heinrich, der Vogelsteller, der 
als erster Sachsenherzog den deutschen Königsthron bestieg« 
und er, der Städtegründer, hat denn auch Braunschweig zu 
einer mauerumgebenen Stadt gemacht. 

Als später die Sachsenkönige in der Folge durch ihr 
hohes Amt nicht mehr in der Lage waren, die Verwaltung 
des Landes zu führen, ernannten sie zum Statthalter in 
Sachsen Hermann von Billungen. Die Stadt Braun¬ 
schweig gab Kaiser Otto I. seinem Neffen Bruno als ab¬ 
gesondertes Lehnsgut. Dieser Bruno ist als der 'eigentliche 
Begründer des Brunonischen Geschlechtes anzusehen. Unter 
seinen Nachfolgern entstand die Vorläuferin des Domes, die 
den Aposteln Petrus und Paulus geweihte Kapelle dicht 
neben der Burg, und fast gleichzeitig die älteste Kirche der 
Stadt, St. Magni, im Jahre 1031. 

Nach wiederholter Besitzergreifung des Ortes durch 
Kaiser Heinrich IV. und Heinrich V. ernannte letzterer 
den Grafen (und späteren Kaiser) Lothar vonSüplingen- 
burg für treue Dienste zum Herzog über ganz Sachsenland« 
und als dieser dann, da er ohne männliche Nachkommen 
blieb, seine Tochter Gertrud an den Bayemherzog 
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L. V. Hofmann, Bracht, Jernberg, Zügel, Leistikow, Dill, 
R. Kaiser, Meunier und zahlreiche andere sind mit charak¬ 
teristischen, zum Teil hervorragenden Werken vertreten. 

Der Mittelpunkt aber des ganzen wunderschönen 
Museumbaues, ein Raum der inneren Sammlung, zu 
dem man immer wieder zurückkehrt und an dessen 
feierlichen, wohl abgewogenen architektonischen Ver¬ 
hältnissen man den Blick gern ausruhen läßt, das ist 
der mit seinem Kapellenschluß fast kirchenähnlich 
wirkende große Magdeburger Saal. Eine durch zwei 
Stockwerke sich erhebende Festhalle stellt er dar, die 
nur einige Plastiken nebst einer Reihe historischer Er¬ 
innerungen aus der Geschichte der Stadt enthält, ihrep 
ernsten Schmuck aber durch die drei großen Wand¬ 
gemälde bekommt, die Professor Artur Kampf an 
der Ostwand geschaffen hat. Das Historienbild hat im 
allgemeinen heute den Nimbus verloren, der es früher 
umleuchtete; es galt sogar eine Zeitlang für über¬ 
wunden. Wir haben keinen Sinn mehr für die Fülle 


von Theatralik, von falschem Pathos, süßlicher Rühr- 
samkeit und äußerlicher Effekthascherei, welche lange 
das Entzücken derer bildete, die den Stoff über das 
eigentliche Kunstwerk setzten. Daß auch in unserer 
Gegenwart noch geschichtliche Vorwürfe trotz ihrer sach¬ 
lichen Gebundenheit zu starken künstlerischen Leistungen 
anregen können, wenn nur der rechte Mann sich ihrer 
bemächtigt, das ist hier durch Artur Kampf bewiesen. 

Die Beziehung auf Otto den Großen, den Gründer 
des Magdeburger Erzbistums, jenen gewaltigen Sachsen¬ 
kaiser, dem an gesicherter Machtfülle kein späterer 
deutscher Kronenträger mehr gleich gekommen ist, war 
naturgemäß gegeben, ln ungezwungener Weise bildet 
der Kaiser in allen drei Darstellungen den komposi- 
tionellen Mittelpunkt. Seiner ersten Gemahlin, der 
schönen Editha von England, hatte er Magdeburg als 
Morgengabe verliehen; der Magdeburger Dom wurde 
der früh Verstorbenen Ruhestätte. Die Befestigung der 
Stadt, die eine Trutzburg gegen die Slawen sein sollte, 
stellte eine von des Kaisers frühesten Aufgaben dar. Auf 
dem ersten Bilde sehen wir ihn als jugendlichen Herrscher, 


wie er, begleitet von der anmutigen Kaiserin, die ge¬ 
waltige Steinmauer besichtigt, welche die Stadt nach 
der Elbseite zu schützen soll. Das war 936, im Jahre 
seines Regierungsantritts. In das Jahr seines ‘/Todes 
versetzt uns das dritte Bild. Seine Herrschaft stand 
scheinbar unerschütterlich; soeben hatte er seinen Sohn 
mit der griechischen Prinzessin Theophano vermählt 
und ihm dadurch die Anwartschaft auch auf Süditalien 
gesichert. Da kommt er noch einmal nach Magdeburg, 
um an der Stätte, wo das Glück seiner Jugend ruhte, 
einen Rückblick auf sein reiches Leben zu halten. In 
der dämmerigen Krypta kniet der kaiserliche Greis in 
tiefster seelischer Erschütterung vor dem Grabe Edithas. 
Starr wie Stein erscheint neben ihm seine zweite Ge¬ 
mahlin, die italienische Adelheid. Diakonen tragen düster 
brennende Fackeln; gegen ihre weißen Gewänder heben 
sich die Silhouetten des jungen Kaisersohnes und der 
Theophano ab, die bis ins innere Mark erschauern in der 
feuchtkalten Luft des unterirdischen Gewölbes. Das war am 

PalmsonntagQ73; wenige 
Wochen später ruhte der 
große Herrscher selber 
unter der schlichten 
Steinplatte, die heute 
noch seine Reste im 
Dome deckt. Das mittlere 
Hauptbild zeigt uns den 
Kaiser in der Blüte seiner 
Manneskraft als Slawen¬ 
sieger. Im Jahre 955 
hatte er den entschei¬ 
denden Schlag gegen die 
Wenden getan; jetzt zieht 
er als Triumphator, be¬ 
gleitet von dem düsteren 
Markgrafen Gero und von 
Scharen Gefangener, in 
Magdeburg ein. Wir haben 
den Eindmck einer volk¬ 
reichen Szene und den¬ 
noch, infolge der treff¬ 
lichen Gliederung der 
Massen, nirgends das 
peinliche Gefühl der 
Ueberfüllung. Durch 
höchst individuelle Cha¬ 
rakterisierung fesselt der 
Zug der Besiegten; aber gewaltig ragt als herrschender- 
Mittelpunkt die Figur des Kaisers hervor. Das Schwert 
wie ein Zepter tragend, bietet er auf seinem schwarzen Roß 
in seiner statuenhaften Haltung den Eindruck unwider¬ 
stehlicher Kraft und erscheint wie das eherne Schicksal 
selbst, das langsam aber unerbittlich seinen selbstge¬ 
wählten Weg wandelt. Alle stark realistischen Effekte 
vermeidend, hat der Künstler durch eine leichte Dämpfung 
der Tonskala den dekorativen Charakter der Bilder ge¬ 
wahrt und ihre koloristische Wirkung mit der hellfarbigen 
Architektur in trefflichen Einklang zu bringen gewußt. 
Die Magdeburger Kaiserbilder Artur Kampfs müssen 
als eine der Iglücklichsten Schöpfungen neuerer monu¬ 
mentaler Kunst gelten. Man spürt in ihnen die ernst 
erziehende Kraft der Düsseldorfer Schule, aus der Kampf 
hervorgegangen ist, insbesondere den Einfluß Peter 
Janssens, des allzu früh verstorbenen Direktors der 
Düsseldorfer Akademie; und man begrüßt darin doch 
wieder das fortschreitende, modernen künstlerischen An¬ 
schauungen zustrebende Walten einer jüngeren, frei und 
selbständig entwickelten Künstlerpersönlichkeit. 

Georjj Howe, Düsseldorf. 



Mn^debvirj» : KMiscr Ottos Einzug in Majidehury als Slawensiejjer. Von A. Kampf. 
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Braunschweig. 

Von A. Sattler, Braunschweigf. 


„Brunsewyk, du leiwe Stadt 
Vor vel düsend Städten, 

Dei sau schöne Mumme hat. 

Dar ick Wost kann ätenl 
Mumme schmeckt noch mal sau fin. 

Als Tokay und Mos'lervyn, 

Schlackwost füllt den Magen I" 

So singt ein altes Lied. Nun, über den Geschmack läßt 
sich bekanntlich streiten. Die hoffentlich recht zahlreichen 
Besucher der Hauptversammlung des „Bundes Deut¬ 
scher Verkehrs-Vereine," die zu Pfingsten dieses 
Jahres in der alten Weifenstadt Braunschweig tagt, werden 
es sich sicher nicht nehmen lassen, auch die Braunschweiger 
Mumme zu probieren und können sich denn leicht über¬ 
zeugen, ob der Dichter jener derben Verse recht hat. Viel¬ 
leicht ziehen sie der Mumme den Honigkuchen, die Wurst 
und den Spargel, die auch zu den bekannten Braunschweiger 
Spezialitäten gehören, doch noch vor. 

So gut jene Verse auch gemeint sein mögen, so sind 
sie doch von einer recht einseitigen Lebensauffassung' ein¬ 
gegeben. Für die malerische Pracht und den poetischen 
Reiz mittelalterlicher Romantik, den die überreiche Fülle der 
fast tausendjährigen Baudenkmäler der altehrwürdigen Hansa- 
imd Residenzstadt Braunschweig auf jeden Beschauer aus¬ 
üben, scheint der Dichter kein Verständnis gehabt zu haben. 
Und doch gibt es außer Nürnberg, Hildesheim und einigen 
kleineren Orten im Süden Deutschlands, wie z. B. Rothenburg 
an der Tauber, kaum eine zweite Stadt, die so reich an 
architektonischen Schätzen und bedeutsamen geschichtlichen 
Erinnerungen ist wie gerade die alte Weifenstadt Heinrichs 
des Löwen. 

Wer Sinn für Romantik hat und sich gerne zurückversetzt 
in alte, längst entschwundene Zeiten, der findet für seine in 
die früheren Jahrhunderte zurückschweifende Phantasie in 
Braunschweig reiche Nahrung. Oft mutet es uns eigentüm¬ 
lich an, wenn wir vor den altehrwürdigen Bauten in den oft 
winkeligen und doch so malerischen Straßen und Gassen 
modisch gekleidete Menschen in großstädtischer Hast dahin¬ 
eilen sehen; und es will uns scheinen, als müßten aus den 
Häusern mit ihren treppenartig vorspringenden Stockwerken 
und den vielen, |dicht aneinandergereihten Fenstern in jedem 
Augenblick ehrbare Frauen und Mägdelein mit hochgepufften, 
faltenreichen Gewändern und einem sauberen Häubchen auf 
dem Kopfe heraustreten und andächtig nach einer der nahen 
Kirchen wandeln. 

Noch jetzt sehen lange Straßenzüge aus, als wäre seit 
dem 16. Jahrhundert keine Zeit vergangen. Aber nicht, weil 
ein fauler Stillstand stattfände und die Stadt nicht an der 
allgemeinen Entwickelung der Neuzeit teilnehme; im Gegen¬ 
teil, wohin wir blicken, regt sich vorwärtsdrängendes Leben. 
Mächtige moderne Bauten und reizende Villenviertel legen 
Zeugnis davon ab, daß Braunschweig nicht nur von der Er¬ 
innerung lebt, sondern mitten im Getriebe der Neuzeit steht, 
wie das ja auch wohl bei einem Gemeinwesen von 145000 
Einwohnern kaum anders zu erwarten ist. 

Darum hat es auch seine alten Wälle und Tore fallen 
lassen und an [ihrer Stelle herrliche Park- und Wall¬ 
anlagen geschaffen, die das Jalte und doch immer iung 
bleibende Braunschweig umkränzen und besonders zu Pfingsten 
im schönsten Schmuck prangen. Und die kräftige Luft des 
Harzes weht immer wieder neu belebend durch die neuen 
und alten Straßen. Vom Zauber der so nahen Gebirgsnatur 
beeinflußt, behält die Stadt eine Ursprünglichkeit und Frische, 
die den Städten versagt ist, die nicht unablässig aus einem 
solchen Jugendbom schöpfen können. 


Außerordentlich schön ist die Si 1 houe11e der Stadt, 
wenn man sie von einem etwas höher gelegenen Punkte 
überschaut. Ueber das braunrote Gewimmel der Dächer 
hinaus wachsen die Zinnen, Kuppeln und Giebel der öffent- 
lichen’Gebäude und die Riesenleiber der Kirchen; kühn und 
schlank streben die mannigfaltig gestalteten Türme in die Luft. 
Dort grüßt die Martinikirche mit ihren zwei gleich hohen 
Pyramiden; einzeln strebt der 92 Meter hohe Turm der 
Andreaskirche empor; neben ihm und über die ganze 
Stadt hin allenthalben weisen die Turmspitzen zur Höhe und 
predigen von langer Entwickelung. 

Die Oker aber, welche von dem in der Feme grüßen¬ 
den Harz mit dem alles überragenden Brocken hemieder¬ 
strömt und durch die reizenden Park- und Wallanlagen und 
zwischen den vornehmen Villen der heutigen Zeit sich hin¬ 
durchschlängelt, ist älter als dies alles. Denn die Ent¬ 
stehung des Ortes, an dem jetzt die Stadt Braunschweigr 
steht, geht in Zeiten zurück, die sich mit bestimmten Jahres¬ 
zahlen nicht bezeichnen lassen. 

Hier an der alten Stammesgrenze zwischen den Sachsen 
und Thüringern, in der Gegend, wo die Oker eine Breite und 
Tiefe erlangte, die sie für kleine Schiffahrt brauchbar und 
zum Bindegliede des Innern Deutschlands mit dem Meere 
machte, lag schon zur Zeit Karls des Großen ein Ort, 
Bruns wyk. Der Stamm der Ostfalen bewohnte diese 
Gegend, und als der Kaiser diese bezwungen, den Ort zer¬ 
stört und die Einwohner dem Christentum zugeführt hatte, 
zeigte er sich väterlich bemüht, ihnen den schmerzlichen 
liebergang nach jeder Seite hin zu erleichtern. Ludwig- 
der Fromme wirkte in demselben Sinne und ernannte einen 
Edlen des Landes, Ludolf, zum Grafen über das ganze 
Sachsenland. Dieser Ludolf, der später die Herzogswürde 
erlangte, hatte drei Söhne, Bruno, Otto und Dankward; 
alle drei erbauten sich Schlösser in der Nähe des zerstörten 
Ortes. Der älteste der Brüder, Herzog Bruno, schuf um 
das Jahr 861 das heutige Braunschweig, und es gelang ihm, 
in demselben einen Handelsmittelpunkt für Niedersachsen zu 
schaffen, dessen Entwickelung seitdem rasche Fortschritte 
machte. Dieser Ort, der in der Folgezeit (erste urkundliche 
Erwähnung 1031) Brunonis vicus, Brunos Wohnort (später 
auch Alt Wiek) genannt wurde, erhielt Schutz und Schirm 
durch die von dem jüngsten Bruder Dankward an der 
jetzigen Stelle erbaute Burg Dankwarderode. 

Ottos Sohn ist dann Heinrich, der Vogelsteller, der 
als erster Sachsenherzog den deutschen Königsthron bestieg, 
und er, der Städtegründer, hat denn auch Braunschweig zu 
einer mauerumgebenen Stadt gemacht. 

Als später die Sachsenkönige in der Folge durch ihr 
hohes Amt nicht mehr in der Lage waren, die Verwaltung 
des Landes zu führen, ernannten sie zum Statthalter in 
Sachsen Hermann von Billungen. Die Stadt Braun¬ 
schweig gab Kaiser Otto I. seinem Neffen Bruno als ab¬ 
gesondertes Lehnsgut. Dieser Bruno ist als der 'eigentliche 
Begründer des Brunonischen Geschlechtes anzusehen. Unter 
seinen Nachfolgern entstand die Vorläuferin des Domes, die 
den Aposteln Petrus und Paulus geweihte Kapelle dicht 
neben der Burg, und fast gleichzeitig die älteste Kirche der 
Stadt, St. Magni, im Jahre 1031. 

Nach wiederholter Besitzergreifung des Ortes durch 
Kaiser Heinrich IV. und Heinrich V. ernannte letzterer 
den Grafen (und späteren Kaiser) Lothar vonSüplingen- 
burg für treue Dienste zum Herzog über ganz Sachsenland, 
und als dieser dann, da er ohne männliche Nachkommen 
blieb, seine Tochter Gertrud an den Bayemherzog 
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Braunschweig: Burg Heinrichs des Löwen (Dankwarderode) und Burglöwe. 
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Heinrich den Stolzen vermählte, da ward in diesem 
eine Machtfülle vereinigt, wie sie sonst in Deutschland nicht 
zu finden war. Sein Sohn war Heinrich der Löwe. So 
kam Braunschweig an das Weifenhaus. Heinrich der 
Löwe (1139—1195) legte den Grund zur Macht und zum 
Glanze Braunschweigs. Er erweiterte die Stadt, indem er 
den übrigen Weichbildern das des Hägens hinzufügte, die 
vereinzelten Ansiedelungen vereinigte, die bis dahin offene 
Stadt befestigte und ihr städtische Rechte verlieh. 

Nach Vollendung der Stadtmauer richtete er vor der 
Burg Dankwarderode, die er würdig erneuerte und erweiterte, 
das eherne Standbild des Löwen auf (1166), das Wahr¬ 
zeichen der Stadt, als 
Zeichen seiner herzog¬ 
lichen Macht und seiner 
Gerichtsbarkeit. 

Wenn wir heute an¬ 
gesichts der durch den 
verstorbenen Regenten, 

Prinz Albrecht von Preus- 
sen, schön wieder her¬ 
gestellten Burg und des 
von Heinrich dem Löwen 
erbauten, im Innern gar 
prächtig geschmückten 
Domes und jener Lö¬ 
wensäule auf die Taten 
dieses Helden blicken, 
und mit jener Teilnahme, 
die jede große Kraftent¬ 
faltung uns abzwingt, — 
möge auch eigene Schuld 
seine Mißerfolge mit her¬ 
beigeführt haben, so sind 
es doch schließlich die 
Tage schmerzlichster Er¬ 
gebung, an denen zu¬ 
meist unsere Erinnerung 
haftet. Dann erscheint 
uns der alternde, von 
körperlichen Schmerzen 
geplagte Held an den Fenstern seiner Burg, ehernen Antlitzes 
auf seinen Löwen schauend, oder wir sehen ihn auch wohl 
frommen Sinnes aus seinen Gemächern über den Verbindungs¬ 
gang hinweg zu stillem Gebet wandeln nach seinem ihm so 
lieb gewordenen Gotteshause, in dem er nebst seiner Ge¬ 
mahlin Mathilde seine^letzte Ruhestätte gefunden hat. Wir 
erinnern uns der vielen Sagen, die sich an die Person dieses 
Helden knüpfen, betrachten sinnend „des Löwen Spur" an 
der Löwentür und treten dann hinein in den geweihten Raum, 
der auch noch die Gebeine Kaiser Ottos IV. und in der 
Krypta die Särge von so vielen Welfenherzögen birgt, die 
für Deutschlands Ehre Gut und Blut eingesetzt haben, darunter 
auch Karl Wilhelm Ferdinand und Friedrich 
Wilhelm, der schwarze Herzog. 

Wahrlich ein großes Stück Geschichte ist es, das der 
Burgplatz in Braunschweig vor uns aufrollt, und niemand 
wird sich dem Zauber, der über diesem schönen Platze ruht, 
ganz entziehen können. 

Wir müssen es uns hier leider versagen, auf die weitere 
überaus interessante Geschichte der Stadt, die bereits 186T 
ihr tausendjähriges Bestehen feiern konnte, näher einzugehen. 
Auf allen Straßen fast begegnen wir den Zeugen jener glanz¬ 
vollen Vergangenheit, die Braunschweig seit Heinrich dem 
Löwen und besonders zur Zeit der Hansa so stolz und über¬ 
mütig machte, daß die Bürgerschaft selbst der Fürstenmacht 
trotzen und ihr erfolgreichen Widerstand entgegensetzen 
konnte, bis blutige Zwistigkeiten im Innern ihre Kraft brachen. 


Unter der großen Zahl von Plätzen (16) steht wohl 
obenan der herrliche Altstadtmarkt mit seinem einzig¬ 
artigen mittelalterlichen gotischen Altstadtrathause,dem 
monumentalen zierlichen gotischen Brunnen und der 
prächtigen Martinikirche. Man hat auf diesem Platze 
den Eindruck einer so edlen Würde, daß es kaum der künst¬ 
lichen Beleuchtung bedarf, die hier wohl veranstaltet wird, 
wenn Braunschweig Jubiläen feiert oder liebe Gäste zu 
empfangen hat. Und doch ist diese künstliche Beleuchtung 
immer der Ausdruck berechtigten Stolzes der Braunschweiger 
auf ihren Altstadtmarkt. 

Ein prächtiger Platz ist auch der Hagenmarkt mit der 


gleichfalls von Heinrich dem Löwen erbauten Katharinen¬ 
kirche und dem monumentalen Heinrichsbrunnen. 
Ein in neuerer Zeit entstandener schöner Platz ist der Ruh- 
fäutchenplatz mit der Rückseite der Burg Dankwarderode/ 
dem H e r z o g-W i 1 h e 1 m - D en k m a 1, dem Finanz¬ 
gebäude, dem neuen Ministerium und dem Blick zum 
neuen Rathause mit seinem hoch aufragenden Turme. 

Die Kirchen der Stadt stammen größtenteils aus dem 
Mittelalter und sind Meisterwerke der gotischen und roma¬ 
nischen Baukunst. Alle sind prächtig und zeitgemäß innen 
wie außen erneuert. 

Das Alter derKirchen und der sonstigen Bauten in der 
Stadt reicht bis in das letzte (12.) Jahrhundert des roma¬ 
nischen Stils zurück und geht durch alle fünf Jahrhunderte 
der Gotik, sowie durch die Blütezeit der Renaissance. Alle 
Bauten zeigen eine wohlhäbige Eleganz, einen soliden Reichtum, 
ein Zeichen, daß Braunschweig von jeher ein Sitz bürger¬ 
lichen Wohlstandes gewesen ist. Nirgends ein Protzen, ein 
Vordrängen; auch die am reichsten ausgestatteten Haus¬ 
fassaden befleißigen sich einer vornehmen Ruhe. 

Ein gediegener steinerner Profanbau ist die schon er¬ 
wähnte, [im romanischen Stil erbaute Burg Dankwarde¬ 
rode, die innen wie außen im Sinne des ehemaligen Zu¬ 
standes wieder hergestellt worden ist. Besonders der Saal 
im Obergeschoß ist in kostbarer Art ausgeführt. Das be¬ 
merkenswerteste Renaissancewerk Braunschweigs ist das jetzt 
der Handelskammer zugewiesene Gewandhaus mit seinem 
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wundervollen, 1590 erbauten hoch aufragenden Ostgiebel. Das 
Vaterländische Museum ist in den Kreuzgängen des 
ehemaligen Aegidienklosters und dem hier wieder auf¬ 
gebauten Chor der ehemaligen Paulinerkirche untergebracht, 
in Gemeinschaft mit dem alten Klosterhofe und der daneben 
hoch aufragenden Aegidienkirche von ungemein stimmungs¬ 
voller Art. 

Auffallend ist die große Zahl ehemaliger Patrizier¬ 
häuser, die in allen Teilen der Stadt zerstreut liegen. Sie 
sind entweder Massivbauten und meistens mit einem prun¬ 
kenden Portal geschmückt, oder es sind Gebäude von 
gemischter Bauart, indem noch ein Holzstockwerk als 
Krönung des Ganzen hinzugefügt ist. Das Holz tritt 
meistens in starken Dimensionen auf; die Schwellen, Ständer, 
Riegel und Holme sind mit Schnitzwerk und Konsolen 
geziert und in ihrer vorwiegend braunen Erscheinung oder 
bunten Bemalung ein prächtiger Gegensatz zu dem grauen 
Gestein der unteren Geschosse; \md noch lebhafter wird die 
Wirkung, wenn das Holzwerk mit roten Backsteinen aus¬ 
gesetzt ist. 

Unter diesen Gebäuden nehmen das Dannenbau ms che 
Haus an der Auguststraße, Stegers Mummenbrauerei 


am Bäckerklinte, die benachbarte 8. untere Bürgerschule, 
die 1. mittlere Mädchenbürg er schule ein der Wilhelm¬ 
straße, das Bierbaum|sche Haus an der Fallersleberstraße 
und mehrere Häuser an der Reichsstraße den ersten 
Rang ein. 

Selten hat auch eine Stadt so viele mittelalterliche 
Fachwerksbauten wie Braunschweig. Auf fast allen 
Straßen finden sie sich, oft sogar Haus bei Haus. Als 
gemeinsame Eigenschaft haben sie das Vorspringen der 
oberen Stockwerke. Konsolen verschiedener Art tragen diese 
Vorsprünge. Das Balkenwerk ist meist mit dem Treppen¬ 
friese, mit Arabesken, Laubgewinden, figürlichen Darstellungen 
und Sprüchen oder sonstigen Holzschnitzereien von oft derbem 
Humor geziert und bunt bemalt. 

Eine Perle dieser Art ist das Gildehaus (das ehe¬ 
malige Huneborstelsche Haus) am Burgplatz, ein „Pracht¬ 
stück der Dekoration" mit einer solchen Fülle von Holz¬ 
schnitzereien, daß man die Ausführung wohl als einen wahren 
„Fasching der Phantasie" bezeichnen kann. Ein wunder¬ 
voller Fachwerksbau ist auch die A11 e W a g e am Wollmarkte, 
die mit ihrer reichen Holzarchitektur in bunter Bemalung von 
ungemein malerischer Wirkung ist. (Schluß folgt.) 


Deutsche Bühnenkunst. 

Von Max Grube, Geh. Hofrat, Intendant des Meininger Hoftheaters. 


Unter „Theater'" versteht man eigentlich zweierlei, 
nämlich einerseits die literarische Produktion, ander¬ 
seits ihre Darstellung durch die dramatischen Künstler. 
Diese Zeilen, die in einem Blatte erscheinen, das 
dem Reisenden gewidmet ist, werden das Theater 
im ersteren Sinn nur gelegentlich streifen können; wir 
werden uns vor allem mit dem zu befassen haben, was 
die Darstellung und szenische Kunst Deutschlands in Oper 
und Schauspiel gegenwärtig darbietet, denn der Reisende 
wird selten in der Lage sein, nur seinen literarischen 
und musikalischen Neigungen nachzugehen, wenn er 
eine Vorstellung besucht. In seinem Heimatsorte kann 
er wählen und aussuchen, auf Reisen muß er die Feste 
feiern, wie sie fallen, muß nehmen, was ihm der Theater¬ 
abend während seines vielleicht nur kurzen Aufenthaltes 
gerade bietet. 

Er wird aber deswegen auf den Besuch des Theaters 
am fremden Orte nicht verzichten, besonders der Reisende 
aus fremdem Lande nicht; denn für ihn ist ja das 
Schauspiel nicht nur eine angenehme Erheiterung und 
Zerstreuung, es bietet ihm die leichteste und bequemste 
Gelegenheit, die Sprache des Landes zu studieren, seine 
Sitten, seine ganze Eigenart kennen zu lernen, die sich 
ihm hier gleichsam im Spiegelbilde zeigt. 

Die bildenden Künste und die Musik sind inter¬ 
national. Ob ich ein Gemälde von Rembrandt im 
Ryksmuseum zu Amsterdam, oder in der Petersburger 
Eremitage, oder vielleicht in der Galerie von Cassel 
bewundere, bleibt sich vollkommen gleich. Eine Beet- 
hovensche Sinfonie kann überall vortrefflich gespielt 
werden. Die Bühne ist aber an die Sprache und an die 
nationalen Eigentümlichkeiten eines Volkes eng gebunden. 

Das zeigt sich schon da, wo die Musik als Oper in 
den Dienst der szenischen Kunst tritt. Wie die Spiel¬ 
oper und der bei canto im wesentlichen die Domäne 
der romanischen Nationen sind und bleiben werden — 
so wird niemand leugnen können, daß die Darstellung 
der Wagnerschen Schöpfungen eigenstes Eigentum der 
Deutschen bleibt. 

Es kann in der ganzen Welt nur ein Bayreuth 
geben. 


Welche Zauber von dieser Stätte ausgehen, wo 
eine Tradition, die zugleich weiterbauend, neu anregend 
und belebend wirkt, im heiligsten Ernste, im unermüd¬ 
lich lebendigen Streben schafft, ist zu weltbekannt, als 
daß es hier noch des breiteren ausgeführt zu werden 
brauchte. Hier zeigt sich die Internationalität der Kunst 
nicht auf der Bühne, sondern vor derselben, in der 
Begeisterung, die die Kunstfreunde aller Kulturnationen 
im Zuschauerraum vereint. Kein Volk und keine Zeit 
hat noch eine ähnliche Erscheinung hervorgebracht: 
einen Wallfahrtsort der Kunst, über dessen Pforte 
geschrieben stehen könnte: Introite nam et hic dii sunt I 

Aber auch die Wiedergabe der Tonschöpfungen 
Webers, Nikolais, Lortzings tragen einen so ausge¬ 
sprochenen deutschen Eigentümlichkeitsstempel, daß er 
nur im Lande dieser Meister selbst zur vollsten Aus¬ 
prägung gelangen kann. Um diesen Genuß zu haben, 
braucht der Reisende nicht nach einem bestimmten Orte 
zu pilgern. Er wird diese Opern in allen Hauptstädten 
des Reiches meist in musterhaften Vorstellungen genießen 
können, wo selbstverständlich auch den Wagner-Opern 
die eifrigste Pflege gewidmet wird. Die großen und 
kleineren Hoftheater wetteifern mit den Opernbühnen 
in Hamburg, Frankfurt a. M. und mit einer nicht geringen 
Zahl von Stadttheatern. Ein Verein glänzenderer 
Stimmen und berühmterer Namen mag sich zuzeiten 
in London und New York zusammenfinden, deutsche 
Musik wird ihre volle Poesie aber immer nur in deutschen 
Landen entfalten. Hier kommen alle jene Imponderabilien 
zusammen, die die Kritik nicht beweisen, die das 
empfängliche Gemüt nur nachempfinden kann und die 
in ihrer Gesamtheit eben die „Stimmung" geben, den 
feinsten Kunstgenuß ausmachen. 

Ob Richard Strauß' Tonkunst einen spezifisch ger¬ 
manischen Typus aufweist, kann ich nicht ermessen, da 
ich eine Darstellung seiner Werke im Auslande noch 
nicht miterlebt habe, jedenfalls bilden diese viel 
bewunderten und viel geschmähten Werke einen Haupt¬ 
anziehungspunkt für den Besuch derjenigen deutschen 
Theater, die sich an diese gewaltigen Aufgaben wagen 
können. 
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bei diesem Vergleiche vorzugsweise ins Auge — denn er 
stammt aus einer Zeit, in der man von der darstellenden 
Kunst der Italiener in Deutschland noch keine Kenntnis 
hatte und wo die italienische Schauspielkunst, abge¬ 
sehen von der commedia del arte, der improvisierenden 
Kunst der Maskenkomödie, noch in den Windeln lag — 
sicher hat der Franzose den unschätzbaren Vorzug einer 
flüssigeren, leichter zu behandelnden Sprache vor uns 
voraus, und dieser Vorteil wird durch das lebhaftere 
Temperament des Volkes noch mehr hervorgehoben. 

Es kann auch keinem Zweifel unterliegen, daß 
unsere westlichen Nachbarn, die uns auf jedem Gebiete 
der Kunst die bedeutendsten Anregungen gegeben haben 
und noch geben, uns einst auch in der Schauspielkunst 
weit voraus waren, daß infolge der längeren Kunstübung 
ihr Ensemble abgerundeter, ihre dramatischen Künstler 
gewandter, liebenswürdiger erschienen als die unseren. 
Dies ist aber nicht so sehr Sache des Talentes an sich, 
als vielmehr eine Folge der älteren Kultur und des aus¬ 


geprägteren Nationalgefühls. Beide geben dem einzelnen 
Individuum eine größere Beherrschung aller Formen und 
vor allem ein größeres Selbstbewußtsein, die unerläß¬ 
lichste Eigenschaft für jedes öffentliche Auftreten. 

Solange der Deutsche sich als ein untergeordnetes 
Instrument im Konzert der Völker betrachten mußte, so¬ 
lange konnte wohl von einzelnen hervorragenden Schau¬ 
spielern die Rede sein, an denen es Deutschland nie¬ 
mals gefehlt hat, auch nicht in den Zeiten der größten 
politischen Misere, aber nicht von einer deutschen 
Schauspielkunst. 

Die Entwickelung dieser steht im engsten Zusammen¬ 
hänge mit der politischen Entwickelung Deutschlands, 
je mehr unser Vaterland den lange vergebens erstrebten 
Platz neben den anderen Kulturländern errang, desto 
kräftiger entfaltete sich auch die Kunst der Darstellung, 
die ja, wie schon eingangs erwähnt wurde, den stärksten 
Ausdruck der nationalen Eigentümlichkeiten bildet. 

(Schluß folgt.) 


Denkmalpflege und Heimatschutz am Rhein. 


Der Verkehr hat außer 
in dem Handel in der Freude 
der Menschen an schönen 
Reiseeindrücken, an präch¬ 
tigen Bauten und anziehenden 
Naturbildern seine Haupt¬ 
quelle. Wer den Mittelrhein, 
die Mosel, die Ahr usw. be¬ 
reist, will dort die alten Kir¬ 
chen, Burgen und Städte be¬ 
suchen. Wer den Niederrhein 
wählt, freut sich auf die reich 
geschnitzten Altäre und die 
typischen Backsteinbauten. 
So bietet jede Gegend der an 
Kunstschätzen reichen preus- 
sischen Rheinprovinz dem 
Wanderer irgend etwas In¬ 
teressantes. Wie sollte es 
dereinst aber Werden, wenn 
diese Bestände langsam den 
Weg alles Irdischen gingen? 
Hat nicht der Verkehr ge¬ 
rade ein hohes, ein sehr hohes 
Interesse an der Erhaltung 
der rheinischen Kunstdenk¬ 
mäler, an der Sicherung der 
schönsten Landschaften und 
Naturgebilde? Der rheini¬ 
sche Verein für Denkmal¬ 
pflege und Heimatschutz ist 
es, der hierfür seine dankens¬ 
werte Tätigkeit entfaltet. 
Außer der Erhaltung des 
guten Alten sucht er auch 
durch die Wiederbelebung 
und Förderung heimatlicher 
Bauweisen zu wirken. Er 
übt seine Tätigkeit neben 
und in Verbindung mit der 
staatlichen und provinzialen 
Fürsorge auf diesen Gebieten 
aus. Seit seiner Gründung im 
Jahre 1906 hat er eine große 
Reihe mehr oder minder be- 
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Fachwerkhaus vor dem Steegertore in Nauheim. 
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trächtlicher finanzieller Unterstützungen für Kirchen beider 
Bekenntnisse, für eine ganze Anzahl wertvoller Fachwerk¬ 
häuser, für andere bürgerliche Bauten und Kleinbauten, 
für Burgen und Stadtbefestigungen bewilligt. Als eine 
Hauptaufgabe der nächsten Jahre hat der Verein u. a. eine 
gewissenhafte Instandsetzung des mittelalterlichen Wehr¬ 
kranzes von Bacharach begonnen. 

An Publikationen gibt der Verein „Mitteilungen“ 
heraus im Verlage von L. Schwann in Düsseldorf. Sie 
erscheinen in drei stattlichen Heften pro Jahr. Mitglieder 
erhalten sie gratis. Sie bringen neben den Vereins¬ 
nachrichten längere, reich illustrierte Abhandlungen. 
Erwähnt seien davon: „Die Denkmalpflege auf dem 
Lande“, „Das bergische Bürgerhaus“, „Das Fachwerkhaus 
am Rhein und an der Mosel“, „Bacharach und seine 


Stadtbefestigung“, „Mittelalterliche Stadtbefestigungen 
und Landesburgen am Niederrhein“, ein „Coblenzer“, 
ein „Trierer“, ein „Hunsrück“-Heft mit kunsthistorischen 
Sehenswürdigkeiten dieser Plätze und Gegenden, ein 
Heft über die ,,Besserung der Bauweise“, über „Industrie¬ 
bauten“ usw. Als Beispiele sind diesem kurzen 
Hinweise zwei Abbildungen aus den „Mitteilungen“ des 
Vereins beigegeben. Die eine stellt eines der schmucksten 
rheinischen Fachwerkhäuser zwischen Bacharach und 
Steeg dar. Die andere veranschaulicht ein Hunsrücker 
Mädchen in der dortigen kleidsamen Bauerntracht, die 
leider immer mehr verschwindet. — Kein Freund der 
schönen Rheinprovinz — siehe Seite 3 des Umschlags — 
sollte als Mitglied in diesem Vereine fehlen! 

Dr. Br. 


Die deutschen Bauten auf der Welt-Ausstellung in Brüssel 1910. 

(Mitgeteilt durch das deutsche Reichskomraissariat.) 

Auf der Weltausstellung Brüssel 1910, die ihrer Vollendung entgegengeht und 
am 23. April feierlich eröffnet wird, wird die Deutsche Abteilung einen hervorragenden 
Platz einnehmen. Sie wird den Besuchern aus allen Gegenden der Welt, so hoffen 
wir, ein anschauliches und eindrucksvolles Bild von den Leistungen deutschen Könnens 
und deutschen Fleißes auf den verschiedensten Gebieten, ganz besonders aber auf den 
Gebieten des Handels und der Industrie, vor Augen führen. Darin liegt die Bedeutung 
der Weltausstellung Brüssel 1910 für die deutschen Gesamtinteressen. 


In der Nordecke des Ausstellungsgeländes ragt die 
deutsche Ausstellung als ein einheitlicher Komplex von 
Gebäuden empor. Sämtliche deutschen Ausstellungs¬ 
gegenstände sind in diesen von deutschen Baumeistern 
erbauten Hallen und Häusern untergebracht. 

Der Plan, die ganze deutsche Abteilung in eigenen 
deutschen Baulichkeiten unterzubringen, stand nicht von 
vornherein fest. Ursprünglich War von seiten der deut¬ 
schen Ausstellungsleitung lediglich beabsichtigt, dem 
„Deutschen Haus“ einige niedere kleinere Gebäude für 
die Raumkunstabteilung anzugliedern. Die deutsche 
Industrie aber sollte in den internationalen, von der bel¬ 
gischen Ausstellungsleitung errichteten Hallen unter¬ 
gebracht werden. 

Dieser ursprüngliche Grundplan erhielt aber alsbald 
eine umfassende Erweiterung. Es erschien, namentlich 
auch im Hinblick darauf, daß die belgische Ausstellungs¬ 
leitung selbst Wert darauf legte, eine große Anzahl von 
Ausstellungsgegenständen nach nationalen und nicht nach 
sachlichen Gruppen zu ordnen, als das zweckmäßigste, 
die gesamte deutsche Abteilung auch räumlich zu einem 
einheitlichen Ganzen zusammenzufassen und die deutschen 
Bauten durch deutsche Architekten und Baufirmen zu 
erstellen. 

Die mannigfachen Vorzüge einer solchen Anordnung 
lagen auf der Hand. Zunächst nach der praktischen 
Seite hin: Die ganze Organisation der deutschen Abteilung 
konnte in diesem Falle den besonderen Bedürfnissen der 
deutschen Aussteller in Weit höherem Maße angepaßt, 
schon rein sachlich ein Weit einheitlicherer Gesamteindruck 
erzielt werden. Durch den äußeren Aufbau und die 
innere Ausgestaltung der Industriehallen wurde eine Fülle 
neuer Ausstellungsmöglichkeiten geschaffen: Deutschen 
Hochbaufirmen Wurde Gelegenheit geboten ihr Können 
an großen Aufträgen zu erproben, solchen für Innen¬ 
architektur erschloß sich ein weites Feld der Betätigung. 
Vor allem aber brachte der Plan, eine in sich geschlossene 
deutsche Ausstellung auf belgischem Boden zu organisieren, 
Vorzüge nach der künstlerisch-ästhetischen Seite. 

An einem Komplex von Baulichkeiten, der durch den 
Wechsel großer und klerner Verhältnisse die Möglich¬ 
keit großzügiger Gruppierung harmonisch aufeinander 


gestimmter Bauten schuf, der die Herausarbeitung einer 
nach allen Seiten hin günstigen Linien- und Silhouetten¬ 
wirkung gestattete, konnte ein künstlerisch schöpferischer 
Geist sich in weit höherem Maße entfalten als an einem 
Einzelbau oder einem Komplex von niederen Bauten. 
Nur so konnten auch die anschließenden Parkanlagen zur 
Weiterführung der Architektur im vollen Maße heran¬ 
gezogen werden, konnten auch die Gärten der baulichen 
Anlage als organischer Bestandteil angegliedert Werden. 

Aus all diesen Gründen sachlich-fachlicher und 
künstlerisch-ästhetischer Art erschien es daher dringend 
erwünscht, daß Deutschland die für die Unterbringung 
seiner Ausstellung nötigen Bauten selbst errichte. Die 
belgische Ausstellungsleitung zeigte diesem Wunsche 
gegenüber ein bereitwilliges Entgegenkommen. Trotzdem 
sollten sich der praktischen Verwirklichung des Gedankens 
noch ungemein starke Widerstände entgegenstellen. Eine 
Kette von Schwierigkeiten entsprang allein schon der 
Unkenntnis über die mögliche Ausdehnung, den die 
deutsche Ausstellung einnehmen würde. 

Andere Schwierigkeiten mehr lokaler Art traten 
hinzu. Das Gelände in der Nordecke des Ausstellungs¬ 
feldes bot zwar durch seine landschaftlichen Reize 
für die ästhetische Gestaltung der Gebäude unverkenn¬ 
bare Vorzüge. Es erwies sich auch, was unbedingt 
wünschenswert War, in hohem Maße erweiterungsfähig, 
so daß schließlich der überbaute Raum den doppelten 
Umfang gegenüber dem ursprünglichen Plan annehmen 
konnte. 

Wenn es sich angesichts all dieser Schwierigkeiten 
trotzdem ermöglichen ließ, alle diese Hallen in knapp 
sechs Monaten fertigzustellen, so gebührt das Haupt¬ 
verdienst an dieser geradezu unerreichten Glanzleistung 
der deutschen Bautechnik, der Tüchtigkeit, Anpassungs¬ 
und Leistungsfähigkeit der deutschen Hochbaugesell¬ 
schaften und dem Geschick des die Ausführung der 
Bauten in Brüssel leitenden Architekten Otto Walter, 
Berlin. 

Das Verdienst aber, der gesamten Ausstellung in¬ 
mitten stets wechselnder Verhältnisse die künstlerisch¬ 
ästhetische äußere Gestalt verliehen zu haben, kommt 
dem Münchener Architekten Professor Emanuel v. Seidl 
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zu. Hat er doch den Plan für die bauliche Gesamtanlage 
entworfen und durchgeführt. Diese gliedert sich in ihrer 
endgültigen Gestalt in zwölf äußerlich von einander 
selbständige Gebäude: in vier Hallen für die eigentliche 
Industrie, zwei Hallen für das Ingenieur- und Eisenbahn¬ 
wesen, eine weitere Halle, die insbesondere für die Aus¬ 
stellung der Unterrichtsabteilung bestimmt ist, in die zwei 
von Anfang an vorgesehenen Hallen für Raumkunst und 
Kunstgewerbe, die zwei Restaurationsgebäude und das 
Deutsche Haus. 

Bei jeder einzelnen der Hallen wurde ein neues 
System der Konstruktion angewandt, teils freitragende 
eiserne Konstruktionen, die von der erbauenden Firma 
leihweise zur Verfügung gestellt wurden, teils neue Holz- 


des Bierrestaurants behielt von Seidl. Peter Behrens, 
Berlin, gestaltete die der Eisenbahn-, der Ingenieur- und 
Kraftmaschinenhalle, Martin Dülfer, Dresden, die der 
Kraftmaschinenhalle und der Halle für landwirtschaftliche 
Maschinen, Bruno Paul, Berlin, die der sog. Kultus¬ 
halle und der zwei Hallen für Raumkunst und Kunst¬ 
gewerbe, Otto Walter, Berlin, die der riesigen 
Industriehalle. 

Auch bezüglich der inneren Ausstattung der Hallen 
wurde erstrebt, jede Gruppe, ja jede Sondergruppe von 
Ausstellungsgegenständen einerseits durchaus selbständig 
auftreten zu lassen, anderseits aber alle die hierdurch 
entstehenden abwechselungsvollen Bilder einer großzügigen 
Einheit unterzuordnen. Dementsprechend wurden auch 



Deutsche Abteilung* auf der Welt-Ausstellung in Brüssel 1910. 

Ansicht von Westen. — Entwurf von Prof. Emanuel von Seidl, München. — Im Vorderg-rund rechts das Deutsche Weinrestaurant. 


konstruktionen mit gebogenen Balken und Riesenspann¬ 
werken. Wurde so schon durch die konstruktive Indivi¬ 
dualisierung eine starke Mannigfaltigkeit des Eindruckes 
erweckt, so wurde dieser noch dadurch erheblich ver¬ 
stärkt, daß mehrere Hallen durch Querhallen gedeckt 
Wurden. 

Daß nunmehr aber alle diese Einzelbauten sich 
wieder zu einem architektonischen Gesamtbild vereinigen, 
erreichte von Seidl insbesondere dadurch, daß er im 
Deutschen Haus eine vertikale Ueberschneidung der lang¬ 
horizontalen Linien des Hallensystems schuf, wodurch das 
stolze deutsche Repräsentationsgebäude selbstmächtig in 
die Erscheinung trat. Dem Deutschen Haus wurden dann 
wieder niedere Quertrakte angegliedert, die zum deutschen 
Weinrestaurant überleiteten. Durch sie wurden in Ver¬ 
bindung mit den Hallenbauten und den vorgelagerten 
Gärten zwei hofartige Anlagen geschaffen, die nach allen 
Seiten hin günstige perspektivische Bilder gestatteten. 

Zur inneren Raumgestaltung der Hallen Wurden erste 
Künstler aus ganz Deutschland herbeigezogen. Die 
Inneneinrichtung des Deutschen Hauses, des Wein- und 


die inneren Grundfarben der Hallen dem Charakter des 
ausgestellten Gegenstandes entsprechend verschieden 
gewählt. Doch sind sie unter steter enger Fühlung¬ 
nahme aller beim Aufbau der Hallen wirkenden Künstler 
gegenseitig aufeinander gestimmt, ergänzen sie sich har¬ 
monisch und streben in ihrer Gesamtheit dem einen 
Ziele zu, ein großes einheitliches Farbenproblem zu 
lösen. 

Bei der Errichtung der Hallen waren folgende sechs 
Hochbaufirmen beteiligt: 

Die Allgemeine Hochbaugesellschaft in 
Düsseldorf erstellte das Deutsche Haus, das Wein¬ 
restaurant, die zwei Hallen für Kunstgewerbe und Raum¬ 
kunst und die Halle für Ingenieurwesen, die Firma 
B r e e s t & C 0., B e r 1 i n, die Industrie- und Kraftmaschinen¬ 
halle, die Benrather Maschinenfabrik die Haupt¬ 
maschinenhalle. Die Firma Steinbeis in Brannenburg 
(Oberbayern) erbaute die Eisenbahnhalle und das Bier¬ 
restaurant, die Firma Hetzer, Weimar, die Halle für 
landwirtschaftliche Maschinen, die Firma Flender, 
Duisburg, die Kultushalle. 
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Gruß an die deutsche Heimat! 


Suchst du auch noch so heiß das Glück 
In weiter, blauer Feme, 

Du kehrst am Ende doch zurück 
Zu deiner Heimat Sterne. 


Nichts dünkt dem Ohr mehr Wonnelaut Als wenn zu Häupten über dir 
Als Klang aus Jugendtagen, Der Tannen Wipfel wehen 

Nichts wiegt in Traume dich so traut Und an dem Sommerhimmel hin 
Wie längst verklungene Sagen: Die stillen Wolken gehen. 


Wenn Vogelsang im Busch erklingt, 
Die Bäche heimlich rinnen. 

Und deutsches Lied so herzig singt 
Von Treue, Lust und Minnen. 


Heimat, in deiner Wälder Pracht, 
Wie hältst du mich gefangen. 

Daß ich an dir muß all’ mein Zeit 
Mit ganzer Seele hangen! — 


A. Trinius. 


Höhenwandern — ein Jugendsport. 

Auch eine Aufgabe für Verkehrs-Vereine. — Von Generalmajor z. D. Bigge, Vorsitzender des Rheinischen Verkehrs-Vereins. 


„Jugendsport!? Was haben die Verkehrs-Vereine da¬ 
mit zu tun — ?“ wird mancher fragen, der diese Ueber- 
schrift liest, „das ist doch Sache der Schulbehörden oder 
der sportlichen Vereine.“ Nun, zunächst sind die Ver¬ 
kehrs-Vereine doch auch gemeinnützige Vereine, sie wollen 
das Gemeinwohl fördern, und die körperliche Kräftigung 
unserer Jugend hat mit dem Gemeinwohl ziemlich viel 
zu tun. Aber hiervon abgesehen kann diejenige Art des 
Jugendsportes, der im folgenden das Wort geredet 
werden soll: das Fußwandern, insbesondere das Höhen¬ 
wandern, eine Unterstützung und Förderung durch die 
Verkehrs-, Gebirgs- und ähnliche Vereine gar nicht ent¬ 
behren. Und in der Tat haben sich auch schon viele 
solcher Vereine in dankenswerter Weise dieser Aufgabe 
angenommen; es gilt aber, sie noch mehr als bisher zur 
Mitarbeit anzuregen und ihr Interesse zu wecken. Jeder, 
der an diesem segensreichen Werke sich beteiligt, erwirbt 
sich ein Verdienst um die Zukunft unseres Geschlechtes 
und er fördert auch — wenn ihm dieser Gesichtspunkt 
näher liegen sollte — zugleich den Verkehr in nicht ge¬ 
ringem Maße. Es sei mir gestattet, dies im folgenden 
näher zu begründen: 

Es ist eine leider nicht zu leugnende Tatsache, daß 
die körperliche Entwickelung unserer männlichen Jugend 
in den letzten Jahrzehnten im Rückgang begriffen ist, 
zum mindesten keine Fortschritte aufweist. Das zeigt 
sich deutlich bei den Ergebnissen des Heeresersatz¬ 
geschäftes. Der Prozentsatz derjenigen jungen Leute, 
die wegen körperlicher Gebrechen oder allgemeiner 
Schwäche nicht in das Heer eingestellt werden, wächst 
von Jahr zu Jahr. Zum Teil liegt das allerdings darin 
begründet, daß bei der alljährlich fast eine Million be¬ 
tragenden Vermehrung der Bevölkerung Deutschlands 
auch die Zahl der Gestellungspflichtigen in dem nämlichen 
Verhältnisse zunimmt, während immer nur die gleiche 
Zahl Rekruten in die Armee eingestellt werden kann. 
Das Verhältnis der wirklich Eingestellten zu den Dienst¬ 
pflichtigen wird also immer geringer. (Bekanntlich wird 
infolge dieses Umstandes das Gesetz, wonach die Heeres¬ 
stärke ein Prozent der Bevölkerung betragen soll, schon 
längst stillschweigend nicht mehr befolgt.) Aber der 
Kenner weiß, daß sich trotzdem die Qualität des Rekruten¬ 
materials keineswegs verbessert. Namentlich die Jugend 
der Großstädte läßt in dieser Beziehung sehr zu wünschen 
übrig. In Berlin z. B. ist von fünf jungen Leuten nur 
einer diensttauglich. Und zwar bilden die Ursache hierfür 
weniger Unterernährung oder unhygienische Wohnungs¬ 
verhältnisse (auf dem Lande sind die Wohnungen vielfach 
mindestens ebenso unhygienisch wie in der Stadt), 


als vielmehr der Mangel einer regelmäßigen, systema¬ 
tischen Ausbildung der Muskeln und des ganzen Körpers. 

Demgegenüber wird man vielleicht darauf hinweisen, 
daß Turnen und Sport aller Arten bei unserer Jugend 
immer mehr Anklang finden. Gewiß, — aber noch viel 
zu wenig und nicht in der richtigen Weise. Der Sport 
ist im allgemeinen eine Beschäftigung der Wohlhabenden, 
derjenigen Leute, die Zeit und Geld dafür zur Verfügung 
haben; in die tieferen Volksschichten dringt er noch 
nicht ein. Auch artet der Sport leicht in das Streben 
nach Rekordleistungen aus, und hierdurch kann er sogar 
schädlich wirken. Das Turnen aber hört leider für die 
meisten jungen Leute mit dem Austritt aus der Schule 
auf. Und in der Schule selbst nimmt es einen viel zu 
geringen Platz ein, um eine gründliche Durchbildung des 
jugendlichen Körpers erzielen zu können. Die fleißigen 
Turner unter den Schülern sind zumeist diejenigen, die 
das Turnen am wenigsten nötig haben, während die¬ 
jenigen, die es sehr nötig hätten, sich unter allerlei Vor¬ 
wänden davon zu drücken wissen. Auch in den Fort¬ 
bildungsschulen ist das Turnen nur an wenigen Orten 
obligatorisch in den Lehrplan aufgenommen. 

Besonders auffallend ist bei unseren jungen Leuten 
der Uebelstand, daß der Brustumfang nicht im richtigen 
Verhältnis zu der Körperlänge steht. Das bedeutet, daß 
die Atmungsorgane zu wenig entwickelt sind, daß Lungen 
und Herz nicht genügend funktionieren. Ein wirkliches 
„Durchatmen“, bei dem das Blut bis in die feinsten 
Verästelungen der Lungenspitzen getrieben wird, findet 
man selten. Und doch hängt hiermit nicht nur die Ge¬ 
sundheit der Lungen allein, sondern auch die des ganzen 
Körpers zusammen. Es darf daher kein Mittel unver¬ 
sucht bleiben, das einer sachgemäßen Entwickelung und 
Durchbildung der Atmungsorgane zu Hilfe kommt. Nicht 
allein Rücksichten auf die Wehrkraft des deutschen 
Volkes fordern dies, Weit mehr noch die Besorgnis vor 
einer allgemeinen Degeneration. Will man aber einen 
wirklichen Erfolg mit einem Mittel zur Abhilfe erzielen, 
so muß dieses — das liegt nun einmal in der mensch¬ 
lichen Natur — nicht nur Mühen und Anstrengungen, 
sondern auch einen Genuß bringen, und zwar möglichst 
einen Genuß sowohl körperlicher als auch geistiger Art. 
Ein solches Mittel, und zwar ein in jeder Beziehung 
wirksames, bilden Wanderungen in den deutschen Mittel¬ 
gebirgen. Nicht anstrengende Kletterpartien, wie sie z. B. 
der Alpensport fordert, sind damit gemeint, sondern 
ruhige, aber langausgedehnte Wanderungen auf gebahnten 
Wegen mit nicht allzu großen Steigungen. Auch in der 
Ebene ist das Wandern natürlich gesund und empfehlens- 
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wert, aber es fehlt ihm gerade das, Was bei denZHöhen-^ 
Wanderungen als das Nützlichste erscheint: der Zwang 
beim Bergsteigen mit der vollen Lunge zu atmen, wo¬ 
durch auch das Herz zu kräftigerer Arbeit angeregt 
wird. Wer jemals sich diesem Sport gewidmet hat, der 
wird es an seinem eigenen Körper erfahren haben, wie 
erfrischend und belebend er einwirkt, wie die Glieder 
und Muskeln sich stählen, die Brust sich weitet, die 
Nerven in der reinen Luft der Berge und Wälder sich 
spannen, ln welch hervorragender Weise das Höhen¬ 
wandern gerade die Entwickelung des jugendlichen Körpers 
fördert, hat der bekannte Berliner Physiologe Zuntz 
wissenschaftlich nachgewiesen. Hierzu kommen auch 
noch Gewinne für Geist und Gemüt. Das Wandern hält 
die heranwachsende Jugend von dem öden Kneipenleben, 
der Leib und Seele verwüstenden Lust an langdauernden 
Zechgelagen fern. Der junge Bursch, der mit Ränzel 
oder Rucksack bei Tage über die Berge gezogen ist, 
legt sich abends gern beizeiten zur Ruhe, um am 
nächsten Morgen zu neuer Wanderschaft gestärkt zu 
erwachen. Er wird dem verflachenden Einfluß des 
Herumsitzens auf Wirtshausbänken oder Planierens in 
den Gassen entzogen und edleren Genüssen zugeführt. 
Das Wandern über Berg und Tal bringt uns in innige 
Beziehungen mit der Natur, es erschließt uns ihre intimsten 


Reize, die bei der sonst üblichen Art des Reisens mit 
allen möglichen Beförderungsmitteln ein Buch mit sieben 
Siegeln bleiben. Wie viele junge Leute aus der Stadt 
haben sonst das ganze Jahr über keine Gelegenheit, mit 
der Natur in Berührung zu kommen! Nun enthüllt sie 
ihnen mit einemmal in nächster Nähe alle ihre Schön¬ 
heiten. Der Duft der Wiesen und Felder, das Rauschen 
der Wälder und Bäche, das heimliche Leben in der Tier¬ 
welt entzückt sie um so mehr, je weniger sie bisher davon 
wußten. Es ist begreiflich, daß solche Eindrücke auf 
das jugendliche Gemüt von bleibendem Werte sind, daß 
der reife Mann später noch mit stiller Rührung an seine 
Wanderzeit und ihre reinen Freuden zurückdenkt. 

Allerdings ist es wünschenswert, ja notwendig, daß 
man die Jugend auf ihren Wanderungen nicht ganz sich 
selbst überläßt, sondern ihr einerseits die Wege ebnet, 
andererseits eine gewisse Kontrolle ausübt, damit 
allzu grobe Ausartungen des jugendlichen Uebermutes 
vermieden werden. Diese Kontrolle darf sich natürlich 
nicht zu einer Art Polizeiaufsicht gestalten, sondern sie 
hat immer darauf zu achten, daß das Wandern ein freier 
Sport ist. Was nach beiden Richtungen hin bisher in 
Deutschland geschehen ist und in welcher Weise die 
Verkehrs-Vereine dabei mitmirken können und müssen, 
soll in einem folgenden Aufsatze kurz geschildert werden. 

(Fortsetzung folgt.) 


Der Bund Deutscher Verkehrs-Vereine und die Bearbeitung von 

Verkehrsfragen. 

Aus der Denkschrift über die Tätigkeit des Bundes in den Jahren 1902 bis 1909. Von Rechtsanwalt Lebrecht in Leipzig. 


Vom Beginn seiner Tätigkeit an hat es der Bund 
als seine Hauptaufgabe betrachtet, den Fremdenverkehr 
in Deutschland durch Werbung im In- und Auslande und 
durch Anregung von Verkehrs-Erleichterungen und 
Verkehrs-Verbesserungen zu fördern. In erster Linie 
kommt in dieser Hinsicht natürlich der Personen¬ 
verkehr der Eisenbahnen, Dampfschiffe, Kraftfahrzeuge 
in Betracht; doch dürfen auch die Verkehrsmittel und 
Verkehrsanstalten des Sachen- und Nachrichtenverkehrs, 
soweit sie entweder mit dem Personenverkehr Zusammen¬ 
hängen (wie der Gepäckverkehr) oder für das den Fremden 
anziehende wirtschaftliche Gedeihen der deutschen Landes¬ 
teile und Orte von Bedeutung sind (wie der Kanal-, 
Post-und Fernsprechverkehr) nicht außer Berücksichtigung 
bleiben. Es ist Sache praktischer Erwägung, hier die 
richtige Grenze zu ziehen und die Arbeit des Bundes 
nicht ins Uferlose übergehen und in das Gebiet anderer 
Organe und Vereinigungen übergreifen zu lassen; fest¬ 
zuhalten ist vor allem, daß der Bund nur in solchen An¬ 
gelegenheiten das Wort ergreifen soll, bei denen es sich 
um den allgemeinen deutschen Verkehr oder um gemein¬ 
schaftliche Verkehrsfragen verschiedener Landesteile 
handelt. 

Den Bestrebungen, die auf grundsätzliche Ver¬ 
besserungen im Eisenbahnwesen abzielen, hat naturgemäß 
der Bund von Anfang an sympathisch gegenübergestanden. 
Insbesondere ist er für Vereinheitlichung und Verein¬ 
fachung und für Durchführung sozialer Grundsätze im 
Eisenbahnverkehr eingetreten. Gegen verkehrshemmende 
Maßregeln (Fahrkartensteuer, Automobilsteuer, Erhöhung 
der Fernsprechgebühren) hat er entschieden, aber stets 
sachlich, Stellung genommen. In allen diesen und 
vielen andern Verkehrs-Angelegenheiten hat der Bund 
seine Meinungen und Vorschläge durch Eingaben und 
persönliche Vorstellungen bei den zuständigen Behörden 


sowie durch Vermittlung der Presse zur Geltung gebracht. 
Bezüglich alles Näheren wird auf die vom Bunde heraus¬ 
gegebene Denkschrift verwiesen. 

Die Tätigkeit des Bundes ist somit ziemlich vielseitig. 
Sie läßt sich in zwei Gruppen einteilen: erstlich Aufgaben, 
die über das Arbeitsgebiet der einzelnen Verkehrs-Vereine 
und -Verbände örtlich und sachlich hinausgehen, ins¬ 
besondere die Behandlung allgemeiner deutscher 
Verkehrsfragen, und zweitens solche Aufgaben, die 
zwar im Arbeitsgebiete der einzelnen Vereine und Ver¬ 
bände liegen, durch deren Bearbeitung aber der Bund 
unterstützend, anregend und zusammenfassend zu wirken 
vermag; hierher gehören z. B. Fragen der Kunst, 
des Heimatschutzes, der Gesundheitspflege, 
Einrichtung der Verkehrsbureaus, der Fremden¬ 
statistik u. a. Doch greifen natürlich beide Gruppen 
theoretisch und praktisch ineinander über. 

Voraussetzung für jedwede Tätigkeit des Bundes 
ist aber, daß dieselbe den Personenverkehr, namentlich 
den Fremdenverkehr unmittelbar oder wenigstens nahe 
mittelbar berührt. Dieser Grundsatz grenzt die Tätigkeit 
des Bundes gegen die anderer ähnlich strebender Ver¬ 
einigungen ab, so gegen die der kaufmännischen Verbände, 
der künstlerischen, der Touristen- und der Sport¬ 
vereinigungen. Dies schließt aber nicht aus, sondern 
fordert sogar unbedingt, daß der Bund mit allen Körper¬ 
schaften, mit denen sich sein Arbeitsgebiet berührt, in 
stetem Einvernehmen bleibt. Es ist daher eine nicht zu 
unterschätzende Aufgabe des Bundes, diese Verbindung 
möglichst auch durch persönliche Beziehungen zu pflegen. 
So hat die Bundesleitung mit dem Verband reisender 
Kaufleute, dem Bund Heimatschutz, dem Verband der 
deutschen Wander- und Gebirgsvereine und der großen 
Organisationen des Gastwirtsstandes und des Automobil- 
und Radfahrverkehrs Verbindung unterhalten und vielfach 
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ersprießlich mit ihnen zusammen gewirkt; eine Anzahl 
dieser Vereinigungen haben sich auch als Mitglieder dem 
Bunde angeschlossen. Der Bund ist auch nach Möglichkeit 
bei Versammlungen dieser befreundeten Vereinigungen 
und bei anderweitigen Beratungen wichtiger Verkehrs- 
Angelegenheiten, so bei dem Internationalen Straßenbau¬ 
kongreß in Paris 1908, bei einer Besprechung der 
Touristenvereine in Kopenhagen 1909, bei mehreren 
Tagungen der deutschen Touristenvereine und des Bundes 
Heimatschutz vertreten gewesen und hat seinerseits 
Vertreter mehrerer dieser Korporationen bei seinen 
Versammlungen begrüßen können. 

Der Bund wahrt sich bei der Verfolgung seiner 
Zwecke volle Unabhängigkeit von politischen und wirt¬ 
schaftlichen Parteien, und hält an dem Grundsätze fest, 
der bei der Hauptversammlung 19C6 vom Vorstandstische 
ausgesprochen wurde: „Der Bund Deutscher Verkehrs¬ 
vereine treibt keine Politik und schließt sich keiner 


politischen oder wirtschaftlichen Partei an. Wir kennen 
hier nur eine Partei, die der Verkehrsfreundlichkeit, 
und wir bedauern es, wenn Verkehrsfragen zu partei¬ 
politischen gemacht werden. Wir begrüßen jeden Vertreter 
irgend einer Partei, der verkehrsfreundlich gesinnt ist, 
möge er nun Vertreter der Industrie, des Handels und 
Gewerbes oder der Landwirtschaft sein“. 

Der Bund wird auch ferner danach trachten, alle 
verkehrsfreundlichen Kräfte um sich zu sammeln; er ist 
der festen Ueberzeugung, daß Erfolge für den deutschen 
Verkehr nur durch einmütige Arbeit aller Faktoren der 
Gesetzgebung und Verwaltung, der Behörden und der 
freiwilligen Vereinigungen zu erzielen sind; der Bund 
wird so zu seinem Teile an der Lösung der Aufgabe 
arbeiten, die jedem Deutschen am Herzen liegen muß: 
Förderung des Wohles des deutschen Landes 
und Volkes, Stärkung der Liebe zur Heimat und 
zum gesamten Vaterlande! 


Eine Betrachtung über den deutschen Durchgangsverkehr 

Von Dr. Seyfert, Geschäftsführer des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine. 


„Die Straßenkarte eines Landes ist das Bild 
seiner Wohlfahrt", sagt James Watt. — Seit den ältesten 
Zeiten waren die fortgeschrittenen Kulturvölker im Besitz von 
gut ausgebauten Verkehrsstraßen, welche ihre Gebiete durch« 
zogen. Ein gutes Straßennetz erleichtert sowohl den Verkehr 
der Bevölkerung eines Landes unter sich, als auch die Be« 
rührung mit fremden Völkern. Je besser die Straßen, desto 
schneller der Verkehr, desto kürzer der Zeitraum, den die 
Personen und Güter untätig oder unwirtschaftlich auf dem 
Verkehrsmittel verbringen müssen. Je glätter die Abwicke« 
lung des Verkehrs, um so vorteilhafter ist dies für die Volks« 
Wirtschaft eines Landes. 

Nun, an die Stelle der Straßen sind inzwischen die 
Schienenwege getreten, erst in allemeuester Zeit haben die 
Landstraßen durch den Automobilverkehr wieder erhöhte 
Beachtung gefunden. Für den Massenverkehr zu Lande 
bleibt jedoch vorläufig die Schienenstraße an erster, bedeu« 
tungsvollster Stelle bestehen. 

Man darf den Personenverkehr als den Pionier des 
Güterverkehrs betrachten. Diese Tatsache wird leider oft 
übersehen, wohl hauptsächlich deshalb, weil die Rentabilität 
unserer Eisenbahnen überwiegend auf den Einnahmen aus 
dem Güterverkehr beruht. Man braucht sich jedoch nur 
einmal einen Güterverkehr ohne Personenverkehr vorzustellen, 
um sofort die praktische Unmöglichkeit eines solchen zu 
finden. Der fahrende Mensch, der geschäftlich wie der zum 
Vergnügen reisende, ist die treibende Kraft jedes Güter« 
austausches. Wo gute direkte Personenverkehrsverbindungen 
bestehen, da bahnen sich leicht persönliche und geschäft« 
liehe Beziehungen an, die eine Steigerung des Güterverkehrs 
nach sich ziehen. 

Der Personenverkehr und damit auch der Güterverkehr 
kann nun unseres Erachtens durch Schaffung neuer 
Verkehrsgelegenheiten angeregt werden. 

Es beruht auf volkswirtschaftlicher Erfahrung, daß eine 
gesunde Reklame heute allgemein gutgeheißen wird. Die 
Reklame schafft neue Bedürfnisse, neue Bedürfnisse bringen 
erhöhte Produktion und vermehrte Arbeitsgelegenheit mit 
sich. Auf verkehrspolitischem Gebiet hat sich diese, von 
der Nationalökonomie längst erkannte Tatsache leider noch 
zu wenig Anerkennung verschaffen können. Wir können in 
dieser Hinsicht der heutigen Fahrplanpolitik der deutschen 
Eisenbahn Verwaltungen nicht durchweg zustimmen. Gewiß, 
es tauchen fortwährend die weitgehendsten Fahrplan wünsche 
auf, die nicht in dem erbetenen Umfange bewilligt werden 


können. Aber in bezug auf unsere deutschen Fernverbin¬ 
dungen, besonders auch im Hinblick auf den großen inter¬ 
nationalen Durchgangsverkehr müßte unserer Meinung nach 
mehr der moderne, kaufmännische Standpunkt eingenommen 
werden. 

Wer sich mit Verkehrsfragen einigermaßen beschäftigt, 
weiß recht gut, daß die Eisenbahnverwaltungen bei Anträgen 
auf Einlegung neuer Fernverbindungen nur zu oft auf dem 
Standpunkte stehen: Es liegt keinVerkehrsbedürfnis 
vor. Der moderne Kaufmann dagegen schafft Bedürfnisse, 
er zeigt dem Publikum neue Gelegenheiten sein Geld zu ihm 
zu bringen. Man sollte auf dem Personenverkehrs«Gebiete 
einmal diesen Prinzipien etwas nachgehen, der Erfolg würde 
nicht ausbleiben. Der Verfasser hat ein schlagendes Beispiel 
hierfür im Osten des Reiches, wo er einige Zeit tätig war, 
beobachten können und hat die Bestätigung von Handel« und 
Gewerbetreibenden erhalten. Namentlich im verhältnismäßig 
dünn bevölkerten Osten ist man mit der Einlegung neuer 
Personenzüge sehr vorsichtig, und gerade im Osten, bei den 
weiten Entfernungen zwischen größeren Städten, wirkt ein 
günstiger Schnellverkehr äußerst anregend auf Handel und 
Gewerbe und dadurch auf den bäuerlichen Kleinbetrieb ein. 

Es handelte sich dort um einen D«Zug mit allen drei 
Wagenklassen, der im Anfang seines Bestehens keinem dringen¬ 
den Verkehrsbedürfnis zu entsprechen schien. Und jetzt, nach 
wenigen Jahren, kann man seine Freude daran haben, wenn 
man den stets gut besetzten Zug betrachtet. Die neue 
Verkehrsgelegenheit hat neue Verkehrsbedürf¬ 
nisse geschaffen. Gemeint ist der D«Zug Königsberg— 
Bromberg—Breslau. Dr. B. Reichl, Reichenberg i. B., schreibt 
in einem Artikel über „Deutsch«Böhmens Verkehrsverhältnisse" 
in der Zeitschrift „Auf hohen Zinnen" vom TO. März 19T0: 
„Wie gut sich in Nord«Böhmen schnellfahrende Züge, selbst 
wenn sie nur mit Schnellzugspreisen verkehrten, rentieren 
würden, ersieht man daraus, daß die Frequenz auf den 
Schnellzügen der Böhmischen Nordbahn seit der Einrichtung- 
eines zweiten Schnellzugspaares mehr als das Doppelte 
gestiegen ist." 

Zwischen Orten, welche gute direkte Personenverbindungen 
besitzen, wird sich der Verkehr zweifellos stärker entwickeln, 
als zwischen solchen mit wenigen, langsamen Verbindungen, 
wobei womöglich ein Umsteigen notwendig ist. Orte und 
ganze Landesteile, welche früher eine Tagesreise für hin und 
zurück auseinander lagen, werden sicherlich in stärkeren 
Personen« und Güteraustausch treten, wenn eine Schnellzugs- 



Verbindung- den Personenverkehr in einem halben Tage ermög« 
licht; desgleichen Orte, welche bisher mit einem Zeitaufwand 
von zwei Tagen, jetzt in einem Tage gegenseitig zu erreichen 
sind usw. 

Die Eisenbahnverwaltungen sollten den kaufmännischen 
Grundsatz der Schaffung neuer Bedürfnisse daher mehr berück¬ 
sichtigen als bisher. Sie dürften nicht davor zurückschrecken^ 
einige Zeit allerdings einen Zug als nicht rentabel zu betrachten. 
Auch der Kaufmann hat Reklamespesen zu tragen, die nicht 
stets sofort Früchte bringen. 

Betrachten wir nun einmal die deutschen Durchgangs¬ 
linien, die den ausländischen Fremdenstrom in und durch 
unser Vaterland führen und den Verkehr zwischen den Zentren 
der Industrie und des Handels innerhalb desselben vermitteln. 
Die bedeutungsvollsten Linien laufen von den Süd- nach den 
Nordgrenzen und von den West- nach den Ostgrenzen des 
Reiches und umgekehrt. Dazwischen hindurch gibt es jedoch 
auch noch eine große Reihe für den Durchgangsverkehr nicht 
zu unterschätzender Linien von Nordwest nach Südost und von 
Südwest nach Nordost und in entgegengesetzter Richtung. 
Im allgemeinen wird man sagen müssen, daß das Deutsche 
Reich ein wohlausgebautes Netz großer Verkehrslinien besitzt. 
Die Schienenwege bestehen, nur leiden die direkten Ver¬ 
bindungen namentlich unter der Zersplitterung der Eisenbahn¬ 
verwaltungen, hervorgerufen durch die bundesstaatlichen 
Grenzen. Hierunter leidet vor allem der Durchgangsverkehr 
der mittleren und kleineren Bundesstaaten. 

In Ländern mit vorherrschendem Privateisenbahnbetrieb 
hört man Klagen über mangelnde gegenseitige Rücksicht¬ 
nahme der einzelnen Verwaltungen aufeinander, namentlich in 


bezug auf Anschlüsse und durchlaufende Wagen. Ferner 
werden dort vielfach wirkliche unrentable Parallelzüge zu 
anderen Privatgesellschaften gefahren, um den Verkehr sich 
gegenseitig streitig zu machen. Verfasser liest soeben in 
Nr. 9 des vorliegenden Jahrganges der „Zeitung des Vereins 
Deutscher Eisenbahnverwaltungen" in einem Artikel über die 
Grundzüge der Eisenbahnpolitik von Geh. Rat, k. k. Minister 
a. D. Ritter v. Wittek: „Die Zersplitterung des 
Bahnnetzes unter mehrere Privatverwaltungen 
erschwert einheitliche Verkehrsabwicklung und 
Tarif auf Stellung." Damit will v. Wittek die Nachteile 
des Privatbahnsystems beleuchten. 

Man sollte nun annehmen, daß in einem Lande, welches 
über fast reinen Staatsbahnbetrieb verfügt, derartige Miß¬ 
stände nicht auftreten könnten. Gewiß, wenn Deutschland 
eine tatsächlich einheitliche Verwaltung des gesamten deutschen 
Netzes besäße, wäre ein idealer Zustand denkbar. Es soll 
hier nicht unsere Aufgabe sein den Gründen nachzugehen, 
welche ein besseres Hand-in-Hand-Arbeiten der bundes¬ 
staatlichen Verwaltungen hindern; jedenfalls ist die Tatsache 
der Verkehrsverstümmelung an den Grenzen der 
deutschen Bundesstaaten in nationaler wie volkswirtschaft¬ 
licher Hinsicht äußerst beklagenswert. Der Durchgangsver¬ 
kehr wird vielfach nicht über die kürzeste oder auch wirt¬ 
schaftlich bedeutungsvollste Linie geleitet, sondern über die¬ 
jenige, welche ein bestimmtes bundesstaatliches Interesse 
besitzt. Verkehrsverzögerungen und mangelnder Anschluß 
kommen an den Grenzstationen in Betracht. Der Mangel an 
ausreichenden durchlaufenden Wogen bildet außerdem ein 
ganzes Kapitel für sich. (Schluß folgt.) 


Die Interessengemeinschaft der Verkehrs-Vereine und des Hotelgewerbes. 

Von Heinrich Bieger, Köln. 


Die Zeit, in welcher sich der Reiseverkehr, soweit 
es sich nicht um das Reisen aus rein praktischen Gründen 
handelte, in der Hauptsache einzelnen bevorzugten 
Ländern und Gegenden zuwandte, liegt noch nicht sehr 
weit zurück. Die Alpenländer der Schweiz und Tirols, 
Italien und Südfrankreich, in deutschen Landen die 
Gebiete des Schwarzwaldes und Rheins, des Harzes und 
schließlich die Hauptstädte der einzelnen Länder in 
politischer und wirtschaftlicher Beziehung, daneben die 
spezifischen Badeorte, — Was anderes kam lange Zeit 
für Erholungs- und Vergnügungsreisende kaum in Frage. 
Daß solche Umstände eigentlich nur den wirklich Begüterten 
die Wohltat und Vorteile gelegentlicher Erholungs- und 
Bildungsreisen ermöglichten. Während sie an die dem Reise- 
und Personenverkehr dienenden Einrichtungen keine über¬ 
mäßigen Anforderungen in bezug auf äußerste Zweck¬ 
mäßigkeit und Bequemlichkeit stellten, liegt auf der Hand. 

Inzwischen ist das anders geworden. Der Aufschwung 
von Handel und Industrie in den letzten Jahrzehnten hat 
dem Verkehr überall neue Gebiete erschlossen. Das 
Reisen ist heute eine Notwendigkeit geworden auch für 
solche Kreise, für die es früher ein Luxus war. Mit den 
aufs höchste gespannten Anforderungen der Neuzeit an 
die Leistungskraft des einzelnen ist das Bedürfnis nach 
gelegentlicher Ausspannung gegeben, und so ist in der 
ewigen Wechselwirkung alles Geschehenden schon manch¬ 
mal auf den gleichen Wegen, die anfänglich nur wirt¬ 
schaftlichen Zwecken zu dienen bestimmt waren, auch 
die Erkenntnis von der oft Wunderbaren Schönheit 
solcher der Allgemeinheit bisher kaum dem Namen nach 
bekannter Gebiete einhergezogen. Fast möchte man 
von einem allgemeinen großen Erwachen für die Herrlich¬ 
keiten der Natur und des Reisens sprechen. Als wenn 


lange Versäumtes nachgeholt werden sollte, so regt sich 
heute in jeder Brust der unwiderstehliche Drang nach 
Luft und Sonne, nach Wälder- und Meeresrauschen, und 
wen, um mit Otto Ernst zu reden, die Reiselust im 
vorigen Jahre zu Pfingsten gepackt hatte, den erfaßt 
sie diesmal schon vor Ostern; im nächsten Jahre aber 
wird er dem Wanderdämon schon bald nach Weihnachten 
ein energisches Halt zurufen müssen. 

Der gewaltige Aufschwung im Verkehrs- und Wirt¬ 
schaftsleben unserer Zeit äußerte sich sehr bald in einer 
die Bedürfnisse schließlich überholenden Zunahme von 
Unternehmungen aller Art. Sehr deutlich zeigt sich 
dies auch in der Hotelindustrie, die seit den letzten 
30 Jahren eine vollständige Umwälzung durchmachte 
und damit zugleich einen vollkräftigen Beweis ihrer 
kulturellen Bedeutung erbracht hat. Sind doch viele 
Unternehmungen auf diesem Gebiete nicht immer 
erst die Folge, sondern im Gegenteil geradezu die 
Ursache der wirtschaftlichen Hebung einzelner Gegenden 
geworden. Das ist auch ziemlich allseitig erkannt worden; 
darum die besondere Bedeutung der Verkehrs-Vereine 
in Gegenden mit einer hochentwickelten Hotelindusturie. 

Allmählich traten die zahlreichen Berührungspunkte 
zwischen den Interessen der Verkehrs-Vereine und des 
Hotelgewerbes deutlicher hervor; es wurde immer klarer, 
daß ein verständnisvolles Zusammenarbeiten eine Reihe 
wichtiger Folgeerscheinungen zu zeitigen geeignet sei, 
deren Vorteile beiden Teilen zugute kommen. Einige 
dieser Ziele und ihre Wirkungen seien hier genannt: Die 
Besucher der großen Städte werden durch eine geschickte 
Propaganda für deren Sehenswürdigkeiten sowie geschäft¬ 
liche und künstlerische Unternehmungen zu häufigerem 
und längerem Verweilen angeregt. Solche Gebiete, 
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^velche in erster Linie der Erholung und dem Touristen¬ 
verkehr dienen, verbessern in gegenseitiger Anregung 
ihre der Fremdenheranziehung und der Verschönerung 
förderlichen Einrichtungen; dabei treten einzelne Orte 
aus ihrer bisherigen Abgeschlossenheit heraus oder gehen 
zum Teil einem neuen Aufschwung entgegen. Ganze 
Gegenden öffnen sich dem Verkehr, für den alsdann 
Erleichterungen mannigfacher Art, durch bessere Bahn¬ 
verbindungen oder Wegebauten, geschaffen werden müssen. 
Neue Arbeitsmöglichkeiten bilden sich heraus, die heimische 
Industrie hebt sich und mit ihr der allgemeine Wohlstand. 
Aber auch die große Allgemeinheit kommt nicht zu kurz, 
weil sie vielfach neue Stätten gewinnt, welche der 
Erholung und Stärkung der Volkskraft zu dienen im¬ 
stande sind. 

Die Wirkung solcher Vorgänge zeigt sich auch 
noch in anderer Weise, indem solche Gegenden, welche 
bisher ohne besonderes eignes Zutun lediglich infolge der 
ihnen von der Natur verliehenen Vorzüge von dem Verkehr 
einseitig bevorzugt waren, nunmehr zu höheren Leistungen 
angeregt werden, wenn sie nicht ins Hintertreffen geraten 
wollen. Auch hierfür ist die Entwicklung der Hotel¬ 
industrie Wiederum ein typisches Beispiel. Wer den 
Stand der Dinge von heute mit dem selbst noch 
vor zirka 50 Jahren üblichen vergleicht, wird dies auch 
ohne ausführliche Begründung verstehen. Mochte eine 
solche Entwicklung auch vielen, namentlich älteren Unter¬ 
nehmungen wenig angenehm sein, weil sie ihre bevorzugte 
Einzelstellung aufhob, so findet doch andererseits der 
gerade beispiellose Aufschwung des Hotelgewerbes 
in neuerer Zeit hierin seine Hauptursache. Und mit 
dem äußeren Aufschwung geht das wachsende Ansehen 
des ganzen Standes und seiner Träger Hand in Hand. 

Die vorerwähnte Gemeinsamkeit der Ziele hat die 
Folge gehabt, daß die Verkehrs-Vereine und die Hotel¬ 
industrie zur besseren Wahrung ihrer Interessen in engere 
Fühlung getreten sind, und um diese wirksamer zu gestalten, 
hat sich die Zusammenfassung der beiden Faktoren in zwei 
gewichtige Gruppen als praktisch, ja sogar als erforderlich 
erwiesen. Daß die Gründung dieser Gruppen — es 
handelt sich um den Bund Deutscher Verkehrs- 
Vereine einerseits und um den Weltbund der Hotel¬ 
besitzervereine andererseits — annähernd gleichzeitig 
erfolgte, ist von fast symptomatischer Bedeutung. 

lieber den Bund Deutscher Verkehrs-Vereine ist 
bereits an anderer Stelle berichtet. Nicht allgemeine 
Klarheit dürfte über den Weltbund der Hoteliervereine 
herrschen, der zuweilen mit dem Internationalen Hotel- 
besitzerVereiii (Sitz in Köln, gegr. 1869) verwechselt 
wird. Deshalb sei hier kurz folgendes gesagt: Der 
Italienische Hotelbesitzerverein ließ im Jahre 1908 aus 


Anlaß seiner bevorstehenden Generalversammlung an die 
gesamte Hotelwelt eine Einladung zu einem allgemeinen 
Hotelbesitzer-Kongreß in Rom ergehen, welcher bei sehr 
zahlreicher Beteiligung im November 1908 abgehalten 
wurde. Zweck dieses Kongresses War — also genau 
wie bei der Gründung des Bundes Deutscher Verkehrs- 
Vereine — die Annäherung der bestehenden größeren 
Fachvereine untereinander, denn der Internationale Hotel¬ 
besitzerverein setzt sich ebenso wie die übrigen Landes¬ 
vereine nur aus Einzelmitgliedern zusammen. Das 
Resultat dieses ersten Kongresses in Rom war die 
Gründung jenes Weltbundes, oder, wie sein offizieller 
Titel lautet, der „Federation universelle des Societes 
d’Höteliers“. Korporativ beteiligt an diesem Weltbund 
sind bisher der Internationale Hotelbesitzerverein, der 
Schweizer Hotelierverein, der Reichsverband öster¬ 
reichischer Hoteliers, die Societä italiana degli Albergatori 
und die großen Landesvereine der französischen, belgischen 
und holländischen Hotelbesitzer. Die Geschäftsführung 
des Weltbundes liegt für die ersten drei Jahre in den 
bewährten Händen des Präsidenten des Internationalen 
Hotelbesitzervereins, Herrn Otto Hoyer in Köln. 

Es wurde die Bestimmung getroffen, daß der Welt¬ 
bund der Hotelbesitzervereine alle drei Jahre tagen solle, 
und daß die Kongresse abwechselnd in einem germanischen 
und in einem romanischen Lande abzuhalten seien. Der 
nächste Kongreß wird 1911 in Berlin stattfinden, der 
übernächste voraussichtlich 1914 in Paris. Die Vor¬ 
bereitungen zu dem Berliner Kongresse sind bereits im 
Gange; wir werden später in einem besonderen Artikel 
darauf zurückkommen. Bezeichnend dafür, daß auch im 
Ausland die große Interessengemeinschaft zwischen 
Verkehrs-Vereinen und Hotelindustrie immer mehr 
gewürdigt wird, ist die Tatsache, daß man damals zum 
Kongreßleiter in Rom den Vorsitzenden des Bundes 
italienischer Verkehrs-Vereine, den Prinzen Scalea, er¬ 
nannt hatte. 

Als äußeres Zeichen der Betätigung gemeinsamer 
Arbeit des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine und des 
Internationalen Hotelbesitzervereins dürfen wir die hier 
vorliegende erste Nummer der Zeitschrift „Deutschland^^ 
betrachten, die unter Mitwirkung und auf Veranlassung 
dieser beiden Vereinigungen als Organ für die gesamten 
deutschen Verkehrsinteressen herausgegeben wird. Die 
Bedeutung dieses neuen und auf geschäftlich gesicherter 
Grundlage fußenden Unternehmens wurde von der Hotel¬ 
welt sofort erkannt und durch zahlreiche Abonnements¬ 
bestellungen bestätigt. Möge sich die Zeitschrift stets 
als ein vornehmes Werkzeug für eine gute Sache er¬ 
weisen und die von allen Seiten auf sie gesetzten 
Hoffnungen in reichem Maße erfüllen! 


Bund Deutscher Verkehrs - Vereine. 

Bericht über die Sitzung des Gesamtvorstandes 
am 19. März 1910 in Leipzig. 
Tagesordnung: i. Organisation und Satzungsentwurf. 

2. Tagesordnung für die Hauptversammlung. 3. Stenogramm 
für die Hauptversammlung. 4. Bericht über das neue 
Bundesorgan „Deutschland“. 5. Auskunftsstellen im Aus¬ 
lande. 6. Beteiligung an der Internationalen Ausstellung 
für Reise- und Fremdenverkehr in Berlin 1911. 7. Verkehrs¬ 
bücher der Eisenbahndirektion Altona. 8. Prinzipienfrage 
betr. Aufnahme von Reisebureaus als Mitglieder, 9. Hotel¬ 
tarif und Hotelnachweisbuch. 10. Verschiedenes. 

Die Sitzung war von 13 Herren besucht. Zu Punkt i erstattete 
Herr Rechtsanwalt Lebrecht Bericht. Es wurde beschlossen, 
dass die Mitglieder des geschäftsführenden Ausschusses im 
Interesse geregelter Geschäftsführung möglichst am Sitze des 


Bundes wohnen sollen. Der geschäftsführende Ausschuss des 
Bundes soll künftig aus einem i. Vorsitzenden (Präsident), 
zwei stellvertretenden Vorsitzenden, einem Schriftführer und 
Stellvertreter und einem Schatzmeister nebst Stellvertreter 
besteheii. Dem Gesamtvorstand gehören nach dem Organisations¬ 
entwurf ausserdem 17 Vertreter von körperschaftlichen Mit¬ 
gliedern an; diese Vertreter können an den Sitzungen des 
geschäftsführenden Ausschusses mit beratender Stimme teilnehmen. 
Ferner soll der Gesamtvorstand das Recht der Zuwahl haben. 
Herr Rechtsanwalt Lebrecht berichtete sodann über verschiedene 
sich aus dem Organisationsentwurf ergebende Satzungsände¬ 
rungen, welche einstimmig angenommen wurden. Durch den 
Sächsischen Verkehrsverband wurde die Frage der mittelbaren 
Mitgliedschaft der lokalen Vereine angeregt. Die Angelegenheit 
wurde als noch nicht spruchreif dem geschäftsführenden Aus¬ 
schuss überwiesen. Ein Antrag des Frankfurter Verkehrs-Vereins, 
den Jahresbeitrag durch eine Pauschalsumme festzusetzen, musste 
als unsatzungsgemäss abgelehnt werden. — Zu Punkt a wurde 
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die Tagesordnung zur Hauptversammlung in Braun¬ 
schweig besprochen. Der Geschäftsbericht soll fortan gedruckt 
mit der Einladung zur Hauptversammlung versandt werden. 
Eine auszugsweise Uebersicht soll in der öffentlichen Haupt¬ 
versammlung vorgetragen und die Debatte über den Geschäfts¬ 
bericht in die geschlossene Mitgliederversammlung verlegt 
werden. Für den Bericht der Hauptversammlung soll ein gutes 
Stenogramm besorgt werden. Breslau bat, die Bundestagung 
im Jahre 1911 daselbst abzuhalten. Eine schriftliche Einladung 
soll an den Vorstand ergehen. Am 17. Mai, dem Vorabend der 
Hauptversammlung, soll abends eine Sitzung des Verkehrs¬ 
beirates in Braunschweig abgehalten werden. Auch diesmal 
soll eine Ausstellung von Führern und Plakaten während 
der Bundestagung veranstaltet werden. Herr Schulinspektor 
Sattler, Braunschweig, gab das bis jetzt vorliegende, äusserst ab¬ 
wechselungsreiche Programm bekannt, dessen Ankündigung 
in Nr. 2 der Bundeszeitschrift „Deutschland^* erfolgen wird. Im 
Anschluss an die Beratungen sind eine Festvorstellung im Hof¬ 
theater, Ausflüge nach Goslar, Hildesheim und nach dem Brocken 
geplant. — Mit Interesse und Befriedigung nahm dieVersammlung 
Kenntnis von den Vorarbeiten für das Erscheinen des neuen 
Bundesorgans „Deutschland“, das bei den staatlichen und 
kommunalen Behörden und in der Oeffentlichkeit weitgehende 
Sympathien gefunden habe. Die grossen Aufwendungen, die der 
Verlag für Inhalt und Ausstattung wie auch im Interesse einer 
ausgedehnten Verbreitung im In- und Auslande mache, recht¬ 
fertigten die tatkräftige Unterstützung aller beteiligten Kreise. 
Von grossen Landesverbänden haben bereits der Rheinische und 
der Sächsische Verband die Zeitschrift zum offiziellen Vereins¬ 
organ bestimmt. Dem seit Beginn des Jahres mit Zustimmung 
sämtlicher Vorstandsmitglieder angesteliten akademisch gebil¬ 
deten Geschäftsführer Herrn Dr. Seyfert wurde die Redaktion 
des den Bund und dessen Mitglieder betreffenden wirtschaft¬ 
lichen und amtlichen Teiles des Butidesorgans übertragen, 
womit dem Bund ein weitgehender Einfluss gesichert ist. — 
Zur Förderung der deutschen Verkehrspropaganda im Ausland 
soll im Juni eine besondere Ausgabe in englischer Sprache, 
im Juli eine solche in französischer Sprache erscheinen. 
Die Frage der Errichtung von Auskunftsstellen im Aus¬ 
lande, die der geschäftsführende Ausschuss seit dem Winter 
1908 unablässig im Auge behalten hat, nimmt nunmehr festere 
Gestalt an. Es wurden die Zentralbehörden des Reiches und 
der Bundesstaaten um Unterstützung unserer Bestrebungen get- 
beten, und wir haben fast überall Sympathien gefunden. 
Auf der Brüsseler Weltausstellung ist dem Bund zur 
Errichtung einer Auskunftsstelle von seiten des Reichs¬ 
kommissars ein Raum in der deutschen Abteilung zur Ver¬ 
fügung gestellt worden. Dem geschäftsführenden Ausschuss 
wurde die Ermächtigung zu weiteren Schritten zwecks Errichtung 
dieser Auskunftsstelle und entsprechender Propaganda ein¬ 
geräumt. Wegen Errichtung einer Auskunftsstelle für Holland in 
Amsterdam sind ebenfalls Verhandlungen eingeleitet Es 
kamen sodann die Bestrebungen in Baden und Bayern auf Er¬ 
richtung von Auskunftsstellen im Ausland zur Sprache. — Zu 
Punkt 6 wurde allgemein eine gemeinsame Beteiligung an der 
Internationalen Ausstellung für Reise- und Fremden- 
verkehrinBerlin 1911 unter der Führung des Bundes gewünscht. 
— Punkty wurde zur Kenntnis genommen. Vorläufig soll vom Bund 
in dieser Angelegenheit nichts unternommen werden. Die neue 
Bundeszeitschrift soll event. diese Propaganda für Deutschland 
ersetzen. — Bei Punkt 8 wurde beschlossen, dass die Aufnahme 
von Reise-Bureaus im Prinzip möglich ist, jedoch von Fall zu 
Fall erwogen werden soll. — Zu Punkt 9 wurde nach einem 
Referat des Herrn Winckler, Potsdam, bechlossen, für weitere 
Vorarbeiten 200 Mark zu bewilligen. 

* ♦ 

* 

Dem Bunde sind als neue Mitglieder beigetreten: 

1. Verband Schwarzwälder Gastwirte, Hornberg. 

2. Verbauad Glatzer Kurorte und Sommerfrischen, Glatz. 

3. Rügenscher Ostseebäderverband, Binz. 

4. Pfälzer Verkehrsverband, Ludwigshafen. 

5. Deutschnationaler Handlungsgehilfenverband, Abteilung für 
Ferien- und Studienfahrten, Hamburg. 

6. Magistrat der Stadt Zeitz, Verkehrs-Deputation. 

7. Deutsche Auto-Liga, Berlin. 

HAUPTVERSAMMLUNG DES BUNDES DEUTSCHER 
VERKEHRS-VEREINE IN BRAUNSCHWEIG am 17., 18. und 
19. Mai 1910. Mit der diesjährigen Hauptversammlung soll eine 
Ausstellung von Karten,Führern, Plakaten und sonstigem 
dem Verkehr dienenden Propaganda-Material verbunden werden. 
Wir bitten um zeitige Einsendung geeigneten Materials an 
unsern i. Vorsitzenden, Schulinspektor Sattl er, Braun- 
schweig, Wilhelmstrasse 95. 


Die Geschäftsstelle des Bundes bereitet eine Sammel¬ 
sendung von Führern und Prospekten vor, welche 
etwa Mitte April bis Anfang Mai zur Verteilung an die Mit¬ 
glieder gelangt. Diejenigen Mitglieder, welche Prospekte und 
Führer verteilen lassen wollen, werden gebeten baldigst 
250 Stück einzusenden. 


Aus den Bundes -Vereinen. 

SÄCHSISCHER VERKEHRS-VERBAND 
Vorort Leipzig. 

Die diesjährige Tagung des Sächsischen Verkehrs - Ver¬ 
bandes findet am 4. und 5. Mai (Himmelfahrtstag) in Plauen 

i. V. statt. 

Die vorläufige Tagesordnung ist folgende: 

Mittwoch, den 4. Mai, nachmittags 5 Uhr, 

Sitzung in Verkehrs-Angelegenheiten. 
Anschliessend daran eine Vorstands-Sitzung, in welcher in 
erster Linie über die Beteiligung an der Reise- und Verkehrs- 
Ausstellung in Berlin 191X beraten werden soll. 

Donnerstag, den 5. Mai, vormittags '/oii Uhr, 
Jahreshauptversammlung. 

1. Verlesung des Jahresberichtes, Haushaltplan, Revisorenwahl. 

2. Vortrag des Herrn Rechtsanwalt Dr. Weise, Dresden, über: 
„Das Forst- und Feldstrafgesetz“. 

3. Referat des Herrn Dr. med. E. Jaeger, Leipzig, über: „Die 
Förderung des Wintersportes zur Hebung des Fremden¬ 
verkehrs in Sachsen“. 

4. Bericht und Anträge der Verkehrs-Kommission. 

5. Mitglieder-Anträge. 

Es wird gebeten die Namen der Vertreter bald anzugeben. 

Gäste sind herzlich willkommen. 

Der Verkehrs-Verein Plauen hat am 4. Mai einen Begrüs- 
sungsabend im Saale des „Innungshauses“ vorgesehen, während 
am Himmelfahrtstag (5. Mai) ein Morgenbesuch im Touristen- 
Voreinshaus in Aussicht genommen ist. 

SÄCHSISCHER VERKEHRS-VERBAND. Auf Anregung 
und Antrag des Vorsitzenden des Verkehrs-Vereins Leipzig, 
Direktor Otto Winkler, wurde am 16. Mai 1901 zu Königstein a. E. 
der Verband Sächsischer Verkehrs-Vereine gegründet. 

Die angebahnte Organisation entwickelte sich zu einer 
Vertretung fast aller sächsischen Verkehrs-Vereine und vieler 
Stadt- und Gemeinde-Verwaltungen, die ein Interesse für den 
Verkehr im sächsischen Vaterlande bekunden. 

Seit Beginn des Jahres 1906 ist die Leitung des Verbandes 
dem Verkehrs-Verein Leipzig übertragen worden. 

Im Interesse der Hebung des Fremdenverkehrs in Sachsen 
hat der Verband, s. Zt. der Verein zur Förderung Dresdens 
und des Fremdenverkehrs, mit Unterstützung von Behörden und 
unter Mitwirkung einer Anzahl fachkundiger Schriftsteller und 
Künstler das „Verkehrsbuch für Sachsen“ herausgegeben. 

Demselben Zwecke dient die in 2. Auflage erschienene 
Schrift „Winter in Sachsen“, welche der Verkehrs-Verein Leipzig 
ebenfalls mit staatlicher und behördlicher Unterstützung im 
Jahre 1908 zuerst in die Oeffentlichkeit gebracht hat. 

Der HARZER VERKEHRS-VERBAND hielt am 28. Fe¬ 
bruar im Hotel Essener Hof zu Wernigerode eine Vorstands- 
^itzung mit umfangreicher Tagesordnung ab. Aus den Ver¬ 
handlungen und Beschlüssen ist erwähnenswert: Neuauf- 
genommen wurden Clausthal, Friedrichsbrunn und die G. m. b. H. 
Büssing Kraftwagenbetrieb Braunschweig, welche in diesem 
Sommer ihre Automobil-Linien im Harze bedeutend erweitern 
will. Die Zahl der dem Harzer Verkehrs-Verband angehörigen 
Gemeinden, Vereine und Verkehrsinstitute beträgt jetzt 55, 
weitere Neuanmeldungen stehen in Aussicht. — In der Kurtax- 
Frage, deren Karenzzeit der Harzklub im Interesse der Touristen 
auf fünf Tage ausgedehnt zu sehen wünschte, beschloss man, 
den einzelnen Gemeinden die Entschliessung zu überlassen 
und keine Stellung zu der Sache zu nehmen. — Zwecks Be¬ 
teiligung an der im nächsten Frühjahr in Berlin stattfindenden 
Internationalen Ausstellung für Reise- und Fremdenverkehr 
wird sich der Verband mit den anderen Korporationen in Ver¬ 
bindung setzen. — Wegen Herstellung eines schönen Relief- 
Plakates sind die Verhandlungen eingeleitet. — Allen Mitgliedern 
soll das Abonnement auf die neue Verkehrs-Zeitschrift „Deutsch¬ 
land“ empfohlen werden, seitens des Verbandes wird ein 
ständiges Inserat in Aussicht genommen. 

Der VERBAND DER VERKEHRS-VEREINE WEST¬ 
FALENS, zu welchem sich die Verkehrsvereine, Städte, Aemter, 
Kreise und andere Korporationen, wie Handels- und Handwerks¬ 
kammern, zusammengeschlossen haben, hält nach 2^2 jährigem 
Bestehen am 9. April 1910 im Hotel Lindenhof zu Dortmund 
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?\itteilungen des Verlags. 

Hiermit übergeben wir 

Nr. 1 der Verkehrs-Zeitschrift „Deutschland“ 

der Oeffentlichkeit. Wir sind gerne bereit, das Urteil der 
beteiligten Kreise und Freunde der Verkehrs-Vereins- 
Bestrebungen entgegenzunehmen, wie auch Wünsche 
und Anregungen zur weiteren Ausgestaltung nach Mög¬ 
lichkeit zu berücksichtigen. Wir verleihen gleichzeitig 
dem Wunsche Ausdruck, daß die im Vertrage mit dem 
Bund Deutscher Verkehrs-Vereine festgelegten wichtigen 
Aufgaben: Förderung des deutschen Verkehrs 
und aller darauf hinzielenden Bestrebungen 
in gemeinsamer Arbeit mit den Behörden, Verbänden 
und Vereinen eine glückliche Lösung finden mögen. 

Düsseldorf, 5. April IQIO. 

Verlag und Redaktion 
der Verkehrs-Zeitschrift „Deutschland“. 

In unserer im Mittelpunkt der Stadt Düsseldorf 
gelegenen Geschäftsstelle der Zeitschrift „Deutschland'" 
haben wir eine 

Auskunftsstelle für Reiseverkehr, 
Städte- und Bäderwesen 

eingerichtet, in der wir kostenlos Auskunft erteilen 
über alle einschlägigen Fragen. Auch erfolgt hier die 
kostenlose Ausgabe des uns zur Verfügung gestellten 
Drucksachen-Materials (Führer, Prospekte etc., soweit 
solche von den Verkehrs-Vereinen, Kurdirektionen etc. 
überhaupt unentgeltlich abgegeben werden). Bei An¬ 
fragen von auswärts sind 10 Pfg. für Porto beizufügen. — 
Die Geschäftsstellen der Vereine, Badeverwaltungen, 
Verkehrsanstalten usw. bitten wir um baldige Ueber- 
sendung des betreffenden Auskunftsmaterials. — Auch 
erfolgt in unserer ständigen Plakat-Ausstellung 

kostenloser Aushang von Plakaten. 

Geschäftsstelle 

der Verkehrs-Zeitschrift „Deutschland“. 

RckcL/iilli Tr\rpork die Verkehrs-Zeitschrift 
UtxOLtJllU.1 lg tJl l „Deutschland" werden ent¬ 
gegengenommen durch alle Postanstalten, Buchhand¬ 
lungen sowie durch den Verlag. Die Bezugs-Bedingungen 
sind am Kopfe der Zeitschrift angegeben. 


seinen zweiten ordentlichen Verbandstag ab. Dass die 
Gründung dieses Verbandes den Erfordernissen der Zeit ent¬ 
sprach und dass der Vorstand so gearbeitet hat, wie es die 
Interessenten erwarteten, sieht man aus dem Umstand, dass in 
der kurzen Zeit des Bestehens bereits 85 Mitglieder beigetreten 
sind und sich das Arbeitsgebiet über die Provinz Westfalen 
hinaus erstreckt, da sich verschiedene Korporationen aus Rhein¬ 
land und Hannover ebenfalls dem Verbände angeschlossen 
haben. 

Die Art der Tätigkeit und die Erfolge seiner Arbeit gehen 
aus dem fertig vorliegenden ersten Jahresbericht und aus dem 
am genannten Verbandstage erscheinenden Geschäftsbericht 
deutlich hervor. Die Tagesordnung zum zweiten ordentlichen 
Verbandstage erledigt zunächst die satzungsgemäss vorgeschrie¬ 
benen Geschäfte hinsichtlich Wahlen, Haushaltsplan und Ent¬ 
lastungen der geschäftsrührenden Vorstandsmitglieder, woran 
sich am Schluss ein Vortrag eines Vorstandsmitgliedes über 
„Vergleich der V e r k e h r s e i n r i c h t u n g en im belgi¬ 
schen und westfälischen Industriegebiet“ anreih‘, 
welcher ohne Zweifel für alle diejenigen, welche im westfälischen 


Industriegebiet mit den Verbesserungen der Verkehrseiniich- 
tungen beschäftigt sind, sehr interessant zu werden verspricht. 

Diesem ordentlichen Verbandstage t^chliesst sich dann im 
Juni eine allgemeine M i t gli e d e r zu s am m e n k u n ft an, 
auf welcher ebenfalls nach einem allgemein belehrenden Vor¬ 
trage eine Aussprache unter den Anwesenden stattfindet, so 
dass hisr jedes Mitglied in der Lage ist, seine Wünsche Vor¬ 
bringen zu können. Zwischen diesen beiden Versammlungen 
kommen auf Veranlassung des Verbandes die Vertreter der 
vier benachbarten Verbände von West- und Mitteldeutschland, 
von Rheinland, Westfalen, Hannover und Provinz Sachsen in 
Dortmund zusammen, um in gemeinsamer Arbeit über die das 
Geltungsgebiet einer Provinz überschreitenden Verkehrs¬ 
beziehungen und -einrichtungen zu beraten und die Verbesse¬ 
rungen derselben durch gegenseitige Unterstützung zu fördern. 

Der VERKEHRS- und VERSCHÖNERUNGS-VEREIN in 
WEIMAR hielt seine Hauptversammlung ab. Der Vorsitzende, 
Herr Direktor Steinhäuser, erstattete den Jahresbericht u nd 
teilte unter vielem andern mit, dass der Verein sich eifrig 
bemüht habe, die in Weimar aufliegenden Sonntagsfahr¬ 
karten zu vermehren, doch seien zwei nach Erfurt gerichtete 
Petitionen abschlägig beschieden worden, weil die Eisen¬ 
bahnverwaltung grundsätzlich eine Vermehrung von Sonntags¬ 
fahrkarten nicht mehr vornehme. Eine Errungenschaft aber 
ist zu verzeichnen: es besteht jetzt die Möglichkeit, durch die 
Fahrkartenausgabe der Reiseantrittsstation sichdie an anderen 
Stationen aufliegenden Sonntagsfahrkarten unent¬ 
geltlich brieflich bestellen zu lassen. Ist draht¬ 
liche Bestellung nötig, so wird eine Gebühr von 25 Pfg. er¬ 
hoben. Durch die beiden am Bahnhof und am Viadukt auf¬ 
gestellten Automaten wurden im Jahre 1909 6750 Führer 
abgegeben. Verschiedene Anregungen wurden seitens des 
Vereins im Laufe des Jahres gegeben, z. B. das häufigere 
Spülen der Droschkenhaltepl itze, das energische Vorgehen 
gegen das Peitschenknallen der Kutscher, die Schaffung von 
Durchblicken im grossherzoglichen Park nach dem Goethe- 
Gartenhaus usw. Der Verein beabsichtigt, sich an der Inter¬ 
nationalen Ausstellung für Reise- und Fremdenverkehr, 
die im Jahre 1911 in Berlin stattfindet, zu beteiligen. Nahezu 
4000000 Mal ist ,,Man ziehe nach Weimar“ in den ver¬ 
schiedensten Blättern Deutschlands gebracht worden. Das 
Goethe-Nationalmuseum wurde im Jahre 1909 von 23384 Per¬ 
sonen besucht gegen 21920 im Vorjahre. 

VERKEHRSKONFERENZ in HALBERSTADT, 7. März. 
Unter dem Vorsitz des Verkehrsamtleiters Schultze, Wernigerode, 
fand am Samstag im Hotel Halberstidter Hof hier eine Sitzung 
statt, an welcher auf Einladung des Harzer Verkeirs-Verbandes 
Vertreter der sämtlicien Harzeisenbahnen, der Firma Büssing, 
Kraftwagenbetrieb, Braunschweig, des herzoglichen Bade- 
kommissariatts von Bad Harzburg und des Weltreisebureaus 
Cook & Son teilnahmen. Mit letzterem wurde eingehend ver¬ 
handelt, um den Ausländern den Besuch des Ha'-zes zu 
erleichtern. Der Vertreter der Firma Büssing konnte mitteilen, 
dass ausser der jetzt bereits im Betriebe befindlichen Omnibus- 
Linie Goslar — Hahnenklee für diesen Sommer noch folgende 
Linien vorgesehen sind: Ob er-Altenau (wochentags je 5, 
Sonntags je 7 Fahrten), Harzburg - Braunlage — Elend (je 6 bezw. 
4 Fahrten tiglich), Harzburg — Goslar (je 5), Goslar—Auer- 
halm — Zellerfeld — Clausthal — Altenau — Torfhaus (je 2), St. 
Andreasberg — Torfhaus (je 2), St. Andreasberg - Braunlage 
(je 2), St. Andreasberg Ba.inhot-Stadt (je 8), Osterode - Altenau 
(je 2 bezw. 3), Bad Lauterberg—Braunlage (je 3), Rübeland 
Treseburg (je 3 Fahrten). Ausserdem eine Südharzlinie Rott¬ 
leberode—Stolberg. — Ein grosses Ausfl jgsgebiet im Gesamt¬ 
harz wird durch diese Anschlusslinien den Eisenbahnreisenden 
und Touristen erschlossen. 

Der KÖLNER VERKEHRS-VEREIN hielt am 21. März 
seine ordentliche Mitgliederversammlung im Hotel Disch ab. 
Aus dem fünften Jahresbericht, der vorher den Mit¬ 
gliedern im Druck vorlag, nebenbei bemerkt in recht gefälliger 
Aufmachung und übersichtlicher Form, geben wir nachstehend 
einige Sätze von allgemeinerem Interesse wieder: ,,Der Bericht 
über die Tätigkeit des Kölner Verkehrs-Vereins im verflossenen 
Geschäftsjahr soll nicht nur unseren Mitgliedern und der breiteren 
Oeffentlichkeit nach allgemeiner Gepflogenheit Rechenschaft 
über die Arbeitsleistungen des Vereins in einem zeitlich 
begrenzten Abschnitt geben, sondern er hat auch den Zweck, 
die Fernstehenden immer mehr davon zu überzeugen, dass die 
Verkehrsvereine die berechtigte Interessenvertretung aller am 
Fremdenverkehr beteiligten Kreise darstellen und als Träger 
und Förderer des Fremdenverkehrs angesprochen werden müssen. 
Die richtige Erkenntnis dieser Tatsache scheint sich allmählich 
Bahn zu brechen, denn im letzten Jahre ist eine so grosse 
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Anzahl von Gewerbetreibenden unserem Vereine beigetreten, 
dass wir unsere Klage des Vorjahres über die geringe Beteili¬ 
gung seitens der Gewerbetreibenden an den Aufgaben des 
Verkehrs - Vereins etwas zu mindern vermögen. Mit der 
gesteigerten Mitgliederzahl und der damit verbundenen Be¬ 
wegungsfreiheit konnten wir im Berichtsjahre eine Reihe von 
Aufgaben zur glücklichen Durchführung bringen, die in der 
Hauptsache wiederum nutzbringend für die Gewerbetreibenden 
waren. Wir glauben wohl sagen zu dürfen, dass das ver¬ 
flossene Jahr als das bedeutendste seit Bestehen des Vereins 

bezeichnet werden kann.“ — Das Berichtsjahr stand im Zeichen 
einer regen Mitgliederwerbung, und vermochten wir, dank der 
Tätigkeit des Werbeausschusses, unseren Bestand nicht unwcser.t- 
lich zu erhöhen. Aus einer Gegenüberstellung der Mitglieder¬ 
bewegung der letzten drei Jahre ergibt sich, dass für 
1907 1908 1909 

455 501 825 Mitglieder mit 

einem Mitgliederbeitrage von 

Mk. 5844.10 6339.40 8113.50 vorhanden 

waren. Der Werbe au sschuss, unter der unverdrossenen 
Leitung unseres Vorstandsmitgliedes Herrn Otto Hoyer, dem 
wir an dieser Stelle für sein Wirken unseren verbindlichsten 

Dank aussprechen, wird auch im neuen Jahre seine Tätigkeit 
fortsetzen und die noch unerledigten Arbeiten, wie Herausgabe 
einer „Reklamepostkarte“ und einer „Reklame-Briefverschluss- 
marke“, zum Abschlüsse bringen. — In der Zeit vom 14. bis 
17. November veranstaltete der Verein einen Schaufenster¬ 
wettbewerb, mit dem er den Interessen der Geschäfts¬ 
treibenden in hervorragender Weise gedient. An dem Wett¬ 
bewerb beteiligten sich insgesamt 189 Aussteller (darunter die 
ersten Firmen der Stadt) mit 415 Schaufenstern. Die Veranstaltung 
verursachte eine Ausgabe von 2500 Mk. — Der Jahresbericht 
behandelt in eingehender Weise die Frage „Deutsche 
Auskunftsstellen im Auslande“. Wir behalten uns vor, 
auf die betreffenden Ausführungen, die sich mit den Bestre¬ 
bungen des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine in 
dieser Angelegenheit decken, demnächst noch zurückzukommen. 

— Wie der Bericht zum Schluss erwähnt, fand die Gründung 
der neuen Bundeszeitschrift „Deutschland“ bei den 
verschiedenen Verhandlungen die Zustimmung des Kölner 
Verkehrs-Vereins, der sich gerne bereit erklärte, das neue Organ 
nach Kräften zu unterstützen. 

ESSENER VERKEHRS-VEREIN. Im städtischen Saalbau 
tagte am 30. März die diesjährige ordentliche Mitglieder¬ 
versammlung des Verkehrs-Vereins für den Stadt- und Land¬ 
kreis Essen. Der Vorsitzende, Geheimer Kommerzienrat Funke, 
eröffnete die gutbesuchte Versammlung. Die ausscheidenden 
Ausschussmitglieder wurden wieder- und an Stelle des ver¬ 
storbenen Fabrikbesitzers Wiese, Werden, Kommerzienrat Ernst 
Huffmann, Werden, neugewählt. Geschäftsführer Dr. Lind er¬ 
stattete hierauf den Jahresbericht für 1909. Die Jahresrechnung für 
1909 schliesst ab in Einnahmen mit 32324.66 M., in Ausgaben mit 
18816.92 M., so dass ein Bestand von 13507.74 M. vorhanden ist. 
Einstimmig erfolgte hierauf die Feststellung des Voranschlages 
für 1910. An Einnahmen sind vorgesehen: Vortrag aus 1909 
^3507-74 M., Mitgliederbeiträge 1910 16000 M,, Bankzinsen 500 M., 
Billeltzuschläge 600 M., Strassenbahnkarten 620 M, Führer, 
Pläne usw. 200 M., Künstlerpostkarten 1200 M., Verkehrshefte 
450 M., Provisionen der Reiseabteilung 500 M., Vergütung des 
Verbandes Deutscher Nordseebäder 1500 M., Ueberschüsse des 
Pavillons 1100 M., zusammen 36177.74 M, Die Ausgaben beziffern 
sich auf a) Ordentliche: Gehälter 11520 M., Bureaukosten (inkl. 
Telephon-Miete, Licht, Feuerung usw.) 2500 M., Reisespesen 
500 M., Unvorhergesehenes 400 M.; b) Ausserordentliche: 
Sommerfrischen-Vcrzeichnis40oM., Unvorhergesehenes 777.44 M., 
zur Verfügung des Ausschusses 20000 M , zusammen 36177.74 M. 

— Recht erfreulich ist das finanzielle Bild, das der 
vorstehende Bericht zeigt, sowohl hinsichtlich der Summe der 
Mitgliederbeiträge, wie auch bezüglich der gewinnbringenden 
Tätigkeit der Geschäftsstelle 

Der VEREIN ZUR HEBUNG DES FREMDENVERKEHRS 
in KARLSRUHE hielt am 8. März seine statutenmässige General¬ 
versammlung ab. Der Vorsitzende des Vereins, Herr Stadtrat 
Ostertag, verwies auf den gedruckt vorliegenden Jahres¬ 
bericht für die Jahre 1908 und 1909 und hob hervor, dass es 
der Mitwirkung der gesamten Bürgerschaft bedürfe, um den 
Verein in seinen Zielen noch weiter vorwärts zu bringen. 
In anderen Städten stehe ein viel grösserer Teil der Bürger¬ 
schaft auf der Seite der Verkehrsvereine. Dennoch könne man 
hier auf namhafte Erfolge in der Vereinstätigkeit zurückblicken. 
Es ergäbe sich dies nicht nur aus dem Geschäftsgänge des 
Vereins an und für sich, sondern vor allem auch aus der 
erheblichen Steigerung des Fremdenverkehrs dahier. Seit dem 
Jahre 1904, dem Zeitpunkt der Gründung des Vereins, sei die 


nachweisbare Zahl der Fremden, die in hiesigen Hotels und 
Gasthäusern übernachteten (die täglichen Passanten nicht mit¬ 
gerechnet), von 119403 auf 202489, also fast um 100 Prozent 
gestiegen. Wenn auch damit nicht gesagt werden solle, dass 
diese erfreuliche Steigerung ausschliesslich auf das Konto des 
Verkehrs-Vereins zu setzen sei, so dürfe man doch wohl 
behaupten, dass die Tätigkeit des Vereins einen wesentlichen 
Einfluss darauf ausgeübt habe. Die Jahresrechnung, deren 
Umsatz rund 24000 Mk. betrug, wurde genehmigt. 


Eisenbahnwesen. 

Die Eisenbahnen der Erde. Im Archiv für Eisen¬ 
bahnwesen ist eine interessante Uebersicht über die Entwicklung 
der Eisenbahnen der Erde in den Jahren 1890 bis 1907 ver¬ 
öffentlicht. Wir entnehmen folgende Ziffern: 


Länder 

Länge 

1890 

189C 

läng 

100 

qkm 

Bahn- 
e auf je 
10 000 
Ein¬ 
wohner 

Länge 

1907 

190" 

Ung 

100 

qkm 

Bahn- 

e auf je 

10000 

Ein¬ 

wohner 


Kilometer 

Kilometer 

Europa .... 

223 869 

2,3 

6,2 

320 810 

3,3 

8,2 

Amerika 

331 417 

— 

— 

487 506 

— 


Asien .... 

33 724 

— 

— 

90 577 

— 

— 

Afrika .... 

9 386 

— 

— 

29 798 

- 

— 

Australien . 

18 889 

0,2 

19,1 

28 592 

9,4 

57 S 

zusammen auf 







der Erde 

617 285 


— 

957 283 

— 

— 

Deutschland: 







Preussen 

25 464 

7.3 

8,5 

35 393 

10,2 

10,2 

Bayern .... 

5 568 

7.3 

10,5 

7 638 

10,1 

12,4 

Sachsen . . . 

2 588 

l(i,6 


3 071 

20,5 

7,3 

Württemberg. . 

1 517 

7,8 

7,5 

2 052 

10,5 

9.5 

Baden .... 

1 562 

10,3 

9,4 

2 213 

14,6 

11,8 

Elsass-Lothringen 

1 507 

10,4 

9.4 

1 978 

13,6 

11.5 

sonst. Deutschland 

4 763 

9,2 

9.4 

5 695 

10,9 

9.9 

zusammen . . 

42 960 

7,9 

8,7 

58 04 0 

10,7 

10,3 


Wichtige V e r k e h r s v e r b e s s e r u n g e n auf den 
Eisenbahnen. Der neue Sommerfahrplan 1910 wird mit 
dem I. Mai eine Reihe wichtiger Verkehrsverbesserungen 
bringen, von denen wir folgende herausgreifen. Die seit 
Jahren gegen eine Beschleunigung des Orient-Express¬ 
zuges bestehenden Schwierigkeiten sind auf der letzten inter¬ 
nationalen Konferenz in Strassburg zum grossen Teil behoben, 
so dass die Fahrzeit von Budapest bis Paris von 317,. auf 26‘/ , 
Stunden herabgemindert werden konnte. Immerhin hat der 
Orient-Express auf der Strecke Konstantinopel—Budapest noch 
eine übermässig lange Fahrzeit, die man aber gleichfalls binnen 
kurzem durch Verbesserungen besonders der türkischen Strecke 
um weitere 7 Stunden zu vermindern hofft. 

Der Ostende-Wien-Express nimmt wegen seiner 
Anschlüsse nach dem Balkan gleichfalls an den erreichten 
Verbesserungen teil, er verkehrt ab i. Mai in folgendem Fahr¬ 
plan: Wien ab 12 ^ 0 , Frankfurt an 12 ^, Cöln an Ostende 

an 9 »-, London an 

Aus Anlass der Weltausstellung in Brüssel beab¬ 
sichtigt die preussische Eisenbahnverwaltung vom i. Juli bis 
15. September täglich mehrere Sonderzüge einzulegen. Zwei 
davon verkehren auf der Strecke Köln—Herbesthal — Brüssel 
(ab Cöln 8^^ und 2 ^-). Ein weiterer Eilzug wird von Dortmund 
über Duisburg—M. Gladbach—Dalheim eingelegt. Dieser Zug 
endet aber nicht in Brüssel, sondern in Antwerpen, nur ein 
Anschlusszug ist nach Brüssel vorgesehen. Aber auch sonst 
scheint dieser Sonderzug nach dem jetzt erst vorliegenden 
Entwurf des Fahrplans noch starker Verbesserungen fähig 
zu sein. Für die Industriestädte des Wuppertales Hagen, 
Barmen und Elberfeld bildet die Verbindung Über M. Gladbach 
- Roermond gleichfalls den kürzesten und somit billigsten Weg 
zur Ausstellung in Brüssel. Nach dem Fahrplanentwurf muss 
aber zum Beispiel ein Reisender aus Hagen, der den auf der 
Strecke über Roermond verkehrenden Ausstellungszug benutzen 
will, nicht weniger als viermal um steigen, und z'^^x in Elber¬ 
feld, Düsseldorf, M. Gladbach und Lierre. Es ist daher zu 
wünschen, dass die beteiligten Eisenbahnverwaltungcn ihren 
Plan noch verbessern, indem sie den Zug in zwei Teilen fahren, 
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den einen Teil wie bereits beabsichtigt von Dortmund, den 
zweiten von Hagen über Düsseldorf, die in M. Gladbach ver¬ 
einigt werden könnten. 

Der Verkehr zwischen England und Süddeutschland 
über die holländischen Häfen und Köln wird vom i. Mai durch 
Verkürzung der Strecke eine wesentliche Verbesserung erfahren. 
(Siehe auch Bekanntmachung der Königlichen Eisenbahn- 
Direktion Köln auf Seite 2 des Umschlages). Die Züge 
D 171 und D 172 werden anstatt über Wesel — Duisburg über 
Crefeld — Düsseldorf geführt werden. 

Zwischen Berlin und Basel über Frankfurt soll 
vom I. Mai ab ein neues D-Zugpaar mit i. und 2. Wagenklasse 
und Speisewagen eingerichtet werden. Die Züge werden 
morgens gegen 9 Uhr Berlin und Basel verlassen und ihr Ziel 
nach etwa i2'/.,stündiger Fahrt erreichen. 

Abschaffung des Sommer- und Winterfahrplans. 
Wie berichtet wird, soll künftig die besondere Ausgabe 
eines Fahrplans für den Sommer und Winter fortfallen. Es 
gibt zwar am i. Mai auf den deutschen Eisenbahnen einen 
neuen Fahrplan. Dieser wird aber nur als Fahrplan vom 
I. Mai 1910 bezeichnet. Einzelne Verwaltungen nennen den 


Fahrplan gleich 1910—ii. Dieser Frühjahrsfahrplan soll für 
das ganze Jahr gelten. Die im nächsten Winter eintreten¬ 
den Aenderungen sollen schon im Fahrplan vom i. Mai 
berücksichtigt werden. Ergeben sich während des Sommers 
nachträglich noch Aenderungen, so werden diese auf einem 
Ergänzungsblatt mitgeteilt, das Anfang September erscheint 
Diese Aenderungen sind die Folge eines Beschlusses der 
europäischen Fahrplankonferenz in Strassburg. Die Eisenbahn¬ 
direktion Elberfeld hatte dort den Antrag gestellt, nur noch 
einmal im Jahr eine Fahrplankonferenz zu veranstalten und 
einen Fahrplan am i. Mai herauszugeben. Es sollte dadurch 
eine grössere Stetigkeit im Fahrplan und in den Dienstan¬ 
weisungen des Zugpersonals grössere Pünktlichkeit und 
Betriebssicherheit, sowie Ersparnisse an Drucksachen erreicht 
werden, wie dies auf den preussischen Bahnen schon seit einer 
Reihe von Jahren für Güterzüge mit Erfolg versucht worden ist 
Auf den Wunsch der Vertreter Oesterreichs und Italiens, die an 
dem Winterfahrplan natürlich ein grösseres Interesse haben, 
wurde beschlossen, die Fahrplankonferenz für den Winter mit 
der Wagenbeistellungskonferenz zu verbinden und dieser damit 
die Eigenschaft als Fahrplankonferenz zu verleihen. Die Winter¬ 
konferenz ist dagegen als einzige grössere Konferenz für die 
Aufstellung des Sommerfahrplans beibehalten worden. 


Neue Zugverbindung zwischen Berlin und Brüssel—Paris. 

Nach Mitteilung der Xönigl. Eisenbahndirektion Cöln wiid vom 1 . Mai d. J. ab ein neues Schnellzugpaar mit 
1. und il. Klasse zwischen Berlin und Brüssel — Paris verkehren, das eine etwa IGstündige Tagesverbindung zwischen Berlin 
und Paris herstellt. Der neue Zug gebt von Berlin über Hannover nach Hamm, teilt sich dort in zwei Arme, von denen 
der eine über Elberfeld—Cöln — Aachen—Lüttich nach Paris, der andere über Dortmund—Essen — Crefeld—Aachen—Lüttich 
sowohl nach Brüssel als nach Paris führt, ln der Richtung von Paris—Brüssel nach Berlin gilt das gleiche. 


Der Fahrplan gestaltet sich folgendermaßen: 

R i c h t u n g O s t — West R i c li t u n g W e s t — Ost 

I. via 


Berlin Friedrichstraße .... 



. ab 

800 

vorm. 

Paris Nordbahnhof . . 


. ab 

755 

vorm. Par. Z. 

Hannover. 

au 

1127 


1131 


Brüssel Nordbahnhof . 



106G 

„ W. E. Z. 

Bielefeld . 

Hamm. 


1255 

1-15 


125b 

157 


Lüttich. 

1230 

. an 

77 

1243 

W. E.Z. 

Dortmund. 


2^1 


235 


Aachen H.-B. 

05!» 

77 

309 

M. E. Z. 

Bochum-Süd. 


250 


257 


M. Gladbach .... 

401 

77 

40 b 


Essen H.-B. 


dH 


311 


Crefeld . 

428 


430 


Duisburg. 


33b 

7) 

33H 


Duisburg. 

■ „ - 1 “^ 

17 

454 


Crefeld. 


40 U 


402 


Essen H.-B. 

. „ 514 

77 

f)ib 


M. Gladbacli. 


42.1 


430 


Bochum-Süd .... 

. „ 


532 


Aachen H.-B. 


53b 


517 


Dortmund. 

. „ 55‘i 

,, 

559 


Lüttich. 


Gib 


631 

W. F. Z. 

Hamm. 

Bielefeld . 

. „ 62- 

. „ 73.i 


G^* 


Brüssel Nordbahiihof .... 


751 

abends 

W. E. Z. 

Hannover. 

. 851 

77 

85S 


Paris Nordbahnhof. 

n 

1130 

nachts 

Par. Z. 

Berlin Friedrichstraße . 

„ 12-0 

na(v 

bts 



II. via Cciln (Speisewagen Berlin—Paris und umgekehrt) 


Berlin Friedrichstraßo . 



ab 

800 

\'orm. 

Paris Nordbahnhof 



ab 

755 vorm. 

Par. Z. 

Hannover . 

. an 

11-^7 


1 I3I 


Lüttich. 

an 

1230 

77 

1243 

W. E. Z- 

Bielefeld. 


1255 


105b 


Aachen H. B. 


250 


305 

M. E. Z. 

Hamm. 


115 


I4S 


Düren . 


335 

77 

33b 


Hagen . 


033 


237 


Cöln H.-B. 


412 

77 

41 !) 


Barmen. 


305 


300 


Elberfeld . 


505 

77 

507 


Fiberfeld . 


311 

71 

313 


Barmen. 


513 

77 

514 


Cöln H.-B. 

. . 

353 


41 !» 


Hagen. 

• 77 

537 

'7 

511 


Düren. 

7 ' 

450 

77 

500 


Hamm. 


(; 2 g 

77 

63!» 


Aachen H.-B. 


532 


547 


Bielefeld. 


7 ^ 

77 

7^ 


Lüttich. 


61« 


631 

W. E. Z. 

Hannover. 

• 77 

854 

7* 

8 ^ 


Paris Nordbahnhof . . . 

• • 77 

1130 

nachts 

Par. Z. 

Berlin Friedrichstraße 

77 

12 ^ nachts 



Zur Verbindung mit Düsseldorf verkehren direkte Wagen sowolil zwischen Düsseldorf und Berlin als auch zwischen 
Dü.sseldorf und Paris in beiden Richtungen nach folgendem Fahrplan: 


R i c h t u n g O s t - W e s t R i c h t u n g W e s t ■ O s t 


Berlin Friedrichsti-aße . . . 

.ab HUü voi iii. 

Düsseldorf H.-B. . . . 





ab 423 

Dortmund. 


Duisburg. 




an 443 

,7 444 

Wanne. 

253 954 

Gelsenkirchon .... 




„ 

,, 514 

Gelsenkirchen. 

321 ’ 322 

Wanne. 




„ 021 

„ 523 

Duisburg. 


Dortmund. 




„ 6-19 

55!» 

77 ei» 

Düsseldorf H.-B. 

... 77 353 

Berlin Priedrichstraße 




„ 1220 

nachts 

Düsseldorf H.-B. 

.ab Hö‘2 

Paris Nordbahnhof . . 



al) 75 s 

vorm. 

Par. Z. 

Neuß. 

. . . an „ 40‘i 

Aachen H.-B. 


259 

„ 30'J 


M. E. Z. 

M. Gladbach. 

. 401 „ 430 

M. Gladbach. 


404 

„ 



Aachen H.-B. 

. . . „ 53 « „ 547 

Neuß. 

• 77 

428 

„ 429 



Paris Nordbahuhof . . . 

. . . „ 1130 nachts Par. Z. 

Düsseldorf H.-B. 


442 
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Seeschiffahrt. 

Die Hamburg-Amerika-Linie kann in ihrem jetzt 
vorliegenden Jahresbericht mitteilen, dass kein Schiff ihrer 
Flotte zurzeit mehr brach liegt. Die erste Besserung im Geschäft 
fand im Verkehr mit den Vereinigten Staaten von Nordamerika 
statt, die sich in einem starken Güterandrang bei den nord- 
amerikanischen Linien der Gesellschaft äusserte. Der Bericht 
klagt dagegen noch über mangelhaften Güterverkehr von 
Amerika nach Europa, was er auf den Rückgang der Getreide¬ 
ausfuhr aus den Vereinigten Staaten zurückführt. Dieser Rück¬ 
gang ist hauptsächlich aus dem grösseren Verbrauch der rasch 
steigenden Bevölkerung und der geringer werdenden Ergiebig¬ 
keit des Bodens zu erklären. Der Entwickelung des Rhein- 
Seeverkehrs wird die Gesellschaft durch Indienststellung eines 
dritten Rheindampfers Rechnung tragen. Die Abschlussziffern 
des Unternehmens sind wesentlich günstiger als im Vorjahr. 
Der Gewinn aus Reisen ist z. B. nur über das Doppelte gegen 
1908 gestiegen, er wird mit 28 583 362 Mk. ausgewiesen. Die 
Hamburg-Amerika-Linie kann daher auch im laufenden 
Jahre wieder zur Zahlung einer Dividende von 6 Prozent 
übergehen, während der Norddeutsche Lloyd trotz gleich¬ 
falls besserer Ergebnisse den Bruttogewinn vollständig für 
Abschreibungen usw. verwendet. Aus der folgenden Uebersicht 
gehen die Ergebnisse der beiden Gesellschaften im Jahre 1909 
hervor: 



Hamburg-Amerika 

Linie 

Norddeutscher 

Lloyd 

Aktienkapital. 

120000000 

120000000 

Anleihen. 

65 375 000 

74 436 8(J0 

Anzahl der Seedampfer . . 

161 

126 und 2 

Bilanzwert. 

187 950 000 

Schulschiffe 
198 330 000 

Gewinn aus Reisen .... 

28 583 362 

18 960 725 

Aus Reichspostdampferlinien . 

— 

4 181 970 

Betriebsgewinn. 

29 658 122 

21 504 794 

Abschreibung, a. See-Dampfer 

15 185 107 

16 820 177 

Reingewinn. 

7 604 167 

— 

Dividende. 

7 500 000 

— 

In Prozent. 

6 

— 

Beförderte Passagiere (aus¬ 
schliesslich Seebäderdienst) 

320 122 

521 122 

Beförderte Gütermenge . . 

5 748 680 t 

3 376 639 cbm 


Aus diesen wenigen Ziffern geht schon hervor, dass die 
Hamburg-Amerika-Linie im Verhältnis zu ihrer Grösse 
weniger Anlagekapital hat und demgemäss leichter zur Zahlung 
einer Dividende übergehen konnte als der Lloyd. Die Liquidität 
der Bilanz des Lloyd wird auch noch durch sehr hohe Kredi¬ 
toren belastet, von denen die Bilanz an Kontokorrent¬ 
verpflichtungen 35 860 928 Mk. und an Forderungen für gelieferte 
Dampfer 19 339 A^6 Mk. aufführte. Der bis jetzt grösste deutsche 
Dampfer „George Washington“ mit 25 570 Register-Tons aus der 
Flotte des Norddeutschen Lloyd wird binnen kurzem durch 
einen neuen noch im Bau befindlichen Dampfer der Hamburg- 
Amerika-Linie übertroffen werden, der 38 000 Tons fassen soll. 


Luftschiffahrt. 

Düssseldorf als Luftschiffstation. Das Jahr 1910 
wird für Düsseldorf und den Nordwesten Deutschlands auf 
dem Gebiete des Luftschiffwesens einen grossen Schritt vor¬ 
wärts bedeuten. Die jüngste Stadtverordnetensitzung hat eine 
Vorlage genehmigt, welche die Stationierung eines Luft¬ 
schiffes in Düsseldorf vorsieht. Nach dem mit der 
Luftschiffahrts-Aktiengesellschaft in Frankfurt am Main abge¬ 
schlossenen Vertrage wird das Luftschiff „Z IV“ für einen 
längeren Zeitraum in Düsseldorf stationieren. Der 
„Z IV“ wird Anfang Mai fertiggestellt sein und nach Absol¬ 
vierung seiner Probefahrten sogleich die Passagierfahrten im 
Dienste der Luftschiffahrtsaktiengesellschaft aufnehmen. Mitte 
Juni wird er alsdann nach Düsseldorf fahren und hier bis zum 
31. Juli bleiben. Hierauf wird er für zwei Monate ausserhalb 
Düsseldorfs Fahrten unternehmen, um am i. Oktober igio nach 
Düsseldorf zurückzukehren und ununterbrochen bis 31. Mai 1911 
hier seinen Standort zu nehmen. Von Düsseldorf aus wird 
„Z IV“ kleinere und grössere Passagierfahrten ausführen, 
an denen die Teilnahme gegen Entgelt gestattet ist. Auch 
Fahrten zur Weltausstellung in Brüssel sind geplant, 
und man hofft, dass das Luftschiff während des Inter¬ 
nationalen Kongresses für Bergbau und Hüttenwesen, 
der viele fremde Besucher nach hier bringen wird, eine be¬ 
sondere Anziehungskraft ausüben wird. — Die Stadt Düsseldorf 


hat es übernommen, zur Unterbringung des Luftschiffes^auf der 
Golzheimer Heide eine Luftschiffhalle zu errichten, die 
trotz der knappen Zeit bis zum 15. Juni fertiggestellt werden 
soll. Ausserdem wird für das Luftschiff noch ein besonderer 
Landeplatz auf der linken Rheinseite, und zwar auf 
den Rheinwiesen oberhalb der Rheinlust, zur Aufnahme von 
Passagieren eingerichtet werden. Auf diese Weise wird den 
Zuschauern gleichzeitig ausgiebig Gelegenheit geboten, auf den 
grossen unmittelbar vor der Stadt gelegenen Rheinwiesen die 
Landungsmanöver beobachten zu können. 

Die Deutsche Luftschiffahrts - Aktiengesellschaft 
ist jetzt in das Handelsregister zu Frankfurt am Main ein¬ 
getragen worden. Das Grunokapital beträgt 3 Millionen Mark, 
eingeteilt in Aktien zu 1000 M. Gegenstand des Unternehmens 
ist der Verkehr mit Luftfahrzeugen und alle damit zusammen¬ 
hängenden Geschäften. Sitz der Gesellschaft ist Frankfurt a. M. 
Der Aufsichtsrat besteht aus 26 Herren, darunter den Ober¬ 
bürgermeistern von Frankfurt, Köln, Düsseldorf, München, 
Baden-Baden, Essen und Hamburg. Zu Vorstandsmitgliedern 
sind gewählt worden: Direktor Alfred Colsmann zu Friedrichs¬ 
hafen, Rechtsanwalt Dr. jur. Carlo Andrae zu Frankfurt a. M. 

Seitens des Deutschen Luftflottenvereins Orts¬ 
gruppe Düsseldorf (nach Vereinbarung mit dem Nieder¬ 
rheinischen Verein für Luftschiffahrt Sektion Düsseldorf) werden 
am 5. Mai (Himmelfahrtstag), 7. und 8. Mai auf dem Düssel¬ 
dorfer Rennplätze im Gratenberger Walde Schau fl üge ver¬ 
anstaltet werden. Der zurzeit bewährteste deutsche Flieger, 
der Gewinner des Lanzpreises und erfolgreiche Teilnehmer an 
der Flugwoche in Heliopolis, Ingenieur Grade, ist für diese 
Tage vertraglich verpflichtet worden. Ausserdem ist ein Preis¬ 
fliegen in Aussicht genommen, an dem deutschen Aviatikern, 
welche den Beweis für eine gewisse Fertigkeit im Fliegen er¬ 
bringen, die Teilnahme gestattet ist. Anmeldungen zum Preis¬ 
fliegen sind an den Vorsitzenden des Luflflottenvereins Oberst 
z. D. Blaurock, Stephanienstrasse 24, zu richten. Wie wir hören, 
haben die Mitglieder des Luftfloltenvereins bei diesen Ver¬ 
anstaltungen nur die Hälfte des Eintrittsgeldes zu entrichten. 

Das deutsche Auswahlrennen zum Bennett-Rennen 
der Lüfte, für das sich 23 Bewerber gemeldet haben, soll am 
5. Juni in einem noch näher zu bestimmenden Orte abgehalten 
werden. Der Niederrheinische Verein für Luftschiffahrt, Sektion 
Essen, hat sich als erster Verein bereit erklärt, das Aus¬ 
scheidungsrennen zu organisieren und das Gas kostenlos zur 
Verfügung zu stellen. 

Festliche und sportliche 
Veranstaltungen, Kongresse usw. 

Danzig. Die Danziger Verkehrszentrale veranstaltet 
in der Zeit vom ii. bis rg, Juni er. auf dem Holmgelände eine 
Danziger Festwoche. Es ist in Aussicht genommen, 
einen Lenkballon, zwei Flugtechniker für Schauflüge und einen 
Fesselballon zu engagieren, sowie eine „Fuchsjagd“ mit Frei¬ 
ballons zu veranstalten; der Westpreussische Reiterverein 
beteiligt sich mit einem Concours hippique, die Fussballspieler 
mit Rasensportkämpfen u. a. m. Grössere musikalische Auf¬ 
führungen, Wasserfeste, Feuerwerk u. a. m. weist das Unter¬ 
haltungsprogramm auf. Den Ehren-Vorsitz hat der Herr 
Oberpräsident der Provinz Westpreussen, von Jagow, über¬ 
nommen, der auch die Festwoche eröffnen wird. 

In Bonn findet am 3., 4. und 5. Mai als Gedenkfeier für 
Robert Schumann (geboren am 8. Juni 1810) ein Schumann- 
Brahms-Fest statt. Festdirigenten sind Generalmusikdirektor 
Steinbach (Köln) und Professor Grüters (Bonn). Die be¬ 
deutendsten Solisten sind für das Programm gewonnen, bei 
dem das verstärkte Philharmonische Orchester aus Berlin mit- 
wirken wird. 

Das 8 6. Niederrheinische Musikfest, das nach altem 
Brauch abwechselnd in den Städten Aachen, Köln und Düssel¬ 
dorf abgehalten wird, findet in diesem Jahre in Köln am 
18., 19. und 20. Juni im Opernhause statt, das mit Rücksicht 
auf seine grossen Räumlichkeiten, seine vortreffliche Akustik, 
seine musterhaften Ventilationsanlagen und grossen Terrassen 
an Stelle des alten Gürzenich als Stätte des Niederrheinischen 
Musikfestes auserkoren wurde. Dirigent ist an allen Tagen 
General-Musikdirektor Fritz Steinbach. 

Vom 20. bis 24. Juni tagt in Düsseldorf der Inter¬ 
nationale Kongress für Bergbau, Hüttenwesen, 
angewandte Mechanik und praktische Geologie. 
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An die Tagfung in Düsseldorf schliesst sich ein Ausflug nach 
Essen sowie eine Sonderfahrt zur Brüsseler Weltaus¬ 
stellung an. Auf das Programm dieses bedeutenden Kon¬ 
gresses werden wir in Nr. a der „Deutschland“ näher eingehen. 

Ein internationales Fussball-W ettspiel findet 
am Sonntag, den 17., und Dienstag, den 19. April, in Düsseldorf 
zwischen der berühmten Amateur-Mannschaft „The Pirat es“ 
und dem Düsseldorfer Fussballklub 99, sowie gegen eine kom¬ 
binierte rheinische Mannschaft statt. Dem Wettspiel gegen die 
englische Mannschaft sieht man am Niederrhein mit grossem 
Interesse entgegen. 

* * 

* 

12. April: In Berlin Sitzung des Ausschusses des Deut¬ 

schen Handelstages. 

13. —14. April: In Berlin Vollversammlung des Deutschen 

Handelstages. 

4. Mai: In Heidelberg Hauptversammlung der Deutschen 
Gesellschaft für Volksbäder. 

15. Mai: In Bochum Generalversammlung des Katholischen 

Lehrerverbandes. 

16. —17. Mai: In Berlin 17. ordentlicher Verbandstag der 

Deutschen Gewerkvereine. 

17. —19. Mai: In Braunschweig Hauptversammlung des 

Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine (siehe auch 
unter Mitteilungen des Bundes). 

23, —25. Mai: In Hamburg Verbandstag des Verbandes 
deutscher kaufmännischer Genossenschaften. 

25.— 28. Mai: In Braunschweig 18. Jahresversammlung des 
Verbandes Deutscher Elektrotechniker. 


Die Weltausstellung Brüssel 1910 wird voraus¬ 
sichtlich alle ihre Vorgängerinnen sowohl in bezug auf Reich¬ 
haltigkeit, wie auch auf wissenschaftliche und künstlerische 
Durchbildung weit überragen. Auf Grund der Ziffern früherer 
Ausstellungen schätzt man den Besuch der Brüsseler Welt¬ 
ausstellung auf mehr als 3000000 Menschen. Die Vertreter 
aller Kulturvölker kommen hier zusammen, um neue Beziehungen 
anzuknüpfen, neue Erfahrungen durch das Studium der Aus¬ 
stellungsgegenstände zu sammeln und diese später in der 
Heimat zum Besten des eigenen Volkes zu verwerten. Allen 
denen, die der französischen Sprache nicht mächtig sind, 
besonders aber denen, die sich Arbeit, Mühe und die Unannehm¬ 
lichkeiten der Reise ersparen wollen, kann deshalb nur empfohlen 
werden, sich einer Gesellschaftsreise, wie sie beispielsweise die 
Abteilung für Studienferienfahrten im Deutschnationalen Hand- 
lungsgehilfen-Verbande in Hamburg, Holstenwall 3—5, veran¬ 
staltet, anzuschliessen. Die Reise zur Weltausstellung und 
nach Paris findet zweimal statt, um möglichst vielen Kaufleuten 
Gelegenheit zu geben, mit geringen Mitteln ihre allgemeinen, 
beruflichen und fachlichen Kenntnisse zu vermehren. 

Die Internationale Ausstellung für Sport und 
Spiel in Frankfurt a. M. wird am 15. Mai eröffnet. Die 
Beteiligung der einzelnen Staaten auf den verschiedenen sport¬ 
lichen Gebieten ist eine sehr erfreuliche. Die Ausstellung wird 
somit ein umfassendes Bild über den heutigen Stand des 
Sportwesens zeigen. 

In Mainz wird am 8. Mai im Kurfürstlichen Schloss eine 
Gemälde-Ausstellung eröffnet, die den Titel trägt: „Der 
Rhein im Bild“. Die Ausstellung dauert bis zum 31. Juli. 

In München wird am 15. Mai die Ausstellung von 
Meisterwerken mohammedanischer Kunst eröffnet, 
die bis Ende September dauert. 


19. —22. April: In Innsbruck Kongress der Gesellschaft 
für experimentelle Psychologie. Mit dem Kongress 
wird eine Ausstellung psychologischer Apparate ver¬ 
bunden sein. 

21.—24. April: In Wien IV.Deutscher Volkshochschultag, 

30. April bis 3. Mai: In Brüssel Internationaler 
Gartenbaukongress. 


Ausstellungen. 

Weltausstellungen und Weltausstellungsprojekte! 
Nur wenige Wochen trennen uns von der Weltausstellung 
Brüssel, deren Tore sich am 23. April d. Js. dem friedlichen 
Wettbewerb der Nationen weit öffnen werden (siehe auch den 
Artikel „Die deutschen Bauten auf der Weltausstellung in 
Brüssel 1910“ Seite 16 in vorliegender Nummer) und nur wenige 
Monate von dem Beginn jener grossen internationalen 
Spezial-Ausstellungen (Eisenbahnwesen, Hygiene und Kunst), 
die in Buenos-Aires an die Stelle der ursprünglich 
geplanten Zentenar-Weltausstellung treten. Ein Jahr später 
feiert Italien das fünfzigjährige Jubiläum der Proklamation zum 
Königreich, und zwar in Turin durch eine weit angelegte Inter¬ 
nationale Industrie- und Gewerbe-Ausstellung, die an den 
herrlichen Ufern des Po aufgebaut werden soll, in Rom durch 
eine Internationale Historische, Archäologische und Kunst¬ 
ausstellung. — Zugleich kommt aus den Vereinigten Staaten 
von Amerika die Kunde von nicht weniger als vier Weltaus¬ 
stellungsprojekten! Zunächst aus New York, woselbst man 
die 300 jährige Wiederkehr der Besiedelung der Insel Manhattan 
durch die Holländer feiern will. Für die drei übrigen Projekte 
soll die für 1915 in Aussicht genommene Eröffnung des Panama- 
Kanals den hauptsächlichsten Anlass bilden. Mit der Welt¬ 
ausstellung San Francisco hat sich bereits der amerikanische 
Kongress befasst. Das kleine San Diego, das ebenfalls 
gelegentlich der Vollendung des Panama-Kanals eine Welt¬ 
ausstellung für sich beanspruchen möchte, wird voraussichtlich 
bereits jetzt durch die grosse Konkurrentin „am Goldenen Tor“ 
zur Aufgabe des Planes gezwungen sein. Endlich will auch 
New Orleans nicht zurückstehen und seine Weltausstellung 
haben. — Und im Orient soll, wie die „Ständige Ausstellungs¬ 
kommission für die Deutsche Industrie“ weiterhin berichtet, 
frühestens 1911 eine Internationale Allgemeine Ausstellung in 
Konstantinopel zur Verwirklichung gelangen, während im 
fernen Osten die von der japanischen Regierung ursprünglich 
für 1912 beabsichtigte Grosse Japanische Ausstellung in Tokio 
zunächst auf 1917 verschoben worden ist. — Auch in Frankreich 
wird immer wieder der Plan einer neuen Weltausstellung 
Paris trotz vieler Gegnerschaften in weitesten Kreisen ventiliert 
und hierfür das Jahr 1920, als fünfzigjähriges Jubiläumsjahr der 
Gründung der dritten Republik, in Aussicht genommen. 


In Dresden wird vom 23.—24. April im Ausstellungspalast 
eine internationale Hundeausstellung (Verbands¬ 
ausstellung des Mitteldeutschen Verbandes Kynolog; Vereine 
unter Beteiligung ues Kartells) veranstaltet. — Vom 19.-28. Mai: 
Festausstellung des Verbandes Deutscher Eisen¬ 
warenhändler im Ausstellungspalast. 


Bücherbesprechung. 

H. Schäfer, Jahrbuch d e s F r e m d e n v er k ehrs 1909 
Verlag von Eduard Roether, Darmstadt. Das Heft enthält 
mancherlei Anregungen für die Interessenten der Verkehrs- 
Vereinsbestrebungen. Hier sei besonders hingewiesen auf die 
Artikel „Ueber Verkehrsbureaus im Auslande“ und „Beiträge 
zur Reorganisation des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine“. 
Wenn auch der Inhalt derselben allerdings heute in vieler Hin¬ 
sicht überholt ist durch die weiteren Arbeiten des Bundes, so 
bietet das Buch doch eine Fülle von interessantem Material, 
das für die Leiter der Verkehrs-Vereine beachtenswerte Winke 
enthält. Ein eingehender Artikel befasst sich mit der Empfehlung 
und Erläuterung des sogenannten Mono Systems für Druck¬ 
sachen, wodurch eine bessere Wirksamkeit derselben erzielt 
werden soll. Wir behalten uns vor, auf einzelne Abschnitte 
des Buches näher einzugehen. 

Der Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs 
in Nördlingen gab soeben einen neuen Führer heraus, 
welcher neben einem gediegenen Text ganz eigenartige, reiz¬ 
volle Illustrationen von Münchener Architekten enthält. Das 
Büchlein gibt ein treffliches Bild von dem altertümlichen Nörd¬ 
lingen. Der Preis beträgt 50 Pf. 


Schriftleiter und verantwortlich für den allgem. Teil: Josef Schumacher 
in Düsseldorf; für den wirtschaftlichen und amtlichen Teil der Bundes¬ 
nachrichten: Dr. S ey fert, Geschäftsführer des Bundes Deutscher Verkehrs¬ 
vereine in Leipzig; für den Anzeigenteil: Bruno Korb in Düsseldorf. 
Druck und Verlag der Düss'el’dorferVerlagsanstalt A.-G. in Düsseldorf. 
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Deutsche nordseeliflder 

und ihre Schiffsverbindungen. 




Heisolnnd 

die Perle der Nordsee. 

Kühler Sommer, warmer Herbst. Bei 
jeder Windrichtung reinste Seeluft, da 
nicht an,sondern in derNordsee gelegen. 
Frequenz 1908: 30024 Personen 
Kurkapelle, Theater, Segelsport, Jagd. 
Häufige Anwesenheit der Flottenschiffe. 


Koaversatiooshaos. Hotel-Rest. l.R. Aug.Hahn, 



das mtldesie und freund- 
lidisfe der Rordseebdder. 


Prospekte gratis d. d. Badeverwaltung. 


n 


orddeutscher 
X :£ X Lloyd. 

Von Bremerhaven 


nach Norderney 

vom 14. Juni an täglich, 

„ Juist, Borkum und Langeoog 

vom 1. Juli an fast täglich, 

M Helgoland und Westerland 

vom 30. Juni an täglich, 

„ Wittdüna. Amrum u.Wyka.Fölir 

vom 1. Juli an viermal wöchent¬ 
lich mit den Dampfern „Nixe“, 
„Najade“ und „Seeadler“. 

Von Bremen und Wilhelmshaven 

nach Wangerooge 

vom 30. Juni an täglich mit den 
Dampfern„Delphiii“u.„Lachs“. 


Außerdem noch Fahrten in der Vor- 
und Nachsaison. — Fahrpläne und 
direkte Fahrkarten auf allen größeren 
Eisenbahnstationen. Weitere Auskunft 
erteilt und Fahrpläne versendet der 

Norddeutsche L<loyd, 

Europäische Fahrt, in Bremen. 


BORKUM 

die grüne Insel.—1908:25665Besucher. 
Herren-, Damen- n* Faniilien- 
badeistrand« L<icht-n. Luftbad« 

Allen hygienischen Anforderungen ist 
genügt. — Verbindung über Emden- 
Außenhafen im Anschluß an sämtl. 
ankommende und abgehendeBadezüge. 
Prospekte gratis d. d. Badedirektion. 


Wittdun 

Herrlicher Strand, billige Bdder. 

Prospekte durch die Badekommission. 

Südstrand-Föhr, Post Wyk. 

Dr. Qmeiins 

Rordseesanatorium 

Mildestes Nordseeklima. Winterkuren. 

Zwoiganst : Jagendpensionat (Ferien- und 
Erholungsheim) und Nordseepädagogiam (Real- 
_srhule und Progymoasium). 


Monienioie 

■■ Nordseebad. •• 

Prosp. vers. gratis d Badekominission. 


Insel 


SHekaoM 


Prospekt 

dareüdie 

Badever- 

waltnng 


Wyker Dampfschiff- 
Reederei b/fi:; Wyk P5hr 

Schnellste 2—3mal täglicheVerbindung 
zwischen Dagebüll u.d. Nordseebädern 
Wyk u.Amrumi Anschi. a.d.Bäderzüge. 


Büsum (stD 

Direkte Bahnverbindung. — Herren-, 
Damen- und Familienbad. — Grüner 
Strand. - Kurkonzerte.—Watteulaufen. 
Prospekte durch die Badekommission. 



2 für den 

■ Rhein.-Westf.Industriebezirk: 

: Verkehrs-Verein fürdenStadt- 
: und Landkreis Essen (E.V.) 



die Königin der Nordsee. 


Stärkster Wellenschlag.— Damen- und 
Herrenbäder. — Familienbad. 

lii!oerliay!.Wiiriiil)aileliansni.lnlialatonuiii. 

Warme Süß- und Seewasserbäder. — 
Kohlensäure-Bäder. — Auch im Winter 
geöffnet. — Illustrierte Prospekte 
kostenlos durch die Badedirektion. 



Westerland- 

Wenningstedt- 
Kampen- List. 
Täglich mehr- 
' malige 
I Verbindung. 


Landweg über Hoyerschleuse. 

Berlin-Westerland 11 Stunden. Näh. 
durch die Sylter Dampfschiffahrts- 
Gesellschaft. 


JUIST 


Familienbad. 
Prospekt d. d. 
Badeverwalt. 


Hamburg-Amerika 
Linie. 


DerTurbinendampfer,,Kaiser“und die 
Salouschnelldampfer ,,Cobra“, ,,Prin¬ 
zessin Heinrich“ und,,Sil vana“fahren 

. Hamburg cushJv.n 

nach Helgoland-Sylt 

vom 3. Mai bis Ende September, 
mit Anschluß 

nach Amrum u.Wyk a. Föhr 
nach Helgoland-Norderney 

vom 19. Juni bis 15. September, 
mit Anschluß 

nach Borkum, Juist und 
Langeoog 

Direkte Schnellzugverbindung: 

Berlin-CaxhaYen-Helg^oland, 
Sylt-Norderney: 

ab Berlin, Lehrter Bhf. 6«) V. in Helgoland 2-3 N. 
ab Magdeburg, Hptbhf. e«’ V. in Sylt ... 6-7 N. 
ab Hannover.S^o v. in Norderney 7-9 N. 

Fahrpläne, Fahrkarten und Auskunft 
bei den Agenten der Hamburg-Amerika 
Linie, den größeren Eisenbahnstationen 
sowie beim Seebäder-Dienst der 

Hamburg-Amerika Linie, 

Hamburg, St. Pauli Landungsbrücken. 



























beherrscht die ganze Rheinfront des iSiebeng;ebirg;e8 


Qießen 


Großherzogtum 

Hessen. 


und ist der Ausgangspunkt der Wanderungen zu den unver¬ 
gleichlich schönen Bergen: Drachenfels, Petersherg, Bestnai, 
Oelberg, Löwenbnrg nnd Aen sie verbindenden idyllischen Tälern. 

Besuchtester Ort am Rhein. Gasthöfe jeden Ranges. Angenehmer 
xVufenthalt für Rentner und Pensionäre. Niedrige Steuersätze. 
Höhere Knallen- und Mädchenschule. Verkehrs-Verein. 


Uöheiilnftkarort 1« Rang^es» 

Deutschlands grösste Wasserfälle, 163 m hoch. 


Hauptstadt der Provinz Oberhessen, an der Lahn. Knoten¬ 
punkt der Eisenbahnen Frankfurt-Kassel, Gießen —Köln, 
Gießen—Koblenz, Gießen—Fulda, Gießen—Gelnhausen, Bieber¬ 
talbahn, elektr. Straßenbahn. Univer.sitätsstadt, 30500 Eiuw., 
1400 Studenten. Bedeutende Industrie (Tabak, Eisen). Ehemals 
Festung, das Glacis, jetzt in prachtvolle Anlagen rings um 
die Altstadt umgewandelt. Viele interessante alte Bauten: 
am Markt Rathaus und Hirschapotheke (16. Jahrhundert, 
letztere Geburtshaus von Balthasar Schuppius), am Brand 
Zeughauskaserne (1685), Schlößchen (1533), Heidenturm (ca. 
1250). Sonstige Sehenswürdigkeiten sind das Liebigsdenkmal 
(von Schaper), Kriegerdenkmal (von Habich), der botanische 
Garten, Stadttheater, die Universitätsbauten (Laboratorium, 
bedeutende Kliniken), Universitätsbibliothek (ca. 300000 Bände 
und 1500 Handschriften). Stadtkirche, Johanneskirche, auf 
dem Friedhof die Totenkapelle (1615) mit vielen alten Grab¬ 
steinen, schöne Grabdenkmäler aus neuerer Zeit (darunter 
von Ritgen und Schaper). 

Aiigeiiehmei* und billiger Aufenthalt in sehr guten 
Gasthäusern. Reizende Umgebung, prachtvolle Hochwälder 
in nächster Nähe (1—2 St.), Burgruinen Gleiberg, Vetzberg, 
Staufenberg, Schiffenberg, alle mit herrlicher Aussicht. Etwas 
weiter Kloster Arnsburg (berühmte Cistercienserkirche), Burg¬ 
ruine Münzenberg (romanisch). Lohnende Ausflüge in Bieber¬ 
tal, Vogelsberg, Wetterau. 

In der Nähe die Bäder: Bad Nauheim, Homburg v. d.H., 
Salzschlirf, Salzhausen, Nassau, Ems und Wildungen, sowie 
viele Sommerfrischen auf allen Seiten in Vogelsberg, Wester¬ 
wald und Taunus. 


^ A ^ Mittel- 

1^1 punkt d.Badischen 

j|[ Ji.PLr 4^ Schwarz Waldbahn. 

Sommer-u.Winter- 
Station. Saisonfrequenz 1908:15 000 Personen, 
ohne Passanten. Indubtrie- u. Gewerbehalle. 
Hotel für alle Ansprüche. Prospekt mit Hotel-Preisliste 
durch die Kurvt rvvaltnng. 





CLICHES 


für Kunff- und Rotationsdruck 

Brend’amour, Simhart & Z\ 

• Graphifche KunfNflnftalten • 

DÜSSeixDORF-OBeRCflSSeii und müHCBen 




DOseldotfer Uerlngs-Anstolt 

Aktien-Gesellschaft 

M Graphische Kunst-Anstalt M 
Buch- und Akzidenz-Druckerei 






.AA Wir empfehlen unsere Anstalt zur -a 

Herstellung sämtlicher Drucksachen 

für die Verkehrs-Propaganda, Städte-, Bäder- und Hotel-Reklame 

als: Illustrierte Führer und Festschriften, Kataloge, Prospekte, Wein- und 
Speisenkarten, Plakate usw. — Wir übernehmen die einheitliche Ausstattung 
des gesamten Drucksachen-Materials in Wirkungsvoller, künstlerischer und 
vornehmer Anordnung, einschließlich der erforderlichen Zeichnungen und 
Klischees. — Mit Muster und Kosten-Anschlägen stehen wir zu Diensten 

Düsseldorfer Verlags-Anstalt A.-G., Düsseldorf 

Fernsprecher 1840 Telegr.-Adresse: „Kunstdruck“ Kasernenstraße 18 

Druck und Verlag der Verkehrs-Zeitschrift ,,DEUTSCHLAND“ 

AA A^A/.^/z, Organ für die deutschen Verkehrs-Interessen WA\ vA.\ A^\ 'AVvAVVVV 








































Uereln Berliner Hotelbesitzer 

Bureau: Berlin W. 8, Krausenstr. 11 (Hotel Norddeutscher Hof) Tel. I, 7079. 


Hotel Adlon, Unter d. Linden 1. 300 
Zimmer m. 1 Bett v. 7,50 M., 2 Betten 
V .16 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 
Alexandra-Hotel. Mittelstr. 16 — 17 . 
100 Zimmer m. 1 Bett v. 3,75 M., 2 Betten 
V. 8 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 
Altstädter Hof, Neuer Markt 8—12. 
40 Zimmer m. 1 Bett v. 3 M., 2 Betten v. 
6 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 
Anhalter Hof, Königgrätzerstr. 115 . 
50 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
von 7,50 M. an inkl. Frühstück. 

Apels Hotel znm Deutsohen Hof, 
Krausenstr. 65 — 66 . 32 Zimmer m. 1 Bett 
von 2,75 M., 2 Betten von 5 M. an inkl. 
Frühstück. 

Askanisoher Hof, Königgrätzerst. 21. 
50 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 6,50 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 

Hotel und Cafe Bauer, Unter den 
Linden 26 . 

Grand Hotel Bellevue und Tier¬ 
garten-Hotel, Potsdamer Platz 1. 
ICK) Zimmer m. 1 Bett v. 4,25 M., 2 Betten 
V. 8,50 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 
Grand Hotel Berlin, Alexanderplatz. 
200 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 6 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 
Berliner Hof. Neustadt. Kirchstr. 10. 
46 Zimmer m. 1 Bett v. 4 M., 2 Betten v. 
8 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 
Berliner Ratskeller, Königstr. 15 — 16 . 
Beuses Hotel, Echendorfstr. 14 . 28 

Zimmer m. 1 Bott v. 2,50 M., 2 Betten 
V. 5 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 

Hotel Brandenburg, Charlottenstr. 71 . 
50 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 6 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 

Hotel Bristol, Unter den Linden 5 — 6 . 

Hotel Britannia, Friedrichst. 50 — 51 . 
55 Zimmer mit 1 Bett von 4,25 M., 2 
Betten von 8,50 M. inkl. Frühstück. 

Carlton-Hotel, Unter den Linden 32 . 
75 Zimmer m. 1 Bett v. 5 M., 2 Betten 
V. 10 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 

Central-Hotel, Friedrichstr. 143 — 149 . 

City-Hotel, Dresdenerstr. 52 — 53 . 75 

Zimmer mit 1 Bett von 3 M., 2 Botten 
V. 6 . M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 

Hotel Coburg, Georgenstr. 23 . 75 

Zimmer m. 1 Bott v. 4,25 M., 2 Betten 
V. 8,50 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 

CoBtinental-Hotel,Neustadt.Kirchstr. 
6 — 7 . 200 Zimmer m. 1 Bett v. 5,50 M., 2 
Betten von 11 M. an inkl. Frühstück. 
Restaurant im Hause. 

Hotel Deutscher Kaiser, König- 

f ätzerstr. 25 . 42 Zimmer m. 1 Bett v. 

M., 2 Betten v. 6 M. an inkl. Früh¬ 
stück. Restaurant im Hause. 

Dom-Hotel, Mittelstr. 7 — 8 . 65 Zimmer 
m. 1 Bett V. 3,50 M., 2 Betten v. 7 M. 
an inkl. Frühst. Restaurant im Hause. 

Europäischer Hof, Dorotheenstr. 22. 
HO Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 6,50 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 

Hotel de Frange W. 8, Mark- 
grafenstr. 55 — 56 . 

Frankfurter Hof, Mittelstr. 6. 38 

Zimmer mit 1 Bett von 2,75 M., 2 Betten 
von 5 M. an inkl. Frühstück. 

Hotel Friedriohshof, Friedrichstr. 93 . 
40 Zimmer m. 1 Bett v. 4 M., 2 Betten 
v. 7,50 M. an inkl. Frühst. Restaur. i H. 


Genfer Hof, Dorotheenstr. 89 . 25 Zimmer 
mit 1 Bett von 3,50 M., 2 Betten von 
7 M. an inkl. Frühstück. 

Hotel zum Grünen Baum, Krausen¬ 
strasse 56 — 58 . 105 Zimmer m. 1 Bett v. 3 
M., 2 Betten v. 5,50 M. an inkl. Frühst. 

Hotel Habsburger Hof S. W. 11, 

Askanischer Platz 1. 

Hotel Helvetia, Mittelstr. 5 . 36 Zimmer 
mit 1 Bett von 2,75 M., 2 Betten von 

5.50 M. an inkl. Frühstück. 

Hotel Hohenzollern, Behrenstr. 18 - 19 . 
Hotel Hollstein, Königgrätzerstr. 38 . 
52 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 6,50 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 
Hotel Imperial (Schlaraffia) S. W. 
48, Enckeplatz 4 . 

Der Kaiserhof, Am Wilhelmsplatz. 
225 Zimmer m. 1 Bett v. 6 M., 2 Betten 
V. 12 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 
Kaiser-Hotel, Friedrichstr. 178 . 180 
Zimmer m. 1 Bett v. 4,75 M., 2 Betten v. 

8.50 M. an inkl. Frühstück. Restaur. i. H. 

Hotel Kleiner Kaiserhof, Krausen¬ 
strasse 67 — 68 . 

Hotel „Der KönigshorS Neue Wil- 
helmstr. 10 — 11 . 60 Zimmer m. 1 Bett 
von 4.25 ÄI., 2 Betten von 8,50 M. an 
inkl. Frühstück. Restaurant im Hanse. 

König von Preussen, Brüderstr. 39 a. 
16 Zimmer m. 1 Bett v. 3 M., 2 Betten v. 

6 M. an inkl. Frühstück. Restaurant i. H. 

Iiinden- Hotel, Kl. Kirchgasse 2 — 3 . 
70 Zimmer mit 1 Bett von 3,50 M., 2 
Betten von 7,50 M. an inkl. Frühstück. 

Hotel Minerva, Unter d. Linden 68a. 
50 Zimmer m. 1 Bett v. 4,50 M., 2 Betten 
V. 9,50 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 

Hotel Mohreuhof, Friedrichstr. 66. 
60 Zimmer mit 1 Bett von 5,25 M., 2 
Betten von 10,50 M. an inkl. Frühstück. 

Hotel Moskau, Schiffbauerdamm 4 . 
28 Zimmer mit 1 Bett von 3 M., 2 Betten 
von 6 M. an inkl. Frühstück. 

Hotel National, Sclmdowstr. Ib. 
60 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 6 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 

Hotel New York, Friedrichstr. 136 * 
40 Zimmer in. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 7 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 

Nix’ Hotel, Klosterstr. 42 . 

Hotel Norddeutscher Hof, Krausen¬ 
strasse 11 . 50 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 
2 Betten v. 7,50 M. an inkl. Frühstück. 

Nordischer Hof, Invalidenstr. 125 . 

Nürnberger Hof, Friedrichstr. 180 . 
70 Zimmer m. 1 Bett v. 4,25 M., 2 Betten 
V. 8,50 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 

Palast-Hotel, Königgrätzerstr. 130 . 

Park-Hotel, Hardenbergstr. 29 a. Zoo. 
46 Zimmer m. 1 Bett v. 6,25 M., 2 Betten v. 

12.50 M. an inkl. Frühst. Hotelspeisesaal. 

Phönix - Hotel. Charlottenstr. 35 a. 
60 Zimmer m. 1 “Bett v. 4 M., 2 Betten v. 

7 M. an inkl. Frühstück. Restaurant i. H. 

Preussischer Hof, Königgrätzerstr. 
117 a. 45 Zimmer m. 1 Bett von 3,50 M., 
2 Betten v. 7 M. an inkl. Frühstück. 

Hotel Prinz Albrecht, S. W. 11, 

Prinz Albrechtstr. 9 . 

Hotel Weisses Haus, Krausenstr. 1. 
64 Zimmer m. 1 Bett v. 3,75 M., 2 Betten 
V. 7 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 


Prinz Wilhelm, Dorotheenstr. 16 . 
62 Zimmer m. 1 Bett v. 4 M., 2 Betten 
V. 8 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 
Reckes Hotel, In den Zelten 18 . 15 
Zimmer mit 1 Bett von 3 M., 2 Betten 
von 5 M. an inkl. Frühstück. 

Hotel zum Reichstag, Bunsenstr. 2. 
175 Zimmer m. 1 Bett v. 4,25 M., 2 Betten 
V. 6 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 
Grand Hotel de Rome et du Nord, 

U. d. Lind. 39 . Zimmer m. 1 Bett v. 5,25 M., 
2 Bett. V. 10,50 M. an inkl.Frühst. Best. i.H. 

Hotel Royal, Unter den Linden 3 . 
Grand Hotel deRussie, Georgenstr. 
21 — 22 . 200 Zimmer m. 1 Bett v. 3 M., 2 
Betten v. 6 M. an inkl. Frühst. Rest. i. H. 
Hotel Sanssouci, Linkstr. 37 . 70 Zim¬ 
mer m. 1 Bett V. 3 M., 2 Betten v. 5,50 M. 
an inkl. Frühstück. 

Savoy-Hotel, Friedrichstr. 103 . 

Hotel Saxonia, Königgrätzerstr. 10 . 
86 Zimmer m. 1 Bett v. 3,75 M., 2 Betten 

V. 7,50 M. an inkl. Frühst. Hot.-Restaur. 
Schmidts Hotel, Neustädt. Kirchstr.l 4 . 

60 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Bett. v. 

6.50 M. an inkl. Frühst. Hotel-Restaur. 
Hotel Spittelmarkt, Seydelstr. 31 a. 
Hotel Stadt London, Mittelstr. 57 — 58 . 

60 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 6 M. an inkl. Frühstück. Restaur. i. H. 
Hotel Stadt Magdeburg, Georgen¬ 
strasse 24 . 83 Zimmer m. 1 Bett von 
3,75 M., 2 Betten v. 8,50 M. an inkl. 
Frühstück. Restaurant im Hause. 
Thüringer Hof, Hedemannstr. 8. 40 
Zimmer m. 1 Bett v. 2,50 M., 2 Betten 
V. 4,50 M. an inkl. Frühstück. 
Werners Hotel,' Krausenstr. 6 — 7 . 
32 Zimmer m. 1 Bett v. 3,25 M., 2 
Betten v. 7,70 M. an inkl. Frühstück. 
Westend-Hotel, Königgrätzerstr. 23 . 
15 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 5 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 

Westfälischer Hof, Neustädtische 
Kirchstr. 13 . 60 Zimmer m. 1 Bett von 

3.50 M., 2 Betten von 7 M. an inkl. 
Frühstück. Hotel-Restaurant. 

Wiesbadener Hof, Neustädtische 
Kirchstr. 16 . Zimmer m. 1 Bett v. 5 M., 
2 Betten von 8 M. an inkl. Frühstück. 
Hotel Windsor, Behrenstr. 64 — 65 . 
Hotel Wittelsbacher Hof, Besitzer: 
Gottfr. Bender S.W. 48, Wilhelmstr .35 
Telephon; Amt 6, 8396 . Mit allem 
Komfort der Neuzeit. 

Hospiz Mohrenstr, 27—28 u. Hospiz 
am Brandenburger Tor, König¬ 
grätzerstr. 5 . 80 Zimmer m. 1 Bett v. 4 M., 
2 Betten v. 7 M. an inkl. Frühst. Rest. i. H. 
Hospiz im Centrum, Holzgartenstr. 10 . 
Restaurant Casino, Taubenstr. 24 . 
Restaur. Eispalast, Lutherstr. 22 — 24 . 
Cafe Grunewald, Paulsbornerstr. 10. 
Restaur. Kaiserkeller & Weihen¬ 
stephan, Friedrichstr. 176 — 178 . 
Restaur. Neumann, Rosentalerstr. 36 . 
Terrassen am Halensee, Kurfürsten¬ 
damm 124 a. 

Wein-Restaur. „Haus Trarbaoh^S 

Behrenstr. 47 . 

Wein-Restaur. Traube, Leipziger¬ 
strasse 117 — 118 . 

Hotel Westminster W. 64, Unter 
den Linden 17 — 18 . 

Restaurant Wuerst, Viktoria-Luise- 
platz 11. 





Bad Kisen 


diB Hlzzo 


ThOtlngens 



(Siehe auch Bild auf dem Titel der vorliegenden Nummer!) 


Kirche, Schule und Wilhelmsburg 


Altbekanntes Solbad 
Luftkurort 

Herrliche geschützte 
Lage 
Bequeme 

Zugverbindungen 

Zivile Preise 
Vorzügliche Kurmittel 

Gradierwerk 
Neu: Gedeckte -- 
Wandelhalle 
und 300 Meter lange 
Inhalier- Wandelbahn 

Temperiertes Trocken- 
Inhalatorium 
System Körting 


Neu: 


Herzog Georgs 
Brunnen-Halle 
2 Kochsalzsäuerlinge 
zu Trinkkuren 
Luft- und Sonnenbad 
am Gradierwerk 

~ • Neu: 


Versand Von 
Bad Kösener 
Mutterlaugen - Bäder 
und Badesalz 

5S5S9SSSSS5SSSS5SS9S5 

Saison-Eröffnung: 

1. April 



Prospekte durch die Kurdirektion oder das Internutionuie Verkehrsbureau in Beriin, Unter den Linden 14. 
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l^foapettttf jreMs «ai frankg — Hcfefupr auTtilzigfe tdtg^brifl t rb«1 1^^ 



Direkte Linien: London—Paris—Wien—Kofistäntinopel. 
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Aü^kunftssiteile des Vereins für Fremdenverkehr in Stuttgart 

^ -r rimx Bazarj Solbnebhandluxtg von HenOÄßü WiMtft 





























Als Kunst- und Gartenstadt, als hervor¬ 
ragende Handels- und Industriestadt, lädt es 
gleicherweise zum vorübergehenden Besuch, 
wie zum dauernden Aufenthalt ein. Beliebte 
Residenz von Pensionären und Rentnern. 

Düsseldorf zählt heute rund 350000 Ein¬ 
wohner; zu beiden Ufern des Rheines in weit¬ 
räumiger Bebauung gelegen, vereinigt es den 
Komfort der modernen Grossstadt ohne 
Russ und Qualm der in den Vororten konzen¬ 
trierten Industrie mit einem landschaftlichen 
Reiz seiner Anlagen, Parks und öffentlichen 
Gärten (darunter Hofgarten, Zoologischer 
Garten, Stadtwald von 4,5 Millionen Quadrat¬ 
meter), die von denen keiner anderen deutschen 
Stadt an Schönheit und Umfang übertroffen 
werden. Gesundes Wohnen, gute öffentliche 
Hygiene, vorzüglich eingerichtete Kranken¬ 
anstalten und Privatkliniken, geringe Sterb¬ 
lichkeit (im Jahrfünft 1901/05:17,7 pro Tausend). 
1 nteressante Sammlungen und Kunstschätze 
(Kunsthalle und städtische Gemäldegalerie, 
Sammlungen der Kunstakademie, Hetjens-, 
Historisches, Loebbecke-Museum, mehrere 
private Kunstsalons), wertvolle Baudenkmäler, 
Das Jan Weiiem-Denkmai zu Düsseldorf. gute Theater (Stadttheater mit Oper, Schauspicl- 

haus, Direktion Dumont-Lindemann, Lustspielhaus, Apollotheater, vornehmes Varietö), eine Fülle 
erstklassiger Konzerte in allen Jahreszeiten (Städtischer Musikdirektor: Professor Panzner), 
stark entwickeltes Vortrags- und Vereinsleben, bedeutende sportliche Veranstaltungen (Neue 
schön gelegene Rennbahn; Sporthäfen; Segel-, Motorjacht-, Ruder-, Luftschiff-, Automobil-, 
Lawn-Tennis-, Eis-, Rodel-, Fechtsport), periodisch wiederkehrende Grosse Kunstausstellungen 
auf dem Ausstellungsgelände am Rhein, alljährlich im Sommer Goethefestspiele (Muster¬ 
aufführungen), Rheinische Musikfeste, glänzende Feste der Küustlerschaft (Malkasten). 


Die Metropole des Hiederrhelns 

Dflsseldorf. 


Niedriger Steuersatz: 


lico/ Schulen und Bildungsanstalten jeder Art 
0, nistische Reform- und Realanstalten für 


(Huma- 

Knaben, 


Lehrerinnenseminar, höhere Mädchenschule mit Frauenschule und realgymnasialer Studien¬ 
anstalt, Kunstakademie, Akademie für praktische Medizin, Theaterakademie, Konservatorium, 
Kunstgewcrbeschule, Handels- und andere Fachlehranstalten). Gute Presse. Grosse Banken. 
Hotels und Restaurants im berechtigten Rufe vornehmer Eleganz und mässiger Preisberechnung, 
feinste und einfache, aber gute Privatpensionen (ohne Preisaufschlag in der Fremdensaison), 
ermässigter Pensionspreis in den Hotels meist schon bei fünftägigem Aufenthalt). 

Grosser Rheinhafen: Jahresverkehr 1909: 1,24 Millionen Tonnen. — Industriegelände. 

Vermöge seiner günstigen Lage (gute Bahn- und direkte Dampferverbindungen nach 
Oberrhein und Holland) eignet sich Düsseldorf in hervorragender Weise zum Stationsort und 
Ausgangspunkt für Rheinreisen und Fahrten in das Bergische Land, das in seiner viel¬ 
seitigen und vielfach einzigartigen Schönheit besondere Beachtung verdient. 


Mündliche und schriftliche Auskünfte, Drucksachen, „Führer** mit Stadtplan usw. beim 
Verkehrsverein, Düsseldorf, Graf Adolfstrasse 21, Fernsprecher 2973. 
















































Hoek van Holland-Harwich 

Route nach 

ENGLAND 

Große Turbinendampfer. 

Die schönsten Schiffe, welche den Verkehr 
über den Kanal vermitteln — _ 

Durchgehende Korridor- u. Speisewagen Basel- 
van Holland. — Köln ab 

Straßburg 

6^0 Nm., London (Liverpool St. Stat.) an Vm. 

KorridorzQge mit Restaurotionsvagen 

zwischen Harwich-London und Harwich-Zork. 
EXPRESS-VERBINDUNG von Harwich nach 
Mittel- u. Nord-England, Schottland u. Irland, 
ohne London zu berühren. 

Große Bequemlichkeit und Kostenersparnis. 

Weitere Auskunft erteilt: A. E. TEDDER, Generalvertreter 
der Great Eastern Eisenbahn, Domhof 14, KÖLN a. Rh. 


HchifTspark: 10 erstklassige Raddampfer. 3 Schranbendampfer. Die Dampfer 
verkehren zwischen Köln and Mülheim viertelstündlich von morgens 78 o bis 
abends lO Uhr, an Sonn- nnd Festtagen alle 10 Minuten bis abends 11 Uhr. 

Nachmittags n. abends Spaziertahrten nach Porz n. Wef^oelingr. Abfahrt 4 Uhr 
nachm, bzw. 8 Uhr abends ab Station Schiffbrücke an der Friedrich-Wllhelm-Str. 

Jeden Mittwoch, Abfahrt 1 Uhr nachmittags ab Station Schiffbrücke an der 
Friedrich-Wilhelm-Str. in Köln, die beliebte Vergnügnnasfahrt des Salon-Schnell- 
dampters ,,Albertas Mafrnus^* nach KOnisrswinter u. Rolandseek. 
Vorz. Restaur. Regieweine. (Mai-Sept.) Extradampfer zn Schüler-n. Vereinsfahrt. 
Von Düsseldorf aus Lokalfahrten zwischen D'dorf-Uerdingen u. D’dorf-Zons. 


NACH ENGLAND 

über VLISSINQEN 

Königliche Postroute:: Kurze Seefahrt 
Direkte Billett- und Gepäckabfertigung 
Direkte Korridor- und Speise-Wagen 

2 mal täglich in beiden Richtungen 

NACH HOLLAND 

über DÜSSELDORF-EMMERICH 

6 direkte Verbindungen täglich mit 
durchlaufenden Korridor - Wagen 

Weitere Auskunft erteilt der Generalagent 

C. A. Nießen, Köln a. Rh., 

Domhof 6 








Rheinuferbahn Köln-SOrth-(0esselln$-Bonn 

RIektriselicr Betrieb 

Hänfigsten.angenehmsteVerbiulInngKöln-Bonn Stüiidl. 3 inal in jcd. Kichtg 


Schnellzüge ab Köln (Trankgasse, am Rheinufer. NordbrUcke) und Bonn um Staats- 
balinhof) jede volle und halbe Stunde von 7 Uhr morgens bi.s 12 Uhr abends 
Fahrzeit 44 Minuten. 

Personenzüge ab Köln (Trankgasse, am Rheinufer, Nordbrücke) 4 Minuten nach 
halb von 6-‘»4 morgens bis '.»84 abends und liaj abends, ab Bonn (am Staats 
bahnhof) 10 Minuten nach voll von 5m inorgensT bis lOn» abends. 

-_- -—= Genauer Fahrplan in allen Kahrplanbüchern. - —- 

Fahrnrpise- Bonn-Köln ^ »bierring Ii. Kl. 1.30 M.. III. Kl. 085 M. 
ranrpreise. uonn noin ^ xiankgasse ii. ki. i.40 m., iii.^ki. o.90 m. 






KÖLNS 


KolD-lHieimer DainplsdiiMMMeselra^^^ illieiiii a. Rh. 


Reicher, blühender 
Mittelpunkt der Rhein¬ 
lande :: Internat. Treff¬ 
punkt der Reisenden 
:: :: am Rhein :: :: 

Kostenlose Auskunft über die Stadt, ihre 
bedeutenden Sehenswürdigkeiten usw. 
Kostenloser Versand von Prospekten 
über Köln (Kölner Woche) 

Führer durch Köln (140 Seiten stark), 
Stadtplan etc. 

Kölner Verkehrs-Verein e.v. 

Margarethenkloster xi 
gegenüber dem Hauptportale des Domes 
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Regelmässiger Fahrdienst für Personen- und Giiterbefördernng auf der Strecke: 


Mannheim— Mainz—Köln— Düsseldorf—Rotterdam 

und umgekehrt mit 30 erstklassigen Raddampfern, darunter 6 Schnelldampfer. 

An Bord sämtlicher Dampfer gute Restauration mit Auskunft und Prospekte durch die Agenturen, Reise¬ 
vorzüglichen Weinen eigener Kellerei. Bureaus und Verkehrs-Vereine. 


Moseltolbohn Trie^Bullay. 

Mosel fallror reisen am bequemsten und 
angenehmsten mit den Zügen der rechtsufrigen 

Mo$ieltailbaliii Trier-Bnllay* 



Weltbekannter Kur- u. Badeort, mit fast allen Groß¬ 
städten Europas in direkter Eiseid)ahnverbinrlung 



bei Gicht, Rheumatismus, Gelenkleiden, 
Knochenbrüchen, Verletzungen, Lähmun¬ 
gen, Neuralgien, Krankheiten der Atmungs- 
-und Verdauungsorgane usw.- 

Jahresbesuch ca. 195000 Fremde 
Reichhaltiges Unterhaltungsprogramm 
• • Eröffnung der neuen Rennbahn • • 

Prachtvolles Kurhaus 


Kurprospekte frei. Städtische Kurverwaltung. 



ln jeder Richtung 7—8 Persononzüge, darunter vormittags wie 
nachmittags beschleunigte Eilzüge, welche nur an den Haupt¬ 
stationen halten. — Während (k‘r Sommermonate Restauratiöns- 
Retrieb in den meisten Zügen. — Illustrierte Führer, aus 
welchen Fnlir])lan und Fahri)nM'so (‘rsichtlich sind, kostenfrei 
durch die Direktion in Trier. 


I^orcli i. Rlieingau, 

Station der rcchtsrhcin. Eisenbahn nn<l Nachenstation der Köln- 
Düsseldorfer und Niederländischen Damprseldrfahrtsgesellschaft. 
berühmt durch soin(‘ lioch roman t iscli o Lage am Zusammen¬ 
fluß der WisjM'r in den l^ljein. lltMTliclK» Ausflüge in.s 
Wispertal und in <Ien imhen Wald. lIot(‘l zur Krone, Rheinischer 
Hof, (ia.stliaus Si)alin. -- Volle Eension von Mark 3.50 an. 

1211 m ü. M. I 
Nordtor der 
Dolomiten 

Hoi Oermania 

I. R. 120 Z. Garagen. Wagen 
für alle Dolomiten - Touren. | 


asinauszuiDscnoian 

Winningen 

empflelilt gute Küche, vor¬ 
zügliche. anerkannt gute 
Weine (Kigon-Wachstum.) 
Pension. Schüner Garten, 
gedeckte Hallo nach der 
Mosel. — Telephon-Nr. 6. 



^ -^ 

Rodlum-Solliaii Kreuznach 

im schönsten Teile des Nahetales. 


Einziger Gevinnnngs- und Herstellungsort in Deutschland von Rndiumsalzen nus eigenen Quellen. 


KKUznncher Heilmittel: 


Bäder: Solbäder mit Kreuznacher Mutterlauge, kohlensaure Bäder, 
elektr. Licht-, Dampf- und Heißluftbäder, Radiiim-Eniaiiationsbäder. 
Iiihalatioiien: Nach System Waßmuth und Heyer. — Neuerbaute 
Gradierwerkanlage im Kurpark. Neuerbautes Radiiiin - Kmanations- 
Inhalatorium. 



HöilAldflllAA* SkrofuIose, Hautkrankheiten, Herzkrankheiten, Frauenkrankheiten, 
IVr«!U4rllUlllwr llwlllSriUljSw« StolfwechselkruukheiteiLRheuina, Iscluas, Gicht durch Radininkuren. 

HVOIITIIfirh * Mittelpunkt der schönsten Ausflüge ins Nahe- und Rheintal und Hunsrück. Vergnügen, 
liriiUiLIIUUl f Sport aller Art. Kurtheater. — Prospekte gratis durch die Knrverwaltniig;. 


















































NACH ENGLAND 

über VLISSINOEN 

Königliche Postroute:: Kurze Seefahrt 
Direkte Billett- und Gepäckabfertigung 
Direkte Korridor- und Speise-Wagen 

2 mal täglich in beiden Richtungen 

NACH HOLLAND 

über DÜSSELDORF-EMMERICH 

6 direkte Verbindungen täglich mit 
durchlaufenden Korridor - Wagen 

Weitere Auskunft erteilt der Generalagent 

C. A. Nießen, Köln a. Rh., 

Domhof 6 


Hoek van Holland-Harwich 

Route nach 

ENGLAND 

Große Turbinendampfer. 

Die schönsten Schiffe, welche den Verkehr 
------ über den Kanal vermittein _ 

Durchgehende Korridor- u. Speisewagen Basel- 

Mannheim .rr 1 -TT , , 

-Koln-Hoek van Holland. — Köln ab 

Straßburg 

GjoNm., London (Liverpool St. Stat.) an 8^0 Vm. 

Korridorzüge mit Restaurationsvagen 

zwischen Harwich-London und Harwich-Zork. 
EXPRESS-VERBINDUNG von Harwich nach 
Mittel- u. Nord-England. Schottland u. Irland, 
ohne London zu berühren. 

Große Bequemlichkeit und Kostenersparnis. 

Weitere Auskunft erteilt: A. E. TEDDER, Generalvertreter 
der Great Eastern Eisenbahn, Domhof 14, KÖLN a. Rh. 


Schilfspark : 10 erstklassige Raddampfer, 3 Scbraabendampfer. Die Dampfer 
verkehren zwischen Köln und Mülheim viertelstündlich von morgens 78 o bis 
abends lO Uhr, an Soun- und Festtagen alle 10 Minnten bis abends il Uhr. 

Nachmittags n. abends Spazierfahrten nach PorsE n. WeHseling:. Abfahrt 4 Uhr 
nachm, bzw. 8 Uhr abends ab Station Schiffbrücke an der Friedrich-Wilhelm-Str. 

Jeden Ulittwoch, Abfahrt 1 Uhr nachmittags ab Station Schiffbrücke an der 
Friedrich-Wilhelm-Str. in Köln, die beliebte Vergnügnnosfahrt des Salon-Schnell- 
dampters „Albertus Alairnus^* nach Kbnterswinter u. Rolandseck. 
Vorz. Restaur. Regieweine. (Mai-Sept.) Extradampfer zn Schüler- n. Veremsfahrt. 
Von Düsseldorf aus Lokalfahrten zwischen D'dorf-Uerdingen u. D'dorf-Zons. 


KÖLNKi7 


i Rhelnuferbahn Köln-SOrth-Uesselini-Bonn 

m Elektrischer Betrieb 

Hänfigste n. angenehmsteVerbinrIimg Köln-Bonn Stihull. 3inal in jod. Kichtg. 


Schnellzüge ab Köln (Trankgasse, am Rheinufer, Nordbrücke) und Bonn am Staats¬ 
bahnhof) jede volle und halbe Stunde von 7 Uhr morgens bis 12 Uhr abends. 
Fahrzeit 44 Minuten. 

Personenzüge ab Köln (Trankgosse, am Rheinufer, Nordbrücke) 4 Minuten nach 
halb von 6ft4 morgens bis abends und abends, ab Bonn (am Staats¬ 
bahnhof) 10 Minuten nach voll von 5m morgensT bis lOm abends. 
===== Genauer Fahrplan in allen Kahrplanbüchern. 

Fahrpreise: Bonn-Köln { »i® "• 




Kl. 1.40 M., in.,Kl. 0.90 M. 


Reicher, blühender | 
Mittelpunkt der Rhein- | 
lande :: Internat.Treff- | 
punkt der Reisenden 1 
:: :: am Rhein :: :: | 

Kostenlose Auskunft über die Stadt, ihre ■ 
bedeutenden Sehenswürdigkeiten usw. ■ 
Kostenloser Versand von Prospekten S 
über Köln (Kölner Woche) ■ 

Führer durch Köln (140 Seiten stark), 5 
Stadtplan etc. ■ 

KölnerVerkehrs-Verein e.v. i 

Margarethenkloster ii ■ 

gegenüber dem Hauptportale des Domes i 


































































Regelmässiger Fahrdienst für Personen- und Güterbeförderung auf der Strecke: 

Mannheim—llainz— Köln— Düsseldorf—Rotterdam 


und umgekehrt mit 30 erstklassigen Raddampfern, darunter 6 Schnelldampfer. 

An Bord sämtlicher Dampfer gute Restauration mit Auskunft und Prospekte durch die Agenturen, Reise¬ 
vorzüglichen Weinen eigener Kellerei. Bureaus und Verkehrs-Vereine. 


UIESBAOEH 


Weltbokannter Kur-ii. Badeort, mit fast allen Groß- 
stiidten Europas in direkter Eisenbahnvorbindung 





![|||l!lles.rc 


bei Gicht, Rheumatismus, Gelenkleiden, 
Knochenbrüchen, Verletzungen, Lähmun¬ 
gen, Neuralgien, Krankheiten der Atmungs- 
-und Verdauungsorgane usw.- 

Jahresbesiich ca. 195000 Fremde 
Reichhaltiges Unterhaltungsprogramm 
• ♦ Eröffnung der neuen Rennbahn • • 

Prachtvolles Kurhaus 

Kurprospekte frei. Städtische Kurverwaltung. 


Moseltalbalin Tr^e^BulllIy. 

KoiSOlfsilir or reisen am bequemsten und 
angenehmsten mit den Zügen der rechtsufrigen 

lIo8 eltalbalin Trier-Bnllay. 

In jeder Richtung 7 — 8 Personenzüge, darunter vormittags wie 
nachmittags beschleunigte Eilzüge, welche nur an den Haupt¬ 
stationen halten. — Während der Sommermonate Restaurations- 
Betrieb in den meisten Zügen. — Illustrierte Führer, aus 
welclien Fnhrplan und Fahri)r(*ise «‘rsichtlich sind, kostenfrei 
durch die Direktion in Trier. 

liorcli i. Rlieingau, 

Station dm* rechtsrluMii. Eisi'nhuhn und Nacluuistation der Köln- 
Düsseldorfer und Niederländischmi Dampfscliiffahrtsgesellschaft, 
lierühmt durch s(‘iuc ho ch rom au t i sc h Lage a m Zusammen¬ 
fluß der Wisper iu dcu Klieiu. II<‘iTliclie Ausflüge in.s 
Wispertal uml iu deu ualu‘u Wald. 1 lotel zur Krone, Rheinischer 
Hof, (histhans Spuhn. — Volle Pension \’on Mark 3.50 an. 


ToMocll 


1211 m ü. M. 
Nordtor der 
Dolomiten 



mnli 


I. R. 120 Z. Garagen. Wagen 
für alle Dolomiten - Touren. 



osthauszniiiScliwon 

Winningen ■ 

erapflehlt gute Küche, vor- S 
züglirhe. anerkannt gute 5 
Weine (Eigen-Wachstum.) 5 
Pension. Schhner Garten, 5 
gedeckte Halle nach, der S 
Mosel. — Telephon-Nr. 6. ^ 





Rodium-Sollioil Kreuznocli 




im schönsten Teile des Nahetales. 


Einziger Gewinnungs- und Herstellungsort in Deutsclilnnd von Rndiumsolzen nus eigenen Quellen. 

VÜAllfftlitf aI * Bäder: Solbäder mit Kreuznacher Mutterlauge, kohlensaure Bäder, 
iVri2UiLIIUllll!r IlwlllllllLwl • elektr. Licht-, Dampf- und Heißluftbäder, Radiiiiii-Enianationsbäder. 

Inhalationen: Nach System Waßmuth und Heyer. — Neuerbaute 
Gradierwerkanlage im Kurpark. Neuerbautes Radium-Knianationa- 
Inhalatoriuni. 

KfOUZnUCllOr HßllOrfOl^B* Skrofulose, Hautkrankheiten, Herzkrankheiten, Frauenkrankheiten, 


StolTwechselkrankheiten, Rhenina, Ischias, Gicht durch Radiiiinkiiren. 




RrßUZnilCll * schönsten Ausflü^ ins Nahe- und Rheintal und Hunsrück. Vergnügen, 


Sport aller Art. Kurtheater. — Prospekte gratis durch die Karverwaltniig;. 


■JK 













































DER RHEIN 

mit seinen Nebenflüssen 

bildet Deutschlands schönstes Stromgebiet 



Mondnacht bei Emmerich 



Rolandseck 



Caub 


Grosse volkreiche Städte mit herr¬ 
lichen Bau- und Kunst-Denkmälern 
— malerische, altertümliche Orte, 
die sich in die Täler schmiegen — 
rebumkränzte Berge, gekrönt von 
sagenumwobenen Burgen und 
Schlössern - - den Glanz heiterer 
Daseinslust und den Zauber der 
Romantik — das alles bietet an 
: : : seinen sonnigen Ufern : : : 

DER RHEIN! 

Mündliche und schriftliche Aus¬ 
kunft, kostenfreie Zusendung von 
Reiseführern über das Rhein¬ 
gebiet gegen Voreinsendung von 
lo Pfg. für Porto, grosses, reich¬ 
illustriertes Pracht-Album „DER 
RHEIN“ 6 Mk. durch das : : : 

= Zentral-Bureau des = 

Rheinischen QerKehrs-Verelns 
In Coblenz 

Rheinstrassß 9 Fernsprecher HO 































r 



Residenzstodt Coblenz 

an Rhein und Mosel 



(ungefähr 60000 Einw.), Mittelpunkt des rhein. Fremden¬ 
verkehrs, günstigstes Standquartier für jede Rheinreise. 

^JjjTerrliche landschaftliche Lage und Umgebung. Königliche Residenz, Haupt- 
Stadt der Rheinprovinz, Sitz der höchsten Zivil- und Militärbehörden, starke 
<5^ Garnison. Knotenpunkt der wichtigsten Eisenbahnlinien Westdeutschlands, 
täglich über 200 Züge auf beiden Rheinseiten, IV 2 Stunden von Köln, 2 Stunden 
von Frankfurt. Keine Industriestadt! Seit Durchführung der Entfestigung und 
Anlegung neuer Stadtteile Ort für behaglichen Lebensgenuß, Stadt der Rentner 
und Pensionäre. Moderne Wohnungen, auch ganze Villen, in allen Preislagen. 
In der neuen Villenkolonie Oberwerth, 15 Minuten vom Hauptbahnhof, hervor¬ 
ragende und billige Gelegenheit zur Schaffung eines eigenen Heims mit Garten 
(Einzelfamilienhäuser in offener und geschlossener Bauweise), unmittelbar an 
der Rheinfront mit herrlichem Blick auf den Strom, Feste Ehrenbreitstein, 
Burg Lahneck, Schloß Stolzenfels. (Preise der Grundstücke an fertiger Straße, 
je nach Lage und Größe, nur 8—20 Mark für das Quadratmeter, straßenbau¬ 
kostenfrei). Großstädtisches Leben durch regen Fremdenverkehr (1908 über¬ 
nachteten in den zahlreichen, gut geleiteten Gasthöfen rund 150000 Personen.) 
Klima mild, gesund und angenehm. Mittlere Jahrestemperatur 8—9® Celsius. 
Trinkwasser aus vorzüglicher städtischer Leitung. Kanalisation überall durchgeführt. 
Schönste Rheinpromenade am ganzen Strom (Kaiserin-Augusta-Anlagen ungefähr 
5 km lang). Prächtige Spaziergänge in dem 1600 ha großen Stadtwald (Hochwald). 
Ausflüge in die unvergleichlich schöne Umgebung (Täler von Rhein, Lahn und 
Mosel, Gebirgszüge von Eifel, Hunsrück, Westerwald und Taunus). Bequeme 
Verbindung durch Eisenbahn, Dampfschiffe und weitausstrahlende elektrische 
Straßenbahnen. Stark entwickeltes geistiges Leben bei lebhafter Geselligkeit 
(berühmtes Zivilkasino), zahlreiche wissenschaftliche und Kunstvereine. Vorträge, 
Ausstellungen, Museum, Stadtbibliothek und öffentliche Lesehalle der Firma Dein- 
hard & Co. Städtisches Theater mit Oper, Operette und Schauspiel. Besonders 
eifrige Pflege bester Musik durch altbewährte Vereine. Philharmonisches Orchester, 
Volks- und Fremdenkonzerte, fünf Militärkapellen. Jeder Sport. Gut geleitete 
Schulen (Königliches Gymnasium, Städt. Realgymnasium und Realschule, höhere 
Töchterschulen, Lehrerinnenseminare, Konservatorium der Musik usw.) Bei weitem 
günstigste Steuerverhältnisse aller Städte mit über 50000 Einwohnern in der 
Rheinprovinz. 1909 nur llO®/o Zuschläge zur staatlichen Einkommensteuer. 


Jede AiLskunft, Fülirer, Pliliie, ferner Arraiii^e- 
inents von Vereinstagnngen, Unterbrin‘i;’ung 
der Teilnehmer unentgeltlich durch da.s 


Bureau des Verkelirsvereius 

Rheinstpaße 9 :: Fernsprecher 170 















































Nascdmarkt mit Goethe-Denkmal. 


LEIPZIG 

585000 Einwohner, die bedeutendste Handels- und Industrie¬ 
stadt im Herzen Deutschlands. Bekannt durch seine Vor- 
und Engrosmessen, sowie als Sitz des Pelzhandels und des 
Buchgewerbes. Berühmt als Universitäts- und Musikstadt. 
Grofsstädtische Sehenswürdigkeiten, Bildungs- u. Vergnügungs- 
Anstalten, prachtvolle Parkanlagen und Waldungen. 
Hauptbahnhof und Völkerschlacht-Denkmal im Bau. 

Unentgeltliche Auskünfte über Leipzigs Verkehrs- und 
Aufenthalts-Verhältnisse gibt der 

Verkehrs-Verein 

(städt. Handelshof, Naschmarkt, Laden 27/28, Schreib- und 
Lesezimmer, gegenüber dem Goethe-Denkmal.) 


»»»»»» S Maifestspiele im Nenen ^taclttheater ^ «« 

Finden statt am 1. Mai: „Zauberflöte“; 3. Mai: „Ficlelio“; 5. Mai; „Meistersinger von Nilrnberg“; 7. Mai: „Tristan und Isolde“. 

Unter Mitwirkung bedeutender auswärtiger Dirigenten und Künstler. 


Hotels. 


Carola-Hotel, Wintergartenstr. 11 
Central-Hotel, Petersstr. 23 
Dittrichs Hotel, Waldstr. 27 a 
Gasthaus Stadt Dresden, Wintergartenstr. 8 
Gasthaus z. Europäischen Ilof, Nikolaistr.31 
Gasthaus zuin „Goldenen Helm“, L.-En., 
Gräfestr. 2-1 

Gasthaus z. Weintraube, Gerberstr. 00 
Gasthof zum Anker, Ranstädter Steinweg 3 
11amanns Hotel u. Kestaur., N., Ludwigstr. 81 
Hospiz d.Vereins f. innere Mission, Roßstr.lO 
Hospiz Stadt Hamburg, Nikolaistr. 10 
Hotel de Pologne, Hainstr. 10/18 

„ de Rome, Georgiring 12 

„ de Russie, Petersstr. 20 

„ Brüsseler Hof, Gerberstr. 10 

„ Deutscher Kaiser, Yorkstr. 30 

„ Deutsches Haus, Königsplatz 13 


Hot(d Dresdner Hof, Mngazingasse 7 
„ Elsterliurg, Frankfurter Str. 20 

„ Fürst Bismarck, Blücherstr. 27 

„ Fürstenhof, Tröndlinring 8 

„ Grüner Baum, Roßphitz 1 

„ Hauffe, Roßstr. 2/4 

„ Hentschel, Roßstr. 1/3 

„ Herzog Ernst, Hahnekam 1 

„ 1 lochstein, Carolinenstr. 3 

„ Hoffmann, Wintergartenstr. 14 

„ Kaiserhof, Georgiring 7b 

„ König Albert, Wintergartenstr. 13 
„ Lindenhof, Nürnberger Str. 57 

„ Müller, Matthäikirchhof 13 

„ Norddeutscher Hof, Theatergasse 2 
„ Palmbaum, Gerberstr. 3 

„ Reichshof, Thomasring 4 

„ Royal, Georgiring 1 


I Hotid Sachsenhof, Johannisplatz 1/2 
; „ Schade, Blücherstr. 17 

I „ Schröders (bisthof, Go., Möckernsche 

' Straße 8 

„ Sedan, Blücherstr. 1/3 

„ Stadt Braunschweig, Gerberstr. 57 
„ Chemnitz, Windmühlenstr. 52 

„ Freiberg, Brühl 73 

„ Nürnberg, Bayersche Str. 8 
Tauchaer Hof, Tauchaer Str. 8 
Union, Felixstr. 3 
vier Jahreszeiten, Blücherstr. 37 
Viktoria, Gerberstr. 1 
Voigt, Blücherstr. 1 
zur Wartburg, Roßplatz 
Dresdner Bahnhof 
Eilenburger Bahnhof 
Provis. Tliüringer Bahnhof. 


Peusioiis-Verzeichnisse sind in der Geschäftsstelle des Verkehrs-Vereins zu haben. 


□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


ßraunfebweig 



iÜ bureb Prachtbauten aus ältester unb neueiter 
Seit unb bureb unvergleicbücb feböne 
Promenaden eine ber inteieüanteiten 
Reiibensitäbte Deutjcblanbs, eine ptlegeitötte 
von Runft unb Wlffenfcbaft (ODuieen, 
Tbeater unb Ron3erte, "Ceebnifebe f 5 ocbi(bule 
uiw.) - niebrige Steuern, billige Wohnungen, 
ausge3eicbnete Schulen empfehlen bie faubere 
unb gefunbe Stabt gans befonbers 3um 
dauernden flufentbalt. 

Rnfragen beantwortet ber 

VerKebrs-Vercin Drounfdjweig 


SohiHooMSeselierg.!«. 

Erstklassiges Etablissement mit großem Kurpark, See¬ 
promenade etc., hervorragende Heilerfolge durch die starke 
Sole, kohlensaure Bäder, Inhalation, Massage etc. An¬ 
genehmer Aufenthalt, auch für Erholungsbedürftige. Kur¬ 
konzerte, Ruder- und Angelsport. 

Station an der Bahn Hagenow-Neumünster, IV 4 Stunde von 
Hamburg. Prospekte durch die Badeverwaltung. 


Detmold 


□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


l^üildesheiiTuI 

^ Fremdenplatz I. Ranges 

mit historischen und Kunstdenkmälern aus einer zweitausendjähr. 
Vergangenheit: Hildesheimer Silberfund, romanische Kirchen, 
reiche mittelalterliche Holzarchitektur etc. Schulstadt, Regierungs¬ 
und Bischofssitz, Garnisonstadt, Ruhesitz für Pensionäre und 
Rentner. Ausk. durch den Verkehrs-Verein. (Lehrer H. Cassel.) 


die Residenzstadt des Fürstentums Lippe, am Fuße der 
Grotenburg, dem Standorte des Hermanns-Denkmals im 
Teutoburger Walde, kommt wegen seiner schönen Lage, 
seiner waldreichen Umgegend, des gesunden Klimas und 
seiner sonstigen Annehmlichkeiten fiU^ als Wohnsitz 
für Rentner und Pensionäre immer mehr in Aufnahme. 
Auch für längeren Sommer-Aufenthalt eignen sich die Stadt 
und die in ihrer Nähe liegenden Walddörfer sehr. 5595995 
Auskunft über alle in dieser Hinsicht in Betracht kom¬ 
menden Verhältnisse erteilen bereitwilligst unentgeltlich der 
Magistrat oder der Teutoburger Wald-Verein in Detmold. 




I 
































d C R. dturl Sch warzwald • Odenwald 

l^ClO L^dUild l^dilU Bodensee Rhein Neckar 

Illustr. Broschüre ii. Hotelverzeichnis versendet kostenfi’ei der Badische Landesverband zur Heilung des Fremdenverkehrs, Karlsruhe. 


DerHarz 

das schdnste Gebir$e liorddeutschlands! 

Die illustrierte Broschüre „Eine Reise durch den Harz‘* 
kostenfrei von der Geschäftsstelle des Harzer Verkehrs- 


Für alle Verkehr:»iiiititute bieten die Schriften der Mono- 
Verkehrsbibliothek wertvolle Hilfsmittel für Propaganda und 
Organisation. Die Mono Y.-Bibi, ist ein Versuch, die Ideen des 
Mono-Systems für die gesamte Verkehrsliteratnr zu verwirklichen. 
Dem Unterzeichneten Verlag ist es gelungen, mit der Internat. 
Mono-Ges. eine vertragliche Vereinbarung zu treffen, wonach sich 
jeder Verkehrsverlag, Verkehrsverein oder jedes Verkehrsinstitut 
an der Herausgabe von Mono-Verkehrsschriften beteiligen kann, 
sofern die Forderungen des Systems in bezug auf lahalt, Format 
und Ausstattung erlüllt werden. 


Verbandes in Wernigerode. 
Sonder-Prospekte von nachstehenden Mitgliedern: 


Alexisbad: MagisHat Harz- 
gerode 

Altenau: Magistrat 
Altenbrak: Harzklub 
Bad Harzburg: Herzogliches 
Badekominissariat 
Bad Lauterberg: Badoverw. 
Bad Sachsa: Magistrat 
Bad Thalc: Kurverwaltung 
Bullenstedt: Magistrat 
Benneckenstein: Magistrat 
Berlin: Zeiitral-Verwaltung f. 

Sekundärbahnen 
Bernburg: M agistrat 
Blankenijiirg: Magistrat 

„ Direktion der 

Haiberst. - Blankenburger 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Bleicherode: Magistrat 
Braun läge: Kurverwaltung 
Braunschweig: Verk.-Verein 
„ Büssing Kraft¬ 

wagenbetrieb G. in. b. II. 
Brocken: Wintersport-Verein 
Buntenbock: Geineindeverw. 
Clausthal: Magistrat 
Dreiannen - Hohne: Winter- 
sport-\’erein 
E1 b ingero de: M agi st rat 
Fhend: Harzklub 
Frankenhausen: Verk.-Ver. 
Friedrichsbrunn: Harzkliib 
Gernrode: Magistrat 
Goslar: Magistrat 
Grund: Kurkoininission 


Hahnenklee-Bockswiese: Ge¬ 
meindeverwaltung 
Halberstadt: Magdstrat 
Harzgerode: Magistrat 
Herzberg: Vorkehrsverein 
Hildesheim:Verein z.Hebung 
des Fremdenverkehrs 
Hohegeiss: Gemeindeverw. 
llsenburg: Kurverwaltung 
Lautenthal: Magistrat 
Lerbach: Gennnndeverw. 
Kordhausen: Magistrat 
Köschenrode: Geineindeverw. 
Okertal: Verein z. Hebung d. 
Fremdenverkehrs Romker- 
halle bei Oker 
Osterode/Harz: Magistrat 
(Quedlinburg: V'erschoner.- 
Verein 

Rübeland: (jeineindeverw. 
Schierke: Kurverwaltung 
Seesen: Magistrat 
SolbadSalzgitter: llarzverein 
St. Andreasberg: Magistrat 
Stolberg: Verkehrs-Verein 
Suderode: 1 larzklub 
Trautonstein: Harzklub 
Walkenried: (ienieindeverw. 
Wendefurth: Geineindeverw. 
Wernigerode: Verkehrsamt 
„ Direktion der 

Nordhausen-Wernigeroder 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Wieda: Geineindeverw. 
Zellerfeld: Magistrat 


In Berlin: 


Harzer Auskunftei in der Gsellius’schen 
Buchhandlung, Mohrenstr.ö2. — Ausgabe¬ 
stelle d.kostenfr. Broschüre vom Harz u. d. Sonderprospekte. 


Die Mono-V.-Bibi, umfaßt die 
Handbücher für die Auskunfts- 
crteilung im V.- u.CTleschäftsleben, 
MonogTaphien über alle Gebiete 
des Verkehrs, das .Tahrbuch für 
Fremdenverkehr, die Zeitschrift 
„Der Verkehr“, Mono-Führer u. 
Mono-V.-Zeitungen u. a. m. 


Einblick in das System gibt die 
Artikelserie: „Das Hono-Syttem 
n. die Verkehrs-Vereine** v. Red. 
K. W. Bührer, erschien, im Jahrb. 
für Fremdenverkehr 1909, Pr. 2 M. 
Preis säintl. Lieferungen der Bibi, 
einschl. d. Zeitschrift „Der Ver¬ 
kehr“ u. () Buchkartons jährl.l2 M. 


Alles Nähere zu erfahren durch den Verlag der Bibliothek 

Eduard Roether in Darmstadt od. durch die Internationale 
Mono-Gesellschaft in München, Arnulfstraße 26. 


Lausanne! Lausanne! 

km Hotel itofia 


am Bahnhof. 


F. IMSENG, Besitzer 

^litglied des L H 


V. 


Potsdam 

Sommerresidenz Sr M.des Kaisers. 
Herrl. I'ingcbiing, besoiid. roizvo'l 
durch die waldumrandeien groben 
Mavelseen.Aiunuiigegesunde bage 
Allbekannt durch seine historisch. 
Bauten und Sehenswürdigkeiten. 
Berlin iiu Vorortverkehi in Min. 
erreichbar! Vorzügliclie Schulen. 
Kgl. Handels-, Gewerbe- u. Haus- 
liaitangs-Scbnelur Mädchen. Neue 
Villenviertel. Aller Komfort der 
Neuzeit. Mtibige Steuern u. Mieten 
Auskunft erteilt der 
Verkehrs-Verein und der Magistrat. 


□ 


□ 



□ 


: Haupt- und : 
Residenzstadt 


Einwohnerzahl 

: 500000 : 


Älteste Kulturstätte dos deutschen Ostens. Historische, arcliitektonische und landseliaftliche 
ISehenswürdigkeiten ersten Ranges. Hervorragende Kunst- und wissenschaftliche Sammlungen. 
Ausgangsitunkt für Touren in das reizvolle Riesengchirge, schlesische Bergiand, Sudeten und 
Tatra, sowie für Studienreisen nach den weltberühmten Industriestätten Obersohlesieiis. 

erhiutiic™^^^^ Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs, e. V., Breslau. 


STETTIN 



Stettin, größte preußische 
Hafenstadt, 240000 Einwohner, 
moderne Stadt mit reicheu 
Gartenanlagen, Haken-Terrasse 
mit herrlicher Aussicht. Gymna¬ 
sien, Realschule, Oberrealschule 
im Entstehen, Baiigewerkschule, 
höh. Maschinenbauschule. Wald- 
u. wasserreiche Umgebung. See¬ 
verkehr. lin Bau Großschiffalu*ts- 
weg Stettin-Berlin. Terrains für 
Industriezwecke. Auskunft un- 
(mtgcltlich durch das Verkthrs- 
bnrean, Mönchenstr. 20/21. 


Stettin. 

Preussenhof 

Hotel de Prusse 

Altreu. Hotel L Rgs. 1 . Zentr. d. St. 

Durch Neubau bcd. orweiteii: u. 
durchweg neu ausgest. Persouen- 
aufzug. — Zentrallizg. — Elektr. 
Licht. — Zimmer mit Privatbad. 
Große Ausstcllungszimmer. 

Direktion: E. Klaar. 


Central-Hotel 

C4-p44jp Grüne Schanze 19, 
O LC lull jiiij Menzelbriuinon. 
Hans ersteu Ranges. — Elektr. 
Licht 11 . Zentralheizung in allen 
Räumen. — Personen-Aufzug. — 
Schreib- u. Ausstcllungsziininor. 
Bäder im Hause. — Hausdiener 
am Bahnhof. Tel. 276. 

Direktion: M. Lutterkorth. 






















































UnM Heuisclier Unkehrs-Uerelne. 


Binsen n. Rh. 

gegenüb. dem National¬ 
denkmal. Burg Klopp 
mit herrl. Blick in das 
Rheintal. Rebenhügel. 
Großer Rheinhafen. 
Schöne Umgebung. 

Darmstnilt 

Großherzogl. Residenz¬ 
stadt. Künstlerkolonie. 
Hoftheater. Technische 
Hochschule. Park-An¬ 
lagen. Museum. Pracht¬ 
volle Umgegend. 

Dreieichenhain 

Alte Pfalz aus der Karo¬ 
lingerzeit, romantisch 
an großem Teich ge¬ 
legen. Herrliche Wald¬ 
spaziergänge. 

OleBen 

Berühmte Universitäts¬ 
stad t. A l ter t ü m 1. B au ten. 

Reges Kunstleben. 
Industrie und Handel. 

Kainz 

Alte Handelsstadt mit 
histor. u. baugeschichtl. 
interessanten Gebäuden. 
Dom. Kurfürstl. Schloß 
mit Röm.-germ. Zentral- 
Museum etc. Moderne 
Neustadt mit bedeutend. 
Industrie. 

Bnd Hnuheim 

Inteniation. Badestadt. 
Offiz, Kurzeit 1. Mai bis 

1. Okt. Herrlicher Park. 
Theater. Konzerte.Lawn 
Tennis. Golf. Pracht¬ 
volle Spaziergänge. 

Heu-Jsenbuts 

in nächster Nähe von 
Frankfurt. Bequeme 
Verbindungeu. Gesunde 
Lage. Wahl. Näh. Aus¬ 
kunft durch Bezirks¬ 
verein Westend N.-J. 

Oppenheim 

am Rhein. — Malerisch 
aufgebaut am Bergab- 
hang mit Burgruine 
Landskrone. Berühmte 
Weine. Wein-und Obst¬ 
bauschule. 

Ulmpfen 

Interessante 8tadt am 
Neckar. Hohenstaufen¬ 
pfalz. Viele altertüm¬ 
liche Bauten. Weinbau. 
Erfolgreicher Kurort. 
Solbäder. 

Uorms 

Nibelungen- u. Luther¬ 
stadt. Berühmt. Luther= 
dcnkmal. Roman. Dom. 
Bemerkensw. Museum. 

Liebfrauenmilch. 
Handel und Industrie. 


M Hessische Uerkehrsbuch, 


das mit Vielen Illustrationen und zahlreichem Text das Groß¬ 
herzogtum beschreibt, ist durch den Vorort Worms zu beziehen. 


Rheinpfalz 

Herrliche abwechslungsreiche Gegend, teils non der oberrheinischen 
Tiefebene, teils oom Hardtgebirge und den Vogesen durchzogen. 
Prächtige ausgedehnte Waldungen mit Burgruinen • Welt¬ 
berühmte Weinbauorte • Vorzüglich geeignet zum Sommer¬ 
und Kuraufenthalt, sowie für Touristen « Ausgezeichnete 
Strafen für den flutomobiloerkehr • Unentgeltliche 
Auskunft u. Führer durch den Hauptoerkehrsausschu^ 
des Pfälzerwald-Vereins (Si^: Kaiserslautern). 

Huskunftstelie Bürgermeister* Kaiserslautern. 


y^Std.von Heidelberg » i Std.von Frankfurt a.Main 


Gesunde schöne Lage am Zusammenfluß von Rhein 
und Neckar. 197000 Einwohner. Allo Vorzüge 
und Bequemlichkeiten der Großstadt, 
Handelshochschule. Kunst- und 
Musik-Pflege. Rosengarten 
(Festhalle), Friedrichs 
platz, Hoftheater 






Kunsthalle, 
Museum, Schloß 
Sammlungen. Welt¬ 
berühmte Hafenan- 
lagfen; Mal-OktobertäglichMotor- 
boot- Rundfahrten. Stadtbeslchtlgungs- 
fahrten nach amtl. Tarif. Auskunft und Führer 
durch den Verkehrs-Verein Mannheim. 


•»AStd.vom Neckartal # "VizStd.vomOdenwald. 


I^arlsruhe 

-in Baden- 


140000 Einw. Hervorragenil gesunde, originell angelegte Stadt. 

Das Klima ansgezeiclinet durch milde Winter. Interessanter, 
weitansgf (lehnter SchloBgarteu und Wildpark. Einzigartiger 
Stadtgarten (besondere Sehenswürdigkeitj. Modern eingerich¬ 
tete Badeanstalten mit Schwimmhallen. Flußbäder im Rhein. 
Reiches geistiges, künstlerisches, musikalisches und geselliges 
Leben. (Perm. Kunstausstellung dosKuustvereins). Blühende 
Industrie und leistungsfähiger Gewerbe- und Handelsstand. 
Auskünfte kostenlos: Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs. 



■■■ Wo kann ich gesunden? ■■■ 
■■■ Frage deinen Hausarzt! ■■■ 

Im Thermal-, Sol- und Radiumbad 




Bad Münster am Stein gibt Rekonvales¬ 
zenten die Volle Gesundheit zurück 


Prospekte durch die Kurverwaltung 


““Ä": Coblenz 

durch Neubau vergrößert. Be¬ 
kannt als feines bürgerl. Haus. 
Tel. 908. Bes.: Franz Keinen. 


1 

lod Köstritz 1. T 

h. 

Ischias 

Gichi 

Rheuma 

Heisse Sandbäder. 

Soole-, Hydro- und 
Elektrotherapie, 
Diätotherapie, 
Sonnenbad,niassage 

Besteingeriß 

itetes Knihaasliotei. 

Prospekt und Auskünfte gratis 
= durch die Kurdirektion. = 


Zum Stern n. Deutsches Hans. 

Besitzer: F. KRFIE. 

1. Wein-, Bier- u. Speisehaus. 
Zimmer mit Frühstück Mk. 2.50 bis 3.00. Mittagessen Mk. 1.20. 
Diner Mk. 1.00. Abendessen nach der Karte. Hausdiener, a. Bahnhof. 
Telephonbuch fürs Deutsche Reich. In- u. ausländische Zeitungen. 
Ttlephon Nr. 11. Besitzer: F. KREIE. 



Unmittelbar am Strand, von Hochwald und Bergen umgeben, liegt 


Täglich 
4 Schnellzüge 
von und nach 
Berlin. 


MISDROY 


Großartige 
Seebrücke. 
Reger Schiffs¬ 
verkehr. 


Vorzügliche Einrichtungen für Kur und Unterhaltung. Evang. 
und kath. Gottesdienst. Behaglicher Aufenthalt für Familien. 
1909: 17600 Gäste. Illustr. Führer durch die Kur-Verwaltung. 






















































Eibirjjloltlirort i. Solbad. 

Mehr als Silber und Gold hebt Krodos 
heilige Quelle aus der Tiefe empor, den Schau 
der Schatze; Genesung:! 


Jli. Führer, Wohnungsbuch 
mit allen Preisen, Brunnen* 
broschüre frei durch 
Herzog!. Badekommissariat 
Kurzeit 15. Mai bis 15. Okibr 




„Das Bergifdie band"' 

lif eine der rdiönifen und 


intereffanfeffen Gegenden Deuffdilandsf 

(marz 1908, S. m. Kaller Wilhelm II.) 

Schwebebahn • Kaiferbrücke bei ITlüngiten • Schloß Burg • Tal- 
iperre • örofte Waldungen • Gute Wege • Vorzügliche Verpflegung 
Biliige SommerfriFchen 

ReUefchecks: 2 Tage im Bergifchen Rande, IHb. 15.— 

Huskunif unentgeltlich durch den Verband Berg. Verkehrs-Vereine. 
Gefchäftsftelle Verkehrs-Verein Glberfeid. 



Kgl. Residenz, umgeben von 660 ha Hoch¬ 
wald und berühmten Parkanlagen, 
eine der schönsten und gesündesten 
Städte Europas, Pflegestätte von Kunst 
und Wissenschaften, vorzügl. Unterrichtsanstalten. — Billie Wohnungs- 
uod Lßbensmittelpreise, niedrige Steuersätze. Auskunft jed. Art erteilt kostenlos der 
Verkehrsvercln, Ernst-Augustplalz 5 I. 


ANHOUEII 


Das Sauerland 

A Waldreichstes Mittelgebirge itn 

A i H südlichen Westfalen. Billige 
BMmR Sommerfrischen. Im Winter 
H||BI Ski- u. Rodelsport. Auskunft 
lHUwK ^urch den Zentral-Vorstand 

11 »11 Sauerländischen Gebirgs- 

JLJLiJL Vereins in Arnsberg i. Westf. 

1 


Mag^deburg 

Hauptstadt der Provinz Sachsen. 275000 Einwohner. Sitz 
des Oberpräsidiums. Gesunde Lage. Großartige ausgedehnte 
Parkanlagen. Mod. Badeanstalten. Blühende Industrie und 
leistungsfähiger Handel. Neuerschlossenes Industriegelände 
mit Bahn- u. Wasser Verbindung. Alte historische Bauten, 
wie Dom, Marienkirche mit dem ältesten romanischen Kreuz¬ 
gauge. Denkmäler: Kaiser Otto I. und Otto von Guericke. 
Prächtiges Museum. Reiches musikalisches und geseUiges 
Leben. Viele Theater, Renn- und Sportplätze. Permanente 
Kunstausstellungen. Auskünfte kostenlos durch den Ver¬ 
kehrs-Verein. 


Breslau 

zweibettigo M. 5- 


HOTEL KRONPRINZ 

unmittelbar am Hauptbahnhof. 1909 eröffnet. 
Vornehm eingerichtete Zimmer von M. 3—5, 
-8. EIcktr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bäder. 


HOTEL DU NORD 

gegenüber Hauptbahnhof, 5 Minuten vom 
Zentrum der Stadt. Hans I. Ranges 
Prima Küche. — Zimmer mit Bad in allen Etagen. 555SS55S55 
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Chr. Hostmann-Steinberg— 

Farbenfabriken, q. m b. h., Celle (Hannover) 


■ ■ 



Schwarzfarbenfabrik, Ruß- u. Firnis¬ 
fabrik Celle (Provinz Hannover) 


Gegründet 1817 
Prämiiert: 

London, Paris, Wien, 
Lüttich, Berlin 

I Telegramm-Adresse: 

Schwärzefabrik 

Reichsbank - Giro - Konto 



Buntfarbenfabrik ii.Chemischo Fabrik 
Klein-Hehlen bei Celle 


Grösste Leistungsfähigkeit in schwarzen sowie bunten 
Farben für sämtliche Druckverfahren :: Export nach aiun weijtej|en 


Vertretung und Lager für Rheinland und Westfalen: 

Telephon Nr. 9374 JohaOneS BielCCke, Köln a. Rh. Bmndenburgerstr. 20 


DaöDODDaooaoaDaDODnoanaDanaaaDDaPDDODDaoDDnoaaooDnnDonna 































































Grösster Com fort. Bill. Preise. 



36 000 Einrv. 

’i)aTiipf,*lTToop,-Elcct. Licbt- 
u.-Kbljlensäure-Bädcr. 


Ru()ersporf.Tt)eafer,LarunTenni5 
Prospecte h. h. TTTaqistrat. 


Internafionale flusslellung 

für 

Sport und Spiel 1910 

FRANKFURTa.M., 

t 15. Mai bis 15. Juli 1910 | 

t Abteilung: Offizieller Katalog t 


Grand Hotel 

Antwerpen 


Größt, u. vornehmst. Hotel 
am Platze S Ruhige Lage 
im Mittelpunkt der Stadt. 

200 Zimmer u. Salons 

von welchen eine große An¬ 
zahl nach schönem Garten 
gelegen sind 5 Wohnungen 
und einzelne Zimmer mit 
Privatbad und Toilette 5 Restaurant-Terrasse S Prächtige 
Gesellschaftsräume S Elektr. Licht 5 Otis Lift S Zentral- 
Heizung 5 Portier und Omnibus an Bahnhöfen und Schiffen. 
955SS95555 Telegr.-Adresse: GRAND HOTEL SSS5555S5S 


2 Rue 6erard • Celephon??«) 


Vornehmes Haus, 
im höchsten 
und gesundesten 
Teile Roms 

an der prächtigen 
Via Nazionale 
(Hauptstr.) gelegen. 

Vollständig renoviert. Modernster Komfort. 

30 Familien-Appartements. 200 Schlafzimmer. 60 Bade- und 
Toilettezimmer. Buoher-Durrer, Besitzer. 

Zweiggeschäfte: Hotel Semiramis, Cairo. Grand Hotel 
Mediterranee in Pegli bei Genua. Palace Hotel, Mailand. 
Grand Hotel, Lugano. Die Hotels Bürgenstock und Hotel 
Stanzerhorn b. Luzern. Palace Hotel in Luzern (Eröffn. 1906). 


Grand fiote! 

Quirinal 

Rom 


Nosurßche Seen 

500 qkm groß, 117 m u.d. Ostsee, 
in ihrer nordischen Schönheit ein 

beliebt. Touristenziel. Auskunft': 
Direktor Rakonzki, Lötzen. 



□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


L¥ 0 ]V. 

% Hotel nu Giobe 

Altrenommiertes deutsches Haus 
I. Ranges. Modernster Komfort. 
Mäßige Preise. 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


THE WORLDS OCEAN TIME TABLES 



Einziges intenalSeeUndi, 

erscheint: April, Juli, Oktober 
und Januar ä Mk. 1.50 (Porto 
20 Pfg., Ausl. 40 Pfg.) Jährlich 
Mk. 6.80 bezw. Mk. 8.— franko. 

]IIARITinA,Verl. Ges.,BerUnW.9. 


Drei-Aehren 

bei Colmar ■ - 

Hotel noire Dame 

Das ganze Jahr geöffnet. 


Altrenom. Haus, bedeutend ver¬ 
größert, mit vorzüglich, franz. 
Küche. — Gemütlich u. bequem. 
160 Betten. — Aller Komfort. 
Große Parkanlagen. — Garage. 
Tennis. — Mäßige Preise. 

Tel. 22 A. Müller, Besitzer. 


! Der einzige offizielle ! 

HusstellungS'Katalog 

! der herausgegeben wird, ist dem ! 

♦ - Verlage der Firma ! 

i W. Qirardet ! 

! (Essen) Frankfurt a. M. ♦ 

! :: übertragen worden. :: ! 

t t 

i Andere Kataloge und Führer, | 

♦ die vor und während der Ausstel- ♦ 

! lung herausgogeben werden, sind ! 

t als „nicht offiziell“ zu betrachten ♦ 

; nnd dftrfcn vor dem Äntstellnnns- ; 

f gebände nnd ln der Ansstellnng t 

4 nicht verbreitet werden. l 

« Direktion der Internat. Aus- : 

Stellung f. Sport u. Spiel 1910 

Ich nehme höfl. Bezug auf vorstehende Bekanntmaebnng und 

weise ergebenst darauf hin, daß die 

alleinige Annahme von Inseraten 

für genannten Katalog meinem Hause übertragen ist. — In An¬ 
betracht des für Annoncen zur Verfügung stehenden beschränkten 
Raumes bitte ich Interessenten, mir ihre Aufträge baldigst über¬ 
mitteln zu wollen. 

Insertionsbedinguiigen sind in meinem Bureau erhältlich. 

W. Qirardet, Frankfurt a. M., 

Telephon 12408 Kaiserstrasse 13 Telephon 12408 



= Soeben erschienen: - 

Nr. 1 Der Hamburger Hafen .Mk. 0.60 

„ 2 Antwerpen und seine Umgebung.„ 0 75 

„ 9 Brüssel und seine Umgebung. Ein Führer 
durch die Hauptstadt zur Weltausstellung 1910 
3. Auflage.„ 1.— 

— Ende April erscheinen: . . 

„ 3 Antwerp and its Environs.„ 0.75 

„ 4 Belgium. Handbook for travellers and visitors 

of the World Exhibition in Brussels 1910 . . „ 4.— 

„ 5 Belgien. Reisehandbuch für die Haiipt- 

sehenswürdigkoiten des Landes.„ 3.50 

„ 6 Bruges its Environs and the Belgian coast 

from Hey st to Dunkork. „ 1. — 

„ 7 Brügge und die Küste von Knocke bis Dün¬ 
kirchen .. 1.— 

„ 8 Brussels and its Environs.„ 1.20 

„ 11 Bruxelles, ses environs et PExposition de 1910 „ 1.20 

n 12 Spielregeln u. Spielsysteme in Monte 

Carlo. Von G. Walter.„ 5.— 

MARITIMA 

Berlin W. 9, Potsdamer Straße 134 A. 





























































Aachen- 

Burtscheid 


rrm 





Aochen- 

Burtscheid 


heilt 


Gicht •Rheumatismus 

Krankheiten des Blutes * RerpensSyhems und der HimungssQrgane 

Weltbekannter Kur- und Badeort • Berühmte hel^e Kodiialz-Sduoefelquellen 37,2<^—73,4*^ 6 




Saiten das ganze ?ahr 




(etwa 160000 Einwohner), eine der bedeutenditen Grogftadte der Rheinlande, hiitorifdi intereifanfe Stadt, ehemals iiieblings* 
aufenthalt Karls des Großen, Krönungsitadt 37 deutfdier Könige (814—1531), Rathaus mit Kaiieriaal (Rethelfdie Fresken), 
niQniter aus dem 8. 3ahrhundert mit reicher Schahkammer und pradituollen Rloiaikem Uluieen und Hrdiiue. Sih zahlreicher 
Zipil- und ITlilitdrbehörden. Garniion. 2 humaniitifche Gymnaiien, Realgymnaiium, Oberrealfdiule mit Retormrealgymnanum, 
tedinilche Bodifdiule, Bandelsfdiule, höhere IRafchinenbaurchuIe, Bergldiule, Baugewerkfdiule, Kunitgewerbefdiule, höhere Webe- 
fdiule. Iiehrerinnenbildungsanitalt, höhere Cöchterfchulen und ITläddiengymnanen, ITlittelfchuIen für Knaben und ITläddien. 
Euch- und lladelinduitrie uiw. Vorzügliche Waiferleitung. Schlacht- und Viehhot. Elehtrifche Zentrale. Gasanitalt. Sparkaiien. 
Bygienifdi-moderne Krankenhduler und prioate Kliniken. Beige Sdiwetelkochialzquellen. Schwimmbäder im Freien und in 
der Balle. Reges Vereinsleben. Stadttheater und priuate üheater. Künltleritch hochitehendes, äugerlt reges ITluiikleben. 
Bedeutende Zeitungen. Schneller Rachrichtendienit. Groge Banken. Sehr günftige Bahnverbindungen. Billige Baugrund- 

itücke. Geiitige und künitlerifche Bnregung jeder Qrt. Gelegenheit zu zahlreichen Bustlügen in die fchöne Umgebung, zu 
erwähnen betonders in unmittelbarer Rähe 5000 Rlorgen groger Stadtwald mit herrlichen Ruslichtspunkten und Spazierwegen. 
Beionders geeignet für Peniionäre und Rentner zu dauernder Riederlahung. Sämtliche Husküntte und Druckfchritten durch 

den Kurdirektor oder das Städtifdie Verkehrsbureau am 6li(enbrunnen. 




I I I I M I I I I I I I I I I I I I I I I I I I M M 


AACHEÜV, Tis-a-vis dem Klimcubruniien 

„Pensionspreise“ für Kurgüsto. „Vorzugspreise“ für Geschäftsreisende. 

Zimmer ab 3 AI., in der Dependance ab 2 M. Verbunden mit drei 
Badehotels und Dependancen: Tlieriiial-PalaHt:,,Kaiserbad- 
Hotel“*, „Neubad-Hotel“ und „t^uirinusbad-Hotel“. 

Altrenommiert. Bestgelegen. Zentralheizung. Bäder. Lift. Auto-Garage. 

Komfortabel. Solide Preise. Großer Garten. Elektrisch Licht. 
“Die„Kaiserquelle“, die Hauptqnelle Aachens, entspringt im Hotel selbst. 


Aachen. 

Nagels Hotel Kaiserhof 

I. Ranges 160 Zimmer und Salons 

Garage für 8 Automobile. 


T X ! — ^ __XXiLA .—.1 direkter Verbindung mit dem modernsten 

H H I Badehaus Aachens Corneliusbad 

.... VORNEHMES FAMILIEN-HOTEL ERSTEN RANGES •••• 

Halle, Lesezimmer, Schreibzimmer, Musiksalon, Damensalon, z Billards, Spielsalon 
==: Einziges Hotel in Aachen mit grossem schattigem Garten, Wandel- und Liege-Hallen = 

Telegr.: Henrion-Aachen — Tel. 356 ... A. Intra-Henrion 


Hotel Großer Monarch » Aachen flncllßn 


Telephon 640 (Grand Monarque) Büchel Nr. 51 
Haus ersten Ranges 

Vornehmste und ruhigste Lage im Mittelpunkt der Stadt - Ausgestattet 
mit allem Komfort der Neuzeit • Auto* Garage * Garteoterrasse 

Direktion: L. Dooller. 

Cariton-Restaurant Elegantestes Weinhaus Aachens 


Elektr. Licht 


H ff IvAbliolo'i und ZustclloD von Koisc* 

AuLliEnBr rDKBTlQnri g«P‘^ck und Expreßgut. Spedition 

flWblMWIlWA a liliwatliilt a u.Möbeltransporte Zollabfertigung. 
Kontinentale u. überseeische Transporte. Großfrachten-rnternehn er. 

Aachen Otto Kockerole Telephon 1327. 


Rdijerbrunnen 

Heilkräftiges Tafelwasser von unerreichtem Wohl¬ 
geschmack. — Jahresversand 7 000 000 Flaschen. 
Lieferung an sämtl. Dampfer des Norddeutschen Lloyd. 


« UMBERTZ .eSles 

D D I M T r* kl hochfeines 
StrÄf/s X I N L N Aachener 

von Preußen “ SpCZifll- 

HENRY LAMBERTZ, Aachen. Gebäck. 


Aachen ^ a« 

Elektr. Licht • Bäder • Dampfheisnng 


THEOD. COSSMANN 

MOlieUalitik nnil kunstgewerliliche Werkstttteii 

AACHEN, Adalbertstraße 35 u. 35 ‘ Telephon 18 
Besondere Abteilung für Beleuchtungskörper aus HoIk 

(Kronen, Ampeln, Tischlampen). 


Leonard Monheim 

Kakao- u. Schokoladen-Fabrik 

gegründet 1857. 


II 


























n B Ot$an fOt die deutschen Verkehrs-Interessen a m 
Amtliche Zeitschrift des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 


Hol 1910 



Schloß Wernigerode im Harz 











1>ie beisteii Zag^Terbindiin^eii zwii^clieii Brttn^sel nnd 
wiclitig^eii ilentNclieii Verkelir.spnnkteii. 

■■ - - - — Zusammengestellt von der Königlichen Eisenbahn-Direktion Cöln. .j : : 



BASEL 

1351 


Die Stun<leiiaiigaben (St.) bedeuten die kürzeste Falirzeit von 


Fahrpläne. 


545 ^ 1 = 

ab 

Brüssel Nord 

an A 

H2H-j- 

an 

Frankfurt 

ab 

45u 

an 

Karlsruhe 

ab 

8o‘.) 

an 

Basel Bad. Bhf. 

ab 

GH 

an 

Straßburg 

ab 

SHü 

an 

Basel Eis. (Scli w. B. Bhf.^ 

ab 

G^ 

an 

Stuttgart 

ab 


/ an 

München 

ab 


ab Brüssel Nord an A 

502 *j- an Bremen ab 

055 an Hamburg ab 7^'* 

yo5-; 1 Y an Kiel ab 5£7 

ft Anschluß an den Dampfer 
Kiel—Korsör (Kopenhagen). 

Schlafwagen von Cöln nach Hamburg 
Altona und Kiel. 

Anmerkung. bedeutet westeuropäische Zeit, mitteleuropäische Zeit, 
morgens) sind unterstrichen. 


1(P4* 

ab 

Brüssel Nord 

an / 

800* 

412 f 

an 

Cöln 

ab 

4iof 


an 

Hannover 
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Der Harz. 

Von Dr. Hans Hoffmann. 


Wie es Kleidermoden 
gibt, so gibt es auch Land¬ 
schaftsmoden, nur daß diese 
etwas langsamer wechseln. 
Vor kaum zwei Jahrhunder¬ 
ten noch waren die Alpen 
mehr ein Gegenstand der 
Scheu vor dräuenden Ge¬ 
fahren als bewundernder 
Betrachtung; langsam von 
Rousseau und Goethe aus 
hat die Mode sie gleich¬ 
sam von unten her erobert. 
Goethe war noch „Jochfink", 
wie heute die Bergsport- 
Wemigerode: Rathaus leute Sagen; jetzt sind die 

„Spitzenfresser'' an der Spitze; die einst nur schauer¬ 
lichen Wildeinsamkeiten der Schneegipfel und Gletscher 
gelten als die Krone landschaftlicher Herrlichkeit. 

Aber doch beginnt seit einigen Jahrzehnten diese 
Mode sich leise wieder umzubiegen. Nicht daß irgend 
jemand sich einfallen ließe, etwa dem Berner Oberland 
oder den Tiroler Dolomiten etwas am Zeuge zu flicken: 
aber man erkennt doch einerseits, daß auch die Alpen 
nicht überall eitel Schönheit bieten, daß nicht jeder 
Berg, bloß weil er hoch ist, darum schon erhaben 
wirkt, daß es auch gleichgültige, selbst unschöne Berg- 
und Talformen gibt, denen das feiner geschulte Auge 
keine Reize mehr abgewinnt; und anderseits hat man 
entdeckt, daß auch außerhalb des Hochgebirges Land¬ 
schaften zu finden sind, die sich jenem an ästhetischem 
Wert getrost an die Seite setzen können, die durch 
Zartheit und Adel der Linien und Farben ersetzen, was 
ihnen an Riesenhaftigkeit abgeht. Es mögen 20 oder 
25 Jahre her sein, seit ich zum erstenmal landschafts¬ 
orthodoxe Gemüter in ungläubiges Entsetzen jagte durch 
die krasse Behauptung, mir seien die fein abgestimmten 
Potsdamer Seen lieber als der Vierwaldstätter See mit 
seinen derben Schroffen, seinen grell auf einander 
platzenden Farben. Jetzt kenne ich schon Leute genug, 
die gleicher Meinung sind. Man gehe nur die der¬ 
zeitigen Kunstausstellungen durch: da treten Motive 
aus den Alpen fast zurück gegen solche aus dem nord¬ 
deutschen Flachlande. Die Maler aber, nebenher auch 
einmal ein Dichter, sind die Pioniere des Landschafts¬ 
genusses. 


Auch die deutschen Mittelgebirge haben an Ver¬ 
ständnis und Schätzung gewonnen und werden immer 
mehr gewinnen: man wird immer mehr aufhören, sie 
als Alpen zweiter Klasse anzusehen und danach zu 
bemessen. Man wird die falschen Vergleichungen ver¬ 
lernen und das Berechnen des Eindrucks nach dem 
Metermaße. Man wird nicht den Brocken verachten, 
wenn man das Matterhorn, den Rosengarten, die Jung¬ 
frau gesehen hat; man wird ihn begreifen als eine 
eigene Welt für sich mit seiner eigenen Schönheit, die 
jene nicht haben und nicht haben können. Es gibt 
doch zu denken, in wie dithyrambischen Tönen der 
Mann mit dem beispiellos offenen Auge, Goethe, der 
die Schweiz längst kannte, die Brockenlandschaft zu 
preisen weiß, wie ihn die Harzreise beseligte. 

Mir selbst ist es so ergangen, daß ich in meiner 
Jugend die damals übliche milde Geringschätzung des 
Harzes und Thüringens einfach übernahm und diese 
Gegenden niemals besuchte. Wozu auch? „Spiel¬ 
schachtellandschaft" stand im Lexikon meiner über¬ 
kommenen Traditionen. Erst als ich 45 Jahre alt 
geworden war und sowohl die Schweizer und Tiroler 
Alpen als auch Italien und Griechenland gründlich durch¬ 
strichen hatte, war's mehr ein Zufall, der mich endlich 
einmal in den Harz führte: ich kam, sah, und der 
Harz siegte. 

Ich bin seitdem mehrfach geradeswegs aus den 
Alpen in unser nordisches Gebirge gefahren, ich bin 
aus Bozen, das ich liebe wie eine Braut, nach Wernigerode 
heimgekehrt: niemals habe ich eine Herabminderung 
der Eindrücke empfunden. Diese Landschaft ist anders 
im Stil, aber darum nicht kleiner. Ja, wenn denn durch¬ 
aus einmal verglichen werden muß; ich bewanderte 
einmal unmittelbar nach den berühmten wildgewaltigen 
Seitenschluchten der Etsch, dem Eggen- und Sarntal, 
die Bode von Treseburg nach Thale, und gelassenen 
Mutes mußte ich mir gestehen: das Bodetal verdient 
hier die Palme. 

Dieses ist nun freilich das weitgepriesene Renommier¬ 
stück des Harzes; aber ganz falsch ist es, zu glauben, 
es wäre eine in unserm Gebirge alleinstehende Kuriosität, 
dagegen alles übrige verblaßte. Gewiß thront es wie 
ein Kaiser unter den Tälern des Harzes: aber dieser 
Kaiser regiert neben vielen Königen und Fürsten. 
Noch anders sogar steht es mit dem Brocken, dem 
alles überragenden Gipfel, dem einzigen des Harzes, 
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der Weltruf hat, und zwar vor allen außeralpinen deut¬ 
schen Bergen: die Aussicht, die er ausbreitet, ist die 
weiteste wohl, aber malerisch keineswegs die schönste, 
vielmehr wird sie in dieser Hinsicht von sehr vielen 
draußen wenig bekannten Harzhöhen sehr erheblich 
übertroffen. 

Gleichwohl wird so leicht niemand den Brocken 
unerstiegen lassen; auch würde das eine schwere 
Unterlassungssünde sein: denn sind seine malerischen 
Vorzüge auch nur mäßig zu nennen, so gibt er doch 
eine geographische Uebersicht über die ganze Formation 
des Gebirges von unvergleichlicher Klarheit. Darum 
ist es ratsam, die Harzfahrt mit dem Brocken zu beginnen 
und wieder mit ihm zu schließen. Ein schöner Sonnen¬ 
aufgang ist eine köstliche Zugabe. 

Werfen wir hier zunächst einmal einen Blick auf 
die Eisenbahnstrecken, die den engeren Verkehr des 
Harzes vermitteln. Rund um ihn herum legt sich da 
eine Gürtelbahn, meist hart an seinem Fuße hinlaufend, 
nur im Norden von Oker über Vienenburg, Halberstadt, 
Aschersleben bis Sandersleben sich ein gut Stück von 
ihm entfernend und die offene Ebene durchziehend: 
doch treten hier ergänzend einige Lokalbahnen ein, 
Bad Harzburg — Ilsenburg — Wernigerode und Thale — 
Suderode — Ballenstedt, die durch die Querstränge 
Vienenburg — Bad Harzburg, Heudeber — Wernigerode, 
Halberstadt — Thale und Frose — Ballenstedt mit der 
Hauptstrecke verbunden sind. 

Von diesem Gürtel ziehen sich fünf Bahnen ins Herz 
des Harzes hinein, zwei davon ihn ganz überquerend. 
Von diesen die wichtigste und besuchteste ist die 
Strecke Wernigerode—Nord hausen, in der 
Hauptrichtung genau von Norden nach Süden streichend, 


im einzelnen freilich in so gewaltsamen Krümmungen 
den Bachlaunen folgend, daß ihr der Spottname der 
Kreuz- und Querbahn angehängt wurde. Diese ent¬ 
sendet inDreianne n-H ohne den bedeutsamen Seiten¬ 
strang über Schierke auf den Brocken; der ist jedoch 
im Winter wegen der Schneeverwehungen nicht befahrbar. 

Die zweite Querbahn, die andere schneidend, nimmt 
die Richtung Nordost-Südwest, von Blankenburg über 
Rübeland nach Walkenried, mit mehreren Seitenlinien 
nach Thale, Minsleben, Dreiannen-Hohne und dem 
Höhenort Braunlage am Fuße des Wurmbergs. Der 
erste Teil gehört zur Halberstadt-Blankenburger, 
der zweite zur Südharzeisenbahn. 

In das Innere des Unterharzes und auf seine Höhe 
führt von Osten her die Selketalbahn Gernrode— 
Harzgerode—Hasselfelde, die auf der Station Eis¬ 
felder Talmühle Anschluß an die Harzquerbahn ge¬ 
funden hat. 

Auch die Höhe des Oberharzes erklimmt von Norden 
her eine Bahn, durch das lange Innerstetal bis hinauf 
nach Klausthal. Etwas bescheidener tritt die Linie 
Scharzfeld—Lauterberg—St. Andreasberg im Süden auf: 
sie wagt sich nur bis an den Fuß des hohen Berges, 
der die letztere Stadt trägt. 

Immerhin ist durch diese fünf Bahnstrecken der Ein¬ 
tritt ins Gebirge von verschiedenen Seiten her un- 
gemein erleichtert, so daß die u. a. aus den Städten 
Hannover, Hildesheim, Cassel, Braunschweig, Magde¬ 
burg, Leipzig, Berlin, Bremen und Hamburg kommenden 
Reisenden schnell in das Harzgebirge gelangen können. 

Wernigerode (siehe Titelbild) liegt genau auf der 
Grenzscheide zwischen den beiden Gebirgsteilen; auch 
seinem landschaftlichen Charakter nach schwankt es, hat 



Der Brocken. Im Vordergründe: Hexenaltar, Teufelskanzel 











Nr. 2 DEUTSCHLAND 3 



es etwas von beiden, etwas 
von der Strenge des einen, 
von der Lieblichkeit des an¬ 
dern; doch weist sein Fluß¬ 
lauf, die Holtemme, es dem 
Elbgebiete und damit dem 
Unterharz zu. Diese Hol¬ 
temme, in kurzem Lauf von 
den Hohneklippen, einem der 
östlichen Brockenausläufen, 
herabströmend, vollbringt ei¬ 
nes der trefflichsten Kunst¬ 
stücke des Harzes, die Stei¬ 
nerne Renne, eine Wild¬ 
schlucht mit Bachschnelle, ein 
mächtiges Stück Hochgebirge 
in unmittelbarer Nachbar¬ 
schaft der anmutigsten Tal¬ 
breiten. Beide Täler, an deren 
Ausgang die Stadt sich lagert, 
beide von zauberhaftem Reiz, 
beherrscht das stolze Fürst¬ 
lich Stoibergische Schloß, die 
Wartburg des Harzes, das 
weithin sichtbare Schmuck¬ 
stück für diesen Harzteil bis 
hinauf zum Brocken. Ein 
Schmuckstück des Städtchens 
selbst ist auch das feine alte 
Rathaus, und der ganze Markt¬ 
platz gewährt, ohne sonstige 
architektonischeSchönheiten, 
ein so trauliches Bild wie in 
wenigen deutschen Städten. 

Das Gelände umher ist be¬ 
sonders vielgefaltet und da¬ 
her überaus reich an stim¬ 
mungsvollem Wechsel. Laub¬ 
und Nadelholz stehen unge¬ 
fähr zu gleichen Teilen. Eine 
Reihe von Aussichten, vom 
Lindenberge, vom Kamme des 
Schloßbergs, gehören zu den 
feinsten des Harzes und eini¬ 
ger umliegender Gebirge. Das 
gleiche gilt von der Binnen¬ 
szenerie des zum Flecken 
Nöschenrode gehörenden 
reizenden Mühlentals mit dem 
benachbarten Christianental. 

Zwischen der Holtemme und der schon rein östlich 
strömenden Bode nimmt diese den nördlich gerichteten 
Randbächen das Wasser weg, so daß sie sämtlich nur 
einen ganz kurzen Lauf haben. So liegt denn Blanken¬ 
burg nicht, wie sonst die meisten Randstädte, am 
Ausgang eines größeren Tales, sondern steigt am 
Berghange wie schutzsuchend zu dem alten braun¬ 
schweigischen Herzogsschlosse hinauf. Dadurch wird 
die Lage malerisch so schön wie in keiner anderen 
Stadt des Harzes. Von der Höhe des Ziegenkopfes 
gegen Abend hinabschauend, glaubt man ein süd¬ 
ländisches Städtebild zu erblicken. Die weiche Anmut 
der in lauter Laubholz gebetteten Gegend erhält einen 
kräftigen Zusatz durch zwei seltsame Felskämme, die 
außerhalb des Gebirges ihnen parallel streichen: die 
vielgezackte Teufelsmauer und den abschüssigen Regen¬ 
stein, eine uralte Festung mit merkwürdigen Fels¬ 
gemächern. 


Wernigerode: Steinerne Renne 

Von Blankenburg führt eine Zahnradbahn aufwärts 
nach Rübe 1 and und als Südharzbahn nach Braun¬ 
lage, abwärts nach Halberstadt, dem alten Bischofs¬ 
sitz mit seinem berühmten gotischen Dome, der roma¬ 
nischen Liebfrauenkirche auf dem gleichen weiten 
Platze, dem sehr schönen Rathaus und manchen inter¬ 
essanten alten Fachwerkgebäuden. 

Noch reicher an solchen ist das benachbarteQued- 
1 i n b u r g, Klopstocks Geburtsort. Wahrzeichen der Stadt 
sind der uralte Kaiserdom und das neben ihm auf 
ebenso stolzer Höhe gelegene Schloß. Auch das Rat¬ 
haus hat seine eigene Schönheit. 

Wenig Bode-aufwärts bringt uns die Eisenbahn nach 
dem hier sehr schroffen Gebirgsrande und dem stadt¬ 
großen Thale, das seinen Doppelberuf als fleißiger 
Hüttenort und in einem fein säuberlich abgesonderten 
Gebietsteile elegante Sommerfrische mit Ehren erfüllt. 
Die Bode, der längste und wasserreichste Fluß des 
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Harzes, ist zugleich der 
reichste an wechselvollen 
landschaftlichen Bildern, 
und zwar auf der ganzen 
langen Strecke seines 
vielgewundenen Laufes. 

Die Bode entspringt am 
Brocken in zwei Quell¬ 
bächen, die der hohe 
Wurmberg trennt, und 
nimmt später die vom 
hochgelegenen B e n n e k- 
kenstein, ebenso wie 
Trautenstein ruhige 
Sommerfrischen, kom¬ 
mende Rappbode sowie 
die Luppbode auf. Der 
südliche, die Warme Bode 
genannt, bespült den viel¬ 
besuchten, in geschütz¬ 
tem Wiesenkessel wald- 
umkränzt gelegenen Hö¬ 
henkurort Braun läge, 
der nördliche, die Kalte 
Bode, das noch lauter — 
und mit gutem Rechte — 
gepriesene Schierke. 

Besonders dieser entfaltet 
gleich hier an seinem 
Ursprünge Hochgebirgs- 
größe in felsblocküber- 
säter Waldschlucht, am 
herrlichsten bei Schierke, 
das beispiellos schnell 
von einem armseligen 
Waldarbeiterdörfchen zu 
einem Luftkurort ersten 
Ranges herangewachsen ist, mit seinen vielen aussicht¬ 
reichen Klippen, und weiter hinab in der Faust-berühmten 
„Gegend zwischen Schierke und Elend'', bis er bei diesem 
Weiler plötzlich aus dem inneren Berglande des Brocken¬ 
gebietes hinaus in die offene Hochebene tritt und damit 
in eine ganz verwandelte Landschaft. Elend befindet 
sich gleichfalls in lebhafter Entwicklung. 

Beide Quellbäche ziehen nun eine Strecke behäbig 
in breitem, freundlichem Wiesentale dahin, bis nach 
ihrer Vereinigung bei Königshof-Rothehütte die Ufer 
sich wieder zusammenziehen und bald unweit Elbinge¬ 
rode gleichsam als Vorübung eine erste steilwandige 
Felsenge bilden. Diese Felsen sind die Hüter der 
wunderbaren Rübeländer Höhlen mit ihren phantasti¬ 
schen herabtropfenden Stalaktiten und aufwachsenden 
Stalagmiten, jetzt bei sauberer elektrischer Beleuchtung 
bequem zugänglich, die schönste und am meisten be¬ 
suchte ist die Hermannshöhle. 

Gleich darauf tritt die Bode abermals in ein Wiesen¬ 
tal, nur von gesteigerter Schönheit; die umrahmenden 
Waldberge werden höher und gewinnen reichere Formen; 
Laubholz verdrängt ganz die bisher übliche Fichte. 
Der Weiler Wendefurth und das Dorf Altenbrak 
bieten Gelegenheit zu kürzerem oder noch besser 
längerem Aufenthalt, wie er nicht reizender sein kann. 
Der Waldbestand der Gegend ist prachtvoll, die Aussichten 
über wogende Waldmassen hin nach dem Brocken zu 
sind entzückend. 

Nach einstündiger Wanderung von Rübeland her 
tritt die Bode wieder in Granit, aus dem sie am Brocken 
entsprungen war; und wie in Jugenderinnerung wird 


sie wieder wild, und das 
harte Gestein durchbre¬ 
chend formt sie so gewal¬ 
tige Felsbildungen auf, 
daß ihr ein Weltruf nicht 
fehlen konnte. Die wun¬ 
dervolle Waldvegetation 
trägt viel zu dem mäch¬ 
tigen Eindruck dieses Na¬ 
turprunkstückes bei. Die 
Namen der Roßtrappe 
und des Hexentanz¬ 
platzes braucht man 
nur flüchtig zu nennen. 

Von Thale am Harz¬ 
rande weiter wandernd 
gelangen wir über Fried¬ 
richsbrunn zu dem 
beliebten und sehr hüb¬ 
schen Badeort Sude- 
rode und der engver¬ 
bundenen Schwesterstadt 
Gernrode mit sehens¬ 
werter Kirche. 

Von hier führt eine 
Bahn hinüber nach Mäg¬ 
desprung und dem lieb¬ 
lichen Alexisbad im 
Selketal und in weiterer 
Fortsetzung nach dem 
400 m hochgelegenen 
Städtchen Harzgerode. 
Zu Fuß, auf waldigen 
Randwegen, kommt man 
nach Ballenstedt, der 
sehr stillen, sehr freund¬ 
lichen Sommer-Residenz 
mit stolz ragendem Schlosse und wundervollem Park. 

Eine Stunde südöstlich tritt die Selke aus dem 
Gebirge; eine besondere Zierde ist hier die prächtige 
Burg Falkenstein, die besterhaltene des Harzes, 
mit glänzender Aussicht. 

Wer nicht vom Selketal aus (Station Lindenberg) 
den Südharz besuchen will, gelangt von Ballenstedt 
über Sangerhausen dorthin und von Roßla aus südwärts 
auf den Kyffhäuser mit dem gewaltigen, aus stolzen 
Ruinen aufwachsenden Denkmal, von allen derartigen 
nationalen Monumenten nicht nur das innerlich bedeut¬ 
samste, sondern wohl auch das künstlerisch schönste. 
Auch das kleine Gebirge an sich, 325 m über seiner 
Ebene, der Goldenen Aue, sich erhebend, lohnt reichlich 
einen längeren Besuch; es hat ausgezeichnet schönen 
Waldwuchs und etliche Merkwürdigkeiten, darunter das 
hübsche Solbad Frankenhausen, die Stätte der Bauern¬ 
schlacht, und die prächtige Barbarossahöhle von hohem 
romantischem Reiz und schönen Alabastergebilden. 

Den Rückweg nach dem Harz kann man von der 
stattlichen Ruine Rothenburg nach der Bahnstation 
Berga-Kelbra nehmen, von der aus ein kurzer Seiten¬ 
strang das Tal der Thyra aufwärts bis Rottleberode 
führt. Von hier erstreckt sich mit herrlichen Baum¬ 
gruppen auf grünen Matten der köstlichste Naturpark, 
den der Harz aufzuweisen hat, bis Stoib erg hinauf, der 
Residenz des dritten nach ihm benannten Fürsten¬ 
geschlechts. Wie ein von der Zeit vergessenes Stück 
Reformationszeitalter schmiegt sich das Städtchen 
weltscheu tief in seine enggedrängten Waldberge hinein. 
Ein Hauptanziehungspunkt ist die Josephshöhe, der 
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Gipfel des Auerbergs, mit einem eisernen Riesenkreuz. 
Waldwege führen von Stolberg hinüber nach der präch¬ 
tigen Ruine Hohnstein, dem ehemaligen Sitz eines 
mächtigen Harzgrafengeschlechts, und über den schönen, 
weitschauenden Poppenberg hinab nach Ilfeld, wo die 
Wernigeroder Querbahn aus dem Gebirge tritt, um bald 
weiter südlich ihren Endpunkt, die alte Handels- und 
Reichsstadt Nordhausen, zu erreichen. Das IlfelderTal, 
in dem diese Bahn sich emporwindet, ist namentlich 
in seinem unteren Teil von ausgezeichneter Schönheit, 
streckenweise von flotter Felsromantik belebt. Von hier 
läßt sich auch ein Abstecher zu den „Bleicheröder Bergen" 
machen, an deren Fuße das Städtchen Bleicherode liegt. 

Vertrauen wir uns von Nordhausen weiter der 
südlichen Gürtelbahn an, die von hier aus immer 
schönere Blicke auf das Gebirge eröffnet, so gelangen 
wir unter Benutzung einer Kleinbahn Ellrich—Zorge 
an den imposanten Stämmen der „Dicken Tannen" und 


Die berühmte Klosterruine, von der jetzt noch schöne 
Teile stehen, scheint leider unrettbar dem Zusammen¬ 
sturze geweiht. 

Ganz nachbarlich nahe schmiegt sich das liebliche 
Bad Sachsa in die walddunkeln Schluchten des 
Ravenskopfes hinein. Dessen Gipfel bietet eine 
glänzende Aussicht sowohl nordwärts über lang¬ 
geschwungene Bergreihen hinweg auf den Brocken und 
sein Gesinde als nach Süden über das gewellte Land 
bis zum Thüringerwalde. Von ihm nun kann man 
immer auf der Kammhöhe langsam ansteigend mit 
mäßigen Höhenschwankungen zum Brocken hinauf¬ 
wandern. Unterwegs trifft man den Stöberhai, einen 
an Höhe und Aussicht gesteigerten Ravenskopf, dann 
den Hahnenkleefelsen, mit imponierendem Blick in das 
dunkeltiefe Odertal und darüber die stolzen Gegen¬ 
wände des Rehbergs. Die dann folgende beträchtlich 
höhere, seltsam spitzgipflige Achtermannshöhe kann 
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Blankenburg am Harz: Burg Regenstein 


der köstlich waldfrischen Wolfsbachsmühle vorüber nach 
Hohegeiß, dem höchsten Dorfe des Harzes (642 m), 
obendrein frei auf kahler Kuppe gelegen, daher für 
viele Aussichtspunkte weithin scharf sich markierend. 

Weiter folg^ Walkenried, Endpunkt der Süd¬ 
harzbahn, die das unten ziemlich flache Tal der Wieda 
und den Ort gleichen Namens berührend, herabkommt. 


man umschreiten, tut es aber nicht, sondern erklimmt 
sie emsig — die Aussicht ist vom Stöberhai abermals 
gesteigert und der ins Massige wachsenden Brocken¬ 
kuppe bedeutsam genähert. 

Die nächsthöhere Stufe hinter der Mulde des 
„Brockenfeldes" ist nun der Königsberg, ein direkter 
Ausläufer des Brockens, seine südliche „Schulter". Die 
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Aussicht von der hier belegenen Hirschhörnerklippe 
übers Brockenfeld auf den Bruchberg ist von ganz 
erlesener Größe. Hier ist die Station Goetheweg 
der Brockenbahn, die wir, wenn wir faul sind, zum 
letzten Anstieg benutzen können — nebenher aber auch 
eine überaus lohnende Fahrt. 

Kehren wir dann vom Brockenhause wieder auf 
den Königsberg zurück, überqueren auf dem „Goethe¬ 
wege" die mäßige Senkung, in der das Torihaus liegt, 
— von dem aus Goethe die überschwenglichen Briefe 
an Charlotte von Stein schrieb — und ersteigen jenseits 
die Höhe des freilich sehr einsamen und ganz pfad¬ 
losen Bruchbergs, so können wir wieder auf einem 
langen Kamme zum südlichen Harzrande niedersteigen. 
Diese Wanderung ist zwar etwas schwierig, doch 
genußreich wie wenige. Die stillen, weiten Moore des 
Bruchbergrückens geben einen wunderbaren Vorder¬ 
grund für den Blick auf die Brockengruppe. Leuchtend 
hebt sich die Bergstadt St. Andreasberg aus ihren 
frischgrünen Wiesen hervor. 

Die Oder und die Sieber bilden die bedeutendsten 
und interessantesten Täler des Südharzes, und kaum 
mögen diese sehr viel hinter dem Glanz der unteren 
Bode oder der mittleren Selke zurückstehen. Am 
Austritt der Oder, doch ganz noch in den Bergen, 
liegt das herrliche Bad Lauterberg, das Harzburg 
oder Wernigerode des Südens, nur etwas weicher im 
Stil, schon weil der Laubwald ganz vorherrscht. Nahe 
der Ebene liegt Herzberg mit seinem historisch merk¬ 
würdigen Schlosse. 

Auf luftiger Höhe, doch durch den Rehberg gegen 
Nordwinde geschützt, lagert sich die Bergstadt 
St. Andreasberg, viel besucht als Sommerfrische 
und Kurort, mit weitem Ausblick über ein vielgestaltiges, 
fast verworren erscheinendes Gebiet von Kuppen und 
mit ausgezeichnet schönen Wanderzielen nach allen 
Seiten. In der Nähe der Rehberger Graben mit einem 
ganz ebenen Wege, der wunderbare Einblicke in die 
jähe Tiefe und Ausblicke auf die Brockenberge erschließt. 
Dieser Graben führt das Sammelwasser des Oder¬ 
teichs, des größten im Harze, den Bergwerken zu. — 
Der Teich mit seiner freundlichen Umrahmung ist die 
Mitte der höchsten Fläche des Harzes, die sich mulden¬ 


Schierke: Blick vom Hause Gronson 


förmig ganz sanft noch ein wenig gegen Norden hin 
hebt (bis zu 810 m). Diese flache Mulde, von den 
höchsten Bergen umschränkt, ist an Eigenart unerreicht; 
diese Landschaft ist einzig in ihrer stillen Größe. 

Wenn die Parallelbäche Oder und Sieber ihren 
Lauf nach Südwesten nehmen, so fließt die Söse schon 


Gernrode: Cyriacikirche 


fast rein nach Westen. Ihr Tal ist flacher und gestaltet 
sich nur weiter oben bedeutend; an dessen Ausgang 
liegt das hübsche, behäbige Städtchen Osterode, 
auf dessen weite Umgebung man von der nördlich über 
dem Lerbachtale ragenden Kukholzklippe einen treff¬ 
lichen Rückblick gewinnt. Die in der Nähe liegenden 

Orte Lerbach und Bunten¬ 
bock sind nicht teure Sommer¬ 
frischen. 

Von der Station Gitte 1 de 
führt eine Nebenbahn zum Berg¬ 
städtchen Grund, einem der 
lieblichsten Kurorte, in Wind¬ 
schutz tief zwischen Wiesen- 
und Waldberge gebettet, aus¬ 
gezeichnet durch reiche und 
wechselvolle Umgebung, darin 
der weitschauende Iberg und der 
Hübichenstein eine erste Stelle 
einnehmen. In der Nähe die 
Stadt Seesen, als Bahnknoten¬ 
punkt bekannt und auch eine be¬ 
hagliche Sommerfremdenstätte. 

Dann führt durch das lange 
Tal der Innerste, der größte der 
nach Norden strömenden Harz¬ 
bäche, die Eisenbahn zur Plateau¬ 
höhe des Oberharzes mit den 
bekannten Bergstädten Claus¬ 
thal und Zellerfeld. Die 
höchste Erhebung bildet die 
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763 m hohe Schalke mit um¬ 
fassender Rundsicht. 

Von hier steigt man be¬ 
quem nach Goslar hinab, 
der einst so stolzen, dann tief 
verfallenen, jedoch jetzt, nicht 
am wenigsten auch mit Hilfe 
der bewundernden Fremden, 
frisch wieder aufwachsenden 
Hansestadt mit ihren herr¬ 
lichen Architekturresten, vor 
allem der glänzend wieder er¬ 
standenen Kaiserpfalz, dann 
dem Rathaus, den Kirchen, 
den Türmen und Mauern, mit 
seiner ernsten, fast schwer¬ 
mütigen Landschaft, seinen 
harzduftenden Fichtenwäl¬ 
dern, seinem Rammeisberge 
mit dem ältesten Bergbau des 
Harzes. Hoch über Goslar 
schaut weit ins Land hinein 
das als Höhenkurort schnell 
bekannt gewordene Hahnen¬ 
klee-Bockswiese und in 
der Nähe auch die Bergstadt 
Lautenthal. 

Ein kurzer Spaziergang Nordhausen: Alte Stadtbefestigung der ehemals freien Reichsstadt 

oder die neuen Kraftwagen 

der Firma Büssing führen hinüber ins Okerlai, dem großartigen und schönen, manchmal auch abenteuerlichen 
Glanzstück des Oberharzes. Es ist breiter als das Gestalten sich formend. Ernst, feierlich ist der Grund- 
Bodetal; nicht geschlossene Felswände wie dort stellen ton des Ganzen, so jugendlich wild auch die Oker über 
sich dar, sondern mehr aufgelöste gewaltige Klippen mächtiges Steingewölbe dahinbraust. Die Felsbildungen 
starren aus den finsteren Tannenhängen hervor, zu reichen aufwärts bis zum Gasthause Romkerhall, 

wo ein malerischer Wasserfall herabströmt; aber auch 
oberhalb bleibt das Tal prächtig und bedeutend, bis 
wir die hohe Bergstadt Altenau erreichen, die tief in 
Wiesen- und Waldhöhen eingepackt sich zu den west¬ 
lichen Hängen des Bruchbergs hinzieht, wo sich dem 
Kurgast die reizendsten Spaziergänge darbieten. 

Eine geschlossene Hochfläche trennt die Oker von 
der Radau, an deren Austritt der besuchteste, elegante 
und berühmte Gebirgs-Kurort und das älteste Solbad 
des Harzes, Bad Harzburg, sich langgestreckt bis 
in die Ebene hinzieht. Diese Lage ist überaus prächtig, 
zwischen den höchsten Bergen der Harzränder, eine 
Vereinigung von sanfter Schönheit und herber Größe, 
wie sie im Harz sich so leicht nicht zum zweiten Male 
findet. Historischen Duft gibt der Burgberg dazu; und 
das farbenreiche Badeleben verlockt viele zu längerem 
Bleiben. Unvergleichlich sind die Brockenblicke über 
das Eckertal hin von den Raben- und Muxklippen 
und anderen Punkten. 

Das parallele Eckertal ist einsam und doch sehr 
besuchenswert. 

Der letzte Bach, der nach Norden der Weser 
zuströmt, ist die Ilse, die auf dem kürzesten Wege vom 
Brocken herabkommt und das liebliche IIsenburg 
zu dem eigentlichen Brockenort stempelt. Das Tal der 
vielbesungenen Prinzessin Ilse, unterhalb freundlich, 
wächst zwischen Ilsestein und Westerklippen zu 
stolzer Großartigkeit an. Von hier aus ist denn auch 
der kürzeste Aufstieg zum Brocken. 

Sehr viele freilich, wenn nicht die meisten, ver¬ 
schmähen heutzutage die Strapazierung der Beinmuskeln 
und machen sich's bequem in der Brockenbahn von 
Wernigerode. Beides, Fußweg wie Bahnfahrt, haben 
ihre großen Reize. 


Bad Sachsa: Kanzel im Kuckanstal 
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Werfen wir zum 
Schluß einenBlick vom 
Brockenturm her¬ 
ab auf seine nächste 
Umgebung, seine un¬ 
mittelbaren Ausläufer. 

Ein südwestlicher Grat 
verbindet die Haupt¬ 
kuppe mit der einen 
„Schulter", dem 
Königsberge, dessen 
breiter Kamm nun¬ 
mehr nach Südosten 
streicht. Sein Rücken 
ist moorig, mit einigen 
Klippen besetzt, voll 
einsamer Poesie, doch 
nicht ganz leicht zu¬ 
gänglich, am besten 
von Schierke aus auf einem sehr steilen Fußpfad zu 
erklimmen. Die Aussichten sind an Großartigkeit nicht 
zu übertreffen. 

Die südöstliche, kürzere Schulter heißt die Hein¬ 
richshöhe. Sie ist bis zu ihrem Ansatz an die kahle 
Hauptkuppe mit prachtvollem Hochwald bestanden und 
fällt mit ihrer nordöstlichen Breitseite steil in das Tal 
der jungen Ilse ab, während der Kamm, nur mäßig sich 
senkend, sich als Renneckenberg fortsetzt, der wiederum 
drei Ausläufer entsendet. Von diesen streicht der eine, 
der in wildverwachsenem Walde die Zeterklippe trägt 
und von ihr aus eine machtvoll wirkende Nahsicht auf 


das Brockenhaupt gibt, 
nach Nordwesten; die 
beiden anderen, der 
Erdbeerkopf oberhalb 
Schierke und derHoh- 
neklippenkamm, 
behalten, leidlich pa¬ 
rallel laufend, die ur¬ 
sprüngliche Richtung 
bei, bis sie mit schar¬ 
fem Abfall sich zum 
Unterharz senken. — 
Ganz besonders zu 
preisen und allerdings 
nur kühneren und ge¬ 
wiegteren Wanderern 
zu empfehlen ist der 
erstere Kamm. Das 
ist eine Urwaldwirrnis, 
eine Reihe gewaltiger Klippen umlagernd, wie sie der Harz 
kaum zum zweitenmal und kaum ein anderes Mittel¬ 
gebirge aufzuweisen hat. Wohl führt von der bequem 
zugänglichen, aussichtschönen Leistenklippe im Osten 
ein Jägerpfad auf der Höhe entlang, aber finden wird 
ihn nur ein ganz sicherer Kenner. Für den aber kann 
nicht leicht etwas die Phantasie so erfüllen und be¬ 
rauschen wie solch ein Waldgang mit Hindernissen, 
die vornehmlich aus Steinblockfeldern, Sümpfen und 
umgestürzten Riesenstämmen bestehen. Ersteigbar sind 
alle diese Klippen, aber klettern muß man können. 
Die Aussichten sind bezaubernd. Die Hohneklippen 



Bleicherode: Bleicheroder Klippen mit Aussichtsturm 



Quedlinburg: Schloß und Kirche 
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vervollständigen die so unge¬ 
mein wechselvolle Kette der 
Harzlandschaften durch ein un¬ 
vergleichliches Bild. 

Der Harz ist ganz anders, 
unendlich viel reicher, als sich 
mancher träumen läßt, der ihn 
von den vorgeschriebenen Wan¬ 
derwegen her vielleicht ganz 
leidlich zu kennen glaubt. 

Der Alpenfreund soll nicht 
lächeln über den Harz. Ich habe 
volles Verständnis für die Lust 


Schierke. 


Schierke — wie ein Kind so 
In des grünen Mantels Falte; 

liegPs 

An des Brocken Brust sich schmiegt’s, 

Sorglich hälPs der kahle Alte. 
Schaubegierig ihn umringt 

Berg bei Berg in weiter Runde, 
Und ein Wiegenlied erklingt 
Aus der Bode Murmelmunde. 


Atz vom Rhyi:. 


am Klettern auf Gletschern und 
Hochgipfeln; doch mir sagte 
einst ein vielgereister Freund, 
dem ich solch stählende Freu¬ 
den lobte: „Ja, kannst du dir 
vorstellen, daß man bei diesem 
Kraxeln fröhliche Wanderlieder 
singe?" In diesem Ausspruch 
liegt viel beschlossen. 

O Wandern, o Wandern, du 
freie Burschenlust I 
Da wehet Gottes Atem so frei 
in der Brust . . . 


Braunschweig. 

Von A. Sattler, Braunschweig^. (Schluß.) 



Aber auch an modernen monumentalen Bauten 
ist Braunschweig reich. Das Herzogliche Residenz¬ 
schloß, in griechischer Renaissance vom genialen Hofbau¬ 
rat Ottmer erbaut und überragt von Rietschels prächtiger 
Quadriga, ist einer der schönsten Fürstensitze Deutsch¬ 
lands. Das neue Rathaus, vom Stadtbaurat Winter erbaut, 
ist ein moderner Prachtbau innen wie außen, der Bahnhof 
mit seinem sich selbst tragenden Balken-Dachstuhl ist trotz 
seines Alters noch ein hervorragend schöner Bau, das Herzogi. 
Hoftheater, die Tech¬ 
nische Hochschule, das 
Herzogi. Museum, das 
Städtische Museum, die 
Reichsbank, die Braun¬ 
schweiger Bank, die 
Hypotheken-Bank, das 
Reichspost-Gebäude, 
das Justizgebäude, die 
Herzogliche Polizei, 
das Finanz-Gebäude, 
das Handelskammer- 
Gebäude, das Feuer¬ 
lösch - Gebäude, die 
meisten Schulen, die 
Synagoge und zahlreiche 
Privat-Gebäude legen 
Zeugnis davon ab, daß 
Braunschweig es versteht, 
auch neuzeitliche Bauten 
von monumentaler Wir¬ 
kung aufzuführen und in das 
Alte einzufügen. 

Gerade diese eigen¬ 
artige Mischung des 
Alten mit dem Neuen 
bietet dem die Stadt Durch¬ 
wandernden immer wieder 
neue, wechselvolle Bilder, 
ob nun sein Weg durch 
enge, winklige Gassen oder 
breite Straßenfluchten und 
durch die Villenviertel der 
Außenstadt oder durch herr¬ 
liche Garten- und Park- 
Anlagen mit ihren durch 
allerlei Wasservögel beleb¬ 
ten Teichen führt. 

Eine Fülle von Denk¬ 
mälern, monumentaler 
Brunnen und wohlge¬ 


pflegter Anlagen vervollständigen das schöne Stadtbild, 
das Blicke von so malerischer Wirkung, so voll Emst und 
Größe aufweist, wie sie wohl nicht viele Städte ihr Eigen 
nennen können. Hervorzuheben sind besonders: das Sieges¬ 
denkmal, das Lessingdenkmal, das Herzog-Wilhel m- 
Denkmal, die Denkmäler der Herzöge Karl Wi 1- 
helm Ferdinand und Friedrich Wilhelm, das Gauß¬ 
denkmal, das Abtdenkmal, das Bugenhagendenkmal, 
der Heinrichsbrunnen, der Till-Eulenspiegel- 

Brunnen, das Schill¬ 
denkmal und der präch¬ 
tige Obelisk auf dem 
einzig schönen Löwen¬ 
walle am Fuße des W i n d- » 
mühlenberges. '■WL 

Auch an P a r k - A 
lagen ist die Stadt un- J 
gemein reich; der Stadt- I 
park, der Bürgerpark^ J 
der Prinz - Albrech t^J 
Park, die Parks zu R i c 
mond, der Theaterparl^H 
u. a. bieten die ausgedehn-^Ä 
testen Spaziergänge und au^ 
ihren Höhen schöne Fern” 
blicke. ^ ^ 

Rund um die Stadt sind ^ 
im Laufe der Jahre präch^; 
tige Villenviertel ent- ? 
standen, die besonders inM 
Osten der Stadt hinter den^. 
Herzoglichen Hoftheater ei-j^ 
nen vornehmen, durchau^ 
großstädtischen Charakter J 
haben. Fast überall ist die^ 
offene Bauweise angewandt.^ 
Breite Alleestraßen und 
hübsche Vorgärten geben 
diesen Stadtteilen ein über-^( 
aus schmuckes, freundliches i 
Ansehen. Und gesund 
sind diese Stadtteile unbeJ 
dingt, denn von allen Seiten 
kann die frische, kräftige 
Luft des nahen Harzes und 
der anderen nahen Wald- - 
gebirge in die Straßen und * ( 
Gärten hineinfluten. X/ 

Daß in einer Stadt wie 
Braunschweig auch sonst 


Braunschweig: 

Neues Rathaus, Burg Dankwarderode und Burggraben 








Nr. 2 DEUTSCHLAND U 



il 



\[f 









alles geschehen ist, was nötig ist, 
um in sanitärer Beziehung und 
durch neuzeitliche, gemein¬ 
nützige Einrichtungenden mo¬ 
dernen Anforderungen zu genüg'en, 
braucht wohl kaum besonders her¬ 
vorgehoben zu werden. Eine Grund¬ 
quellwasserleitung liefert her¬ 
vorragend gutes Wasser. Die ganze 
Stadt ist kanalisiert. Die Ab¬ 
wässer werden nach dem etwa 470 
Hektar großen Rieselgute Stein¬ 
hof geleitet. Gute Badeanstalten 
für das männliche und weibliche Ge¬ 
schlecht sind gleichfalls vorhanden, 
für Gas- und elektrische Be¬ 
leuchtung ist reichlich gesorgt, 
eine elektrische Straßenbahn 
vermittelt den Verkehr in der Stadt 
auf sieben Hauptlinien und verbindet 
Braunschweig mit Wolfenbüttel, das 
Feuerlöschwesen, das Sani¬ 
tätswesen und die Armenpflege 
sind vorzüglich organisiert. Außer¬ 
dem besitzt Braunschweig ein großes 
Schlachthaus und eine Markt¬ 
halle. Der nahe Harz ist von 

Braunschweig aus in etwa einer Stunde zu erreichen, große 


Braunschweig: Inneres des Domes 


Braunschweig: Altstadtmarkt mit Altstadtrathaus und Martinikirche 


Waldungen finden sich rings um die Stadt und sind be¬ 
liebte Ausflugsorte, und ausgedehnte W a 1 d g e b i r g e sind 
mittels der Staatsbahn, der Landesbahn oder der Braun- 
schweig-Schöninger Eisenbahn leicht zu besuchen. 

Unter den Handelsplätzen Norddeutschlands nahm Braun¬ 
schweig bereits im Mittelalter eine hervorragende Stelle ein. 
Die beiden Messen Braunschweigs waren nach der Leipziger 
und Frankfurter die größten. Auch jetzt noch ist die Stadt 
ein bedeutender Handelsplatz. Vor allen Dingen aber 
hat die Industrie eine glänzende Entwickelung gefunden. 
Die großartigen Maschinenfabriken und Mühlen¬ 
bauanstalten von G. Luther und von Amme, Giesecke 
& Konegen, sowie die Eisenbahnsignal-Bauanstalt 
von Max Jüdel haben sich Weltruf erworben, die Fahrrad¬ 
werke, Dampfkessel- und Gasometerfabriken, die Tabak- und 
Zigarrenfabriken, die Schokoladenfabriken, Zichorienfabriken, 
Pianofortefabriken, die Mummenbrauereien, die Bierbrauereien 
und Branntweinbrennereien, Honigkuchenbäckereien usw. sind 
im lieben deutschen Vaterlande wohl bekannt. Vor allem 
aber sind zu nennen die bedeutende Jutespinnerei, die 
etwa 2300 Personen beschäftigt, die 32 Konservenfabriken, 
deren Fabrikate im Werte von jährlich etwa 5 Millionen 
Mark in alle Länder Europas, Asiens, Afrikas und Austra¬ 
liens versandt werden, und die Wurst- und Fleisch¬ 
warenindustrie mit etwa 6 Millionen Mark Umsatz im 
V ersandgeschäft. 

Und nun werfen wir noch einen Blick auf die Pflege 
des geistigen sowie künstlerischen Lebens und 
des geselligen Verkehrs in Braunschweig. In dieser 
Beziehung ist durch Vereine, Sammlungen und Anstalten 
reichlich gesorgt, und auch die Stadtverwaltung bringt willig 
die hier notwendigen Opfer. Das H e r z o g 1 i c h e Museum, 
das Städtische Museum, das Vaterländische 
Museum und das Herzogliche Naturhistorische 
Museum, letzteres in der Technischen Hochschule, nehmen 
in dieser Beziehung wohl den ersten Rang ein, das Herzog- 
licheHoftheater steht nicht nur auf der Höhe seiner ruhm¬ 
reichen Vergangenheit, sondern wird auch den weitgehendsten 
modernen Ansprüchen gerecht. Ein gutes Sommer¬ 
theater, ein Operettentheater und eine Speziali¬ 
tätenbühne sorgen gleichfalls für eine angemessene, wenn 
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auch leichtere Unterhaltung-, die Konzerte zählen zu den 
besten, die man in Deutschland hören kann, moderne 
Cafes, Restaurants, Hotels und Vergnüg-ungs- 
Etablissements mit prächtigen, großen Sälen und Gärten 
sind genügend vorhanden, und das Vereinsleben ist in 
Braunschweig ein so ungemein vielgestaltiges, daß es oft 
unmöglich ist, ihm die Zeit zu widmen, die man ihm eigent¬ 
lich zuwenden möchte und müßte. Auch an Sportgenüssen 
ist kein Mangel. Der Bürgerpark beherbergt eine Reihe 
vorzüglicher Tennisplätze, und die Nähe des Harzes und 
anderer Waldgebirge ermöglicht es jedem Naturfreunde, 
jederzeit in gesunder, würziger Bergluft zu wandern und im 
Winter dem Schneeschuh- und Rodelsport zu huldigen. — 
Die Schulen, darunter an erster vStelle die Technische 


Hochschule, sind durchweg vorzüglich, und das geistige 
Leben ist in der Stadt, in der ein Gauß geboren wurde und 
ein L e s s i n g seine letzte Ruhestätte fand, ein ungemein 
reges. 

So bietet Braunschweig alle die Annehmlichkeiten, die das 
Leben in einer Großstadt begehrenswert machen, ohne aber 
die Schattenseiten derselben stark hervortreten zu lassen, so 
daß sich bei der eigenartig gemütlichen Art des Bürgertums 
jeder Fremde in der Stadt bald heimisch und behaglich fühlt. 
Wir sind überzeugt, daß der Bund DeutscherVerkehrs- 
Vereine, der Pfingsten 1910 in den Mauern Braunschweigs 
tagt, kaum eine behaglichere Feststätte wählen konnte, und 
daß jeder, der an dieser Tagung teilnimmt, die angenehmsten 
Erinnerungen mit nach Hause nehmen wird. 


Hildesheim. 


Von H. Cassel. 



Braunschweig und Hildesheim werden in diesem 
.Jahre die Hauptversammlung des Bundes Deutscher 
Verkehrsvereine in ihren Mauern beherbergen. Eine 
kurze Schilderung die¬ 
ser interessanten mit¬ 
teldeutschen Städte 
dürfte deshalb den 
Lesern sehr willkom¬ 
men sein. 

Die Stadt Hildes¬ 
heim ist aus einer 
uralten heidnischen 
Ansiedlung hervorge¬ 
gangen. Auf dem Gal¬ 
genberge, der sich wie 
ein Grenzstein vom 
Rande der norddeut- 
schenTiefebene trutzig 
erhebt, stand zuletzt 
das ragende Fanum, 
die heidnische Opfer¬ 
stätte der Ostfalen. 

Hier reichten sich Che¬ 
rusker und Sachsen die 
Treuhand zum Kampfe 
gegenVarus Legionen, 
zum heiligen Befrei¬ 
ungskriege. Hier legte 
Hermann oder ein an¬ 
derer Heerführer sei¬ 
nen Beuteanteil auf 
den Altar der Götter 
nieder, das berühmte 
römische Tafelsilber, 
das am 17. Oktober 
1868 am Fuße des 
Galgenberges gefun¬ 
den und als „Hildes¬ 
heimer Silberfund'' 
allgemein bewundert 
wurde. Jedenfalls hatte 
man die den Göttern 
dargebrachten Prunk¬ 
stücke, gegen 80 an 
Zahl und über 50 kg schwer, aus Furcht vor dem 
Rächer der Varusschlacht, vor Germanikus, vergraben. 
Die stete Kriegsgefahr, der Tod Hermanns und andere 
Ursachen haben dann wohl die Wiederausgrabung ver¬ 


hindert, und Vergessen ist über das kostbare Grab ge¬ 
kommen, bis nach fast zwei Jahrtausenden preußische 
Soldaten auf den Schatz stießen. Die ersten acht Jahr¬ 
hunderte unserer Zeit¬ 
rechnung sind aber 
trotz des Hildesheimer 
Silberschatzes in Dun¬ 
kel gehüllt geblieben. 
Dämmerung tritt erst 
ein mit dem Zeitpunkt, 
wo die Geschichte 
die Taten des großen 
Franken-Königs ver¬ 
zeichnet, wo Karl der 
Große endlich den Fuß 
auf den Nacken des 
halsstarrigen Sachsen¬ 
volkes setzt. Mit der 
Unterwerfung dieses 
Volkes mußte auch der 
Opferfahl des alten 
Gallberges (gall gleich 
heilig) dem Kreuze 
weichen, und vielleicht 
ist es der siegreiche 
König selbst gewesen, 
der das Heidenzeichen 
niederwarf. Geschicht¬ 
liche Aufzeichnungen 
lassen es zweifelhaft, 
wer die Gründung des 
Bistums Hildesheim 
vollzogen, ob Karl 
oder sein Sohn Lud¬ 
wig. Letzteren verherr¬ 
licht die alte Sage 
vom tausendjäh¬ 
rigen Rosenstock. 
Noch umrankt dieser 
Strauch den östlichen 
Giebel des Domes, 
eine schlichte rosa 
canina und doch das 
gefeiertste Kleinod, 
das Wahrzeichen der Stadt. Unser Bild zeigt den 
inneren Domhof mit seinem doppelten Kreuzgang, 
links an der Krypta zweigt der berühmte Stock, rechts 
an der malerischen Annenkapelle ein Ableger des- 


Hildesheim; Knochcnhauer-Amtshuus 
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selben. Der ganze Platz, wo man weltentrückt in sich 
versinkt, übt einen wunderbaren Zauber auf jeden 
Besucher aus. 

Ja, hier im stillen Hof ist heilig Land, 

Wo sich am alternden Gemäuer 

Die Rose schlingt bis an des Daches Rand — 

Hier grüßt dich auch ein Busch im Feuer. 

Du nahst in frommer Scheu, das Haupt entblößt. 

Und aus des Strauches dornigem Geäste 
In Duft und Blütenglut sich Kunde löst. 

Wie einst erstand die Gottesveste. 

* -i: 

* 

Die kunsthistorische Bedeutung Hildesheims. 

Man nennt Hildesheim wegen seiner altehrwürdigen 
Kunstdenkmäler das „nordische Nürnberg"; es möge 
hier indes bemerkt sein, daß im einzelnen die beiden 
Städte wenig Vergleichungspunkte aufweisen. So steht 
Hildesheim als wahres Archiv der mittelalterlichen Holz¬ 
architektur unvergleichlich da, dem die süddeutsche 
Kunstmetropole nichts Aehnliches an die Seite stellen 
kann. Es gibt überhaupt keine Stadt, die in so an¬ 
schaulicher und wahrhaft prunkvoller Weise über den 
Werdegang deutscher Kultur, namentlich deutscher 
Kunst, orientiert, wie die alte Hildesia. Hier ist nicht, 
wie in den meisten Kunststädten, eine Stilrichtung vor¬ 
herrschend ; alle Phasen deutschen Kunstlebens, von 
dem Hervorkommen romanischer bis zu der Wieder¬ 
belebung altklassischer Art, ja bis auf das moderne 
Uebergewicht des nüchtern-praktischen Sinnes, sind in 
Hildesheim in überraschender Vollständigkeit vertreten. 
Ein Gang durch die Stadt der tausendjährigen Rose 
wird daher zum eindringlichen Studium, das dank der 
bedachtsamen Konservierung und Vervollständigung der 
stellenweise überreichen Schätze selbst dem Laien zum 
Genuß gemacht ist. Es soll hier vorweg ein kurzer 
Ueberblick nach den drei Hauptstilarten gegeben werden. 

Die romanische Kunst finden wir am voll¬ 
endetsten in der Godehardikirche ausgeprägt, teilweise 
auch noch ansprechend und korrekt in der Michaelis¬ 
kirche und im Dom. Die hier beobachtete Grundform 
des romanischen Kirchenbaues, der altchristlichen Basi¬ 
lika (d. h. königliches Haus), findet sich auch noch 
in weiteren Gotteshäusern Hildesheims. Eine gewölbte 
Basilika indes besitzt die Stadt nicht, sämtliche roma¬ 
nische Kirchen sind flach gedeckt. Durchweg roma¬ 
nische Fenster hat St. Godehard, während wir beim 
Dom und bei St. Michael solche nur noch in den 
Lichtgaden (den Mauern des Mittelschiffes) finden. Die 
dem romanischen Stil charakteristische Krypta haben 
Dom und Michaeliskirche. Die Godehardikirche hat 
einen doppelten Chor (östlich und westlich), sie, ebenso 
wie Dom und Michaeliskirche, zeigt im Innern den 
niedersächsischen Bauten eigentümlichen Stützenwechsel 
von einem Pfeiler mit zwei Säulen. Als wahre Prunk¬ 
stücke der romanischen Kunst gelten die Kapitäle der 
Michaeliskirche, die vom einfachen Würfelkapitäl zu 
prächtig verzierten Formen (Knospenkapitälen) ansteigen; 
recht wertvoll ist in dieser Kirche auch die Brüstungs¬ 
mauer im westlichen Engelchor. Hervorragende roma¬ 
nische Elemente bieten auch der große Radleuchter des 
Domes, verschiedene Gegenstände des Domschatzes etc. 
dar. Es möge ebenfalls der Meisterwerke Bernwards, 
der Christussäule und der Paradiestüren im Dom gedacht 
werden. 

Die Gotik weist in Hildesheim nicht minder wert¬ 
volle Schätze auf. Die Andreaskirche mit ihrem 118 
Meter hohen Turme ist ein ragendes, wenn auch nicht 
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einwandfreies Denkmal gotischer Kunst. Auch die 
Lambertikirche sei hier genannt mit ihrer einzigen 
Gewölbekonstruktion. Das malerische Rathaus und die 
profanen Zwecken dienstbar gemachten Kirchen St. Pauli 
(Union) und St. Martini (Museum) sind ebenfalls be¬ 
achtenswerte gotische Bauwerke. Die weihevollste und 
schönste Stätte gotischer Kunst aber ist der herrliche, 
um die Mitte des 13. Jahrhunderts von dem Abt Gott¬ 
schalk wiederhergestellte Kreuzgang der Michaeliskirche. 
An neueren gotischen Massivbauten besitzt Hildesheim 
eine ganze Zahl imposanter Backsteinbauten (Professor 
Hases Schule), Gymnasium-Andreanum, Töchterschule, 
Landwirtschaftsschule, Handwerkerschule, Bürgerschulen, 
Post, Bahnhof. Triumphe feiert die Gotik dann auch in 
den besten Holzbauten Hildesheims, die in ihrer Kon¬ 
struktion streng gotisch sind. Diese geben der Stadt 
erst ihr wertvolles altertümliches Gepräge, und es ist 
zu rühmen, daß man darauf bedacht ist, der alten 
Hildesia diesen leuchtenden Schmuck ihres Kleides zu 
erhalten, hinüberzuretten in späteste Zeiten. Solchem 
Zweck dienen verschiedene Vereine; auch die aus 
140 Blättern bestehende Heyersche Aquarell-Sammlung 
(1. Serie, 6 Photographüren und 4 Chromolitographien, 
20 M., Verlag von Jul. Zwißler, Wolfenbüttel), die uns 
in meisterhafter Technik stimmungsvolle Motive des 
Hildesheimer Straßenbildes zeigt, wirkt nach dieser 
Richtung hin verdienstvoll. Es hat dieses instruktive 
Werk, das von berufener Hand fortgeführt wird, in 
München, Dresden etc., wo ein Teil der Bilder den 
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Zug zu fördern, hat die Stadtverwaltung auch 18Q8 die 
Architekten Deutschlands zu einer Konkurrenz auf¬ 
gerufen, welche bezweckte, Entwürfe von Häusern zu 
gewinnen, welche eine entsprechende und zugleich 
praktische Vermischung des Alten und Neuen zeigen. 
Das Resultat dieser Konkurrenz ist ein so glänzendes 
gewesen, daß bereits andere Städte dem Vorgehen 
Hildesheims gefolgt sind. — Neben der vorstehend 
skizzierten Bedeutung Hildesheims für die Architektur 


muß in zwei stolzen Denkmälern auch an seine Be¬ 
deutung für die Malerei erinnert werden. In der Decke 
der Michaeliskirche besitzt es einen seltenen Rest 
mittelalterlicher und in den Gemälden des Rathauses 
ein herrliches Denkmal moderner Kunst. Kommt in 
jenem die eigenartige Technik der Malerei mit Wasser¬ 
farben auf Kreidegrund zum vollendeten Ausdruck, so 
wird in den Bildern des Rathaussaales die echte alte 
al fresco-Manier in gleicher Vollendung gezeigt. 


Deutsche Bühnenkunst. 

Von Max Grube, Geh. Hofrat, Intendant des Meininger Hoftheaters. (Schluß.) 


Die erste Anregung zu einer „Reformation an Haupt 
und Gliedern'' in der deutschen Schauspielkunst gab ein 
deutscher Fürst, Herzog Georg von Meiningen, durch 
die berühmten Gastspiele der „Meininger", die deutsche 
Schauspiel- und Inszenierungskunst weit über die Grenzen 
Deutschlands hinaustrugen. 

Seitdem hat das deutsche Schauspiel in rastloser 
Arbeit, gehoben durch eine eifrig strebende neuere 
dramatische Produktion und unterstützt von den Meister¬ 
werken unserer großen Klassiker, unablässig weitere 
Fortschritte gemacht, und ohne Chauvinismus darf man 
behaupten, daß es heute den Vergleich mit der dramati¬ 
schen Kunst aller anderen Länder nicht zu scheuen 
braucht. 

Sogar im Konversationsstück, bei dem wir freilich 
den Franzosen noch immer neidlos die Palme zuge¬ 
stehen wollen; aber unsere Konversationsspieler sind 
gute Schüler gewesen, 
die den Lehrmeister 
natürlich nicht über¬ 
treffen, aber ihm doch 
sehr nahe gekommen 
sind. — Sie haben 
gelernt, die deutsche 
Sprache zu meistern 
und sie mit einer Be¬ 
hendigkeit zu gebrau¬ 
chen, die ihr vielleicht 
von Natur aus nicht zu 
eigen war. Deutscher 
Fleiß und deutsche 
Beharrlichkeit mußten 
erzwingen, was dem 
glücklicheren Nachbar 
geschenkt war. In fast 
allen Großstädten fin¬ 
den wir sogar Bühnen, 
die vorzugsweise den 
französischen Schwank pflegen, einzelne darunter leisten 
in ihrer Art Vortreffliches. 

Das beste was jedoch das deutsche Theater bietet, 
ist die liebevolle Pflege des ernsten Dramas, insbesondere 
der Tragödie unserer klassischen Periode. Den Grad¬ 
messer für die künstlerische Bedeutung einer Bühne bildet 
die Wiedergabe Schillers, Goethes, Lessings und Shake¬ 
speares, den wir Deutschen mit nicht geringerer Liebe 
umfassen als seine Landsleute. 

Heinrich Heine hat einmal gesagt: Die französische 
Sprache ist Silber, die deutsche Kupfer und — Gold. 

Dies Gold klingt am reinsten aus den Versen unserer 
Klassiker, und in jüngster Zeit bemühen sich auch 
neuere Dichter, wie z. B. Fulda, Hoffmannsthal, die 


Schönheiten der deutschen Sprache wieder zur Geltung 
zu bringen. 

Aber nicht nur dem Landesfremden, auch dem 
deutschen Reisenden wird es stets von Interesse sein, 
ein klassisches Drama an einem anderen Orte zu 
begrüßen; denn der große kulturelle Vorzug, der 
Deutschland als Entschädigung für seine lange politische 
Zersplitterung zuteil wurde, die verhältnismäßig große 
geistige Selbständigkeit auch kleinerer Orte tritt nirgends 
mehr zutage als auf dem theatralischen Gebiete. 

Während der Franzose in der Provinz auf der 
Bühne nur eine möglichst genaue Kopie der in Paris 
geprägten mise en scene und Darstellung, bis ins 
Detail hinein, zu sehen bekommt, setzen die deutschen 
Regisseure und Darsteller ihren Stolz darin, in ihren 
Darbietungen eigenartig zu sein. 

Natürlich ist der Einfluß Berlins, das auch die 

Theater-Hauptstadt ist, 
ein sehr großer, aber 
das Nachstreben wird 
nie zur sklavischen 
Nachahmung. 

Der Reisende, der 
in Berlin, Dresden, 
München oder in Leip¬ 
zig, ja vielleicht sogar 
in einer kleineren Stadt 
etwa den „Hamlet" an¬ 
sieht, wird wohl hier 
hervorragendere Ein¬ 
zelkräfte bewundern 
können, dort manche 
mangelhaftere Dar¬ 
stellung in Kauf neh¬ 
men müssen, überall 
aber wird er durch 
auffallende Einzelzüge 
neue Gesichtspunkte 
gewinnen können, die ihm die Dichtung in anderer 
Beleuchtung zeigen. 

Der Unterschied kann unter Umständen so beträcht¬ 
lich sein, daß man sich fragen möchte, ob man denn 
wirklich dasselbe Stück sieht; denn auch das ist eine 
der Eigentümlichkeiten der deutschen Bühne, daß die 
Tätigkeit der Regie hier eine viel bedeutendere Rolle 
spielt als anderwärts. Sowohl in der Presse als im 
Publikum wird über die Leistungen der Regie oft noch 
lebhafter gesprochen und debattiert als über die der 
Darsteller. 

Selbstverständlich ist auch bei den Theatern in 
anderen Ländern die mise en scene von äußerster 
Wichtigkeit, wir haben dies z. B. vor kurzem bei 
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,,Rostands Chantecler" gesehen, lieber die Art und 
Aufgabe der Inszenierung gibt es dort jedoch keinen 
Streit. Man ist allgemein der Ansicht, daß sie der 
Illusionsfähigkeit des Zuschauers zu Hilfe kommen soll 
und daß das Spiel der Künstler durch möglichste 
Naturtreue der Dekoration gehoben werde. Bei uns ist 
in jüngster Zeit eine Schule aufgetaucht, die das Gegen¬ 
teil für das erstrebenswerte Ziel hält. Alles Dekorative 
soll nur angedeutet, soll „stylisiert" werden. Ob diese 
Richtung — der Deutsche kann 
ohne Richtungen nun einmal 
nicht leben — sich den Sieg 
erzwingen wird, ob sie eine 
innere Berechtigung hat oder 
nicht,gehört nicht in den Rahmen 
dieser flüchtigen Skizze, die nur 
von der Tatsache Notiz zu 
nehmen hat. Da wir vom Stand¬ 
punkte des Reisenden aus schrei¬ 
ben, so muß festgestellt werden, 
daß es jedenfalls anregend sein 
muß, wenn in verschiedenen 
Theatern dem Publikum Gelegen¬ 
heit geboten wird, diese neue 
„Richtung" kennen zu lernen, 

um sich aus eigener Anschauung ein Urteil bilden 
zu können. 

Das Hauptbestreben der deutschen Bühne, vor allem 
durch ein abgerundetes Zusammenspiel, durch das 
„Ensemble", Wirkung zu erzielen, wird durch die sich 
prinzipiell gegenüberstehenden Arten der Inszenierung 
natürlich nicht erschüttert. 

Wenn die deutsche Bühne auch vor allem das 
künstlerische Ziel verfolgt, durch die Gesamtheit des 
Eindruckes zu wirken, so wäre es doch ein Irrtum an¬ 
zunehmen, daß es ihr zurzeit an hervorragenden Einzel¬ 
kräften fehlt. Der Ausländer, der sich hierüber 
orientieren will, wird dies am leichtesten durch einen 
Besuch der Festspiele des Rheinischen Goethevereins 
in Düsseldorf tun können. Hier versammeln sich seit 
elf Jahren alljährlich eine Anzahl anerkannter erster 
Kräfte neben einigen noch weniger bekannt gewordenen 
jüngeren Talenten, um klassische Meisterwerke dar¬ 
zustellen. 

Freunde dieser Veranstaltung haben sie ein „Bayreuth 
des Dramas" genannt, ein Ehrentitel, der freilich ein 
wenig zu hoch gegriffen scheint, denn bei dem geringeren 
Interesse, das man im allgemeinen dem Schauspiel in 
Deutschland entgegenbringt, fehlen die reichen Mittel, 
die es Bayreuth ermöglichen, durch glänzende Bezahlung 
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die hervorragendsten Kräfte auch zu langer Vorarbeit 
durch ausgiebige Proben zu verpflichten. 

Immerhin sind diese Festspiele klassischer drama¬ 
tischer Kunst ein hervorragendes Charakteristikum 
deutscher Schauspielkunstpflege. 

Eine wenn auch nur flüchtige Schilderung' des 
deutschen Theaters würde unvollständig sein, wenn man 
nicht auch einer ganz neu aufgetauchten Erscheinung 
erwähnte, des „Naturtheaters". — Seit einigen Jahren 

wird bei uns auch im Freien 
Theater gespielt, die Gegend 
selber liefert die Dekoration. — 
Goethe sagt im Faust: „-Natür¬ 
lichem genügt das Weltall kaum, 
was künstlich ist, verlangt ge¬ 
schlossenen Raum!" — Dies 
Dichterwort ist auf das Schau¬ 
spiel ganz besonders anzuwen¬ 
den, schon ein zu geräumiges 
Haus tötet bekanntlich alle 
feineren Schauspielwirkungen. 
Das Naturtheater muß also groß¬ 
zügige Werke zur Aufführung 
wählen, die mit einfachen breiten 
Pinselstrichen dargestellt werden 
können. Innerhalb dieses Rahmens vermögen jedoch 
diese Schauspiele in freier, schöner Natur einen ganz 
eigenartigen Reiz auszustrahlen, der nicht mit dem 
Maßstabe des gewöhnlichen Theaters gemessen, dennoch 
Freude und Erhebung bereiten kann. 

Das Harzer Bergtheater in Thale hat seine Existenz- 
tähigkeit und damit auch seine Daseinsberechtigung 
schon mehrere Jahre hindurch bewiesen. Im vorigen 
Jahre haben Aufführungen, die Hans von Wolzogen in 
Wiesbaden geleistet hat, einen großen Eindruck gemacht. 
Im laufenden Jahre werden an verschiedenen Orten 
ähnliche Veranstaltungen geplant. Ob das Natur- oder 
Freilichttheater mehr sein wird als eine im Zusammen¬ 
hänge mit unserer Sportbewegung stehende Mode,, wird i 
freilich erst die Zeit lehren. Zunächst können wir es i 
mit Vergnügen begrüßen, nach dem Grundsätze: Toun 
genre est bon, hors le genre ennuyeux. 

Es ist nur ein flüchtiger Ueberblick, den wir i^ 
diesen wenigen Zeilen auf ein reiches und ausgedehntes] 
Gebiet werfen konnten, bloß ein Wegweiser, der di^ 
Richtung nur im allgemeinen angibt und es dem klugem 
Wanderer freistellt, sich den schönsten und angeH 
nehmsten Weg selbst zu suchen. 

Aber selbstgefundene Wege pflegen reizvoller zu^ 
sein als die große Heerstraße. 


Frühlingserwachen im Schwarzatale. 


Von A. Trinius. 


(Nachdruck verboten.) 


Nun hebt wieder das große Werde an, erfüllet sich das 
ewig neue, ewig junge Wunder in deutschen Landen: der 
Frühling hält seinen Einzug I Nur was germanisch ist und 
fühlt, kennt die tiefe, aufrüttelnde Macht deutschen Lenzes, 
den wir uns zumeist erst durch Frost und Schnee, Wintergraus 
und totes Schweigen der verhüllten Natur erkämpfen müssen. 
Um so sieghafter aber klingt dann sein Werben, um so 
jubelnder steigt es in hellen, dankbaren Tönen in deutschen 
Herzen empor. Wenn es nächtens über die Höhen einher¬ 
braust, die Wildbäche aufwachen, das Knospen und Drängen 
anbricht, der schwere, herbe Duft dem heiligen Schoße der 
Mutter Erde entströmt, erste Lerchenwirbel zwischen Himmel 


und Erde schwirren, Fink und Meise ihre Kehle stimmen undj 
das Buschröschen in den Hecken zu läuten beginnt: danh ^ 
geht es wie ein Ruck durch unsere Seelen, dann wird's\ 
Feiertag im Gemüte. Ein Vergessen und Versöhnen kommt 5 
über uns. Hoffnung schwellt all unsere Entschlüsse; als stecke^ 
der sonnige Himmel tausend flatternde Fahnen der Freude 
heraus, als sei die Luft erfüllet mit Duft und Wohlklang“, f 
Liebe und Schönheit, als läuteten an allen Ecken und Enden 
ungezählte Glocken die große Frühlingssinfonie ein! — 

Droben aber im Gebirge, wo der König Winter sich zu 
letzter Verteidigung gegen den Ansturm des Freiers Lenz 
verschanzt, wo Schnee noch leuchtet, wenn drunten im Lande 
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längst erste Veilchen und Anemonen ihre Augen öffneten, 
da hallt der Jubel über den mit klingendem Spiele ein¬ 
ziehenden Frühling noch höher. Durch die Täler donnern die 
Eisschollen befreiter Bäche, herbschweren Duft entsendet der 
kraftvolle Moosboden zwischen den rissigen Stämmen des 
Hochwaldes, feuriger, 
immer höher rollt 
zwischen Morgen und 
Abend die Sonne über 
die leuchtendenWald- 
berge und Felsschrof¬ 
fen, und in den Wip¬ 
feln jubiliert es mit 
wachsendem Entzük- 
ken der heimgekehr¬ 
ten Vogelwelt. Früh¬ 
ling ist dal 

Und wo könnte die 
Freude am Erwachen 
des Frühlings wohl 
höher schlagen denn 
im ,grünen Herzen' 

Deutschland s,dem 
Thüringer Lande, aus 
dessen Bergen die 
Quellen zum Rheine, 
zur Weser und zur 
Elbe eilen? Wo das 
Volkslied daheim ist, wo Dicht-und Tonkunst seit langen Jahr¬ 
hunderten feste Wurzeln im Gemüt der Bevölkerung schlugen? 
Hinein in eines seiner schönsten Täler wollen wir wandern, 
dem erhabenen Schwarzatale, aus dem Brausen seiner 
stürmischen Wellen, dem Rauschen der dunklen Tannenkronen, 


aus dem Klingen seiner Schieferhalden, dem Leuchten über 
Moos und Matte das Hohe Lied zu vernehmen: Frühling ist dal 
Hoch droben am Rennstiege, dem uralten Bergzinnen¬ 
pfade des Thüringer Waldes, da entspringen die Quellfäden 
der Schwarza. Zwischen köstlich von Buchen und Fichten 

wie Tannen bewalde- 
ten,steil anstrebenden 
Bergen stürmt der 
junge Bach nieder, 
immer kräftiger wach¬ 
send, je mehr Bäche 
von beiden Seiten zu 
ihm heranrieseln. An 
freundlichen Siede- 
lungen,Weilem,Holz- 
Fabriken, Mühlen, 
Eisenhämmern geht 
seinWeg hin, launisch 
bald hierhin,bald doi t- 
hin sich wendend, so 
immer neue überra¬ 
schende Landschafts¬ 
bilder schaffend. Bis 
zum Schloß Schwarz¬ 
burg mehr ein lieb- 
lichesWaldtal darstel¬ 
lend, nimmt nun das 
Schwarzatal gleich¬ 
sam einen heroischen Charakter an, bis der starke Fluß bei' 
Blankenburg aus dem herrlichen Felsenpaß in freieres Gelände 
eintritt, um nun jenseits des Dorfes Schwarza sich mit der nach 
Rudolstadt eilenden Saale zu vermählen. Der Schatten der 
rahmenden düsteren Tannen gab dem Flusse einst den Namen. 



Schwarzatal vom Griesbachfels 
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Alte Harzer Trachten aus der Grafschaft 
Wemig’erode 


In den „Ahnen" von Gustav Freytag heißt es das „Schwarze 
Wasser". Es hat dann dem Lande und seinem Fürstenhause 
den Namen weitergegeben, es stand seitdem Pate bei manchem 
Orte längs seiner Ufer. Es ist wohl der einzige Fluß 
Thüringens, der von der Quelle bis zur Mündung nur durch 
ein einziges Land — das Schwarzburger — rinnt, bei der 
politischen Zerstückelung Thüringens wirklich eine Merk¬ 
würdigkeit. Die Schwarza mit sieben anderen Nebenbächen 
war einst goldführend und Namen erzählen noch von einst 
hier bestandenen Goldseifereien. Porzellan- und Holzindustrie 
sind es zumeist, welche die Bewohner des Tales beschäftigen. 
Dazu kommen noch die Herstellung von Arzeneiwaren, Arbeit 
im Walde und den reichen Schiefer¬ 
brüchen. Wenn aber der Frühling 
durch die deutschen Landen singt, 
dann kehren Scharen wanderlustiger 
Naturfreunde im Schwarzatale ein, 
die wundersame Fülle seiner offenen 
und heimlichen Schönheiten mit 
immer gesteigerter Lust zu genießen. 

Und erst wenn der Wald wie von 
Blut und Gold überflutet sich zeigt, 
wenn nächtens der heisere Liebes- 
schrei der Hochgeweihten den Wald 
erschüttern läßt, Nebel um die 
feuchten Kronen spinnen, der Mond 
zwischen fliehenden Wolken irrt: 
dann erst wird es stiller im Tale. 

Natur und Menschen rüsten sich 
sacht zur Winterruhe. 

Das heitere Saaltal mit seinen 
gelben Kalkschroffen, den in Obst¬ 
gärten gebetteten Siedelungen, 
seinem Burgenzauber und den hellen 
Burschenliedern liegt hinter uns. 

Einen letzten Blick auf das hoch 
über Rudolstadt thronende Residenz¬ 


schloß Heidecksburg,dann wenden wir uns in das offene Schwarza¬ 
tal hinein. Ueber frisch aufgeworfenen Ackerschollen tirilieren 
die Lerchen; lichtgrüne Saatbreiten, drängendes Keimen und 
Sprossen in Busch und Baum I Haselkätzchen läuten und 
erstes schüchternes Blumenvolk öffnet neugierig die Augen 
zur wandernden Sonne. Dahinter stehen die bewaldeten 
Höhen, uns immer näher rückend. Und jetzt blitzen die 
Dächer von Blankenburg auf, dem lieblichen Gartenstädtchen^ 
in dessen Frieden einst der so lange gemäß regelte und ver¬ 
folgte Friedrich Fröbel seinen ersten Kindergarten errichtete. 
Mit Recht hat die Stadt dem Schwarzburger Landeskinde ein 
Ehrenmal gesetzt und auch sein ehemaliges Wohnhaus mit 
einer Tafel geschmückt. Links vom Eingang in das majestätisch 
ansetzende Schwarzatal grüßen die schmucken Neubauten des 
umfangreichen Sanatoriums Schwarzeck, gegenüber thront 
auf steilem, schön bewaldetem Gipfel die Ruine Greifenstein. 
Es lohnt sich schon, dort einmal hinaufzuklimmen und unter 
den malerischen Trümmern Umschau zu halten, sich des 
reizvollen Niederblickes zu freuen und auch von deutscher 
Kaiserherrlichkeit zu träumen, zumal wenn der Sang der Wald¬ 
musikanten Fluten von Frühlingsliedern über uns schüttet. 
Denn der Greifenstein ist eine echte Kaiserburg. Hier oben 
erblickte im Jahre 1304 Günther XXL das Licht der Welt. 
Dieser Graf von Schwarzburg ward dann im Jahre 1349 zu 
Frankfurt als Kaiser gekrönt, starb aber bereits im gleichen 
Jahre am 14. Juni in der alten Mainstadt, mutmaßlich an 
Gift, das Rom ihm hatte heimlich beibringen lassen. Er ruht 
im Dome am Maine. Ein Abguß seines Grabsteines befindet 
sich in der Schloßkapelle auf Schloß Schwarzburg. Und noch 
heute führt mit berechtigtem Stolze das Haus Schwarzburg 
den Kaiseraar auf gelbem Grunde in seiner Flagge I 

Ein kurzer Gang unter Riesenerlen an der blinkenden 
Schwarza hin — und das Felsentor des unteren Schwarzatales 
öffnet sich unseren Blicken. Donnernd stürzt ein breites Wehr 
mit weißschäumenden Schleiern nieder. Als ginge ein Jauchzen 
durch diese ungebändigte Wasserfülle, als wolle sie uns immer 
wieder zurufen: Und nun die Augen auf und das Herze auch! 
Genieße alle Pracht und alle trunkene Schönheit meines 
Tales in vollen Zügen I Wanderlieder will ich dir ins Ohr 
singen. Meine Wälder sollen ihren immergrünen Mantel um 
dich schlagen, daß du dich der Stunde freuest, daß du Harm 
und Sorgen vergißt und nur der Frühlings-Segen dich und 
dein Fühlen umschmeichelt I 



Bad Lauterberg im Harz: Wiesenbeker Teich 














Nr. 2 DEUTSCHLAND 19 


Aber wohin zuerst die Schritte lenken? Welchen Weg- 
hinan nach Schwarzburg- einschlag-en ? Die breite Straße nicht, 
die mit dem Flusse die Talsohle völlig füllt. Doch jenseits 
des über Geschiebe und Geröll flutenden Wassers windet sich 
ein Fußsteig. Da ist gut unter den Uferbäumen dahin¬ 
schlendern. Sonne und Staub bleiben uns fern. Man über¬ 
schaut den Verkehr und wandert doch im Frieden für sich. 
Dann aber locken auch die beiden Höhenränder I Und welche 
schier unbeschreibliche Poesie, welche entzückenden Nieder¬ 
blicke entrollen sie dem Auge I Hinan links zum burgähnlichen 
weißen Jagdschlößchen Eberstein, das auf der Talwanderung 
eine Weile mit uns Versteck spielt, und von ihm weiter zur 
Hünkuppe, dem Elisabethfelsen, hin zum Dürren Schilde und 
dann zur Oppelei hinabI Oder von Lösches Hall empor 
auf fast alpinem Pfade zum herrlichen Griesbachfelsen, weiter 
zur Teufelstreppe, dem Fürstenstand und dann nach einsamer 
Waldstille in das schlichte Borkenhäuschen auf dem Tripp¬ 
stein, von wo sich der weltberühmte Blick auf Schwarzburg 
in der Tiefe wie mit einem Zauberschlage öffnet I So läßt 


freilich verstummt, seitdem die neue Bahn seitlich aus dem 
Rinnetal von Blankenburg her sich einen Weg hinauf brach, 
um dann oberhalb Schwarzburg — einer der schönstgelegenen 
Bahnhöfe Deutschlands übrigens I — in das eigentliche Schwarza¬ 
tal einzulenken. So blieb doch wenigstens das untere Tal unbe¬ 
rührt in seiner heroischen Größe und Stille. 

Und nun wird's licht vor uns. Ein prächtiger, von Bergen 
umsäumter Kessel öffnet sich, ln der Tiefe ruhen malerisch 
verstreut die Häuser und Hütten des Dorfes Schwarzburg. 
Vom düsteren Tännighaupte abwärts schiebt sich ein Fels¬ 
riegel. Er trägt an seiner Spitze die malerischen Bauten des 
in der Welt bekannten „Weißen Hirschen", und, durch eine 
von Eisengittern umwehrte Bastei geschieden, das leuchtende 
Stammschloß der Fürsten von Schwarzburg. Durch den 
Heimgang des letzten Fürsten Schwarzburg-Sondershausen 
sind nun beide Länder vereinigt worden. Ueber Rudolstadt 
und Sondershausen ruht jetzt nur noch Eine Fürstenhand.- 

Wer kennt nicht den entzückenden Blick von der Terrasse 
des „Weißen Hirschen" nieder auf die von der Schwarza um- 



Goslar: Kaiserhaus 


sich mit einer einzigen Wanderung nicht die Fülle dessen 
ausschöpfen, was das untere Schwarzatal bis Schwarzburg 
nach beiden Seiten umschließt. Die nur die Talsohle und 
den Trippstein kennen lernen, ahnen nicht den Reichtum 
dieses köstlichen Erdenwinkels. 

Einst war der Wald um den Eberstein herum von Scharen 
Schwarzwild belebt, die an der Eichelmast dieses Forstes sich 
gütlich taten. Wildschweine und Schwarzatal schienen unlöslich 
verbunden. Doch nach einer zehrenden Krankheit, die unter 
den Tieren ausbrach, hat der Fürst den Abschuß angeordnet, 
ohne, leider, frisches Wild wieder einzusetzen. So mangelt 
heute dem Walde die charakteristische Zier. Wie die Sonne 
sich in dem Glimmerschiefer buntfarbig bricht! Forellen 
stehen im Wasser und vereinzelte Schmetterlinge taumeln 
bereits vor uns her, Sinnbilder des Lenzes und der . . . 
Ewigkeit! Ab und zu rattert ein mit Holzstämmen schwer 
beladener Wagen vom Gebirge nieder. Das Posthorn ist 


schlungene Hirschwiese, umkränzt von Buchenbergen, die 
sich malerisch nach der Feme abstufen? Hier zu sitzen, 
wenn die Buchen aufgebrochen, wenn die Morgensonne über 
die Höhen rauscht, der Mond zwischen den Wäldern geistert 
und dmnten Nebelgestalten über die Wiese tanzend gleiten: 
es reißt die Seele empor und führt uns in Traumlande voll 
Schönheit und weltfremden Friedens. Und Tag und Nacht, 
jahraus, jahrein tönt da hinein das urewige Rauschen des 
Flusses, unbekümmert um Menschenleid und Menschenfreude, 
ein Gruß der ewigen Natur, von der wir kommen, zu der wir 
wieder zurückkehren. Hunderttausende haben diesem Rauschen 
abends von der Terrasse aus gelauscht und haben die Sehnsucht 
nach dieser Stätte mit heim genommen. Einen Maienmonat 
lang saß hier Hollands jungfräuliche Königin Wilhelmintje, 
und da sie endlich schied, bekannte sie, daß diese Frühlings¬ 
tage in Thüringen ihr unvergeßlich bleiben würden. Wie oft 
hielt hier Deutschlands erstes Raudentelein, Agnes Sorma, 
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Bad Harzburgf: Rielenbachtal 



Wanderer, schlank und schön, dunkelhaarig* und braunäugig, 
echtes Schwarzburg-er Geblüt, Und Mädchenaugen werden 
dich grüßen, aus denen alle Wonnen heißer Liebe reden 
Und wo du wanderst, atmest du Welteinsamkeit und keu¬ 
sche Schönheit. Steigt 
dann der Abend zu Tale, 
sinkt zwischen feurig 
strahlenden Wolkenbän¬ 
ken die Sonne nieder: 
dann schlage dich heimi 
Kehre zu Tale wieder. 
Lasse den Tag mit allem, 
was er dir und deinem 
Gemüte bot, ausklingen 
auf der Terrasse des 
„Hirschen'". Dann umwe¬ 
hen dich Schauer nächt¬ 
licher Schönheit. Mond 
und Sterne ziehen her¬ 
auf; wie ein Nachtgebet 
weht es durch den ein¬ 
schlafenden schwarzen 
Wald, und die Schwarza 
hebt lauter und ver¬ 
nehmlicher ihre Stimme 
und singt dir Lieder vom 
Lenze in die Seele, vom 
Kommen und Gehen der 
Menschen-Geschlechter. 


Einzug I Wald, Wiese und Wasser hatten es ihr angetan. 
Denn was sich an intimen Schönheiten drunten im Tale rings 
des Schlosses und der dicht angrenzenden Berge birgt, das 
ahnen nur die wenigsten. In einer stillen Stunde droben auf 
der Terrasse sang ich einmal dem lieben Bilde zu: 

Leuchtend aus dem grünen Grunde 
Steigst herauf in stolzer Pracht, 

Märchenschön zu jeder Stunde, 

Sonnumblitzt, in Sternennacht. 

Heimlich hör' des Flusses Rauschen, 

Der um deinen Fels sich schlingt. 

Und ich möcht' der Lieder lauschen, 

Was von Berg und Tal dir klingt. 

Ja, ein tiefes Sehnen füllet 
Mir das Herz, gedenk' ich dein. 

Traute Stätte, waldumhüllet; 

Schwarzburg, heller Edelstein I 

Ein verhältnismäßig nur schlichter, heller Schloßbau ist 
es, der sich aber doch so harmonisch in diese unvergleichliche 
Landschaft einfügt. Seine Lage macht seine Schönheit aus. 
Anheimelnd zeigt sich der Eingang mit dem Laufbrunnen 
und der Burgvogtei. Ehe man den Burghof erreicht, kommt 
man an der Rüstkammer vorüber, die viel seltene Schätze 
umschließt. Sehenswert im eigentlichen Schlosse, das auf 
sehr alten Fundamenten ruht, da der erste Burgbau vielleicht 
schon in frühesten Tagen zu suchen ist, da noch Slawen von 
Osten her das Land bedrängten, sehenswert sind die schönen 
Hirschgalerien, die Kapelle und vor allem der Kaisersaal, 
der viele einzigartige und hohe Schätze des mittelalterlichen 
Kunsthandwerkes birgt. Und wer einmal durfte als Gast des 
weidlustigen Fürsten hier droben weilen, der wird erst den 
vollen Stimmungsgehalt dieses ehrwürdigen Fürstensitzes 
erfahren. Denn das Haus Schwarzburg' zählt mit zu den 
ältesten Fürstenhäusern Europas. 

Wohin in diesen Frühlingstagen voller Glanz und Lust 
zuerst hinschweifen? Nur hinein in die weltstillen Seitentäler, 
hinan die sonnbeglänzten Höhen I Den Wildwassern aufwärts 
über Stein und durch Farrenbüschel folgen, durch Busch und 
Hochwald, bis die freie Kuppe leuchtet, und nun die Blicke 
weit, weit hinaus wandern lassen nach den hellen Bergen des 
Saaletales, über die Kämme und Kuppen des Thüringer Waldes 
hinüber bis zu den blau verdämmernden Höhen des heiligen 
Fichtelgebirges. Ein Menschenschlag begegnet dir hier herum. 


Bad Harzburg: Badehaus mit Burgberg 
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Höhenwandern — ein Jugendsport. 

Auch eine Aufgabe für Verkehrs-Vereine. — Von Generalmajor z. D. Bigge, Vorsitzender des Rheinischen Verkehrs-Vereins. 

(Fortsetzung und Schluß.) 


Wir haben in dem vorhergehenden Aufsatze (siehe 
Nr. 1 dieser Zeitschrift) nachzuweisen gesucht, daß — 
schon rein theoretisch genommen — das Höhenwandern 
eine der empfehlenswertesten sportlichen Betätigungen 
für unsere heranwachsende Jugend bilde. Und die 
Theorie wird hier, gottlob! durch die Praxis bestätigt. 
Es ist noch nicht lange her — die Zeit ist sogar immer 
noch nicht ganz vorüber —, da bedienten sich die 
Reisenden, auch die Vergnügungsreisenden, zum Vorwärts¬ 
kommen fast ausschließlich der bequemen Beförderungs¬ 
mittel der Eisenbahn, der Dampfschiffe und anderer 
Vehikel (vom Automobil gar nicht zu reden). Zu Fuß 
machte man höchstens gelegentlich einmal „Ausflüge“ 
oder „Abstecher“. Dabei beraubte man sich natürlich 
mehr oder weniger des Genusses, den gerade das Ab¬ 
weichen von den allgemein betretenen Routen des 
Fremdenverkehrs und 
das Aufsuchen un¬ 
bekannter landschaft¬ 
licher Reize bietet. 

Auch unsere Jugend 
trieb es nicht anders, 
höchstens, daß sie 
auf dem Fahrrad mit 
krummem Rücken und 
eingezwängter Brust, 
schwitzend und schnau¬ 
bend auf staubiger 
Landstraße, fast ohne 
einen Blick seitwärts 
zu werfen, dahinstram¬ 
pelte, als ob das „Kilo¬ 
meterfressen“ das er¬ 
strebenswerteste Ziel 
sei Einseitige Aus¬ 
bildung gewisser Bein¬ 
muskeln und Ueber- 
anstrengung des Herzens waren der Erfolg oder vielmehr 
Mißerfolg. Das hat sich in den letzten Jahren glücklicher¬ 
weise zu ändern begonnen. Die „Chausseeflöhe“ huschen 
nicht mehr so zahlreich durchs Gelände, dagegen trifft 
man häufig in landschaftlich schönen Gegenden einzelne 
junge Leute oder auch ganze Gruppen, die mit Ränzel 
und Stock und einem leichten Umhang gegen Regengüsse 
versehen, braungebrannt von der Sonne, aber elastischen 
Schrittes und fröhlichen Mutes ihres Weges ziehen Das 
sind die Pioniere des Höhenwanderns, die ersten Zug¬ 
vögel, denen sicherlich in wenigen Jahren ganze Scharen 
folgen werden. Denn schon beginnt sich in unserer 
Jugend überall die Erkenntnis zu regen, daß man seine 
Ferienzeit nicht besser verbringen könne, als wenn man 
es versucht, die Heimat einmal gründlich und ganz in 
der Nähe kennen zu lernen und Geist und Körper in 
der frischen Luft der Berge für die Arbeit späterer Tage 
zu stählen. 

Aber auch noch einen anderen Vorzug hat das 
Wandern: es ist von großer erziehlicher und nationaler 
Bedeutung. Fast überall schließen sich auf der Wander¬ 
schaft die jungen Leute gern zu Gruppen zusammen, sei 
es zur Unterhaltung, sei es zum gemeinsamen Genießen. 
Da Wandert der Wohlhabende mit dem Minderbegüterten, 
der Vornehme mit dem Geringen, der Norddeutsche mit 
dem Süddeutschen und Oesterreicher. Denn alle diese 


Unterschiede verwischen sich leicht in Gottes freier 
Natur, Wenn man jung ist und das gleiche Ziel erstrebt. 
So schleift sich einer an dem anderen ab und lernt 
erkennen, daß jeder Stand und jede Ueberzeugung ihr 
Gutes und Berechtigtes haben. Ueber diese nationale 
Seite der Sache sagt der begeisterte Wanderapostel 
Pfarrer Löscher: „Es liegt ein hoch Bedeutsames darin, 
daß die Deutschen aus Ost und West, aus Nord und 
Süd einander in ihrer Eigenart und ihrer Heimat ver¬ 
stehen lernen“. 

Es kann daher nicht Wunder nehmen, wenn der 
Wandersport der Jugend sich rasch die Gunst und Unter¬ 
stützung der Behörden, namhafter Pädagogen und edel¬ 
denkender Menschenfreunde erworben hat. Ihr Bestreben 
geht vor allem dahin, den jungen Leuten, die sich dem 
Wandern, insbesondere dem Höhenwandern widmen 

wollen, ihre Aufgabe 
zu erleichtern und die 
Kosten auf ein ganz 
Geringes herabzumin¬ 
dern. Dies geschieht 
einerseits durch eine 
zweckentsprechende 
Organisation der Wan¬ 
dergemeinde, anderer¬ 
seits durch Auswahl 
und Bezeichnung ge¬ 
eigneter Wege, und 
endlich durch Fürsorge 
für Unterkunft undVer- 
pflegung. — Den ersten 
Anstoß zur Organi¬ 
sation gab ein öster¬ 
reichischer Jugend¬ 
freund, Guido Rotterin 
Höhenelbe (Böhmen). 
Er hat es durch uner¬ 
müdliche Agitation in Wort und Schrift zuwege ge¬ 
bracht, daß sich in ganz Deutschland und Oesterreich 
zahlreiche Vereine gebildet und zu einem Verbände zu¬ 
sammengeschlossen haben, die der wanderlustigenjugend mit 
Rat und Tat zu Hilfe kommen wollen. Insbesondere sind es 
Verkehrs- und Gebirgs-Vereine, die sich dieser Aufgabe 
unterziehen. Von der Erkenntnis ausgehend, daß wir in 
unseren deutschen Mittelgebirgen ein hervorragend geeig¬ 
netes Feld für die Betätigung des Höhenwanderns besitzen, 
hat man zunächst damit begonnen, in diesen schönen 
Bergländern zusammenhängende Wegezüge auszuwählen 
und einheitlich zu bezeichnen. So wird es dem Wanderer 
ermöglicht, ohne Spezialkarte des zu durchstreifenden 
Gebietes seinen Weg mit Sicherheit zu verfolgen und 
dabei alle bemerkenswerten Punkte zu besuchen, wenn 
er nur einem bestimmten Zeichen, das zur Seite des 
Weges an Häusern, Bäumen, Pfosten usw. angebracht 
ist, folgt. Es ist erstaunlich, wie schnell sich das Auge 
an das Aufsuchen dieser stets gleichbleibenden Zeichen 
gewöhnt, so daß fast niemals eines übersehen wird. Freilich 
gehört auch eine nicht geringe Geschicklichkeit dazu, sie 
immer an den geeigneten Stellen anzubringen. Ein erfahrener 
Bezeichner heftet z. B. auch einmal an einer gleichmäßig 
verlaufenden Strecke,wo eigentlich einAbirren nicht möglich 
ist, ein sogenanntes „Beruhigungszeichen“ an für ängstliche 
Gemüter, die sich sonst doch zu verlaufen fürchten. 






22 DEUTSCHLAND Nr.2 



Diese fortlaufenden ,,Höhenwanderwege“ sind 
nicht zu verwechseln mit den Wegebezeichnungen, die 
man in der Umgebung größerer Orte häufig findet und 
die nur zur Orientierung bei kürzeren Spaziergängen 
dienen sollen. Sie ziehen sich vielmehr auf große Ent¬ 
fernungen, oft viele Tagemärsche umfassend, über Berg 
und Tal dahin und verbinden zumeist große Städte als 
Endpunkte miteinander. So z. B. hat der Eifelverein 
durchlaufende Bezeichnungen geschaffen zwischen den 
Städten Köln und Trier, Aachen und Bonn; der Rheinische 
Verkehrs-Verein hat „Rheinhöhenwege“ bezeichnet für 
eine achtzehntägige Wanderung auf beiden Rheinufern 
von Bonn bis Wiesbaden bezw. Mainz, und ähnliche 
Einrichtungen sind in den meisten Mittelgebirgen Deutsch¬ 
lands getroffen worden. 

Die Schaffung geeigneter Wege für das Höhen¬ 
wandern War aber eigentlich nicht die Hauptsache bei 
der Organisation dieses Jugendsports. Es handelte sich 
vielmehr auch darum, einer¬ 
seits einen Ueberblick zu er¬ 
langen über Zahl, Herkunft 
und soziale Stellung der 
jungen Wanderer, anderer¬ 
seits und vornehmlich, ihnen 
die oft schwierige Beschaf¬ 
fung von Unterkunft und Ver¬ 
pflegung auf der Wanderschaft 
zu erleichtern. Beide Aufgaben 
sind in vortrefflicher Weise 
durch die Einrichtung der 
„Schüler her bergen“ ge¬ 
löst worden, ln diesen Her¬ 
bergen, die sich über das ganze 
Deutsche Reich und einen 
großen Teil von Oesterreich 
verteilen,wird derstudierenden 
Jugend (also Besuchern der 
Universitäten, Gymnasien und 
aller ähnlichen höheren Lehr¬ 
anstalten) freies oder ganz 
billiges Nachtquartier und zu¬ 
meist auch noch Frühstück 
gewährt. Voraussetzung ist 
allerdings, daß die jungen 
Leute mit einer Ausweiskarte 
über ihre Person versehen 
sind, damit kein Mißbrauch 
mit dieser Vergünstigung ge¬ 
trieben wird. Die mit Nummern 
versehenen Ausweiskarten er¬ 
halten sie durch Vermittlung 
der Direktoren oder Rektoren 
der Lehranstalten von der 
„Hauptleitung der deutschen 
Studenten- und Schülerher¬ 
bergen in Hohenelbe“, wofür 
eine kleine Gebühr entrichtet 
wird, die den Herbergen wieder 
zugute kommt. Jeder Besucher 
einer Herberge hat seine Karte 
vorzuzeigen und sich eigen¬ 
händig in ein Herbergsbuch 
einzutragen. Auf diese Weise 
wird ohne Mühe eine Kontrolle 
über Zahl und Art der Be¬ 
sucher ausgeübt und zugleich 
eine gewisse Garantie für ihr 
Wohlverhalten geschaffen.Man 


sollte glauben, daß von jungen Leuten, die sich einer 
großen, oft ungewohnten Freiheit und Ungebundenheit 
erfreuen, leicht Ausschreitungen verübt würden. Aber dies 
ist durchaus nicht der Fall, vielmehr wird dem Benehmender 
Wanderer und Herbergsgäste fast durchweg Lob gespendet. 
Sie erweisen sich zumeist als dankbar, bescheiden und wohl¬ 
gesittet, — ein Umstand, der zum Ruhme unserer Jugend 
hervorgehoben zu werden verdient. Es zeigt sich auch 
hier, daß vernünftig betriebener Sport und Umgang mit 
der Natur veredelnd auf die Menschen einwirkt. 

Die Herbergen unterstehen in jedem Orte, der eine 
oder mehrere Herbergen einrichtet, einem Herbergsleiter, 
der den Besuchern das Quartier anweist und ihnen mit 
Rat und Tat hilft. Diese Herbergsleiter sind überall 
angesehene Männer, die keinen persönlichen wirtschaft¬ 
lichen Vorteil von ihrer Tätigkeit haben, sondern sie aus 
Interesse an der Sache ausüben. Die Quartiere werden 
zumeist in anständigen Gasthäusern beschafft, oft finden 


Halbersladt: Südseite des Rathauses mit Umg^ebung 
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die jungen Leute 
auch in den Familien 
wohlhabender Bür¬ 
ger gastliche Auf¬ 
nahme. Die Kosten, 
wo solche entste¬ 
hen, tragen teils die 
Gemeinde - Verwal - 
tungen der Her¬ 
bergsorte, teils Ver¬ 
kehrs- und ähnliche 
Vereine; zuweilen 
finden sich auch 
Wohltäter, die einen 
Zuschuß leisten. 

Hier ist noch ein 
dankbares Feld der 
Tätigkeit der Ver¬ 
kehrs-Vereine vor¬ 
handen, denn die 
Zahl der Herbergs¬ 
orte und Freiquar¬ 
tiere genügt bei 
Weitem nicht dem 
Bedürfnisse.— Ich muß es mir versagen, auf den derzeitigen 
Stand der Studenten- und Schülerherbergen näher einzu¬ 
gehen, insbesondere auch die Bewegung der jugendlichen 
Wandergemeinde in den einzelnen Verkehrsgebieten zu 
schildern, bei der sich überall ein bemerkenswerter und 


erfreulicher Auf¬ 
schwungzeigt. Viel¬ 
leicht findet sich 
dafür ein andermal 
Gelegenheit. Es 
kam mir hier vor 
allem darauf an, den 
sich für wirtschaft¬ 
liche und soziale 
Fragen interessie¬ 
renden Leserkreis 
dieser Zeitschrift 
auf ein für die ge¬ 
sunde, körperliche 
und geistige Ent¬ 
wicklung unsererju- 
gend ungemein be¬ 
deutungsvolles Ge¬ 
biet aufmerksam zu 
machen. Wer die 
Jugend hat, hat 
auchdieZukunf t! 
Gelingt es uns, un¬ 
seren Kindern und 
jungen Freunden Geschmack an systematischer körperlicher 
Betätigung, an den einfachen aber reinen Freuden des 
Lebens in und mit der Natur einzuflößen, so dürfen wir 
hoffen, ein kräftiges und zukunftsfrohes Geschlecht 
heranwachsen zu sehen. 


Osterode am Harz: Alte Burg- 













Französische Schülerkolonien am Rhein. 


Der kräftige Zug nach einem gegenseitigen Sichver- 
stehenlernen, der durch das Volkstum diesseit und jenseit 
der Vogesen zieht, äußert sich schon seit Jahren in einem 
steigenden Personen-Austausch zur Reisezeit. 

Heute sind es nicht mehr nur französische Kaufleute 
und Ingenieure, Schriftsteller, Künstler, die Germania 
lernend und beobachtend durchstreifen. Die Bewegung 
hat bereits seit mehreren Jahren auch die Jugend ergriffen, 
ein Beweis, daß die Spannung zwischen den zwei großen 
Kulturvölkern einem wachsenden Interesse weicht. Das 
gibt den rechten Untergrund für „eine innigere Ver¬ 
schmelzung der lateinischen und der germanischen Kultur, 
des Kultus der Schönheit und des Kultus der Wahrheit, 
des französischen Geistes und der deutschen Seele.“ 
Am Rhein ging diese friedliche Invasion bis 1907 
ohne Feldherren, ohne feste Regeln vor sich, wurde dann 
aber erstmalig in geordnete Bahnen gelenkt. 

Ein edler Feuergeist, wie der Präsident des Pariser 
Konversationsklubs, Louis Foubert, Ward drüben treibende 
Kraft des Friedenswerks, dem andere hervorragende 
Geister ihre Hilfe liehen. „Die Wahrheit braucht kein 
Mensch zu scheuen, und Wenn wir uns gegenseitig kennen 
und schätzen lernen, haben wir mit einem großen Fort¬ 
schritt der menschlichen Kultur zu rechnen.“ 

Mit diesen Worten begrüßte der ausgezeichnete 
Kenner der deutschen Art und Sprache, Prof. Pinloche 
als Vertreter des französischen Kultus-Ministers, die erste 
Kolonie seiner jungen Landsleute am Rhein. 


Seitdem verteilt sich alljährlich mit Beginn der großen 
Ferien eine sorgfältig ausgewählte Schar französischer 
Gymnasiasten auf die Städte am Rhein von Düsseldorf 
bis Coblenz. In zwei- bis dreimonatigem Verkehr mit der 
deutschen Familie lernt dann Jung-Frankreich deutsche 
Sitte kennen. Es durchwandert die Fabrikanlagen großer 
industrieller Werke des deutschen Westens, sieht Handel 
und Wandel am Rhein und seinen Zufuhrstraßen, studiert 
unter liebenswürdiger Führung die Stätten sozialer Fürsorge 
in Arbeiterkolonien, Krankenhäusern oder ähnlichen 
Anstalten. 

In der sorgfältigen Organisation der „Kolonien“ liegt 
die beste Gewähr für ihre gedeihliche Ausbreitung. Schon 
sind Ansätze für Einordnung der bisher planlos im Innern 
Deutschlands ihre Ferien verlebenden Ausländer in feste 
Bahnen vorhanden. In Berlin hat sich in diesem Winter 
ein erstes offizielles Komitee für den Austausch der 
Schüler mit Frankreich gebildet. 

Wenn zwischen den beiden Nationen ein Gegensatz 
besteht, so kann er am besten auf die geschilderte dem 
Verkehrsleben beider Völker außerordentlich dienende Art 
beseitigt werden. 

„Abneigung zwischen Völkern beruht fast immer auf 
Unkenntnis“. Die Hinleitung zum ernsten Studium des 
andern Volkswesens ist auch ein gut Stück Friedens¬ 
arbeit, der hoffentlich hüben und drüben immer mehr und 
verständige Pioniere erstehen! 

Rektor Hamraelrath, Düsseldorf. 
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^^.Deutschland". 


Die erste Nummer der neuen Bundeszeitschrift hat 
allenthalben freundliche Beachtung und überaus günstige 
Beurteilung gefunden. Seitens der Vorstände der Ver¬ 
kehrsvereine, wie auch von staatlichen und kommunalen 
Behörden sind uns in großer Anzahl Worte der An¬ 
erkennung gezollt worden über Inhalt und Ausstattung der 
neuen Zeitschrift. Den von uns verfolgten Bestrebungen 
wurden gleichzeitig herzliche Glückwünsche mit auf den 
Weg gegeben. Auch die deutsche Presse, darunter die 
führenden Tagesblätter, hat der neuen Zeitschrift eine 
freundliche Aufnahme bereitet. Von den vorliegenden 
Besprechungen möchten wir heute zunächst die Notiz 
der „Kölnischen Volkszeitung" wiedergeben, die gleich¬ 
zeitig in trefflicher Weise die Ziele der Zeitschrift betont. 
Die „K. V." schreibt in ihrer Nummer 324 vom 20. April: 

„Der Bund Deutscher Verkehrs-Vereine tritt 
soeben mit der ersten Nummer seines „Deutschland" betitelten 
„Organs für die deutschen Verkehrsinteressen^" an die Oeffent- 
lichkeit, und zwar, um es gleich zu sagen, in glänzender 
Weise. „Deutschland" soll monatlich einmal, in den drei 
Hauptreisemonaten des Sommers je zweimal erscheinen und 
wird, wie dies Ja auch schon in der ersten uns vorliegenden 
Nummer geschieht, neben den allgemeinen deutschen Ver¬ 
kehrsinteressen diejenigen des Rheinischen Verkehrs-Vereins 
und des Sächsischen Verkehrs-Verbandes, deren amtliches 
Organ es ebenfalls ist, noch im besonderen berücksichtigen. 
Der Gedanke: „Warum in die Feme schweifen, sieh', das 
Gute liegt so nahl" ist mit Bezug auf das Reisen im Aus¬ 
lande und in Deutschland schon öfter in der „Kölnischen 
Volkszeitung" mehr oder weniger eingehend behandelt worden 
unter vergleichender Würdigung der landschaftlichen Reize 
der engeren und weiteren deutschen Heimat mit den viel- 
epriesenen, dank der leidigen Ausländerei von manchem 
esser als das naheliegende Gute bekannten und nur mit 
großem Aufwande erreichbaren fremdländischen Sehnsuchts¬ 
zielen. Daß der Prophet im Vaterlande nichts gilt, daß die 
Anmut und Schönheit kündenden, in ihres Wechsels Fülle 


unerschöpflichen Landschaften des großen, weiten Deutsch¬ 
land, des völkischen, nicht bloß des politischen, für so viele 
nicht vorhanden ist, wie muß es besonders diejenigen 
schmerzen, die nicht nur ein gemütlich-ästhetisches, sondern 
auch ein wirtschaftliches Interesse verfechten, indem sie nicht 
nur die Ausländer anlocken, sondern den einheimischen Ver¬ 
kehr an das Inland zu fesseln, ihn passend zu verteilen 
suchen, damit das Geld nicht gar zu sehr der Fremde 
zugetragen werde, die es vielleicht noch gar nur mit einer 
geringschätzig gnädigen Handbewegung entgegennimmt. Unter 
Auffrischung einer Reihe sich der Erinnerung ohne Wahl 
aufdrängenden landschaftlichen Schönheiten des Reichs in 
nah und fern klingt der einleitende Aufsatz von A. Rehbein 
den gleichen Gedanken, wie vor, an, und ihm folgt eine 
Parade teils abgeschlossener, teils noch fortzusetzender Auf¬ 
sätze über allgemeine mit dem Verkehrsthema enger und 
loser verknüpfter Fragen (Kunstgenuß auf Reisen von Kunst¬ 
kritiker Direktor Howe, Deutsche Bühnenkunst von Intendant 
Max Grube, Höhenwandem, ein Jugendsport von General¬ 
major Bigge, eine Betrachtung über den deutschen Durch¬ 
gangsverkehr von Dr. Seyfert, die Interessengemeinschaft der 
Verkehrs-Vereine und des Hotelgewerbes von H. Bieger), 
sowie über Leipzig, Braunschweig und das Kaiser-Friedrich- 
Museum in Magdeburg. Die Ausstattung des ersten Heftes 
durch Herausgeber und Verlag verdient hohe Anerkennung, 
insbesondere sind die eingestreuten heliographischen Illustra¬ 
tionen von einer Vornehmheit und zugleich einer Genauigkeit 
in den Einzelheiten, daß sie als Muster hingestellt werden 
dürfen. Das gilt nicht nur von dem amtlichen Texte, sondern 
auch vom Anzeigenteile, wo die als Begleiterinnen der Land¬ 
schafts- und Städtereklamen auftretenden landschaftlichen 
Monumental- und Architekturwiedergaben von einem feinen 
künstlerischen Reize überhaucht sind. Das so begonnene 
Unternehmen, so fortgesetzt, wird nicht nur sich, sondern 
auch den mit ihm verfolgten Absichten den Erfolg sichern. 
Dieser im Vaterlande sprechende Prophet wird gehört werden I" 

* ♦ 

* 

' Wir sind überzeugt, daß dieser Wunsch bei allen 
Freunden der Verkehrsvereins-Bestrebungen lebhaften 
Widerhall finden wird. 


Der Bund Deutscher Verkehrs-Vereine. 

Aus der Denkschrift über die Tätigkeit des Bundes in den Jahren 1902 bis 1909. Von Rechtsanwalt Lebrecht in Leipzig. 


I. Entstehung des Bundes. 

Die Wachsende Erkenntnis von der Wichtigkeit des 
Fremdenverkehrs brachte es mit sich, daß im letzten 
Viertel des 19. Jahrhunderts außer den schon bestehen¬ 
den Verschönerungs- und Orts-Vereinen besondere Ver¬ 
einigungen zur Förderung desF rem den Verkehrs 
auch an solchen Orten entstanden, die nicht, wie die 
eigentlichen Kur- und Badeorte, durch Eigentümlichkeit 
ihrer Lage oder durch besondere Anziehungsgründe 
Sammelpunkte des Fremdenverkehrs geworden waren. 
Von dem früher ungeahnten gewaltigen Aufschwung des 
Verkehrs beanspruchte jeder Ort, jedes Gebiet seinen 
Anteil, und es wurde zunächst die Aufgabe dieser Ver¬ 
kehrs-Vereine, im Zusammenarbeiten mit den Orts¬ 
behörden und meist auch unter finanzieller und moralischer 
Beihilfe der Gemeinden in gemeinnützigem Sinne und 
unter ehrenamtlicher Leitung für das Beste des Ortes zu 
wirken, seine Anziehungskraft und seinen Ruf zu fördern 
und dadurch den Fremdenzuzug, durch diesen aber den 
Wohlstand der Bevölkerung zu heben und ihr die geistigen 
Vorteile der Teilnahme am großen vaterländischen und 
am Weltverkehr zu sichern. Es darf jetzt als bekannt 
vorausgesetzt werden, was diese Vereine in jahrzehnte¬ 
langer Tätigkeit durch Anregung und Begründung von 
Sehenswürdigkeiten, Verbesserung der Wege und der 


gesundheitlichen Einrichtungen, Erwirkung von Verkehrs¬ 
erleichterungen, Herausgabe von Führern und Werbe¬ 
schriften, Errichtung und Unterhaltung von Auskunfts¬ 
stellen und andere mannigfache Mittel für ihre Orte 
geleistet haben, und man darf, wenn auch natürlich ein 
ziffermäßiger Nachweis unmöglich ist, außer den Behörden, 
den Handelskammern sowie den Qebirgs- und Touristen¬ 
vereinen sicher auch den Verkehrsvereinen einen Anteil 
an der bedeutenden Entwickelung des Fremdenverkehrs 
in Deutschland zusprechen. 

Die Gleichartigkeit der Arbeit aller Verkehrs-Vereine 
und der in ihnen verwirklichte Grundsatz freiwilliger 
Zusammenfassung der Kräfte führte aber allmählich zu 
der Ueberzeugung, daß die Tätigkeit eines Verkehrs-Ver¬ 
eins sich nicht in den örtlichen Interessen erschöpfe, daß 
diese sogar auf die Dauer wirksam nur durch Betonung 
und Vertretung der dem größeren Landesteile, ja dem 
gesamten deutschen Vaterlande gemeinsamen Verkehrs¬ 
interessen gefördert werden können. An die Stelle 
gegenseitiger Abschließung trat, unbeschadet friedlichen 
Wettbewerbes, der Zusammenschluß der Vereine zu 
Landes- und Provinzialverbänden und zum 
BundeDeutscher Verkehrs- Vereine. 

Nachdem sich schon im Jahre 1901 der sächsische 
Verkehrs-Verband gebildet hatte, traten im Januar 1902 zu 
Frankfurt a. M. auf Einladung des dortigen Verkehrs- 
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Vereins die Abgeordneten von 24 deutschen Verkehrs- 
Vereinen zusammen und beschlossen die Gründung eines 
Bun des Deutscher Verkehrs-Verein e; am 9. Oktober 
desselben Jahres stellte eine zweite Zusammenkunft (die 
erste Hauptversammlung) in Düsseldorf die Satzungen 
des Bundes fest. Hiernach bezweckt der Bund „die 
Förderung der deutschen Verkehrsinteressen und die 
Unterstützung seiner Mitglieder mit 
Rat und Tat, sowohl untereinander 
als seitens des Bundes.“ Als Mit¬ 
glieder des Bundes können Verkehrs- 
Vereine, Verkehrs-Verbände, Ge¬ 
meinden, sonstige Körperschaften 
und Einzelpersonen aufgenommen 
werden. Der Mitgliedsbeitrag be¬ 
trägt bei Vereinen 10 Pfg. für jedes 
seiner Mitglieder; die Beiträge an¬ 
derer Bundesmitglieder werden von 
diesen selbst mit dem Bunde ver¬ 
einbart; jedoch darf der Betrag 
einer Einzelperson nicht weniger 
als 25 Mk. betragen. Das Ge¬ 
schäftsjahr läuft vom 1. April bis 
31. März. Der Vorstand des Bundes 
wurde aus dem geschäftsführenden 
Ausschuß (demVorsitzenden,Schrift¬ 
führer und Schatzmeister) und sechs 
Vertretern der Bundesmitglieder 
gebildet; ersterer ist vom Vorort 
zu bestellen, letztere werden von 
der Hauptversammlung gewählt. Der 
Vorort Wurde auf die zwei ersten Bundesjahre dem 
Verkehrs-Verein Leipzig übertragen. 

II. Organisation. 

Die Tätigkeit des Bundes galt zunächst seiner 
weiteren Ausbreitung und inneren Festigung. Infolge 


eifriger Werbung stieg der Mitgliederbestand im ersten 
Bundesjahre auf 45 und ist seitdem stetig fortgeschritten; 
er betrug am Schlüsse des Bundesjahres 1908/09:211. 
Zur Behandlung besonderer Verkehrsfragen wurde ein 
Verkehrsbeirat, bestehend aus Mitgliedern des 


Bundesvorstandes, Vertretern der verschiedenen Verbände 
und hinzugezogenen Sachverständigen für die einzelnen 
Verkehrsfächer, ins Leben gerufen. Zur Erweiterung des 
Vorstandes wurden die Vertreter der größeren Verbände 
zu dessen Sitzungen mit beratender Stimme zugezogen. 
So suchte sich der Bund in seiner Organisation den all¬ 
mählich sich vergrößernden Verhältnissen anzupassen. 


Ilsenburg im^Harz: Schloß 

Einen wichtigen Schritt zur weiteren Befestigung der 
Verfassung des Bundes unternahm die Hauptversammlung 
in Flensburg 1909, indem sie an Stelle des wandelbaren 
Vororts (der allerdings seit Gründung des Bundes, zu¬ 
folge jedesmaliger Wiederwahl, beim Verkehrs-Verein 
Leipzig verblieben war) einen festen Sitz des Bundes 
(Leipzig) beschloß. Eine durch¬ 
greifende, dem jetzigen Stande des 
Bundes entsprechende Satzungs¬ 
änderung ist zurzeit im Werke und 
wird im Laufe des jetzigen Bundes¬ 
jahres vollendet werden. 

Die alljährlichen Hauptver¬ 
sammlungen, an denen jedes Mit¬ 
glied einer Bundeskörperschaft teil¬ 
zunehmen berechtigt ist und deren 
Verhandlungen zum großen Teile 
öffentlich stattfinden, dienen nicht 
nur zur Beratung von Bundesange¬ 
legenheiten und zur Abhaltung von 
Vorträgen über wichtige Verkehrs¬ 
fragen, sondern sie sind auch dazu 
bestimmt, die Gedanken des Bundes 
in immer weitere Kreise zu tragen 
und den Meinungsaustausch und 
dadurch das gegenseitigeVerständnis 
unter den Bundesgliedern aus den 
verschiedensten Teilen des deut¬ 
schen Vaterlandes zu fördern. 

Zur Vermittelung des Aus¬ 
tausches von Erfahrungen und zur 
Unterstützung seiner Mitglieder hat 
der Bund eine Drucksachen Verteilung in der Weise 
eingerichtet, daß die von den einzelnen Vereinen und Ver¬ 
bänden herausgegebenen Führer, Werbeschriften, Plakate in 
der Zentralstelle des Bundes gesammelt und in regelmäßigen 
Sammelsendungen den Mitgliedern übermittelt werden. 


Stolberg- im Harz: Rathaus, 1482 erbaut, städtisches Gebäude 
ohne Treppen im Innern 
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Ferner hat der Bund einen Lichtbilder-Austausch und 
die Beschaffung von Führer-Automaten und eines einheit¬ 
lichen Schildes für die Bezeichnung der örtlichen Aus¬ 
kunftsstellen in die Hand genommen. 

Als wichtiges Hilfsmittel zur Erledigung seiner Auf¬ 
gaben hat der Bund ein aus Druckschriften, Zeitungs¬ 
ausschnitten, Notizen u. a. bestehendes Archiv ange¬ 
sammelt, welches, nach den einzelnen Verkehrszweigen 
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geordnet, ständig Vermehrt wird. Auch die nicht unbe¬ 
trächtliche Verkehrs-Bibliothek des Leipziger Ver¬ 
kehrs-Vereins sowie die Bibliothek der Handelskammer 
und die Wirtschaftsgeographische Bibliothek des staats¬ 
wissenschaftlichen Seminars der Universität steht dem 
Bunde zur Verfügung. Desgleichen ist Gelegenheit zur 
Benutzung der reichen staatlichen und städtischen Biblio¬ 
theken Leipzigs geboten. 


Eine Betrachtung über den deutschen Durchgangsverkehr. 


Von Dr. Seyfert, Geschäftsführer des 

Wie schon früher g-esagt, könnte eine einheitliche deutsche 
Eisenbahnverwaltung-, das ersehnte Ziel aller, die unter diesen 
Uebelständen zu leiden haben, aus dem Torso des deutschen 
Durchg-angsverkehrs einen Verkehr schaffen, welcher dem 
Reiche in volkswirtschaftlicher und nationaler Hinsicht ein 
gewaltiges Rückgrat verschaffen würde. Doch auch wenn wir 
mit den gegebenen Verhältnissen rechnen, sollte es nicht 
allzu schwierig scheinen, mehr als bisher günstigere Anschlüsse 
und einen stärkeren Durchgangsverkehr nicht nur im Netze 
der einzelnen bundesstaatlichen Verwaltungen, sondern 
namentlich auch im wechselseitigen Verkehr der Bundesstaaten 
zu schaffen. Das Deutsche Reich würde damit einen bedeuten¬ 
den Teil des internationalen Durchgangsverkehres, der jetzt 
zum großen Nachteile für uns durch die Nachbarstaaten führt, 
in seine Hand bekommen können. Der internationale Durch¬ 
gangsverkehr bedeutet für ein Land dasselbe, wie z. B. der 
Touristenverkehr für einen Kurort. Mancher, der ein Land, 
einen Ort auf einer Geschäftsreise oder als Vergnügungs¬ 
reisender flüchtig durcheilt, nimmt dabei Eindrücke mit, welche 
ihn später veranlassen, auf längere Zeit zu verweilen. Gleich¬ 
zeitig ermöglicht ein starker Durchgangsverkehr bessere Ver¬ 
kehrsverhältnisse für das Inland, welche dem deutschen Wirt¬ 
schaftsleben zugute kommen. 

Außer den Verkehrshemmungen an den Grenzen der 
Bundesstaaten kommt noch etwas anderes, den Durch¬ 
gangsverkehr störendes in Betracht. Die Hauptzufuhr an 
Reisenden, welche die durchlaufenden Züge füllen, bringen 
neben den Grenzstationen des Reiches die großen Städte 
unseres Vaterlandes, allen voran die Reichshauptstadt. Es 
liegt in der Natur der Sache, daß man den Hauptverkehr in 
durchlaufenden Zügen befördert, den schwächeren Verkehr in 
durchlaufenden Wagen. Der Nebenverkehr muß sich mit 
Umsteigen behelfen. Jeder Ort strebt infolgedessen danach, 
möglichst vom direkten Verkehr, von den durchlaufenden 
Zügen berührt zu werden. Die Folge davon ist eine 
Dezentralisation des Durchgangsverkehrs geworden, die 
im Grunde recht erstrebenswert ist, da hierdurch die ver¬ 
schiedensten Landesteile in den internationalen Verkehr ein¬ 
bezogen werden. Es entstehen jedoch anderseits wieder 
vielfach Unzufriedenheiten, indem selbst größere Städte durch 
die durchgehenden Züge umgangen werden. Wir könnten 
hier eine große Anzahl Beispiele anführen, worauf wir aber 
verzichten, da es sich nur um eine allgemeine Betrachtung handeln 
soll und die Tatsache als bekannt vorausgesetzt werden darf. 

Wie gesagt, kann eine Dezentralisation im Interesse 
unserer gemeinsamen Verkehrsvereinsbestrebungen nur be¬ 
grüßt werden. Aber die größeren Zentren von Handel und 
Industrie müssen bei Umgehungen mit guten Anschlüssen 
und ausreichenden durchlaufenden Wagen bedient werden. 
In dieser Beziehung ist in den letzten Jahren vieles besser 
geworden, jedoch bleibt noch viel zu wünschen übrig. 

Mit unserem rollenden Material wie überhaupt mit den 
Betriebseinrichtungen der deutschen Bahnen können wir im 
allgemeinen recht zufrieden sein. Das deutsche Eisenbahn¬ 
netz, soweit es namentlich für den Durchgangsverkehr in 
Betracht kommt, gibt ein erfreuliches Bild, um mit James 
Watt zu sprechen, von der Wohlfahrt des Reiches. Dann 
kommt aber ein großes „Aber". Auf diesem prächtigen 
Netze kommen verschiedene Linien für den Durchgangs¬ 
verkehr nur in mäßigem Umfange in Frage infolge der 
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geschilderten Mißstände, hervorgerufen durch die Zersplitte¬ 
rung der Eisenbahnverwaltungen nach den Bundesstaaten. 
Daneben spielt der Mangel an ausreichenden durchlaufenden 
Wagen, wo zuweilen selbst durchlaufende Züge ihre Berechti¬ 
gung hätten, ein Hemmnis für die Herbeiziehung des großen 
internationalen Fremdenstromes, der an den Grenzen des 
Reiches vorüberflutet. 

Das wirtschaftliche Leben ist im Deutschen Reiche 
erfreulicherweise in fortwährend aufsteigender Linie begriffen. 
Wenn daher die Eisenbahnverwaltungen sich den bewährten 
Grundsatz der Schaffung neuer Verkehrsbedürfnisse durch 
Anbietung günstiger Verkehrsgelegenheiten mehr als bisher 
aneigneten, so könnten wir darin durchaus kein übermäßig 
gewagtes Unterfangen erblicken, selbst wenn man die Mög¬ 
lichkeit der Verkehrsanregung leugnen wollte. Die Praxis 
des Personenverkehrs lehrt aber tatsächlich 
eine Wechsel Wirkung zwischen Verkehrsbedürf¬ 
nis und Häufigkeit und Günstigkeit der Ver¬ 
kehr s g e 1 e g e n h e i t. 

Zum Schluß noch einen wichtigen Punkt, die Mitfüh¬ 
rung von Wagen III. Klasse in unseren Schnellzügen. 

Erfreulicherweise ist in den letzten Jahren eine fort¬ 
schreitende Ausstattung der Schnellzüge mit III. Wagerddasse 
erfolgt. Es besteht jedoch noch immerhin eine bedeutende 
Anzahl gerade der schnellsten Züge, welche nur Wagen mit 
I. und II. Klasse führen. Wir können bei unserm heutigen 
schweren und kräftigen Lokomotivmaterial nicht an eine 
Unmöglichkeit der Mitnahme von Wagen III. Klasse aus 
betriebstechnischen Rücksichten glauben. Dem widerspricht 
auch die Tatsache, daß verschiedene Züge in dem einen 
Bundesstaate mit 1. bis III. Klasse ausgestattet sind, während 
an der Grenze die Wagen III. Klasse liegen bleiben und im 
andern Bundesstaate jetzt dieselben Züge nur I. und ü. Klasse 
führen. Ich denke hier z. B. an die Tagesschnellzüge Basel- 
Holland über Mannheim und über Münster a. Stein, welche 
in Baden und im Elsaß auch III. Klasse mitführen, in Preußen 
dagegen nicht. Es ließen sich noch mehrere solcher Bei¬ 
spiele anführen. 

Gerade jetzt wird die Einlegung zweier neuer D-Züge 
mit nur 1. und 11. Wagenklasse in der Tagespresse gemeldet, 
Berlin—Paris und Berlin—Basel über Erfurt. (Auf eine direkte 
Anfrage sind wir noch ohne Antwort.) Wir am Bundessitz 
kennen aus den Aeußerungen unserer Mitglieder die Unzufrieden¬ 
heit, die in weiten Schichten der deutschen Bevölkerung 
hierüber herrscht. Man muß bedenken, daß ein Zug mit nur 
1. und 11. Klasse für denjenigen nicht besteht, welcher sich 
nur eine Fahrkarte III. Klasse leisten kann, und in dieser Lage 
sind weite Kreise des deutschen Volkes. Der Ausschluß der 
III. Wagenklasse in manchen Schnellzügen ist im Hinblick auf 
das deutsche Wirtschaftsleben beklagenswert. 

Aber auch die Ausländer benutzen gern die III. Klasse, 
welche im Deutschen Reiche infolge ihrer Einrichtung auch 
für weite Reisen geeignet ist. Wir glauben sogar, daß wegen 
des letztgenannten Umstandes gerade der internationale 
Durchgangsverkehr vielfach die deutschen Bahnen bevorzugt. 
Auch die Benutzung der Speisewagen sollte nach diesen Aus¬ 
führungen den Fahrgästen der III. Wagenklasse nicht ver¬ 
leidet werden. 

Es sei hierzu auf ein treffliches Werkchen verwiesen: 
„Das Problem des Fremdenverkehrs in Oesterreich" von Artur 



Nr. 2 DEUTSCHLAND 27 


Müller, Wien, Plaschka. Dort finden wir unsere Ansicht 
bestätig’t. Auf Seite 19—20 wird darauf hingewiesen, wie 
speziell in Oesterreich die Einschränkung der Benutzung des 
Restaurationswagens durch Reisende III. Klasse und die 
geringe Einstellung von Wagen III. Klasse im Mißverhältnis 
zur Zahl der Schnellzugsfahrgäste steht und wie das hieraus 
sich ergebende Unbehagen nicht zur Benutzung der betreffen¬ 
den Bahnen reizt. 

Und was ist nun das Ergebnis unserer Untersuchung im 
allgemeinen ? 


Der deutsche Durchgangsverkehr leidet an einer Reihe 
von Schwächen, die vielleicht im Hinblick auf seine sonstigen 
V orzüge verhältnismäßig gering sind, die aber bei den einzelnen 
Reisenden häufig genug Mißstimmung und Unbehagen hervor- 
rufen. Wer aber den internationalen Fremdenstrom in sein 
Land ziehen und den Verkehr innerhalb desselben fördern 
will, der muß alle Ursachen der Hemmung beseitigen. Bei 
einigem guten Willen dürfte in unserm Vaterlande ohne 
schwere Opfer ein recht befriedigender Zustand zu erreichen 
sein, da die großen Durchgangslinien 'im Staatsbesitz sind. 


Die Verbesserung des Eisenbahnverkehrs zwischen dem Rheinlande 

und Belgien. 


Zu dieser für die Rheinlande sehr wichtigen Frage 
wird uns geschrieben: 

Der bedeutsame und fortdauernd wachsende Eisen¬ 
bahnverkehr zwischen dem Rheinland und Belgien voll¬ 
zieht sich heute hauptsächlich auf der Linie Aachen 
—Brüssel. Gleichzeitig wird diese Linie für den wichtigen 
internationalen Durchgangs-Verkehr zwischen den bel¬ 
gischen Häfen, insbesondere Antwerpen und Ostende 
einerseits und West- und Süddeutschland, sowie der 
Schweiz und Oberitalien andererseits benutzt. In den 
letzten Jahren (insbesondere nach der Eröffnung des 
Simplontunnels) ist jedoch der Verkehr von England und 
Nordamerika nach dem südwestlichen Teil von Deutsch¬ 
land, ferner nach der Schweiz und Oberitalien von den 
belgischen und damit auch von den rheinpreußischen Linien 
teilweise auf die französischen Linien abgelenkt worden 
und man ist in Frankreich bestrebt, diese Entwickelung 
durch weitere Verbesserungen der fraglichen Verbindungen 
noch mehr zu fördern. Damit werden auch wichtige deutsche, 
namentlich rheinische Verkehrsinteressen beeinträchtigt. 
Es dürfte ohne weiteres einleuchten, daß man am Rhein und 
in Süddeutschland das größte Gewicht darauf legen muß, den 
internationalen Durchgangsverkehr, der das besonders kauf¬ 
kräftige reisende Publikum aus England und Amerika um¬ 
faßt, in möglichst großem Umfange weiter zu behalten. 
— Unter diesen Umständen stellt sich immer mehr und 
mehr das dringende Bedürfnis heraus, die Eisenbahn¬ 
verbindungen zwischen Belgien und Deutschland, ins¬ 
besondere zwischen Aachen und Brüssel so aus¬ 
zugestalten und zu verbessern, daß man damit den 
Wettbewerb mit den französischen Linien im internatio¬ 
nalen Durchgangsverkehr aufnehmen und diesen bedeut¬ 
samen Verkehr wieder den belgischen und preußischen 
Bahnen zurückgewinnen kann. 

Die gegenwärtige Eisenbahnlinie Aachen—Brüssel 
besitzt verschiedene den Eisenbahnbetrieb erschwerende 
Mängel. Zunächst kommt in Betracht, daß ihre Führung 
einen beträchtlichen Umweg bedeutet, da sie von 
Aachen aus nicht sofort nach Westen in der Richtung 
auf Brüssel zu, sondern in einer großen Kurve nach 
Süd-Südwest an den belgischen Industriestädten Verviers 
und Lüttich vorbei nach Löwen geht und erst von hier 
aus ohne wesentliche Biegungen bis Brüssel führt. Dabei 
muß die Linie auf belgischem Gebiete zahlreiche 
Krümmungen und Tunnels passieren und ist infolgedessen 
154 Kilometer lang, während die Luftlinie nur rund 
120 Kilometer beträgt. Außerdem ist der Eisenbahn¬ 
verkehr sehr erschwert durch die beiden auf den Teil¬ 
strecken Aachen-Ronheide und Lüttich—Ans befind¬ 
lichen Steilrampen. Diese Steilrampen machen eine 
einheitliche und glatte Betriebsführung fast unmöglich. 
Es müssen zur Ueberwindung der starken Steigungen 
besondere Druck- und Vorspann-Lokomotiven für die Berg¬ 
fahrt und besondere Fahrzeuge für die Talfahrt zur Verstär¬ 
kung der Bremskraft bereitgehalten werden. Es sind hierzu 
viele Leerfahrten notwendig, die naturgemäß den glatten 
Zugbetrieb stören. Die Steilrampen sowie die zahl¬ 
reichen Krümmungen und Tunnels bewirken daher eine 
beträchtliche Verlängerung der schon infolge des Umweges 


außergewöhnlich langen Fahrzeit. Hieraus ergibt sich, 
daß zu einer Wirklich durchgreifenden Verbesserung des 
Verkehrs sowohl die Beseitigung der beiden 
Steilrampen als auch die Verkürzung und 
direkte Durchführung der Eisenbahnlinie 
erforderlich ist. 

Auf diese beiden Ziele richteten sich bereits im 
Jahre 1903 die Bestrebungen der belgischen Eisenbahn¬ 
verwaltung, mit der die preußische Regierung damals 
über die Frage der Verbesserung des Eisenbahnverkehrs 
zwischen Aachen und Brüssel Verhandlungen anknüpfte. 
Dieselben führten zu dem Abschluß des Staatsvertrages 
mit Belgien vom 15. August 1905, in welchem sich 
Belgien verpflichtete, um „neben anderen Vorteilen eine 
wesentliche Verminderung der Fahrzeit für den inter¬ 
nationalen Schnellzugsverkehr zu erzielen“, für seine 
Rechnung eine Abkürzungslinie von Löwen bis Wel- 
kenraedt herzustellen. Preußen dagegen übernahm die 
Verpflichtung, die Linienführung der bestehenden Strecke 
Herbesthal—Aachen auf eigene Kosten derart zu 
verändern, daß die Steilrampe bei Ronheide beseitigt 
wird. Gegen die belgischerseits bereits damals erstrebte 
Schaffung einer noch kürzeren Verbindung zwischen 
Aachen und der belgischen Grenze glaubte die preußische 
Regierung, die sonst, wie der Abschluß des Staats¬ 
vertrages zeigt, gegenüber den Bemühungen um Ver¬ 
besserung der fraglichen Verhältnisse sich sehr entgegen¬ 
kommend verhielt, damals noch Stellung nehmen zu 
sollen. Diese noch kürzere Linie würde die belgische 
Grenze nicht mehr wie die bisherige bei Herbesthal, 
sondern weiter nördlich etwa bei Gern men ich er¬ 
reichen. Auf die Stellungnahme der preußischen Bahn¬ 
verwaltung War wohl wesentlich von Einfluß die 
Rücksichtnahme auf Herbesthal bezw. auf die Kosten, 
die die Schaffung eines neuen Grenzbahnhofes bedingt. — 
Zur Ausführung der in dem genannten Staatsvertrage 
übernommenen Verpflichtungen stellte man preußischer- 
seits im Jahre 1904 zur „Herstellung einer neuen 
Verbindung zwischen Aachen und Hergenrath zur Um¬ 
gehung der Steilrampe bei Ronheide“ einen Plan auf, 
der den Bau einer 8,2 Kilometer langen Ersatzlinie 
Aachen—Hergenrath vorsah. Diese sollte bessere 
Steigungsverhältnisse als die bisherige Linie haben und 
den Höhenrücken des Aachener Waldes in einem rund 
2 Kilometer langen neu zu schaffenden Tunnel durch- 
schneiden und schließlich kurz vor Bahnhof Hergenrath 
in die bestehende Herbesthaler Strecke wieder einmünden. 
Die Durchführung des Planes wurde seitens der Eisen¬ 
bahndirektion Köln tatkräftig in die Hand genommen, 
und man war bereits ziemlich weit mit den Vorarbeiten, 
als plötzlich der Bau des neuen Tunnels auf unerwartete 
technische und finanzielle Schwierigkeiten stieß. Man 
War bei den Probearbeiten auf Fließsand gestoßen und 
es hatte sich herausgestellt, daß der neue Tunnel 
ungewöhnlich hohe Kosten verursachen würde. Diese 
Schwierigkeiten veranlaßten die preußische Eisenbahn- 
Verwaltung, den ursprünglichen Plan aufzugeben und statt 
dessen einen anderen Plan ins Auge zu fassen, der die 
Beseitigung der Steilrampe durch die Schaffung einer 
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größeren nach Westen zu ausholenden Schleife erreicht, 
dabei aber eine Verlängerung der gegenwärtigen Eisen¬ 
bahnlinie um 3 V 2 Kilometer bewirkt. 

Gegen diesen neuen Plan erhob man nun von 
verschiedenen Seiten Bedenken. Zunächst glaubte die 
Stadt Aachen Einspruch erheben zu sollen wegen der 
Verunstaltung ihrer nächsten Umgebung, da die geplante 
Schleife durch ein in der Entstehung befindliches Villen¬ 
viertel hindurchgehen würde. Vor allem aber wurde 
auch vom Standpunkte des allgemeinen Verkehrs¬ 
interesses in weiteren Kreisen gegen den Plan Stellung 
genommen, weil er wieder eine Verlängerung des 
Schienenweges Aachen—Brüssel zur Folge haben mußte. 
Während immer mehr das dringende Bedürfnis einer 
tunlichsten Verkürzung der Fahrzeit auf dieser Strecke 
schon mit Rücksicht auf den Wettbewerb der französischen 
Linien im internationalen Durchgangsverkehr in die 
Erscheinung trat. 

Infolgedessen traten im Dezember v. Js. eine größere 
Anzahl rheinischer Stadtverwaltungen und wirtschaftlicher 
Körperschaften zu einer Beratung der für den größten 
Teil des Rheinlandes so wichtigen Angelegenheit zusammen. 
Man gelangte dabei zu dem Ergebnis, daß unter den 
obwaltenden Verhältnissen die zweckmäßigste Lösung 


der Ausbau der direkten Linie von Aachen über 
Gemmenich, Vise, Tongern für den internationalen 
Verkehr ist. Es wurde dabei allerdings zugestanden, 
daß bei dieser Lösung seitens der preußischen Eisen¬ 
bahnverwaltung gewisse Opfer zu bringen sind. Doch 
war man der einmütigen Auffassung, daß angesichts der 
Vorteile der direkten Linie für die Erhaltung und 
Weiterentwicklung des bedeutungsvollen internationalen 
Verkehrs die in Frage kommenden Opfer sich im vollen 
Umfange rechtfertigen lassen. 

Dem Herrn Minister der öffentlichen Arbeiten wurde 
in einer gemeinschaftlichen Eingabe das Ergebnis der 
Beratungen mitgeteilt und ihm dabei die Bitte unter¬ 
breitet, die geplante Abänderung der Eisenbahnverbindung 
Aachen—Brüssel in der Weise herbeiführen zu wollen, 
daß die direkte Linie von Aachen über Gemmenich, Visfe, 
Tongern für den internationalen Verkehr ausgebaut wird. 
Inzwischen ist auch die Angelegenheit in der Budget¬ 
kommission des preußischen Abgeordnetenhauses zur 
Sprache gebracht worden. Hierbei hat der Herr Minister 
erklärt, daß er -eine Prüfung der technischen Durch¬ 
führungsmöglichkeit der beantragten direkten Linie 
begonnen hat. Hoffentlich gelangt diese Prüfung zu 
einem günstigen Ergebnis. 


?\itteilimgen des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine. 

Tätigkeitsbericht des geschäftsführenden Ausschusses seit Beginn dieses Jahres. 


Seit Beginn des neuen Jahres beschäftigte die Geschäfts¬ 
führung vor allen Dingen das Zustandekommen eines 
Vertrages mit dem Verlag des neuen Bundesorgans 
„Deutschland“, die Anstellung eines akademisch 
gebildeten Geschäftsführers und die Frage der 
Errichtung von Auskunftsstel 1 en im Auslande. 
Im Bericht über die Vorstandssitzung am 19. März, der 
in Nr. 1 der „Deutschland“ veröffentlicht wurde, ist 
bereits Näheres hierüber ausgeführt worden. In bezug 
auf letzteren Punkt können wir mitteilen, daß in aller¬ 
nächster Zeit der Bund 4 bis 5 Auskunftsstellen im 
Auslande besitzen wird. 

Weiterhin nahm die Tagesordnung für die 
Hauptversammlung die Tätigkeit des geschäfts¬ 
führenden Ausschusses in Anspruch. 

Zwei durch persönliche Vorstellung unterstützte Ein¬ 
gaben an den preußischen Minister der öffentlichen 
Arbeiten wegen Wiedereinführung der G esel 1 schaf ts- 
fahrten und Erweiterung und Verlängerung der Dauer 
der Sonntagsfahrkarten waren ohne Erfolg. 

Der Beschluß, betreffs Vermehrung der Sonderzüge 
vorstellig zu werden, wurde vorläufig noch nicht aus¬ 
geführt. Der Ausschuß hat zunächst amtliches Material 
hierüber beschafft, das zurzeit bearbeitet wird. Wir 
hoffen in einer der nächsten Nummern der „Deutschland“ 
das Ergebnis mitteilen zu können. 

An das Königlich Bayerische Staatsministerium für 
Verkehrs-Angelegenheiten richtete die Geschäftsführung 
eine Eingabe, worin um Verbesserung des Verkehrs im 
Anschluß an die Tauernbahn gebeten wird, namentlich 
im Hinblick darauf, daß hier eine neue Gelegenheit 
geboten ist, den internationalen Fremdenstrom durch das 
Deutsche Reich zu lenken. 

Ferner haben wir dem preußischen Minister der 
öffentlichen Arbeiten auf Ersuchen aus unseren Mit¬ 
gliederkreisen zur Erwägung anheimgestellt, die neuen 
am 1. Mai d. Js. einzuführenden D-Züge Berlin—Paris 


und Berlin—Basel über Erfurt auch mit Wagen dritter 
Klasse auszustatten. Gleichzeitig haben wir um eine 
weitere Ausstattung der Schnellzüge überhaupt mit Wagen 
dritter Klasse ersucht. 

Nach der Mitteilung der zuständigen Eisenbahn¬ 
direktion wird die Führung der dritten Wagenklasse in 
oben genannten Zügen nicht als eine Notwendigkeit 
betrachtet. 

Die Internationale Ausstellung für Reise- 
und Fremdenverkehr 1911 in Berlin hat den geschäfts¬ 
führenden Ausschuß wiederholt beschäftigt, auch wurde 
persönlich Rücksprache mit der Leitung der Ausstellung 
genommen. Mehrere Rundschreiben haben die Mitglieder 
des Bundes bereits von unserer Stellungnahme unter¬ 
richtet. Das Reichsamt des Innern wurde um eine Bei¬ 
hilfe gebeten mit Rücksicht darauf, daß sich das 
Ausland in großartiger Weise mit Staatsmitteln betei¬ 
ligen wird. 

Leider erhielten wir ablehnenden Bescheid. 

Ein Weiterer wichtiger Punkt, mit dem sich der 
Ausschuß befaßte, war die Bearbeitung eines Organi¬ 
sationsentwurfes, verbunden mit verschiedenen 
redaktionellen Satzungsänderungen und der Wahl eines 
geeigneten Bundespräsidenten. 

In den letzten Wochen wurden zwei lokale An¬ 
gelegenheiten von Mitglieder-Vereinen unterstützt, weil 
es sich dabei um Verbesserung des Durchgangs¬ 
verkehrs und um eine prinzipielle Frage, die Umwand¬ 
lung von Eilzügen in D-Züge, handelte. Im ersten Falle 
handelte es sich um die Stadt Zeitz und die Beschleuni¬ 
gung des Durchgangs-Verkehrs Leipzig—München über 
Probstzella, im zweiten um die Stadt Gütersloh, die 
infolge Umwandlung eines Eilzuges in einen D-Zug die 
Einbuße des Aufenthaltes an ihrer Station befürchtete. 

Die prinzipielle Stellungnahme zu der letzteren An¬ 
gelegenheit wird die Verkehrs-Beiratssitzung in 
Braunschweig (am 17. Mai) beschäftigen. 
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An die Mitglieder des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine. | 

.1 


willkommen in Braunschwelg I 

Willkommen hier in Braunschweigs Mauern 
Ihr, die ihr kommt aus fernen Gau'n! 

Im Maienglanz nach Winterschauern 
Sollt ihr Brunonias Reize schauen. 

Es grüsset euch im Festgewaode 
Die alte Stadt, die ewig jung. 

Und knUpfet neu die alten Bande 
Freundschaftlicher Erinnerung. 

Ja, ein herzliches „Willkommen!‘* rufen wir allen zu, 
die sich anschicken, Pfingsten in unserer Mitte, in dem alten 
und doch mit so eigenartigen Reizen ausgestatteten Braun- 
schweig zu verleben und nach der ernsten Arbeit, welche 
die Tagung des Bundes Deutscher Verkehrs- 
Vereine auferlegt, sich mit uns frohen Stunden heiteren 
Geniessens hinzugeben. 

Es ist ein geschichtlich hochinteressanter Boden, auf dem 
die diesjährige Hauptversammlung unseres Bundes abgehalten 
wird;'alle Strassen und Plätze, sowie eine seltene Fülle alter 
und neuer Baudenkmale predigen den Glanz und die Bedeutung 
Braunschweigs von den ältesten Zeiten an, durch das ganze 
Mittelalter hindurch (besonders zur Zeit der Hansa) bis in die 
neueste Zeit hinein. 


Im schönsten Frühlingsschmuck werden, wenn Jupiter 
Pluvius uns günstig ist, die herrlichen Promenaden, Gärten 1 

und ausgedehnten Parkanlagen prangen, welche die Stadt als 
prächtiger Rahmen umzirken, und eine festfrohe Bürgerschaft | 

wird unsere Gäste in herzlichster Weise begrüssen. i 

Das reich ausgestattete Festprogramm wird uns auch nach j 

Hildesheim, 2 ^Gos 1 ar und in den schönen Harz bis 1 

hinauf zum Vater Brocken führen. 

Ueberall wird man uns in gleicher Weise willkommen 

heissen und uns einen festlichen Empfang bereiten. '] 

■ ' • i 

Darum auf nach Braunschweig! Alle unsere 
Bundesmitglieder sind hiermit herzlichst eingeladen. Möchten 
sie recht zahlreich unserm Rufe folgen. Die Empfangs¬ 
und Auskunftsstelle befindet sich von Dienstag, den 
17, Mai, morgens 10 Uhr an, im Festlokale, Wilhelm¬ 
strasse ao („Wilhelmsgarten“), bequem vom Hauptbahnhofe 
ab mit der Stadtparklinie Nr. VI zu erreichen. Früher An¬ 
kommende erhalten Auskunft und Teilnehmerkarten in unserer 
Geschäftsstelle, Bankplatz 3,yganz nahe dem Hauptbahnhofe. 

Einige Mitglieder des Empfangsausschusses werden am 
Bahnhofe stets anwesend sein. 

Der VORSTAND des 

VERKEHRS -VEREINS BRAUNSCHWEIG. 


Wir laden hiermit unsere Mitglieder zu der diesjährigen 
IX. ORDENTLICHEN HAUPTVERSAMMLUNG DES BUNDES 
DEUTSCHER VERKEHRS-VEREINE AM 17.-22. MAI ZU 
BRAUNSCHWEIG freundlichst ein und bitten die geehrten 
Bundesvereine und Verbände, ihren Mitgliedern den Besuch 
der Tagung zu empfehlen und das Programm bekannt zu 
geben. 

Die Zahl der Teilnehmer und die Namen der gewählten 
Herren Vertreter bitten wir unserer Geschäftsstelle in Leipzig 
sobald als möglich anzugeben. Anfragen und Anmeldungen 
betr. Wohnungen in Braunschweig sind an den Verkehrs- 
Verein in Braunschweig zu richten. 

Es ist erwünscht, dass die Anmeldungen zu den verschie¬ 
denen Veranstaltungen tunlichst vorher gemacht werden. Nur 
dann kann alles so eingerichtet werden, dass die Tagung zu 
aller Zufriedenheit verläuft. 

Der Vorstand des Verkehrs-Vereins Braunschweig möchte 
spätestens bis zum la. Mai von der Zahl der Teilnehmer und 
ihren Wünschen unterrichtet sein. Zur Anmeldung werden 
vom Verkehrs-Verein Braunschweig Bogen ausgegeben, in 
deren Rubriken die Teilnehmer und die Vergnügen, an denen 
sie teilzunehmen gedenken, einzuzeichnen sind. Die Beträge 
für die Festvorstellung im Herzoglichen Hoftheater, für die 


Mahlzeiten, Bahnfahrten usw. müssen bei der Anmeldung ent¬ 
richtet werden. Jeder Teilnehmer bekommt dann in einem 
Bonbuch die entsprechende Anzahl Gutscheine eingehändigt,' 
die von den betreffenden Stellen an Zahlungs Statt angenommen 
werden. 

Um die Nachtquartiere besorgen zu können, ist es durch¬ 
aus erforderlich, dass die bezügliche Spalte auf dem Anmelde¬ 
verzeichnis ausgefüllt wird. Die Preise in den Hotels betragen 
in Braunschweig, Hildesheim, Goslar und auf dem Brocken je 
nach Lage der Zimmer pro Bett und Nacht mit Frühstück 
M. 3—4; Privatquartiere können auf Wunsch beschaffen werden, 
doch werden sie sich nicht wesentlich billiger stellen. Alle Schrift¬ 
stücke (auch die Bestellung von Coupon-Heften) sind von dem 
Vorstände des betreffenden Bundesmitgliedes an die Geschäfts¬ 
stelle des Verkehrs-Vereins Braunschweig, Bankplatz 3, zu 
richten, an die auch alle Geldsendungen zu gehen haben. 

DER VORSTAND 

DES BUNDES DEUTSCHER VERKEHRS-VEREINE 
O. Winkler, Rechtsanwalt Lebrecht, Dr. Seyfert, 

Vorsitzender. Schriftführer. Geschäftsführer. 

VERKEHRS-VEREIN BRAUNSCHWEIG 
Sattler, Vorsitzender. 


Programm für die Haupt-Versammlung in Braunschweig. 


Dienstag, den 17. Mai: 

Nachmittags 4 Uhr: Vorstandssitzung im Parkhotel. 
Nachmittags 5 Uhr: Sitzung des Verkehrsbeirates. 
Abends 8 Uhr: Begrüssungsabend im „Grossen Saale“ des 
Wilhelmsgartens. „Ein Festkommers mit Damen im Harz¬ 
walde“, verbunden mit „Buntem Theater“. Veranstaltet vom 
Verkehrs-Verein Braunschweig und Harzklub, Zweigpverein 
Braunschweig (Schein Nr. 2). 

Während der Vorstandssitzung finden für die dabei nicht 
Beteiligten Besichtigungen im Stadtgebiete unter 
sachkundiger Führung statt. (Versammlung nachmittags 4 Uhr 
in der Veranda des Parkhotels.) Schein Nr. i berechtigt zur 
freien Fahrt auf allen Strassenbahnlinien in der Stadt und zwischen 
Braunschw^ig und Wolfenbüttel vom 17.—19. Mai inkl. 

Mittwoch, den 18. Mai: 

Morgens 9 Uhr: Oeffentliche Hauptversammlung im 
Grossen Saale des Wilhelmsgartens. 

Tagesordnung: i. Begrüssung. 2. Bericht über die Tätig¬ 
keit des Bundes im Jahre 1909/10 und Referat des Ge¬ 
schäftsführers Über die Aufgaben des Bundes. 3. Vortrag 
des Herrn Professor Dr. Friedrich, Leipzig, über „Die 
geographischen Grundlagen des Fremdenverkehrs in 
Deutschland“. 4. Vortrag des Herrn Rechtsanwalt Leb¬ 
recht, Leipzig, über „Die Vereinheitlichung der deutschen 


Eisenbahnen“. 5. Vortrag des Herrn Dr. Uhde, Braun¬ 
schweig, über „Die Bedeutung der elektrischen Triebwagen 
für den Verkehr“. 

Nach Punkt 3 eine halbe Stunde Pause zur Einnahme eines 
Frühstückes im Spiegelsaal, dargeboten vom Verkehrs-Verein 
Braunschweig (Schein Nr. 3). 

An diesem Tage können besichtigt werden: Das Herzog¬ 
liche Museum 9 — 2 Uhr (Eintritt frei); das Vaterländische 
Museum ii—2 Uhr und 3-6 Uhr (Eintritt frei); das Herzog¬ 
liche Naturhistorische Museum 2—4 Uhr (Eintritt frei). 
Nachmittags Uhr: Festessen im Grossen Saale des 

Wilhelmsgartens (Schein Nr. 4). 

Abends 7 Uhr: Festvorstellung im Herzoglichen Hoftheater 
(Schein Nr. 5). 

Nach der Vorstellung. (9Uhr): Geselliges Beisammen¬ 
sein in den Räumen des Park-Hotels (Schein Nr. 6). 

Donnerstag, den 19. Mai: 

Morgens 9 Uhr: Geschlossene Mitgliederversamm¬ 
lung im Spiegelsaale des Wilhelmsgartens. 
Tagesordnung: i. Aussprache über den Geschäftsbericht. 
2. Rechnungsbericht und Bericht der. Rechnungsprüfer 
für 1909/10. 3. Haushaltplan und Wahl der Rechnungs¬ 
prüfer für X910/11. 4. Wahl des Ortes der Jahresver¬ 

sammlung 1911 (Anträge Breslau und Nieder-Ramstadt- 
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Traisa). 5. Organisation und Satzungsentwurf. 6. Vor¬ 
standswahl. 7. Beteiligung an der Internationalen Aus¬ 
stellung für Reise- und Fremdenverkehr in Berlin 1911. 
8. Auskunftsstellen im Auslande. 9. Bundesorgan-Ange¬ 
legenheit. xo. Vortrag des Herrn Dr. Löwe, Berlin, über 
Karten, Pläne, Prospekte und Plakate, ii. Anträge von 
Mitgliedern. 

Mittags I Uhr; Frühstück im Spiegelsaale des' Wilhelms¬ 
gartens. Kleiner Mittagstisch mit Getränken, gegeben vom 
Verkehrs-Verein Braunschweig (Schein Nr. 7). 

Nachmittags 3V2 Uhr; Versammlung in der Vorhalle des Rat¬ 
hauses zu einer photographischen Aufnahme der Teilnehmer 
und zur Besichtigung des Domes (Orgelvortrag), der Fürsten¬ 
gruft und der Burg Dankwarderode (Schein Nr. 8 ). 
Nachmittags 5 Uhr: Spaziergang bezw. Wagenfahrt durch und 
um die Stadt und hinaus zum Stadtpark (Schein Nr. 9). 
Daselbst Militärkonzert (Schein Nr. 10) bei Kaffee mit Gebäck, 
dargeboten vom Verkehrs - Verein Braunschweig (Schein 
Nr. ii). 

Abends 8Vj Uhr: Festbeleuchtung auf dem Altstadtmarkte, 
veranstaltet von der Stadt Braunschweig. 

Hierauf zwangloses Beisammensein in den oberen Räumen 
des Saalbaues (woselbst Künstler-Konzert) und freier Eintritt 
zur Operettenvorstellung im Saalbau (Schein Nr. la). 

An diesem Tage sind geöffnet: Das Herzogliche Museum 
von 9—2 Uhr (Eintritt frei) und das Städtische Museum (Zeit 
wird noch bekannt gegeben). 

Es wird dafür Sorge getragen, dass während der geschäft¬ 
lichen Verhandlungen am x8. und 19. Mai die Damen die Stadt, 
ihre Umgebung und ihre Sehenswürdigkeiten unter sachkundiger 
Führung besichtigen können. 

Am 17., 18. und 19. Mai findet im Marmorsaale des 
Wilhelmsgartens eine Ausstellung von Karten, Plänen, 
Plakaten, Prospekten und dergl. statt. 

Freitag, den 20. Mai: 

Morgens 8 Uhr 16: Abfahrt vom Hauptbahnhof nach Hildes¬ 
heim (Schein Nr. 13). 

Morgens 9 Uhr 37: Ankunft in Hildesheim. Anweisung der 
Quartiere. 

Morgens io‘/2 Uhr: Versammlung auf dem Marktplatze, Be¬ 
sichtigung des Rathauses und Rundgang durch die Stadt. 



.Hotel 


Mittags 12 Uhr: Frühstück in der „Union^S-JUnrgeboten voi ^4 
Vereine zur Hebung des Fremdenverkehzii^^ Hildesheim^ 
(Schein Nr. 14). 

Im Anschluss daran: Besichtigung des Dsinc», des Römer¬ 
museums, der St. Michaeliskirche und der Wsllft]|lsg:en* Zurück . 
durch die Sedanstrasse nach Knaups EttdiBssebsf^ts. 

Nachmittags 4^2 Uhr: Gemeinschaftliches FeaftiHSra .m Knaups 
Etablissements mit anschliessendem gemüüidtem Beisammen¬ 
sein, Konzert etc. (Schein Nr. 15). - 

Sonnabend, den ai. Mai:] . 

Morgens 7 Uhr ii: Abfahrt vom Hauptbahnhofe.Goslar 
(Schein Nr. 16). ■ 

Morgens 8 Uhr 29: Ankunft in Goslar. FrühstÜtk Anwei¬ 
sung der Quartiere. ■ -_-V^ 

Morgens 10Uhr: Besichtig^ungen: Stadt und 
Nachmittags i Uhr: Gemeinschaftliches liGtl 
„Achtermann“ (Schein Nr. 17). 

Nachmittags 3 Uhr: Wagenfahrt ins Okertal, 

Verkehrs-Verein Goslar (Schein Nr. 18). 

Nachmittags 5 Uhr: Gemeinschaftlicher Kaffee in 1 

(Schein Nr. 19). ^ 

Abends 7 Uhr: Rückfahrt und gemütliches BeSSilAtileiisbin im 
Hotel ,, Achtermann“. ■ _ ' 

Die Brockenwanderer bleiben zur Nacht in"lämk!^ 
halle und gehen am Sonntag früh den Halleschen 'hinauf 
nach den Ahrendsberger Klippen und zum Fonthänse bis 
2 Stunden), von dort noch dem Torf hause (z^/s Stuod^^tind 
von hier auf den Brocken (2 Stunden). ”■ .■if^ -- 

- 

Sonntag, den 22. Mai: 

Morgens 7 Uhr 55; Abfahrt nach Vienenburg (Schein 

8 „ IO: Ankunft in Vienenburg. 

8 ,, II : Abfahrt von Vienenburg. 

8 „36: Ankunft in Heudeber (Umsteigan). 

8 „44: Abfahrt nach Wernigerode. 

9 ,, 04: Ankunft in Wernigerode. 

9 ,, 13: Abfahrt nach dem Brocken. 

Preise! Salonwagen! (Schein Nl 
II „ 16: Ankunft auf dem Brocken. 

Mittagsessen und Abschiedsfeier. ^ 




Aus den Bundes -Vereinen. 

VERKEHRS-VEREIN LEIPZIG, E V. Am 12 April 
hielt der Gesamtvorstand im Burgkeller eine Beratung ab. Der 
Vorsitzende, Herr Direktor Winkler, begrüsste die An¬ 
wesenden. Als stellvertretender Schriftführer wurde per Akkla¬ 
mation Herr Buchdruckereibesitzer Strobel gewählt. Es 
wurde die Abhaltung eines Vortrags über den Hauptbahnhof 
beschlossen. Der Vortrag soll noch vor Pfingsten stattfinden, 

Leipzig im Blumenschmuck. Leipzig soll auch in 
diesem Jahre wie früher schon im Blumenschmuck der Fenster 
und Baikone erscheinen; ausserdem ist noch ein Wettbewerb 
des Schmuckes der Schaufenster sämtlicher Blumenläden geplant, 
und zwar soll dieser dreimal, im Juli, August und September, 
stattfinden. Als Prämie wird die schon vorhandene Plakette 
vorgeschlagen. 

S ch au f e n s t'Cr-W et tb e we r b. Zum geplanten Schau¬ 
fenster-Wettbewerb verkennt der Verein nicht die sich dar¬ 
bietenden Schwierigkeiten. Nach Berliner Muster würde der 
Wettbewerb gegen Ende September 3 4 Tage stattfinden, die 

Kosten werden keine geringen sein. Mit den Arbeiten müsste 
Anfang Mai begonnen werden. Herr Walter Pölich, der 
Berichterstatter der Kommission für Schaufenster-Wettbewerb, 
wird beauftragt, die vorbereitenden Schritte zu übernehmen. 

Verkehrsangelegenheiten. Die Kommission bringt 
zur Sprache, dass man um eine Eisenbahnhaltestelle in Mockau- 
Schönefeld und um einen Nachtzug zwischen Leipzig und Lausigk 
einkommen will. 

Die Brüsselerweltausstellung soll einen deutschen 
Pavillon erhalten. Zur Beteiligung der deutschen Verkehrs- 
Vereine bewilligt der hiesige Verein 500 Mk. 

Die Hygiene-Ausstellung in Dresden vom Mai 
bis zum Oktober 1911 soll vom hiesigen Verein insgesamt 
besucht werden. 

Im zukünftigen Leipziger Haupt b’a h n h o f ^will 
der Verein eine Ausku'nftsstelle errichten. 

Bundesorgan „Deutschland“. Die Nummei i eines 
neuen in Düsseldorf erscheinenden Organs für die deutschen 


Verkehrsinteressen, amtliche Zeitschrift des Bundes DQBlvc||Ler 
Verkehrs - Vereine, lag in mehreren Exemplaren dem 
vor. Seiner Ausstattung und seines Inhaltes nach Urt 
Organ zu empfehlen, und man beschliesst, es für die V'QfBtihaiä^ 
mitglieder zu abonnieren. ’ 

SÄCHSISCHER VERKEHRS-VERBAND. (Bericfat Hb* 
die Täti^^keit vom i. April igog bis 31. März igio.) Dar • 

sische Verkehrs - Verband sieht nunmehr auf eine 
Tätigkeit zurück und tritt in sein lo. Arbeitsjahr ein. Die l>ei 
seiner Gründung an ihn gestellten Erwartungen sind, ^i^n 
auch nicht vollständig, doch zum Teil in Erfüllung gegeoCl^ii- 
Als eine Körperschaft, deren Bestreben ist, die InteröBsep 
eines ganzen Landes bei dem Wettbewerb um den Fremdieih«^ v 
verkehr zu vertreten, hat er sich das Vertrauen der MitgUeii^ 
und Behörden erworben; dies zeigt das Wachsen der 
glieder von 115 auf 135 in diesem Jahr. Auch die kÖnlgUchezx 
Behörden (Amtshauptmannschaften) nehmen ein bedeutfiodi^ea^^ 
Interesse an den Bestrebungen des Verbandes. 

Infolge der geringen Mittel, die der Verbandstoxtnng 
Verfügung stehen, war es leider nicht möglich, in der 
wie z. B. der Rheinische Verkehrs-Verband u. a. VOiaqg tfhe^ 
doch haben die Verbreitung des „Verkehrsbuch für Sachsen**« 
sowie der Schrift „Winter in Sachsen“ viel zum Besuch 
sächsischen Mittelgebirge beigetragen. Die Geschäftsstelle.des 
Verbandes, die sich in der des Verkehrs- Vereins Leipz% 
befindet, ist von dem Städtischen Kaufhaus nach dem Handels- 
hof, Leipzig, Naschmarkt, verlegt worden, und hier st^en den , 
Besuchern schöne Räumlichkeiten zur Verfügung. Durah eih,< 
Rundschreiben sind die Mitglieder gebeten worden« 
material für die Geschäftsstelle und Ansichten zur Anli^e^ 
im Lesezimmer zu senden. Dem Wunsche ist jedoch -nur ; 
einigen Seiten Rechnung getragen worden. 

Die Beschlüsse der letzten Versammlung sind zum Teü) 
erledigt, zum Teil noch in Arbeit; doch konnten die Vonc 
für den vorgeschlagenen „Hotel- und PensionsführoT** mzht^^in 
Angriff genommen werden, weil die zur Herausgabe no^bn- 
digen Mittel durch eine grössere Auflage der Schxilt „Winter 
in Sachsen“ aufgebraucht waren. Die Verbandsleitung ^.4iöfft 
aber im nächsten Jahr in der Lage zu sein, den - ^hrer 
erscheinen zu lassen. - ' 
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Da Herr Direktor Winkler durch die Arbeiten des Bundes 
Deutscher Verkehrs-Vereine und des Verkehrs-Vereins Leipzig 
sehr in Anspruch genommen war, hat der stellvertretende 
Vorsitzende Herr Dr. med. E. Jaeger die Arbeiten für den 
Winterführer geleitet. Wir sprechen Herrn Dr. Jaeger an dieser 
Stelle unsern verbindlichen Dank aus. Die Schrift „Winter 
in Sachsen** ist in einer Auflage von 7000 Exemplaren gedruckt 
worden, von denen noch etwa 3000 Führer zur Verfügung 
sind, sich also eine Neuauflage in diesem Winter nicht nötig 
macht. Das Königliche Finanz-Ministerium hat wiederum eine 
Summe von 500 M. zu den Kosten bewilligt. Zur Vertretung 
des Verbandes bei Tagungen verwandter Vereine und Ver¬ 
bände wohnten die Herren Bürgermeister Dr. Winckler, Neustadt, 
Dr. med. E. Jaeger, Leipzig, Kaufmann Hirschfeld, Leipzig, und 
Red.-Sekr. Kabisch den verschiedenen Versammlungen bei. 

Eine Anfrage bei der Sächsisch-Böhmischen Dampfschiff- 
fahrt-Gesellscoaft betr. Einführung von Gesellschaftstouren ist 
ablehnend beantwortet worden. Unser Rundschreiben betr. 
Ofifenhalten der Schülerherbergen auch im Winter hatte einigen 
Erfolg aufzuweisen, doch hoffen wir, dass sich im kommenden 
Winter noch mehr Schülerherbergen dazu entschliessen. Der 
s. Zt. gefasste Beschluss, eine Eingabe gegen „das Verhängen 
der Schaufenster an Sonntagen** einzureichen, ist vollzogen 
worden und hat im Landtag zu grossen Debatten geführt. Mit 
dem Erfolg „das Verhängen den einzelnen Verwaltungen zu 
überlassen** kann der Verband wohl zufrieden sein. Der 
Bund Deutscher Verkehrs-Vereine gibt eine neue Zeitschrift 
„Deutschland** heraus, und der Verband hat dieselbe ebenfalls 
zu seinem Organ ernannt. Es ist zu wünschen, dass sich das 
Blatt einer regen Beteiligung seitens unserer Mitglieder erfreuen 
möge. . Die Beschickung der Internationalen Reise- und Ver¬ 
kehrs-Ausstellung Berlin 1911 ist ins Auge gefasst worden. Die 
Tätigkeit der Verkehrskommission wird in einem besonderen 
Bericht zur Kenntnis gegeben werden. 

VERKEHRS-VE REIN BRAUNSjCHWEIG. Zwei hiesige 
Lehrer, die Herren Gebrüder MUgge, haben im Laufe der letzten 
beiden Jahre für den hiesigen Verkehrs-Verein eine grosse 
Anzahl stereoskopischer Aufnahmen von Braunschweig 
und seiner Umgebung hergestellt. Von diesen Aufnahmen 
hat nun die Direktion des Kaiser-Panoramas (Berlin, 
Passage) eine Serie von 50 Bildern ausgewählt und farbig auf 
Glas übertragen lassen. Die Bilder sind durchweg vorzüglich 
gelungen und werden auf ihrer Wanderung durch die Filialen 
des Kaiser-Panoramas im In- und Auslande sicher eine wert¬ 
volle Reklame tür Braunschweig werden 

RHEINISCHER VERKEHRS-VEREIN. Der engere Vor¬ 
stand hielt am 8. d. Mts. in Bonn eine Sitzung ab, in der der 
Rechenschaftsbericht für 1909 vorgelegt und der Arbeitsplan 
und Voranschlag für 1910 beraten wurden. Letztere beiden 
bedürfen noch der Genehmigung des Gesamtvorstandes. Bezüg¬ 
lich der Propaganda für das Vereinsgebiet wurde beschlossen, 
dass auch in Zukunft wie bisher neben Anzeigen in der 
Tagespresse und in Zeitschriften besonders durch Aufsätze, 
von bekannten und beliebten Schriftstellern verfasst, in den 
verschiedensten Blittern das Interesse für den Rhein geweckt 
und gefördert werden soll. Für 1911 ist eine wesentliche Um¬ 
gestaltung des Rheinführers in Aussicht genommen. Er soll 
bedeutend erweitert und mit zahlreichen Bildern nach einem 
neuen farbenphotographischen Verfahren ausgestattet werden. 
Neben dem Führer soll ein ebenso ausgestattetes, jedoch 
wesentlich kürzeres Flugblatt geschaffen werden, dessen Zweck 
es ist, in Massen verteilt zu werden, um die Aufmerksamkeit 
weiterer Kreise auf den Rhein zu lenken — eine Aufgabe, die 
bisher der „Rheinführer**, sehr zum Schaden der Vereinskasse, 
allein hat erfüllen müssen. — Die diesjährige Hauptversammlung 
findet im Monat Juni in Königswinter statt. 

VERBAND MITTELDEUTSCHER VERKEHRSVEREINE. 
Im Handelskammergebäude zu Magdeburg tagte am 18. April 
der Ausschuss des Verbandes mitteldeutscher Ver¬ 
kehrsvereine. Der Vorsitzende Stadtv. Miller eröffnete die 
Sitzung mit einer BegrUssung der Erschienenen und berichtete 
dann über die Tätigkeit des vor einem Jahre gegründeten 
Verbandes mitteldeutscher Verkehrs vereine, dessen Notwendig¬ 
keit durch die bereits im ersten Jahre errungenen Erfolge be¬ 
wiesen worden sei. Die Entwicklung des Verbandes sei recht 
erfreulich gewesen. Herr Beyerlein berichtet über die Anträge 
betreffend bessere Eisenbahnzugverbindungen, die von den 
Vereinen des Verbandes eingegangen seien. Hieran schloss 
sich eine lebhafte und ausgedehnte Besprechung. Es soll bei 
derartigen Eisenbahnwünschen möglichst mit allen sonstigen 
Interessengruppen Fühlung genommen werden, u. a. mit den 
Handelskammern, dem Bergwerks eisenbahnrat, der Verkehrs¬ 
kommission des Verbandes reisender Kaufleute Deutsch¬ 


lands usw. Die Ausschussmitglieder aus den drei Städten 
Magdeburg, Halle und Erfurt sollen möglichst persönliche 
Fühlung mit den Dezernenten der Direktionen, wie mit den 
Mitgliedern des Bezirks eisenbahnrates nehmen. Möglichst gute 
Zugverbindungen nicht nur in allen Teilen der Provinz, sondern 
auch nacn allen Himmelsrichtungen zu erreichen, müsste das 
vornehmste Ziel der Verkehrsvereine sein. Ueber die Werbe¬ 
tätigkeit sprach Branddirektor Prölss. Er teilte mit, dass dem 
Mitteldeutschen Verkehrsverein jetzt 36 Städte und Korpo¬ 
rationen beigetreten sind; die übrigen Städte im Bereich des 
Verbandes seien zum Beitritt aufgefordert. Weiter berichtete 
Branddirektor Prölss über das neue Bundesorgan „Deutsch¬ 
land** (dessen erste Nummer auch Artikel über Leipzig, Braun¬ 
schweig, die Rudelsburg und das Kaiser-Friedrich-Museum zu 
Magdeburg nebst Illustrationen nach Photographien enthält). 
In den einzelnen Vereinen soll weiter darüber verhandelt 
werden, damit die Zahl der Exemplare, die die Vereine be¬ 
anspruchen, festgestellt werde. Zu einem Gesamtinserat für 
das Bundesorgan soll ein Entwurf unter Mitarbeit sämtlicher 
Ausschussmitglieder aufgestellt und dann dem Verbandstage zur 
Entscheidung vorgelegt werden. Es folgte eine lebhafte Be¬ 
sprechung über die Vorbereitung eines illustrierten Propa¬ 
gandawerks für Mitteldeutschland. Zum Schluss wurden zur 
Abhaltung des Verbandstages der 10. und ii. September und 
als Ort auf Einladung Bad Kösen festgesetzt. 

VERBAND DER VERKEHRS-VEREINE WESTFALENS. 
Der zweite ordentliche Verbandstag des Verbandes der Ver¬ 
kehrs-Vereine Westfalens und angrenzender Gebiete fand 
im oberen Saale des Hotels ,,Lindenhof“ statt. Es gehören 
jetzt dem Verbände an 55 Gemeinden, 2a Vereine, 
5 Korporationen und 3 Einzelpersonen. Am 7. Mai soll eine 
Zusammenkunft der Verbände von Rheinland, Hannover, Prov. 
Sachsen, und Westfalen in Dortmund stattfinden. Den Kassen¬ 
bericht erstattete Herr Kaufmann Flörsheim. Er schliesst ab 
in Einnahme mit 1027 Mk, und in Ausgabe mit 352.07 Mk. Der 
Ueberschuss beträgt also 674.93 M Der Haushaltsplan für das 
kommende Jahr wurde in Einnahme und Ausgabe auf 1000 Mk. 
festgesetzt. Zum Vorort wurde wiederum Dortmund 
bestimmt. Dem Dortmunder Verkehrs-Verein liegt demnach 
die Wahl des Vorsitzenden, des Schriftführers und Schatz¬ 
meisters ob Die 10 ausscheidenden Beisitzer wurden wieder¬ 
gewählt. Zum Schluss hielt Herr Kaufmann Flörsheim, 
Dortmund, einen hochinteressanten Vortrag über das Thema: 
„Vergleich der Verkehrseinrichtui gen im belgischen und west¬ 
fälischen Industriegebiet**. Redner wies zunächst auf die grosse 
Wichtigkeit der belgischen I.idustrie hin, die überall in Wett¬ 
bewerb trete und stets sozusagen auf leisen Sohlen schreite. 
Jede Regierung habe die Pflicht, der Industrie in jeder Weise 
die Wege zu ebnen und noch schlummernde Kräfte zu wecken. 
Der Hauptverkehr von England nach Europa gehe über Belgien 
und dieses setze alles daran, diesen Verkehr zu erleichtern und 
an sich zu fesseln. Um dies zu erreichen, trete die Ve.wakung 
mit der Bevölkerung in engste Fühlung, und zwar durch Ein¬ 
setzen von Gouverneuren, die an den wichtigsten Plätzen ihren 
Wohnsitz nehmen müssen. Frankreich und England besässen 
in Belgien eigene Handelskammern. Deutschland sei leider 
noch nicht so weit gekommen. Der Vortragende schilderte 
dann in ausführlicher Weise die mannigfachen Erleichterungen 
im Post- und Telegraphenwesen auf dem Gebiete der Eisen¬ 
bahn und in anderer Beziehung. So hob er z. B. die grosse 
Bequemlichkeit der sogenannten Wochen- und Halbmonats¬ 
abonnements hervor, die ein Bereisen ganz Belgiens für wenig 
Geld gestatteten. In der Debatte betonte Herr Handelskammer¬ 
syndikus Dr. Martens, dass Deutschland bereits eine Handels¬ 
kammer in Belgien besessen habe, dass diese sich aber nicht 
rentiert habe. 


Der VERBAND ELSASS - LOTHRINGISCHER VER¬ 
KEHRS -VEREINE hielt Anfang April im Bürgermeisteramt 
unter dem Vorsitze des Bürgermeisters Dr. Schwander eine 
Vorstandssitzung ab. Man besprach zunächst die Reklame, die 
während der Brüsseler Ausstellung in diesem Sommer gemacht 
werden soll. Geplant sind Inserate zur Reklame für die 
Vogesen im deutschen und französischen Ausstellungsführer. 
Ferner will man in den zwei ersten Restaurants künstlerische 
Reklamegemälde, nach Art der in Nancy veranstalteten Reklame, 
jedoch in kleinerem Massstab, aufhängen. Sodann wurde die 
nächstjährige Berliner Ausstellung besprochen. Da die Raum¬ 
frage noch nicht entschieden ist, konnten endgültige Beschlüsse 
nicht gefasst werden. Man will einen Ausschuss aus Vor¬ 
standsmitgliedern und elsass-lothringischen Künstlern bilden, 
um Ideen und Entwürfe zu origineller und wirksamer Reklame 
zu bekommen. Der Landesausschuss soll für die Beteiligung 
an der Ausstellung um eine Beihilfe angegangen werden, deren 
Gewährung vom Ministerium befürwortet werden wird. 








ZENTRALSTELLE FÜR DIE INTERESSEN DES 
BERLINER FREMDENVERKEHRS. Eine bemerkenswerte 
Einrichtung hat die Zentralstelle für die Interessen des Berliner 
Fremdenverkehrs getroffen. Sie beabsichtigt, gemeinsam mit 
den Berliner Vertretern der ausländischen und auswärtigen 
Blätter Besuche hervorragender Etablissements 
und Institute, die auf wissenschaftlichem, künstlerischem, 
humanitärem, sozisdem, kaufmännischem, industriellem und 
gesellschaftlichem Gebiete Bedeutung haben, zu veranstalten. 
Mit diesen Besichtigungen sind kurze orientierende Vorträge 
Uber das betreffende Etablissement verbunden. Der Zweck der 
Veranstaltung soll darin bestehen, den Vertretern der aus¬ 
wärtigen Blätter eigenartige, für Berlin und die deutsche Kultur 
bezeichnende Einrichtungen in bequemer Weise zugänglich 
zu machen. 

VEREIN ZUR FÖRDERUNG DES FREMDENVERKEHRS 
IN HANNOVER. In der am i6. April stattgefundenen General¬ 
versammlung gab der Vorsitzende, Senator Fink, einige Er¬ 
läuterungen zu dem zum erstenmal gedruckt vorgelegten Jahres¬ 
bericht von 1909. Danach zählte der Verein am Jahresschluss 
1180 Mitglieder. Die Benutzung der Geschäftsstelle weist ein 
stetiges Steigen auf; das Auskunftsmaterial wurde wieder 
wesentlich vermehrt. 4000 Mk. wurdeii für Propagandainserate 
in der in- und ausländischen Presse aufgewendef. In nächster 
Zeit wird in dem neuen Organ des Bundes Deutscher Verkehrs- 
Vereine, „D eutschlan d*', ein illustrierter Artikel über Hannover 
erscheinen. ,|Am wichtigsten**, heisst es in dem Bericht, „ist 
aber für eine erfolgreiche Propaganda im In- und Auslande 
unser Führermaterial, von dem allein der Führer durch 
Hannover und seine Umgebung bisher in zirka 100 000 Exem¬ 
plaren, der kleine Führer durch Hannover, der erst seit fünf 
Jahren besteht, in zirka 50 000 Exemplaren Verbreitung gefunden 
haben. Nun tritt ein neues Prachtwerk „Hannover in Wort 
und Büd** hinzu, für dessen Herstellung der Verein seit langen 
Jahren Mittel ansammelte, um ihni trotz vornehmer, hoch¬ 
künstlerischer Ausstattung durch einen niedrigen Preis weiteste 
Verbreitung und damit allerorten werbende Kraft zu sichern.** 
Die ersten Lieferungen sind bereits im Druck erschienen und 
wurden in der Versammlung vorgelegt. Eine eingehende 
Behandlung fand weiter das Rollschuhlaufen auf den Strassen. 
Die vom Geschäftsführer, Hofbuchhändler Kiepert, vorgelegte 
Jahresrechnung wies eine Ausgabe von 23344 
darunter allein über 14300 Mk. für Reklamezwecke; die Ein- 
nahine blieb dagegen um n25 Mk. zurück. — Der Verein hat 
ferner beschlossen, seinen Mitgliedern, soweit sie dies schriftlich 
bei der Geschäftsstelle des Vereins, Ernst-August-Platz, bean¬ 
tragen, vom Monat April d. J, ab wöchentlich die Liste der 
nach Hannover neu Zugezogenen zu übersenden, soweit sie 
nicht der fluktuierenden Bevölkerung angehören. Besonders in 
den Kreisen des Handels, des Gewerbes und der Industrie 
wird diese Massnahme dankbar begrüsst werden. 

*Der VEREIN ZUR FÖRDERUNG DES FREMDEN¬ 
VERKEHRS IN HAMBURG hai seinen xi. Jahresbericht erstattet. 
Nach der Statistik der Fremdenpolizei wies der Fremden- 
’ verkehr Hamburgs im Jahre 1909 einen Zuwachs von 3465 
Personen gegenüber dem Jahre 1908 auf. Im ganzen wurden 
als Gäste von Hotels und Gasthöfen (ausser den Seeleuten und 
Auswanderern) 466768 Personen gemeldet. Den niedrigsten 
Fremdenverkehr hatte der Monat Februar mit 26 977, die 
höchste Verkehrsziffer der Monat August mit 56245 Fremden. 
Diese Zahlen bestätigen auch für den Fremdenverkehr die 
l^chtigkeit des Satzes, den die Hamburger Handelskammer 
zur Charakteristik der allgemeinen Lage an die Spitze ihres 
Berichtes über das Jahri909 gestellt hat: „Langsam und zögernd 
nur hat sich während des Berichtsjahres die Geschäftslage von 
dem Tiefstände, auf dem sie sich im Vorjahre befand, wieder 
gehoben, und auch jetzt ist der Gang des Geschäftslebens noch 
keineswegs lebhaft geworden.** Besonders auffällig muss der 
weitere Rückgang der Fremdenziffer im Juni 1909 erscheinen, 
da in diesem Monat das 16. Deutsche Bundesschiessen 
stattfand, zu dem Tausende von Schützen vieler Städte und 
Länder sich in den Tagen vom ii. bis 18. Juli hier vereinigten. 
Zahlreiche ExtrazUge hatten die auswärtigen Gäste nach der 
Feststadt gebracht, und dennoch ein Rückgang in der Zahl der 
Hotelgäste? Die Erklärung für diese auffällige Tatsache liegt 
in dem Umstande, dass für die Festwoche ein so grosses 
Ahgebot von Privatquartieren vorhanden war, dass diese ihrer 
vielfach billigeren Preise wegen von den Fremden bevorzugt 
wurden und daher manche Hotelzimmer leerstanden. Anderer¬ 
seits war auch eine grössere Zahl von Fremden, die sonst 
regelmässig zu Beginn des Ferienmonats einige Tage in 
Hamburg zu verweilen pflegen, fortgeblieben, da allge.nein be¬ 
fürchtet wurde, die Hotels und Gasthöfe würden zurzeit des 
Bundesschiessens überfüllt sein. 


VERKEHRS-VEREIN VON KIEL Ulrö %MQEGEND. W 
In der diesjährigen Hauptversammlung bemerkte der Vorsitzende, 
Branddirektor Freiherr v. Moltke, durch -die j’^bsichtigte 4^.^ 
Verlegung verschiedener Marineteile von KieT nabh'Wühelms- 
haven, Flensburg, Sonderburg, Cuxhaven und neuer^i^s wohl 
auch nach Brunsbüttel werden an die Bewohner .der - Stadt 
Kiel neue Aufgaben herantreten. Einen grossen -'Teü des ri 
ganzen Marinegeschäftes werden die Kieler Kimfleutej'Süfero . .j 

sie sich energisch bemühen, behalten können^ abqr.m^n hat 
in Zukunft bei der Marine doch mit anderen l?Ütören zu H 

rechnen als bisher. Ein weiteres Wachsen und Qedeihen der ' > 

Stadt Kiel hängt nicht mehr ausschliesslich von der .Marine 
ab. Der Vorstand wird bestrebt sein, in Zukunft mitzuhelfep, ’ r 
einen Ausgleich in erster Linie dadurch zu schaffen,.- dsss w -"l 
dafür sorgt, dass Kiel mit seinen herrlichen Uiem immer, pxehr . f 
in den Kreisen bekannt wird, die alljährlich an die Bee eÜen, ‘ 
um Erholung zu suchen. — Der Bericht des Bchriftfühiws, 4 
Hoteliers Lindemann, erwähnt den Bau eines ^genen ; , 

Pavillons und die glücklichen Darchführungen 'aller Veran¬ 
staltungen im letzten Jahre. — Der Kassenbericht betrug'an;i v 
I. Januar 1909 1008.52 M. Die Einnahme im Jahre X969 belief ; j 
sich auf 9413.65 Mk., darunter für Mitgliederbeiträge 4375*50 Mk , . 

Beihilfe der Stadt Kiel 2000 Mk. —Zweks Veranstaltung eipcr /. . 
Wassersportausstellung, die in Verbindung mit dem äsjährigen 
Jubiläum des Kaiserlichen Jacht-Klubs im Jahre- 1912 geplant. , 4 

ist, wurde der Vorstand beauftragt, sich mit dem Kaiserlichen ^ 
Jacht-Klub ins Einvernehmen zu setzen. Es soll ein möglxch|it^ 4 
grosser Garantiefonds gesammelt und das Risiko mit ‘ 

Kaiserlichen Jacht-Klub angemessen geteilt werden. ' V, 

Der .VERKEHRS-VEREIN MANNHEIM hat verfl^sseiii?«'^': 
Jahr mit Motorbooten tägliche Fahrten durch die bedeutenden;--^ ' 
lafenanlagen der süddeutschen Handelsmetropole eingerichtet,rT? ] 
die sich ausserordentlich gut eingeführt haben. In fünf Monat^.^^:|^ .j 
wurden zirka. 12000 Personen befördert, gewiss ein opfreuUchce^j ' *r j 
Resultat des jungen Unternehmens. Die Fahrkarte ist in-dio‘;j f / 1 

Form eines Gutscheinheftchens gekleidet, welches kostenlose .1 
Preisvergünstigungen gewährt für die Theater, Varietds, Sehens- J' 
Würdigkeiten usw. Mit dem i. April ds. Js. wird der tägliche .1 
Hafenfahrtenbetrieb wieder aufgenommen. Zu gleicher Zeit ^ 
beginnen auch wieder die voriges Jahr von dem Verein elii-‘ 
gerichteten Wasserfahrten nach dem zirka ^/4 Stunde rheinau^. 
wärts gelegenen Waldpark Neckarau. ■ 

Der VERKEHRS-VEREIN DARMSTADT hielt am 9. April^' ’ • 

seine Hauptversammlung ab, die zahlreich besucht war. U, a. 
wohnten der Versammlung bei die Herren Minister des Innern, 

Frhr. v. Hombergk, Exzellenz Geheimrat Süffert, Qeh 
Ober-Regierungsrat Dr. Wagner, Provinzialdirektor Fey, 

Ob rbürgermeister Dr. Glässing, Reichstagsabgeordneter 
Dr. Osann, Geh. Oberforstrat Walter, Beigeordneter Baurst 
Jäger. Der Vorsitzende, Herr Stadtverordneter Slemmjer, 
eröffnete die Versammlung mit herzlicher Begrüssung. und 
machte erläuternde Mitteilungen zum Jahresbericht. Eingehend 
verbreitete sich Redner über die Eisenbahnwünsche und betonte, 
besonders die Notwendigkeit der besseren Verbindungen auf 
der Aschaffenburger Linie, die den Verkehr nach Oesterreich* 
vermittelt. Für die elektrische Bergstrassenbahn trat der Vor¬ 
sitzende des Verkehrsausschusses der Bergstrasse, Herr 
Sieben, ein. Herr Oberbürgermeister Dr. Glässing ver¬ 
sichert, dass er alles, was hier verhandelt wird, mit Interesse 
aufnimmt, doch müsse festgestellt werden, dass in dem gegen¬ 
wärtigen Stadium der Verhandlungen vor der Oeffentlichkeit un¬ 
möglich gesprochen werden könne. Er persönlich würde es auch für 
ein Glück halten, wenn die Bergstrassenbahn zustande komme. 

Als Vorsitzender wird Herr Stadtverordneter S'temmer unter 
Beifall wiedergewählt. An Stelle der ausscheidenden Und 
nicht wieder wählbaren Herren Dr. Blumenthal, Kommerzienrat 
Trier und Edgar Wetzstein werden gewählt die Herren Hof¬ 
uhrmacher Karp, Eisenbahninspektor a. D. Scheyrer und 
Volksbankdirektor Stein. Einem Antrag des Herrn Kunst¬ 
malers Beyer, in den Vorstand einen hiesigen Künstler zu 
wählen, soll entsprochen werden. Den Schluss der Versammlung . 
bildete der Vortrag des Herrn Professor Dr. Vetter lein Über 
das Thema: „Baukunst und Baukultur“. 

Der VEREIN FÜR FREMDENVERKEHR IN STUTT- 
GART hat in seiner Auskunftsstelle, Königstrasse 38, die unter 
der Leitung des Hofbuchhändlers Wildt steht, ein Schreib¬ 
und Lesezimmer eingerichtet. Die Fremden finden hi« 
alles zu ihrer Orientierung Nötige, wie Adressbücher, Pahrplfine| 
Karten, Führer, Prospekte usw., und zwar nicht nür von StvM- 
gart, sondern auch vom ganzen Land und vielen sonstigen 
bedeutenden Verkehrsplätzen. Auch Stuttgarter Tageszeitungen-::- 
liegen auf. . '.Ä^ ; 












Nr. 2 


DEUTSCHLAND 


Fünfter Rechenschafts-Bericht des Vereins zur 
Hebung des Fremdenverkehrs zu Coblenz für das 
Jahr 1909. Der Bericht ist soeben erschienen und gibt Inter¬ 
essenten ein Bild seiner Tätigkeit. 

Aus dem Jahresbericht des Verkehrs- Vereins 
Darmstadt für 1909 dürfte noch interessieren, wenn wir 
daraus erwähnen, dass der Verein mit dem Rabatt-Spar-Verein 
Darmstadt einen Vertrag eingegangen ist, nach dem der 
Verkehrs-Verein in seinem Bureau die Einlösung der Spar¬ 
bücher und die Ausgabe der Markenblocks übernommen hat. 
Der Verein beteiligt sich an der von den bayerischen Eisen¬ 
bahnverwaltungen ins Leben gerufenen Eisenbahnreklame, 
indem er in den durchlaufenden Wagen I. und II. Klasse der 
Strecke Passau—Wiesbaden 10 Bilder von Darmstadt zum 
Aushang bringt. 

Elfter Jahresbericht pro 1909 des Kartells euro¬ 
päischer Rad- (Motor) - Fahre.r- und Automobilisten- 
V er bände, München 1910; - Fü n f z eh nte r J ah,r e s b e r i cht 
des Verbandes zur Wahrung der Interessen 
bayerischer Rad- und Motorfahrer pro 1909, 
München 1910. — Beide Berichte geben ein anschauliches Bild 
von der überaus regen Tätigkeit dieser Verbände auf allen sie 
berührenden Gebieten. Auch auf dem Gebiete der Staub¬ 
bekämpfung hat man sich betätigt, womit sich die Bestrebungen 
der Rad- und Motorfahrer-Verbände im besonderen mit denen 
der Verkehrs-Vereine decken. 


HAUPTVERSAMMLUNG DES FREMDENVERKEHRS¬ 
VEREINS FÜR MÜNCHEN UND DAS BAYERISCHE 
HOCHLAND. Auf der Versammlung wurde über den zu 
bildenden Landes-Fremdenverkehrsrat referiert und im Anschluss 
daran über eine Eingabe um finanzielle Unterstützung 
des Fremdenverkehrswesens in Bayern an den Landtag. 
Interessant ist die Ansicht des Referenten Dr. Rothpletz, der 
ausführte, dass, wenn der Staat, der grösste Interessent, sich 
zurückzieht, es dann keine grosse Aussicht hat, dem Fremden¬ 
verkehr eine ideale Richtung zu geben. Die unausbleibliche 
Folge würde sein, dass der Fremdenverkehr in die Hände der 
speziell an ihm Interessierten übergehen würde und die Leute 
sich zurück 7 iehen, die bisher aus allgemein volkswirtschaftlichem 
Interesse und aus Liebe zum Vaterlande mitgearbeitet haben. 
Aus dem Fremdenverkehrs-Verein würde dann eine Art Ring 
voa Leuten, die ganz oder fast ganz vom Fremdenverkehr leben. 


Der Berliner Fremdenverkehr 1909. Die im 
Jahresbericht der Berliner Handelskammer veröffentlichte 
Statistik über den Berliner Fremdenverke ir ist in mehrfacher 
Beziehung interessant. Zuerst geht aus den angegebenen 
Zahlen die auf den ersten Blick überraschende Tatsache 
hervor, dass gerade in den ungünstigsten heissen Sommer¬ 
monaten, in denen der Berliner selbst seiner Heimatstadt flieht, 
der Fremdenverkehr am stärksten ist. Die fünf Sommermonate 
von Juni bis Oktober weisen zusammen einen ebenso starken 
Fremdenverkehr auf wie die anderen sieben Monate des Jahres. 
Eine Erklärut.g dürfte das darin finden, dass die grosse Mehr¬ 
zahl der Reisenden wegen der im Sommer üblichen Ferien am 
besten zu einem Besuche Berlins Zeit findet Insgesamt 
wurden im Jahre 1909 in Berliner Hotels etc. 1200000 Fremde 
amtlich registriert; rechnet man dazu, dass zahlreiche Fremde 
bei Bekannten und Verwandten ab teigen, so dürfte der Berliner 
Fremdenverkehr mit 2 000 000 nicht überschätzt sein. Den 
grössten Fremdenverkehr brachte der Monat August mit 132500 
Fremden, am niedrigsten ist er im Monat Januar mit 81000, 
obgleich gerade in diesem Monat die Hoffeste stattzufinden pflegen. 

Nicht minder interessant ist — schrei r t das Berliner 
Tageblatt — eine Zusammenstellung der Fremden, die aus 
dem Auslande kommen, nach ihrer Heimat. Von jenseits der 
schwarz-weiss-roten Grenzpfähle kamen 209173 Fremde, also 
nur etwas über ein Sechstel. Paris und London haben einen 
grösseren Fremdenverkehr aus dem Ausland; man weiss, dass 
es die exotischen Gäste sind, die das meiste Geld ins Land 
bringen. Auch für die Fremdensaison Berlins gilt das Wort 
ex Oriente lux; denn Russland steht mit 77800 Fremden unter 
den ausländischen Gästen an der Spitze. Erst in weitem 
Abstand folgt dann unser Bundesstaat Oesterreich-Ungam mit 
34700 Fremden. An dritter Stelle steht — ein Beweis für die 
Gunst, in der* Spreeathen bei den Besuchern von jenseits des 
grossen Teichs steht — Amerika mit 20700 Gästen. Erst dann 
folgen England mit 13500, Schweden mit 11750* und 5 .Dänemark 
mit II000 Fremden. Frankreich bleibt mit 9375 Gästen noch 
unter dem Niveau von 10 000. Selbst das kleine Holland bringt 
es auf 7100 Fremde; die Schweiz entsandte 5000, Belgien 3800, 
Italien 3250 und Norwegen 3050 Besucher nach der Metropole 
des Deutschen Reiches. Dann geht es Uber Spanien mit 974, 
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Portugal mit 743, die Türkei mit 1040, Asien mit 1241, Afrika 
mit 1057 abwärts bis nach Australien, das mit nur 429 Fremden 
an letzter Stelle steht. 

Statistik des Fremden verkehr s. Im Berliner Jahrbuch 
für Handel und Industrie (Verlag von Georg Reimer, Berlin) 
wird der Fremdenverkehr für das Jahr 1907 (neuere Ziffern 
fehlen) für Paris mit 1193 000, für Berlin mit 1083 000, Wien 
mit 515000 angegeben. Während sich jedoch unter den Paris 
besuchenden Fremden 38,7 Ausländer befanden, verzeichnet 
Berlin nur 18,6^/,,, Wien sogar nur 16,6^/,) Ausländer, so dass 
Paris höchstens noch von London an Internationalität des 
Fremdenpublikums übertroffen wird. Da London keinen 
Meldezwang, ausübt, gibt es zuverlässige Zahlen für den 
Londoner Fremdenverkehr nicht 

Besuch der Schlachtfelder durch Veteranen. 
In diesem Jahre werden 40 Jahre seit dem glorreichen Feldzug 
von 1870 verflossen sein. Um den Veteranen aus jener grossen 
Zeit wie im Jahre 1895 so auch jetzt nach 40 Jahren den Besuch 
der Schlachtfelder durch Gewährung von Fahrpreisermässigungen 
zu erleichtern, hat der Kaiser auf Antrag der Minister der öffent¬ 
lichen Arbeiten und des Krieges bestimmt, dass auf den Streckender 
preussisch-hessischen Staats- und der Reichseisenbahnen während 
der Monate Mai bis Ende Dezember d. J. der Fahrpreis für 
die Reisen der Kriegsveteranen nach den Schlachtfeldern und 
zurück auf den Militärfahrpreis herabgesetzt wird. Es werden 
für die III. Klasse eine Militärfahrkarte, für die II. Klasse zwei 
Militärfahrkarten zu lösen sein, auch wird die Benutzung der 
Schnellzüge ohne Zuschlag freigegeben. 

Frühjahrsaufenthalt im badischen Schwarzwald. 
Während auf den Höhen des 1500 Meter hohen Feldberges« 
noch dem Wintersport gehuldigt wird, hat in den niedriger 
gelegenen Orten mit geschützter Lage der Frühling seinen 
Einzug gehalten. Besonders Badenweiler und Baden-Baden sind 
wegen ihres milden Klimas zu einem Aufenthalt auch im Vor¬ 
frühling hervorragend geeignet. Die Frequenz in Baden-Baden 
hat bereits die Zahl 3000 erreicht. In dieser Stadt werden in 
diesem Jahre wichtige Neuerungen eingeführt, die für die 
künftige Entwicklung des Weltbades von grosser Bedeutung 
sein werden. Am i. Februar wurde die elektrische Bahn dem 
Betriebe übergeben, die unter Meidung der Lichtentaler Allee 
von Badenscheuern nach Baden-Lichtental führt. Anfang Mai 
werden die Rundfahrten mit „Zeppelin IV“ beginnen, die für die 
deutschen und zahlreichen ausländischen Besucher eine Haupt¬ 
attraktion bilden werden. 

An der Universität Bonn hat sich der Direktor des 
Düsseldorfer statistischen Amtes, Herr Dr. Most, als Privat¬ 
dozent für Statistik mit einer Schrift über die Gemeinde¬ 
finanz-Statistik in Deutschland habilitiert. — Herr Paul 
Damm-Etienne wird im kommenden Sommersemester an der 
Handels-Hochschule zu Köln Vorlesungen über den Reiseverkehr 
zur See halten. 

Kurtaxgesetz in Frankreich. Vor kurzem haben 
die gesetzgebenden Körperschaften Frankreichs ein Kurtaxgesetz 
angenommen, demzufolge die Regierung auf Antrag von Bade¬ 
orten diese zur Erhebung von Kurtaxen ermächtigen kann. 
Der Ertrag der Steuer muss ganz zur Unterhaltung und zur 
weitern Entwickelung der Badeeinrichtungen verwandt werden. 
Die Steuer wird von vorübergehend in dem betreffenden Orte 
anwesenden Personen erhoben Sie kann abgestuft werden, 
nach der Dauer des Aufenthalts, Zahl der Familienmitglieder, 
Alter, nach dem Preis der gemieteten Wohnung usw. Die 
Steuer soll erhoben werden durch die Gasthofbesitzer oder 
Vermieter der Wohnungen. 


Eisenbahnwesen. 

Einschränkung des Monatskartenverkehrs. Bereits 
Anfang 1909 liefen Mitteilungen durch die rheinisch-westfälische 
Presse, wonach die Eisenbahnverwaltung beabsichtige, die Be¬ 
nutzung der D-Züge auf Grund von Monatskarten auch gegen 
Zahlung des D-Zug-Zuschlages aufzuheben. Die Eisenbahn¬ 
direktion CÖln stellte diese Nachrichten dahin richtig, dass eine 
generelle Ausschliessung der Monatskarten von D-Zügen nicht 
beabsichtigt sei, die Direktionen seien aber ermächtigt, die 
Benutzung auf Monatskarten zu untersagen, wenn der Verkeht 
einzelner D-Züge, besonders der internationalen, durch den 
Lokalverkehr zu stark beeinträchtigt würde. Wo solche Un¬ 
zuträglichkeiten sich nicht ergeben hätten, könne die Benutzung 
auf Monatskarten nach wie vor gestattet werden. In einem 
Schreiben an die Handelskammer Düsseldorf teilte dann noch 
die Eisenbahndirektion Elberfeld mit, dass die bestehenden 
D-Züge den Monatskarteninhabern gegen Zahlung der tarif- 
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mässigen Schnellzug-Zuschläge bis auf weiteres freigegeben 
bleiben sollen, dass aber neu einzulegende D-Züge nur dann 
zur Benutzung mit Monatskarten freigegeben werden sollen, 
wenn die Sperrung Härten und Unzuträglichkeiten zur Folge 
haben würde. 

Man kann nicht bestreiten, dass der Grundgedanke dieser 
Ausführungen einen berechtigten Kern hat. £s kommt vor, 
dass bei stark benutzten internationalen Verkehrszügen durch 
-die Monatskarteninhaber der noch verfügbare Platz in einem 
Masse in Anspruch genommen wird, dass die auf grössere 
Entfernungen Reisenden Mühe haben, einen Platz zu be¬ 
kommen. £s muss jedoch bestritten werden, dass dieser 
Missstand allgemeinen Charakter trägt. Eine übermässig grosse 
Benutzung der D-Züge durch die Monatskarteninhaber wird 
bereits jetzt durch den D-Zug-Zuschlag verhindert. Da etwa 
75-80 Prozent aller Monatskarteninhaber die III. Wagenklasse 
benutzen, und nach einer weiteren Berechnung der Monats¬ 
schrift der Handelskammer Düsseldorf der Monatskartenverkehr 
im rheinisch-westfälischen Industriebezirk auf etwa 15 Prozent 
des Gesamtverkehrs zu schätzen ist, so ist die Zahl der 
Monatskarteninhaber, die den Verkehr der internationalen Züge 
mit nur I. und II. Wagenklasse überhaupt „beeinträchtigen** 
können, selbst in Gegenden des stärksten Lokalverkehrs auf 
höchstens 3-4 Prozent aller Reisenden einzuschätzen. 

Der Berlin — Marienbad — Karlsbad-Express wird 
auch in diesem Sommer aufgenommen, aber mit wesentlich 
verändertem Fahrplane. Der Zug fährt nicht mehr um 4 Uhr 
30 Min. früh von Berlin (Anhalter Bahnhof), sondern erst um 
la Uhr IO Min. mittags ab. In Leipzig erfolgt die Abfahrt um 
a Uhr 40 Min. Ankunft in Plauen 4 Uhr 26 Min. In Eg er 
'ist der Zug um 6 Uhr 6 Min., in Karlsbad um 7 Uhr 9 Min., 
in Marienbad ist der Anschlusszug um 6 Uhr 46 Min. Der 
Gegenzug behält seine frühere Lage. 


Steigerung der Betriebseinnahme deutacheu^ 

Eisenbahnen. Wir entnehmen dem „Berl."A^^^ folgende- 
Zusammenstellung: Auf den deutschen BSittdialinen (mit 

Ausnahme der bayerischen) wurden vereinnahmt 17 ^"- 



Monat 


Januar 
Februar 
März . 

April . 

Mai 
Juni . 

Juli . 
August 
September , 
Oktober . 
November . 
Dezember , 


Aus dem 
Personenverkehr 1909 

-|- mehr 


Mk. 


— weniger 
als 1908 


4r>22(i71'2 i + 
81)929 951 i - 

48 887 947 i - 
Gl 507 588 1 + 
G5 949 GG5 I -f 
G9 22()48‘2l - 

78 090 G92 

79 381 287 
G6 345 311 
62 696 486 

49 419 852) 


' + 
i + 
+ 
+ 
+ 


53 731 306 : 4 - 


3 326 589 
441317 
422 148 
2 325 305 
9 250 893 

2 153 590 

3 519 301 
3 497 114 

2 418 653 

3 928 491 
2133 .82 
3 177 695 



1182B441S 


-^t844.’)3 

118601536 


134 334 762 

- 

- ;BJSÖ2 367 

1-^7 238 697 

- 

- . »«7 662 

137 315 994 



128 265 688 

- 

- sMim 

134 815075 

- 

- 88§7^48 

135324002 

- 

- imssi 

142 303 169 

- 

- 5WÖ733 

153 224 811 

- 

- 869H747 

144 685 762 

- 

< 

135 385 940 

- 

- 16 067^04 




Die Gesamtlänge der Bahnen betrug Ende 1909: 5Z70aj|f^5, . 
(-j- 851 km). Einschliesslich der bayerischen Staatsbahnen 


trugen die Einnahmen in Millionen Mark im 


Die Verkehrseinnahmen deutscher Eisen¬ 
bahnen für März 1910 betrugen nach der im Reichseisen¬ 
bahnamt aufgestellten Uebersicht: 



im ganzen 

auf 

1 km 

gegen das Vorjahr 
(rhehr, weniger) 


Mk. 

Mk. 

im ganzen | auf 1 km 

Mk 1 Mk. 1 V H. 



Personenverkehr 

Güterverkehr 


1 


gegen 


gegen *>£ 




1908 


?so8 

I. Vierteljahr 

146,99 1 

- 

2,93 

408,14 

- 11^9 

2. „ 

217,07 

- 

- 10,26 

422,65 

4 - 18,94 Ä 
+ 18,06 ^ 

3 . 

2.^2, 11 ' 

- 

- 10,49 

4.'i.\73 

4- 

182,04 ! 

- 

- 9,98 

476,55 

-1- 29,60 ■ ä 

Iy 09 

798,-.’0 ' 

+ 33,46 

1763,07 

+ 46,60 3 




1. für alle Bahnen im Monat März 1910 : 


Personenverkehr! 
Güterverkehr 


62735721 

1389475621 




124 

26981 


13847774 ,' 

46128101 


4 - 259 -h 26,21 
+ 44 + 1,66 


2 . für die Bahnen mit dem Rechnungsjahre 
April-März in der Zeit vom 1 . April 1909 bis Ende 

März 1910 : 

Personenverkehr! 6530188681 149891 + 459136461 + 816 + 5,76 
Güterverkehr 1147279 ft 763 | 3304 l|+ 84016034!+1331 + - 1,20 

3 . für die Bahnen mit dem Rechnungsjahre 
Januar-Dezember in der Zeit vom 1 . Januar 191 (> 

bis Ende März 1910 : 


Für Verbesserungen auf der Strecke Berlin ^ 
Breslau tritt die Handelskammer Breslau energisch ein. Ausser A: 
der Einlegung eines neuen Zugpaares wird die Binfügimg;'-^^^ •* 
eines Speisewagens in die jetzige Nachmittagsverbindung 
Breslau beantragt. 

Fünf Millionen Mark Mehreinnahmen werden dip' 
württembergischen Verkehrsanstalten voraussichtlitdi für 
Etatsjahr 1909/10 bringen. Ausser auf die Erholung- 
Geschäftslebens von der letzten Krisis ist die Erhöhung der ‘i 

Ueberschüsse auch auf die Tariferhöhung der IV. Wagsn^V ^ j 
klasse von 2 auf 2,3 Pfg. für i Kilometer zurückzuführen. 



Personenverkehr! 
Güterverkehr 


r 20222883 

3186 + 

■ 3322630 |-f 

- 499 - 

423 o 9841 

6 - 198|4 

- 221479714 

- 295 - 


+ 18.57 
+ 1.76 

Die Gesamtlänge der Bahnen betrug 51 791,07 km, 
gegen das Vorjahr + 932,39 km. Bei den Mehreinnahmen 
des Monats aus dem Personenverkehr kommt in Betracht, dass 
Ostern 1910 in den März, 1900 in den April fiel. 


AbschaffungdesSommer-un d Wi n t erfah rplans.. 
Der Absicht, künftig nur noch einen ganzjährigen Eisenbahör.; 
fahrplan an Stelle der jetzigen Sommer- und Winterfahrplftne zu 
veröffentlichen, scheinen sich jetzt von neuem Hindemlsae in 
den Weg gestellt zu haben. Das reisende Publikum wird aibh 
auch künftig noch mit einer zweimaligen Anschaffung des 
Kursbuchs im Jahr zufrieden stellen müssen. 

Zusammenlegung der I. und II. Wagenklaasä- 
Die Budgetkommission der zweiten badischen Kammer nahm 
einen Antrag an, in dem die badische Eisenbahnverwahung 


Nene D-Zugverbindungeii auf der Linie Frankfurt a. M.—Saarbrücken—Metz—Paris, sowie Berlin- Hall« 
a. d. Saale—Frankfurt a. M.—Heidelberg— Basel, mitgeteilt von der Königl. Eisenbahndirektion Cöln 


I. Frankfurt—Paris 

Frankfurt a. M.ab 

■ Mainz.. 

Bad Kreuznach. 21 ** 

Bad Münster a. St.,, *25*' 

Saarbrücken..5‘»' 

Metz. „631 

Pagny.an 6 j>L> Pariser Z»Mt 

Nancy.„ 7ift 

Paris.„111«) 

111. Berlin—Bajüel 

Berlin Anbalter Bahnhof.ab 9<>5 

Halle a. d. Saale. Hod 


11. Pari»—Frankfurt 

Paris. ab 610 Pariser Zeit 



Frankfurt a. M.an 4&^ 

Heidelberg. 6 ^ 

Karlsruhe .. 7^> 

Basel Bad. Bahnhof. 

(Ansohluü nach Genf) 


50 s 


Nancy. 

Pagnv. 

Met//. 

Saarbrücken . 

Had Münster a. St. 

Bad Kreuznacb. 

Mainz. 

Frankfurt a. M. 

IV. Baüicl—Berlin 

(Ansclilulj von (ienf) 

Basel Bad. Bahnhof. 

Karlsruhe. 

Heidelberg. 

bVankfurt a. M.an 

Halle a, d. Saale.„ 7 io 

Berlin Anhalter Balmhof .. 90B 


ab 8» . 
10 «i- 


UM 


106 


Die vier D-Züge führen nur die erste und zweite Wagenklasse. 
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ersucht wird, mit den andern Bisenbahnverwaltungen darüber 
in Verbindung zu treten, dass an Stelle der 1 und II. Wagen¬ 
klasse nur eine gepolsterte Wagenklasse künftig bestehen soll. 

Rauchverbot im Speisewagen. Nach einer Mit¬ 
teilung der Generaldirektion der Badischen Staatsbahnen 
soll vom I. Mai d. Js ab das Rauchen in den Speisewagen 
auf den badischen Linien wieder gestattet werden. 

Abkürzung der Strecke München-Innsbruck. Die 
jetzige Verbindung von München nach Innsbruck über Rosen¬ 
heim bedeutet einen sehr grossen Umweg. Es hat sich daher 
eine Aktiengesellschaft gebildet, deren Aktien fast ansschliess- 
lich im Besitze des östereicbischen Staates, des Landes Tirol und 
der Stadt Innsbruck sind, um. durch den Bau einer Bahnlinie 
nach Mittenwald mit Anschluss an das bayerische Bahnnetz in 
Partenkirchen den Weg nach München um i8 Kilometer ab¬ 
zukürzen. Die Bahn wird elektrischen Betiieb erhalten. 

Von der Harzquer- und Brockenbahn. Die Bahn¬ 
verwaltung hat eine zweckmässige Neuerung in Form von 
„Ferienkarten“, die einen Monat lang von jedem beliebigen 
Tage an benutzt werden können, eingeführt. Die Karten 
werden auf allen Stationen der Bahn zum ermässigten Preise 
verausgabt. 

Die Gepäckabfertigung von und nach Berliner Vor¬ 
orten soll dadurch eine Verbesserung erfahren, dass ab i. Mai 
fast alle im Umkreise von 20 Kilometer von Berlin gelegenen 
Vorortstationen in den direkten Verkehr mit allen deutschen 
Stationen einbezogen werden. 


Seeschiffahrt. 

Wilhelmshaven und der Seebäderdienst. 

Wilhelmshaven, das „Zollern am Meer“, Deutschlands 
bedeutendster Kriegshafen, gewinnt an Bedeutung! Nachdem 
die • dritte Hafeneinfahrt fertiggestellt ist, die als die grösste 
Seeschleuse des Kontinents gilt, und nachdem das „Nordsee¬ 
geschwader“ in Wilhelmshaven seinen Hauptliegehafen 
erhalten hat, ist an der Bedeutung des Kriegshafens an der 
Nordsee nicht mehr zu zweifeln. 

Wenn Wilhelmshaven auch schon Jahre hindurch mit 
Wangerooge in der Saison eine Dampferverbindung unterhielt, 
so tritt zu dieser Verbindung noch die indirekte Verbindung 
über Wilhelmshaven—Wangerooge nach Norder¬ 
ney. Ausserdem richtet der Norddeutsche Lloyd zur bevor¬ 
stehenden Saison eine Dampferverbindung von Wilhelms¬ 
haven nach Helgoland ein. Der Dampfer „Seeadler“ des 
Norddeutschen Lloyd wird an jedem Montag, Mittwoch und 
Freitag von Wilhelmshaven über Helgoland nach Bremer¬ 
haven fahren. An jedem Dienstag, Donnerstag und 
Samstag wird der Dampfer von Bremerhaven über 
Helgoland nach Wilhelmshaven sich begeben. An den 
Sonntagen macht der Dampfer Vergnügungsfahrten von 
Wilhelmshaven nach Helgoland hin und zurück. Mit dieser 
Verbindung nach Helgoland ist d rch Umsteigen auch wieder 
eine Verbindung mit Norderney geschaffen. 

Wir verfehlen nicht, die Badegäste auf diese neuen Wege 
und besonders damit auf Wilhelmshaven mit seiner 
Werft etc. aufmerksam zu machen Auch wäre ein kurzer 
Aufenthalt in Oldenburg und dem lieblichen Rastede zu 
empfehlen. E b e r h a rd. 


Welthandelsflotte. Das englische Klassiükations- 
bureau von Llyods hat in seinem Schiffsregister für 1909/10 
auch die Statistik der Handelsflotte, die am 30. Juni 1909 abge¬ 
schlossen ist, veröffentlicht. Trotz der unerfreulichen geschäft¬ 
lichen Lage der Schifffahrt, die nunmehr schon zwei Jahre 
andauert, zeigt der Bestand der Welthandelsflotte doch wieder 
eine Zunnahme von rund 40,9 Millionen Brutto Reg.-Tons auf 
41,4 Millionen Tons, also um rund */*,» Million Tons. Gegenüber 
der Zunahme in früheren Jahren fällt diese allerdings gewaltig 
ab; so hatte die Steigerung im Vorjahre 1,9 Millionen Tons 
betragen, vor zwei Jahren 1,6 Millionen Tons, vor drei Jahren 
x,fl Millionen Tons, und man muss bis zum Jahre 1898 zurUck- 
gehen, um eine Steigerung von weniger als i Million Tons zu 
finden. Die schlechte Geschäftslage hat also augenscheinlich 
gewirkt, aber die Schiffahrtskreise sind einig in der Ansicht, 
dass der Zuwachs der Handelsflotte noch für längere Zeit sich 
in bescheidenen Grenzen halten muss, damit eine Gesundung 
der Verhältnisse eintritt. Die deutsche Schiffahrt trägt diesem 
Prinzip Rechnung, denn der Bestand der deutschen Handels¬ 
flotte hat sich seit dem Vorjahre nur von 232145 auf 4266713 
Tons vermehrt. Stärker zugenommen haben die englische, von 
18709537 auf 18826442 Tons, und die amerikanische, die übrigens 
zum grössten Teil aus Fahrzeugen besteht, die auf den amerika¬ 


nischen Binnenseen verkehren, von 4 854 787 auf 4 953 8za Tons. 
Die in der Grössenfolge an vierter Stelle stehende norwegische 
Flotte hat sich nur wenig, von 1982 878 auf 1993 624 Tons, ver- 
grössert, ebenso die französische, die von 1883 894 auf 1893 593 
Tons wuchs. Auch die japanische Flagge, die als rasch empor¬ 
strebender Konkurrent lange Zeit gefürchtet war, hat sich dieses 
Mal nur mässig, nämlich von 11^2468 auf 1152800 Tons ver- 
grössert. Dagegen haben sich die Bestände einiger kleinerer 
Flaggen bemerkenswert gesteigert, so diebelgische von 208957 
auf 271755, die holländische von 876620 auf 942240, die 
italienische von i : 85225 auf 13x9 917 und endlich die schwedische 
von 904155 auf 922798 Tons. Dass die meisten hier verzeich- 
neten Steigerungen auf die Wirkungen der ungesunden staat¬ 
lichen Subventionierung der Handelsflotte zurückzuführen sind, 
ist leider ebenso bekannt wie die Tatsache, dass gerade diese 
Subventionsländer starke Konkurrenten der deutschen Flagge 
sind. Die Steigerung der Welthandelsflotte ist ausschliesslich 
auf die Zunnahme der Dampfer zurUckzuführen; einer Steigerung 
der Gesamttonnage dieser von 35,7 auf 36,5 Millionen Tons 
steht eine Abnahme der Segler von 5,2 auf 4,9 j Millionen Tons 
gegenüber. Der Rückgang der Segelschiffsflotte scheint unauf¬ 
haltsam zu sein. 

Nordddeutseher Lloyd. In der am 9. April stattgehabten 
Generalversammlung des Nordd. Lloyd bemerkte der Vor¬ 
sitzende über den gegenwärtigen Gang des Geschäfts folgendes: 
„Die ersten drei Monate dieses Jahres haben einen durchaus 
befriedigenden Verlauf genommen; die Betriebsüberschüsse 
haben die des Vorjahres erheblich überschritten. Nach Nord- 
Amerika sind unsere Dampfer im Zwischendeck auf der 
nördlichen sowie auf der südlichen Route gut besetzt gewesen 
Im Kajütgeschäft, für das die Hauptreisesaison jetzt ein¬ 
setzt, sind die Aussichten günstig. Nach den drüben 
gemachten Buchungen zu schliessen, glauben wir, auf gut 
besetzte Schiffe rechnen zu dürfen. Das Frachtengeschäft 
ist ausgehend besser als im alten Jahr gewesen, während 
rückkehrend über Mangel an Ladung zu klagen war. Auf 
unseren übrigen Linien sind nennenswerte Aenderungen nicht 
eingetreten. 

Anlegestelle des Norddeutschen Lloyd inPalermo. 
Auf Veranlassung des Bürgermeisters von Palermo, Graf 
Trigona, Präsident des Vereins zur Förderung des Fremden¬ 
verkehrs, hat derNor d deutscheLloyd, Bremen, beschlossen, 
seine Dampfer von New York künftighin zuerst in Palermo 
anlegen zu lassen; ebenso steht in Aussicht, dass die Dampfer 
der ägyptischen Linie, von Alexandrien kommend, zuerst 
Palermo anlaufen. Letzteres ist ein um so grösseres Bedürfnis, 
als die Fremden, vom heissen Aegypten mit dem Dampfer 
kommend, bis jetzt keine richtige klimatische Uebergangsstation 
fanden. Von April bis Juli werden wieder Ausweisscheine 
(Tessere) verausgabt, das Stück zu 10 Lire, die zu folgenden Pr ei s- 
ermässigungen berechtigen: 25 Prozent auf den ital. Eisenbahn- 
Differential-Tarif bis Palermo, 5 o Prozent auf allen sizilianischen 
Bahnen und 40 Prozent auf den Dampfern zwischen Neapel — 
Palermo und Tunis- Palermo. Um nähere Auskunft wende 
man sich an das „Comitato per il movimento dei Forestieri“ 
oder auch in deutscher Sprache an dessen Schriftführer, P. Weinen, 
Palermo. 

D er Oesterreichische Lloyd hat für seine Angestellten 
Instruktionskurse eingerichtet. Diese Kurse haben den Zweck, 
die Angestellten zu befähigen, im Verkehr mit dem Publikum 
alle wünschenswerten Auskünfte geben zu können. 


Automobilwesen. 

Automobildroschken in London. Nach einer im Motor 
Traction veröffentlichten Statistik ist die Zahl der diensttuenden 
Droschkenpferde infolge der zunehmenden Verwendung des 
Automobils von Jahr zu Jahr zurückgegangen. 1903 verzeichnete 
die englische Hauptstadt noch 11404 Droschkenpferde. 1907 
zählte man in London 723 Automobildroschken, während die 
Zahl der Droschkenpferde bereits auf 9818 zurückgegangen war. 
1908 betrug die Zahl der Automobile bereits 2805, die der 
Droschkenpferde nur noch 8475. Aehnlich haben sich die Ver¬ 
hältnisse im Omnibusbetriebe gestaltet. 1903 gab es 13 Motor¬ 
omnibusse. während 3623 Pferde im Dienste der Omnibusgesell¬ 
schaft standen. 1908 war die Zahl der Autobusse auf xx 3 
gewachsen, während die Zahl der Pferde auf 2155 zurück¬ 
gegangen war. 

Automobilbestand in Deutschland. Nach dem 
statistischen Jahrbuch für das Deutsche Reich, Jahrgang 1909, 
waren zu Beginn des Jahres in Deutschland 41727 Kraftfahr¬ 
zeuge gegen 3602a am i. Januar 1908 vorhanden. Davon fanden 
94,6 Prozent oder 39 475 vorzugsweise zur Personenbeförderung 
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Verwendung. Von diesen standen 395 im Dienste öffentlicher 
Behörden, 2340 im öffentlichen Fuhrverkehr, 16110 wurden fUr 
die Zwecke des. Handelsgewerbes und sonstiger Gewe be¬ 
betriebe benutzt, 427 für die Zwecke der land- und forstwirt¬ 
schaftlichen Betriebe, 4641 für andere Berufszwecke (z, B. von 
Aerzten etc.) und 15 562 dienten Vergnügungs- und Sportzwecken. 



Die Fesds piele des Rheini8cheir'<^oethe-Vereins 
finden in der Zeit vom 24. Juni bis xx. Juli wi^erum in DQsael- ' 
dorf statt. In diesem Jahre gelangen zar Jkhißtthrung am 24.,. 
25., 26. Juni: König Ottokars Glück und Sn'de (Grillparzer); 
am 28., 2g., 30. Juni: Das L ben ein Trauin {Ciüderon); am 
3» 4*. 5* Juli: Der Traum ein Leben (Grillparzeram 9'., 


Eine internationale Regelung des Automobil¬ 
verkehrs. In den kürzlich vom Bundesrat erlassenen Aus¬ 
führungsbestimmungen zu dem Gesetze über den Grenzverkehr 
mit Kraftfahrzeugen ist für den Grenzverkehr nur eine vorläufige 
Regelung vorgesehen, da der internationale Vertrag, der im 
Oktober vorigen" Jahres in Paris vereinbart wurde,. noch nicht 
ratifiziert war. Diese Ratifizierung hat nunmehr, wie wir erfahren, 
in Paris stattgefunden, so dass der endgültigen Regelung des 
Grenzverkehrs durch Verordnung des Bundesrats nichts mehr 


10. Juli: Penthesilea 1 Kleist) ; am xx. Juli: Die* 'A^i^raa (Grill- ; 

parzer). Die künstlerische Oberleitung liegt; wie; Uiher, in den ■} 
Händen des Geheimen Hofrats Max Grub^ .m-'i^Meirnngen. 

Zu den Festspielen hat der Verein, der unter dem J^cOtektorate 
des deutschen Kronprinzen steht und dessen -Vo'rmtB .'äer kunst- l 
sinnige preussische Finanzminister Exzellenz Frefhetr von Rhein- i 
haben führt, sich der Mitwirkung erster Kräfte der^^VOrnehmsten j 
deutschen Bühnen versichert. Die diesjährigen VeSiUiBi||dtangen 1 
werden in der nächsten Nummer eine eingehender^ WurdUgung 1 
erfahren. . , V J 


entgegensteht. An dem internationalen Abkommen sind beteiliget 
ausser Deutschland: Oesterreich-Ungarn, Bulgarien, Spanien, 
Frankreich, Grossbritannien, Italien, Monaco. Von unseren 
Grenzstaaten haben sich also Russland, die Niederlande, die 
Schweiz und Dänemark dem Abkommen nicht angeschlossen, 
so dass seine Bestimmungen für den Grenzverkehr mit diesen 
Staaten 'nicht gültig sind. Die für die Zulassung der Kraft¬ 
fahrzeuge und ihrer Führer vereinbarten Vorschriften entsprechen 
im wesentlichen den geltenden deutschen Bestimmungen. Es 
ist ein internationaler Fahrausweis zur Einführung gelangt, der 
nur ausgestellt werden darf, wenn Fahrzeug und Führer den 
vereinbarten Anforderungen genügen. Der internationale Fahr¬ 
ausweis wird durch ein Heft dargestellt, in dem der Text der 
Umschlagseite sowie der Text der ersten eingelegten und der 
letzten Seite in der Landessprache der den Ausweis ausgebenden 
Stelle, der Text der übrigen Seiten in den Landessprachen der 
einzelnen Vertragsstaaten abzufassen ist. Die deutschen Polizei¬ 
beamten werden daher in der Lage sein, den Inhalt der im 
Ausland ausgestellten Ausweise ohne Schwierigkeit zu prüfen. 
Es ist ferner vorgeschrieben, dass die Kraftfahrzeuge im inter¬ 
nationalen Verkehr neben ihrer heimischen Erkennungsnumraer 
ein ihre Staatszugehörigkeit bezeichnendes Kennzeichen führen 
müssen. Das gegenwärtige deutsche System der Anbringung 
eines von den Grenzzollbehörden auszugebenden Inlandkenn¬ 
zeichens kommt also für den Verkehr zwischen den Vertrags¬ 


Schau fliegen in Düsseldorf. Die Voa Orts- J 

gruppe Düsseldorf des deutschen Luftflotten «Vesreüis aus- .1 

geschriebenen Schaufiiegen am 5., 7. und 8. Mal scheinen, sich j 

zu einem bedeutenden sportlichen. Ereignis auhzu^b^ti^texi, das i 

um so mehr Beachtung verdient, als es die. erste -jgrössere ^ 

Veranstaltung dieser Art im rheinisch-westfälischexx Industrie¬ 
gebiet ist. Wie der Vorstand mitteilt, w'rd der deutsche 
Meisterfiieger Grade trotz des bei den grossen*in 
Nizza erlittenen Apparat-Defekts in Düsseldorf stairten^ tindem 
Grade noch über einen weiteren Apparat verfügt, N^en dem ! 

Sieger um den grossen Lanzpreis werden sich an dem Schah- ^ 

fliegen noch beteiligen Leutnant a. D. Coler sowie der yön den 
grossen sportlichen Veranstaltungen in Frinkfurt her hpm^te 
Baron de Caters. Mit anderen erprobten Aviatikern H(^|«f^ben 
noch Verhandlungen. " _»_*l 

„Bodensee-Woch e“. Wie im vorigen Jahr^V so 
veranstaltet auch in diesem Jaihre der Motor-Jacht-Klu6£?von 
Deutschland wieder Motorbootregatten auf dem BodenBee^*^ti'Dd . 
zwar in der Zeit vom 27. Juli bis i. August. Der GroSS^etzög 
Friedrich von Baden hat wiederum das Protektorat Ubemo&ihcn. 

Die diesjährige Veranstaltung verspricht besonders auch d^halb 
interessant zu werden, weil der „H61ice-Club de france'f - mch 
die Beteiligung einiger französischer Jachten an der Bpdpiäee- 
Woche in Aussicht gestellt hat. Der Motor-Jacht-Klub 'Von 


Staaten in Zukunft in Fortfall. Die Vorschriften über die Abgabe Deutschland hat beschlossen, in Zukunft stets nur Kousti^ 

von Warnungszeichen sowie die Beleuchtung der Fahrzeuge als Ausgangspunkt für die motorbootsporüichen Verans talt^ p g yyjz 

und deren Kennzeichen entsprechen den deutschen Bestimmungen. ^u wählen, da sich die Konstanzer Bucht nach allen Rlcljftopg^ 

Für die Kennzeichnung gefährlicher Stellen längs der Wege hin als ein geradezu ideales Regattagebiet erwiesen hat. * ’ 


sind besondere Normen vereinbart; die Aufstellung derartiger 
Hinweistafeln wird durch die Vereinigung der Automobil¬ 
interessenten erfolgen. Als Zeitpunkt für das Inkrafttreten des 
internationalen Abkommens ist der i. Mai d. J. festgesetzt, weil 
um diese Zeit etwa für Kraftfahrzeuge die Reisezeit beginnt. 

Festliche und sportliche 
Veranstaltungen, Kongresse usw. 

Breslau, die Metropole des deutschen Südostens, die 
zweitgrösste Stadt der preussischen Monarchie, mit ihrem viel¬ 
seitigen Kulturleben als Haupt-, Handels- und Hochschulstadt 
usw., veranstaltet auch in diesem Jahre eine „Bresl auer 
Festwoche“, und zwar von Sonntag, den 19., bis einschliesslich 
Sonntag, den 26. Juni. Auf allen Sportgebieten zu Lande und 
zu Wasser und in der Luft werden in dieser Zeit interessante 
Wettkämpfe ausgetragen. Pferderennen, Radrennen, Ruder- 
und Segelregatta, Wettschwimmen, Lawn-Tennis-, Fussball-, 
Hockey und andere Turniere, Wettfahrten von Ballons, Auf¬ 
stiege mit Aeroplanen und lenkbarem Luftschiff u.. a. dgl. m. 
wechseln mit Turnspielen, Ringkämpfen, Fackelreigen, uralten 
Handwerkstänzen, Konzerten, Feuerwerk und anderen Ver¬ 
anstaltungen. Der Festplatz mit seinem grossen Schausteller¬ 
park wurde im vorigen Jahre fast täglich von mehr als xoo 000 
Personen aus allen Schichten der Bevölkerung besucht, ohne 
dass irgendwo auf dieser weiten Fläche ein Gedränge statt¬ 
gefunden hat. Während diese Veranstaltungen meist erst 
nachmittags beginnen, kann der Vormittag dem Besuche der 
Museen, der mächtigen alten Kirchen mit ihren Kunstschätzen, 
alten und neuen Profanbauten, interessanter Stadtviertel und 
des regen Lebens der Halbmillionstadt gewidmet werden. Von 
Breslau aus sind alle schlesischen Gebirge und deren Bäder 
und Sommerfrischen durch direkte Züge oder Anschlüsse leicht 
zu erreichen. Direkte Züge verkehren auch nach der Tatra 
und den ungarischen Heilquellen. Die Zeit, in die die „Breslauer 
Festwoche“ fällt, ist zum Besuche dieser Gebirge ganz besonders 
geeignet. Auskunft erteilt der Verein zur Hebung des Fremden¬ 
verkehrs, Breslau II, Gartenstrasse 91. 


Internationaler Kongress für Bergbau, 
wesen, angewandte Mechanik und pr ak ti 
Geologie, Düsseldorf 1910. Düsseldorf wird in 
Sommer wieder seinen alten Ruf als Kongressstadt 
können. In den Tagen vom 19. bis 23. Juni 1910 findet 'der 
obengenannte Kongress in den Mauern Düsseldorfs'statt. .^Üs 
aller Herren Länder strömen die Angehörigen der in Bet^Gh| 
kommenden Wissenschaften zusammen. Es sind bish.er ni^ön- 
über 1500 Anmeldungen eingegangen, von denen reichlich elxi^ 
Drittel auf das nahe und ferne Ausland entfällt. Die dein 
ausschuss angehörigen Vertreter der höchsten Re chs-, Stmatk-^r- 
und Provinzialbehörden, der beteiligten Städte, der Hochschtllen,^- 
und Bergakademien, sowie ein Beirat, der unter seinen 88 
gliedern Namen führender Männer aus Industrie und Wissen-,. 
Schaft aufweist, geben schon eine gewisse Gewähr, dass 
Kongress auf einex gesunden Grundlage aufgebaut ist. 
Arbeitsausschuss, dessen Vorsitzende die Herren KommeraienFat^" 
Springorum, Dortmund, und Bergrat Kleine, Dortmund, .*>sinn3 * 
und denen als Generalsekretäre die Herren Dr. Schrödter^-) 
Düsseldorf, und Be^gassessor von Loewenstein, Essen, sUFr^ * 
Seite stehen, ist in voller Tätigkeit, um in Verbindung mit einef'V 
Reihe von Ausschüssen die Durchführung der einzelnen 
anstaltungen zweckentsprechend in die Wege zu leiten. 
wissenschaftlichen Arbeiten des Kongrresses werden in 
getrennten Abteilungen erledigt. Die Vortragslisten weisen .als>:v 
Vortragende eine Reihe klangvoller Namen aus Wi8senscliälb>^ " 
und Praxis auf, und man darf daher mit Sicherheit darauf a&bleai^- * 
dass auch die wissenschaftliche Seite des Kongresses eine^^ 
befriedigende und für alle Teile fruchtbringende sein wird« Wlfe V 
es nicht anders sein kann, so wird der gesellige Teil deif*"^ 
Kongresstage viel Anziehendes bieten; der Stadt DüsseldoidT.'' 
wird dabei Gelegenheit gegeben sein, ihren in- und ausländiscbep;; 
Gästen zu zeigen, welche Vorzüge die Kunst- und Gartetxstadt/ 
am Niederrhein besitzt. 

Der 2. Deutsche Kongress für S äu gl in gss ch u.taLi 
tagt vom 20. 21. Mai in München. Aus der Tagesordnux]i^tA> 

Der Säuglingsschutz in der Reichsversicherungsordnuixg, — 
Reichsammengesetz. -- Die Säuglingsfürsorge auf dexxi JLftxidS«> 
Gleichzeitig Sitzung der Bayerischen Zentrale für SÜUgJiiigii;! 
fürsorge. . '7. 









Nr. 2 me9 9 9GK»9903Q0C X »0 a 00Q(X ^ ^ DEUTSCHLAND llB^^8^^8eee8e^^88^^^%€i9 ^7 


g. Internationaler Wohnungskongress in Wien, 
30. Mai bis 2. Juni, verbunden mit einer Ausstellung von 
Plänen und Modellen mustergültiger Kleinwohnungen des In- 
und Auslandes. 

Plauen (Vogtland). Am 4. und 5. Mai Jahres¬ 
versammlung des Sächsischen Verkehrs-Ver¬ 
bandes. Die Tagesordnung ist in Nr. i der „Deutschland“ 
veröffentlicht worden. Wohnungsanmeldungen sind an die 
„Neue Vogtländische Zeitung“ in Plauen zu richten. 

Villingen. Die Hauptversammlung des Ba¬ 
dischen Schwarzwald-Vereins findet hier im Juni d. J. 
statt, ebenso der Städtetag des Verbandes der mittleren Städte 
Badens. 

Die Tuberkulose-Aerzteversammlung findet vom 

6. - 7. Juni in Karlsruhe statt, veranstaltet vom Deutschen 
Zentralkomitee zur Bekämpfung der Tuberkulose. 


Anfang Mai: In Königsberg i. Pr. II. Ostpreussisches Musikfest. 

1. —8. Mai: ln Mannheim Grosse Pferderennen des Badischen 

Rennvereins. 

2. -7. Mai: In Wiesbaden Festvorstellungen. 

3. —5. Mai: ln Bonn Schumann-Brahms-Fest. 

4.. Mai: In Heidelberg Hauptversammlung der Deutschen 

Gesellschaft für Volksbäder. 

7. —9. Mai: In Dortmund Max-Reger-Fest. 

8. Mai: In Leipzig Nationales Ballonwettfahren, Weitfahrt 

und Zielfdhrt, veranstaltet vom Leipziger Verein für Luft¬ 
schiffahrt. 

15. Mai: In Bochum Generalversammlung des Katholischen 

Lehrerverbandes. 

16. Mai (Pfingstmontag): In Leipzig Rennen, veranstaltet vom 

Leipziger Rennklub (darunter: „Wettiner Jagd-Rennen“ um 
den Ehrenpreis Sr. Majestät des Königs). 

Pfingstwoche: In Kiel Pädagogischer Verein in Preussen. 

16.—17. Mai: In Berlin 17. ordentlicher Verbandstag der 
Deutschen Gewerkvereine. 

16., 17. u. 18. Mai: InCoblenz Tagung des Vereins katholischer 
Lehrerinnen Deutschlands. 

16. —19. Mai: In Danzig Hansischer Geschichtsverein. 

17. —19. Mai: In Braunschweig Hauptversammlung des 

Bandes Deutscher Verkehrs-Vereine (siehe auch unter Mit¬ 
teilungen des Bundes). 

22. Mai: In Leipzig Rennen, veranstaltet vom Leipziger 
Rennklub (darunter „Lipsia“, Grosses Jagd-Rennen, 10000 M.) 

23. —25. Mai: In Hamburg Verbandstag des Verbandes 

deutscher kaufmännischer Genossenschaften. 

25.—28. Mai: In Braunschweig 18. Jahresversammlung des 
Verbandes Deutscher Elektrotechniker. 

2. Juni: In Braunschweig Prinz-Heinrich-Fahrt (Station 

Braunschweig). 

5. Juni: In Kiel Musikfest. 

5.-8. Juni: In Braunschweig Konferenz der Zentralstelle 
für Volks Wohlfahrt Berlin. 

II. u. 12. Juni: In Coblenz Bezirkstag des Rheinisch-Westfäl. 
Stenographen-Verbandes (Gabelsberger). 

11. —19. Juni: In Danzig Danziger Festwoche aui dem Holm¬ 

gelände, veranstaltet von der Danziger Verkehrszentrale. 

12. Juni: In Leipzig Kriegsmässige Motorverfolgung, ver¬ 

anstaltet vom Leipziger Verein für Luftschiffahrt. 

12.—17. Juni: In Kiel Deutsches Bundeskegeln. 

15.—18. Juni: In K i e 1 Verein gegen Missbrauch geistiger Getränke. 
17. Juni: In Bonn Internationale Tenniswettspisle unter Leitung 
des BonnerLawn-Tennis-Vereins. 

17. —18. Juni: In Kiel Freie Vereinigung deutscher Nahrungs¬ 

mittel-Chemiker. 

18. —20. Juni: In Köln 86. Niederrheinisc es Musikfest im 

Opernhause. 

19. —22. Juni: ln Kiel Vereinigung deutscher Zucker waren- und 

Schokoladenfabrikanten. 

20. —24. Juni: In Danzig Verein Deutscher Gastwirte. 

20.—25. Juni: In C o b 1 enz General-Versammlung des Deutsch¬ 
evangelischen Frauenbundes. 

20. —27. Juni: In Königsberg i. Pr. 51. Generalversammlung 

des Deutschen Vereins von Gas- und Wasserfachmännern, 

21. Juni bis 3. Juli: In Kiel Kieler Woche. 

25. —30. Juni: In Danzig Verein Deutscher Ingenieure. 

26. Juni: In Leipzig Rennen, veranstaltet vom Leipziger 

Rennklub (darunter: Sächsischer Staatspreis). 

3. Juli: In Mannheim Oberrheinische Regatta (im Mühlau- 

hafen, Dist 2 Kilometer). 

IO.— 17. Juli: In Leipzig Nationale Flugwoche für Aviatiker, 
veranstaltet vom Leipziger Verein für Luftschiffahrt. 


Ausstellungen. 

Ein Deutsches Verkehrs-Bureau 

auf der Brüsseler Weltausstellung 

ist noch in letzter Stunde beschlossen worden und wird dank dem 
Entgegenkommen der beteiligten Stellen bereits in der zweiten 
Hälfte Mai dem Verkehr übergeben werden können. Das Deutsche 
Verkehrs-Bureau wird die bahnamtliche Fahrkartenausgabe der 
preussischen Staatseisenbahnen, das Auskunftsbureau 
der deutschen Verkehrs-Vereine und Städte, soweit sie 
dem Bunde Deutscher Verkehrs-Vereine oder dessen Verbänden 
angehören, sowie einen Leseraum enthalten. Es ist erfreulich, dass 
durch das gemeinsame Vorgehen der preussischen Eisenbahn- 
Verwaltung mit dem Bunde Deutscher Verkehrs-Vereine und 
durch die freundliche Unterstützung des deutschen Reichs¬ 
kommissars eine würdige Vertretung für den deutschen Verkehr 
in Brüssel, dem Knotenpunkt des diesjährigen internationalen 
Verkehrs, ermöglicht wurde. Der Pavillon wird in günstigster 
Lage neben der Deutschen Abteilung, nach Plänen des Archi¬ 
tekten der Margareta-Krupp-Stiflung in Essen, Henn Metzen- 
dorf, durch die Mainzer Baufirma Gabriel Gerster erbau. 
In der nächsten Ausgabe werden wir das Deutsche Verkehrs- 
Bureau einer eingehenderen Besprechung unterziehen. 

In Mainz wird am 8. Mai im Kurfdrstlichen'Schloss eine 
Gemälde-Ausstellung eröffnet, die den Titel trägt: „Der 
Rhein im Bild“. Die Ausstellung wird veranstaltet vom Ver¬ 
bände d er K u n stf r e u n d e in denLändern am Rhein, 
der auch in den Tagen vom 6. bis 9. Mai seine ordentliche Mit¬ 
gliederversammlung und sein Frühjahrsfest in Mainz abhält. Mit 
dem Besuche dieser gegenständlich eigenartigen wie künstlerisch 
bedeutenden Ausstellung, in der Deutschlands schönste Strom¬ 
landschaft in mehr als 200 Bildern lebender Maler dargestellt 
ist, lässt sich leicht verbinden eine lohnende Besichtigung der 
Gutenbergstadt Mainz sowie ein genussvoller Ausflug in den 
Rheingau und die Taunusbäder. Die Ausstellung dauert bis 
zum 31. Juli. 

Darmstadt. Die Ausstellung des Künstler¬ 
bundes wird in den Monaten Mai bis Oktober d. Js. hier 
stattfinden. 

Ausstellung von kunstgewerblichen Schüler¬ 
arbeiten. Am I. Mai wird in den Räumen des Kunst¬ 
gewerbemuseums zu Düsseldorf eine Ausstellung von 
Schülerarbeiten der Kunstgewerblichen Lehranstalten in den 
Provinzen Rheinland, Westfalen und Hessen-Nassau eröffnet. 
Zweck der Ausstellung ist, das Verständnis für die Wirksam¬ 
keit der kunstgewerblichen Lehranstalten weiteren Kreisen 
zugänglich zu machen. 

Die Internationale Ausstellung für Sport und Spiel 
in Frankfurt a. M. wird am 15. Mai eröffnet. 

In München wird am 15. Mai die Ausstellung von 
Meisterwerken mohammedanischer Kunst eröffnet, die 
bis Ende September dauert. 

In Dresden wird vom 19.—28. Mai eine Festausstellung 
des Verbandes Deutscher Eisenwarenhändler im Aus¬ 
stellungspalast veranstaltet. 

In Kiel vom 2.-7. Juni Landwirtschaftliche Austsellung 
Hamburg. 

Internationale Ausstellung für Schulhygiene, 
Paris 1910. In Verbindung mit dem vom 2. bis 7. August 
tagenden III. Internationalen Kongress für Schulgesundheits¬ 
pflege findet in Paris vom i. bis 26. August d. Js. eine Inter¬ 
nationale Ausstellung fürSchulgesundheitspflege 
statt. Nach Auskunft der zuständigen Pariser Behörde handelt 
es sich um ein durchaus ernsthaftes Unternehmen wissenschaft¬ 
lichen Charakters, dessen Beschickung nur bestens empfohlen 
werden könne. Demzufolge ist auch seitens der französischen 
Regierung das Grand Palais des Champs Elys6es zur Verfügung 
gestellt und durch ein Dekret des Präsidenten der Republik 
für die Dauer der Ausstellung zum Zollzwischenlagcr erklärt 
worden. Im Hinblick darauf, dass gerade Deutschland auf 
dem Gebiete der Schulhygiene Hervorragendes leistet, wird der 
„Ständigen Ausstellungskommission für die Deutsche .Industrie“ 
von zuverlässiger Seite als sehr erwünscht bezeichnet, dass die 
heimischen Fachkreise von der durch die Ausstellung gebotenen 
günstigen Gelegenheit, ihre Leistungen vorzuführen und sich 
einen neuen bezw. grösseren Absatzmarkt zu eröffnen, mög¬ 
lichsten Gebrauch machen. Anmeldungen sind bis zum 
15. Mai d. Js. zu richten an den Generalsekretär der Ausstellung, 
Dr. med. V. H. Friedei, 41 rue Gay-Lussac, Paris. 
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Mitteilungen des Verlags. 

In der nächsten Nummer eröffnen wir eine neue 
Rubrik: 

Deutsche Bäder und Kurorte. 

Wir bitten die verehrlichen Direktionen, uns allgemein 
interessierende, möglichst kurz gehaltene Nachrichten 
vor Redaktionsschluss einsenden zu wollen. 

Die Geschäftsstelle. 


In unserer im Mittelpunkt der Stadt Düsseldorf 
gelegenen Geschäftsstelle der Zeitschrift „Deutschland'' 
haben wir eine 

Auskunftsstelle für Reiseverkehr, 
Städte- und Bäderwesen 

eingerichtet, in der wir kostenlos Auskunft erteilen 
über alle einschlägigen Fragen. Auch erfolgt hier die 
kostenlose Ausgabe des uns zur Verfügung gestellten 
Drucksachen-Materials (Führer, Prospekte etc., soweit 
solche von den Verkehrs-Vereinen, Kurdirektionen etc. 
überhaupt unentgeltlich abgegeben werden). Bei An¬ 
fragen von auswärts sind 10 Pfg. für Porto beizufügen. — 
Die Geschäftsstellen der Vereine, Badeverwaltungen, 
Verkehrsanstalten usw. bitten wir um baldige Ueber- 
sendung des betreffenden Auskunftsmaterials. — Auch 
erfolgt in unserer ständigen Plakat-Ausstellung 

kostenloser Aushang von Plakaten. 

Geschäftsstelle 

der Verkehrs-Zeitschrift „Deutschland''. 

RAQt<=kl]iTnfrAn Verkehrs-Zeitschrift 

JJt/OLtJll Lll lg t/11 ,,Deutschland" werden ent- 

gegengenommeh durch alle Postanstalten, Buch¬ 
handlungen sowie durch den Verlag. Die Bezugs- 
Bedingungen sind am Kopfe der Zeitschrift angegeben. 


Bücherschau. 


eine dankenswerte Aufgabe, einmal neben den mancherlei 
bereits bestehenden Verzeichnissen von Sommerfrischen ein 
solches zusammen zu stellen, das einerseits für die Bewohner 
unseres rheinisch-westfälischen Industriebezirks 
in erster Linie in Frage kommt und zweitens nur billige 
Plätze umfasst, bei denen trotzdem eine gute Verpflegung 
gesichert ist. Der Verkehrs -Verein für den Stadt- und Land¬ 
kreis Essen hat sich daher der recht mühevollen Arbeit unter¬ 
zogen, durch Vermittelung der Behörden die in Frage kom¬ 
menden Sommerfrischen in Rheinland, Westfalen, Hessen- 
Nassau, Hannover, Lippe-Detmold und Waldeck zusammen zu 
stellen. Das Heftchen wird zur Deckung der Selbstkosten Für 
den bescheidenen Preis von 25 Pfg. abgegeben. 

Das Solbad Salzungen in Thüringen gibt einen 
ausführlichen Prospekt mit geschmackvollen Ansichten heraus, 
der über alles Wissenswerte orientiert. 

D i e G e s e 11 s c h a f t z u r Förderung desPersonen- 
verkehrs auf den Masurischen Seen in Lötzen 
beginnt am 16. Mai ihr 21 Geschäftsjahr. Aus diesem Anlass 
gelang^ ein Plakatfahrplan zur Ausgabe, auf dem sieben der 
schönsten Landschaftsbilder zu einem fesselnden Gesamtbilde 
vereinigt worden sind. Die Masurische Dampferkompagnie in 
Lötzen gibt gleichzeitig einen illustrierten Führer zum Preise 
von 15 Pfg. heraus, der eine Anleitung zum Besuch der Seen 
von Postmeister Lach in Misdroy enthält. 

Neuer Führer durch Belgien. Unter Mitwirkung des 
Essener Verkehrs-Vereins, der Belgischen Nationalliga zur 
Hebung des Fremdenverkehrs, der Belgischen Eisenbahn-, 
Städte- und Bäderverwaltungen usw. ist ein neuer „F ü h r e r 
durch Belgien“ verfasst und von M. Wassenberg in Essen 
herausgegeben worden. Der Buchhändiervertrieb in Rheinland- 
Westfalen ist der Firma H. L. Geck in Essen und der Vertrieb 
bei den westdeutschen Verkehrs-Vereinen dem Essenex-Ver¬ 
kehrs-Verein übertragen worden. 


DasMitglieder-Verzeichnis des Bundes Deutscher 
Verkehrs-Vereine befindet sich auf der nebenstehenden Seite. 
In letzter Zeit sind dem Bund noch beigetreten: 

1. Verband Schwarzwälder Gastwirte, Hornberg. 

2. Verband Glatzer Kurorte und Sommerfrischen, Glatz. 

3. Rügenscher Ostseebäderverband, Binz. 

4. Pfälzer Verkchrsverband, Ludwigshafen. 

5. Deutschnationaler Handlungsgehilfenverband, Abteilung 
für Ferien- und Studienfahrten, Hamburg. 

6. Magistrat der Stadt Zeitz, Verkehrs-Deputation. 

7. Deutsche Auto-Liga, Berlin. 


Schriftleiter und verantwortlich für den allgeni. Teil: Josef Schuiuucher 
in Düsseldorf; für den wirtschaftlichen und auitlichen Teil der Bundes¬ 
nachrichten: Dr. S ey fert, Geschäftsführer des Bundes Deutscher Verkehrs- 
vereine in Leipzig; für den Anzeigenteil: Bruno Korb in Düsseldorf. 
Druck und Verlag der DüsseldorferVerlagsanstalt v -G. in Düsseldorf. 


Bad Harzburg, Gcbirgsluftkurort und Solbad. 
Unter diesem Titel ist soeben vom Herzoglichen Bade- 
komm ssariat der diesjährige Führer herausgegeben worden, 
der sich wieder durch hervorragend hübsche Ausstattung aus¬ 
zeichnet. Besonders künstlerisch wirken die in Kupferstich- 
Art gehaltenen zahlreichen Bilder; sie geben im Verein mit 
dem umfassenden Text einen anschaulichen Begriff von dem 
lieblichen Badeort, der in glücklichem Gemisch mit der herben 
Schönheit des Harzes alle Wahrzeichen des vornehmen Kur¬ 
ortes und zeitgemässen Solbades in sich vereint. Eine wert¬ 
volle Ergänzung des hübschen Führers bildet das amtliche 
Wohnur.gsverzeichnis; es gibt Auskunft über sämtliche Preise 
für Vor- und Nachsaison, so dass jeder sich schon daheim ein 
Bild machen kann, wie hoch die Kosten eines Kuraufenthalts 
in Harzburg sind. Beide Bücher werden an unsere Leser auf 
Wunsch vom Herzoglichen Badekommissariat in Bad Harzburg 
sowie von der Auskunftsstelle der ,,Deutschland“ in Düsseldorf 
und vom Düsseldorfer Verkehrs-Verein, Graf Adolfstrasse 91, 
versandt. 

Ein Verzeichnis billiger Sommerfrischen hat 
der Verkehrs-Verein für den Stadt- und Landkreis Essen 
herausgegeben. Von Jahr zu Jahr wächst die Zahl derjenigen, 
die in der warmen Jahreszeit eine Ausspannung und Erholung 
von den Mühen des Alltags suchen, und zwar stellen hierzu 
immer mehr auch der Mittelstand und die Bureau- und Betriebs¬ 
beamten unseres Industriebezirks ein erhebliches Kontingent. 
Gerade für diese aber ist die Wahl ihres Sommeraufenthaltes 
nicht zuletzt von den Preisen abhängig. Es erschien daher 


Hinweis Vorstand des ,,Kosmos, G -Seil¬ 

schaft der Naturfreunde“ ladet jeder¬ 
mann zum Beitritt ein. Für den Jahresbeitrag von Mk. 4.80 
werden der monatlich erscheinende ,,Kosmos, Handwtiser der 
Naturfreunde“ und 5 Bände erster naturwissenschaftlicher 
Autoren: wie Koelsch, Dekker, Weule, Floericke, Bölsche, 
Urania-Meyer usw. geboten. Ein ausführlicher Prospekt liegt 
unserer heutigen Nummer bei. Beitrittserklärungen nimmt jede 
Sortimentsbuchhandlung entgegen. Daselbst sind auch Pro¬ 
spekte und Probehefte zu haben. Eventl. wende man sich 
direkt an den ,,Kosmos, Gesellschaft der Naturfreunde“ in 
Stuttgart. 




Vorzügliches 

diitotischet TageS' 
[ getrUnk 


Staat!, anerkannttj 
atmtinnUtzigt 
Mlntralqutilen 


Mmeralbninnen 

Am Königsstuhl zu RhenS 


KiiserRuDreüirquelle 
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iRhenserbrunnen 

ärark Kohlensäure-Füllung 
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TlMtglieder des Bundes jD6utfd)erVerkel)rs«Vereine 

(nad) dem ötande vom 1. Dezember 1909). 


Abkürzungen: V.-V. = Verkehrs-Verein. Versch.-V. = 

Verschönerungs-Verein. V. z. F. (H.) d. Fr.-V. = Verein zur 
Förderung (Hebung) des Fremden-Verkehrs. Fr .-V.-V. = 
Fremden-Verkehrs-Verein. * = Auskunftsstelle, f === 
glieder, welche durch, den Bund im Drucksachen-Austausch 
stehen und als gegenseitige Prospekt-Ausgabestellen dienen. 


a) Vereinsverbände mit Auskunftsstellen. 

Badischer Landesverband z. H. d. Fr.-V., Sitz Karlsruhe. 
Verkehrsausschuss d. Bergstrasse, Sitz Bensheim. 
Gesamtvorstand des Erzgebirg-Vereins, Sitz Schneeberg i. S. 
*Seminar-Oberlehrer Möckel. 

Harzer Verkehrsverband, Sitz Wernigerode. *Städt. Verkehrsamt. 
-|-Hohkönigsburg-Verein, Sitz Strassburg i. E. *Eugen König, 
Kleberplatz. 

Nordbayerischer Verkehrs-Verein, Nürnberg. 

Verband mitteldeutscher Verkehrs-Vereine, Sitz Magdeburg. 
*Breiteweg 6. 

Verband niedersächsischer Verkehrs-Vereine, Sitz Hannover. 
*Ernst Augustplatz 5. 

tVerband Deutscher Nordseebäder. Sitz Helgoland. *Inter- 
nationales öffentl. Verkehrsbureau, Berlin, und Reisebureau 
der H.-A.-Linie, Berlin. 

Verband Deutscher Ostseebäder, Berlin N.W. 7. ^Geschäfts¬ 
stelle: Unter den Linden 76 a. 

Verkehrs-Verband für Ost- und Westpreussen, Sitz Königsberg. 
Verein zur Hebung des Verkehrs in Ostpreussen, Königsberg i. Pr. 
fHaupt-Verkehrs-Aussch des Pfälzerwald-Vereins, Sitz Kaisers¬ 
lautern. ^Bürgermeisteramt 
fRheinischer Verkehrs-Verein. *Zentralbureau Coblenz. 

Sächs. Verkehrs-Verband, Vorort Leipzig. '^Kanzlei Uferstr. 8, I. 
Sauerländischer Gebirgs-Verein. *Zentralvorstand in Arnsberg. 
Verband Schleswigscher Ostseebäder, Flensburg. ^Werner Frölich. 
Hauptvorstand d. Thüringerwald-Vereins, Eisenach. ^O. Köhler, 
Johannisstr. 5. 

Zentralausschuss des Vogesenklubs, Strassburg. *Prof. Eutin. 
Wesergebirgsverein (Vorort Hameln), *ßuchh. Th. Fuendeling. 
Verband Westfälischer Verkehrs-Vereine. ^Dortmund, Markt 16. 


b) Vereinsverbände ohne Auskunftsstelle, Förderer 
und Einzelmitglieder. 

Kaiserl. Automobil-Club, Berlin W. 9. Sekretariat: Leipziger 
Platz 16. 

Kölner Automobilklub (E. V.), Klubhaus und Sekretariat: 
Kattenbug 1-3, Köln. 

Hannoverscher Automobilklub, Hannover. 

Automobilklub, Leipzig. 

Wiesbadener Automobilklub, Sekretariat Moritzstr. 29. 
Sächs.-Thür. Automobilklub, Zwickau i. S. 

Deutsche Motorfahrer-Vereinigung, Sitz München 23. 

Verein Deutscher Motorfahrzeug-Industrieller, Sitz Berlin W. 35, 
Potsdamerstr. i2xh, part. 

Mitteleurop.Motorwagen-V ereinigung, Berlin S. W. n, Hafenplatz 5, 
Märkische Kraftfahrer-Vereinigung. *Chef-Red. O. Kilian, 
Berlin S.W. ii, Königgrätzerstr. 78, 

Kartell deutscher und österreichischer Rad- und Motorfahrer- 
Verbände, Generalsekretariat München, Hessstr. 32, I. 

A. Horch & Cie., Motorwagen-Werke, A.-G., Zwickau i, S. 
Deutscher Radfahrer-Bund, Essen (Ruhr). 

Deutsche Post- und Eisenbahn-Verkehrswesen A.-G., Berlin S., 
Urbanstr. 100. 

Continentale Gesellschaft für elektr. Unternehmungen, 

Abteilung für Schwebebahnen, Berlin W., Schellingstr. i. 
Internat. Hotelbesitzer-Verein. Sitz Köln a. Rh., Am Hof 41/45 
Verein der Berliner Hotelbesitzer, Berlin N.W.6, Louisenstr. 30. 
Deutscher Gastwirts-Verband E. V., Berlin C. 19, Niederwallstr. 15. 
Bund deutscher Gastwirte, Sitz Leipzig. 

Pharus-Verlag, G. m. b. H, Berlin S.W. 68, Lindenstr. 3. 
Zentralverband zur Wahrung der Reise-Interessen E. V., 

Sitz Berlin W. 50, Ansbacherstr. 58, p. 

Verband reisender Kaufleute Deutschlands, Sitz Leipzig. 

Max John, Berlin W. 8, Friedrichstr. 62. 

Gustav Lammers, München. 

J. Schneller & Cie., Kunstanstalt, Nürnberg, 

Ritter & Klöden, Kunstanslalt, Nürnberg. 

Verlag der Allgemeinen Zeitung, Chemnitz i. S. 

Neueste Nachrichten, Chemnitz. 

Kurbad Sommerstein b. Saalfeld i. Thür. 

Nordseebäder Amrum, G. m-. b. H., Wittdün. 


ORT 


NAME und AUSKUNFTSSTELLE 


Bremen 

Düsseldorf 

Hamburg 

fHamburg 

Köln 

Lötzen 

Stettin 

Wyk 


c) Dampfschiff-Gesellschaften. 

Norddeutscher Lloyd. ^Geschäftshaus Papen- 
strasse. 

Dampfschiffahrt-Ges. für den Mittel- und 
Niederrhein. 

Hamburg-Amerika-Linie, Akt.-Ges., *Alster- 
damm 25. 

Nordseebäderdienst d.Ham bürg-Amerika-Linie 

Preuss.-Rhein-Dampfschiff-Ges. "^Direktion und 
Agenturen. 

Masurische Dampferkompagnie G. m. b. H. 

Stettiner Dampfsch.-Gesellsch., J. F. Bräunlich, 
G. m. b. H. 

Dampfsch -Reederei-Ges. '^Gesellschaftskontor. 

d) Vereine, Behörden und sonstige 
Mitglieder. 


f Aachen 


Alexisbad(Harz) 
Altenburg S.-A. 
fAltona 


V.-V. "^Städtische Kurdirektion: Camphausbad¬ 
strasse und Städt. Verkehrs- und Auskunfts¬ 
bureau, am Elisenbrunnen. 

Badeverwaltuag. 

Versch.-V. 

V.-V. *Königsstrasse x88, Petersen-HoteL 


ORT 


fAnsbach 
f Arendseei.Altm. 
fBad Harzburg 
„ Landeck 
„ L'Schwalbach 
f,, Nauheim 

„ Salzhausen 
„ Salzungen 
„ Thale a. H. 
fBadenweiler 

Baitrum 
fBerlin W. 64 

f Bernburg 
f B.elefeld 
Bingen a. Rh. 
Blaubeuren 
fBraunfels 
fBraunschweig 
fBremen 
fBremerhaven 


NAME und AUS KUN FTS STELLE 


Fr.-V.-V. *J. Kindshuber, Hoflieferant, 

V.-V. ^Vorsitz Otto Goyer. 

Herzogi. Bade-Kommissariat. "^Daselbst. 
Kurverein. *Ring 27. 

V.-V. *Brunnenstr. 35. 

Bürger- u. Stadtverk.-V. Werkehrsbureau. 

(Saison: Badeh. VI). 

V.-V. 

Bade- u. V.-V. 

Kurverwaltung. 

Kurverwaltung. *Bürgermeister-Amt und Bad- 
Komitee. 

Badeverwaltung. ^Daselbst 
Intern. Oeffentl. Verkehrsbureau, Unter den 
Linden 14. 

Magistrat. 

Oeffentl, V.-Bureau, Zimmerstr. xg. 
Grossherzogi. Bürgermeisterei. W.-V. 

V. z. H. d. Fr.-V. * Vereins-Vorstand. 
Versch.-V. * Vorstand, Sanitätsrat Dr. Gerster. 
V.-V. ^Bankplatz 3. 

Fr.-V.-V. *ßahnhofstr. 36. 

V.-V. f. d. Unterweserstädte Bremerhaven, 
Geestemünde u. Lehe, E. V. *Bgm. Smidtstr. 72. 





ORT 


NAME und AUS KUNFTS STELLE 


ORT 


fBreslau V, z. H. d. Fr.-V. *Schweidnitzerstadtgraben 13. 

Bucha b. Könitz Versch.-V. ^Gemeinde-Amt. Vorst, des V.-V. 
fCoburg Fr.-V.-V. *Max Appel, Markt 12/13. 

Colberg (S.-M ) Fr.-V.-V. (E. V.) ** Coburg, Raststr. 8. 

fColditz i. S. V. z. H. d. G.- u. Fr.-V. *Bäckeroberm. 
Stadtr. Lohse, Dresdnerstr. 

fColxnar i. E. V.-Kom. f. Colm. u. Hoch-Voges. *M, Wettig, 
Schlüsselstr. 36. 

fDanzig Danziger Verkehrszentrale ^Langgasse 34. 

fDarmstadt V.-V. *Elisabethenstr. 14. 

fDetmold ' Magistrat der Fürstl. Residenzstadt. *Daselbst. 

^Dortmund V.-V. *Markt 16. 

fDürrenberg Kur- u. Versch.-V. ^Vorstand. 

fDüsseldorf V.-V. *Graf Adolfstr. 91. 

Düsseldorf Verkehrsbureau der Düsseldorfer Neueste 

Nachrichten. 

Eberswalde Verkehrs-Ausschuss. 

fEilenburg Magistrat. 

fEisenach V. z. H. d. Fr.-V. *Joh. Starcke, Karlstr. 6. 

fElberfeld V.-V. *Hotel Weidenhof, Hofaue 95. 

fEmden V. z. F. d. Fr.-V. *Buchhandlg. Schwalbe, 

Alter Markt. 

fErfurt Verkehrs-Kommission. *Löberring 3/4. 

•{•Erlangen V. z. F. d. Fr.-V. ^Rathaus, Zimmer 24. 

•j-Essen a. R. V.-V. f. d. Stadt- u. Landkreis Essen, 

f Flensburg V. 2. H. d. Fr.-V. * Werner Fröhlich, 

Augustastr. 4. 

fFrankfurt a. M. V.-V. *Kaiserstr. 50. 
fFrankfurt a. O. Versch.-V. 

•j-Freiburg i. Br. V.-V. f. Freiburg i. Br. u. d. Schwarzwald. 
*Rotteckstr. 9. 

Freudenstadt Kurverwaltung. 

FriedrichrodaTli. Stadt. Kurverwaltung. 

•{■Garmisch Versch.-V. ^Vorstand. 

•{•Gebweiler i. E. V.-V. *St. Antoniusgasse 3, Buchhdlg. Boltze. 
•f-Gelnhausen V.-V, ^Geschäftsführer Schreiner. 

■j-Giessen V.-V. Helm, Löberstr. 6. 

•fGlauchau Stadtrat. ^Daselbst. 

•fGlogau V.-V. 

*Gotha Fr.-Verk.-Aussch. *Dr. med. Willy Müller, 

Dorotheenbad. 

•[•Göttingen V. z. H. d. Fr.-V. ^Stadtsekretariat. 

■fGuben V.-V. *Langestr‘. 19. 

Gr.-Breitenba Zweig-V.desThüringerwaldvereins. -'Vorstand. 

Gütersloh Stadt-Verwaltung. 

•{•Halle a. S. V. z. H. d. Fr. V. *Wagegebäude, Zimmer 23. 

•fHamburg V. z. F. d. Fr.-V, in Hamburg, Alsterdamm 39. 

•{•Hameln Versch -V. 

Stadt. Verk.-Aussch. '^'Buchh. Fuendeling, 
Osterstr. 37. 

Hamm i. W. V.z. H. d. Industrie u.d. V., E.V. *Widumstr. i. 
fHannover V. z. F. d. Fr.-V. i. Hannover. *Ernst August- 

Platz 5, I. 

fHeidelberg Städtisches Verkehrsbureau. '^Hauptstr. 195, 

•(•Heilbronr' a. N. V. für Fr.-V. ^Vorstand. 

Helgoland Badedirektion. ^Daselbst. 

fHerrenalb Versch.-V. '^Stadtschultheiss Grüb. 

Herzberg a. H. V. z. H. d. Fr.-V. *Adolf Niederstadt. 
fHüdesheim V. z. II. d. Fr.-V. ^Bernwardstr. 23, Wörthstr. 10. 

Homburg, Bad Homb.Kur-u.V.-V. *Ludwigstr.3, Kurhausbad. 

tjena V. z. F. d. Fr.-V. *Ernst Piltz, Wagnergasse 28. 

•(•Karlsruhe V. z. H. d. Fr.-V. *Verkchrsbureau im Rathaus. 

fKassel Fr.-V.-V. *Klcine Rosenstr. 4. 

Kl.-Zschachwitz Gemeinderat. *Daselbst. 

fKlosterlausnitz Verkehrs-Ausschuss. ^Gemeindeamt u. V.-A. 

Klotzsche-K. Erster Versch.-V. '^Ministerialsekretär Kolbe. 
fKöin V.-V. '^'Margarethenkloster ii. 

•{■Königsberg i. Pr V. z. H, d. Fr-V. '‘'Münzstr, ii. 

•{•Königstein a. E. V. z. F. d. Fr.-V. *Kfm. Stadtmann, 
Schandauerstr. 175. 

•{•Königswinter V.-V. '^arktstr. 6. 

•{•Kösen Magistrat der Stadt. *Städt. Badeverwaltung. 

•(■Köstritz Sol- und Heil-Badeanstalt, *Daselbst. 

•fKrefeld V.-V. der Stadt Krefeld. '*'Ecke Rhein- und 

Friedrichstr. 

fKreuznach,Bad Kur-Verein. *Kurdirektion und Karl Aschoff 
(Nahebrücke). 

hLandshut i. B. V. z. F. d. Fr.-V. i. Landsh. u. Umgeb. 

*Oskar Dallmer. 

Landeshut (Schl.) V.-V. 

Langewiesen Th. Versch. u. V.-V. *Drogerie Otto Volland. 
fLeipz’g V.-V. *Handelshof, Naschmarkt. 


Leipzig 

Lötzen 

f Ludwigshafen 
fLübbenau 
•{'Lübeck 
fLüneburg 

fMagdeburg 

fMagdeburg 

fMainz 

fMannheim 

Marburg a. d. L. 
fMerseburg 
•fMetz 

fMisdroy 
Morgenröte-R. 
f Mölln i. Lauenb. 
-j-Mülheim (Ruhr) 
München 


NAME und AÜSKUfgO^^B^Cl^LE 


Leipzig. Neueste Nachrichieti^RelsevA' 

V.-V. 

V.-V. *Voi'stand. Lud^ngaphi^ 7, 

Spreewald- u. V.=V. 

V. z. H. d. Fr.-V. »Marktstr. fS, 

V. z. H. d. Fr.-V. «Qro'Bse BSLdkpaibt. 

am Sande 53. • ' '‘V-.- 

V.-V. *Breiteweg 6. . 

Verkehrs-Bureau der Magdebtirgteclicai Ztg,’" 
V.-V. *Bahnhofstr. 7. . ■ ^ 

V.-V. Verkehrsbureau LSt&lt« Kaiifhan^ 
Bogen 57. . ^ 

V.Z.H. d.Fr.-V. «OckershSuser AUees.WetlHVA 
V.-V. ■ ■■ V 

V.-V. fUr Metz und d. M. LÜid. .nCatear . - 
Wilhelm-Platz. 1 : 

Badedirektion. *Hofrat Dir. Röchling, 
Erzgeb.-Zweig-V. ’^Gemeinde-Voxstond. ' 
V.-V. *Bahnhofsrestaurant. 

V.-V. 

Reisebureau „Adlerfiüge“, A. Eichbo.m| 
Theatinerstr. 23. 


fMünden i. H. V.-V. ^'Rosenstr. 2, Buchhdlg. WerÜier. 
fMünster i. E. V.-V. f. d. Münstertal ^Grosse Gasse a8» 

b. Kfm. Spiser. • 

•{-Neustadt a. d. H V.-V. '''Neptunplatz 5. 

•j-Niederbronni E Charles Matthis. '^Hotel und Villa 
Niederramstadt Gartenstadt. *Hch. Schäfer, Darmstadt, Bleich7. 
Strasse 51, III. 

fNördlingen V. z. H. d. Fr.-V. ''‘Kaufm. Emil ‘Henning^ 

Rotes Haus. 

fNortheim i. H. V. f. Fr.-V. '^Wilhelmstr. 859, 
fOberstaufen V.-V. ''Dr. TÖnessen. 

i'Oldenburg Versch.-V. ^Chefredakteur von Busche - 

Kastanienallee 12. 

tOsnabrück V.-V. u. Versch.-V. '^Markt 5 u. Hotel Germania. 

tPotsdam V.-V. *BrandenburgerStr. 71. • 

Pyrmont Fürstl. Brunnendirektion. 

fRappoltsweiler V.-V. f. Rappoltsweiler u. Umgeb. ^LangestTh 
u. Glockenplatz i. 

fRatzebnrg Gemeinnütz.VerCin. '^KarlScheidling,MarktZ49> 

•j-Rostock Gemeinnützige Gesellschaft. 

Rothenburg o.T V. z. E. des Altertums u. F. d. F.-V. 
-j-Rudolstadt Verkehrs- u. Hausbesitzer-Verein, *Neumarkt3. 

fRüdesheim/Rh. V.-V. ^Daselbst. 

•fSt. Andreasberg Harzkl.Zw.-V. '^Kur-Verwalt, Hotelier Schunka, 
Schlawa,N.-ScliI. V.-V. '^Apotheke. 

•j'Schlettstadti.E. Verkehrsbureau. ^Bürgermeister, 
f Schweidnitz V.-V. (Rathaus), Vorstand: Stadtrat Dr. Bothe.. 

fSchwerin i. M. Schweriner Verkehrsvereinig., Vor.; H.Sovecke. 
f Segeberg i. H. V. z. F. d. Fr.-V. '^Kirchstr. 26. . 


Seifershau i. R. V.-V. 
fSonderburg V.-V. 

Sondershausen Bürgerverein. '^Vorstand. 
fSondershausen Versch.- u. V.-V. *Bürgerm. Burckhardt n. 
Rathaus. 

fStettin V.-V. '-'MÖnchenstr. 20-21, I. 

•{-Stralsund Gemeinnütziger Verein. * Vereins-Vorstand. 

-J-Strassburg i. E. V.-V. f. Strassburg u. d. Vogesen. *Nikolaus- 
staden 12. 

-{-Stuttgart V.f. Fr.-V. *Hofbuchh.Herm.Wildt,Königstr.38. 

-fThorn Bürgerverein. '1 *Verk.-A. 

Thorn Haus- u. Grundbes.-Verein / Katharinenstr. 4. 

fTriberg Kur- u. V.-V. '^Vorstand. 

-{-Trier V.-V. 

-{-Tübingen Bürgerverein. ^Heckenhauersche Buchhandlg. 

-j-Villing., Scliwid. Fr.-V.-V. ‘^Bürgermeisteramt, 

-{-Wechselburg V.-V.'^Kfm.Zillmann,Bahnh,-Restaur.Friedrich, 
-{'Weimar Verkehrs- u. Versch.-V. *Schillerstr, 4, pt., 

b. Pfeiffer. 

f Wertheim a. M. i V. z. H. d. Fr -V. *E. Haas, nächst der 


Tauberbrücke. 


-{-Westerld.-Sylt Badedirektion. ^Daselbst. 

Westerland-Sylt Verkehrsbureau Bodner. 
fWilhelmshaven V.-V. 

•{•Wolfenbüttel Verk - u. Versch.-V. Prof, von Horston. 
fWörishofen Kurverein. ''Daselbst im Kasinö. 

-{-Worms V.-V. '^Hofphotograph Chr. Herbst, Lutherplata. 

•{■Zabern i. Eis. V.-V. '^'Buchhandl. Fuchs, Buchhandl. Hille« 
fZittau i. S. V. z. H. d. Fr.-V. für Zittau u. Umgebupg. 
Zoppot Verkehrs-Verband Ostseebad Zoppot. 







Der Harz 


dos schSnste fieblrie Horddeutschlonds! 


Die illustrierte Broschüre ,,Eiiie Heise durch den Harz‘* 
kostenfrei von der Geschäftsstelle des Harzer Verkehrs- 
Verbandes in Wernigerode. 
Sonder-Prospekte von nachstehenden Mitgliedern: 


Alexisbad: Magistrat Harz- j 
gerode 

Altenau: Magistrat 
Altonbrak: Harzklub 
*Bad Harzburg: Herzogliches 
Badekommissariat 
*Bad Lauterberg: Badevorw. 
Bad Sachsa: Magistrat 
Bad Thale: Kurverwaltung 
Ballenstedt: Magistrat 
Benneckenstein: Magistrat 
Berlin; Zentral-Vcrwaltung f. 
Sekundärbahnen 
*Bomburg: Magistrat 
^Blankenburg: Magistrat 

„ Direktion der 

Haiberst. - Blankenburger 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Bleicherode: Magistrat 
*Braunlage: Kurverwaltung 
*Braunsehweig: Verk. - Verein 
„ Büssing Kraft¬ 

wagenbetrieb G. m. b. H. 
Brocken: Wintersport-Verein 
^Buntenbock: Gemeindeverw. 
Clausthal: Magistrat 
Dreiannen-Hohne: Winter¬ 

sport-Verein 
Elbingerode: Magistrat 
Elend: Harzklub 
Frankenhausen: Verk.-Ver. 
Friedrichsbrunn: Harzklub 
♦Gernrode: Magistrat 
Goslar: Magistrat 
Grund: Kurkommission 


Hahnenklee-Bockswiese Ge¬ 
meindeverwaltung 
♦Halberstadt: Magistrat 
Harzgerode: Magistrat 
Herzberg: Verkehrsverein 
♦Hildesheim: Verein z. Hebung 
des Fremdenverkehrs 
' Hohegeiss: Gemeindeverw. 
♦Ilsenburg; Kurverwaltung 
Lautenthal: Magistrat 
♦Lerbach: Gemeindeverw. 
♦Nordhausen: Magistrat 
♦Nöschenrode: Gemeindeverw. 
Okertal: Verein z. Hebung d. 
Fremdenverkehrs Romker- 
halle bei Oker 
♦Osterode/Harz: Magistrat 
Quedlinburg: Verschöner.- 
Verein 

Rübeland: Gemeindeverw. 
♦Schierke: Kurverwaltung 
Seesen: Magistrat 
Solbad Salzgitter: Harzverein 
St. Andreasberg: Magistrat 
♦Stolberg: Verkehrs-Verein 
Suderode: Harzklub 
Trautenstein: Harzklub 
Walkenried: Gemeindeverw. 
Wendefurth: Gemeindeverw. 
♦Wernigerode: Verkehrsamt 
„ Direktion der 

Nordhausen -Wernigeroder 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Wieda: Gemeindeverw. 
Zellerfeld: Magistrat 


In Berlin: 


Harzer Auskunftei in der Gsellius’schen 
Buchhandlung, Mohretistr.52. — Ausgabe¬ 
stelle d. kostenfr. Broschüre vom Harz u. d. Sonderprospekte. 


Die mit Stern versehenen Verwaltungen haben in vorliegender 
Nummer noch Sonderankündigungen. 



Schloß 


Stolberg 

@ im ßarz & 


:: Luftkurort :: :: 

in uorzügl. hage • Rusgedehnte 
Buchen- und flehten-Waldungen 
Zeitgemäße Einrichtungen :: 
Anträgen beim Verkehrs-Verein 


iichierke 

680 m ü. i\. 1 I 680 ni H. d. M. 

Höhenluftkurort 

Herrliche, alpine Gebirgslandschaft, um¬ 
geben Von meilenweiten Tannenwaldungen, 
— geschützte Südlage, keine Industrie. — 


Prospekte gratis durch das Verkehrs-Bureau. 
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Unmittelbar an herrlichem Buchen- 
und Fichtenwald. Ausgangspunkt der 
schönst. Harzpartieu (Selke-, Bodetal.) 
Mildes Klima. Quellwasser-Leitung. 
Lichtwerk im Entstehen. Sanatorium. 


qernrode u. Harz 

Klimatisdier Kurort in praditvoller Lage 


Sehenswürdigkeit.: 1000 Jahre alte St. 
Cyriaci-Kirche, Stubenberg mit Hotel. 
Billige Wohnungen u. niedrige Steuer, 
daher als Dauerwohnsitz sehr geeignet. 
Auskunft erteilt gern der Magistrat. 




S 
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Holet Hannooer 


Goslar a. Harz 



Altrenommiertes Haus ersten Ranges 

mit allem Komfort der Neuzeit eingerichtet 

Nächst der Bahn AutO-GaragC Telephon Nr. 5 


Besitzer; L. A. ALBRECHT 



































liiiftknrort ■ Sommerfrische 

235—517 in, mit herrlicher Umgebung und ausgedehnten Wäldern. 
Illustr. Scliriften kosteidos durch alle Roiseburc'nus 
:: und das städtische Verkehrsamt Wernigerode. 


Harzqiier- ii.Broekenbahn 

interessanteste Gebirgsbahn mit Steigungen bis 1:30 
(auf 30 m Schienenlänge steigt, das Gleis um 1 m) 
Ausgangsi)unkt d.iJahn u.Sitz d.Betriebsdirekt.: Wernigerode. 


Hotel Essener Hof. Neues erstklass. Haus. 
Vornehmes Weinrestaurant. Zim.v.2.50M. 


Hotel Hohenzolleni MaMlöfc," 


Kurhotel Hohnstein 

Hotel Knpltelsliurg Carl K ämmerer. | 


Preiswerte Familienjiension. Komfor¬ 
tables Logierhaus. Geschützte Wald- 
hige. Eigener Idndeni)ark. Prospekt. 

Ilnrionhorn Hotel und Pension I. Ranges. 

LlllUellUcry Renoviert. Neuer Besitzer. 


Gegenüber 
dem Schlosse. 
Prosp ekte. 


tiotel u. Pension Sennitte. 

Herrliche Aussicht. 

Hotel^ur Wäldburg. P^s. v7*l.50M.an. 
Herrl. Waldaufenthalt. Fernsicht. Prosp. 
Sanatorinm Erholnngsh. Villa Daheim. 

Seit 8 .büiren best. em])fohleii. Prosjiekt. 


Hotel u. Pension Steinberg. 

Am Walde. Küche gelobt. Prospekt. 


Sanatorium Salzber£tal^ür^^Nerven- 


Restaurant zum Sch ulth eiß 

Sanatorinm Dr. Werökmeister. 

Am Gebirgswald i. sonnig. Tale,ruhig, k lein. 
und Herzkranke. Sanitätsrat Dr. Gnttmann^ 


Frcmdeii-Peiisionen: 

Auguste-Victoria-Heim 

C. Hanko und Frau 

Salzborgtal. Herrliche Lage. Prospekt. 

Villa Waldfrieden ® nI“ il'® 

Christi. Erholungsheim, beste Empf., Prosp. 

HansBtrgeck. Am Walde. Vornehm. Prosp. 
Villa Ilsenlieim, Salzbergtal. Off. V. 

Villa Hnftland, Fürstonweg, Salzbergtal. 
Pens. Itlntzenbecher, Frau Lerch,Blücherstr. 
Villa Silvana, Salzbergtal 3. Modern einger. 
VillaJJlrlkaj^dmJlenbergj^f^^ 


Staubfrei. Neu erbaut. Komfortabel. 
Logis. Fernruf Nr. 31. Pension. 


Uernlgerode-Hosserode 

als Nelilussel dcN Harzen 

Günstigstes Standquartier für Ausflüge in den Gesamtharz 

























































Blankenburg 


Harz, 198-337 m.ü.M. 


Sommerresidenz Sr. Hoheit des Herzogs 
Johann Albrecht zu Mecklenburg, 

Regent des Herzogtums Braunschweig. 

Herrliche, landschaftlich schöne Lage u. Umgebung. 

Mildes Klima, mittlere .Jahrestemperatur 9,55o Gels. 

Ausgedehnte Laub- und Nadelholzwaldungen mit 
gutgepflegten 'Wegen. Kanalisation, Gebirgswasser- 
leitung, elektr. Licht. — Blankenburg ist keine 
Industriestadt, daher bevorzugt als Ruhesitz 
von pensionierten Beamten, Offizieren u. Rentnern, 

Hochentwickeltes geistiges Leben bei lebhafter 
Geselligkeit, wissenschaftliche Vereine, Konzerte 
mul Theater. Gut geleitete Schulen, Gymnasium, 

Realschule, höhere Töchterschule, Musikschule, 

Töchterpensionate usw. Günstige Steiiervei- 
hältnisse. Als Kreis- und Garnisonstadt und als 
Knotenpunkt der verzweigten Linien der Halber 
stadt-Blankenburger Eisenbahn eignet sich 
die 13000 Einwohner zUhlende Stadt mit ihren 
modernen Wohnungen, Villen, Fremdenpensionen 
und zahlreichen Hotels als günstigstes Stand¬ 
quartier für jede Harzreise. — Von den 
Glanzpunkten der nächsten Umgebung der Stadt 
seien genannt, Bnrgrnine Regenstein (Der Raubgraf 
V. Julius WolfU, Kloster HZichaelsteln (ehemaliges Cistercienserkloster), Eichenberg mit Kaiserwarte, Ziegenkopf, das SctaloB 
mit bedeutenden Kunstschätzen, die Tenfelsmaner mit dem Großvater, der Stailtwald Heidelberg mit der Sautrogschlucht, 
den Gewitterkli|)pen, den Kuxburgfelsen usw. — Ausflüge in die unvergleichlich schöne weitere Umgebung^vermitteln die 
Eisenbahnlinien nach» Quedlinburg und Thale mit dem wlldroniantischen Bodetal, der Roßtrappe, Hexentanzplatz, nach 
Rübeland mit den weltberühmten Tropfsteinhöhlen, nach Dreiannen-Hohne mit dem gewaltigen Hohneklippenzuge 
und Anscblnß an die Brockenbabn, nach Itothehütte-Königshof mit den Ruinen der Königsbnrg, nach Tanne mit Anschluß 
an die Südharzbahn nach Braunlage auf dem Oberharz, nach Langenstein-Minsleben mit Anschluß nach Wernigerode, 
Ilsenbnrg, Bad Harzbnrg. — Die Strecke Blankenburg-Halberstadt vermittelt auf dem Staatsbuhnhof Halberstadt den Anschluß 
an die bedeutendsten Internat. Schnellzuglinien. — Jede Auskunft, Führer, Pläne usw, unentgeltlich durch den Stadtmagistrat, 
«die Direktion der^^ Halberstadt-Blankenburger Eisenbahn, den Harzklub und den Verkehrsverein in Blankenburg, Harz. 


Zwischen Kyifliäusei* ii. Brocken, 

am Südhang des waldreichen Harzes, liegt als bequemster Aus- 
gangsj)unkt für beide 

Nordhausen am Harz 

(.32 500 Einwohner). 

Interessante Reste mittelalterlicher Befestigung, schöne alte 
und neue Bauwerke und Denkmäler, moderne Einrichtnngen auf 
dem Gebiete des Verkehrs, derlHygieneiund des geistigen Lebens. 
Bahnknotenpnnkt I. Rang, nach Halle, Leipzig, Berlin, Cassel, West- 
u. Süddeutschland; Erfurt, Thüringen; Northeim (Harzbahn), Han¬ 
nover, Hamburg. PaB des Harzes als Anfaugsstation der schönsten 
norddentschen Bahn Nordtaansen—Brocken, Wernigerode (Harz¬ 
querbahn). Direkte Bahnverbind, nach d. Bodetal (Hexentanzplatz, 
Thale etc.) durch die Anschlußl)ahn Eisfelder Talmühle—Stiege— 
Alexisbad—Gernrode. Herrl. Promenaden in der Stadt selbst nnd 
entzückende ümgebnng. Gesunde Höhenluft. Vortreffl. Stadtbad, 
Sonnen- und Luftbäder, öffentl. Lesehalle. Theater im Sommer u. 
Winter. Konzerte. Erholnngsplatz n. btll. Wohnstätte f. Pensionäre, 
Kongreß- nnd Versammlnngsstadt. Billige Bauplätze und Jagden. 
Alles Nähere in dem für Nord hausen herausgc'gebenen 

unel;tgeit)ic'rübe" .Ä winTvom Vßilißlirs-1(81810 tloiilliaosßn. 


^Fnidesheirn^ 

■ ■■ ^ Fremdenplatz I. Ranges 

mit historischen und Kunstdenkmälern aus einer zweitausendjähr. 
Vergangenheit: Hildesheimer Silberfund, romanische Kirchen, 
reiche mittelalterliche Holzarchitektur etc. Schulstadt, Regierungs¬ 
und Bischofssitz, Garnisonstadt, Ruhesitz für Pensionäre und 
Rentner. Ausk. durch den Verkehrs-Verein. (Lehrer H. Cassel.) 


Hotels: Kaiserhof, Hotopps Hotel u. Europäischer Hof 
am Hauptbahnhof; Hotel d’Angleterre u. Wiener Hof 
im Zentrum; Rheinischer Hof, Kaiserstr.; Zur goldenen 
Krone, Almsstraße; Evang. Hospiz, Zingel. 

Weinstuben: Domsohenke am Dom und Ratssohenke 
im Rathaus. 

Restaurant: E. Hasse, Marktstraße. 


QOEDLIHBURe 

am Harz = = 

27 500 Einw., alte Kaiserstadt mit vielen historischen Erinnerungen 
und Baudenkmälern. Größte Gärtnereien Deutschlands. Vor¬ 
zügliche städtische Einrichtungen. Höhere Schulen aller Art. 
Garnisonstadt. Nahe Ausflüge in denHarz. [Mäßige Steuern. 
Fischerei und Jagd. Auskunft Magistrat 
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Draunf d}wei 9 



Üt burd) Prachtbauten aus älteRer unb neuerer 
3 eit unb burcb unverglelcblicb fcböne 
promenaOen eine ber inteieüanteiten 
Ueiiben3itäbte Deutfcblanbs, eine ptlegeitätte 
von i^unft unb Wlffenfcbaft ((Bufeen, 
cbeater unb Ron3erte, recbnijcbe Bocbtcbule 
uiw.) — Hiebrige Steuern, bUllge Wohnungen, 
ausge3eicbneteScbulen empfehlen bie foubere 
unb gefunbe Stabt gan3 betonbers 3um 
DauernOen flufentbalt. 

Rnfragen beantwortet ber 

VerhebrS'Vercin Draunfebweifl 


IDcin-. Bier-Reftaurants unft dafcs. 


Jpotcl 2:ciiticl)c3 iTinOinutrlgiiplQ^s i 
)öoicl 9Jlouovol, am 

3>Qrf*,^otcl unb jli'ci'tourant „(iofe 9ücf", 
‘Siciinucfl 22 unb ’5I)catcriuQfi l 
Sdjrnbcr^ .'potc, (yörbeliuqciftr. 7 
Aviil)liuö{» .^otcl, il^aufplat^ 7 
-Ootet «aiferfiof, 'äm 33ruct)tor 2 
'ßrcujjifdjcr Jpof, Tamm 20 
öotcl St. 'ßctcr^burg, itol)imarft ll 
Tauuc*ö Ootcl, 'äufluftpla^ l 
iMaucr ©iiflcl, 0)örbrlinncritr. -10 
."potei SBarucefe, öhilbauftr. 70 
(Soangcl. 3Soreiu^I)QiK^, ^ciüugplai^ 5 
iflör'rin)l?cfta>traur. Jvr'cbr.s?9ilb.s(Str. 


ikeftQuraut 3^111101108 (gaalbau, Tamm ic 
ÖJciuQubfiaudfcIlcr, 

;Kat8fefIcr, 3i'uf)föutd)cnpla^ 
jlRftauraiu .Sagcufdiäntc, .Sögenmorft 8 
.i>ol)cujo[lcru:3tcitQurant, SJcIjltorg 73 
)h'c)taur. 'IBilhclmSgavtcn, Söll^clmftr. 20 
OJcfibcuisCSafc, Tomm 20 
(Safe Sloljlmartt 1 

(Sofe Strrii, .qol)huarft 2 
Äoiibitorci u. CSafe Söagucr, S3o^hocg 42, 
unb 3Im .^agcnmarfi 
5 ^ 1111)0118 9Jid)moub 
^Qlft’8 (5)artcn, 93JoIfenbüttelcrftr. 

2 ®rtrg*'rDart unb (Stobtporf. 
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iBniiiilageMKiiissl 

Kdcvas< 36 ^E< 3 ssafi^K< 3 t< 3 fi<i Äuskuiift und Prospekt durch die Rurverwoltung 


Bimtemntk 


i. Oberliarz, 600 in hoch. IHeyer’s 
Knrlians, Hotel I. Knnges. Moderner 
Komfort. Gesell. Lage. Direkt a. Wald, 
Alle Bäder. Vorzgl. Küche. Prosp.grat. 


berbadi 

c^sc^scM Harz l^ 3 c^ 3 c^s 

liuSfkurort, S&S 

Bufenthaltsort für Sommerfremde. 
Auskunft durch den Gemeinde- 
uorrteher und den Verkehrs«Verein. 


Goslar 

die sehenswiiriligste Harzstadt in 

herrl. Uingelmng. Selir günstig 
für dauernd. Woiinsitz. Ih-ospekt 
frei d. Ludwig Koeb, Bnchhdlg. 
Der Verein für Fremdenverkehr. 


Luftkurort 


llsenburs 


:::: am Harz :: 


Am Ausgang des romantischen 
Ilsetales gelegen. Gesunde, 
ozonreiche Gebirgsluft, ge¬ 
lindes Klima, Wundervolle Um¬ 
gebung. Kostenfreier Pro¬ 
spekt inkl. Wohnungsnachweis 
durch die Kurverwaltung. 





Eebirgslultkurort o. Solbad. 

Mehr als Salbet und Gold hebt KrodOM 
heilige Quelle aus «ler Ue'e empor, den Schatz 
der Sc.hätze e n c n ii n ^ ! 


Jli. Führer. Wohnungsbuch 
mit alle . Preisen. Hrunnen- 
bro^chüre frei durrh 
Herzogi. Badekommhsariai 
Kurzeit 15. Mai bis 15. Okibr 







Sol-iLHoorlioil 
Bernburs (suiti. 


Stärkste Sole Deutschlands (30,975 Proz. 
Kochsalz); das Bad ist während des ganzen 
Wahres geöffnet, im Winter ermäßigte Preise. 

Bernburg, eine Stadt oon 36 000 Ein¬ 
wohnern, liegt reizüoll an den bewaldeten 
Bergufern der Saale und ist mit allem Komfort 
und hygienischen Einrichtungen größerer 
Städte ausgestattet. (Kanalisation, Wasser¬ 
werk, Schlachthof, elektrische Straßenbahn etc.) 
Auf bequemen Bahnlinien wird es erreicht 
uon Berlin in 3, oon Halle und fllagdeburg 
in P/a Stunden. 

Das in den fahren 1900 bis 1902 mit einem Kostenaufwand uon 800 000 ITlark errichtete städtische Kur- und Badehaus 
enthält herrlich ausgestattete Räume und sorgt in leder Beziehung für bequeme, komfortable Unterkunft der Badegäste. 

Folgende Bäder werden uerabreicht: Solbäder (in jeder beliebigen Stärke ohne Preisaufschlag), kohlensaure Wasserbäder, 
kohlensaure Solbäder, fHoorbäder (aus echtem Schmiedeberger Eisen-Schwefelmoor, ln beliebiger Stärke ohne Preisaufschlag), 

! Fichtennadelbäder, Fiditennadelsolbäder, fTlalzbäder, elektrische Lichtbäder, elektrische Einzelbestrahlungen, Dampfhelssluftbäder, 
Inhalationen oon Sole oder anderen Heilmitteln ; Wasserbäder in der Wanne, unter den oerschiedensten Brausen und In der Saale. 

4 Das am Eingang eines prächtigen Parkes gelegene Kurhaus bietet bestens eingerichtete Wohnungen und Pensionen zu äußerst 
mäßigen Preisen. Die Erhebung einer Kurtaxe findet nicht statt. Vor dem Kurhaus elektrische Leuchtfontäne mit prächtigem Farbenspiel. 

i SflDiKATiOriEn; Katarrhalische Leid in der Atmungsorgane, Skrofulöse, Rachitis, englische Krankheit, Hautkrankheiten, 
Ueroosität, Herzleiden, Frauenkrankheiten, Rheumatismus und Gicht. 

, nähere Auskunft und Prospekte durch die Städtische Kurperwaltung« 































































Wissmannpark mit Wissmanndcnkmal 

öefd^ütjt gegen norciu)eft% Rord= und Oftiuinde - €lektnfd) £lcbt - WaHer' 
leltung := Wanerfpülung - Cuftbad mit Kegelbahn Befucb«^7iffi>r iqoq- 6?in 

^#11 Profpektc frei durch die Radcoenualtunp 


Halberstadt am Harz 

ca. 500n0 Einwohner. Eiseiibalinkiioteiipiinkt mit schnellen 
und günstigen Zugverbindnngen nach allen Großstädten. 
Sehr gesunde Lage am Fuße des Nordharzes. Neben den 
reizvollen Bildern alter Gebäude und Straßen alle Vorzüge 
einer modernen, aufstrebenden Stadt. Vorzügliche Quell¬ 
wasserversorgung, Kanalisation, Gas, eiektr. Licht nnd 
Straßenbahn. Bad mit Hallenschwimmbassin. Stadttheater. 
Gute Konzerte. Altehrwürdige berühmte Baudenkmäler. 
Dom mit Domschatz usw. Museum mit einer der größten Vogel¬ 
sammlungen Deutschlands. Umfangreiche schöne Schmuck¬ 
anlagen. Größere Garnison. Schulen jeden Systems. Reiche 
Gelegenheit zur Wald- und Feldjagd. Bevorzugtester Ans- 
gaiigsort für den Touristen- nnd kaufmännischen Reise¬ 
verkehr des Harzes. Gute Hotels, billige Pensionen. 
Günstige Steuer- und Existenzverhältnisse. Für Rentner 
und Pensionäre vorzüglich zum dauernden Wohnsitz 
geeignet. Villenbauterrain und Industriegelände mit Bahn¬ 
anschluß, teils im Besitz der Stadt, reichlich vorhanden. 
Auskunft erteilt der Magistrat 


Osterode o. Horz 

230 m ü. d. M. 


&n den Bahastrecken Seesen-Herzberg n. Osterode-Kreiensen. 



Billige Sommerfrische. 
Reizvolle Umgebung. Touristenstation 
für Wanderungen in den hohen Harz. 

Personenpost nach Clausthal. 
Kraftomnibuslinie Osterode—Altenau: 

Ackergebiet (Hanskühnenburg); 
bequeme und schnellste Verbindung mit 
dem Brocken. 

Höhere Schulen. Schwimmbad. 
Gute u. preiswerte Hotels. Kurkonzerte. 
Auskunft: Kurkomitee. 



Luftkurort und Sommerfrische 




Villenvorort von Wernigerode 


V 




Nöschenrode am Harz 

Malerische Lage und Umgebung. Bahnstation Wernigerode. Fünfzehn Minuten 
vom Staatsbahnhof und sechs Minuten vom Bahnhof der Harzquerbahn mit ihrer 
Abzweigung der Brockenbahn gelegen. Bequemster Ausgangspunkt für alle Harztouren. 

-o- 


Es empfehlen sich folgende Hotels: 


Hotel-Pension „KÜSTERS CAMP“ mit 2 Dependancen. Alt¬ 
renommiertes Haus I. Ranges. Wundervolle ruhige Lage 
im Park, dicht am Walde und gegenüber dem Fürstlichen 
Schlosse. Näh. im Prospekt. Besitzer: Ernst Salzwedel. 

Hotel u. Fremdenpension MÜHLENTAL mit Dependance Wald¬ 
mühle. Haus I. Ranges. Herrliche ruhige Lage im oberen 
Mühlental, umgrenzt von prächtigen Fichten und Laubholz¬ 
waldungen. Näh im Prospekt. Bes.: Heinr. Brinkmann. 


Hotel „UNTER DEN EICHEN*. Herrlich im Mühlental ge¬ 
legen. Pension von 4 Mk. an. Gute Betten u. gute Küche. 

Besitzer: Otto Dockhorn. 

Hotel „GRÜNER BAUM“. Herrl. Lage im Mühlental. Schöner 
schatt. Garten. Gute Küche. Mäss. Preise. Bes.: Pb. Ellner. 

Kurhaus NÖSCHENRODE mit Fremdenpension Storcbmühle. 
Direkt in den herrlichen Kuranlagen der Gemeinde Nöschen¬ 
rode gelegen. Billigste Preise. Wirt C Rust. 























































Verein Berliner llotelliesitzer 

Bureau: Berlin W. 8, Krausenstr. 11 (Hotel Norddeutscher Hof) Tel. I, 7079. 


Hotel Adlon, Unter d. Linden 1. 300 
Zimmer m. 1 Bett v. 7,50 M., 2 Betten 
V. 16 M. an inkl. Frühst. Restaurant i.H. 
Alexandra-Hotel, Mittelstr. 16—17. 
100 Zimmer m. 1 Bett v. 3,75 M., 2 Betten 
V. 8 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 
Altstädter Hof, Neuer Markt 8—12. 
40 Zimmer m. 1 Bett v. 3 M., 2 Betten v. 
6 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 
Anhalter Hof, Königgrätzerstr. 115. 
50 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
von 7,50 M. an inkl. Frühstück. 

Apels Hotel zum Deutschen Hof, 
Krausenstr. 65—66. 32 Zimmer m. 1 Bett 
von 2,75 M., 2 Betten von 5 M. an inkl. 
Frühstück. 

Askanischer Hof, KÖniggrätzerst. 21. 
50 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 6,50 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 

Hotel und Cafe Bauer, Unter den 
Linden 26. 

Grand Hotel Bellevue und Tier- 
cjarten-Hotel, Potsdamer Platz 1. 
100 Zimmer m. 1 Bett v. 4,25 M., 2 Betten 
V. 8,50 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 
Grand Hotel Berlin, Alexanderplatz. 
200 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 6 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 
Berliner Hof, Neustadt. Kirchstr. 10. 
46 Zimmer m. 1 Bett v. 4 M., 2 Betten v. 
8 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 
Berliner Ratskeller, Königstr. 15—16. 
Beuses Hotel, Echendorfstr. 14. 28 

Zimmer m. 1 Bett v. 2,50 M., 2 Betten 
V. 5 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 

Hotel Brandenburg, Charlottenstr. 71. 
50 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 6 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 

Hotel Bristol, Unter den Linden 5—6. 

Hotel Britannia, Friedrichst. 50—51. 
55 Zimmer mit 1 Bett von 4,25 M., 2 
Betten von 8,50 M. inkl. Frühstück. 

Carlton-Hotel, Unter den Linden 32. 
75 Zimmer m. 1 Bett v. 5 M., 2 Betten 
v. 10 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 

Central-Hotel, Friedrichstr. 143—149. 

City-Hotel, Dresdenerstr, 52—53. 75 

Zimmer mit 1 Bett von 3 M., 2 Betten 
V. 6. M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 

Hotel Coburg, Georgenstr. 23. 75 

Zimmer m. 1 Bett v. 4,25 M., 2 Betten 
V. 8,50 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 

Coiitinental-Hotel,Neustadt.Kirchstr. 
6—7. 200 Zimmer m. 1 Bett v. 5,50 M., 2 
Betten von 11 M. an inkl. Frühstück. 
Restaurant im Hause. 

Hotel Deutscher Kaiser, König- 

f ätzerstr. 25. 42 Zimmer m. 1 Bett v. 

M., 2 Betten v. 6 M. an inkl. Früh¬ 
stück. Restaurant im Hause. 

Dom-Hotel, Mittelstr. 7—8. 65 Zimmer 
m. 1 Bett V. 3,50 M., 2 Betten v. 7 M. 
an inkl. Frühst. Restaurant im Hause. 

Europäischer Hof, Dorotheenstr. 22. 
110 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 6,50 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 

Hotel de Frange W. 8, Mark- 
grafenstr. 55—56. 

Frankfurter Hof, Mittelstr. 6. 38 

Zimmer mit 1 Bett von 2,75 M., 2 Betten 
von 5 M. an inkl. Frühstück. 

Hotel Friedriohshof, Friedrichstr.93. 
40 Zimmer m. 1 Bett v. 4 M., 2 Betten 
V. 7,50 M. an inkl. Frühst. Restaur. i H. 


Genfer Hof, Dorotheenstr. 89. 25Zimmer 
mit 1 Bett von 3,50 M., 2 Betten von 
7 M. an inkl. Frühstück. 

Hotel zum Grünen Baum, Krausen¬ 
strasse 56—58. 105 Zimmer m. 1 Bett v. 3 
M., 2 Betten v. 5,50 M. an inkl. Frühst. 

Hotel Habsburger Hof S. W. 11, 

Askanischer Platz 1. 

Hotel Helvetia, Mittelstr. 5. 36 Zimmer 
mit 1 Bett von 2,75 M., 2 Betten von 

5.50 M. an inkl. Frühstück. 

HotelHohenzollern, Behrenstr. 18-19. 
Hotel Hollstein, Königgrätzerstr. 38. 
52 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 6,50 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 
Hotel Impdrial (Schlaraffia) S. W. 
48, Enckeplatz 4. 

Der Kaiserhof, Am Wilhelmsplatz. 
225 Zimmer m, 1 Bett v. 5 M. an, 2 Betten 
V. 10 M. an. Frühst. 1.50 M. pro Person. 
Restaurant im Hause. 

Kaiser-Hotel, Friedrichstr. 178. 180 
Zimmer m. 1 Bett v. 4,75 M., 2 Betten v. 
8,50M. an inkl. Frühstück. Restaur. i. H. 
Hotel Kleiner Kaiserhof, Krausen¬ 
strasse 67—68. 

Hotel „Der KönigshorS Neue Wil- 
helmstr. 10—11. 60 Zimmer m. 1 Bett 
von 4.25 M., 2 Betten von 8,50 M. an 
inkl. Frühstück. Restaurant im Hause. 
König von Preussen, Brüderstr. 39a. 
16 Zimmer m. 1 Bett v. 3 M., 2 Betten v. 

6 M. an inkl. Frühstück. Restaurant i. H. 
Linden- Hotel, Kl. Kirchgasse 2—3. 

70 Zimmer mit 1 Bett von 3,50 M., 2 
Betten von 7,50 M. an inkl. Frühstück. 
Hotel Minerva, Unter d. Linden 68a. 
50 Zimmer m. 1 Bett v. 4,50 M., 2 Betten 
V. 9,50 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 
Hotel Mohrenhof, Friedrichstr. 66. 
60 Zimmer mit 1 Bett von 5,25 M., 2 
Betten von 10,50 M. an inkl. Frühstück. 
Hotel Moskau, Schiffbauerdamm 4. 
28 Zimmer mit 1 Bett von 3 M., 2 Betten 
von 6 M. an inkl. Frühstück. 

Hotel National, Schaclowstr. ib. 
60 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 6 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 
Hotel New York, Friedrichstr. 136. 
40 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 7 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 

Nix’ Hotel, Klosterstr. 42. 

Hotel Norddeutscher Hof, Kransen- 
strasse 11. 50 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 
2 Betten v. 7,50 M. an inkl. Frühstück. 

Nordischer Hof, Invalidenstr. 125. 

Nürnberger Hof, Friedrichstr. 180. 
70 Zimmer m. 1 Bett v. 4,25 M., 2 Betten 
V. 8,50 M. an inkl. Frühst. Restaur. i. H. 

Palast-Hotel, Königgrätzerstr. 130. 

Park-Hotel, Hardenbergstr. 29 a. Zoo. 
46 Zimmer m. 1 Bett v. 6,25 M., 2 Betten v. 

12.50 M. an inkl. Frühst. Hotelspeisesaal. 

Phönix - Hotel, Charlottenstr. 3»>a. 
60 Zimmer m. 1 Bett v. 4 M., 2 Betten v. 

7 M. an inkl. Frühstück. Restaurant i. H. 

Preussisclier Hof, Königgrätzerstr. 
117a. 45 Zimmer m. 1 Bett von 3,50 M., 
2 Betten v. 7 M. an inkl. Frühstück. 

Hotel Prinz Albrecht, S. W. 11, 

Prinz Albrechtstr. 9. 

Hotel Weisses Haus, Krausenstr. 1. 
64 Zimmer m. 1 Bett v. 3,75 M., 2 Betten 
V. 7 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 


Prinz Wilhelm, Dorotheenstr. 16. 
62 Zimmer m. 1 Bett v. 4 M., 2 Betten 
V. 8 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 
Reckes Hotel, In den Zelten 18. 15 
Zimmer mit 1 Bett von 3 M., 2 Betten 
von 5 M. an inkl. Frühstück. 

Hotel zum Reichstag, Bunsenstr. 2. 
175 Zimmer m. 1 Bett v. 4,25 M., 2 Betten 
V. 6 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 

Grand Hotel de Rome et du Nord. 

U. d. Lind. 39. Zimmer m. 1 Bett v. 5,25 M., 
2 Bett. V. 10,50 M. an inkl.Frühst. Rest. i.H. 

Hotel Royal, Unter den Linden 3. 
Grand Hotel deRussie, Georgenstr. 
21—22. 200 Zimmer m. 1 Bett v.o M., 2 
Betten v. 6 M. an inkl. Frühst. Rest. i. H. 
Hotel Sanssouci, Linkstr. 37. 70 Zim¬ 
mer m. 1 Bett V. 3 M., 2 Betten v. 5,50 M. 
an inkl. Frühstück. 

Savoy-Hotel, Friedrichstr. 103. 

Hotel Saxonia, Königgrätzerstr. 10. 
86 Zimmer m. 1 Bett v. 3,75 M., 2 Betten 

V. 7,50 M. an inkl. Frühst. Hot.-Restaur. 
Schmidts Hotel, Neustädt. Kirchstr.14. 

60 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Bett. v. 

6.50 M. an inkl. Frühst. Hotel-Restaur. 
Hotel Spittelmarkt, Seydelstr. 31a. 
Hotel Stadt London, Mittelstr. 57—58. 

60 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 6 M. an inkl. Frühstück. Restaur. i. H. 
Hotel Stadt Magdeburg, Georgen¬ 
strasse 24. 83 Zimmer m. 1 Bett von 
3,75 M., 2 Betten v. 8,50 M. an inkl. 
Frühstück. Restaurant im Hause. 
Thüringer Hof, Hedemannstr. 8. 40 
Zimmer m. 1 Bett v. 2,50 M., 2 Betten 
v. 4,.50 M. an inkl. Frülistück. 
Werners Hotel, Krausenstr. 6—7. 
32 Zimmer m. 1 Bett v. 3,25 M., 2 
Betten v 7,70 M. an inkl. Frühstück. 
Westend-Hotel, Königgrätzerstr. 23. 
15 Zimmer m. 1 Bett v. 3,50 M., 2 Betten 
V. 5 M. an inkl. Frühst. Restaurant i. H. 

Westfälischer Hof« Neustädtischo 
Kirchstr. 13. 60 Zimmer m. 1 Bett von 

3.50 M., 2 Betten von 7 ^I. an inkl. 
Frühstück. Hotel-Restaurant. 

Wiesbadener Hof, Neustädtische 
Kirchstr. 16. Zimmer m. 1 Bett v. 5 M., 
2 Betten von 8 M. an inkl. Frühstück. 
Hotel Windsor, Behrenstr. 64—65. 
Hotel Wittelsbacher Hof, Besitzer: 
Gottfr. Bender S. W. 48, Wilhelmstr.35 
Telephon: Amt 6, 8396. Mit allem 
Komfort der Neuzeit. 

Hospiz Mohrenstr. 27—28 u. Hospiz 
am Brandenburger Tor, König¬ 
grätzerstr. 5. 80 Zimmer m. 1 Bett v. 4 M., 
2 Betten v. 7 M. an inkl. Frühst. Rest. i. H. 
Hospiz im Centrum, Holzgartenstr. 10. 
Restaurant Casino, Taubenstr. 24. 
Restaur. Eispalast, Lutherstr. 22—24. 
Cafö Grunewald, Paulsbornerstr. 10. 
Restaur. Kaiserkeller & Weihen> 
Stephan, Friedrichstr. 176—178. 
Restaur. Neumanii. Rosentalerstr. 36. 
Terrassen am Halonsee, Kurfürsten¬ 
damm 124a. 

Wein-Restaur. „Haus Trarbaoh*^ 

Behrenstr. 47. 

Wein-Restaur. Traube, Leipziger¬ 
strasse 117—118. 

Hotel Westminster W. 64, Unter 
den Linden 17—18. 

Restaurant Wuerst, Viktoria-Luise- 
platz 11. 









Naschmarkt mit Goethe-Denkmal. 


LEIPZIG 

585000 Einwohner, die bedeutendste Handels- und Industrie¬ 
stadt im Herzen Deutschlands. Bekannt durch seine Vor- 
und Engrosmessen, sowie als Sitz des Pelzhandels und des 
Buchgewerbes. Berühmt als Universitäts- und Musikstadt. 
Grofsstädtische Sehenswürdigkeiten, Bildungs- u. Vergnügungs- 
Anstalten, prachtvolle Parkanlagen und Waldungen. 
Hauptbahnhof und Völkerschlacht-Denkmal im Bau. 

Unentgeltliche Auskünfte über Leipzigs Verkehrs- und 
Aufenthalts-Verhältnisse gibt der 

Verkehrs-Verein 

(städt. Handelshof, Naschmarkt, Laden 27 / 28 , Schreib- und 
Lesezimmer, gegenüber dem Goethe-Denkmal.) 


Carohi-Hotel, Wintergartenstr. 11 
Ceiitral-Hotel, Petersstr. 25 
Dittriclis Hotel, Waldstr. 27a 
Gasthaus Stndt Dresden, Winterpirtenstr. 8 
Gasthaus z. Enropilischen Hof, Nikolaistr.31 
Gasthaus zuin „Goldenen Helm“, L.-En., 
Grilfestr. 24 

Gasthaus z. Weintraube, Gerberstr. (50 
Gasthof zum Anker, Eanstiidter Steinweg3 
Hamanns Hotel u. Restaur., N., Lud wigstr. 81 
Hospiz d.Vereins f. innere Mission, Roßstr.lO 
Hospiz Stadt Hamburg, Nikolaistr. 10 
Hotel de Pologue, Hainstr. 16/18 

„ de Rome, Georgiring 12 

„ de Russie, Petersstr, 20 

„ Ib’üsseler Hof, Gerberstr. 10 

„ Deutscher Kaiser, Yorkstr. 30 

„ Deutsches Haus, Königsplatz 13 

PensiollS-^\*rzeic•hnisse 


Hotels. 

Motel Dresdner Hof, Magazingasse 7_ 

„ Elsterburg, Frankfurter Str. 25 

„ Fürst Rismarck, BUicherstr. 27 

„ Fürstenhof, Tröndlinring s 

„ Grüner Ibium, Roßplatz 1 

„ Hauffe, Roßstr. 2/4 

„ Hentsciiel, Roßstr. 1/3 

„ Herzog Ernst, Hahnekam 1 

„ Hochstein, Carolinenstr. 3 

„ Hoffmann, Wintergartenstr. 14 

„ Kaiserhof, Georgiring 7 b 

„ König Albert, Wintergartenstr. 13 
„ Lindenhof, Nürnberger Str. 57 

„ Müller, MatthUikirchhof 13 

„ Norddeutscher Hof, Theatergasse 2 
„ Palmbaum, Gerberstr. 3 

„ Reichshof, Thomasring 4 

„ Royal, Georgiring 1 

sind in der Geschäftsstelle des VeiKc 


Hotel Sachsenhof, Johannisplatz 1/2 
„ Schade, Rlücherstr. 17 

„ Schröders Gasthof, Go., Möckernsche 

Straße 8 

„ Sedan, Hlücherstr, 1/3 

„ Stadt Braunschweig, Gerberstr. 57 
„ „ Chemnitz, Windmühlenstr. 52 

„ „ Freiberg, Brühl 73 

„ „ Nürnberg, Bayers che Str. 8 

„ Tauchaer Hof, Tanchaer Str. 8 
„ Union, Felixstr. 3 

„ vier Jahreszeiten, ßlücherstr. 37 
„ Viktoria, Gerberstr. 1 

„ Voigt, Blüchor,str. 1 

„ zur Wartburg, Roßplatz 
„ Dresdner Bahnliof 

„ Eilenburger Bahnhof 

„ Pro vis. Thüringer Bahnhof. 

hr.s-Vereins zu liahon. 


V w-S Ol* Hotol SlHclt 

= am Bayrischen Bahnhof = 

Hotel Victoria, LiCipzig: ™e“rpüü 



Erstklassiges neues Kurhotel 


Hanptknrzeit: 1. Hai—31. Oktober. - IVinterknr 

Führer.WohnuDgsaDzeiger. Alles Näliere: FlirstL BruonecdlrektioD 


Breslau 


HOTEL KRONPRINZ 


unmittelbar am‘Hauptbahnhof. 1909 eröffnet. 
Vornehm eingerichtete Zimmer von M. 3—5, 
zweibettige M. 5—8. Elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bäder. 

NORD 

5 Minuten vom 
Zentrum der Städt. 09 ^ Hans 1. Ranges '"08 

Prima Küche. — Zimmer mit Bad in allen Etagen. 59S95555S5 


HOTEL DU 

gegenüber Haiiptbahnhof, 


Breslau 


Hotel Royal, Leipzig 

Georgiring — Aiignstusplatz 


Central-Hotel 

Grüne Schanze 10, 
OLc L L111 Menzelbrunnen. 

Hans ersten Ranges. — Elektr. 
Licht 11 . Zentralheizung in allen 
Räumen. — Personen-Aufzug. — 
Schreib- u. Ausstellungszimmer. 
Bäder im Hause. — Hausdiener 
am Bahnhof. Tel. 276. 

Direktion: M. Lutterkorth. 


! Potsdam 1 


: Sommerresidenz Sr. M.des Kaisers. : 

; Herrl. Umgebung, besond. reizvoll ; 
: durch die waldumrandeten großen ; 
; Havelseen.Anmutlge gesunde Lage • 
: Allbekannt durch seine historisch. ; 
; Bauten und Sehenswürdigkeiten. : 
: Berlin im Vorortverkehi ln 30 Min. ; 
; erreichbar! Vorzügliche Schulen. : 

• Kgl. Handels-, Gewerbe- n. Hans- ; 
: haltangs-Scbnle für Mädchen. Neue : 

• Villenviertel. Aller Komfort der • 
: Neuzeit. Mäßige Steuern u. Mieten : 


• Auskunft erteilt der • 

: Verkehrs-Verein und der Magistrat. : 


Geb. yewdt. Dame, m. gut. kaufm. 
Kenntn.,völl.firm in all. Angeleg. 
des Verkehrs- n. Vereinswesens 

sucht leit. Stellg. Angeb. erb. ii. 
96 a. d. Exp. dieser Zeitschrift. 



Stettin, größte preußische 
Hafenstadt, 246000 Einwohner, 
moderne Stadt mit reichen 
Gartenanlagen, Haken-Terrasse 
mit herrlicher Aussicht. Gymna¬ 
sien, Realschule, Oberrealschule 
im Entstehen, Bangewerkschnle, 
höh. Maschinenbauschule. Wald- 
u. wasserreiche Umgebung. See¬ 
verkehr. Im Ban Großschiffahrts¬ 
weg Stettin-Berlin. Terrains für 
Industriezwecke. Auskunft un¬ 
entgeltlich durch das Verkthrs- 
bnrean, Mönchenstr. 20/21. 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 



































Deutsche Hordseehldet 

und ihre Schiffsverbindungen. 



Heisolond 

die Perle der Nordsee. 

Kühler Sommer, warmer Herbst. Bei 
jeder Windrichtung reinste Seeluft, da 
nicht an,sondern in derNordsee gelegen. 
Frequenz 1908: 30024 Personen 
Kurkapelle, Theater, Segelsport, Jagd. 
Häufige Anwesenheit der Plottenschifife. 

Konversatlooshaus. Hotel-Rest. I.R. Aug.Hahn. 


Wyk?ehr 

das mildeste und freund« 
lidisfe der Rordseebdder. 

Prospekte gratis d. d. Badeverwaltung 


N orddeutschec 
XXX Lloyd. 

Von Bremerhaven 

nach Norderney 

vom 14. Juni an täglich, 

» Juist, Borkum und Langeoog 

vom 1. Juli an fast täglich, 

„ Helgoland und Westerland 

vom 30. Juni an täglich, 

„ Wittdtina.Amrumu.Wyka.Föhr 

vom 1. Juli an viermal wöchent¬ 
lich mit den Dampfern „Nixe**, 
„Najade“ und „Seeadler**. 

Von Bremen und Wilhelmshaven 

nach Wangerooge 

vom 30. Juni an täglich mit den 
Dampfern„Delphin**u.„Lachs**. 

Außerdem noch Fahrten in der Vor- 
und Nachsaison. — Fahrpläne und 
direkte Fahrkarten auf allen größeren 
Eisenbahnstationen. Weitere Auskunft 
erteilt und Fahrpläne versendet der 

Norddeutsche liloyd, 

Europäische Fahrt, in DrCIUen« 


BORKUM 

diegrüiM* Insel.- 1908: 25665Besucher. 
Herren-, Damen- n. Faniilien- 
badestrand. Liiclit-n. Luftbad. 

Allen hygienischen Anforderungen ist 
genügt. — Verbindung über Emden- 
Außenhafen im Anschluß an sämtl. 
ankommende und abgehendeBadezüge. 
Prospekte gratis d. d. Badedirektion. 


Wittdnn 

Herrlicher Strand, billige Bdder. 

Prospekte durch die Badekommission. 


Südstrand-Föhr, Post Wyk. 

Dr. Qmelins 

Nordseesanatorium 

Mildestes Nordseeklima. Winterkuren. 

Zweiganst : JogendpeDsiooat (Ferien- und 
Erholungsheim) und Nordseepädagoginm (Real¬ 
schule und Progymnasium). 


manieroose 

•• Nordseebad. 

Pros]), vers. gratis d Badekommis.sion. 


Spiekm 


Prospekt 

darcbdie 

Badever- 

waltong 


Wyker Dampfschiff- 
Reederei b-’H:; Wyk Fahr 

Schnellste 2—3mal täglicheVerbinduiig 
zwischen Dagebüll u.d. Nordseebädern 
Wyku.Amrumi Anschi.a.d.Bäderzüj<e. 

BÜSUm Ctein) 

Direkte Bahnverbindung. — Herren-, 
Damen- und Familienbad. — Grüner 
Strand.— Kurkonzerte. W attenlaufen. 
Prospekte durch die Badekommission. 


S Illustr.Verbandsführer 

■ - 

■ zum Preise v. 20 Pf. erhältlich bei 
i obiger Verwalt, d. Intern, öffentl. 
J Verkehrsbureau, Berlin, Unter den 
B Linden 14, d. Reisebureau d.H.A.L., 

■ Berlin, Unter d.Linden 8, d.Verkehrs- 

■ verein in Essen a. Ruhr, dem Inva- 

■ lidendank u. allen Auskunftsstellen 
• d. Verbandes deutsch. Nordseebäder. 


liL. 


die Königin der Nordsee. 

Stärkster Wellenschlag.— Damen- und 
Herrenbäder. — Familienbad. 

tieui!ri)aot.WarDiliaileliausn>.lDlialatoriDiiL 

Warme Süß- und Seewasserbäder. — 
Kohlensäure-Bäder. — Auch im Winter 
geöffnet. — Illustrierte Prospekte 
kostenlos durch die Badedirektion. 


Verbindung. 


Landweg über Hoyerschleuse. 

Berlin-Westerland 11 Stunden. Näh. 
durch die Sylter Dampf sch iffahrts- 
Gesellschaft. 


1 V T W Familienbad. 

*1 L J I I Prospekt d.d. 

® Badeverwalt. 


Hamburg-Amerika 

Linie. 

DerTurbinendampfer „Kaiser“ und die , 
Salonschnelldampfer ,,Cobra‘*, ,,Prin¬ 
zessin Heinrich“und,,Silvana** fahren 

Hamburg c„xha“ven 

nach Helgoland-Sylt | 

vom 3. Mai bis Ende September, 
mit Anschluß 

nach Amrum u.Wyk a.Föhr 
nach Helgoland-Norderney 

vom 19. Juni bis 15. September, 
mit Anschluß 

nach Borkum, Juist und 
Langeoog 

Direkte' Schnellzngverbindung: 

Berlin- € nxli aven- H elg^oland, 
Sylt-Norderney: 

ab Ber in, Lehrter Bhf. 6^ V. in Helgoland 2-3 N. 
ab Magdeburg, Hptbhf. ßo’ V. in Sylt ... 6-7 N. 
ab Hannover. 540 V. in Norderney 7-9 N. 

Fahrpläne, Fahrkarten und Auskunft 
bei den Agenten der Hamburg- Amerika 
Linie, den größerenEisenbahnstationen 
sowie beim Seebäder-Dienst der 

Ham bürg-Amerika Linie, 

Hamburg, St. Pauli Landungsbrücken. 

























LuPtKuport 


in lilylliiebfr Hflotllnndsnhaft am NIedarrbeia galaoan, gern and 
▼lei beaaebt von Erholnngibedllrftigen, Scbnellzngstatlon der Linie 
Basel—Köln—Hook van Holland. Vorziigllcb geleitete Hotels. Häfilge 
Preise. Prospekte gratis dnreh den Cremeinnutzigen Verein. 

Bad-Hotel Kurhaus 


Küche. 


best empf. Fainilieuhotel u. Pension um 
Kurpark u. Kgl. Tiergartenwald. Vorzügl. 
Auto-Garage. Mäßige Preise. Direkt. Gerard Schmal. 

Pracht- 


Vorn. Hotel I. Ranges. Schöne Lage. 


Hotel Maywald volle Aussicht. Auto-Garage. Nassaiierallee, 

Park-Hotel RobHers 


Neuer Besitz. Vollst. neu eiliger. Hotel 
und Pension I. Ranges. Kgl. Tiergarten. 


fHniim Hotel I. Ranges. Kgl. Tiergarten. Angeschlossen 
IlUlwl iJlirUIll an die Kuranlagen-Waldungen. 


Hof von Holland 


im Königl. Tiergarten mit Dei)endance, Alt¬ 
renommiertes Hotel. Besitzer: Joh. Kock. 



0 . 


BensdorpSC 

Hotel König von Prenßeu, Bes. Heinr. Schmitz. 1 laus f. GeschättsiMMs. 
H^el-Rest. Adlers^l, \V. Kaldeidioff. ^äle. Kegelh. Gart. Kahnf. 
Pension Bremer, Nassauerallee Nr. 4, gegenüber Moritz-Park. 
Pension Seegers, Nähe Waldpromenade und Zentrum der Siadt. 
Pension Villa Flora, am Königl. Tiergarten wäh l. 

Hot.-Pens.Viktoria, Pz.Wellmann Ha^ Waldeck, Pens. 3.50—4 M. 

Kaiser Friedrich 

Spezi alität: Baumku c hen, Clever Mande ls[)el<ulatius. 

Weltberühmtes Hanck^$$ Prämiiert m. vielen 

hochfeines Clever Itonigkuclien und goldenen Medaillen 

““«,^1*1***^**)?.'***"* '"''1 Elironproison. 
Wilh. Hunck, Cleve. _ 

Erstklassige holländische 
Fettkäsereien. 


Spezinlgebäck. 


Qebr. Reintjes 


HflAN^AV Spezialitäten: 

• Vlo UUl^niLlir Oaenzers Maodelspekulatius, Clever 
Cleve, Fernruf iOG Gewürzmoppen, Deventer-u Honi^kuchea. 


Hotel Benedikt. 

AiitiqiiUäteii. 


Sehenswerte Ausstellung. 

H. G. HAAS;Cleve. 


Crefeld. f 

130000 Einwohner, Sitz der deutschen Samt- ii. Seidenindiistrie 
mit ansgedelintem Indnstrie- n. Handelshafen am Rhein. Große 
städtische Hafengelände für Ansiedelungen mit Wasserfront und 
Bahnanschluß. Elektr. Straßenbahnen, auch in die fernere Um¬ 
gebung. Station der Linie Cöln—Cleve, ILasel—Hook van Holland, 
Aachen—Rnhrort, Duisburg—M. Gladbach, Berlin—Paris iisw. 
Alle Anstalten und Anlagen einer Großstadt. Stadttheater, 
Konservatorium, berühmtes Museum, Stadtlialle, Stadtwald, reiz¬ 
volle Umgebung. Mäßige Steuern und gute städtische Finanzen. 
Auskunft und Führer durch den Verkehrs-Verein. 


I MflCüUm^mxn. si. d. Rnlii* | 

■ 115000 Einw. zählende Industrie- ii. Handelsstadt (Bergbau, ■ 

■ Großeisen- ii. Lederindustrie, Kohlenliandel, Sitz der größten ■ 

■ Rheinreederöien usw. » i. unt. Ruhrtal. Groß. Stadtpark auf d. ■ 
J Kahlenberge (Bismarcktiirm mit weiter Rundsicht, städt. J 
a Restaurant ) u. im Witthausbnsch, Wassersport a. d. Ruhr. .Ten- • 

■ seits d. Ruhr Schloß Broich (einst. Anfenth. d. Königin Luise). ■ 

■ In nnmitt<‘lb. Zusammenhang m. d. aiisged. rund 20(K)0 Morg. ■ 

■ gToß. Wa hl ii ngcn zwisch. Ruhr, Rhein ii. Wupper d. Broich- ■ 
J Speldorfer Wahl- II. Gartenstadt, das neueSoHiad Raffel- ■ 
^ herg (i. 1. .Iahi’(‘ 2ö0()() Bäder verahna'cht) in. In-rrl. Parkanlag., J 
a n. div nein* Kcnnlialin <1. Miilh(*iin-l)iiisl». Kvinix «Teins. Garnison a 

■ d. 151). Inf.-Regts., Gymnasium, Kealschiil«'. Iiöli.'l'öclit«‘r.sehule, ■ 

■ große Aiigenheilaiist. Ih'st«* Bahin «‘rbind. .V ii sga ii gs pn ii k t ■ 

■ für zalilr. .Vnsfliig«' i. d. iiiaÖT. Kuin-tal n. das nbeiigen. Wald- ■ 

■ g«!l>iet. — AiisUimfl jed. Art ert«‘ilt kostmdos der Verkehrs- " 
” Verein lüftlhelm a. il. Ruhr, Friecirichstr. 1. Fernspr. 1190. ” 



hnit Rhöndorf ), vom Sichengcbirgo gegen N- und O-Winde geschützt, 
seiner Lage und seines gleichmäßig milden Klimas wegen bevor¬ 
zugter kliinatischm* Kurort (Deutsches Nizza), namentlich für all«* 
Erkranknng<‘n der .\tinungsorgane, für Sehoiuings- und Erholungs 
IxMlürftige. Dracheuqnelle • Trink- und Badekuren), u. a. angezeigl 
bei Katarrhen des Mag«Mis und d(*r Lnftwc'ge. Krankheiten der 
Nieren, Milz nsw. Bovor/.ugt<‘r Nlederlassnngsort für Rentner 
nnd Pensionäre. Schnellznti- nud Dampfscbiffstation. Regelmäßige 
Motorbootverbindnng mit allou benachbarten Rbeinorten. Elektr. 
Kheinuferbahn projektiert. Freiin«llieli«‘Gart«‘n- und N’illenstraß«‘ii. 
Prachtvoll«* w aldn^iclie Umgebung. Stä«lt. Kurpark und neiu‘r 
prachtvoller Kiirsaal mit anregeu«l«‘u Uut«‘rhaltiiugeu. Zahlreiehe 
Villen. ll«)tels iiiul P«*usioiieu. .Mäßig«* St«*n«*ru, Miet- um«! Pensions¬ 
preis«*. Höh. Knabenschnle mit gymu. Mn«i realgymu. Klassen 
(VI.—O III.) wir«l zur B«‘r<*clitignng au.sg«'haiit. Höh. Mädch«‘n- 
schiileii. — Ilinstr. Prospekt«* (liireli die Städt. Knrv«'rwaltnng. 


Königl. Bad Beririch [ Das milde Karlsbad 

Station Bullay, Moselbahii, Reg.-Bez. Cobleuz - Glaubersalz-Sodathernie, Trink- und Badekuren — ^ 

* Klimatischer und Terrain-Kurort — Heilanzeigen: Magen- nnd Darmkrankheiten, Erkrankungen der Lebi i, J 

* Gallenwege und Hariiorgane, Giclit, Rlieninatisinus, allgemeine Korpulenz nnd Fettherz, Franenkrankheiteii, ■ 

® krankhaft erhöhte Reizbarkeit des Nervensystems, Zuckerkrankheit — Neu erbautes Badehaus; elektr. ® 

® Licht- und Vierzellenbäder — Weite Waldpromenadeu au die Kuraulageu anschließend — Saison vom 1. .Mai ® 

® bis 1. Oktober, Knrmnsik bis 1. Oktober — Zu Haus- bezw. Nachkuren: Bertricher Bergcjnelle «Thermal- ® 

® Wasser), gesetzlich geschützt, zu beziehen durch Mineralwasserhandlungeu und die Königliche Bade Verwaltung ® 


H H H m H H Prospekte gratis un 1 franko — ßerufuo? auf dies.* Zeitschrift erbeten 

■ 

■ 

■ 

■ 

■ 

■ 

■ 

■ 

■ 


Direkte Linien: London—Paris—Wien—Konstantinopel. 
4^lULl^ClI l Berlin—Mailand. Paris—Karlsbad—Prag. Köln—Innsbruck. 

Württembergs prächtige Haupt- und Residenzstadt zeichnet sich durch schöne Lage, bestes Klima und außeronlentlich 
günstige Gesundheitsverhältnisse aus. Vorzügliche Lehranstalten, Kgl. technische und Kgl. tierärztliche Hochschule, Kunst- 
und Kunstgewerbeschule und Ausstellungen. Konservatorium für Musik. Landwirtschaftliche Akademie Hohenheim. Kgl. 
Landesbibliothek. Naturalien- und Altertumssammlungen. Ausgedehnte kgl. Parkanlagen und interessante Schlösser. 
Theater, Konzerte. Geschmackvoll angelegter Stadtgarten mit Restauration und täglicher Militärmusik. Zoologischer 
Garten. Pferderennen in Weil. Im Sommer Rundfahrten für Fremde, vierspännig. Angenehme Lebensverhältnisse in best¬ 
eingerichteten Hotels. Pensionen und Privatwohnungen. Große Badeanstalten mit Süß- und Mineralwasser. Lohnende 
Ausflüge in die Umgegend, nach dem Neckartal, dem Schwarzwald, der Schwäbischen Alb und dem Bodensee. Stuttgart 
ist eine beliebte Kongreßstadt. Auskünfte jeder Art werden kostenfrei erteilt durch die 


Auskunftsstelle des Vereins für Fremdenverkehr in Stuttgart 

(im großen Bazar, Hofbuchhandlung von Hermann Wildt.) 















































Rheinischer Goethe-Uerein 

Düsseldorf 


unter Mitwirkung i. Kräfte der 
vornehmsten deutschen Bühnen 

Künstlerische Oberleitung: Max Grube 

24., 26., 26. Juni: König Ottokars Glück u. Ende 

(Grillparzer) 

28., 29., 30. Juni: Das Leben ein Traum ( Calderon ) 
3., 4., 5. Juli: Dep Tpaum ein Leben,(iniiparz.r, 

8., 9., 10. Juli: Penthesilea (Kleist I 

11. Juli: Die Ahnfrau ^Grillparzer) 

999999999999999999999 ^^ 9999999999999999999^99999 

Prciso der Plät/.e: 


I. Bang Mittellogen zwei 
vorderen Reihen . . . 

I. Rang Balkon dritte und 

1 

Für die Einzel- 
vorslellung 

Für die Serie 
von 4 Abend, n 

1 

( 

10.— 

36.- 

folgende Reihen . . . ' 

I. Rang Mittellogen 

hintere Reihen .... 

I. Rang Seitenlogen, 

1 

7.- 

25.- 

Parkett, Parkettlogen, 
Orchestersitze .... 
II. Rang Balkon .... 


5.— 

15.— 

Stehparkett ..... | 
II. Rang Logen . . . . 1 

1 

4.— 

12.~ 

Parterre, numerierte Sitz- | 

1 

platze.J 

II. Rang Proszenium . . 

1 

3.- 


Parterre, Stehplätze . . . 


1.50 

— 

Galerie, numerierte Sitz¬ 
plätze . 


1.- 

3.- 

Galerie, Stehplätze . . 


0.50 

— 


Vom 10. bis 14. Juni von 10—12 Uhr an der Tageskasse 
des Stadttbeaters Verkauf von Serienkarten an Nic'it- 
mitglieder, zugleich Ausgabe der bestellten Serienkarten 
an die Vereinsniitgiieder. Der Kartenverkauf für einzelne 
Vorstellungen beginnt erst am 20. Juni zur gleichen Tageszeit. 
.A.uskunft erteilt Rendant Ernst, Düsseldorfer Stadttbeater. 


aasme juustrime 
CU?stdcutsdie ^ochensduii 



Preis 

Druck und Uerlag von &!. äirardet 

Preis 

10 Pfennig 

6 $$en. ßöln, Trankfuri a.lH-.Derlin 

10 Pfennfa 


3 ede nummer cntbält: fzr.''' 9 "r%Ä ÄuiT) 

unterer bc)tJi Scürittftellcr der G^gcinuari. — Belehrende üufDhc erftcr 
Jlutoritdten aus allen Gebieten der Ced)nik und Wincntehaft. >cbildcrung 
der lU'ihtten Grei^nitle des Cages ini ln= und Ausland’, feinnnniQC 
lurifd)e Gedidüc, Kunde der deuttd)cn, üorab der lüeftdeuttcbvn bciinar. 
- —.—~----— -— ---— 

I Probenumnteni auf Verlangen kostenlos. \ 

^ = Vicrteljobrs-Postaboniicmcnt rOk. 1.20. = ^ 


(f)QUpf(Jpt(flflffs|lcftc; fflTril:.l{ufll', ©crsniüfnflia^c 2. 

Cöfll tt. flfl., .floonflra^e 108 
(fifinfcii: ! cfiniiftfiirt n. Hl., ßoifcifli-. 13 
/Irtlill CH, fluifjllra^e 30. 


Zu beziehen durch Bu(d)batKllunaen u. Post 


U nkel am Rhein = Tel. Amt Honnef 124 

IfÄStM HOTEI. MCHIIEZ 

direkt am Wasser gelogen, berrl. Blick aufs Siebengebirge. 
Großer sebatt. Garten. Neu erbaute Glashalle. EO Fremdenbetteu. 
Vorzügl. Pension Mk. köO—G.fK). Zentralkeiznug. Blieinbadestrand. 
Bilder im Hause. Besitzer: W. PHILIPP. 


Lausanne! Lausanne! 

Mn iolel Villoiia 

am Bahnhof. 

F.IMSENQ , Besitzer 

Mitglied des I. H. V. 


Drei-Aehren 

== bei Colmar — 

Hotel riotre Dame 

Das ganze Jahr geöffnet. 


SoI-ii.NoorbaiISßSebergHo&. 

Erstklassiges Etablissement mit großem Kurpark, See- 
protnenade etc., hervorragende Heilerfolge durch die starke 
Sole, kohlensaure Bäder, Inhalation, Massage etc. An¬ 
genehmer Aufenthalt, auch für Erholungsbedürftige. Kur¬ 
konzerte, Ruder- und Angelsport. 

Station an der Bahn Hagenow-Neiiniünster, l ‘/4 Stunde von 
Hamburg. Prospekte durch die Bade Verwaltung. 


Düsseldorf 


prsnst im henllclisten FrQhlinssjthmuck. 

Seine Parkanlagen und öffentlichen Gärten im Verein mit den 
mannigfachen Sehenswürdigkeiten lohnen gerade zur gegen¬ 
wärtigen Zeit einen Besuch. — Die durchweg vorzüglichen 
Hotels U7id Bestaurants nehmen in der Freinden~SciisOdt 
keinen FreismifscJdag ! (Vergleiche auch das Inserat 
,,Düsseldorfs^ auf nebenstehender Seite.) 


Bnilete llnstallip im Frllijalir ml Sommer 1910 . 


rphnilFnonOII 7 . 11.8 lUal, veranstaltet vom Deutschen 

jllluUlllwy wll Ijiifi flotten verein (Ortsgruppe Düsseldorf) aut* 
der Rennbahn am Grafenberg. (Es starten: Grade, Coler, Baron 
de Caters und andere ) 

Doimotl DüNHehlorfer Keitervereins am 16. und 18. Mai, 

IlwllllllSll 26. und 29, Juni, 2. und 4. Oktober. 

POttmiolD Rlieiiiiselieii fiioetlievereins. Aufführung 

IbJlalilulC dramatischer Werke von Grllparzcr, Calderon und Kleist 
in der Zeit vom 21 Juni bis II. Juli im Düsseldorfer Stadttheater. 


fifORor Rhein Fort Korsoralirt u. Klieinurerbeleuelitinie: 

UlUlltSj ulllSlIILvJlf zu Ehren des Imernat. Kongresses für Horgbau 
und HUtienwesen, veranstaltet vom Verkehrs-Verein, am 22. Juni 

Uoterinndische Festspiele, Sport- und Lcibesübung treibenden 

Vereinen a;n :3i. Juli im Kaiser-Wilhclm-Park. 

25. Rheinisches Bundesschießen Rheinwieseuzu Obercassel. 


Auskunft erteilt der Düsseldorfer Verkehrs-Verein. 






























































Die Hetropole des Hiederrlieins 

Dilsseldort. 


Als Kunst- und Gartenstadt, als hervor¬ 
ragende Handels- und Industriestadt, lädt es 
gleicherweise zum vorübergehenden Besuch, 
wie zum dauernden Aufenthalt ein. Beliebte 
Residenz von Pensionären und Rentnern. 

Düsseldorf zählt heute rund 350000 Ein¬ 
wohner; zu beiden Ufern des Rheines in weit¬ 
räumiger Bebauung gelegen, vereinigt es den 
Komfort der modernen Grossstadt ohne 
Russ und Qualm der in den Vororten konzen¬ 
trierten Industrie mit einem landschaftlichen 
Reiz seiner Anlagen, Parks und öffentlichen 
Gärten (darunter Hofgarten, Zoologischer 
Garten, Stadtwald von 4,5 Millionen Quadrat¬ 
meter), die von denen keiner anderen deutschen 
Stadt an Schönheit und Umfang übertroffen 
werden. Gesundes Wohnen, gute öffentliche 
Hygiene, vorzüglich eingerichtete Kranken¬ 
anstalten und Privatkliniken, geringe Sterb¬ 
lichkeit (im Jahrfünft igoi/05: 17,7 pro Tausend). 
Interessante Sammlungen und Kunstschätze 
(Kunsthalle und städtische Gemäldegalerie, 
Sammlungen der Kunstakademie, Hetjens-, 
Historisches, Loebbecke-Museum, mehrere 
private Kunstsalons), wertvolle Baudenkmäler, 
gute Theater (Stadttheater mit Oper, Schauspiel¬ 
haus, Direktion Dumont-Lindemann, Lustspielhaus, Apollotheater, vornehmes Variete), eine Fülle 
erstklassiger Konzerte in allen Jahreszeiten (Städtischer Musikdirektor: Professor Panzner), 
stark entwickeltes Vortrags- und V/ereinsleben, bedeutende sportliche Veranstaltungen (Neue 
schön gelegene Rennbahn; Sporthäfen; Segel-, Motorjacht-, Ruder-, Luftschiff-, Automobil-, 
Lawn-Tennis-, Eis-, Rodel-, Fechtsport), periodisch wiederkehrende Grosse Kunstausstellungen 
auf dem Ausstellungsgelände am Rhein, alljährlich im Sommer Goethefestspiele (Muster¬ 
aufführungen), Rheinische Musikfeste, glänzende Feste der Künstlerschaft (Malkasten). 

NipHrio-pf Schulen und ßildungsanstalten jeder Art (Huma- 

lllCUri^Cr OlCUCroCtl^* ItU o, nistlsche Reform- und Realanstalten für Knaben, 

Lehrerinnenseminar, höhere Mädchenschule mit Frauenschule und realgymnasialer Studien¬ 
anstalt, Kunstakademie, Akademie für praktische Medizin, Theaterakademie, Konservatorium, 
Kunstgewerbeschule, Handels- und andere Fachlehranstalten). Gute Presse. Grosse Banken. 
Hotels und Restaurants im berechtigten Rufe vornehmer Eleganz und mässiger Preisberechnung, 
feinste und einfache, aber gute Privatpensionen (ohne Preisaufschlag in der Fremdensaison), 
ermässigter Pensionspreis in den Hotels meist schon bei fünftägigem Aufenthalt). 

Grosser Rheinhafeu: Jahresverkehr 1909: 1,24 Millionen Tonnen. - Industriegelände. 

Vermöge seiner günstigen Lage (gute Bahn- und direkte Dampferverbindungen nach 
Oberrhein und Holland) eignet sich Düsseldorf in hervorragender Weise zum Stationsort und 
Ausgangspunkt für Rheinreisen und Fahrten in das Bergische Land, das in seiner viel¬ 
seitigen und vielfach einzigartigen Schönheit besondere Beachtung verdient. 


Mündliche und schriftliche Auskünfte, Drucksachen, „Führer** mit Stadtplan usw. beim 
Verkehrs verein, Düsseldorf, Graf Adolfstrasse 91, Fernsprecher 2973. 



Das Jan Wellern Denkmal zu Düsseldorf. 












































WeltaiiNNtellnn^ BruNsel 
lOOO 


in Hotels und Privatpensionen empfiehlt 

Woliiiniigsnacliwcis HEI§»S, Brüssel, nur 18 Avenue dn Boulevard 

eine Minute vom Nordbahnbof Ausstellungsführer — Vereins-Arrangeinents — Wechselstube. 




„Das Bergifdie band'' 

Hf eine der Fdiönlten und 
inferenanteüen 6egenden Deutfdilands I 

([Rärz 1908, S. m. Kailer Wilhelm II.) 

Schwebebahn • Kaiierbrücke bei ITlüngiten • Schloß Burg • Tal- 
iperre • Gro^e Waldungen « Gute Wege • Vorzügliche Verpflegung 
Billige Sommerfrifchen 

Reilefdiedts: 2 Tage im Bergifchen üande, Illk. 15.— 

fluskunit unentgeltlich durch den Verband Berg. Verkehrs-Vereine. 
Gefchäftsftelle Verkehrs-Verein Elberfeld. 



Kgl. Residenz, umgeben von 660 ha Hoch¬ 
wald und berühmten Parkanlagen, 
eine der schönsten und gesündesten 
Städte Europas, Pflegestätte von Kunst 
und Wissenschaften, vorzügl. Unterrichtsanstalten. — Billle Wohnungs- 
and Lebensmittelpreise, niedrige Steuersätze. Auskunft jed. Art erteilt kostenlos der 
Verkehrsverein, Ernst>Augustplatz 5 I. 


ANNOUER 


Das Sauerland 


M Waldreichstes Mittelgebirge im 

H südlichen Westfalen. Billige J 

B Sommerfrischen. Im Winter 1 

H Ski- u. Rodelsport. Auskunft 1 

n durch den Zentral-Vorstand 11 

des Sauerländischen Qebirgs- t/ 

JL Vereins in Arnsberg i. Westf. Jl 



Mag^deburg: 

Hauptstadt der Provinz Sachsen. 275000 Einwohner. Sitz 
des Oberpräsidiums. Gesunde Lage. Großartige ausgedelinte 
Parkanlagen. Mod. Badeanstalten. Blühende Industrie und 
leistungsfähiger Handel. Neuerschlossenes Industriegelände 
mit Bahn- u. Wasserverbindung. Alte historische Bauten, 
wie Dom, Marienkirche mit dem ältesten romanischen Kreuz¬ 
gange. Denkmäler: Kaiser Otto I. und Otto von Guericke. 
Prächtiges Museum. Reiches musikalisches und geselliges 
Leben. Viele Theater, Renn- und Sportplätze. Permanente 
Kunstausstellungen. Auskünfte kostenlos durch den Ver¬ 
keil rs-Verein. 



Düsseldorfer Uerlogs-Anstnlt 

Aktien-Gesellscliaft 

M Graphische Kunst-Anstalt HU 
Buch- und Akzidenz-Druckerei 



'.\AA..WvAvVV.-.*.V.‘. 


. empfehlen unsere Anstalt zur 

Herstellung sämtlicher Drucksachen 

für die Verkehrs-Propaganda, Städte-, Bäder- und Hotel-Reklame 

als: Illustrierte Führer und Festschriften, Kataloge, Prospekte, Wein- und 
Speisenkarten, Plakate usw. — Wir übernehmen die einheitliche Ausstattung 
des gesamten Drucksachen-Materials in wirkungsvoller, künstlerischer und 
vornehmer Anordnung, einschließlich der erforderlichen Zeichnungen und 
Klischees. — Mit Muster und Kosten-Anschlägen stehen wir zu Diensten 

Düsseldorfer Verlags-Anstalt A.-G., Düsseldorf 

Fernsprecher 1840 Telegr.-Adresse: „Kunstdruck“ Kasernenstraße 18 

Druck und Verlag der Verkehrs-Zeitschrift ,,DEUTSCHLAND“ 

Organ für die deutschen Verkehrs-Interessen 
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Reicher, blühender 
Mittelpunkt der Rhein¬ 
lande :: Internat.Treff¬ 
punkt der Reisenden 
:: :: am Rhein :: :: 

Kostenlose Auskunft über die Stadt, ihre 
bedeutenden Sehenswürdigkeiten usw. 
Kostenloser Versand von Prospekten 
über Köln (Kölner Woche) 

Führer durch Köln (140 Seiten stark), 
Stadtplan etc. 

Kölner Verkehrs-Verein e.v. 

Margarethenkloster 11 
gegenüber dem Hauptportale des Domes 


KÖLN 


am 


Rhein 










Scbaellzüge ab Köln (TraDkgasse, am Rheinufer, NordbrUcUe) und Bonn am Staatsbahnhof) jede volle und 
halbe Stunde von 7 Uhr morgens bis 12 Uhr abends. Fahrzeit 44 Minuten. 

PersonenzUge ab Köln (Trankgasse, am Rheinufer, NordbrUcke) 4 Minuten nach halb von 6'u morgens 
bis abends und li»» abends, ab Bonn (am Staatsbahnhof) 10 Minuten nach voll von 5 to morgens 
bis lO"^ abends. — Genauer Fahrplan in allen Fahrplanbüchern. “ 


FahrnrPisP- Rnnn Knln / Obierring 11. Kl. 1.30 M., III. Kl. 0 
l?anrpreise. uonil—l^Oin Trankgasse II. Kl. 1.40 M., 111. Kl. 0 


0 85 M. 
90 M 




Rhßinufer-Bohn Ki-Süfll-Weli-Bonii 

Elektrischer Betiieb 

Häufigste nnd angenehmste Verbiniinng Köln—Bonn — Stündlich 3 mal in jeder Richtung. 


1 . naDgei 
amBabDliofuflilDoni 


1 ZiiDiii8ru.SaloD$ 
mit Poit-TelephoD 

Privat-Bad y.Toilette 


fCöln am Rhein 

■ POTEL DISCP- 

fl aus ersten Ranges 




H« Piller, KOln, Uohenätaufeiiring64, Tel.4987 1 
Vornehmstes Weinrestaurant der Ringstraße, neben | 
dem Hohenstaufenbad, nahe dem Opernhaus gelegen, l 
Elegante Räume für Festlichkeiten und Konferenzen. | 

Reiohbalt. Tageskarte. Weine erster Häuser. | 

.'. Alle Delikatessen der Jahreszeit entsprechend | 






B 



Bei 

ln Hol 38 - 44 . D.iLiiileiiS(. 


Tiepprtienktllerei 

Malhias BeiKmann 
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HK iE 


beherrscht die ganze Rheinfront des ISiebengebirges 

' und ist der Ausgangspunkt der Wanderungen zu den unver* 

gleichlich schönen Bergen: Drachenlels« Pitersliarg, Riieiii, 
U N Oelberg, Löwenbnrg und den sie verbindenden idyllischen Tllm. 

II Besuchtester Ort am Rhein. Gasthöfe jeden Ranges. Angenehmer 
® Aufenthalt für Rentner und Pensionäre. Niedrige Steuersätze. 

Höhere Knaben- und Mädchenschule. Verkehrs-Verein. 


Grand Hotel Mattem 


Familienhaus allerersten Ranges. 
Appartements sowie Einzelziniraer 
mit Bad. Renomm. Restaur. Ungar. 
Kapelle. Auto-Garage für20Wagen. 



olandseck i Königsninter 

die Perle vom Rliefn. | , . «« y ^ v 

^ ^ - Hoiel L Ranges 


Klimatischer 
Luftkurort :: 


(s ehe Reicbs-Medizinal- 
Kalender!; 


Hotel Bellevue vorm Billau. 

Schönste Lage am ganzen Rhein. Am 
Landungsplatz der Dampfboote, gegen¬ 
über d. t ahnhof. Große, gänzlicti staub¬ 
freie Garlenanlagen mit Rheinterrasse. 
Herrliche Waldungen dicht beim Hotel. 
Säle n. Terrassen für kl. Gesellschalten, 
Hochzeiten etc. Prospekte. Fernspr. 28. 


DQneldorfer 
.•. Hof .*. 


Berncastel-Cues 

die Perle der Mosel 


Vornehme [lage an der Rhein¬ 
promenade * Personenaufzug 
Glektr. flicht • Bäder • Rhein- 
Terrasse • Gedeckte Halle 
Konferenzzimmer • Festsäle 
Hutogarage * ?eden Samstag- 
Bbend in den Gartenanlagen: 

Großes niilitär*Konzert 


Sonntags: 

Streidi'Konzerf. 


Karl Grmeheil. 


Kreisstadt mit 4000 Einwohner, an der Strecke Trier—Bullay und 
der Zweigbahn Wengerohr—Boriicastel—Cuos, romantisch gelegen 
im Herzen der besten Weinlagen der Mitt<dinoscl und am Fuße 
der weltbekannten Doctorlage, ein sehr Ixdiebtei Aufenthalt für 
Erholungsbedürftige wie für weingrüuo fröhliche Zecher. 
Gute Verpflegung in komfortablen und einfachen Hotels. 


Bad Neuenahr. 
Hotel Germania. 


Prosp. gi-atis. 


H. Scekler. 
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Mechanische Leinenweberei 
Bleicherei und Appretur-Anstalt 

Gebleichte Leinen- und Halbleinen 
Jacquard- und Damast-Weberei. 
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Fördernng des Fremdenverkehri 

enorm u. kostenlos! Prosp. gratis. 

Kaiser-Panorama 

Ideal-Schul-Volksbildung. 
Tausende Anerkennungen. 
Ä50 Filialen Erwerbs- 
quelle f.Rentner,Hausbesitzer,Damen. 
Prosp. gratis. B E R LI N W., Passage. 







GLICHEST Detmold 

^ T?aa!HAnv«fo.1 f. .^Aa T^iii'AfAnfnm a T.innA Ar 


für Kunit- und Rotationsdruck 

Brend'amour. Simhart & Z\ 

• Graphifche Kunit-Hnltalten • 
DösseiiDORF-OBeReflsseü und man©en 


die Residenzstadt des Ftir.stentums Lippe, am Fuße der 
Grotenburg, dem Standorte des Heriiianiis-Denkmals im 
Teutoburger Walde, kommt wegen seiner schönen Lage, 
seiner waldreichen Umgegend, des gesunden Klimas und 
seiner sonstigen Annehmlichkeiten Oi^ als Wolinsitx 
für Rentner und Pensionäre immer mehr in Aufnahme. 
Auch für lUngcreti Sommer-Aufenthalt eignen sich die Stadt 
und die in ihrer Nähe liegenden Walddörfer sehr. SS55555 

Auskunft über alle in dieser Hinsiclit in Betracht kom¬ 
menden Verhältnisse erteilen bereitwilligst unentgeltlich der 
Magistrat oder der Teutoburger Wald-Verein in Detmold. 
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Residenzstadt Coblenz 


H 




an Rhein und Mosel 

(ungefähr 60000 Einw.), Mittelpunkt des rhein. Fremden¬ 
verkehrs, günstigstes Standquartier für jede Rheinreise. 

^iTiterrliche landschaftliche Lage und Umgebung. Königliche Residenz, Haupt- 
Stadt der Rheinprovinz, Sitz der höchsten Zivil- und Militärbehörden, starke 
Garnison. Knotenpunkt der wichtigsten Eisenbahnlinien Westdeutschlands, 
täglich über 200 Züge auf beiden Rheinseiten, r /2 Stunden von Köln, 2 Stunden 
von Frankfurt. Keine Industriestadt! Seit Durchführung der Entfestigung und 
Anlegung neuer Stadtteile Ort für behaglichen Lebensgenuß, Stadt der Rentner 
und Pensionäre. Moderne Wohnungen, auch ganze Villen, in allen Preislagen. 

In der neuen Villenkolonie Oberwerth, 15 Minuten vom Hauptbahnhof, hervor¬ 
ragende und billige Gelegenheit zur Schaffung eines eigenen Heims mit Garten 
(Einzelfamilienhäuser in offener und geschlossener Bauweise), unmittelbar an 
der Rheinfront mit herrlichem Blick auf den Strom, Feste Ehrenbreitstein, 
Burg Lahneck, Schloß Stolzenfels. (Preise der Grundstücke an fertiger Straße, 
je nach Lage und Größe, nur 8—20 Mark für das Quadratmeter, straßenbau¬ 
kostenfrei). Großstädtisches Leben durch regen Fremdenverkehr (1908 über¬ 
nachteten in den zahlreichen, gut geleiteten Gasthöfen rund 150000 Personen.) 
Klima mild, gesund und angenehm. Mittlere Jahrestemperatur 8—9° Celsius. 
Trinkwasser aus vorzüglicher städtischer Leitung. Kanalisation überall durchgeführt. 
Schönste Rheinpromenade am ganzen Strom (Kaiserin-Augusta-Anlagen ungefähr 
5 km lang). Prächtige Spaziergänge in dem 1600 ha großen Stadtwald (Hochwald). 
Ausflüge in die unvergleichlich schöne Umgebung (Täler von Rhein, Lahn und 
Mosel, Gebirgszüge von Eifel, Hunsrück, Westerwald und Taunus). Bequeme 
Verbindung durch Eisenbahn, Dampfschiffe und weitausstrahlende elektrische 
Straßenbahnen. Stark entwickeltes geistiges Leben bei lebhafter Geselligkeit 
(berühmtes Zivilkasino), zahlreiche wissenschaftliche und Kunstvereine. Vorträge, 
Ausstellungen, Museum, Stadtbibliothek und öffentliche Lesehalle der Firma Dein- 
hard & Co. Städtisches Theatt r mit Oper, Operette und Schauspiel. Besonders 
eifrige Pflege bester Musik durch altbewährte Vereine. Philharmonisches Orchester, 
Volks- und Fremdenkonzerte, fünf Militärkapellen. Jeder Sport. Gut geleitete 
Schulen (Königliches Gymnasium, Städt. Realgymnasium und Realschule, höhere 
Töchterschulen, Lehrerinnenseminare, Konservatorium der Musik usw.) Bei Weitem 
günstigste Steuerverhältnisse aller Städte mit über 50000 Einwohnern in der 
Rheinprovinz. 1939 nur Zuschläge zur staatlichen Einkommensteuer. 

Jede Auskunft, ^Jihrel^PlilllC, ferner^ Itlireail ile^ VerkellTS VCreillS 

inents von Vereinstagungen, Unterbringung 

der Teilnehmer unentgeltlich durch das Rheinstraße 9 :: FePnsppeeheP 170 


0 


M. 














































DER RHEIN 

mit seinen Nebenflüssen 

bildet Deutschlands schönstes Stromgebiet 


Grosse volkreiche Städte mit herr¬ 
lichen Bau- und Kunst-Denkmälern 

— malerische, altertümliche Orte, 
die sich in die Täler schmiegen — 
rebumkränzte Berge, gekrönt von 
sagenumwobenen Burgen und 
Schlössern — den Glanz heiterer 
Daseinslust und den Zauber der 
Romantik — das alles bietet an 
: : : seinen sonnigen Ufern : : : 

DER RHEIN! 

Mündliche und schriftliche Aus¬ 
kunft, kostenfreie Zusendung von 
Reiseführern über das Rhein¬ 
gebiet gegen Voreinsendung von 
20 Pfg. für Porto, grosses, reich- 
illustriertes Pracht-Album „DER 
RHEIN“ 6 Mk. durch das : : : 

— Zentral-Bureau des 


Rheinischen OerKehis-Oerelns 
In Cohlenz 

Rhßinstrasse 9 — Fernsprecher 170 


Cleve 


Remagen 


Bingen 




















































Regelmässiger Fahrdienst für Personen- und Güterbeförderung auf der Strecke: 

Man nhei m— Mainz—H-ölo-- Düsseldorf— Rotterdam 

und umgekehrt mit 30 erstklassigen Raddampfern, darunter 6 Schnelldampfer. 

An Bord sämtlicher Dampfer gute Restauration mit | Auskunft und Prospekte durch die Agenturen, Reise¬ 
vorzüglichen Weinen eigener Kellerei. | Bureaus und Verkehrs-Vereine. 


HoseltQlbohn Trier-Bulluy. 

Mosolfalirer reisen am bequemsten und 
angenehmsten mit ’den Zügen der rechtsufrigen 

Mosieltalbahn Trier-Biillay. 

In jeder liichtung 7—8 Personenzüge, darunter vormittags wie 
nachmittags beschleunigte Eilzüge, welche nur an den Haupt¬ 
stationen halten. — Während der »Sommermonate Restaurations- 
Betrieb in den meisten Zügen. — Illustrierte Führer, aus 
welchen Fahrplan und Fahrpreise ersichtlich sind, kostenfrei 
durch die Direktion in Trier. 


liorch i. Rheingau, 

Station der rochtsrhein. Eisenbahn und Nachenstation der Köln- 
Düsseldorfer und Niederländischen Dampfschiffahrtsgesellschaft, 
berühmt durch seine hochromantische Lage am Zusammen¬ 
fluß der Wisper in den Rhein. Herrliche Ausflüge ins 
Wispertal und in den nahen Wald. Hotel zur Krone, Rheinischer 
Hof, Gasthaus Spahn. — Volle Pension von Mark 3.50 an. 


bei Gicht, Rheumatismus, Gelenkleiden, 
Knochenbrüchen, Verletzungen, Lähmun¬ 
gen, Neuralgien, Krankheiten der Atmungs- 
-und Verdauungsorgane usw.- 

Jahresbesuch ca. 195000 Fremde 
Reichhaltiges Unterhaltungsprogramm 
• * Eröffnung der neuen Rennbahn • • 

Prachtvolles Kurhaus 

Kurprospekte frei. Städtische Kurverwaltung. 


TODIlIiII^Druiter 

blil tanlD 

I. R. 120 Z. Garagen. Wagen 
für alle Dolomiten - Touren. 


QStliauszuiiiScliaian 

Winningen ■ 

empfiehlt gute Küche, vor- i 
zUgliche, anerkannt gut« h 
W eine (Eigen-Wachstum.) | 
Pension. Schöner Garten, i 
gedeckte Halle nach der | 
Mosel. — Telephon-Nr. 6. i 


Rodium-Solliod Kreuznach 

im schönsten Teile des Nahetales. 

Einziger Gewinnungs- und Herstellungsort in Deutschland von Rndlumsalzen aus eigenen Quellen. 

H VAII'ffinfhflM HAilmiHAl * Bäder: Solbäder mit Kreuznach er Mutterlauge, kohlensaure Bäder, 
lVril!U4rllllllll2r IlKllllllllKl • elektr. Licht-, Dampf- und Keißluftbäder, Radium-Emanationsbäder. 

Inhalationen: Nach System Waßmuth und Heyer. — Neuerbaute 
Gradierwerkanlage im Kurpark. Neuerbautes Radium-Emanations- 
Inhalatorium. 

11 WAII^flNf^hnM HoflAUf aIAA* Skrofulöse, Hautkrankheiten, Herzkrankheiten, Frauenkrankheiten, 
ItrCUZtllillllwr llwlllSflUl^w« Stoffwechselkrankheiten, Rheuma,Ischlas, Gicht durch Radinmknren. 

KVAIIIfnfffh * Mittelpunkt der schönsten Ausflüge ins Nahe- und Rheintal und Hunsrück. Vergnügen, 
ItilSUifarllUlll • Sport aller Art. Kurtheater. — Prospekte gratis durch die Karverwaltung^. 











































UerM Hessischer Verhehrs-Oereine. 


Blneen n. Rh. Dormstodt Dreleichenhoin hießen 


gegenüb. dem National- 
denkmal. Burg Klopp 
mit herrl. Blick in das 
Rheintal. Rebenhügel. 

Großer Rheinhafen. 

Schöne Umgebung. 


Großherzogi. Residenz¬ 
stadt. Künstlerkolonie. 
Hoftheater. Technische 
Hochschule. Park-An¬ 
lagen. Museum. Pracht¬ 
volle Umgegend. 


Alte Pfalz aus der Karo¬ 
lingerzeit, romantisch 
an gi'oßem Teich ge¬ 
legen. Heniiche AVald- 
spaziergflnge. 


Bod nouhelm neu-Jsenbut$ Oppenheim 


Internation. Badestadt. 
Offiz. Kurzeit 16. April 
bis 15. Okt. Herrl. Park. 
Theater. Konzerte.Lawn 
Tennis. Golf. Pracht¬ 
volle Spaziergänge. 


in nächster Nähe von 
Frankfurt. Bequeme 
Verbindungen. Gesunde 
Lage. Wald. Näh. Aus¬ 
kunft durch Bezirks¬ 
verein Westend N.-J. 


a. Rhein. Malerisch auf¬ 
gebaut a.Bergabhang m. 
Burgruine Landskrone. 
Ber. Katharinen-Kirche. 
Rühinl. bekannte Weine. 
Wein- u. Obstbauschule. 


Hdinz 


Provinzialhauptstadt 
mitberühmt.Universität 
Viele interessante,alter¬ 
tümliche Bauten. Reges 
Kunstleben. Industrie 
und Plandel. 


Wimpfen 

Interessante Stadt am 
Neckar. Hohenstaufen- 
[)falz. Viele altertüm¬ 
liche Bauten. Weinbau. 
Erfolgreicher Kurort. 
Solbäder. 


Alte Handelsstadt mit 
histor. u. baugeschichtl. 
interessanten Gebäuden. 
Dom. Kurfürstl. Schloß 
mit Röm.-germ. Zentral- 
Museum etc. Moderne 
Neustadt mit bedeutend. 

Industrie. 


Worms 


Nibelungen- u. Luther¬ 
stadt. Berühmt. Luther^ 
denkmal. Roman. Dom. 
Bemerkensw. Museum. 

Liebfrauenmilch. 
Handel und Industrie. 


Dos Hessische Verhehrsbuch, 


das mit vielen Illustrationen und zahlreichem Text das Groß¬ 
herzogtum beschreibt, ist durch den Vorort Worms zu beziehen. 


Rheinpialz 

Herrliche abwechslungsreiche Gegend, teils von der oberrheinischen 
Tiefebene, teils vom Hardtgebirge und den Vogesen durchzogen. 
Prächtige ausgedehnte Waldungen mit Burgruinen • Welt¬ 
berühmte Weinbauorte • Vorzüglich geeignet zum Sommer¬ 
und Kuraufenthalt, sowie für Touristen • Ausgezeichnete 
Strafen für den flutomobiluerkehr • Unentgeltliche 
Auskunft u. Führer durch den Haiiptuerkehrsausschu^ 
des Pfälzerwald-Vereins (Sife; Kaiserslautern). 

Huskunftstelle Bürgermeister*flmf Kaiserslautern. 


'•/^Stdvon Heidelberg ♦ 15td.von Frankfurt a.Main] 


Gesunde schöne Lage am Zusammenfluß von Rhein 
und Neckar. 195000 Einwohner. Alle Vorzüge 
und Bequemlichkeiten der Großstadt, 
Handelshochschule. Kunst- und 
Musik-Pflege. Rosengarten T ¥ ^ 

CFesthalle),Friedrichs- 


iräi 


platz, Hoftheater 




- ä V Kunsthalle, 

Museum, Schloß 
m.Sammlungen. Welt- 
^ 1 berühmte Hafenan- 

^ lagen ; (März bis Oktober tägliche 

Motorbootfahrten] Waldpark-Neckarau und 
andere Erholungsstätten. Auskunft und Führer 
durch den Verkehrs-Verein Mannheim. 


ID 

3 

CT 

Ql 
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t^Std-vom Neckartal * VaStd, vom Odenwald. 



l^arlsruhe 

'■-^= in Baden 


140000 Einw. Hervorragend gesunde, originell angelegte Stadt. 

Das Klima ansgezeichnet durch milde Winter. Interessanter, 
weitansgedehnter SchloBgarten nnd Wildpark. Elnsigartiger 
Stadtgarten (besondere Sehenswürdigkeit). Modern eingerich¬ 
tete Badeanstalten mit Schwimmhallen. Flußbäder im Rhein. 
Reiches geistiges, künstlerisches, musikalisches und geselliges 
Leben. (Perm. Kunstansstellnng des Kunstvereins). Blühende 
Industrie und leistungsfähiger Gewerbe- und Handelsstand. 
Auskünfte kostenlos: Verein zur Hebnng des Fremdenverkelirs. 



Wo kann ich gesunden? 
Frage deinen Hausarzt! 



■ Im Thermal-, Sol- und Radiumbad ■ 

niünsfer am Sfein 


1 


Bad Münster am Stein gibt Rekonvales¬ 
zenten die volle Gesundheit zurück 


Prospekte durch die Kurverwaltung 



“«.tf: Cohlenz 

durch Neubau vergrößert. Be¬ 
kannt als feines bürgerl. Haus. 
Tel. 908. Bes.: Franz Helnen. 


Bod Köstritz I. Th. 


Ischias 

Sicht 

Rheuma 


Heisse Sandbäder. 



Prospekt und Auskünfte gratis 
= durch die Kurdirektion. =r 


pMIlli M l^li Eisenbahnstation u. Schiffslandostelle. Bo- 

1 niin n lin deutender Weinbau u.Dachschioferbergbau. 
WM MM Me Iille Blücherdenkmal. Pfalz. Herrliche Spazier¬ 
gänge und Ausflüge. „Orttner Wald*', Z. v. 1.50, Pens. v. 4 M. an. 
Eig. Weine. Weinvors. „Znm Tnrm**, Z. v. 2 M. au. Gut. Mittagstisch. 
Bäder i.H. Weinbau u. Weiiihandel. „Deutsches Hans'*, Z. v 1..50 u. 

2 M., Pens, v.3.5') M. an. Schöne Rheinterrasso. „Stadt nannhelm", 
Restaur. Blücherzimmer. Gr. Saal. Selbstgez. Weine. Weinhdl. 


Unmittelbar am Strand, von Hochwald und Bergen umgeben, liegt 

Täglich m Ä” w w F II Großartige 

4 Schnellzüge /l/I | C7 1^ I D ä\\/ SeebrUcke. 

von und nach /f 1 | | ß |x \ .r ¥ II Schiffls- 

Berlin. '' A T A M m || verkehr. 

Vorzügliche Einrichtungen für Kur und Unterhaltung. Evang. 
und kath. Gottesdienst. Behaglicher Aufenthalt für Familien. 
1909: 17600 Gäste. Illustr. Führer durch die Kur-Verwaltung. 




























































Familienbäder 

W armbadehans 
mit modern. lobalatorium 
liUft- n* Sonnenbad 

Harri, samtweich. Strand 
Reinstes Seeklima 
QroßartlseDQnenlandscbafteo 




auf SYLT 


Königin der Nordsee 


25000 Besucher 

Stärkster Wellenschlag 

Alle Arten Sport 
J ai^d Fischerei 
Rduolon • Theater • Konzerte 

Prosp. durch die Badedirektion 
u. die Verkehrsbur. des „Tourist“, 
sowie sämtliche Bureaus der 
Annoncen-Expedit. von R. Mosso, 
A. Scherl und Invalidendunk. 


Ostseebad SELLIN, Insel Rinen 

Kurhaus, Hotel und Pension. Angenehme Gesollschaftsränine. 
Pension zn soliden Preisen. Prospekte kostenfrei. 

Besitzer: Joliannes Möller. 


Deutsche Post- und Eisenhuhn- 
Uerhehrsuesen-Aktlensesellschnft 

(Dapag-Efubag) 

Telephon IV, 101(59 BERLIN.S. 59 Urbanstraße 100. 

Alleinige Lieferantin der Deutschen Keichspost und anderer in- 
nnd ausländischer Postverwaltnngen. 

Lieferantin von Eisenbahnfahrkarten- und Billett-Automaten aller 
Art (Rollensystem). 

D.-R.-P. und Patente in allen Knltnrstaaten. 

Spezialität für: 

Automaten zur Ausgabe von Stadtführern, Plänen, 
Broschüren, Alben usw. (Führer-Automaten). 

Der Automat kann etwa 100 Bücher in der Stärke von IV 2 —2 mm 
anf einmal aufnehmen. Für jede Münze, auch für mehrere gleich¬ 
artige zugleich einrichtbar. 176 cm hoch, 45 cm breit, 30 cm tief. 



- — Soeben erschienen: 

Nr. 1 Der Hamburger Hafen.Mk. 0.60 

„ 2 Antwerpen und seine Umgebung.„ 0.75 

„ 9 Brüssel und seine Umgebung. Ein Führer 
durch die Hanj)tstadt znr'Weltaiisstoliiing 1910 
3. Auflage.„ 1.— 

Endo April ersclieinen: - - 

„ 3 Antwerp and its Environs.. 0.75 

„ 4 Belgium. Handbook for travellersand visitors 

of tho World Exhibition in Brussels 1910 . . „ 4.— 

„ 5 Belgien. Reiseliandbuch für die Haupt- 

sohenswürdigkeiten des Landes.„ 3.50 

„ 6 Bruges its Environs and the Belgian coast 

from Heyst to Dnnkerk. „ 1 .— 

„ 7 Brügge* und dio Küste von Knocke bis Diin- 

kirchen. . 1 .— 

„ 8 Brussels and its Environs.„ 1.20 

„ 11 Bruxelles, ses environs et TExposition de 1910 „ 1.20 

„ 12 Spielregeln u. Spielsysteme ln Monte 

Carlo. Von G. Walter.. 5.— 


MARITIMA 

Berlin W. 9, Potsdamer Straße 134A. 


Qießenasss 

Hauptstadt der Provinz Oberhessen, an der Lahn. Knoten¬ 
punkt der Eisenbahnen Frankfurt— Kassel, Gießen—Köln, 
Gießen—Koblenz, Gießen—Fulda, Gießen—Gelnhausen, Bieber¬ 
talbahn, elektr. Straßenbahn. Universitätsstadt, 30500 Einw., 
1400 Studenten. Bedeutende Industrie (Tabak, Eisen). Ehemals 
Festung, das Glacis, jetzt in prachtvolle Anlagen rings um 
die Altstadt umgewandelt. Viele interessante alte Bauten: 
am Markt Rathaus und Hirschapoteheke (16. Jahrhundert, 
letztere Geburtshaus von Balthasar Schuppius), am Brand 
Zeughauskaserne (1585), Schlößchen (1533), Heidenturiu (ca. 
1250). Sonstige Sehenswürdigkeiten sind das Liebigsdenkmal 
(von Schaper), Kriegerdenkmal (von Habich), der botanische 
Garten, Stadttheater, die Universitätsbauten (Laboratorium, 
bedeutende Kliniken), Universitätsbibliothek (ca.300 000 Bände 
und 1500 Handschriften). Stadtkirche, Johanneskirche, auf 
dem Friedhof die Totenkapelle (1615) mit vielen alten (Grab¬ 
steinen, schöne Grabdenkmäler aus neuerer Zeit (darunter 
von Ritgen und Schaper). 

Angenvlinier und billiger Aufenthalt in sehr guten 
Gasthäusern. Reizende Umgebung, prachtvolle Hochwälder 
in nächster Nähe (1—2 St.), Burgruinen Gleiberg, Vetzberg, 
Staufenberg, Schiffenberg, alle mit herrlicher Aussicht. Etwas 
weiter Kloster Arnsburg (berühmte Cistercienserkirche), Burg¬ 
ruine Münzenberg (romanisch). Lohnende Ausflüge in Bieber¬ 
tal, Vogelsberg, Wetterau. 

In der Nähe die Bäder: Bad Nauheim, Homburg v. d.H., 
Salzschlirf, Salzhausen, Nassau, Ems und Wildungen, sowie 
viele Sommerfrischen auf allen Seiten in Vogelsberg, Wester¬ 
wald und Taunus. 


Nosurische Seen 

500 qkm groß, 117 m u. d. Ostsee, 
in ihrer nordischen Schönheit ein 

beliebt.Touristenziel. Auskunft: 
Direktor RakoAvski, Lötzen. 



□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


JLYOIV« 

Gl Hotel du Globe 

Altrenommiertes deutsches Haus 
I. Ranges. Modernster Komfort. 
Mäßige Preise. 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


THE WORLDS OCEAN TIME TABLES 



Einziges iiletnaüeekuisliniii. 

erscheint: April, Juli, Oktober 
und Januar ä Mk. 1.50 (Porto 
20 Pfg., Ausl. 40 Pfg.) Jährlich 
Mk. 6.80 bezw. Mk. 8.— franko. 
niÄRITinÄ, Verl-Ges., BerUnW.9. 


i 


m 


Fe u e r we r ks kö r p e r 

sowie fertig znsammengestellto FeuerAverke und bengalisclio Beleuchtung liefert billigst 

JOHANN KEIL= FaS'= Düsseldorf-Gerresheim 

j Preisliste und Programm gratis und franko. Feinste Referenzen 
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Aochen- 

1 1 IJI1J 1 1: 

Aachen- 

BurUcheid 

lif ilH ■ 1 ^ 1 1 

Buran 


— ' ■ heilt ■ ~ ' 

6idI^ Rheumafismus 


Krankheiten des Blutes « nerDen^Syhems und der HtmungssOrgane 

Wehbekannier Kur> und Badeort > Berühmte hei^e KodiialZ'Sdiroefelquellen 37,2^—73,4° 6 

Saiion das ganze ?ahr 

(etwa 160000 Einwohner), eine der bedeutenditen Gro^ftddte der Rheinlande, hiftorifch intereffante Stadt, ehemals (lieblings* 
autenthalt Karls des Großen, Krönungsitadt 37 deulfdier Könige (814—1531), Rathaus mit Kaiieriaal (Rethelfche Fresken), 
niünfter aus dem 8. Jahrhundert mit reicher Schahkammer und prachtuollen IRoiaiken. ITluieen und flrdiioe. Sih zahlreidier 
Zioil- und müitdrbehörden. Garnifon. 2 humaniitifche Gymnaiien, Realgymnaüum, Oberreolfchule mit Reformrealgymnaiiuni, 
technifche Bodifdiule, ßandelsFchuIe, höhere ITlafchinenbaufchuIe, Bergfchule, Baugewerkfchule, Kunitgewerbefchule, höhere Webe* 
fchule. [lehrerinnenbildungsanitalt, höhere üöchterfchulen und Hlädchengymnalien, irütteifchulen für Knaben und mödchen. 
Cudi- und Radelinduitrie ulw. Vorzügliche Wafferleitung. Schlacht- und Viehhof. Elektrifche Zentrale. Gasanftalt. Sparkaffen. 
Bygienifdi-moderne Krankenhduler und piioate Kliniken. Bei^e Schwefeikochlalzquellen. Schwimmbäder im Freien und in 
der Balle. Reges Vereinsleben. Stadttheater und priuate üheater. Künftlerifch hochftehendes, duherft reges mufikleben. 
Bedeutende Zeitungen. Schneller Rachrichtendienft. Gro^e Banken. Sehr günftige Bahnuerbindungen. Billige Baugrund* 
ftücke. Geiftige und künftlerifche Rnregung jeder Rrt. Gelegenheit zu zahlreichen Rusflügen in die fchöne Umgebung, zu 
erwähnen befonders in unmittelbarer Rähe 5000 Rlorgen großer Stadtwald mit herrlichen Rusfichtspunkten und Spazierwegen. 
Befonders geeignet für Penfionäre und Rentner zu dauernder Riederlalfung. Sämtliche Ruskünfte und Druckfchrlften durch 
deR Kurdirektor oder das Städtifche Verkehrsbureau am CliieubruRReR. 





AACHHIV, vis-ä-vis <leni Kli8eiibruiiiicii 

„Pensionspreise“ für Kurgäste. „Vorzugspreise“ für Geschäftsreisende. 

Zimmer ab 3 M., io der Dependance ab 2 M. Verbunden mit drei 

Badehotels und Dependancen: Tlieriiial-Palast : ,,Kai8erbad- 
„IVeubad-llotel*^ und „I^uirinusbad-Hotel^*. 

Altrenommiert. Bestgelegen. Zentralheizung. Bäder. Lift. Auto-Garage. 

Komfortabel. Solide Preise. Großer Garten. Elektrisch Licht. 

"'Die„Kaiserquelle“, die Hauptquelle Aachens, entspringt ira Hotel selbst. 

Aaclieii. 

Nag'eis Hotel Kaiserhof 

1. Ranges 160 Zimmer und Salons 

Garage für 8 Automobile. 

Henrion® Grand H» 

•••• VORNEHMES FAMILIEN 

Halle, Lesezimmer, Schreibzimmer, Musi 

- Einziges Hotel in Aachen mit grossem sc 

Telegr.: Henrion-Aachen — Tel. 356 ••• 

^ j in direkter Verbindung mit dem modernsten 

DLCI Badehaus Aachens Cnmf^liUsbftd 

-HOTEL ERSTEN RANGES •••• 

ksalon, Damensalon, 2 Billards, Spielsalon 

tiattigem Garten, Wandel- und Liege-Hallen == 

Hotel Großer Monarch * Aachen 

Telephon 640 (Grand Monarque) Büchel Nr. 51 

Haus ersten Ranges 

Vornehmste und ruhigste Lage im Mittelpunkt der Stadt - Ausgestattet 
mit allem Komfort der Neuzeit • Auto*Garage • Gartenterrasse 

Direktion: L. L» o o 11 e r. 

CflrIton-RcstflUrdnt Elegantestes Weinbaus Aachens 

ABthen ^ d» s**“ 

Elektr. Licht • Bäder • DampnieizaDg. 

n AMlvaaAlailaaAA Abholen und Zustellen von Reise- 

ADCnßllBr rQKBIlUliri g®P^ck und Expreßgut. Spedition 

nttWlIWIlWl a MltW&äMlia & ii.MnbpltrnnRport.« ZollahfArticrunfir. 
Kontinentale u. überseeische Transporte. Großfrachten-l'nternehiner. 

Aachen Otto Kockerols Telephon 1327 . 

■Ä. Kiiiierlirunnen 

Heilkräftiges Tafelwasser von unerreichtem Wohl¬ 
geschmack. — Jahresversand 7 000 000 Flaschen. 
Lieferung an sämtl. Dampfer des Norddeutschen Lloyd. 

THEOD. COSSMANN 

MSbelMk unil konstgewerlillclie WeikstOttei 

AACHEN, Adalbertstraße 33 u. 35 • Telephon 18 
Besondere Abteilung für Beleuchtungskörper ans Hol% 

(Kronen. Ampeln, Tischlampen). 

M [AMBERTZ .eSie, 

X P\ 1 N 1 L N Aachener 

von Preußen SpCZial- 

HENRY LAMBERTZ, Aachen. Gebäck. 

Leonard Monheim 

Kakao- u. Schokoladen-Fabrik 

gegründet 1857. 



























•WELTAUSSTELLUNG • 

BRÜSSEL-1910 

DEUTSCHES-UERKEHRS-BUREAU 



WTW'WKH'ffi ORS-METIENMIir'ESSai'RUm' -HUSF •üllBIUEl-ll-aEIISnR'MIIINZ 

ZWISCHEN-DENKinSCHENAUSSTEUUNfiSNAUEHUMD-DEM'nWIUONVON MONACO 


AMTLICHES • REISE • BUREAU 
•DER-PREUSSISCHEN ■ 
-STAATS-EISENBAHNEN ■ 
AUSKUNFTS-STEUE - DES-BUNDES 
DEUTSCHER-VERKEHRS -VEREINE 
-LESERAUM-DER-UERKEHRS- 
sZEITSCHRIFT: 


..DEUTSCHLAND 
























































































DEUTSCHLAND 

Organ für die deutschen Verkehrs-Interessen 
Amtliche Zeitschrift des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 


« ♦ 

♦ Bezugspreis proJahröM.,viertel- ♦ 

♦ jährlich 1.50 M., Einzelnummer ♦ 
t 40 Pf. Erscheint zu Anfang eines J 

♦ jeden Monats (im Juni, Juli und ♦ 

♦ August monatlich zweimal) ♦ 

♦ ♦ 


Mitbegründet durch den Internationalen 
Hotelbesitzer-Verein, Köln 

Amtliches Organ des Rheinischen Verkehrs-Vereins 
und des Sächsischen Verkehrs-Verbandes 


♦ ♦ 

♦ Anzeigenpreis 40 Pfennig die ♦ 

♦ viergespaltene Kolonelzeile ♦ 
{ Reklamen 1.50 Mk. die doppelte t 

♦ Breite. — Bei Wiederholungen ♦ 

♦ entsprechende ErmÖfzigung ♦ 

♦ ♦ 


Nr. 3 


Düsseldorf Juni 1910 


Im Hamburger Hafen. 

Von Schiller-Tietz in Kleinflottbek. 


Hamburg ist ein schönes Städtchen, 
Weil es an der Elbe liegt . . . 

So heißt es in einem alten Volksliede, das namentlich im 
Süden und Westen Deutschlands zu Hause ist und damit 
beweist, daß der Ruf von Hamburgs Schönheit längst schon 
bis tief in die Lande gedrungen war, ehe Hamburg noch daran 
dachte, die Vorteile seiner hervorragenden Lage an Elbe und 
Alster zur Verschönerung des Stadtbildes ganz auszunutzen. 
Ursprünglich lag Hamburg nämlich gar nicht an der Elbe, sondern 
eine Wegstunde davon entfernt an deren rechtem Nebenflüßchen, 
der Alster; aber in vielhundertjähriger zielbewußter Strombau¬ 
regulierungsarbeit hat es Hamburg meisterhaft verstanden, 
sich die Elbe immer näher zu bringen und deren nördlichen 
Arm, die Norderelbe, in den heutigen 
stolzen Hafen umzugestalten. Die kleine 
Alster sank damit immer mehr zu 
einem bedeutungslosen Flüßchen herab 
und bildet, durch Schleusen vor ihrer 
Mündung seeartig aufgestaut, das so 
ganz mitten in der Stadt gelegene 
weltbekannte mächtige Alsterbecken 
mit seinen reizenden Ufern. Es liegt 
eine stimmungsvolle Poesie über diesen 
durch einen Wall getrennten, aber durch 
eine breite Brücke wieder verbundenen 
200 Hektar großen Wasserflächen der 
Binnen- und Außenalster, auf welchen 
unaufhörlich die zierlichen Dampf boote, 

Ruderboote und Segler dahingleiten, 
während viele Hunderte von Schwänen 
und Tausende zierlicher Möwen als 
Wintergäste auf den leicht gekräu¬ 
selten, oft aber auch sturmgepeitschten 
Wellen unbehindert einhertreiben — 
ein jedem unvergeßlich schöner An¬ 
blick, diese glitzernde, blinkende und 
belebte Wasserfläche, das malerisch 
schöne Alsterbild. Seinen Weltruf aber 
verdankt Hamburg seinen imposanten 
Hafenanlagen mit dem riesenhaften 
Verkehr und dem eigenartigen bunten 
Leben und Treiben, das namentlich für 
den Binnenländer von geradezu berückender Wirkung ist 
und zu dem Sehenswürdigsten gehört, was man jemals vor 
Augen bekommen kann; denn nicht nur hinsichtlich seines 
Umfanges, sondern auch bezüglich seines Verkehrs ist der 


Seehafen von Hamburg der größte Hafen des europäischen 
Festlandes und einer der größten Häfen der Welt überhaupt. 

Ist der überseeische Handel Hamburgs die nie versiegende 
Quelle seines Reichtums, so ist der Hafen das unbezahlbare 
Instrument seines Welthandels — die Lebensader Hamburgs; 
hier ist die Pulsader des ab- und zuflutenden Weltverkehrs 
am besten zu fühlen. Die zahllosen Fäden, die den deutschen 
Handel mit den entlegensten Winkeln des Erdballs verbinden, 
laufen hier wie in einem Knotenpunkt zusammen, und wer sich 
einmal so ganz den Suggestionen des Hamburger Hafens 
überließ, der wird — um mit Zarathustra zu reden — das 
Gefühl gehabt haben, als ob ihm Weltluft „selig die Nüstern 
kitzle". Hier sind wir nicht mehr in einem kleinen Staate, 
hier sind wir in der Welt. Hier weht 
Luft aus allen Zonen, Klang und Duft 
aus allen Längen und Breiten der Erde. 
Die stolzen Masten der Schiffe ragen 
in blaue Höhen, ihr gierig-scharfer, 
weltmeerdurchfurchener Bug weist in 
blaue Weiten. Hier braust dir in einem 
Augenblick durch alle Adern das ganze 
Kraftgefühl der Menschheit. 

Wer den Hamburger Hafen mit 
allen seinen Reizen und in seiner 
ganzen Eigenart genießen will, der muß 
ihn an einem klaren, sonnigen Arbeits¬ 
tage sehen — es gibt kein überwäl¬ 
tigenderes Bild der Arbeit als dieses. 
Hier scheinen sich alle Geräusche der 
Welt zu vereinigen zu einerbrausenden, 
rollenden, surrenden, hämmernden, 
pfeifenden, knarrenden, donnernden, 
stöhnenden klirrenden Sinfonie der 
Arbeit, und das Heulen der Schiffs¬ 
sirenen klingt darein wie ein wildauf¬ 
fahrender, wahnsinniger Wutschrei der 
unterjochten Naturkraft. 

Auf diesem großartigen Welt¬ 
handelstheater, dessen Hintergrund die 
riesigen Speicher, dessen Kulissen die 
endlosen Kais der einzelnen Hafen¬ 
bassins und die langen Schiffsreihen 
bilden, ändern sich die Szenen und wechseln die handelnden 
Personen von Stunde zu Stunde, doch der Schauplatz ist so 
ausgedehnt, daß man stets nur einzelne Teile desselben über¬ 
sehen kann; aber wo man auch hinblickt, stets ist die Handlung 
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neu und interessant. So ist der Hafen Hamburgs eines der 
größten Zeugnisse des Welthandels, und Tausende und aber 
Tausende, die den Zauber dieser höchst merkwürdigen, inter¬ 
essanten und eigenartigen Hafenwelt genießen konnten, ver¬ 
danken diesem glücklichen Umstande ihre ersten konkreten 
Vorstellungen von der Großartigkeit des deutschen Seeverkehrs 
und dem kolossalen Umfange des deutschen Anteils am Welt¬ 
verkehr überhaupt, und dies ist in mehrfacher Hinsicht und 
nicht zuletzt auch in Rücksicht auf die Würdigung der Be¬ 
deutung des deutschen Welthandels, sowie für die Entwicklung 
der inner- und außerpolitischen Verhältnisse und bezüglich 
der Beurteilung von Deutschlands Weltstellung und Seemacht 
von folgenschwerer Bedeutung. 

Mit dem Zollanschluß Hamburgs am 15. Oktober 1888 
wurde — um Schiffahrt, Handel, Industrie die weitgehendste 
und von keinerlei Zolleinschränkungen beengte Bewegungs¬ 
freiheit zu sichern — ein Freihafengebiet von 1085 Hektar ge¬ 
schaffen, davon sind 519 Hektar Wasser. Dieses Gebiet ist von 
einer Zollgrenze umgeben, die zu Lande durch ein von Grenz¬ 
aufsehern bewachtes hohes Eisengitter und im Wasser durch 
schwimmende Palisaden und durch den Zollkanal gebildet 
wird; die nach dem Zollinlande führenden Ausgänge sind mit 
Zollabfertigungsstellen besetzt. Das Terrain des Freihafens 
mußte teilweise durch Niederlegung eines von etwa 24 000 
Menschen bewohnten uralten Stadtteils gewonnen werden — 
wahrlich eine großzügige TatI 

Diese einzelnen Häfen sind so angelegt, daß sie ähnlich 
wie Sackgassen vom Hauptstrom der Elbe abgehen. Die 
Schiffe liegen hier direkt an den Kais oder sind inmitten der 
Wasserflächen an mächtigen Pfahlbündeln (Dückdalben) ver¬ 
täut. Wie riesenhafte rötliche Steinquadern schieben sich die 
ungeheuren Speicher in die tiefe Flut und trennen die Einzelhäfen 
voneinander. Wo wäre hier sonst ein Durchfinden, wenn nicht 
eine scharfe Sonderung der Schiffe nach ihrer Art und 
Bestimmung durchgeführt und von der Strom- und Hafen¬ 
polizei streng überwacht würde I Nähert sich doch allein die 
Zahl der jährlich im Hafen verkehrenden Seeschiffe bereits dem 
vierzigsten Tausend. In das Gewirr so vielseitiger Interessen 
Ordnung zu bringen, konnte nur der sorgfältigsten, intelli¬ 
gentesten Gliederung dieser Riesenanlagen gelingen; und so 
ist es ein Genuß, an einem schönen Sommertage auf einem 
Dampfer durch die vielverschlungenen Kanäle und Wasser¬ 


straßen dieses Hafeiilaby- 
rinthes dahinzusteuem, ihre 
erregte Flut im Wirbel der 
Dampferschrauben gegen 
die Quadern der Kais und 
Landungsbrücken andon- 
nem zu lassen und an den 
Steven undStemen der hoch« 
bordigen Ozean - Dampfer 
vorbei, von Hafen zu Hafen, 
von Speicher zu Speicher, 
von Kai zu Kai, die Summe 
von Wollen und Können zu 
bewundern, die alle diese 
Musteranlagen geschaffen. 

Wir betreten den eigent¬ 
lichen Freihafen vom Baum¬ 
wall aus. Da liegen gleich 
nach Eintritt in den Frei¬ 
hafen die großen Possagier¬ 
dampfer nach Brasilien und 
Argentinien vor uns, von 
deren Bord uns manches 
braune und gelbe Gesicht, 
mancher krause Negerkopf 
forschend angrinst. Ein 
mächtiger Kai trennt von ihm den Sandtorhafen ab für die 
Dampfer nach dem Mittelmeer und nach England. Wieder 
schiebt sich auf mächtiger Kaianlage wie ein gewaltiger Stein¬ 
riegel aus roten Backsteinen ein Speicher in das Wasser hin¬ 
aus und scheidet diesen Hafen von dem Graßbrookhafen. Es 
ist der Kaiserkai, und sein Speicher der große Staatsspeicher 
mit 19000 Quadratmeter Lagerfläche, gekrönt von einem weithin 
sichtbaren Turmbau, dem Wahrzeichen des Hamburger Hafens, 
mit dem hochschwebenden Zeitball, der allen Schiffschrono¬ 
metern zur Richtschnur dient. Er wird kurz vor Mittag auf¬ 
gezogen und von der Sternwarte aus nach mitteleuropäischer 
Zeit um 1 Uhr fallen gelassen. Die am Turm befindlichen 
Zifferblätter sind Wasserstandsanzeiger; die beiden Zeiger geben 
den Wasserstand in Meter und Zentimeter an. Die täglich 
zweimal eintretende Flut erhöht den mittleren Wasserstand 
(bei Ebbe) um 2 Meter (Flut), bei Sturmflut auch um 4—5 Meter. 
Im nächsten Hafenabteil ankern die großen Auswandererschiffe 
der Hamburg-Südamerika-Linie, es folgen die französischen 
Dampfer nach Havre und Bordeaux, die schwedischen Dampfer, 
die Dampfer der Linie Harwich-London, der Steam Navigation 
Linie und an dem Hübenerkai die Dampfer nach Schottland, 
nach Leith und Dundee, während der benachbarte Strandkai 
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die Dampfer nach Kapstadt, die spanischen und die Reichs¬ 
postdampfer der deutschen Ost- und Westafrika-Linie (Woer- 
mann-Linie) beherbergt. Hinter dem nächsten, dem Baaken¬ 
hafen, sieht man schon in der Luft die eisernen Bogen 
und Rippen der beiden großen Elbbrücken schweben. Am 
jenseitigen Elbufer wird inzwischen der größte Kran des Hafens 
und zugleich aller Häfen der Welt sichtbar; er hebt allein 3000 
Zentner und bedarf dazu in seinem Kessel eines Gegengewichts 
von 5000 Zentnern Ballast. An ihm und dem Oberländer 
Hafen vorüber trägt uns der Dampfer alsbald in das große, 
künstlich ausgehobene Wasserbecken des mächtigen Segel¬ 
schiffhafens. Es folgen der Hansa- und Indiahafen, der Petro¬ 
leumhafen und die riesigen Docks verschiedener großer Schiffs¬ 
werften, darunter die Werft von Blohm & Voß mit dem 
größten deutschen Schwimmdock, das Schiffe bis zu 17 500 
Tons aus dem Wasser heben kann. Die Werft beschäftigt 
einen Stamm von 4000 Arbeitern. 

Nach wenigen Jahren erwiesen sich diese Hafenanlagen 
als zu klein, namentlich für die Zwecke der Riesendampfer der 
Hamburg-Amerika-Linie, und 1898 begann man hinter der 
Werft von Blohm & Voß auf dem Kuhwärder mit der Anlage 
neuer riesiger Hafenanlagen, 
den Kuhwärder Häfen mit 
einer 81 Hektar großen 
Wasserfläche; dieselben sind 
mit ihren Kaianlagen zu 
einem guten Teil an die 
Hamburg - Amerika - Linie 
verpachtet. Neben den Kuh¬ 
wärder Häfen liegt außer¬ 
halb des Freihafengebietes 
noch der Kohlenschiff hafen. 

Hinter diesen Häfen ragen 
die gewaltigen Bauten der 
Vulkanwerft hoch empor. 

lieber 23 Kilometer Kai¬ 
mauern für Seeschiffe um¬ 
säumen die einzelnen Häfen; 
die Gesamtfläche der Kais 
beträgt 150 Hektar. An 300 
fahrbare elektrische und 
Dampfkräne von größten¬ 
teils 60 Zentner Tragfähig¬ 
keit besorgen das Beladen 
und Löschen der Schiffe, 
wozu außer dem Riesen¬ 
kran noch eine Reihe an¬ 
derer fester Kräne für grös¬ 
sere Lasten kommt, darunter einer von 1500 Zentner und einer 
von 800 Zentner Tragfähigkeit. An der Hinterseite der Kais 
laufen normalspurige Schienengleise hin, die in direkter Ver¬ 
bindung mit den Bahnhöfen stehen; so liegen im ganzen Frei¬ 
hafen insgesamt über 150 Kilometer Eisenbahngleise, so daß 
die auf der einen Seite von den Schiffen gelöschten Güter auf 
der anderen Seite des Schuppens gleich wieder nach dem Inland 
weiter verfrachtet werden können. Zur vorübergehenden 
Lagerung der Güter sind mehr als 50 Schuppen vorhanden, 
die einen überdachten Lagerraum von über 500000 Quadrat¬ 
metern haben. 

Heberschreitet man den Zollkanal, der das Zollinland 
vom zollausländischen Freihafengebiet trennt, auf einer der 
verschiedenen zollamtlich bewachten Brücken, so gelangt man 
in eine große Speicherstadt; imposante Gebäudeblöcke, die 
mit Buchstaben und Nummern versehen sind und die Lager 
und Kontore der Reis-, Wein- und Tabaksbranchen usw. ent¬ 
halten, die hier ohne Zollerschwerungen ihre Waren lagern 
und eventuell auch bearbeiten wollen und sie wieder ins 
Ausland bringen. Die Speicher enthalten bis zu 10 Stock¬ 


werken und sind so angelegt, daß sie mit einer Längsfront an 
einer Kaistraße, mit der anderen am Wasser liegen; sie sind 
mit elektrischem Licht und nach allen Seiten mit bequemen 
Einrichtungen zum Aufnehmen und zum Verladen von Gütern 
zu Wasser und zu Lande versehen. Mit Ausnahme einiger 
Staatsspeicher sind diese Speicher für die Freihafen-Lagerhaus- 
Gesellschaft erbaut und stehen auch in deren Verwaltung. 

Die Gesamtkosten dieser seit 1888 in Betrieb genommenen 
und teilweise neu erstandenen Hafen- und Kaianlagen belaufen 
sich auf 360 Millionen Mark. Und heute haben sich die 
Hafenanlagen schon wieder als unzureichend erwiesen, und 
es sind staatsseitig bereits 50 Millionen Mark zur alsbaldigen 
Erweiterung bereitgestellt. 

Die Summe von Intelligenz, von technischem Können und 
menschlicher Arbeit, die in dieser Hafenrundfahrt an uns 
vorübergezogen ist, lassen wir in sinnender Nachbetrachtung 
noch einmal von der Elbhöhe aus Revue passieren, um den 
größten Teil des prächtigen Hafenbildes gewissermaßen mit 
einem Blicke zu erfassen und die ganze Menge überraschender 
und anfänglich fast verwirrender Einzelheiten wie in einem 
Panorama wohlgeordnet zu überschauen. Die scheinbare 


Regellosigkeit löst sich hier vor unseren Augen in die strengste 
Ordnung auf. In langen Reihen — breite Gassen bildend — 
liegen die zahllosen Schiffe wohlgeordnet hintereinander. So¬ 
weit das Auge reicht, reiht sich Schiff an Schiff, das Ende ist 
nicht abzusehen, und noch in der Feme nichts als Schiffs¬ 
rümpfe, Dampfschlote, Mastspitzen mit flatternden Wimpeln 
aus aller Herren Länder; am Gewirr der Sprachen und am 
Farbenspiel der Flaggen verspüren wir die Nähe des sausenden 
Webstuhles des Weltverkehrs. 

Und überall auf dem Strome unaufhörliche Bewegung. 
Dieser mächtige rotbraune Eisenkoloß, der dort eben von der 
See herkommend das Steuerschiff und das Polizeischiff passiert 
hat und nun langsam und majestätisch seinem Kai zustrebt, 
hat vor 14 Tagen noch die blühenden Gestade Westindiens 
gesehen. Dort jenes stattliche Vollschiff bringt soeben die 
Schätze Brasiliens in den Hafen, diese Brigg hat vor wenigen 
Wochen noch den Pic von Teneriffa bewundern können. Hier 
verläßt soeben ein Ostindienfahrer den Kai; mit entsetzlichem 
Geheul verabschiedet sich seine Dampfpfeife von den noch 
zurückbleibenden Schiffskameraden, langsam windet sich der 
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gewaltige Eisenkörper seines Rumpfes durch das Gedränge; 
kein schnelleres Tempo ist ihm hier verstattet, bis er mitten 
in dem freien Fahrwasser liegt und den Hafen verlassen hat; 
dann aber legt er sich ins Zeug, wie ein Renner, der vor 
Ungeduld schnaubt und stampft, und wenn auch noch längst 
nicht mit vollem Dampf, so schießt er doch schon so eil¬ 
fertig dahin, daß er in wenigen Minuten bereits außer Sehweite 
ist und am westlichen Horizont verschwindet. Dort unterhalb 
Altona keucht schon ein Nordlandfahrer die Elbe herauf, ein 
Postdampfer überholt ihn gar soeben; der eine bringt die Post 
von Island und Norwegen, der andere von Kamerun und Süd¬ 
westafrika. Dazwischen schießen beständig kleine Motorboote, 
breite Ewer, Gondeln und Fischerjollen pfeilschnell durch den 
Strom und wissen sich trotz ihrer unglaublichen Schnelligkeit 
so gewandt an den großen Schiffsriesen vorüberzuwinden, daß 
es fast beängstigend ist, ihrem tollkühnen Spiel zuzusehen. 
Wer Schiffsstudien machen will, der wähle diesen Platz; alle 
erdenklichen Typen der Schiffsbaukunst passieren hier vorüber^ 
und gar bald ist ein kundiger Hamburger gefunden, der den 
Wissensdurst des Fremden stillt und ihm erklärt, warum 
Dieses Schiff eine Brigg, eine Bark oder ein Schoner, jenes 
aber ein Vollschiff sei, ein Dreimaster im eigentlichen Sinne 
mit drei vollgetakelten Masten mit Besahnbaum und Gaffel, 
mit Bugspriet, Klüver und Außenklüverbaum. Indessen taucht 
wiederum am Horizont eine kleine Flottille von mächtigen 
Seeschiffen auf, denn es ist die Zeit der steigenden Flut, 
während welcher allein die größten Kolosse sich bis Hamburg 
wagen können. Bei Cuxhaven haben sie die Wiederkehr der 
Flut abgewartet und treiben nun gleichsam auf ihr in den 
Hafen, wo man sie längst erwartet. Der Telegraph hat sie 
schon gemeldet, als sie eben die offene See verließen und in 
die Elbmündung einlenkten. 

Geschäftig wogt's an dem Kai, wo sie anlegen werden 
auf und ab. Menschen aller Nationen und Sprachen, aller 
Trachten und Farben wimmeln durcheinander. Dazwischen 


das Geheul der Dampfpfeifen, der Klang der Schiffsglocken, 
das Knarren, Klappern und Aechzen des „Zeugs" und „Rund¬ 
holzes", wie der Seemann kurz und gut das gesamte Holzwerk 
der Masten, die Segel, das Tauwerk, die Flaschenzüge, Raaen, 
Gaffeln und Bäume nennt — ein wahrhaft ohrenzerreißendes 
Getöse, das glücklicherweise zu unserer Höhe mit etwas 
gedämpftem Klange emporsteigt. 

Schilfe kommen und geh'n, schwangleich mit 
schimmernden Segeln 

Diese, die andern mit Rädergebraus und 
keuchendem Schlote, 

Draus das Gekräusel des Rauches aufstrebt wie 

ein schwankender Helmbusch. Geibel. 

Und so geht das Treiben, Hasten, Tosen und Lärmen 
ohne Pause, ohne Rast vom Morgen bis in die sinkende Nacht 
und verstummt nicht einmal in dieser. Denn der Weltverkehr 
duldet, wie die stürmische See, keine Fessel. Gleich der Ebbe 
imd Flut wogt er ruhelos in den Hafen hinein und wieder 
hinaus und läßt die Schiffe kommen und gehen und die 
Sprachen aller Nationen durcheinanderwirbeln zu allen Stunden 
des Zifferblattes, ob Tag oder Nacht, ob Morgenfrühe, ob 
Abendröte die Fluten der Elbe überpurpurt. 

An sich ist der Handel zwar eine prosaische Beschäftigung, 
aber in seiner Zusammenfassung als welteinendes, erdum¬ 
spannendes Band, als Träger einer großen geschichtlichen 
Kulturmission entbehrt er keineswegs der Weihe der Poesie, 
und nirgends wirkt diese Poesie des Welthandels bewußt und 
unbewußt stärker auf den Menschen ein, als beim Anblick 
dieses rastlosen Lebens und Treibens im Hafen, wo sich alle 
Kontinente die Hände reichen und die tausend Fäden des 
weltumspannenden Verkehrs in einem Knoten zusammenlaufen. 

„Euch, ihr Götter, gehört der Kaufmann; 

Güter zu suchen, geht er. 

Doch an sein Schiff knüpfet das Gute sich an." 


Zum Verständnis Berlins. 


Anno 1230: ein wendisches Fischerdorf —1648: etwa 
5000 Einwohner, 1870: 774 000, und jetzt zählt Groß- 
Berlin etwa drei Millionen. Es lohnt wohl, diese Ent¬ 
wicklung kurz zu skizzieren. 

Die Kaufleute, die von Königsberg nach Augsburg 
zogen, fanden bei Berlin die bequemste Furth; und so 
entstand hier ein Städtchen; aber aus sich selbst heraus 
konnte es sich nicht zur heutigen Größe entwickeln. 
Weder Erz noch Kohle noch Bausteine gab der Boden 
her, nicht einmal fette Erde zum Ackerbau. Luch und 
Moor, Sand und Sumpf waren der Platz für die heutige 
Weltstadt, die nicht die autochthone Bevölkerung, sondern 
Kolonisten in hartem Ringen mit dem Boden, in jahr¬ 
hundertelangem Streit unter sich, mit dem räuberischen 
Adel und auch den eigenen Fürsten zu dem gemacht 
haben, was sie heute ist. Nicht lockende Beute, sondern 
der Druck in der Heimat führte die Kolonisten: Huge¬ 
notten, Salzburger, Schlesier,Tiroler, Slawen usw. hierher, 
wo in hartem Kampf ums Dasein nur die Tüchtigsten, 
Kühnsten und Fleißigsten bei einem Leben von sparta¬ 
nischer Einfachheit vorwärts kommen konnten. So 
entstand hier eine Bevölkerung, deren Hauptvorzüge 
Intelligenz, Energie, Unternehmungslust, Fleiß, Ordnung, 
Organisationstalent waren, ein hartes, phantasieloses, 
nüchternes Geschlecht, das die Dinge nahm, wie sie 
sind, und in allem praktisch-nüchtern dachte. Deshalb 
blieb Berlin auch von Religionskriegen verschont; man 
machte die Reformation mit, weil sie einen Schritt weiter 


zur Unabhängigkeit führte. Auch Berlin lächelte keines 
Medicäers Güte. Das Schloß war nicht als großartige 
Schmuck- und Repräsentationsanlage, sondern als Zwing¬ 
burg errichtet worden. Als der große Kurfürst die ersten 
Gipsabgüsse in seinem holländisch rechtwinkligen Lust¬ 
garten aufstellen ließ, wunderte man sich über die 
„weißen Männlein". Man hatte anderes zu tun, als an 
Kunst und Schönheit zu denken. Erst als das Land 
vor äußeren Feinden sichergestellt war und man im 
Innern Ordnung geschafft hatte, konnte man an Behag¬ 
lichkeit und bescheidenen Luxus denken. 

Die unerhörten Siege von 1870/71 rissen Berlin aus 
seiner stetigen Entwicklung und trieben es gewaltsam 
in die Höhe. Doch wäre es unrecht, seine Größe darauf 
allein zu basieren; als Hauptstadt Preußens und Eisen¬ 
bahnmittelpunkt des alten Kontinents hätte es sie auch 
in langsamerem Fortschreiten erreicht. So aber erfolgte 
in den nächsten Jahren eine ungeheuere Einwanderung 
aus allen deutschen Gauen und auch aus dem Ausland; 
aber die Stadt war bereits so erstarkt und selbständig, 
daß ihr diese fremden Elemente kein anderes Gepräge 
gaben; im Gegenteil gingen sie in der Großstadt auf, 
wurden berlinisiert; und die nächste Generation der 
eingewanderten Pommern, Schlesier, Polen, Juden, Süd¬ 
deutschen usw. sprach bereits hochdeutsch infolge der 
vielen mustergültigen Schulen. Da dieser gewaltige Zu¬ 
strom Unterkunft brauchte, so schoß das Bauspekulanten- 
tum üppig in die Höhe; ein künstlerischer Einfluß von 
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oben konnte bei der Schnelligkeit des Wachstums nicht 
auf sie ausgeübt werden. Die Verwaltung mußte sich 
begnügen, geradlinige, rechtwinklige Straßen mit Platz 
für viel Licht und Luft vorzuschreiben, und das zu einer 
Zeit, wo von Kunst des Städtebaus mit entsprechenden 
Ausstellungen und Zeitschriften noch lange nicht die 
Rede war. So entstand eine Stadt, deren Uebersicht- 
lichkeit, Ordnung und Sauberkeit die Bewunderung und 
den Neid aller Fremden erregt, aber auch das Weh¬ 
geschrei so mancher zartbesaiteten Kunstschriftsteller. 
Für schwächliches, träumerisches Aesthetentum aber ist 
der Berliner nicht zu haben; er freut sich auf Reisen 
wohl über „romantische" alte Häuser mit kleinen Erkern 
und malerischen Giebeln, aber er steigt nicht in ihnen 
ab, sondern in erstklassigen Hotels. Und wie er dort 
eine Badeeinrichtung verlangt, so legt er sie jetzt auch 
zu Hause in jeder Arbeiterwohnung an. Das hat er 
überhaupt mit dem Japaner gemein: er nimmt das Gute, 
anderwärts Erprobte, wo er es findet. Kein Haus steht 
länger als 30 bis 50 Jahre, dann macht es einem 
neuen, komfortableren Platz; ganze Straßenzüge, mögen 
sie auch noch so „historisch" sein, werden, wie erst 
kürzlich die Königskolonaden, niedergerissen, um den 
erhöhten Ansprüchen des Verkehrs Platz zu schaffen. 
Alte Kunstwerke brauchen nicht respektiert zu werden, 
weil eben keine da sind. Nennt man Genua la superba, 
Florenz la bella, so kann man unsere Stadt das ewig 
junge Berlin nennen, da es sich fortwährend aus 
sich selbst heraus erneuert. Zum Teil mit ungeheueren 
Opfern; dafür hat aber Berlin auch kein Ghetto, keine 
ungesunde, feuergefährliche Altstadt, die, wie in den 


anderen Großstädten, den Verkehr hemmt. Jene arbeit¬ 
same Menschenmasse wollte aber nicht nur unter¬ 
gebracht sein, sondern auch schnell zu ihrem Arbeits¬ 
platz gelangen. Daher schuf ihnen Berlin Stadt- und 
Ringbahn, Hoch- und Untergrundbahn, sowie 524949 
Meter elektrische Bahnen. 1908 wurden befördert: mit der 
Straßenbahn 490 Millionen, mit Stadt- und Ringbahn 
149 Millionen, mit Hoch- und Untergrundbahn 44,6 
Millionen und mit Omnibussen 121,5 Millionen Personen. 

Unter einer realpolitisch denkenden Verwaltung 
wohlhabend, ja reich geworden, sorgte die größte 
Industriestadt Deutschlands nunmehr auch für Schön¬ 
heit, allerdings auch wieder in rein praktischem Sinne. 
Berlins 79 Brücken wurden Monumentalbauten, seine 350 
Schulen Paläste, seine Krankenanstalten Villeggiaturen; 
so zählt z. B. allein die Anstalt für Epileptiker 48 
Gebäude, von denen jedes für sich freisteht, mit 500 
Morgen Land; und das Virchow-Haus steht einzig in 
der ganzen Welt da. Dem Vorbild der Stadt folgte 
der einzelne. Im Zentrum nehmen die Mietwohnungen 
rapide ab und die monumentalen, im edelsten Material 
erbauten Kontor- und Kaufhäuser zu. Um Berlin ist 
ein Kranz von Villenkolonien erwachsen, die aus des 
„heiligen römischen Reiches Streusandbüchse" herrliche 
Parks und Blumengärten gezaubert haben, und die 
Rieselfelder, die sich viele Kilometer weit in das Land 
hinauserstrecken, verwandelten den Boden in das frucht¬ 
barste Gemüseland. Mit seinen vielen Gärtnereien ist 
Berlin eine Gartenstadt par excellence; allein die jähr¬ 
liche Ausfuhr von Maiblumen nach Rußland zählt nach 
vielen Millionen. 
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Wie alle Intelligenzen nach Berlin gezogen wurden, 
so die Künstler. Zwar schimpfen sie zumeist auf Berlin, 
aber man kauft ihnen hier ihre Werke ab und erteilt 
großartige Aufträge und — sie bleiben. Von Schinkel 
bis Wallot und Messel — welche glänzende Reihe 
Architekten! Von Schlüter und Rauch bis Begas und 
Tuaillon — welche lange Liste genialer Bildhauer! Auch 
der Kaiser betätigte praktische Kunstpflege. Er hat 
dem romanischen Stil, für den er in den Rheinlanden 
eine Vorliebe gefaßt hatte, zu weiterer Entwicklung ver¬ 
helfen und hat der Stadt u. a. die Siegesallee geschenkt, 
zu der er mit Absicht ausschließlich Berliner Bildhauer 
einlud, um eine Kraftprobe ihrer Kunst zu sehen und 
der Welt zu zeigen. Stellt er an die Kunst das ein¬ 
seitige Verlangen, daß sie eine erzieherische Wirkung 
habe, hat er mit der modernen Malerei fast gar keine 
Berührungspunkte, so muß man andrerseits anerkennen, 
daß er sehr wenig für sich, zum Schmuck seiner 
Schlösser ausgegeben hat, sondern alles für die Oeffent- 
lichkeit, um in der Bevölkerung den Sinn für „ideale 
Kunst" zu heben. So entstanden zahlreiche Denk¬ 
mäler und schöne Brunnen, die den Spaziergang durch 
die Stadt zu einem Genuß machen. Mehr noch macht 
den Aufenthalt in der Stadt die angewandte Kunst 
zu einem behaglichen Phäakenleben. Jedes neu ent¬ 
stehende Restaurant oder Cafe sucht die schon vor¬ 
handenen an Luxus und jedem erdenklichen Komfort 
zu überbieten; die Erzeugnisse aller Länder in eleganter 
Aufmachung befriedigen auch den verwöhntesten Gaumen, 


und ein Saisonunterschied ist auf den Speisekarten der 
ersten Hotels kaum zu bemerken. Diese selbst sind 
zumeist in englischem Stil, aber mit Erzeugnissen 
modernen deutschen Kunstfleißes luxuriös ausgestattet 
und so zahlreich, daß sie im .Jahre 1909 zwei Millionen 
Fremde aufnahmen, davon waren 212 365 Ausländer. 
Unter diesen wieder kamen 13 575 aus England, 9374 
aus Frankreich, 77888 aus Rußland und 23734 aus 
Amerika. 

Den unfruchtbaren l'art pour l'art-Standpunkt hat 
die Berliner Kunst aufgegeben und sich bewußt in den 
Dienst der Industrie, des Kaufmanns gestellt. Angewandte 
Kunst! Das erklärt den Reiz eines Bummels durch die 
Hauptadern dieser Weltstadt. Man sieht sie an den 
prächtigen Fassaden, mehr noch in den Schaufenstern. 
Hier entzücken die geschmackvollsten Blumenbindereien, 
dort die vornehme Eleganz eines Modemagazins, hier 
funkeln Juwelen auf weißem Seidenplüsch und dort 
hängen appetitliche Würste an Wänden mit Marmor¬ 
intarsien. In Lederarbeiten, Luxuspapieren, künstlichen 
Blumen wird das Höchste geleistet; vieles, was der 
Reisende als „nouveaute" aus Paris heimbringt, ist 
Berliner Abstammung. Und das alles liegt nun den 
ganzen Tag über in geschmackvollem Arrangement in 
den Schaufenstern, ein ungeheures lebendes Kunst¬ 
gewerbe - Museum und eine ständige Schule des 
Geschmacks. Ein Schaufenster-Dekorateur, der ori¬ 
ginelle Einfälle mit feinem Geschmack verbindet, steht 
sich in Berlin auf 15—25 000 M. jährlich. Dazu kommen 
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nuch PreisintsHcLreiben vtid Wetibewerbe in kirnst- 
led^hef Aufmachung; bei detu lauten wurden etW4 
vrerhundert Schaufenster mtistefgültig hingestelli. 

Die großen Museen* die sich vor denen in öndererf 
Stödten durch die Voh^tahdi^^^ der Schulen ^us- 
zdchnen; Kind zu bekanrd^ tun nocl^ besonders 

erwähnt zvr werden; ebenso die sommerlichen großen 
und die vielen ständigen privaten Kunstaussieniingen. 

Die dreißig Theater -r-“ e gibt viel mehr —^ 

brmgen ahÄ prcKluzieri wird. An hifer- 

natibnähtaltesem;^^^^^ 2 ii wilnscheu Übrig t Bnglönd 
ist mit \Vildey S vertrelen, Paris mit 

seinen eflolgreicKsten führt die Werke 

von Tblstoh Wien kommen 

die netvCStÄ; Öp^i^U^V; hvr§’^ Mas- 

cagnjy Fuccinr iUVif tii^ und StTindbefg 

korniTien ebensö zvi AVoit wie jf^ seine 


besondere Gemem^^ hot, —vvoft den zahlloseaDeutsdhen , 
njcht 2h redete. Dabei hat Berlin die bestea Schavt*^ . 
spmbir l>eut5Chlands und die beste Musik der. Welt .. 

dns kann aucii eine Bevölkerung verlar^gen, ' d>0.: /' 
317 Ä hat. Bei der 

wähhung der Schauspiele und Schaustücke dürfen die 
glanzenden rnilftanschen Paraden und x - 

vergessen werden; sind sie doch für Berlin im Köchsten ^7' 
Grade charaktödsti^^ kein anderes Land imd 
auch kein!^ todere ^^eutsche Stadt dergleichem- > 
zAuveisea hbfem Gatde zum Tempelhofer Peld : 

ziehen smht7 erbbckt alle guten Seiten der Berlmer 
höchster Potenz, sozusägen in Reinkultur^: 

Ordnung^ Satd>erkelL;l^&nslü Kraft und Gesundhet^^J^' 
e in Gtist/ ein der alle beseelt; vorwärts^mifsicher0^<^5:; 

Äuge^ bedachtsam Sthdtl für ScKritt, aber ime 
das Ziel nie aus den Augen verlierend, vorwärt^f 
_ ' '■■ ^ 


Hannover. 


Von Adobi {;:■ 


r: 


Die Koniglithe Haupt- und Residenzstadt 1 laonover. 
Mitieipwnkt der stoben tuV<ler^^nr.bmchen hegt nn den 

li?l3Uen des deüt5Ci*i^ Mittvrjgtbirge's^ von 

steh die hOTddeut’S^cheTJbvfie zur Meereskd'ftö bin7;iibt. Ib/ntv 
Namen verdanki: die SutdC fl^ Honov^ered den huhen llterni: . 
durrh weiche (der der seintj rnschen WelJ^ri driltikt- 

Htmnover zÄblle am I. darvunr tOlf) gegen OX) bi^Wv>hner 
und ist Knutenpunkl der wiHiTigstC^n hiserdiahh d-er link' 

Hemburti—Hnnriover—Frankfurt a. M 

die Nordsee mit dem MitlellöndlscbiVt Meiwg und 

der Linie PeitTsburg' Berlindfbuuuw'er--Kuh Pöri's' -Mnrlrid^ 
der größten Verkehrsslrecte 


VtnrntUiuett ihr«?n Denkmälern und KunsH^jj }-; 

ihtvn clvgkrdw Viner>tp.tnrtieretv und bhihenderi.GSl^S^^^ 



vmnO&tett ziim Westen Euro» 
pus.^^ Zwc-ifellos gehtirt Han¬ 
nover z» den scbönstejiv Hn*^ 
gencliö\?»teh und ^esündesletv 
Städten Deutschlands. Hier 
veroirvigen sich alle Vorzüge 
einer Großst^idt i reiche. Fülle 
künstlerisrher und gi>is t iger Gc*’ 
nässe und Amegungen, frisch 
pulsierendes Leben auf dem 
Gebiete blölterfden GewerWs, 
regen Hnrufels und hocheut-r 
Wickelter Indusurle^; bitni bc"’ 
wegUrs ^ludentisiAes TTeibvh 
und der Glora, den Resi¬ 
denz, eine stark^i Garnison xmd 
leblmftcr Fremdenverkehr mit 
sich bringen. Verkehrs- und 
W^ldfähns^ßtnttc^^ 
lien auf dtT Hohe,V Den f 
reit Hw nncrv«rrs «bei*: -bilde t der 
Kranz Von Wald^ Wiese xmü bc- 
rdUviUe 0 park« tdwyirvh^ ihxr die 
Stadt ung umschließt ufvd seit^e 
mmöWZweige bis Xn tüp, Iditte 
des HiUrsetiTi^res hmeinrfinkl, 
Die Straßen der Altstadt 
mit ihretv inlereffci^nten ahen 
Kirchen, bo^hglebellgenAVohn^^^ 
häusem und Tüm^en tragen 



Miireipttnki <ier S(n<l* bildel der hr*f rj tch 6 Th ea te^pll ii 

mv <ier Geoi^siraßc, mit vklbesuchtem, elegmitefn 

de^n -Kahiu'lirhvo Scimus|dtvlhäu>e. ßesoh^^^^ in den 

slunden. w/>nB yt?n Terrasse de» Hofiheöters 

kapedef' ihftr Weisen eritöherv lijss^^ promeniert Jöngs^ - 

Anffigen (las clegamu das^ g sdeht 

■ .■■ ;: >yeh^n- läßt Das 

1 ) c h e Sch a u.» p i e] h o u s 
eines der schönsten Theater ; 
Deutschlands*dessen Buhne m-t 
iolgt> der reichen Subventiort^ 
(juhrlich S25 ö(‘K) M.), die d<^i|5|p’ 
Hottheater vom Km.ser ^eWatiirt ’ • 
wird^ sich die liÖchs^ien 
gaben siellcn kmn. ■ 


Re s 14 e n z- und des D e d 
.V c h <? T h e e t e r stehen ühti^'%’' 


vörtrefMicher Leitung imd 
len infolge ihrer hervorragbrt|v;^ 
den Loi>i|imgerv zu deub!^i|jS;P 
Bülintp Deutschlands- 
Mellini-Theater ist em 
iiehm ttustfcstattetes 



Musik wird besondere 
zuteil. X>as 


sul/venthmierteKonservatplii^ö^^l^; 
erfreut .sich störken Besü||re^^ 
und zeitigt gute 

VersiWedepg Müseen;!mitd||!?^ 


B i 1 d e r g a le r i e n bergen reiefi^ ^ 
Kufistschutzct und we r t yp 


w iss e n s c halt 1 i e K e S a m 


foftg en, Große ß»ff 




Hannover: Marktkirche m nlles Raihnus 


Bibi i o 1 htri 0 n and A rcBt 


noch viellach mUtelalterliGhes Gepräge, weivh öpcii breite 
Strößerizüge m vornehmstem, neuzeidichem Kteid^»^ Mb durchs 
brechen. Die neuen Btedttede mit ihren PtachibHutiftn und 
glänzenJerr Knufläderiy ihren breiten aspiialtiyrtcm Slrnßen tmtl 


bieien clenv Purscher 
Studien ergiebiges Material. ^ Mil; Recht genießt die: 
Hannovi^ir den Rr»L däß ih iKrtriri Wäiiern das beste 


gesprochen wird, und daß nls v^Sta der Scbu1w4 
gezeichneie Unterriclfts-Ahstahen jeder Art besitzt, 
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Hannover: Partie beim Provinzial-Museum 



Hannover: Neues Rathaus 
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Hannover: Residenzschloß 

Kgl. Technische Hochschule, die zu den bedeutendsten 
Deutschlands gehört, befindet sich im Weifenschloß, einem 
in jeder Beziehung hervorragenden Bauwerk in neuroma« 
nischen Formen, welches inmitten der Herrenhäuser Anlagen 
1Ö57 bis 1866 als Residenzschloß des Königs Georg V. von 
Hannover nach Plänen des Hofbaumeisters Tramm erbaut 
wurde. Die schöne Halle schmückt der berühmte Eddafries 
von Professor Engelhard. In den Anlagen vor dem Schlosse 
erhebt sich das viel bewunderte Standbild des springenden 
Rosses (Wappentier der Provinz Hannover). Die nach dem 
Welfengarten zu gelegene Rückseite des Schlosses, mit ihren 
blumengeschmückten Terrassen, ihren Statuen, Baikonen und 
Treppen, ist von ebenso künstlerischer wie malerischer Wirkung. 
Die Kgl. Tierärztliche Hochschule, welche mit einem 
Kostenaufwand von 2 V 2 Millionen Mark neu ausgestattet wurde, 
besteht aus einem Haupt« und 18 Nebengebäuden und darf 
als die besteingerichtete tierärztliche Lehranstalt der Gegen« 
wart bezeichnet werden. An militärischen Hochschulen weist 
Hannover das Kgl. Militär«Reitinstitut (148 Offiziere 
und 4 Stabsärzte), zu welchem Offiziere von sämtlichen 
Kavallerie«Regimentern des Deutschen Reiches, mit Ausnahme 
Bayerns, abkommandiert werden, und die Kriegsschule auf. 

Dem Sport geben die 
herrlichen Reit«, Fahr« und 
Radfahrwege in der Eilen« 
riede und in den Herren« 
häuser Anlagen, das Wasser 
der Leine und Ihme, die 
Eisfläche der Masch und des 
Maschparkes, die großen 
Turnhallen und Spielplätze, 
sowie die zu Ausflügen be« 
sonders geeignete Umge« 
bung der Stadt vortreffliche 
Gelegenheit, sich nach jeder 
Richtung unter günstigen 
Verhältnissen zu betätigen. 

Besonders für Radfahrer ist 
Hannover mit seinen asphal« 
tierten Straßen und vorzüg« 
liehen Radfahrwegen ein 
Dorado. Unter den deut« 
sehen Rennplätzen steht 
Hannover mit an erster 
Stelle. Die jährlich im 
Hochsommer stattfindenden 
Schützenfeste tragen echt 
volkstümlichen Charakter 


und haben im Deutschen Reiche kaum ihresgleichen. — 
Den Hauptreiz Hannovers aber bietet, wie schon gesagt, 
die herrliche Umgebung. Im Westen Hannovers liegen die 
berühmten Herrenhäuser Parkanlagen, die mit ihrer 
2 Kilometer langen, vierfachen Allee alter Linden die Stadt 
mit dem Herrenhäuser Schloß, der ehemaligen Residenz König 
Georg V., verbindet. Rechts von der Allee breitet sich der 
Welfengarten, links der in englischem Stil angelegte malerische 
Georgengarten aus; den Abschluß in der Umgebung des 
Schlosses bildet der nach Plänen Lenotres, des berühmten 
Gartenkünstlers Ludwig XIV., angelegte „Große Garten", neben 
den Gärten von Versailles und Schönbrunn wohl die be¬ 
deutendste Anlage ihrer Art. Vor dem Schlosse dehnt sich 
eine weite Rasenfläche, von Blumenbeeten umrahmt, von Kas¬ 
kaden, Springbrunnen und Statuen reich belebt, die in der 
„großen Eontaine", welche ihre Wassermassen bis zu 67,2 Meter 
Höhe zu schleudern vermag und so alle bekannten Fontainen 
übertrifft, einen großartigen Abschluß findet. Ein Gartentheater, 
von uralten Linden überschattet, dem kurzgeschnittene Hecken, 
von denen Bacchantinnen sich scharf abheben, als Kulissen 
dienen, erinnert an das von üppiger Lebenslust überschäumende 
höfische Leben vergangener Jahrhunderte. Dem Großen Garten 
gegenüber liegt der Berggarten mit seinem berühmten Palmen¬ 
hause und dem stimmungsvollen Mausoleum, das die Sarko¬ 
phage König Ernst Augusts von Hannover und seiner Gemahlin, 
Königin Friederike (Werke von der Meisterhand Rauchs), birgt. 

Im Süden begrenzen die Anlagen des Friedrichswalles und 
des mächtigen Maschparkes die Stadt. Hier erhebt sich, hoch 
über die alten Bäume des Friedrichswalles emporsteigend 
und selbst die höchsten Kirchtürme der Stadt überragend, der 
mit einem Kostenaufwand von 10 Millionen Mark errichtete 
Monumentalbau des „N euen Rathauses", ein Sinnbild 
unerschütterlichen Gemeinsinns, stolzen Selbstgefühls, willens¬ 
starker Tatkraft und verständnisvollen Weitblicks der Stadt¬ 
verwaltung, die nicht nur den Forderungen der Gegenwart, 
sondern auch den Bedürfnissen der Zukunft nach Möglichkeit 
Rechnung trägt. 

Der Maschpark mit seinen Seen, seinen Felspartien, 
seinen sanft ansteigenden Rasenflächen und künstlerisch an¬ 
geordneten Baumgruppen, aus denen der herrliche Bau des 
Provinzial « Museums malerisch herübergrüßt, bietet 


reizvolle Bilder in reicher Abwechselung. Diesem Parke 


Hannover: Gartentheater in Herrenhausen 
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schließen sich die weitgedehnten, von der Leine und Ihme 
durchströmten Wiesengelände der Masch an, denen in duf¬ 
tiger Ferne die Bergketten des Deisters einen malerischen 
Abschluß geben. 

Im Osten dehnt sich der 670 ha große Hochwald, die 
herrliche Eilenriede, mit ihren hochragenden Buchen, 


Naturfreunde und Naturwissenschaftler reiche Ausbeute. — 
Da Hannover sich durch Billigkeit der Wohnungen und 
Lebensmittel sowie durch niedrige Gemeindesteuern vor 
vielen andern Großstädten vorteilhaft auszeichnet, nehmen 
Rentner, pensionierte Beamte und Offiziere gern hier ihren 
bleibenden Aufenthalt. Ebenso bevorzugen Ausländer, welche 


1 



Hannover: Weifenschloß 


ihren starkstämmigen Eichen und würzig duftenden Kiefern, 
fischreichen Teichen und rieselnden Bächen, an den sich 
der 101 ha große Tiergarten mit 120 Stück Damwild 
anschließt. Zu Rast und Erquickung laden in der Eilen¬ 
riede Restaurants aller Art ein, von der einfachen Wald¬ 
wirtschaft bis zu den elegantesten großstädtischen Etablisse¬ 
ments, und bieten dem ruhebedürftigen Wanderer Erfrischung 
zu mäßigen Preisen. Der Zoologische Garten mit 
seinem reichen Tierbestand, seinen gefälligen Bauten und 
Anlagen, der Botanische Garten in Herrenhausen (Berg¬ 
garten), mit dem großartigen Palmenhause, gewähren dem 


Deutsch lernen und Sport treiben wollen, Hannover ganz 
besonders. 

Zu lohnenden kürzeren oder längeren Ausflügen in 
die Umgebung der Stadt bietet die günstige Lage Hannovers 
zwischen Bergland und Heide reiche Gelegenheit. Auch zu 
dem weiter gelegenen, sagenumwobenen Harz, dieser Perle 
der deutschen Bergwelt, gelangt man in anderthalbstündiger 
Eisenbahnfahrt. Die Heide mit ihren intimen Reizen, mit 
ihren unabsehbaren Blütenfeldem, die rot leuchten von üppig 
wuchernder Erika, mit den stillen Heidedörfern und den uralten 
Hünengräbern, liegt gleichfalls in der Nähe der Stadt. 


Der Niederrhein. 

Von Dr. Otto Dresemann, Köln. 


Geist von unserm Geiste, Volk von unserm Volke, 
Land von unserm Lande: so können Holländer singen 
und sagen von dem benachbarten niederrheinischen Gebiete, 
das mit ihnen politisch nicht verbunden ist. So können 
andererseits sagen und singen die Anwohner stromauf, 
oberhalb der politischen Grenze, wo Grünröcke die herauf¬ 
kommenden Flotten besteigen, um nach Schätzbarem zu 
fahnden, wie das Gesetz es befiehlt. 

Mögen Akademiker in künstlichem Aufbau ihrer Lehre 
und vielleicht aus Gründen eines übertreibenden Selb- 
ständigkeits- und Unabhängigkeitsstrebens das Gegenteil 
behaupten: die Sprache, die sie als Beweis für wesent¬ 
lichen Unterschied und Gegensatz anrufen, gerade diese 


widerlegt sie in ihrer Gestalt als Volkssprache jener 
Niederungen, die der Rhein zuerst in breitem Bande durch¬ 
strömt und dann mit seinen Armen liebend, befruchtend 
und verkehrsbelebend umfaßt. 

Und Land von unserm Lande! Die Schienenwege, 
die vom Meere zum deutschen Niederrhein führen, schneiden 
eine Landschaft, die, wie Aegypten ein Geschenk des 
Nils, ein Geschenk des Rheines ist. Nicht als wollte 
ich, ein später Epigone, Napoleon nach dem Munde reden, 
der mit einer geringschätzig eigennützigen Handbewegung 
Holland als Anschwemmung des Rheins sich einfach zu¬ 
dekretierte; ein Geschenk des Rheins sind die Wasserläufe, 
die in der Schule grauer Vorzeit ein Volk von Schiffern 
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Xanten: St.Viktor-Dom 


heranzogen; die Schule ließ dies Volk mit seinen größeren 
Zwecken wachsen, machte die Niederländer zu Herren 
der Meere und ferner Länder, ließ sie die Quellen großen 
Wohlstands dort erschließen, Quellen, die heute reich 
und reicher strömen, in der Vergangenheit mit Opfersinn 
und echt niederdeutscher Zähigkeit festgehalten und 
verteidigt wurden. 

Ein Land und Volk, das in der weiteren Welt oft 
mißverstanden, öfter unterschätzt wird, von der historischen 
Pauschalverleumdung durch einen Voltaire nicht zu reden, 
die auf derselben niedrigen Stufe steht, wie jene Cha¬ 
rakteristik, die von den Engländern nichts zu berichten 
weiß als Krämersinn. Auch mit unsern holländischen 
Nachbarn glauben manche fertig zu sein, wenn sie von 
ihnen ein gleiches sagen; als Wenn in Holland für nichts 
Höheres Sinn bestände. Armseliges Zeugnis, das man 
sich selber gibt. Und wenn ich sogar nichts wüßte von 
der großen Kunst in Bau und Bild, die Holland in der 
Kulturgeschichte jenen hohen Ehrenplatz anweist, wenn 
ich nur Hollands Blumenfreude kennte, es Wäre für mich 
Verklärung des Volksbildes genug. 

Ein Volk, so auf die Schiffahrt hingewiesen, mußte 
sich wie übers Meer erst recht rheinaufwärts weit über 
seine Grenzen geltend machen, und so hat das holländische 


Schiff, mit seinem breitbrüstigen Bau den auf 
den breiten Stromspiegeln des Flachlandes oft 
stürmischen Fluten begegnend, seinen Typus 
jahrhundertelang hinaufgetragen bis zwischen 
die Gebirgsmauern des Oberrheins, eine fremde 
und doch so vertraute Erscheinung. Hollands 
Boote waren es auch, die zuerst der staunenden 
Uferwelt am Rhein vor hundert Jahren die an 
das Schaufelrad gebundene Kraft des Dampfes 
zeigten. 

Ein Verkehrsland von solcher Vergangen¬ 
heit, solchen Leistungen schaltete sich auch 
weitsichtig schnell in den internationalen Ver¬ 
kehr ein, als die Zeitverhältnisse es nahe legten; 
es wurde und blieb ein treues und aktives Mit¬ 
glied des großen kontinentalen Verkehrsbünd¬ 
nisses, das der Verein deutscher Eisenbahn- 
Verwaltungen ins Leben gerufen, und es ist 
deshalb auch ganz natürlich, daß von den 
verschiedenen Kanaldampferlinien, die 
England und den Kontinent verbinden, zwei 
bedeutende in Holland münden, diejenige der 
Great-Eastern-Gesellschaft von HarWich nach 
Hoek van Holland und die Linie der Gesellschaft 
Zeeland zwischen Queenborough und Vlissingen, 
beide in eifrigem Wettstreben ihre Betriebs¬ 
mittel vervollkommnend. 

Von Hoek und von Vlissingen führen die 
D-Züge den Reisenden zum deutschen Nieder^ 
rhein. Die historischen Städte Middelburg, 
Bergen op Zoom, Breda Werden auf der 
einen, der Welthafen Rotterdam und das alte 
Dordrecht auf der anderen Linie berührt. 
Sie wecken zum Teil die Erinnerung an herbe 
Kriegsnot, bittere Geisteskämpfe und patrio¬ 
tische Größe. Nymwegen und Arnheim 
steilen die Höhe dar, zu welcher binnenland¬ 
schaftliche Reize sich innerhalb der hollän¬ 
dischen Grenze zu erheben vermögen. Sie rücken schon 
nahe an den Inbegriff von Berg und Wald und Tal heran, 
als welcher jenseits der Grenze die Herzensannexion der 
Holländer — wie Konstanz eine solche der Deutsch¬ 
schweizer —, das traulich liebe und residenzlich vor¬ 
nehme, als Kurort blitzsaubere Cleve an und auf seinem 
Bergrücken erscheint. 

Sitze in der Abenddämmerung im Kahne auf dem 
stillen Minnewater des Schwanenteichs, in dem die 
Bäume des Berghanges und der doppelzinnige Schloß¬ 
turm sich spiegeln; wandle durch die herrlichen Passagen 
der Alleen mit ihren säkularen Laubwölbungen; steige 
auf die Weithin waldbedeckten Höhen und schaue durch 
die Terrassenlichtung hinab auf die Erinnerungen an 
einen großen König und tiefer auf den Park mit seinen 
phänomenalen Kiefern, auf die ins Flache hineinschnei¬ 
dende künstliche Wasserzeile; dann Weiter in die breite 
Rheinlandschaft hinein und von deiner Höhe nach der jen¬ 
seitigen Höhe der andern „Säule des Herkules‘‘: die 
Clever Höhe und der Ebener Berg sind die beiden 
Pylonen, zwischen denen hinaus der Rhein seiner schnellen 
Auflösung zufließt, unterhalb deren er seinen großen, 
edlen Namen verliert, indem man den Ozean vorweg 
nimmt und den Rhein schon hier enden läßt. 
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Du findest, magst du den Niederrhein absuchen wie 
du willst, keinen geeigneteren Standpunkt als die Clever 
Höhe, um die charakteristische niederrheinische Land¬ 
schaft zu überschauen. Dich hinein zu empfinden, mußt 
du allerdings dich drunten in der Tiefe selbst in sie 
versenken, wo die struppig wirren Weidenköpfe stehen, 
die Wasserpappeln ewig zitternd flimmern, Altwässer, 
tote Arme, mit grünem Schwamm sich trügerisch 
beziehen, Wolkendunstschleier des Himmels Azur wasser¬ 
bläulich dämpfen; dort, wo der historische Ruhm, die 
immer neue Ehre der Düsseldorfer Malerschule, die Land¬ 
schafterei, den Urquell ihrer unerschöpflichen Motive hat. 

Um hier zu genießen, Herzensfreude zu empfinden, 
muß der moderne Mensch sich Gewalt antun und sich 
wieder zu jener Beschaulichkeit erziehen die der Vorzug 
einer Zeit ohne D-Züge War, einer Zeit, der auch 
die Dampfer rheinaufwärts noch immer schnell genug 
fuhren. Man sollte sich die Zeit nehmen und an Bord 
eines der schönen, geräumigen und trefflich eingerichteten 
Düsseldorfer und Kölner oder holländischen Personen¬ 
dampfers ein Stück des Niederrheins befahren, um des 
Fahrens, um der Landschaft willen. Der Ausländer, der 
nicht durch ein Siebengebirge, ein Andernacher Stromtor, 
einen Ehrenbreitenstein, eine Lorelei und einen Nieder¬ 
wald verwöhnt ist, wird vielleicht williger diesem Rate 
folgen; aber auch die Verwöhnten sollten es sich über¬ 
legen und der ihnen fremden Landschaft mit keineswegs 
überall einförmigem,uninteressantem 
Horizont einen Besuch widmen, den 
neuerdings die Mülheimer Dampf¬ 
boote durch Ausdehnung ihrer Fahr¬ 
ten rheinabwärts bis in die Gegend 
der Ruhrmündung bequem gestalten. 

Cleve ist der Ausgangspunkt 
für den Besuch zweier in der Land¬ 
schaft fast verlorener, kunsthisto¬ 
risch sehr anziehender Städte, in 
denen der Kenner Flanderns viel¬ 
leicht den Typus flämischer Land¬ 
städtchen, wie Dixmude, wieder¬ 
findet. Sie reihen sich an der neuen 
Nebenbahn von Cleve nach Duis¬ 
burg in nachbarlicher Nähe auf: 

Calcar und Xanten, letzteres 
auch von der Nordbrabant-Deut¬ 
schen Eisenbahn berührt. Calcar 
sucht man wegen der Schätze auf, 
die seine Nikolauskirche birgt. Die 
Kunstwerke kirchlicher Holzbild¬ 
nerei, geschnitzte Flügelaltäre, die 
frühere Jahrhunderte in Calcar und 
am Niederrhein geschaffen haben, 
wurden für die neuere Zeit wiederum 
Anregung und Lehrmeister. In der¬ 
selben Gegend erstanden Nachahmer 
und bedeutende Kunstinstitute, die 
auf den Düsseldorfer Ausstellungen 
mit ihren Schnitzwerken Staunen und 
Bewunderung erweckten. Setze n 
nicht solcheWerke den landeseigenen 
beschaulichen Volkscharakter vor¬ 


Ungeduld am Zügel hält, sie in einheitliche und ruhige 
Bahnen lenkt und so die Vollendung sichert? Wenn 
gerade hier diese Kunst reichen Lohn findet, so trägt dazu 
nicht wenig bei Kevelaer, der Wallfahrtsort, das Stell- 
Idichein verwandten niederrheinischen, westfälischen, nord- 
brabantischen und neuerdings auch flämischen Volks¬ 
tums, dessen fromme Heerzüge unbekümmert um poli¬ 
tische Grenzen alljährlich hier nach der Ernte bei Onze 
Lieve Vrouw Zusammentreffen. 

Xantens Ruhm ist zwar nicht ganz und gar zum 
Beispiel mit demjenigen von Ely zu vergleichen, aber 
seine einer Kathedrale ähnliche und von den Jahrhunderten 
reich geschmückte Viktorkirche, seine römischen Erinne¬ 
rungen Verleihen ihm eine nicht mindere Anziehungskraft. 

Ein kleiner Sprung nur ist es von Cleve an den 
Rhein, der dieser Stadt im Laufe der Zeiten ebenso 
untreu geworden ist wie der Stadt Neuß. Vor 
Emmerich und in dessen Angesicht ist nun die Strom¬ 
breite zum großen Zollhafen geworden, über dem der 
Aldegundisturm beherrschend ragt. Auch in dieser Stadt 
verleugnet sich nicht die kunstschöpferische, alte, fromme 
Vergangenheit. Ein wenig aufwärts trumpft das Städtchen 
Rees dem Rhein mit seinem malerischen Rundturm¬ 
bollwerk auf. 

An dasselbe Ufer lehnt sich im weiteren dort. Wo 
der Rhein seinen letzten namhaften Nebenfluß, die Lippe, 
empfängt, die Stadt Wesel, ein geschichtlich fester 


aus, der die Phantasie und die 


Wesel: Willibrordikirche 
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Platz, dem für den fremden Besucher, gleich wie im nahen 
Xanten, die Hauptkirche seine Bedeutung gibt. In 
neuerer Zeit mit Sorgfalt wiederhergestellt, gewährt die 
St. Willibrordikirche namentlich in ihrem reichgegliederten 
Chor mit seinen Kapellen und Streben ein Bild von 
gotischer Baukunst, wie man es in diesen Landen kaum 
erwartet. Das nahe Rathaus gibt sich wie ein Stückchen 
Middelburg. 

Bei Wesel überspannt, als erste von der Grenze ab 
gerechnet, die Brücke der Hamburg-Venloer und Nord- 
brabant-Deutschen Eisenbahn den Strom in landschaft¬ 
licher Einsamkeit. Nicht die Bedürfnisse der Nähe 
Waren es, die sie schufen; hier bahnte sich ein weit- 


ihre Vorposten in eindrucksvollen Massen verdrängte. 
Hier ist, so möchte man sagen, die schwere Industrie 
erst recht an ihrem eigentlichen Lebensstrom angelangt, 
und hier läßt sie zu beiden Ufern im unermüdlichen 
Opferdienst der Arbeit ihre unauslöschlichen Riesenfeuer 
lohen. Hier nehmen im größten Binnenhafen des Welt¬ 
teils — Ruhrort — mächtige Schleppzüge die nah und 
fern gewonnenen Kohlenschätze auf, deren verborgene 
Kräfte zu Wasser und späterhin vielfach auch noch zu 
Lande weit hinaus und umher verteilt werden, im Kleinen 
und Großen Wärmendes Leben spendend, Stoffe trennend 
und umbildend. 

Was hier vom Rheine aus sichtbar Wird, Homberg, 



Duisburg’-Ruhrorl: Hofen 


greifender, internationaler Verkehrsgedanke den Weg, 
der England, Niederland und auch das nördliche Belgien 
mit Norddeutschland verknüpft. Eine Kette von Jochen 
schwimmt oberhalb auf dem Rhein, eine der wenigen 
Schiffbrücken, die noch aus älterer Zeit übrig geblieben 
sind, nachdem Mainz und Düsseldorf die ihrigen beseitigt 
und im Hauptstromlauf nur mehr noch bei Coblenz und 
Mülheim solche jochketten den Strom sperren, allerdings 
ebenso leicht zu schließen, wie sie sich lösen lassen, 
seitdem Dampfkraft die gemächliche Menschenkraft an 
den Ankerwinden ersetzt hat. 

Eine ganz andere Rheinlandschaft ist es, wo die 
nächsten Eisenbrücken sich über den Strom spannen 
und untereinander in kühner Wölbung wetteifern, je 
jünger, desto freier schwebend. In ihrer nahen Auf¬ 
einanderfolge geben diese Brücken als Bindeglieder 
zwischen gewerbreichen Ufern der Landschaft ein neues 
Gepräge, und zwar erst seit nicht vielen Jahrzehnten, 
während deren von Westfalen her die große, schwere 
Industrie sich nicht nur bis zum Rheine vorschob, sondern 
auch hinübersetzte auf das andere Ufer und den Herrscher 
von Jahrtausenden, den stillen ländlichen Betrieb, durch 


Ruhrort, Duisburg, Hochfeld und Rheinhausen, 
ist bei all seiner imposanten, ja triumphierenden Größe 
doch nur das Titelblatt eines gewaltigen Werkes, des 
rheinisch-westfälischen Industriebezirks, dieses Industrie¬ 
staates für sich, eines amerikanisch anmutenden Schöpfers 
volkreichster neuer oder vollständig umgebildeter alter 
Ansiedlungen, in denen, wie bei Duisburg und Essen, der 
kleine geschichtliche Kern, wenn auch treu behütet, in 
der mächtigen, von der Neuzeit geschaffenen Schale fast 
verschwindet. Nicht Kirchtürme, so viel ihrer auch in 
dem dicht besiedelten Gebiete erstanden sein mögen, 
beherrschen hier das landschaftliche Bild, das Filigran¬ 
werk der Zechentürme, Hochofenkuppeln, Waldkomplexe 
von Schloten bis weit in das westfälische Gebiet hinein 
und immer weiteres Gebiet annektierend, zeigen hier dem 
Auge eindringlicher als irgendwo die Umwandlung des 
Agrarstaates. In dem Getriebe, Getöse und Gewirre, in 
dem Hunderte Lokomotiven wie Ameisen unermüdlich 
das heraufgeschaffte und neu erzeugte Gut hin und her 
schleppen, erhielt sich das Idyll des Ruhrtals als 
Zuflucht der industriellen Großstadt Essen, die wie eine 
Königin auf entfernter Höhe thront, aber darum doch 
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„an der Ruhr“ liegen will, um so das enge beiderseitige 
Verhältnis zu betonen. Die neuen Prachtbauten Essens 
zeigen, Wie schnell diese Stadt, und das gilt auch für 
Elberfeld, Barmen, Remscheid, sich zu repräsentativem 
Selbstgefühl entwickelte; zunächst kam dieses, und das 
gebührte sich, im Stadthause zum Ausdruck, dann weiter 
auch durch Pflege und Begünstigung der Kunst und 
Wissenschaft in Denkmälern, Museen, Schulpalästen. 
Daß neben der profanen Kunst der Kirchenbau einen 
parallelen Aufschwung nahm, dafür bietet gerade Essen 
glänzende Beispiele.- 

Eine viel enger um¬ 
schlossene , wesensver¬ 
schiedene Industriewelt 
stellt die Seidenstadt 
Krefeld dar, von Duis¬ 
burg in kurzer Zeit zu er¬ 
reichen, ihrer Anlage nach 
eine Sonnen- und Luft¬ 
stadt; zwar vom Rheine 
entfernt, aber neuerdings 
durch ausgedehnte Hafen¬ 
anlagen mit ihm Fühlung 
nehmend; ein Wechsel, 
auf eine Zukunft ausge¬ 
stellt, in der sich die Stadt 
vielleicht einmal ein ganz 
anderes gewerbliches Ge¬ 
präge geben könnte. Viel- 
türmig erhebt sich Krefeld 
in der Ebene, von freund¬ 
lichem Grün durchzogen; 
als neuerdings vielge¬ 
nannte Gönnerin derKunst 
hat es dieser in seinem 
Museum ein schönes Heim 
bereitet. — Der von Duis¬ 
burg Weiter rheinaufwärts 
Fahrende wird aus dem 
lebhaft-industriellen Trei¬ 
ben fast unvermittelt Wieder in die charakteristische 
niederrheinische Landschaft versetzt, in der sich zu 
Wittlaer eine Düsseldorfer Malerkolonie ihr genial¬ 
zwangloses Nest bereitet hat und über die das roma¬ 
nische Turmpaar der alten deutschen „Kaiserstadt“ — 
so nennt sie der Volksmund noch heute mit fünf andern 
auf dem linken Ufer liegenden Oertchen — Kaisers¬ 
werth, ragt. Mit ihr sind in dem Namen Suitbertus die 
urchristlichen Erinnerungen des Landes ringsumher bis in 
die bergischen Höhen hinein enge verknüpft, und ebenso 
das Welthistorisch nachwirkende Jugendschicksal König 
Heinrichs IV. Hier wurde der königliche Knabe aus der 
Kaiserpfalz geraubt, deren dürftige Reste sich im Rheine 
spiegeln. 

Wir sind schon im Bannkreise Düsseldorfs, das 
zu Schiff und zu Lande mit seinem Nachbarort regen 
Verkehr unterhält. Düsseldorf in seiner neuen Schöne, 
wie es sich jetzt dem Rheine zuwendet, kann seinem 
Strombild nach bezeichnet Werden als ein lebendes 
Denkmal der großen Industrieausstellung im Jahre 1902, 
die ihrem Rahmen nach zwar nur eine provinziale Ver¬ 
anstaltung, aber doch von so weitreichender internationaler 


Bedeutung war, daß man im kommenden Jahre zu Charleroi 
eine großindustrielle Ausstellung veranstaltet, in der aus¬ 
drücklichen Absicht, den Schatten zu verscheuchen, in 
den Düsseldorf damals den ausländischen Wettbewerb 
gestellt hat. Es ist noch gar nicht so lange her, da be¬ 
deutete der Rhein für die Kunst- und Gartenstadt, die 
sich landeinwärts und stromabseits auch eine sehr an¬ 
sehnliche Industriestadt angegliedert hatte, so wenig wie 
die Donau für Wien; Düsseldorfs Rheinseite war in 
ihrer Vernachlässigung, wie ich früher einmal bei einem 


Vergleiche von Alt- und Neu-Düsseldorf sagen mußte, 
die Partie honteuse der Stadt, hinter der sich ungeahnte 
Lieblichkeit ausbreitete. Das ist ganz, ganz anders 
geworden, und die einstige Hauptstadt des bergischen 
Landes hat ihr Antlitz dem Rheine zugewendet, ja, sie 
hat ihn liebend umklammert, indem sie auf das jenseitige 
Ufer hinüberging, nach welchem sie bereits im großen 
Ausstellungsjahre die graziöse Brücke mit kühnem Doppel¬ 
schwung geschlagen. 

„Bergische Hauptstadt“! Das ist nun lange dahin, 
fast vergessen. Und doch bestehen noch die alten Fäden 
des idealen Zusammenhangs mit dem bergischen Lande, 
nach dem Wuppertale, Elberfeld und Barmen, wohin 
von Düsseldorf aus die seinerzeit erste Eisenbahn im 
deutschen Nordwesten führte. Diese Bahn ist heute 
noch eine Merkwürdigkeit mit dem zwischen Erkrath 
und Hochdahl betriebenen Seilzug, einer Erinnerung an 
den jüngeren Stephenson. Der Ausländer, der Verständnis 
für intensiven Industriebetrieb mitbringt — und welcher 
täte das heute nicht? — besonders aber derjenige, 
welcher gerne Vergleiche mit seinen heimischen Verhält¬ 
nissen zieht, erhält eines der eindrucksvollsten Bilder 



Neuß: St. Quirinus-Kirche 
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Von deutscher Betriebsamkeit in dem langgestreckten 
Tale der genannten Schwesterstädte. Von diesem Tal 
sang Rudolf Herzog das hohe Heimatslied, das Lied von 
der rauschenden Wupper, von den regsamen Händen, 
von der Beschaulichkeit des alten Betriebs und dem 
neuen Weltweitblick des kaufmännischen Nachwuchses. 

Ein einzig dastehendes Verkehrsmittel verleiht dem 
Wuppertal für den modernen Menschen noch eine besondere 
Anziehung. Man muß es nicht nur gesehen, nein, auch 
benutzt haben, um sich eine leichte Sensation einer 
Fahrt im Lenkbaren zu verschaffen. Ueber, zwischen 
und neben den Straßenbahnen sowie den Flankeneisen¬ 
bahnen des Tals schwebt, den Wupperlauf entlang, die 
Luftbahn, die langen Wagen an einer Schiene leicht auf¬ 
gehängt, in den Kurven ele¬ 
gant zur Seite schwenkend; 
unter dem Beschauer der freie 
Raum und die unbestimmbar 
gefärbten Wupperwässer, zu 
Seiten die Intimitäten des 
stundenweit sich hinziehenden, 
wechselvollen Fabrikbetriebs. 

Entweder auf dem Umwege 
über dieses „Manchester“ oder 
von Düsseldorf aus nimmt man 
den Weg nach den Höhen, auf 
denen die weltbekannten Stahl¬ 
orte Solingen und Rem¬ 
scheid liegen, Heimstätten 
einer Industrie, deren Ruf 
und Ansehen zum guten Teil 
auf stiller Kleinarbeit beruht, 
geleistet in idyllischer Ab¬ 
geschiedenheit verborgener 
Waldtäler, wo heute noch der 
kristallene Bach das Rad des 
kleinen Hammers treibt. Hinter 
jenen Höhen, die Solingen be¬ 
herrscht, sucht die Wupper 
ihren Weg in einem über¬ 
raschend tief abfallendenWald- 
tale. Eine der höchsten und 
kühnsten Eisenbahnbrücken überspannt sie hier mit 
ihrem feinen Stabwerk auf dem Wege nach Remscheid, 
107 Meter hoch über dem Wupperspiegel in einem Bogen 
von 170 Meter Weite. An Höhe wird sie nur durch drei 
südfranzösische Viadukte übertroffen, den von Tanus 
über den Viaur (115 Meter), den von Garabit über die 
Truyere (122 Meter) und den von Fades über die Sioule 
(144 Meter). Die kleine Holzbrücke bei Kerns hat ihren 
alten Ruf als höchste Brücke ganz und gar eingebüßt. 

Unten im Tale unter der hohen Wupperbrücke führt 
der Weg zum Schlosse Burg. Dort hausten einst die 
Grafen von Berg, ehe sie Düsseldorf zur Residenz er¬ 


hoben. Neubergische Pietät hat das altbergische Denkmal 
in imposant weitläufiger Vollständigkeit wieder erstehen 
lassen und dem modernen großen Vaterlandsgedanken 
durch treue Pflege engerer Heimatsliebe ein schönes 
Relief gegeben. Der reiche Bildschmuck im Innern 
des erneuten Schloßbaues bringt das besonders zum 

Bewußtsein. 

Spätere Erinnerungen an die bergischen Herrscher 
aus der Zeit, in Welcher die Erbpolitik weitgespannte 
Verbindungen schlug, werden angesichts des anmutigen 
Jagdschlosses wach, das wie ein Riegel vor dem prächtigen 
Parke in dem Düsseldorf benachbarten Benrath liegt, 
aber eher freundlich einlädt denn verschließt. Dem 

Jagdvergnügen der bergischen Herrscher, insbesondere 

des volkstümlich gebliebenen 
Kurfürsten Jan Wellern, 
diente auch das von den 
bergischen Höhen auf die 
nahe Großstadt Köln herab¬ 
schauende Schloß Bensberg. 
In dessen Umgebung erzählt 
man noch heute mancherlei 
von dem Fürsten, dem Düssel¬ 
dorfs dankbare Bürger vor 
zwei Jahrhunderten durch Gru- 
pello das kraftvolle Reiter¬ 
denkmal setzten. 

Die letzten Klänge vom 
Niederrhein schlagen am linken 
Ufer zwei Orte an, die sich 
alten Rufs erfreuen — des 
älteren, die Erftstadt Neuß, 
die auf römischen Geschichts¬ 
fundamenten ruht, in ihrem 
Quirinusdom den Beweis ihrer 
Bedeutung im Mittelalter vor¬ 
führt und heute in überlegt 
eifrigem Streben das Gewand 
der stillen Getreidemarkt¬ 
stadt abstreift, um in Ver¬ 
kehr, Handel und Industrie 
sich gegenüber dem nahen 
und mächtigen Düsseldorf als ein starker, selbständiger 
Städtewert geltend zu machen. 

Hier ist Zukunft, die die Schale des Alten nach 
allen Seiten bricht. Nur Vergangenheit findet und soll 
man finden in dem von den Reizen seiner Vergangenheit 
lebenden Bischofsstädtchen Z o n s. Etwas oberhalb Ben¬ 
rath erheben sich seine Mauerzinnen und Türme aus den 
Rheinwiesen, ein in die Gegenwart reichender Ver¬ 
gangenheitstraum, ein Bild, das unmittelbar zurückführt 
zu jener den Heutigen immer schwerer fallenden Stimmung, 
die doch so enge verwandt ist mit Charakter und Wesen 
der Landschaft am Niederrhein. 



Mauerturm in Zons 














Bad Cleve: Blick vom Kermisdahl 



Schloß Burg- an der Wupper 
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Düsseldorf am Rheirio 



Von Ernst von Hesse Wartegfg". 


Der Maharaja von Baroda ist einer der mächtigsten 
und reichsten Fürsten des indischen Reiches. Sein 
Landgebiet ist größer als Sachsen und die thüringischen 
Staaten zusammengenommen, und das von ihm erbaute 
Residenzschloß in seiner Hauptstadt sucht an Größe 
und Pracht seinesgleichen. Als ich beim Maharaja zu 
Gast weilte, führte er mich selbst durch die prunk¬ 
vollen Räume, die vollständig nach abendländischer 
Art eingerichtet sind. Zu meiner Freude bemerkte ich 
an den Wänden verschiedene Gemälde Düsseldorfer 
Maler, und als er meine Ueberraschung wahrnahm,'' 
sagte er: „Auch die Möbel, die Sie hier sehen, die 
ganze Einrichtung stammt aus Düsseldorf. Ich liebe 
diese Stadt. Sie hat großen Eindruck auf mich gemacht.'" 

Dann erzählte er mir von der Perle des Rheins. 
Er hätte eine große Industriestadt erwartet und eine 
vornehme Residenz gefunden. Dergleichen hätte er 
auf seinen Reisen nirgends gesehen, am allerwenigsten 
in England. 

Der indische Nabob hatte damit Düsseldorf richtig 
gekennzeichnet. Man erwartet dort in der Tat ein 
Pittsburg oder Birmingham und fühlt sich in dieser 


merkwürdigen Stadt wie in . . . Hier fehlt der Ver¬ 
gleich. Weder Dresden noch Stuttgart noch München 
kann dazu herangezogen werden. Am ehesten noch 
der Haag, die Residenz der Könige der Niederlande. 
Auch dort ist es so vornehm, so elegant, so reinlich; 
aber in Düsseldorf pulsiert das Leben doch viel 
mächtiger, ist der Verkehr doch großartiger, das ganze 
Stadtbild reicher, als residierten in der Metropole des 
unteren Rheins nicht nur ein König, sondern ihrer 
einige Dutzend, Könige ohne Kronen, ohne Land, doch 
mit größeren Vermögen, das sie sich in Stahl und 
Eisen, in Lokomotiven und Maschinen, in Dampf¬ 
schiffahrt und sonstigen Erfordernissen des modernen 
Lebens selbst erworben haben. Düsseldorf gehört ja 
zu den Städten, in denen die größte Zahl an Millionären 
wohnt, und das zeigt sich in ihrem ganzen Aussehen, 
ihrem Charakter. 

Als Großstadt ist Düsseldorf neu, als Ortschaft 
ein Jahrtausend alt. Es war jahrhundertelang der Haupt¬ 
ort der bergischen Lande und Residenz der Grafen, 
Herzöge und Großherzöge von Berg; zeitweilig auch der 
Kurfürsten der Pfalz, russischer Gouverneure, preußischer 
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Düsseldorf: Corneliusplatz mit Geschäftshaus Tietz 
(Entwurf von Professor Olbrich) 


Prinzen, des Prinzen Murat, ja sogar 
Napoleon der Große hat hier kurz 
geweilt. Sie alle haben mehr oder 
minder zur Entwicklung des Städt¬ 
chens, auch zu seiner Verschönerung 
beigetragen, und Kurfürst Johann 
Wühlern legte vor zwei Jahrhun¬ 
derten den Grundstein zu dem hohen 
künstlerischen Ruf, dessen sich das 
einstige Dorf an der Düssei heute 
mit Recht erfreut. Aber all das 
konnte die Stadt nicht zu Größe und 
Bedeutung erheben. Was sie heute 
ist, das Muster einer modernen Groß¬ 
stadt, einer angenehmen Residenz 
und eines der Hauptsitze der Welt¬ 
industrie, verdankt sie ausschließlich 
ihren eigenen Bürgern und den von 
ihnen erwählten Stadtvätern. Aus 
ureigener Kraft, mit eigenem Genie 
und eigenem Gelde haben sie das 
Düsseldorf von heute geschaffen, 
und bauen weiter an dem Düssel¬ 
dorf von morgen, das eine der vor¬ 
nehmsten Städte des Kontinents zu 
werden verspricht. 

Wenn ich das besonders hervor¬ 
hebe, so hat es seine guten Gründe. 

Auch andere Industriestädte sind 
groß und volkreich geworden, aber 
es geschah auf Kosten ihrer Schön¬ 
heit. Rings um die Perle des Rheins, 
in diesem am dichtesten bevölkerten 
Industriebezirk des Erdballs, wo 
innerhalb einer kurzen Eisenbahn¬ 
stunde fünf Millionen Menschen in 
emsiger Arbeit leben, sind ja im 
Laufe weniger Jahrzehnte eine ganze 
Reihe von Großstädten mit Eisen, 

Baumwolle und Kohle — figürlich gesprochen — auf¬ 
gebaut worden. Man braucht nur Essen und Elberfeld 
zu erwähnen, Gelsenkirchen, Barmen, Bochum, Dort¬ 
mund und Hagen; aber sie sind Städte der Arbeit 
geblieben, wo man nur Arbeit sieht, mit all ihren 
für den Besucher sich unangenehm aufdrängenden 
Begleiterscheinungen. Nicht durch die Schuld ihrer Be¬ 
wohner; denn die Stätten der Arbeit, die industriellen 
Etablissements, die Fabriken, Walzwerke, Dampf¬ 
hämmer, Hochöfen, Minen waren eben schon vor¬ 
handen, um die sich die Städte aufbauten und ent¬ 
wickelten. Die Wohnviertel dieser Städte konnten daher 
zum größten Teil nur außerhalb angelegt werden. 
Anders in Düsseldorf. Dort war zur Zeit der Wieder¬ 
geburt des Deutschen Reiches die Industrie neu, der 
Charakter der Stadt war der einer ruhigen kleinen 
Residenz. Ringsum erwachten die Industriegebiete zu 
erstaunlicher Tätigkeit, von der man in den stillen 
Straßen, den schönen Gartenanlagen und schattigen 
Parks Düsseldorfs kaum den leisen Pulsschlag verspürte; 
der älteste Stadtteil, wo sich das Rathaus und noch 
ein Turm der einstigen Fürstenburg erheben und sich 
die alten verzwickten Häuser in engen Straßen zu¬ 


sammendrängen, wird von den grünen Fluten des Vaters 
Rhein bespült, der hier in besonderer Mächtigkeit dem 
Meere zuströmt. Doch der sich mit Riesenschritten 
entwickelnde Verkehr eilte an Düsseldorf vorüber, von 
Duisburg und Ruhrort den Strom hinauf der alten 
Königin des Rheins zu, dem stolzen Köln, das 
jahrhundertelang die Schiffahrt beherrschte. So saß 
die einstige Fürstenresidenz der bergischen Lande 
gewissermaßen zwischen zwei Stühlen, auf denen 
Industrie und Schiffsverkehr Platz genommen hatten, 
und ihre Aussichten waren nicht viel besser als jene 
der Städte in ähnlicher Lage, etwa Coblenz und Bonn. 
Doch die Bürger der Stadt, die jahrhundertelang ver¬ 
schiedener Herren Untertanen gewesen waren, wollten 
nun auch einmal selbst Herren werden und rafften sich 
zur Arbeit auf. Arbeit mit Verstand und hohe Ziele 
vor Augen. Warum sollten sie sich nicht auch ihren Anteil 
an der Industrie und dem Verkehr der Nachbarn sichern? 
Zu der Energie und dem Unternehmungsgeist, mit der 
sie dies taten, gesellte sich nun der Kunstsinn, der 
ihnen von ihren früheren Fürsten eingeimpft worden 
war. Die Urstoffe für große Industrien lagen in ihrer 
Umgebung oder konnten auf der Wasserstraße zu 
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billigen Preisen herbeigeschafft werden. So legten 
denn auch sie ihre Werkstätten an, gleich in riesigen 
Verhältnissen und von modernster Art; denn sie hatten 
gewissermaßen keine alten Gebäude niederzureißen und 
neue zu bauen, nichts zu vergessen, um Neues zu 
leWien, sie hatten den jungfräulichen Boden und die 
Erfahrung anderer zu ihrer Verfügung. Vielleicht wäre 
es für sie bequemer gewesen, diese Stätten von 
Industrie im Herzen der Stadt, dem Strome nahe an¬ 
zulegen; aber sie taten es nicht. Sie achteten das 
schöne Erbe ihrer Vorfahren und bauten die Werk¬ 
stätten außerhalb, im Umkreis der Stadt, wo sie Luft 


und Spielraum zur Weiterentwicklung und Vergrößerung 
der Betriebe besaßen. So entstand das industrielle, 
arbeitende, schaffende Düsseldorf, das seiner Erzeug¬ 
nisse wegen in der Welt berühmt ist, außerhalb der 
eigentlichen Stadt, und diese behielt ihren vornehmen 
Residenzcharakter. Das gereicht den Schöpfern des 
modernen Düsseldorfs zur hohen Ehre. 

Das gleiche geschah auf der Rheinseite der Stadt. 
Um sich ihren Anteil an der Schiffahrt zu sichern, 
bauten sie sich mit eigenem Gelde, ohne Hilfe des 
Staates, ihren eigenen Hafen. Er verschlang mit seinen 
135 Hektar Bodenfläche, seinen zehn Kilometern Lade¬ 
ufern, 50 Kilometern Eisenbahngleisen und 40 elek¬ 


trischen Kranen über 21 Millionen Mark und ist einer der 
größten Binnenhäfen, wo sich in tiefem, stillem Wasser 
für 600 Rheinschiffe Liegeraum bietet. Innerhalb eines 
Jahrzehnts verdreifachte sich denn auch der Schiffs¬ 
verkehr. Auch hier wäre es vielleicht bequemer und 
praktischer gewesen, die Ufer der Stadt selbst für 
Hafenzwecke zu verwenden. Wieder wurde der Schön¬ 
heit Düsseldorfs ein Opfer gebracht; die grünen Rasen¬ 
flächen, die lauschigen Baumgruppen des Kaiser-Wilhelm- 
Parks, der sich kilometerweit dem Rhein entlang zieht, 
blieben erhalten, und wer den außerhalb der Stadt ge¬ 
legenen Hafen nicht eigens aufsucht, bekommt ihn 


überhaupt gar nicht zu sehen. Anderswo führen die 
Schienenstränge, auf denen die Lasten zwischen den 
Werkstätten und dem Hafen befördert werden müssen, 
durch die Stadt. In Düsseldorf führen sie in weitem 
Bogen um die Stadt herum und bewahren sie vor 
Gefahren, Lärm und Rauch. 

Das Flüßchen, das der Stadt ihren Namen gegeben, 
wurde ebenfalls der Schönheit des Bildes zum Opfer 
gebracht. Statt schmutzige Fabrikbäche zu sein, wurden 
die beiden Arme der Düssei zum Teil überwölbt, an 
geeigneten Stellen zum Speisen von Seen und Teichen 
und Kanälen verwendet, um die herum im Frühjahr 
und Sommer der üppigste Blumenschmuck sich dem 
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Düsseldorf: Blick in den Hafen 



Düsseldorf: Partie aus dem Hofgarten 
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entzückten Auge darbietet. Wie der einzelne die Fenster 
seiner Wohnung mit Blumen ziert, so tut es die Stadt 
in überaus reichlicher und anmutiger Weise in ihren 
Hauptavenuen, auf ihren Plätzen und Squares und in 
ihren Parken, die so viel Schönheit und Abwechslung in 
das Straßennetz bringen. Man sieht es auf Schritt und 
Tritt: die Düsseldorfer sind stolz auf ihre Vaterstadt, 
bringen ihr gerne Opfer, und das Ergebnis ist eine der 
herrlichsten Städte des Kontinents, im Auslande vielleicht 


hunderttausend Menschen und hundertdreißigtausend 
Pferdekräfte sind in ihren Dienst gespannt. In mancher 
industriellen Tätigkeit ist sie sogar zur Führerschaft 
emporgestiegen. So ist Düsseldorf die anerkannte 
Hauptstadt des wichtigsten Artikels, auf dem sich die 
industrielle Tätigkeit aller Länder des Erdballs wie auf 
Grundpfeilern stützt, nämlich Stahl. Dem Stahl wurde ■ 
in den von ernsten, vornehmen Palästen umschlossenen^_ 
Straßen der Karlstadt ein eigenes Schloß gebaut, und 


Düsseldorf: Bilder vom Strandbad Obercassel 



berühmter als in der eigenen Heimat. Man spricht 
dort von Düsseldorf. Man spricht von seiner Maler¬ 
schule und seinem Künstlerklub, dem Malkasten, wo 
zur tollen, bunten Karnevalszeit die schönsten Feste 
gefeiert werden. Man spricht von seiner Oper, seinem 
Schauspiel, das im Auslande reiche Lorbeeren geerntet 
hat, seinen Goethefestspielen und Musikfesten; man 
spricht von seiner vornehmen Geselligkeit, wie von der 
Ordnung und Reinlichkeit, die in der Stadt herrschen. 
Man spricht auch von seiner Industrie; denn so jung 
sie auch ist, sie hat sich einen Weltruf erworben, und 


kein ausländisches Stahlgeschäft kommt irgendwo in 
der Welt zustande, keine Tonne Stahl wird aus England 
oder Amerika oder Frankreich ausgeführt, ohne daß 
der Düsseldorfer Stahlverband nicht dazu die Hand 
böte. Sogar das selbstwillige Amerika, dieser größte 
Stahlproduzent der Erde, fügt sich in dieser Hinsicht 
den Geboten Düsseldorfs. 

Zum Empfang der vielen Tausende Fremden, die 
alljährlich teils in Geschäften, teils zum Vergnügen und 
bleibenden Aufenthalt nach Düsseldorf kommen, hat 
sich die Stadt vortrefflich eingerichtet. Sie prangt, 
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SO zu sagen, das ganze Jahr über im Festgewande und 
bietet dem Besucher alles, was eine moderne Großstadt 
überhaupt zu bieten imstande ist, in geradezu überreichem 
Maße. In bezug auf seine weitere Umgebung braucht 
man nur an die Wälder und Berge, Burgruinen, Schlösser, 
und an seinen Strom zu 
denken, die alle Gelegen¬ 
heit zu teilweise schönen 
wie unterhaltenden Aus¬ 
flügen bieten. Der Fremde 
braucht die Stadt gar 
nicht zu verlassen, um 
im Grünen zu lustwan¬ 
deln. Kommt er mit sei¬ 
ner Familie, dann hat er 
die vorzüglichsten Schu¬ 
len aller Art für seine 
Kinder, jeglichen Land- 
undWassersport, Rennen 
und Wettspiele, Theater 
und Konzerte, Museen 
und Kunstsammlungen, 
und dazu, was eine wich¬ 
tige Rolle spielt, wohl¬ 
feiles Leben, in denHotels 
und Pensionen anerkannt 
vorzügliche Unterkunft. Der Spaziergang durch die weiten 
schattigen Avenuen mit ihren Blumenbeeten, Denk¬ 
mälern, Statuen, mit ihren eleganten Cafes und Restau¬ 
rants und lebhaftem Verkehr bietet ewige Zerstreuung; 
in den Schaufenstern der Geschäftsstraßen, vornehm¬ 


lich der Schadowstraße, sieht er alles, was an Neuem 
und Elegantem überhaupt geschaffen wird. Und sucht 
er an warmen Tagen Kühle, dann braucht er seine 
Schritte nur nach dem Zoologischen Garten oder dem 
Volksgarten, dem am Fuße des Grafenberg gelegenen 

Ostpark oder in den ent¬ 
zückenden Hofgarten zu 
lenken, der sich mit sei¬ 
nen Schwanen-Teichen, 
seinen Alleen uralter Bäu¬ 
me, lauschigen Bosketts 
und weiten Rasenflächen 
vom Jägerhof, dem nied¬ 
lichen Residenz-Schloß 
der einstigen Kurfürsten, 
mitten durch das ganze 
Straßennetz bis an die 
Rheinufer zieht. 

Dank dieses vorneh¬ 
men Residenzcharakters 
der Stadt entwickelt sie 
sich naturgemäß immer 
mehr zu einem Fremden¬ 
mittelpunkt der rheinisch- 
westfälischenLande; ja sie 
wird auch von Fremden, 
vornehmlich von den Engländern, Amerikanern und 
Franzosen in zunehmendem Umfang als bleibender 
Aufenthalt gewählt, wofür Lage, Klima und gesellige 
Annehmlichkeiten hier günstiger sind als in manchen 
Fremden-Städten des Kontinents. 



Düsseldorf: Corneliusplatz mit Palast-Hotel Breidenbacher Hof 


Die Festspiele des Rheinischen Goethe-Vereins. 


Unter den besonderenVer- 
anstaltungen zur Pflege der 
deutschen Schauspielkunst und 
des klassischen Dramas nehmen 
die Festspiele des Rheinischen 
Cjoethe-Vereins, die alljährlich 
\ n der rheinischen Kunststadt 
Düsseldorf abgehalten werden, 
einen bevorzugten Platz ein. 
Zum 12. Male seit ihrer Be¬ 
gründung können sie in diesem 
Jahre vor sich gehen, und sie 
haben sich in der Zeit ihres 
Bestehens nicht nur im Westen 
Deutschlands, für den sie nach 
der Absicht ihrer Schöpfer wohl 
in erster Linie gedacht sind, 
einen festen Boden bereitet, 
sondern ihren Namen bis weit 
ins Ausland bekannt gemacht. 
Dieser anhaltende Erfolg und 
die steigende Anerkennung, 
deren sie sich erfreuen, ist der 
beste Beweis für die Bedeu¬ 
tung dieser künstlerischen Ver¬ 
anstaltung; da mancher Rei¬ 
sende die Gelegenheit zu einem 



Düsseldorf: Hofgartenpartie mit Parkhotel 


Besuch der gerade in die Reise¬ 
zeit fallenden Festspiele gern 
wahrnehmen wird, dürfte es 
gerechtfertigt sein, hier mit 
einigen Worten auf ihre Ziele 
und ihre Eigenart einzugehen. 

Die Liebe zu den unvergäng¬ 
lichen Werken der deutschen 
Klassiker und der Wunsch, für 
diese über den wechselnden 
Geschmack desTages erhabene 
Kunst neue Begeisterung zu 
erwecken, waren es, die seiner¬ 
zeit eine Reihe ideal denkender 
und kunstsinniger Männer zur 
Gründung des Rheinischen 
Goethe-Vereins führten. Unter 
ihnen war auch der jetzige 
preußische FinanzministerFrhr. 
von Rheinbaben, der noch heute 
an der Spitze des Vereins steht. 
Hier sei denn auch gleich er¬ 
wähnt, daß der Verein unter 
dem Protektorat des deutschen 
Kronprinzen steht, der schon 
wiederholt den Festauffüh¬ 
rungen beigewohnt hat. Die 
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Düsseldorf: Wandgemälde von Ed. von Gebhardt 
in der Friedenskirche 

Gründer des Goethe-Vereins leitete in unserer an lite¬ 
rarischen Strömungen und den verschiedenartigsten Be¬ 
strebungen in der Bühnenkunst überreichen Zeit, in 
der die Wertschätzung 
der klassischen Kunst 
vielfach über Gebühr in 
den Hintergrund trat, der 
Gedanke, den Dramen 
Goethes, Schillers und 
der anderen Klassiker 
durch Fest-Spiele, bei 
denen man nicht auf die 
alltäglichen, oft unzu¬ 
reichenden Mittel be¬ 
schränkt ist, eine würdige 
Pflege zu sichern und den 
Besuchern der Festspiele 
alljährlich einige Abende 
besonderen festlichen 
Genusses zu verschaf¬ 
fen. Zu diesem Zweck 
mußte man die Fest¬ 
spiele von vornherein auf 
eine sichere künstlerische 
Grundlage stellen; sie 
mußten unberührt vom 
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Streite der Meinungen bleiben und sich von dem 
als gut Bewährten das Beste nutzbar machen. 
Sie durften nicht der Gefahr ausgesetzt werden^ 
durch Anfechtungen vielleicht nur nebensächlicher 
Art ihr höheres Ziel zu verfehlen: die Förderung 
der Freude und des Verständnisses für das klas¬ 
sische Drama. Nicht zu künstlerischen Versuchen : 
sind die Goethe-Festspiele ins Leben gerufen: 
worden, sondern um im Dienste wahrer und ehr-' 
lieber Kunst nach bestimmten Richtlinien zu L 
wirken. Durch diese Andeutung des Zweckes 
sollen zugleich Mißverständnisse ausgeschlossen^ 
werden. Die Durchführung des künstlerischenj 
Programms liegt nun seit Bestehen der Festspiel^ 
in den Händen des früheren Oberregisseurs desj] 
Kgl. Schauspielhauses in Berlin und jetzigen Inten-l 
danten des durch seine Tradition berühmten^ 
Meininger Hoftheaters, Geheimen Hofrats MaxB 
Grube. Und der Erfolg der langen Jahre hat 
gezeigt, daß der Goethe-Verein einen besseren 
künstlerischen Leiter schwerlich finden konnte.' 

1 

Mit einem durch lange Erfahrung gereiften UrteiF 
und mit vornehmem und sicherem Geschmack 
hat er die Goethe-Festspiele zu wahrhaft fest¬ 
lichen Ereignissen und zu einer Quelle reiner 
Freude und reichen Genusses gemacht. 

Was nun die Festspiele im einzelnen aus¬ 
zeichnet und sie von den gewohnten Klassiker¬ 
aufführungen der deutschen Theater unterscheidet, 
sind vor allem die weit über den Durchschnitt 
emporragenden darstellerischen Leistungen. Erste 
Künstler von den angesehensten Bühnen Deutsch¬ 
lands kommen nach Düsseldorf und rechnen sich 
ihre Mitwirkung bei den Festspielen zur Ehre an, 
so daß selbst untergeordnete Rollen mit den 
besten Kräften, wie man es sonst nirgends findet, 
besetzt sind. Dem festlichen Charakter entspricht ferner 
die szenische Ausstattung; groß ist dieZahl mustergültiger, 
Hacker'scher Dekorationen,die der Goethe-Verein imLaufe 
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der Jahre zu den verschiedensten Stücken hervor¬ 
gebracht hat. lieber dem Ganzen aber waltet der Geist 
der Freude am gemeinsamen Wirken im Dienste einer 
schönen Aufgabe, der alle Mitwirkende umschließt und 
der, indem er sich auch auf das Publikum überträgt, den 
Festspielen ihre eigene Weihe gibt. 

Wie der Name schon sagt, ist es der Genius 
Goethes, unter dem die Festspiele stehen, und die 
Schöpfungen des größten deutschen Dichters nehmen 
denn auch in der Reihe der bisherigen Aufführungen 
den ersten Rang ein. „Faust'' gelangt dem Herkommen 
gemäß alle zwei Jahre vollständig zur Aufführung. 
Dann folgen die Dramen Schillers und Shakespeares, der 
uns Deutschen ja längst wie einer der Unseren nahe 
steht, und weiter wurden noch in größerer Anzahl u. a. 
Werke aufgeführt von Lessing, Kleist, Hebbel, Grill¬ 
parzer, Moliere und aus der klassischen Kunst des 
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Altertums: der „Oedipus" und die „Antigone" des 
Sophokles. Man sieht, daß der Rheinische Goethe- 
Verein in den gegebenen Grenzen seine Aufgabe keines¬ 
wegs eng auffaßt und wie reich die Früchte einer elf¬ 
jährigen Festspielzeit waren. — Daß die diesjährigen 
Festspiele, die in der Zeit vom 24. Juni bis 13. Juli 
stattfinden, das begonnene Werk erfolgreich fortsetzen 
werden, darf als sicher gelten. Im Mittelpunkt des 
Programms steht diesmal Grillparzer, von dem drei 
Stücke zur Aufführung kommen: „König Ottokars Glück 
und Ende", „Der Traum ein Leben" und „Die Ahnfrau". 
Zum ersten Male begegnen wir bei den Goethe-Fest¬ 
spielen dem Namen Calderons, des großen spanischen 
Dichters in Verbindung mit seinem Drama „Das Leben 
ein Traum". Mit nicht geringeren Erwartungen aber 
sieht man der ungewöhnlichen Aufführung von Kleists 
„Penthesilea" entgegen. —** 


Die Brüsseler Weltausstellung. 

Von Gottfried Stoffers. 


1 . 

Weltausstellungen und insbesondere belgische Welt¬ 
ausstellungen werden von anderen Gesichtspunkten aus 
unternommen als Ausstellungen in Deutschland, das 
übrigens aus guten Gründen bisher noch keine Welt¬ 
ausstellung veranstaltet hat. Wenn man bei uns eine 
Ausstellung unternimmt, so führt sie die Flagge eines 
gemeinnützigen Unternehmens und dementsprechend 
gestaltet sich denn auch die äußere und innere Orga¬ 
nisation. Es bildet sich ein Komitee, das sich in den 
letzten Jahrzehnten wohl die juri¬ 
stische Form eines „Eingetragenen 
Vereins" gibt, das aber sonst nichts 
von den Formen einer Erwerbs¬ 
gesellschaft an sich hat. Dieses 
Komitee fordert seine gemeinnützig 
denkenden Mitbürger zu Zeich¬ 
nungen für einen Garantiefonds 
und auch wohl für einen zweiten 
Fonds auf, der als Betriebsfonds 
gedacht ist und wegen dessen Wie¬ 
dererstattung man den Zeichnern 
von vornherein keine Hoffnungen 
macht. Dann veranstaltet das 
Komitee seine Ausstellung; wenn's 
gut geht, erhalten die Garantie¬ 
zeichner ihr Geld zurück — für 
die Düsseldorfer Ausstellung von 
1Q02 sogar mit geringer Zinsver¬ 
gütung — und wenn dann noch 
ein Ueberschuß verbleibt, wird er zu gemeinnützigen 
Zwecken verwendet. In Belgien ist schon die äußere 
Form eine andere. Man betrachtet eine Ausstellung 
vom rein geschäftlichen Standpunkt und bildet demgemäß 
eine Aktiengesellschaft mit allem, was regelrecht 
dazu gehört. An der Spitze steht ein geschäftstüchtiger 
Mann als Präsident des Arbeitsausschusses (Comite 
executif) und unter oder neben ihm arbeiten die General¬ 
direktoren und ihr großer Stab. Es folgt aus dieser 


Verschiedenheit der äußeren Organisation nun nicht ohne 
weiteres, daß diese belgischen Weltaustellungen nicht auch 
in ihrer Art gemeinnützige Unternehmungen wären, aber 
so viel muß man doch bei wohlwollender Beurteilung 
sagen, daß sie den Begriff gemeinnützig anders auf¬ 
fassen als wir. 

Wenn in Deutschland eine Industrieausstellung ver¬ 
anstaltet wird, so stellen die Veranstalter in die erste 
Linie das Interesse der Industrie. Man will urbi et 
orbi zeigen, welche Fortschritte die Industrie seit der 
letzten Ausstellung gemacht hat; 
man will den Käufern des Inlandes 
und des Auslandes zeigen, daß sie 
wohl daran tun, sich diese Fort¬ 
schritte zunutze zu machen, ihrenBe- 
trieb zu modernisieren, die neuesten 
und besten Maschinen, Apparate, 
Produkte zu kaufen. Da aber solche 
Fortschritte nur in längerenPerioden 
gemessen werden können, so ver¬ 
anstaltet man in Deutschland In¬ 
dustrieausstellungen — wenigstens 
in dem wichtigsten deutschen In¬ 
dustrie-Bezirk, in Rheinland und 
Westfalen — nur alle fünfzehn bis 
zwanzig Jahre. In Belgien dagegen 
stellt man das Interesse der ver¬ 
anstaltenden Stadt in die erste 
Reihe. Ihr soll durch eine Aus¬ 
stellung neuer Glanz und Ruhm 
und vor allen Dingen neuer und reicher Gewinn er¬ 
wachsen. Den Goldstrom in die Ausstellungsstadt zu 
lenken, ist in erster Linie der Zweck der Ausstellung, 
und deshalb reißen sich die Städte Belgiens um Aus¬ 
stellungen und nehmen nicht genug Rücksicht auf ge¬ 
nügend lange und berechtigte Zwischenperioden. In den 
neunziger Jahren gab es zwei Weltausstellungen: in 
Brüssel und Antwerpen, im folgenden Dezennium eben¬ 
falls zweil 1Q05 in Lüttich und 1910 in Brüssel; für 1911 
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Baron Leon Janssen 

Präsident des Exekutivkomitees der Gesamtausstellung 

oder 1Q12 war schon wieder eine Weltausstellung in 
Gent geplant, und so geht es fort in allzu großer Hast. 
Es ist kein Wunder, daß die großen Werke, die für eine 
solche Ausstellung viele Hunderttausende aufwenden 
müssen, erhebliche Bedenken tragen, sich immer wieder 
zu beteiligen. 

Wenn aber, wie in Brüssel, die Regierungen der 
großen Kulturstaaten sich entschließen, an der Aus¬ 
stellung von Staats wegen sich zu beteiligen, so gewinnt 
die Sache ein etwas anderes Gesicht. An die Industrie 
tritt dann die Frage heran, ob es im Interesse des natio¬ 
nalen Nutzens und des nationalen Ansehens liegt, an 
einer solchen internationalen Veranstaltung teilzuneh¬ 
men. Aus diesem Gesichts¬ 
punkte heraus ist es, nachdem 
das Deutsche Reich die offi¬ 
zielle Beteiligung an der Brüs¬ 
seler Weltausstellung beschlos¬ 
sen und nachdem der Reichs 
tag ansehnliche Mittel dazu be¬ 
willigt hat, auf das freudigste 
zu begrüßen, daß eine so glän¬ 
zende Vertretung der deutschen 
Industrie, des deutschen Ge¬ 
werbes, der deutschen Kunst 
und der deutschen Kultur in 
Brüssel zustande gekommen ist. 

Freilich muß man dabei immer 
noch die Gründe würdigen, die 
unsere rheinisch-westfälische 
Groß-Industrie trotzdem von 
einer Beteiligung abgehalten 
haben. Es läßt sich grundsätz¬ 
lich viel gegen diese häufigen 


Nach dem Gesagten gestaltet sich die Organisation 
der Brüsseler Ausstellung in großen Zügen wie folgt: 
Die belgische Regierung hat zur Vertretung der Staats¬ 
regierung einen Generalkommissar, den Herzog von 
Ursel, ernannt, der in der Ausstellungsleitung die 
staatlichen Interessen vertritt. Der Präsident der Aus¬ 
stellung ist Baron Janssen, der zweite Direktor der 
Großen Brüsseler Straßenbahn-Gesellschaft. Die beiden 
Generaldirektoren, auf denen die eigentliche Arbeitslast 
ruht, sind der geschäftskundige Herr Eugen Keym und 
der liebenswürdige Graf Adrian van der Burch. 

An der Spitze der deutschen Abteilung steht 
der Reichskommissar Geh. Regierungsrat A1 b e rt, Vor¬ 
tragender Rat im Reichsamt des Innern. Er ist in 
Ausstellungssachen kein Neuling, war er doch 1904 
stellvertretender Reichskommissar in St. Louis an der 
Seite Lewalds. Herr Albert ist noch nicht vierzig, und 
daß er, der in St. Louis noch Gerichtsassessor war, 
innerhalb sechs Jahren es bis zum Vortragenden Rat 
im Reichsamt des Innern gebracht hat, zeugt dafür, 
daß wir es in ihm mit einem besonders tüchtigen Manne 
zu tun haben. Durch seine außergewöhnliche Geschäfts¬ 
gewandtheit und seine versöhnende Liebenswürdigkeit 
hat er in Brüssel den glänzenden Erfolg der deutschen 
Abteilung geschaffen. Ihm zur Seite steht Regierungs¬ 
assessor Dr. Haniel, dessen Name in Rheinland und 
Westfalen einen besonders guten Klang hat, und auf 
dem die Last der schwierigen und verantwortungsvollen 
Kleinarbeit ruhte. Herr Dr. Haniel hat insbesondere 
die hervorragende Raumkunstabteilung vorbereitet und 
in der Hauptsache auch den musterhaften Katalog der 
deutschen Abteilung bearbeitet, mit dem wir glänzend 
an der Spitze aller anderen Völker stehen, die an der 
Ausstellung beteiligt sind. Es ist der einzige Katalog 
(Verlag von Georg Stilke in Berlin), der am Tage der 
Eröffnung der Ausstellung fertig war, und er ist auch 
in den ersten sechs Wochen ohne Nachfolge geblieben. 
Mit Recht sagt von ihm ein Brüsseler Blatt, daß er 
weniger ein Katalog als ein belehrendes Werk sei. Dem 
RegierungsreferendarGrafen We starp fiel die schwierige 


Ausstellungen ins Feld führen. 


Graf van der Burch und Eugene Keym, Generaldirektoren der Ausstellung 












2ö DEUTSCHLAND Nr. 3 




Geheimrat Albert, Reichskommissar 


Geh. Kommerzienrat Ravene-Berlin, 
Präsident des Komitees der deutschen Abteilung 



Aufgabe zu, die Personen- und Etiquettefragen zu lösen, 
die Verhandlungen mit Unternehmern, Wirten u. a. zu 
führen, die Presseangelegenheiten zu bearbeiten, Emp¬ 
fänge und Festlichkeiten vorzubereiten. Nicht zu 
vergessen sind hier die erfahrenen und tüchtigen Leiter 
des Bureaus des Reichskommissars, der Geheime 
expedierende Sekretär Herr Gallenbeck aus dem 
Reichsamt des Innern, der schon in St. Louis tätig 
war, und der expedierende Sekretär Herr 
Blumenthal aus dem Kaiserlichen Pa¬ 
tentamt. — Eines Mannes darf natürlich 
hier, trotzdem er außerhalb des Reichs¬ 
kommissariats steht, nicht vergessen wer¬ 
den, der als getreuer Ekkehart dem Werke 
von Anfang bis zu Ende zur Seite ge¬ 
standen, der einen Teil davon — die 
Industriehalle — selbst geschaffen und 
der stets die schützende Hand über die 
deutschen Aussteller gehalten hat. Geh. 
Kommerzienrat Ravene, der Vorsitzende 
des deutschen Komitees und Delegierte 
der Ständigen Ausstellungs-Kommission 
in Berlin, hat diesem deutschen Unter¬ 
nehmen so große Opfer an Zeit, Arbeits¬ 
kraft und Geld gebracht, wie sie nur ein 
für deutsche Ideale und für die nationale 
Sache begeisterter Mann auf sich nimmt. Unermüdlich 
hat Herr Ravene an diesem großen Werke mitgeschaffen 
und sein Name wird mit diesem schönen Erfolge 
deutschen Fleißes stets verknüpft bleiben. 

Herr Geheimrat Albert hat zum ersten Male in 
Brüssel eine Organisation geschaffen, die allein und 
selbständig diejenige Arbeit geleistet hat, die sonst einer 


Gesamt-Ausstellungsleitung zur Last fällt. Er hat von 
Reichs wegen ein Ingenieur- und Baubureau organisiert, 
von denen die Bauten beaufsichtigt, die Maschinen- 
und Industriehallen geplant, belegt und ausgerüstet, die 
Betriebsanlagen — Kessel-, Wasser- und elektrische 
Installation — entworfen und ausgeführt wurden. Hier 
hat sich Chefingenieur Fritsche, der sich bei den 
Ausstellungen in Düsseldorf und Nürnberg seine Sporen 
verdient hat, glänzend bewährt. Dem Bau¬ 
wesen stand gleicherweise trefflich Herr 
Chefarchitekt Otto Walter vor, der auch 
schon in St. Louis tätig war. Daneben 
fielen dem Bureau des Reichskommissars 
natürlich auch die gesamte geschäftliche 
und die kaufmännische Arbeit zu, die 
Verhandlungen mit der belgischen Aus- 
stellungsleitung,die Werbung der Aussteller, 
die Platzeinteilung, die Verteilung und das 
Dinziehen der Platzmiete, die Verhand¬ 
lungen mit den Künstlern und Kunst¬ 
gewerbetreibenden, und all die anderen 
hundert Geschäfte, die mit einem solchen 
Unternehmen verknüpft sind. Wer Aus¬ 
stellungsarbeit kennt, wird nur mit Bewun¬ 
derung auf das blicken können, was hier 
von einem so kleinen Stabe von Mit¬ 
arbeitern unter der Leitung eines deutschen „Geheimrats" 
geleistet worden ist. Die deutsche Abteilung in Brüssel, 
eine vollkommen selbständige, in eigenen Bauten unter¬ 
gebrachte große Ausstellung in der Weltausstellung, 
beweist uns, daß die deutsche „Bureaukratie" erheblich 
besser ist als ihr Ruf. — Was die deutsche Abteilung 
der Brüsseler Weltausstellung bietet, welchen Erfolg sie 
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durch ihre glänzenden Leistungen errungen, ist den Lesern 
durch die Berichte der Tagespresse seit Wochen zur 
Kenntnis gebracht worden. Tagtäglich pilgern die Ausstel¬ 
lungsbesucher zu Tausenden, an Sonntagen zu vielen 
Zehntausenden in die deutsche Abteilung, und mehr 
als einmal hat sie geschlossen werden müssen, weil der 
Andrang lebensgefährlich war. Vor allem ist es die 
große Maschinenhalle, die wir dem Leser heute in 


feierlichen „Eröffnung" der Weltausstellung, fix und fertig 
vorführen konnte, daß an diesem Tage und besonders 
am 25. April, als der König ausschließlich zum Besuch 
der Abteilung wieder erschien, alle Maschinen liefen, 
die großen Kräne in militärischer Präzision aufmar¬ 
schierten und alle Aussteller bei ihren vollständig fer¬ 
tigen Ständen die Honneurs machten. So etwas hatten 
sie einfach nicht für möglich gehalten I Bei ihnen ver- 





Dr. Haniel Paul Pritsche 

Reg.-Assessor, stellvertr. Reichskommissar Chef-Ingenieur des Reichskommissars 


Graf von Westarp 
dem Reichskommissar attackiert 


einem Gesamt-Ueberblick vorführen, welche die Menge 
anzieht. Wenn die französische und die belgische Ab¬ 
teilung endlich fertig sein werden — sechs Wochen 
nach der offiziellen Eröffnung waren sie es immer noch 
nicht — so werden sie zwar manches Schöne und 
Glänzende zeigen, womit sie uns in der deutschen 
Abteilung übertreffen, besonders auf dem Gebiete der 
Frauenkleidung und des Frauenschmuckes, der soge¬ 
nannten Galanteriewaren und der Möbel des klassischen 
Stils, aber unsere deutsche Maschinenhalle wird von 
keiner Nation der Welt auf der Brüsseler Weltausstellung 
übertroffen werden. 

Der größte Erfolg der deutschen Abteilung aber, 
derjenige, der Belgien und die übrigen Völker verblüffte 
und der den tiefsten Eindruck hinterließ, war die ein¬ 
fache Tatsache, daß Geheimrat Albert dem König der 
Belgier seine Abteilung am 23. April, dem Tage der 


stand es sich von selbst, daß bei der feierlichen 
„Eröffnung" eine Ausstellung ein Chaos von ver¬ 
sumpften Wegen, halbfertigen Gebäuden, unausgepackten 
Kisten und leeren Hallen darstellen müsse. Hier hatten 
deutscher Ordnungssinn, deutsches Pflichtgefühl und 
deutsche Disziplin einen Erfolg errungen, der die Belgier 
und Franzosen einfach starr machte. Was dieser Erfolg 
bedeutete, wurde ihnen bald klar; denn wenn z. B. zu 
Pfingsten an einem Tage mehr als hunderttausend 
Menschen eine Weltausstellung besuchen und sie finden 
fast nur die deutsche Abteilung geöffnet und fertig, so kann 
das gar nichts anderes als auch ein großer geschäft¬ 
licher Vorsprung und Vorteil sein. Und wenn ein solcher 
Zustand acht Wochen lang anhält, so ist der Vorteil für 
den Pünktlichen und Gewissenhaften um so größer. 

Die Leiter der deutschen Abteilung sind sich dessen 
von Anfang an wohl bewußt gewesen! 

(Fortsetzung folgt.) 


Die Straßenbahn im Dienste des Fremdenverkehrs. 

Von Paul Damm-Etienne, Köln. 


Jede Veibesserung in der Verkelirstechnik verfolgt 
auf Grund der mit der Entwicklung der Verkehrsmittel 
innig verbundenen Verbilligung der Verkehrsmöglich¬ 
keiten eine demokratische Tendenz. Immer weitere 
Kreise der Bevölkerung sollen in den Stand versetzt 
werden, mit möglichst geringen Mitteln Entfernungen zu 
überwinden. Je billiger die Fahrgelegenheit ist, desto leb¬ 
hafter gestaltet sich der Verkehr. Und hieraus ergibt sich 
die Tatsache, daß mit der Verbilligung der Benutzung der 
Verkehrsmittel stets neue Verkehrsbedürfnisse entstehen. 


Von den Errungenschaften auf dem Gebiete der 
Verkehrstechnik hat neben der Eisenbahn insbesondere 
die Straßenbahn sich zu einem Massenbeförderungs¬ 
mittel für die breitesten Bevölkerungsschichten heraus¬ 
gebildet. 

Unter Straßenbahnen verstehen wir alle Bahnen, ohne 
Berücksichtigung der Triebkraft, die ausschließlich dem 
Personenverkehr in den Städten und zwischen diesen 
und deren nächsten Umgebung dienen. Von ihrer Existenz 
ist die Ausdehnung der größeren Städte geradezu 
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abhängig geworden. Diesem Umstande ist die rasche 
Entwicklung des Straßenbahnwesens in Deutschland zu 
einem guten Teile zu verdanken. Im Jahre 1907 waren 
in Deutschland 237 Straßenbahnen vorhanden, wovon allein 
48 auf die Rheinprovinz fielen. Die Gesamtlänge des 
Netzes betrug annähernd 4000 Kilometer, die Zahl der 
ständig Beschäftigten zirka 55000. Geleistet wurden in 
demselben Jahre 584 Millionen Wagenkilometer und 
befördert nicht weniger als 2000 Millionen Personen. 
Das Anlagekapital betrug 1 Milliarde Mark. Diese 
wenigen Ziffern veranschaulichen bereits den raschen 
Aufschwung des Straßenbahnwesens zur Genüge. 

Wie jedes Verkehrsmittel, so haben auch die Straßen¬ 
bahnen Aufgaben hinsichtlich der H e b ii n g d e s F r e in d e n- 
verkehrs zu erfüllen. In welcher Weise die Straßen¬ 
bahnen den besonderen Bedürfnissen des Fremdenver¬ 
kehrs dienstbar gemacht Werden können, soll einer kurzen 


Nr. 3 

1. Der direkte Nutzen der Straßenbahn als Mittel 
zur Förderung des Fremdenverkehrs Wird vornehmlich in 
den Großstädten in die Erscheinung treten können. Bei 
großen Kongressen, Ausstellungen usw. sind gute Straßen¬ 
bahnen ein Haupterfordernis. Der Aufenthalt des Fremden 
in der Großstadt dient vor allem auch dem Zwecke der 
Besichtigung der Stadt, ihrer Anlagen und sonstigen 
Sehenswürdigkeiten. Diesem Umstande ist in ver¬ 
schiedenen Städten, wie in Berlin, Hamburg, München 
und Köln durch besondere Fremdenrundfahrten im Vierer¬ 
zug bereits einigermaßen Rechnung getragen worden. 
Die Kosten einer derartigen Fahrt in Höhe von 3 bis 
4 Mark mögen aber vielleicht manche Fremden, insbe¬ 
sondere vielköpfige Familien, abgehalten haben, sich dieses 
Verkehrsmittels zur Besichtigung der Stadt zu bedienen. 
Hinzu tritt ferner, daß in den wenigen Stunden, die für 
die zurzeit bestehenden Fremdenrundfahrten vorgesehen 



Weltausstellung Brüssel: Blick in die Haupt-Maschincnhallc der deutschen Abteilung 


Untersuchung unterzogen werden. Als Fremdenverkehr 
bezeichnen wir im engeren Sinne nur den den Ver- 
gnügungs- und Erholungszwecken dienenden Reiseverkehr. 
Bei der Erörterung scheiden wir alle verkehrstechnischen 
Fragen, die sich auf den Fremdenverkehr wie auf den 
Stadtverkehr in gleicher Weise beziehen, aus. Die Straßen¬ 
bahnen vermögen dem Fremdenverkehr in zweifacher Hin¬ 
sicht besondere Dienste zu erweisen: direkt und indirekt. 


sind, nur eine recht oberflächliche Besichtigung statt¬ 
finden kann, deren Wert infolge der teils recht unge¬ 
nügenden Erklärungen von seiten des Fremdenführers 
sehr in Frage gestellt ist. Es frägt sich nun, Wie 
können die Fremdenrundfahrten in einer den Bedürf¬ 
nissen aller am Fremdenverkehr beteiligten Bevölke¬ 
rungskreise entsprechenden zweckdienlichen Weise 
ausgestaltet werden? 
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Dabei ist zunächst beachtenswert: Die Besichtigung 
der Stadt durch fremde Reisende dient nicht nur zur Er¬ 
weiterung der Kenntnisse des reisenden Publikums, sondern 
in nicht zu unterschätzendem Maße auch dem wirtschaft¬ 
lichen Interesse der Kommune selbst. Durch besonderen 
Hinweis auf die Sehenswürdigkeiten, die Annehmlichkeiten 
und Einrichtungen wird das Interesse der Fremden für die 
betreffende Stadt nicht unwesentlich erhöht. Und als 


sichtliches Bild von der Stadtanlage zu geben, scheint 
mir die Einhaltung folgender Gesichtspunkte notwendig: 
An Stelle der einen Rundfahrt, wie sie zurzeit mittels 
des Viererzuges gebräuchlich ist, treten mehrere. Das 
Wirtschaftsgebiet der]^Stadt wird in mehrere Abschnitte, 
von welchen jeder für eine Besichtigung bestimmt ist, 
geteilt. An jedem Tage finden alle Rundfahrten statt, 
so daß der Fremde in der Lage ist, sich dieselben 
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9. Hauptversammlung’ des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine zu Braunschweig 
Die Teilnehmer auf der Schlofz-Terrasse 


Folge hiervon zeigen sich auch geschäftliche Vorteile. 
Mancher Fremde wird möglicherweise Veranlassung 
nehmen, seinen Wohnsitz zu verlegen, wenn eine Stadt 
bei ihm besonderen Gefallen erregt, ein anderer wird viel¬ 
leicht sein kaufmännisches Interesse bekunden, sofern die 
Gegend ihm zur Anlage industrieller Betriebe sehr ge¬ 
eignet erscheint. Stadt und Fremden-Publikum sind also 
in gleicher Weise an einer möglichst gründlichen Be¬ 
sichtigung der Stadtanlagen usw. interessiert. Um nun 
die Fremdenrundfährten zu billigen Preisen ermög¬ 
lichen zu können, scheint die Zuhilfenahme der Straßen¬ 
bahn zu diesem Zwecke ein geeignetes Mittel zu sein. 
Die Straßenbahn als Massentransportmittel wird im Ver¬ 
gleich zum Viererzug in der Lage sein, bedeutend geringere 
Kosten in Ansatz zu bringen und so ein zahlreicheres 
Publikum für die Rundfahrten heranziehen können. Es 
wird Wohl der Ein wand erhoben werden, daß die Straßen¬ 
bahn manche Straßen und Plätze nicht berühre, der Fremde 
demzufolge nicht alle Sehenswürdigkeiten zu sehen bekäme. 
Hierauf kann aber erwidert werden, daß die Besichtigung der 
Großstädte — und diese haben wir hier im Auge — den 
Zweck hat, einen allgemeinen Gesamteindruck zu erhalten, 
die Straßenbahnen durch die verkehrsreichsten Straßen 
führen, und somit die Verwendung derselben zu dem 
genannten Zwecke ermöglicht wird. Um nun mit Hilfe 
der Straßenbahnrundfahrten den Fremden ein recht über¬ 


beliebig auszuwählen und aneinanderzureihen. Nehmen 
wir an, eine Stadt veranstaltet vier verschiedene 
Rundfahrten. Einmal werden die Hafenanlagen, die Lager¬ 
häuser usw. besucht, eine andere Rundfahrt dient der 
Besichtigung einer Villenkolonie, eine dritte der Besichti¬ 
gung der Innenstadt und eine vierte der Besichtigung von 
Fabrikanlagen in den Vorstädten. Diese Einteilung 
gestattet dem Fremden in Anbetracht der systematischen 
Organisation der Besichtigungen einen gründlicheren Ein¬ 
blick in die wirtschaftlichen Verhältnisse einer Stadt. Und 
hinzu tritt der Vorteil für die heimische Bevölkerung, 
daß zahlreiche Fremden ihren Aufenthalt verlängern 
werden, wenn die Gelegenheit gegeben ist, an billigen 
und lehrreichen Besichtigungen teilzunehmen. Um die 
Rundfahrten angenehm und nutzbringend zu gestalten, ist 
es notwendig, daß die Straßenbahnen besondere Wagen 
zur Verfügung stellen, und daß ferner von den Fremden¬ 
führern der Nachweis gründlicher Kenntnisse erbracht wird. 

Die Aufgabe der Straßenbahn für die Rundfahrten 
ist beinahe ausschließlich in der Zurverfügungstellung 
eines billigen Transportmittels zu erblicken. Und in 
dieser Hinsicht wirkt sie entsprechend ihrem Wesen 
als Massenbeförderungsanstalt demokratisierend; denn 
mit ihrer Hilfe sollen die Fremden-Rundfahrten breiteren 
Schichten der Bevölkerung zugänglich gemacht werden. 
— 2. Die indirekten Vorteile der Straßenbahnen für 
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den Fremdenverkehr liegen auf dem Gebiete des 
Wohnungswesens. Die Straßenbahnen ermöglichen eine 
Dezentralisation der Wohnstätten und bewirken somit 
eine Verbilligung der Mietpreise. Und auf diesem Wege 
begünstigen sie ebenfalls den Fremdenverkehr; denn je 
billiger die Wohnungsgelegenheiten sind, desto größeren 
Umfang Wird der Fremdenverkehr einzunehmen vermögen. 
Während der direkte Nutzen der Straßenbahnen für den 
Fremdenverkehr hauptsächlich in den Großstädten in die 
Augen fällt, macht der indirekte Nutzen sich vornehmlich 
in den Badeorten und Sommerfrischen geltend. An Hand 
eines praktischen Beispiels wollen wir diesen Einfluß 
deutlich veranschaulichen. In einem Badeort, in dem 
keine billigen Verkehrsmittel zur Verfügung stehen, werden 
die Hotels, Pensionen und sonstigen Beherbergungsinstitute 
im Mittelpunkte des Badelebens oder in dessen unmittel¬ 
barer Nähe liegen müssen. Die Folge hiervon ist, daß 
in einem verhältnismäßig kleinen Umkreise die Nachfrage 
nach Wohnungsgelegenheit zu befriedigen ist, der immer¬ 
hin beschränkte Raum eine Erhöhung der durchschnittlichen 
Mietpreise bewirkt. Die vielleicht schönere nächste Um¬ 
gebung des Badeortes kann in größerem Umfange für 
Wohnungszwecke nicht aufgeschlossen werden wegen 
des Mangels eines billigen Verkehrsmittels, das die 
Verbindung zwischen dem Zentrum des Ortes und der 
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Peripherie schafft. Der Aktionsradius, der ohne billige 
Verkehrsmittel ein sehr enger ist, erweitert sich aber 
mit der Einführung einer Straßenbahn; d. h., für 
Wohnungszwecke der Kurgäste kann nun die ganze 
Gegend innerhalb der Endpunkte der Straßenbahnlinien 
herangezogen Werden. Da ein regelmäßiger billiger 
Verkehr zwischen dem Orte und seiner nächsten Umgebung 
nun besteht, können die Fremden auch außerhalb des 
Ortes Wohnung nehmen. Zahlreiche Hotels und Pensionen 
Werden jetzt auch in der Umgebung ihre Existenz finden 
können, und damit erweitert sich die Basis für Wohnungs¬ 
gelegenheit, was eine Verbilligung der Mietpreise und 
infolgeJessen eine Zunahme des Fremdenverkehrs zur 
Folge hat. Die Umgebung des Kurortes wird dem 
Fremdenverkehr erschlossen, neue Wohnungsgelegenheit 
und damit eine Vergrößerung des für Erholungszwecke 
brauchbaren Raumes geschaffen. 

So bewirkt die Straßenbahn auch indirekt eine Ver¬ 
billigung der Lebensbedingungen. Und in dieser Hinsicht 
ist sie ebenfalls in einer nicht zu unterschätzenden Weise 
ein geeignetes Mittel zur Erschließung mancher für den 
Erholungsaufenthalt geeigneter Gegenden, zur Hebung 
des Fremdenverkehrs und zur Vermehrung der mit Hilfe 
des Fremdenverkehrs erzielten Einnahmen der ein¬ 
heimischen Bevölkerung. 
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Bericht über die Bundestagung in Braunschweig. 


I. Vorstands-Sitznng II. Verkehrs-Belrats-Sitznng 


am 17. Mai 1910, nachmittags 4 Uhr, im Parkhotel. 

Tagesordnung: 

1. Jahresbericht, Kassenbericht, Haushaltplan. 

2. Resolutionen für die Hauptversammlung. 

3. Vorschläge für die Vprstandswahl. 

4. Ort der Hauptversammlung igii. 

5. Auskunftsstellen im Auslande. 

6. Internationale Ausstellung für Reise- und Fremdenverkehr 
in Berlin 1911. 

7. Fremdenverkehrsstatistik. Besprechung über ein einheit¬ 
liches Formular. 

8. Verschiedenes. i. 

Nach Begrüssung der Anwesenden durch den Vorsitzenden, 
tritt man in die Tagesordnung ein. 

Bei Punkt i wird auf eine Verlesung des Jahresberichtes, 
der den Mitgliedern bereits gedruckt zugegangen war, verzichtet; 
auch von einer Verlesung des Kassenberichtes wird Abstand 
genommen. Nachdem der Vorsitzende mitgeteilt hat, dass der 
Kassenbericht von den Kassenprüfern geprüft und für richtig 
befunden worden ist, wird der Abschluss genehmigt. 

Der Haushaltplan für das laufende Bundesjahr wird 
zur Beratung gestellt. 

Ueber die Beteiligung an der Brüsseler Auskunfts¬ 
stelle entspinnt sich eine längere Debatte. Herf Direktor 
Schumacher, Düsseldorf, erläutert die Einrichtung des Pavillons, 
der gemeinsam mit der Preussischen Eisenbahn-Verwaltung 
errichtet wird. Er bittet, dass die Bundesmitglieder hierfür 
ausserordentliche Beiträge leisten möchten. Herr Direktor Winkler, 
Leipzig, regt die Frage der Kostendeckung der Auskunfts¬ 
stellen im Auslande hierbei an. Er ist der Meinung, dass 
diejenigen Mitglieder, die sich daran durch Verteilung von 
Material beteiligen, zur Kostendeckung herangezogen werden 
müssten, da die Mittel des Bundes hierzu nicht ausreichen. 

Es wird darüber debattiert, ob man alle Mitglieder des 
Bundes, auch solche, die keine ausserordentlichen Beiträge 
leisten, zu der Auskunftsstelle in Brüssel zulassen solle. Es 
wird beschlossen, die Entscheidung der Hauptversammlung zu 
überlassen. (Siehe auch den Bericht über die geschlossene 
Mitgliederversammlung am 19. Mai.) Ferner wird in Aussicht 
genommen, einen besonderen Beamten für die Brüsseler Auskunfts¬ 
stelle während der ganzen Dauer der Ausstellung einzustellen. 

Bei Punkt 2 werden die vorliegenden Resolutionen genehmigt. 
Sie sollen der öffentlichen Hauptversammlung am 18. Mai zur 
Annahme vorgeschlagen werden. 

Unter Punkts erläutert Herr Rechtsanwalt Lebrecht, Leipzig, 
die Vorschläge. 

Zu Punkt 4 erklärt Herr Kretschmer, die Einladung nach 
Breslau für 1911 aus besonderen Behinderungsgründen zurück¬ 
ziehen zu müssen. Herr Kommerzienrat Trumpier sprach hierauf 
für die Einladung nach Worms. 

Unter Punkt 5 berichtet Herr Direktor Schumacher, Düsseldorf, 
namentlich über Brüssel und Amsterdam. Der stellver¬ 
tretende Vorsitzende gibt dann bekannt, dass das Auswärtige 
Amt an die deutschen Konsulate eine Umfrage wegen geeigneter 
Vertretungen für den Bund im Ausland hat ergehen lassen und 
dem Bunde ein Verzeichnis geeigneter Stellen übersandt hat. 

Zu Punkt 6 wird allgemein die Ansicht ausgesprochen, in 
der Mitgliederversammlung die Beteiligung an der Inter¬ 
nationalen Ausstellung für Reise- und Fremden¬ 
verkehr in Berlin 1911 dringend zu empfehlen. 

Zu Punkt 7 wird der Nutzen einer Fremdenverkehrsstatistik 
allseitig anerkannt und die Bundesleitung beauftragt, eine umfang¬ 
reiche Fremdenverkehrsstatistik in die Wege zu leiten. 

Punkt 8. Die durch einen Antrag Segeberg angeregte Frage 
der Herausgabe eines neuen Bundesführers wird auf spätere 
Zeit verschoben. Der Antrag Zoppot, Verlegung des Termins 
der Bundestagung, wird als Anregung entgegengenommen, 
zurzeit aber eine Verlegung nicht für ratsam gehalten. Die 
Anregung des Stettiner Verkehrs-Vereins, betr. Verkehrs¬ 
konferenzen des Bundes, grösserer Schiffahrtsgesellschaften und 
der Eisenbahnverwaltungen, soll weiter verfolgt werden. 

Schluss der Sitzung 7’/.^ Uhr. 


am 17. Mai 1910, nachmittags 5 Uhr, im Parkhotel. 

Tagesordnung: 

1. Vermehrte Ausstattung der Schnellzüge mitWagen 3.Klasse. 

2. Prinzipielle Stellungnahme zu der Umwandlung von Eil- 
zügen in D-Züge. 

3. Sonntagsfahrkarten und Gesellschaftsfahrten. 

4. Vermehrung der Sonderzüge. 

5 Auslage der Verkehrsbücher in den Wagen der Preussischen 
Staatseisenbahnen (Antrag Danzig). 

6. Einstellung von Aussichtswagen in den Schnell- und 
Personenzügen des Sauerlandes (Antrag des Sauer¬ 
ländischen Gebirgsvereins). 

7. Ausbau der Kleinbahn Putbus-Göhren in eine Vollbahn 
(Antrag des Rügenschen Ostseebäder-Verbandes). 

8. Verschiedenes. 

Punkt I. Es wird beschlossen, dem antragstellenden Mitglied 
anheimzustellen, besondere Vorschläge an die einzelnen Eisen¬ 
bahndirektionen einzureichen. 

Punkt 2. Der Bund soll von Fall zu Fall Stellung nehmen 
und die Landesverbände vorher befragen. 

Punkt 3. Nach längerer Erörterung wird beschlossen, dass Herr 
Postmeister Lack, Misdroy, weitere Vorschläge ausarbeiten soll. 

Zu Punkt ^ soll das von der Geschäftsführung eingezogene 
Material bearbeitet, vervielfältigt,evtl. veröffentlicht und Vorschläge 
für neu einzulegende Sonderzüge gemacht werden. 

Die Angelegenheit unter Punkt 5 wird nach längerer Debatte 
auf ein Jahr vertagt. 

Der Antrag zu Punkt 6 wird vom Antragsteller zurückgezogen. 

Unter Punkt 7 wird beschlossen, eine Konferenz des Ver¬ 
bandes Rügenscher Ostseebäder mit dem preussischen Herrn 
Minister der öffentlichen Arbeiten abzuwarten und dann die 
Angelegenheit zu unterstützen. 

Zu Punkt 8 wird ein Antrag des Kartells Europäischer 
Rad-(Motor)fahrer- und Automobilisten-Verbände in München 
betr. Pflasterzoll besprochen. Die Angelegenheit wird für den 
Freiherrn v. Rotenhan vom Freiherrn v. Freyhold vorgetragen. 
Das Material soll dem Bund eingereicht werden. 

Die Anträge des Verbandes reisender Kaufleute werden 
zurückgezogen; die Deutsche Auto-Liga hat ihren Antrag 
ebenfalls zurückgezogen. 

Schluss der Sitzung 77.» Uhr. 


III. Oeffcutliche Haiiptversammlnng 

am 18. Mai 1910, vormittags 9 Uhr, 
im Grossen Saale des Wilhelmsgartens. 

Tagesordnung: 

1. Begrüssung. 

2. Bericht über die Tätigkeit des Bundes im Jahre 1909/1910 
und Referat des Geschäftsführers über die Aufgaben 
des Bundes. 

3. Vortrag des Herrn Professor Dr. Friedrich, Leipzig, über 
„Die geographischen Grundlagen des Fremdenverkehrs 
in Deutschland“. 

4. Vortrag des Herrn Rechtsanwalt Lebrecht, Leipzig, Über 
„Die Vereinheitlichung der deutschen Eisenbahnen“. 

5. Vortrag des Herrn Dr. Uhde, Braunschweig, Uber „Die 
Bedeutung der elektrischen Triebwagen für den Verkehr“. 

Der Vorsitzende, Direktor Winkler, Leipzig, eröffnet die 
Sitzung 074 Uhr und gibt seiner Freude darüber Ausdruck, dass 
staatliche und städtische Behörden der Einladung Folge geleistet 
haben. 

Zuerst begrüsst als Vertreter des Herzoglichen Staats¬ 
ministeriums Wirkl. Geh. Rat Exzellenz Hartwieg die Versamm¬ 
lung; Herr Oberbürgermeister Retemeyer heisst die Erschienenen 
im Namen des Stadtmagistrates willkommen, ebenso Herr 
Rechnungsrat Benecke namens der Königlichen Eisenbahn¬ 
direktion in Magdeburg. Herr Oberbürgermeister Retemeyer 
wird zum Ehrenvorsitzenden und Herr Schulinspektor Sattler, 
Braunschweig, zum stellvertretenden Vorsitzenden für die Ver¬ 
sammlung gewählt. 







54 i^&aaeeBBB&a^eeeee&8^&3af^ DEUTSCHLAND iseeeeeeeeee eoocx i txioooooooa i Nr. s 


Zu Punkt a berichtet Herr Dr. Seyfert, Leipzig, Uber 
die Tätigkeit des Bundes im Jahre 1909/19x0 und bespricht die 
Aufgaben des Bundes. Er geht des näheren auf die Bedeutung 
des Verkehrs Triest—Berlin für die deutschen Bahnen ein und 
bezeichnet es als Missstand, dass auf den deutschen Bahnen 
noch keine durchgreifende Trennung des Lokalverkehrs vom 
Durchgangsverkehr besteht, zumal man neuerdings vielfach Eil- 
zUge in D-Züge verwandelt hat, ohne die Fahrtdauer zu verkürzen. 
Er weist auf die Bedeutung der Auskunftsstellen im Auslande, 
des neuen Bundesorgans „Deutschland** und der Internationalen 
Ausstellung für Reise- und Fremdenverkehr in Berlin 1911 hin. 
Der Referent zerlegt die Aufgaben des Bundes in solche der 
Organisation und Propaganda und solche der Bearbeitung von 
Verkehrsfragen, worunter namentlich die bedeutungsvolle Frage 
der Vereinheitlichung der deutschen Eisenbahnen fällt. Es 
müsse das Ziel des Bundes sein, dass ihn die Behörden bei 
Vornahme von Aenderungen im Personenverkehrswesen mehr 
zur Mitarbeit heranziehen. 

Im Anschluss hieran weist der Referent auf die noch immer 
bestehende, verkehrshemmende Fahrkartensteuer hin und schlägt 
folgende Resolution vor, die einstimmig angenommen wird: 

„Der Bund Deutscher Verkehrs-Vereine spricht sein Be¬ 
dauern darüber aus, dass es bei Gelegenheit der jüngsten 
Reichsfinanzreform nicht gelungen ist, die den deutschen 
Verkehr und die Interessen der deutschen Eisenbahnen schwer 
schädigende Fahrkartensteuer zu beseitigen; er macht 
seinen Mitgliedern zur Pflicht, bei den Abgeordneten ihrer 
Bezirke, ohne Unterschied der Parteistellung, darauf hinzu¬ 
wirken, dass sie für baldigste Abschaffung dieser nutzlosen 
Verkehrsbelastung nachdrücklich eintreten.“ 

Zu Punkt 3 spricht Herr Professor Dr. Friedrich, Leipzig, 
über „Die geographischen Grundlagen des Fremdenverkehrs 
in Deutschland**. 

Der Vortrag findet allseitig Interesse und grossen Beifall. 
Herr Direktor Winkler spricht dem Vortragenden den Dank 
der Versammelten aus. 

Folgende im Anschluss an diesen Vortrag vorgeschlagene 
Resolution wird mit wenigen redaktionellen Aenderungen ein¬ 
stimmig angenommen: 

„Der Fremdenverkehr ist, wie anderwärts, so auch in 
Deutschland zu einem mächtigen volkswirtschaftlichen Faktor 
geworden; er verdient und erfordert deshalb die aufmerk¬ 
samste und sorgfältigste Pflege und Unterstützung seitens der 
öffentlichen Organe. Es ist dankbar anzuerkennen, dass viele 
deutsche Gemeinden sich die Hebung des Fremdenverkehrs 
mit Rat und Tat, zum Teil unter erheblichen Opfern, angelegen 
sein lassen, und dass auch in verschiedenen Fällen staatliche 
Mittel zu den gleichen Zwecken bewilligt worden sind. Im 
Hinblick aber auf die sehr bedeutenden Aufwendungen aus¬ 
ländischer Staaten und Verkehrsanstalten erscheint es als 
ernste Forderung, dass auch vom Reich und den Bundesstaaten 
die Bemühungen um Hebung des Fremdenverkehrs im Deutschen 
Reiche planmässig und grosszügig gefördert und finanziell 
sowie technisch unterstützt werden, damit das Deutsche Reich 
und seine Bundesstaaten auch auf dem Gebiete des Fremden¬ 
verkehrs den Wettbewerb mit dem Auslande erfolgreich zu 
bestehen vermögen. Die hierfür aufgewendeten Mittel werden 
sich durch Mehrung des Wohlstandes der heimischen Be¬ 
völkerung reichlich lohnen,** 

Nach einer Pause, in der ein vom Verkehrs-Verein Braun¬ 
schweig dargebotenes Frühstück eingenommen’ wird, ergreift 
Herr Rechtsanwalt Lebrecht, Leipzig, zu Punkt 4 das 
Wort zu seinem Vortrage: „Die Vereinheitlichung der deutschen 
Eisenbahnen**. 

Der Vortrag ruft lebhaften Beifall bei den Anwesenden hervor, 
in deren Namen der stellvertretende Vorsitzende Herrn Rechts¬ 
anwalt Lebrecht dankt. 

Im Anschluss an diesen Vortrag wird folgende Resolution, 
die dem Standpunkte des Vortragenden entspricht, einstimmig 
angenommen: 

„Die Einheit des Verkehrsgebietes des Deutschen Reiches 
erfordert eine einheitliche Verwaltung der deutschen Eisen¬ 
bahnen als eines der wirksamsten Mittel zur Förderung des 
nationalen Verkehrs und damit der Volkswohlfahrt. Der 
Bund Deutscher Verkehrs-Vereine begrüsst die bisher auf diesem 
Gebiete erzielten Fortschritte und hofft, dass ein engerer Zu¬ 
sammenschluss der deutschen Eisenbahnen auf dem Boden 
der Reichsverfassung in absehbarer Zeit verwirklicht werde. 
Es ist Aufgabe des Bundes, dieser Frage seine volle Auf¬ 
merksamkeit zuzuwenden und durch Wort und Schrift das 
Verständnis dafür in die weitesten Kreise zu tragen. — Der 
Bundesvorstand wird beauftragt, diese Angelegenheit weiter 
zu bearbeiten.** 

Herr Regierungsrat a. D. Endres, Mannheim, ergreift hierauf 
las Wort und spricht sich erfreut darüber aus, dass der Bund 


Deutscher Verkehrs-Vereine die Bearbeitung und Popul«risieniii|^ 
dieser weittragenden Angelegenheit in die Hand genommen hat. 

Auf Vorschlag des Herrn Ehlers, Hamburg, wird beschloaaenv 
den Vortrag des Herrn Rechtsanwalt Lebrecht drucken und 
verbreiten zu lassen. 

Zu Punkt 5 spricht Herr Dr. Uhde, Braunechweigf 
über „Die Bedeutung der elektrischen Triebwagen für den Verkehr**. 

Auch dieser Vortrag wird mit Beifall anfgenommen. 
(Wir behalten uns eine eingehende Wiedergabe der einaelnen 
Vorträge vor.) _ 

IV. Gegchlossene Mitgllederversammlnngr 

am 19. Mai 1910, vormittags 9 Uhr, 
im Spiegelsaale des Wilhelmsgartens. 

Tagesordnung; 

1. Aussprache über den Geschäftsbericht. 

2. Rechnungsbericht u.Bericht der Rechnungsprüfer fttr 1909/10 

3. Haushaltplan und Wahl der Rechnungsprüfer für 1910/11. 

4. Wahl des Ortes der Jahresversammlung igu (Anträge 
Breslau und Nieder-Ramstadt-Traisa). 

5. Organisation und Satzungsentwurf. 

6. Vorstands wähl. 

7. Beteiligung an der Internationalen Ausstellung für Reise- 
und Fremdenverkehr in Berlin 19U. 

8. Auskunftsstellen im Auslande. 

9. Bundesorgan-Angelegenheit 

10. Vortrag des Herrn Dr. Löwe, Berlin, Über Karten, Pläne, 
Prospekte und Plakate. 

XI. Anträge von Mitgliedern. 

Der Vorsitzende eröffnet 9^/4 Uhr die Versammlung, heisst 
die zahlreich Erschienenen herzlich willkommen und stellt 
Punkt I der Tagesordnung zur Diskussion. Herr Constrttm, 
Berlin, dankt der Bundesleitung für die rege Tätigkeit im letsten 
Jahre; die Versammlung erhebt sich auf seine Anregung sum 
Dank von den Plätzen. Der Geschäftsbericht wird angenommen. 

Zu Punkt 2 wird der Kassenbericht einstimmig genehmigt, 
nachdem der Vorsitzende erklärt hat, dass die Rechnungsprüfer 
denselben geprüft und für richtig befunden haben. 

Bei Punkt 3 erhebt sich bei Beratung des Haushaltplans 
eine lebhafte Debatte über die Auskunftsstelle in Brüssel. Ks 
wird ein Antrag des Herrn Bürgermeisters Kelp, Zeitz, ange« 
nommen, welcher lautet: „Ueber jedes Mitglied des Bundes 
wird Auskunft erteilt. Mitglieder, deren Druckschriften ausgelegt 
werden sollen, sind verpflichtet, einen Beitrag dafür zu zahlen.*' 
Die bisherigen Rechnungsprüfer (Herr Direktor Köhler und 
Herr Junghans, Leipzig) werden wiedergewählt. 

Bei Punkt 4 fällt die Wahl, nachdem Einladungen von 
Breslau, Berlin, Worms, Königsberg, Potsdam und Aachen 
Vorlagen und Herr Rechtsanwalt Lebrecht im Interesse der 
Mitgliederwerbung im Osten warm für Breslau oder Königsberg 
eingetreten war, auf Worms. Unter längerer Debatte wird 
hierbei festgesetzt, dass unter einfacher Mehrheit bei Abstim¬ 
mungen die absolute zu verstehen sei. Nachdem Herr Professor 
Dr. Friedrich den Vorsitz übernommen hat und 'der Antrag 
angenommen worden ist, dass jeder Redner nur 3 Minuten 
Redezeit haben soll, schreitet man zu Punkt 5 der Tagesordnung. 
Herr Rechtsanwalt Lebrecht referiert, dass in der vorjährigen 
Hauptversammlung beschlossen worden sei, dem Bunde anstatt 
des wechselnden Vorortes einen festen Sitz (Leipzig) zu geben 
und eine neue Organisation durch einen Ausschuss ausarbeiten 
zu lassen; der vorliegende Entwurf ist das Resultat dieser Arbeit. 

Zunächst wird der Antrag des Herrn Dr. Lind, Essen, 
angenommen: „Die Wahl des Ortes der Jahresversammlung 
erfolgt alljährlich durch den Gesamtvorstand**. 

Der Antrag betr. Organisation und Satzungsänderungen 
wird im ganr:en angenommen. Herr Professor Dr. Roth über¬ 
nimmt den Vorsitz. Es wird alsdann ein Antrag des Vorstandes, 
betr. einen Zusatz zu den Satzungen über die Ernennung von 
Ehrenmitgliedern, einstimmig angenommen. 

Zu Punkt 6 werden Vorschläge zur Vorstandswahl gemacht 
und angenommen. Auf Antrag des Herrn Conström, Berlin, 
wird der bisherige geschäftsführende Ausschuss durch Zuruf 
wiedergewählt 

Zu Punkt 7 berichtet Herr Dr. Seyfert, Leipzig, Uber die 
vorliegenden Anmeldungen der Mitglieder. Herr Professor 
Dr. Friedrich weist nochmals auf die Bedeutung der Ausstellung 
für den deutschen Verkehr hin. Es erfolgen hierauf noch 
mehrere Anmeldungen. Dem geschäftsführenden Ausschuss 
wird Vollmacht erteilt, alle Schritte für eine würdige Vertretung 
des Bundes auf dei geplanten Ausstellung zu tun. Herr Direktor 
Winkler, Leipzig, übernimmt den Vorsitz wieder. Es wird ein 
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Antrag Kalms, Braunschweig, unterstützt von Herrn Direktor 
Schumacher, Düsseldorf, angenommen, im Jahre 1911 nach 
Berlin, während der Dauer der Ausstellung für Reise- und 
Fremdenverkehr,eine ausserordentlicheMitgliederver- 
sammlung einzuberufen. 

Unter Punkt 8 berichtet Herr Professor Dr. Friedrich, 
Leipzig, über die Auskunftsstellen in Riga, Yokohama, Tokio, 
Paris und Amsterdam. Die Spesen sollen von den einzelnen 
Vereinen, welche Material zur Verteilung bringen lassen, 
getragen werden. 

Unter Punkt 9 spricht Herr Rechtsanwalt Lebrecht Herrn 
Direktor Schumacher für sein tatkräftiges Wirken bei Gründung 
der Verkehrszeitschrift „Deutschland“ den Dank des Vorstandes 
aus, dem sich die Versammlung durch Erheben von den Sitzen 
einstimmig anschliesst. Die bisherigen Massnahmen des Vor¬ 
standes werden von der Versammlung sanktioniert. Seitens 
des Vorstandes, wie auch von der Mitglieder-Versammlung wird 
die materielle und moralische Unterstützung der neuen Bundes¬ 
zeitschrift, deren Inhalt und Ausstattung allseitig lebhafte An¬ 
erkennung gezollt wird, als Pflicht eines jeden Verkehrs- 
Vereins bezeichnet. 

Punkt IO der Tagesordnung fällt aus. 

Bei Punkt ii wird ein Antrag. Zoppot und ein entsprechender 
des Internationalen Hotelbesitzervereins wegen Verlegung des 
Termins der Hauptversammlung dem Vorstande zur weiteren 
Erwägung überwiesen. 

Schluss der Sitzung 174 Uhr. 

* • :lt 

Am 17. Mai fand abends 8 Uhr im Grossen Saale des 
Wilhelmsgartens ein vom Harzklub Zweigverein und Verkehrs¬ 
verein Braunschweig gegebener Festkommers statt. Stadtrat 
V. Frankenberg begrüsste die Erschienenen im Namen des 


Stadtmagistrates. Unter ernsten und heiteren Ansprachen seitens 
des Braunschweiger Verkehrsvereins, des Bundes Deutscher 
Verkehrs-Vereine und des Harzklubs, sowie unter Absingen 
gemeinsamer Lieder und bei künstlerischen Vorträgen Braun¬ 
schweiger Vereine (Vorträge des Gesangsvereins „Franz Abt“, 
des Braunschweiger Turnvereins, Keulenschwingen junger 
Damen, Aufführung einer dortigen Musikschule, humoristische 
und Gesangs-Vorträge usw.) verlief der Abend in fröhlichster 
und anregendster "VVeise. 

Auf dem Festmahle am folgenden Tage sprachen u. a. 
Wirklicher Geheimer Rat Exzellenz Hartwieg und Oberbürger¬ 
meister Retemeyer. 

Bei allen Veranstaltungen herrschte eine überaus gehobene 
Stimmung. Vertreter aller deutschen Gauen fühlten sich eins in 
dem gemeinsamen Streben des Bundes Deuts eher Verkehrs-Vereine. 

Die Hauptversammlung war durch den Ortsverein des 
schönen Braunschweigs ausserordentlich sorgfältig vorbereitet 
worden. Der rührige Vorsitzende Herr Schulinspektor Sattlex 
und seine Vorstandsmitglieder, wie nicht minder die Mitglieder 
des Magistrats überboten sich fast in liebenswürdigenAufmerksam- 
keiten. Aus der Reihe festlicher Veranstaltungen verdient be¬ 
sonders hervorgehoben zu werden: die Festvorstellung in deir 
intimen Braunschweiger Hoftheater, die Besichtigung der Sehens¬ 
würdigkeiten, die ihren Höhepunkt erreichte in dem vor 
Professor Schräder vortrefflich gespielten Orgelkonzert im Doir 
und dem überaus reizvollen Bild, welches am Abend die Be¬ 
leuchtung des Altmarktplatzes bot, wo Jung- und Alt-Braunschweig 
sich zur Begrüssung der Gäste eingefunden hatte. 

Die Verkehrs-Vereine zu Hildesheim und Goslai 
hatten für eine überaus gastfreundliche Aufnahme und sach¬ 
kundige Führung bei den gemeinsamen Ausflügen Sorge ge¬ 
tragen. Auf dem Brocken klang die Tagung aus. 


Das deutsche Verkehrsbureau auf der 
Brüsseler Weltausstellung. 

In der deutschen Presse ist kürzlich darauf hingewiesen 
worden, dass der Bund Deutscher Verkehrs-Vereine besonders 
bestrebt ist, für die Förderung des Fremden - Verkehrs vom 
Auslande nach Deutschland einzutreten. In diesem Bestreben 
findet er verständnisvolle Unterstützung bei der Preussischen 
Staats-Eisenbahn-Verwallung. Der erste Erfolg der gemeinsamen 
Arbeit in dieser Richtung zeig^ sich in dem vor einigen Tagen 
dem Betrieb übergebenen deutschen Verkehrsbureau auf der 
Brüsseler Weltausstellung. Zwischen der deutschen Abteilung und 
dem Pavillon von Monaco erhebt sich ein schmucker, in klassi¬ 
zistischen Formen gehaltener Pavillon, der in wenigen Wochen nach 
den Plänen des Architekten der Margareta-Krupp-Stiftung in Essen, 
Herrn Georg Metzendorf, von der Mainzer Baufirma Gabriel 
A. Gerster errichtet worden ist und den Erbauern alle Ehre 
macht. Dem vornehmen ganz in Weiss gehaltenen äusseren 
Rahmen, auf dem leuchtende Goldbuchstaben den Zweck des 
Pavillons verkünden, entspricht die mit künstlerischem Geschmack 
geschaffene innere Ausstattung. Hier sind Kuppelraum und 
Wandflächen in Gold und dezenten dunkeln Abiö.iungen ge¬ 
halten. Die Dekorationsmalereien sind von der Firma Karl 
Salomon in Elberfeld ausgeführt, während die Möbel von der 
Firma Gebr. SchÜrmann in Essen geliefert wurden. Der 
für den Aufenthalt des Publikums bestimmte Raum ist von 
der in Düsseldorf erscheinenden neuen illustrierten Zeitschrift 
„Deutschland“, dem amtlichen Organ des Bundes Deutscher 
Verkehrs-Vereine, als Leseraum eingerichtet. *) Die dahinter¬ 
liegenden Bureauräume sind durch eine Schalteranlage getrennt, 
wo links Beamte der Preussischen Eisenbahn-Ver¬ 
waltung alle den deutschen Reise-Verkehr betreffenden 
Fragen beantworten und die bahnamtliche Fahrkartenaus¬ 
gabe bedienen. Der Fahrkartenverkauf erstreckt sich auf Fahr¬ 
karten und Schlafwagenplätze für alle Richtungen Deutschlands, 
auch werden zusammengestellte Fahrscheinhefte ausgegeben. 

Der rechts gelegene Schalter dient der Auskunftsstelle 
des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine, der hier 
durch einen fachkundigen Beamten Auskunft gibt über deutsche 
Städte, Kur- und Badeorte, über Hotelwesen, über künstlerische, 
spoitliche und sonstige grössere Veranstaltungen usw. in Deutsch¬ 
land und gleichzeitig die Prospekte und Führer der dem Bund 
angeschlossenen Verbände, Vereine und Städte kostenlos verteilt. 
Obwohl das deutsche Verkehrsbureau erst vor wenigen Tagen 
in Benutzung genommen worden ist, erfreut es sich doch jetzt 
schon reger Inanspruchnahme, und allem Anscheine nach wird 
die ganze Einrichtung sich sehr schnell die Sympathien der Aus- 


*) Die Zeitschrift „Deutschland“ gelangt hier in grösserem Umfange 
zur Ausgabe und findet allgemeine Beachtung. 


Stellungsbesucher erobern. — Es soll hier nicht näher erörtert 
werden, ob die immerhin nicht unwesentlichen finanziellen 
Aufwendungen sich direkt bezahlt machen. Jedenfalls ist es 
vom national-wirtschaftlichen Standpunkt mit Freude und Dank 
zu begrüssen, dass Eisenbahnverwaltung und Verkehrsvereine sich 
zu gemeinsamer Arbeit zusammen gefunden haben, um in 
Brüssel, dem Knotenpunkt des diesjährigen inter¬ 
nationalen Verkehrs, eine vornehme Propaganda für den 
deutschen Verkehr ins Leben zu rufen, eine moderne Verkehrs¬ 
propaganda, die in der hier vorgeführten Art der Organisation 
neu ist und die Opfer an Geld und Arbeit gewiss rechtfertigt. 
Allen, die zu dem Zustandekommen des deutschen Verkehrs¬ 
bureaus beigetragen haben, besonders auch dem Reichskom¬ 
missar Geheimen Regierungsrat Albert und der belgischen 
Ausstellungsleitung, gebührt daher Dank und Anerkennung. 


Die Geschäftsstelle des Bundes Deutscher 
Verkehrs-Vereine bereitet eine Sammelsendung von 
Plakaten vor. — Die geehrten Bundesmitglieder, welche Plakate 
verteilen lassen wollen, werden gebeten, 250 Stück einzusenden. 


Aus den Bundes - Vereinen. 

VERBANDSTAG DES SÄCHSISCHEN VERKEHRS-VER¬ 
BANDES. Zum Verbandstag des Sächsischen Verkehrs-Ver¬ 
bandes, der am 4. und 5. Mai in Plauen i. V. abgehalten 
wurde, hatten sich aus allen Teilen Sachsens Vertreter 
von Verkehrsvereinen eingefunden. Am Mittwoch nachmittag 
fand eine Vorstandssitzung und daran anschliessend ein Be- 
grüssungsabend statt. Gymnasialoberlehrer Reinstein, Dialekt¬ 
dichter Riedel und das Seidelsche Doppelquartett führten den 
Gästen in Wort, Bild und Lied das Vogtland, seine landschaft¬ 
lichen Schönheiten, sowie die Eigenart seiner Bewohner vor. 
Am Sonntag vormittag 107.2 Uhr nahm in „Deils Hotel“ die 
Hauptversammlung ihren Anfang. Der Verbandsvorsitzende 
Herr Direktor Winkler, Leipzig, entbot in seiner Begrüssungs- 
ansprache den Vertretern der Königl. Amtshauptmannschaft, 
der Stadt und anderer Behörden einen besonderen Willkpmmens- 
gruss. Namens der Stadt richtete Polizeidirektor Vetters Worte 
der Begrüssung an die Versammlung und wünschte den Be¬ 
ratungen des Verbandes, dessen volkstümliche Bestrebungen 
allseitige Unterstützung verdienten, guten Erfolg. Nachdem 
Professor Dr. Zemmrich, wie schon am Vorabend, die Gäste 
namens des Plauener Vereins herzlich begrüsst hatte, über¬ 
brachte Herr Fabrikbesitzer Hermann Böhler die Grüsse der 
Handelskammer. Dankesworten des Vorsitzenden Winkler 
folgte der Vortrag des Jahresberichts durch die Sekretärin 









Fräulein Müller, Leipzig. Er bot ein Bild erfreulicher Ent¬ 
wicklung und erfolgreicher Arbeit. Die Zahl der. Verbands¬ 
mitglieder ist von 115 auf 137 gestiegen. Darauf hielt Herr 
Rechtsanwalt Dr. Weise, Dresden, einen Vortrag über „Das 
Forst- und Feldstrafgesetz“. Nach einer Aussprache, die sich 
namentlich über das Waldverbot entspann und an der sich 
die Herren Stadtrat Plöther, Dresden, früherer Landtags¬ 
abgeordneter Behrens, Dresden, Rechtsanwalt Lebrecht, Leipzig, 
und Professor Mammen von der Forstakademie Tharandt be¬ 
teiligten, wurde die nachstehende Resolution einstimmig an¬ 
genommen: „Der Sächsische Verkehrsverband spricht auf seiner 
Jahreshauptversammlung zu Plauen i. V. der Hohen Zweiten 
Ständekammer des Königreichs Sachsen für die zur Abänderung 
des sächsischen Forst- und Feldstrafgesetzes vom 26. Februar 
1909 gefassten Beschlüsse, durch die sie in nicht genug zu 
dankender Weise dafür eingetreten ist, unserem Volke sein 
Ideal und die Hauptquelle seiner Gesundheit, den deutschen 
Wald, zu erhalten, seinen ehrerbietigsten Dank aus. Er richtet 
an die Hohe Königliche Staatsregierung wie an die Hohe 
Erste Ständekammer die ehrerbietigste Bitte, durch Zustimmung 
zu diesen Beschlüssen das gleiche Wohlwollen und Vertrauen 
zu unserem Volke zu bezeigen, und erlaubt sich, die Ver¬ 
sicherung auszusprechen, dass er in allen seinen Gliedern 
jederzeit bestrebt sein wird, im Volke das Verständnis für das 
hohe Gut, das ihm dadurch gegeben wird, zu erhalten und zu 
fördern. Er beauftragt seinen Vorstand, diese Kundgebung 
zur Kenntnis der Königlichen Staatsregierung und der Stände¬ 
versammlung zu bringen.“ Den zweiten Vortrag hielt Herr 
Dr. med. Jäger, Leipzig, über „Die Förderung des Winter¬ 
sports zur Hebung des Fremdenverkehrs in Sachsen“. Als 
Ort der nächsten Jahresversammlung wurde Dresden gewählt, 
weil dort 190 die hygienische Ausstellung abgehalten wird. 
Für 1912 ist der Verband nach Mittweida, für 1913 nach Zittau 
eingeladen. Ueber „Propaganda im Auslande“ referierte dann 
Herr Redaktionssekretär Kabisch, Leipzig. Herr Rechtsanwalt 
Lebrecht, Leipzig, machte Mitteilungen über die Reise- und 
Verkehrs-Ausstellung in Berlin 1911. 

VERKEHRS-VEREIN EISENACH. Gleichsam um lange 
Versäumtes nachzuholen, regt sich in letzter Zeit der neu ins 
Leben gerufene Verein zur Förderung Eisenachs und des 
Fremdenverkehrs, und durch die arbeitsfreudigste Tätigkeit eines 
vorbereitenden Komitees und unermüdlichen Schaffens einzelner 
Vorstandsmitglieder ist es gelungen, den bisherigen Jahresetat 
um das 42 fache zu vergrössern. Rechnete man früher mit 
Hunderten, so kann man heute, infolge bewunderungswürdiger 
Opferwilligkeit aller Interessenten und Gewerbetreibenden der 
Stadt, mit Tausenden von Mark an eine segensreiche und gewinn¬ 
versprechende Tätigkeit herantreten, zum Wohle aller Beteiligten, 
im Interesse der Stadt und zum Nutzen und Vorteile aller, die 
herrliche Wartburgstadt Eisenach besuchenden Fremden. 

VERBAND HESSISCHER VERKEHRS-VEREINE. Am 
Samstag, den 7. Mai, hielt der Arbeitsausschuss desV erbandes 
Hessischer Verkehrs-Vereine in Worms eine Sitzung ab, die 
von den Herren Kommerzienrat Schmahl (Mainz), Stadtver¬ 
ordneter Stemmer (Darmstadt), Stadtbaurat Koch (Bingen), 
Wallmann (Bad Nauheim), Ebel, Herbst, Kommerzienrat Trumpier 
und Tannert (Worms) besucht war. Es wurde über den Ver¬ 
trieb des Hessischen Verkehrsbuches, die Internationale Aus¬ 
stellung für Reise- und Fremdenverkehr Berlin 1911, eine Ein¬ 
gabe bezüglich der Errichtung eines staatlichen Fremden¬ 
verkehrsrates in Hessen und die Einführung der Tageseinteilung 
(24 fortlaufende Stunden) nach belgischem Muster eingehend 
beraten. Die Generalversammlung des Verbandes wurde 
auf Sonntag, den 26. Juni, festgesetzt. Sie wird in 
Worms stattfinden und folgende Tagesordnung haben: 
Geschäftsbericht, Rechnungsablage und Entlastung des Rechners, 
Haushaltplan, Wahl des Vororts und des Arbeitsausschusses, 
Antrag Bingen staatlicher Verkehrsrat betr., Berliner Ausstellung 
1911, Hessisches Verkehrsbuch, Antrag Mainz 24-Stunden- 
Einteilung betr., Bund Deutscher Verkehrs-Vereine, Verschiedenes. 

Der VERKEHRS-VEREIN WORMS hielt am 10. Mai seine 
5. Hauptversammlung ab. Sie wurde eröffnet durch den i. Vor¬ 
sitzenden Freiherrn Heyl zu Herrnsheim. Er begrüsste die Er¬ 
schienenen und erinnerte dann an die neuliche Verbandstagung 
in Bingen. Redner erteilt hierauf das Wort dem 2. Vorsitzenden 
K.-R. Trumpier zum Bericht über die Tätigkeit des Vereins 
im abgelaufenen Jahre. Das verflossene Jahr gab reichlich 
Gelegenheit zur Entfaltung einer regen Tätigkeit auf dem Gebiete 
des Verkehrswesens. Zur Vereinfachung der Geschäfte, wie 
auch zur Entlastung des Vorstandes hat der Arbeitsausschuss 
in IO Sitzungen das täglich reichlich einlaufende Material ge¬ 
sichtet, geprüft und nach bestem Wissen erledigt. Anerkennung 
über prompte Erledigung der jeweiligen Einläufe sind uns von 


den benachbarten Verkehrs- Vereinen in reichexn^iMEftsse geworden, 
so dass angenommen werden darf, dass ' nnbece^ätigkeit von 
Erfolg gekrönt war. Bekanntlich haben wir jixn:;:^rigea Jahre 
den Vorort des Verbandes hessischer Vtfrk^hrs-Ver- 
eine übernommen, der uns viel Arbeit machte, di^^ber mit 
grosser Gewissenhaftigkeit, verbunden mit einer .nie vefsii^enden 
Arbeitsfreudigkeit, von unserem Arbeitsäusschuss, ^Üe'im^ zum 
Teil von der Geschäftsstelle direkt bewältig^ wurde; ■^::Nach 
den alten Satzungen des Verbandes hessische Verk^i^V^eine 
ist die Tätigkeit des Vororts mit Ablauf des Bericht^a^^: ^er¬ 
loschen, nach den neuen Satzungen aber,'die auf der.diesem 
Jahre am 26. Juni hier in Worms stattfindenden '&.i^^er- 
Sammlung beschlossen werden sollen, soll der Vorort a Ja^e 
in einer Hand bleiben, so dass uns nichts anderes übriOl^eh 
wird, als die umfangreiche Arbeit auf ein weiteres 'Jaht'''^rä 
übernehmen.* — Am 31. Oktober v. J. fand in Bingen Se'Jetro 
Verbandssitzung unter dem Vorsitz des Herrn Freihemi jä^l 
zu Herrnsheim statt mit einer so reichen- Tagesordnung, 
es ganz unmöglich war, sie an einem Tage zu erledigen, ihfolgl;^ 
dessen mehrere Punkte für die nächste Versammlung zuxttck- 
gestellt werden mussten. Den Hauptpunkt der Binger Tagtmg 
bildete die Eingabe von Eisenbahnwünschen, die in einer tqu* 
Herrn Karl Tannert verfassten Denkschrift an die massgebenden^ . 
Behörden im Druck abging. Wir wollen nicht unterlassen, 
dieser Stelle ganz besonders hervorzuheben, dass wir seit^> 
der Behörden das weitgehendste Entgegenkommen gefundiln^ 
haben. Weitere Arbeitsausschusssitzungen, soweit sie fifr den^- 
Verband in Betracht kamen, fanden in Darmstadt, Mains 
hier wiederholt statt. Anfangs Januar d. Js. haf auf tmssteVj 
Veranlassung hin Herr Damm-Etienne in Köln einen Vortia|f,’‘Vj 
gehalten. - - Im Verlaufe der Debatte teilte K.-R, Trumpier nocji^r, 
mit, er sei in der letzten Sitzung des Arbeitsausschusses gebcä|i-.:j 
worden, den Verkehrstag in Braunschweig zu besuchen, taft" 
verschiedene Sachen anzuregen, besonders, dass die Stuhdensti^V^ 
bei der Eisenbahn nach dem Muster der belgischen Zeiten Ä?: 
geändert werden, d. h. 24 Stunden statt 2 mal 12 Stunden zählen '''' 
sollen. Das wird damit begründet, dass der Fahrplan jetzt trotii^^ 
der Kennzeichnung der Nachtzeiten durch einen Strich HDfsr 
der Minutenzahl Unzuträglichkeiten mit sich bringe, da 
leicht den Strich übersehe. Bei der vorgeschlagenen Einteilting' - 
sei dies jedoch vollständig unmöglich. In bezug auf das Rauch- : 
verbot in den Speisewagen sei man bei dem Eisenbahnminister < 
wegen Aufhebung vorstellig geworden, worauf die Antwort 
gekommen sei, er könne vorläufig auf die Frage nicht näher 
eingehen. Der Redner weist besonders darauf hin, dass Baden-' 
das Rauchverbot aufgehoben, Bayern es überhaupt nicht gdiabt ■' 
habe. Ein Raucher finde es eben schwer, nach Tisch nidit 
seine Zigarre rauchen zu dürfen oder sich deswegen in sein 
Abteil zurückbegeben zu müssen. Sodann erstattet Herr ]Ebd r 
die Rechnungsablage. Sie balanciert in Einnahmen und Aus¬ 
gaben mit 2555.63 Mark. Nunmehr erhält Herr Herbst-das 
Wort, um namens der Geschäftsstelle einen Spezialbericht über ' 
die Propagandatätigkeit des Vereins zu erstatten. Herf Herbst 
führt eine lange Reihe von Reisebüchern und Verschiedenartigen ^ 
Zeitschriften an, in denen Illustrationen und Artikel über Wonns 
veröffentlicht worden sind. In dem schönen Buche des Odcn^ 
waldklubs finden sich prachtvolle Abbildungen- von Woxjni 
Auch in ausländischen Zeitschriften ist Worms mit seinem Dom, 
neben den anderen romanischen Domen von Speyer und MainSf 
vertreten. Auf der Ila in Frankfurt war ein Plakat des Wormser 
Verkehrs-Vereins angebracht, ausserdem wurde an 25 der her¬ 
vorragendsten Städte eine Anzahl Führer ,kostenlos versandt 
Zum Zwecke der Propaganda Hess man weiter eine Anzahl 
Klischees und Galvanos anfertigen. Von den Florpostzetteln, 
die in einer Auflage von 80 000 Stück gedruckt worden waren, ‘ 
haben bereits über 6000 Verwendung gefunden. Der Rest steht 
den Geschäftsleuten kostenlos zur Verfügung. Der Vorsitzende, 
Freiherr Heyl zu Herrnsheim, sprach seine freudige Anerkennung' 
über die ungemein fleissige Arbeit der Kommission aus, durch 
die die Propaganda für Worms in weiteste Kreise getragen werde. 
— Sodann erfolgte die Neuwahl für die satzungsgemäss aus- 
scheidenden 12 Mitglieder des Vorstandes; sie wurden ein¬ 
stimmig wiedergewählt. Da der auf 36 Mitglieder bemessene 
Vorstand hiermit vollzählig bleibt, wurde die Kooptation des 
neuen Vereinssekretärs K. Tannert jun., dessen wertvolle Mit¬ 
arbeit von beiden Vorsitzenden warm anerkannt wurde, nach 
den Statuten dem Vorstand übertragen. 


VERKEHRS-VEREIN MAINZ. Am 29. AprU hielt der 
Verkehrs-Verein unter dem Vorsitz des Herrn Kommerzienrit . 
C. Schmahl seine ordentliche Generalversammlung ab, — Dw 
abgelaufene Jahr brachte dem Verkehrs-Verein reichliche Arbeit 
und stellte an den Vorstand und an das Verkehrsbureau grosse 
Anforderungen. — Durch Tod sind dem Verein zwei Mitglieder 
entrissen worden, nämlich die Herren Direktor Val. Heger und 



Nn3 




H. Schädler, die beide dem Verkehrs-Verein seit seiner Gründung 
angehörten. Der Mitgliederbestand belief sich Ende igog auf 
i88. — Die Inanspruchnahme des Verkehrsbureaus hat 
sich im verflossenen Jahre viel lebhafter gestaltet als früher. 
Besonders lagen viele Anfragen über die Wohnungs- und 
Lebensverhältnisse von Mainz vor. Der Verkauf der Strassen- 
bahnfahrkarten belief sich im abgelaufenen Jahr auf 46g4 
Schülerkarten im Werte von gsSS Mark und auf 2123 Monats¬ 
abonnements im Werte von 20541,20 Mark. Der Fremden¬ 
verkehr hat erfreulicherweise ebenfalls bedeutend zugenommen. 
Es stiegen in Mainzer Gasthöfen ab: 

im Jahre igo6 = U2gii Personen 
„ „ igo7 = 1160x7 » 

„ „ igo8 =i2og7i 

„ „ igog = 132612 

Das Reklamewesen musste im verflossenen Jahr ein¬ 
geschränkt werden, wird jedoch in diesem Jahre wieder sehr 
intensiv betrieben. Mit Genugtuung ist zu konstatieren, dass 
Mainz auch im abgelaufenen Jahre zum Festort für eine Reihe 
von Kongressen und festlicher Veranstaltungen gewählt und 
dadurch der Fremdenverkehr wesentlich gefördert wurde. In 
dem Bestreben, die Verkehrsverhältnisse zu verbessern, hat der 
Verein eine grosse Reihe von E i n g a b e n gemacht, die jedoch 
nur zum Teil von Erfolg gekrönt waren. — Am 25. Mai und 
5. Dezember wurden Verkehrstage arrangiert. Der Erfolg 
war besonders am 5. Dezember, wie allseitig anerkannt, ein 
recht guter. Die Verkehrstage haben sich als eine gute Ein¬ 
richtung zur Hebung des Mainzer Geschäftsverkehrs erwiesen. 
— Die Benutzung der Rheinhöhenwege und Schülerherbergen 
hat’ einen erfreulichen Aufschwung genommen. Die Herbergs¬ 
orte wurden im Jahre igog von 15 auf 17 vermehrt und für igio 
sind zwei weitere Orte in Aussicht genommen. — Das Hessische 
Verkehrsbuch ist zu Anfang des Jahres erschienen und mit 
grossem Beifall aufgenommen worden. — Da eine Diskussion 
nicht gewünscht wurde, schritt man zur Erstattung des Kassen¬ 
berichtes. Der Kassenbericht weist einen Barbestand von 
3727.37 Mark auf, der Bericht über die Einnahmen und Ausgaben 
des Verkehrstagsfonds schliesst mit einem Saldo von 2872.45 Mark 
ab. Da die Rechnungsprüfer, Herren Becker und Salomon, 
die Richtigkeit der Ablage bestätigten, wurde dem Vorstand 
Decharge erteilt. Nachdem so der geschäftliche Teil der Tages¬ 
ordnung seine Erledigung gefunden hatte, entspann sich über 
„die Agitation und Reklame per igio“ eine angeregte Unter¬ 
haltung. Der Herr Vorsitzende teilte u. a. mit, dass man 
beabsichtige, zusammen mit anderen Verkehrs-Vereinen sich 
an einer demnächstigen Ausstellung in Berlin zu beteiligen. 
Herr Weissmüller empfiehlt, durch die Presse einen Appell an 
die Geschäftsleute zu richten und sie zum Beitritt aufzufordern. 
Herr Kommerzienrat Molthan weist darauf hin, dass die grösste 
Stütze des Vereins in den städtischen Zuschüssen zu erblicken 
sei und dass vor allem dafür gesorgt werden müsse, diesen 
Beitrag von 3000 Mark auf jeden Fall alljährlich zu erhalten. 
Nachdem noch die grosse Bedeutung der beiden neuen Museen, 
des Römisch - Germanischen und des Naturwissenschaftlichen 
Museums, für den Mainzer Verkehr hervorgehoben und die 
in den Hotels vorzunehmende Aufhängung von in drei 
Sprachen ausgeführten Plakaten über die Mainzer Sehens¬ 
würdigkeiten besprochen worden war, schloss der Vorsitzende 
mit einem Dank an die Mitglieder für das aufs neue bewiesene 
grosse Interesse die Versammlung. 

Der PFÄLZISCHE VERKEHRS-VERBAND. Der Verband 
hielt am 30. April seine Monatsversammlung ab, die zahlreich 
besucht war und lebhaftes Interesse zeitigte. Der Vorsitzende, 
Herr Rechtsrat Dr. Müller, konnte mit Freuden konstatieren, 
dass von den eingereichten ig Eisenbahn-Wünschen 10 dankens¬ 
werterweise erfüllt wurden. Bezüglich einer besseren Ver¬ 
bindung mit Karlsruhe sollen weitere Schritte geschehen. Es 
wurde herrvorgehoben, dass gerade die Pfalz grösseren Nutzen 
von einer besseren Verbindung mit Karlsruhe habe wie umgekehrt. 
Weitere Beratungen betrafen die Zeitschrift „Deutschland“, 
offizielles Organ des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine, die 
den Mitgliedern zu einem ermässigten Preise zur Verfügung 
steht, Kollektiv-Reklamen in grösseren norddeutschen Blättern, 
Reklamemarken, ständige Lichtbilder-Reklame in Berlin, kostenlos 
für die Mitglieder des Pfälzischen Verkehrs-Verbandes, sowie 
geeignete Plakatierung für die angeschlossenen Mitglieder. Herr 
Köhler vom Verkehrs-Verein Ludwigshafen lud zu einer Hafen¬ 
fahrt bei der nächsten Vorstandssitzung ein, welche Einladung 
dankbar begrüsst wurde. 

AACHENER VERKEHRS-VEREIN. Die diesjährige Haupt¬ 
versammlung wurde unter Leitung des verdienstvollen Vor¬ 
sitzenden, Herrn Stadtrat Menghius, am 10. Mai im „Kaiserhof“ 
abgehalten. Nach Eröffnung der Hauptversammlung widmete 
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Herr Stadtrat Menghius zunächst dem verstorbenen Vorstands¬ 
mitglied, Herrn Stadtrat Hensen, einen warmen Nachruf; als¬ 
dann erstattete er den Jahres- und Tätigkeitsbericht. In dem 
Berichtsjahre haben sieben Vorstandssitzungen und eine öffent¬ 
liche Versammlung stattgefunden. Als ausserordentlich erfreulich 
konnte festgestellt werden, dass auch im vergangenen Jahre 
wieder die Tätigkeit des hiesigen Vereins erweiterte Anerkennung 
gefunden hat, wie aus den überaus zahlreichen Anfragen und 
Anregungen hervorgeht, die täglich an die Adresse des Verkehrs- 
Vereins gerichtet werden. Sehr bewährt hat sich die Massen¬ 
verbreitung der bekannten Reklame-Postkarten und der Führer 
durch Aachen. Die Wirkung lasse sich erkennen in den verschieden¬ 
artigsten Anfragen, die von ausserhalb an das Verkehrsbureau 
gerichtet werden und Aufschluss über die hiesigen Verhältnisse, 
die Wohnungsgelegenheiten, der Technischen Hochschule, das 
Badewesen usw. verlangten. Ausser der Propagandatätigkeit nach 
aussen hin betätigt sich der Verein auch auf lokalpatriotischem 
Gebiete und bringt allen Bestrebungen, sei es in bezug auf die 
Industrie und den Handel, die Kunst und Wissenschaft, sein 
lebhaftestes Interesse entgegen und bildet sich so mehr und mehr zu 
dem Mittelpunkte aus, in dem sich alle Fäden vereinigen, die 
der allgemeinen Hebung Aachens gelten. Diese sich immer mehr 
ausbreitende Tätigkeit des Vereins, besonders seine lebhafte 
Propaganda durch Inserate und illustrierte Artikel in der deut¬ 
schen und ausländischen Presse, erfordern grosse Geldmittel. 
Der Verein hat sich darum mit der Aufforderung an zahlreiche 
andere hiesige Vereine, an Innungen und Korporationen, mit 
der Bitte gewandt, dem Verein korporativ beizutreten. Diese 
Bitte ist von erfreulichem Erfolge gewesen und haben eine 
ganze Anzahl von Vereinen ihren Beitritt mit Beiträgen*in 
Höhe von 10, 15 und 20 Mark erklärt. Besonders verdient 
hervorgehoben zu werden, dass man auch in Handwerker¬ 
kreisen die Tätigkeit des Verkehrs-Vereins anerkannt und 
sich zum Beitritt bereitgefunden habe. Recht rege ist das 
Bestreben des Verkehrs-Vereins im Verein mit der Kurdirektion 
gewesen, Aachen als Kongressstadt einzuführen. Auch nach 
dieser Richtung hin sind sehr schöne Erfolge erzielt worden, 
und hoffentlich wird auch in diesem Sommer hier wieder 
eine Anzahl Kongresse abgehalten werden. Bestimmt ist bisher, 
dass der Rheinische Philologentag am 8., g. und 10. Juli hier 
abgehalten werden wird. Ueber Eisenbahnfragen ist auch man¬ 
ches verhandelt worden, ebenso über eine Verbesserung des 
Kleinbahnverkehrs. Mit Befriedigung kann festgestellt werden, 
dass die Antilärmbewegung mehr und mehr um sich greift 
und damit die Erkentnis immer mehr Personen aufgeht, dass Ruhe 
und Rücksicht vornehm ist. Zu dieser Rücksicht gehört auch das 
„Rechts gehen“ auf der Strasse, das leider hier in Aachen noch 
immer nicht in dem Umfange geübt wird, wie es wünschens¬ 
wert wäre. Es muss darum noch- mehr zur Erziehung des 
Publikums, getan werden. Der Vorsitzende kommt zum Schlüsse 
seines Berichts auch auf „die kommunalen Aufgaben“, die 
gegenwärtig zur Erörterung stehen. Er sagt, dass das, was 
letzthin in der Versammlung der nationalliberalen Vereine zu 
diesem Thema ausgeführt worden sei, ihm zum Teil aus der 
Seele gesprochen worden wäre. Der Appell an das Publikum, sich 
mehr um kommunale Angelegenheiten zu kümmern, sei gut und 
werde nicht verfehlen, dass die öffentliche Meinung schwerer als 
bisher die Hand auf die Schulter derer legen werde, die berufen 
und auch fähig sind, nach dieser Richtung hin bessernd zu wirken. 
Nach dem mit Beifall aufgenommenen Jahresbericht erstatteet 
Herr Cossmann den Rechnungsbericht. Nach demselben betrugen 
die Einnahmen 4 2ig.88 Mark, die Ausgaben 3601.31 Mark, 
infolgedessen ein Bestand von 618.57 Mark in der Kasse ver¬ 
bleibt. Dem Kassierer wurde Entlastung erteilt. Es war der 
letzte Rechnungsbericht, den Herr Cossmann erstattete. Nach¬ 
dem derselbe acht Jahre lang die Geschäfte als Kassierer 
geführt, hat er jetzt sein Amt niedergelegt. In Würdigung der 
Verdienste des Herrn Cossmann um den Verein beschloss die 
Generalversammlung, ihn zum Ehrenmitgliede des Verkehrs- 
Vereins zu ernennen. Nach diesen Ausführungen wurde zur Vor¬ 
standswahl geschritten. Es fand Wiederwahl statt. Für Herrn 
Cossmann wurde Herr Bruno Pinagel zum Kassierer gewählt. 

Der VERBAND DER VERKEHRS-VEREINE WEST¬ 
FALENS und angrenzender Gebiete, Vorort Dortmund, Balken¬ 
strasse 18, ladet seine Mitglieder zu einer Versammlung nach- 
Witten und Wetter auf den ii. Juni igio ein. Das Programm 
sieht zunächst einen gemeinsamen Ausflug von Witten (2*/.^ Uhr 
vom Bureau des Verkehrs-Vereins) zum Harkortberge vor. 
In dem schön gelegenen Restaurant auf dem Harkortberge wird 
Professor Dr. Rübel, Dortmund, einen Vortrag über „Wege¬ 
forschung im südlichen Westfalen“ halten, an der sich eine 
allgemeine Aussprache der Mitglieder anschliessen soll. Um 
8 Uhr abends wird gemeinsam der Rückweg nach Wetter 
angetreten, wo Bürgermeister Winkelmann sich in dankens- 
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werter W«ise bereit erklärt hat, das prachtvolle Rathaus der wurden wiedergewählt. Der Haushaltsplan fttf 'd^^^^Recbnungs- 
jüngsten preussischen Stadt den Teilnehmern zu zeigen. Bin- Jahr igxo wurde mit izioo Mk. in Binnahmen^^^lf -Ausgaben 
ladungen sind durch die Mitglieder bezw. durch den Schrift- abschliessend genehmigt. " ■ *’ 


führer des Verbandes, Dortmund, Balkenstrasse i8, zu beziehen. 
Gleichzeitig mit der Einladung versendet der Verband seinen 
Geschäftsbericht über das a. Geschäftsjahr vom 22. Mai 1909 
bis 9. April 1910; in diesem sind die Arbeiten einzeln aufgeführt, 
die erzielten Erfolge angegeben, auch* über die Organisation 
und das Wachstum des Verbandes Angaben gemacht, so dass 
jeder hieraus den Eindruck gewinnen wird, dass trotz seiner 
Jugend die Hülfe des Verbandes zur Erreichung von Verkehrs- 
Verbesserungen nicht zu verachten sein wird. Dem Bericht 
angeschlossen ist der Vortrag über das Rheinisch-Westfälische 
und Belgische Industriegebiet, der auf dem 2. ordentlichen 


PFÄLZER WALD VEREIN, Der Hauii^öprta^d^erstattete 
den 7. Jahresbericht 1909. Der Bericht gibt Kunde TÖlS.deiiüberaus 
regen Tätigkeit des Vereins. Es sei hier nur at^f die. einzelnen 
Punkte verwiesen, mit denen sich der Verein befasste; /Fertig¬ 
stellung des Luitpoldturmes auf dem Weissenberge "bel'Wilgarts- 
wiesen, Förderung der Schülerwanderungen, Wasserbeschaffung 
und Quellenfassung, Betreibung von Wegebauten, Heima1}>flege, 
Propaganda für den Pfälzerwald, Besserung der Wicts^äfts- 
(Gasthofs-)Verhältnisse, Verbesserung von Eisenbahn'i^rb^n- 
düngen usw. 


Verbandstage mit grossem Interesse entgegengenommen wurde, 
und das Verzeichnis der dem Verband augenblicklich ange¬ 
hörenden Mitglieder. 

VERKEHRS-VEREIN FÜR DIE UNTERWESERSTÄDTE 
BREMERHAVEN, GEESTEMÜNDE UND LEHE. Das ab¬ 
gelaufene Geschäftsjahr ist wiederum für unseren Verein ein 
arbeitsreiches, aber auch erfolgreiches gewesen, was besonders 
aus der umfangreichen Korrespondenz unseres Bureaus hervor¬ 
geht Von diesem wurden wieder, wie im Vorjahre, mehrere 
Reisen von binnenländischen Vereinen nach den Unterweser¬ 
städten arrangiert. In zahlreichen Fällen musste unser Bureau 
für die auswärtigen Gäste Quartiere besorgen, und auch für 
den kommenden Sommer liegt schon wieder eine grosse Anzahl 
von Anfragen nach Quartieren vor. Die Reisenden werden 
hiei^bei möglichst in die drei Unterweserstädte gleichmässig 
verteilt. Um auch die von Amerika kommenden Reisenden 
auf unsere Hafenstädte mit ihren sehenswerten Anlagen auf¬ 
merksam, zu machen, wurden einer bedeutenden New Yorker 
Reisezeitschrift Bilder von den Unterweserstädten mit beglei¬ 
tendem Text zur Aufnahme überwiesen. Auch im verflossenen 
Jahre wurden wieder verschiedene Eingaben an Behörden usw. 
gemacht, in denen um Abstellung von Missständen auf verkehrs¬ 
wirtschaftlichem Gebiet ersucht wurde; die gerügten Missstände 
wurden darauf grösstenteils beseitigt. Die Jahresrechnung 
ergibt eine Einnahme von 3785.19 Mk., Ausgabe von 3098.85 Mk., 
Kassenbestand 686.34 Mk. Der Verein wird sich, soweit es 
seine Mittel erlauben, an der im Jahre 1911 in Berlin statt¬ 
findenden internationalen Ausstellung für Reise- und Fremden¬ 
verkehr beteiligen. Von einem auswärtigen Herrn ist geplant, 
Rundfahrten zwischen den Unterweserstädten und den Nord¬ 
seeinseln sowie Wilhelmshaven zu veranstalten. Der Verein 
wird dieses Unternehmen nach Kräften unterstützen, da man 
hofft, den Fremdenverkehr in unseren drei Orten dadurch 
bedeutend zu heben. Der Rezitator Neander .soll für einen 
Vortrag im kommenden Winter gewonnen werden, in dem er 
über „Unser schönes Deutschland“ sprechen wird. 


Der österreichische Staat und der Fresätle'n- 
Verkehr. In der im Mai stattgefundenen BudgetausscKiiiMM 
Sitzung des österreichischen Abgeordnetenhauses fUbrte 
rats - Abgeordneter Pacher zum Kapitel Fremdenverkehr ' *dks 
Ministeriums für öffentliche Arbeiten u. a. folgendes aus: „D^.as 
Fremdenverkehrs-Departement des Arbeitsministeriums versteht 
mit den äusserst geringen Mitteln, die ihm bisher zur Vsrfü^üng 
standen (650 900 Kr. im Jahre 1909) zu wirken und ZJX schaffeti. 
Bei der Budgetberatung im Juni des Jahres 1908 wurde in dc^ 
motiven Berichte über das Kapital „Fremdenverkehr“ betdnh 
dass der damals ausgeworfene Betrag von 500000 Kr. 
Fremdenverkehrszwecke viel zu niedrig sei und förmlich äeur^ 
Entschuldigung angeführt, diese Summe sei ja nur fUr 
zweite Halbjahr des Jahres 1908 bestimmt Im Jahre xgogl' 
erfolgte die Erhöhung der Summe auf 650000 Kr., welchä:^: 
Betrag auch heuer wiederum für diesen Posten ausgewotfhh ^ 
ist, wenn wir bedenken, dass sich die einzelnen Aktionen dekT^ 
Fremdenverkehrs-Departements auf mehrere fortlaufende Jahre f 
erstrecken und in Berücksichtigung ziehen, welcher hoher NutseuL;. 
der Volkswirtschaft des Staates aus der Hebung des Fremden-*; 
Verkehrs insbesondere aus dem Auslande erwächst, so 
ich wohl der Zustimmung der Erdrückenden Mehrheit des ver-’[.- 
ehrlichen Budgetausschusses sicher zu sein, wenn ich depi 
Wunsche Ausdruck gebe, dass für diese Post „Fremdenverkehr^," 
wenn nicht schon heuer, so doch wenigstens im nächsten Jahre ehx 
Bertrag von einerMillionKronen ausgeworfen werde. Wichtigr 
für die Verwendung der staatlichen Mittel für Fremdenverkehrs- 
zwecke ist, dass die Verteilung im E in vernehm en mit den'. 
Vertretern der Interessenten-Organisationeix, als 
welche die Landesverbände für Fremdenverkehr' 
anzusehen sind, erfolgen möge. Zurückkommend auf den 
motiven Bericht im Jahre 1908 erlaube ich mir zu erwähneOf 
dass damals auch die finanzielle Förderung von Automobil-i 
Omnibuslinien, die dem Fremdenverkehr dienen, jedochT' 
von privater Seite errichtet werden, als Programmpunkt der' 
Fremdenverkehrsabteilung des k. k. Ministeriums für öffent-: 
liehe Arbeiten vom Budgetausschusse aufgestellt wurde. Ich 


Der VEREIN ZUR HEBUNG DES FREMDENVERKEHRS 
IN OSTPREUSSEN hielt seine Generalversammlung ab. Der 
Vorsitzende, Stadtrat Dr. Berg, gedachte einleitend der hervor¬ 
ragenden Verdienste des Stadtschulrats Professor Dr. Stettiner 
um den Verein, der ihm geradezu alles zu verdanken habe. 
Stadtschulrat Dr. Stettiner wurde darauf zum Ehrenvorsitzenden 
des Vereins ernannt. Den Jahres- und Geschäftsbericht 
erstattete Oberlehrer Dr. Schumacher. Am Schluss des Jahres 
1909 zählte der Verein 1125 Mitglieder gegen 1050 im Vorjahre. 
Der Verein hat im Vorjahre rund 5000 Druckschriften verteilt. 
Hinsichtlich des Seeverkehrs wurde hervorgehoben, dass jetzt durch 
die Heialinie eine ständige Verbindung mit Bornholm gewährr 
leistet sei. Nur sind leider die Seekanal- und die Hafenabgaben 
in Königsberg sehr hoch. Der Vereinsvorstand hat sich, um 
auch hierin eine eventuelle Erleichterung herbeizuführen, an 
die Königsberger Kaufmannschaft um Herabsetzung der 
Hafenabgaben gewandt. Die Zusammenlegung des Beginns 
der grossen Schulferien in Ost- und Westpreussen auf einen 
Tag ist nicht zustande gekommen. Der Ankauf dreier Inseln 
im Mauersee zum Preise von 31000 Mk. und damit die Er¬ 
haltung des prächtigen Waldbestandes auf diesen, ist den Be¬ 
mühungen des Vereins gelungen. Studenten- und Schüler¬ 
herbergen sind nach Abschluss der Verhandlungen darüber für 
dieses Jahr innerhalb der Provinz Ostpreussen bereits vier fest 
eingerichtet, und zwar in Allenstein, in Angerburg, in Lötzen 
und in Puppen (Kreis Ortelsburg). Als neue Aufgaben hat 
sich der Verein gestellt: die Neuauflage des grossen Führers 
durch Königsberg, die Verbesserung der Wegweiser in der 
Umgegend von Königsberg, sowie in den Katzengründen, die 
Verbesserung des Höhenweges von Neukuhren nach Rauschen 
usw. Nach dem Kassenbericht, den Bankier Laue erteilte, 
betrugen im letzten Jahre die Einnahmen 9555.15 Mk., die Aus¬ 
gaben 4544.20 Mk. Die ausscheidenden Vorstandsmitglieder 


möchte mir hierzu einen Antrag dahingehend zu stellen er¬ 
lauben, dass jene Automobilomnibuslinien, die zur Fördenix^ 
des Fremdenverkehrs von Gemeinden, Bezirken oder - privaten 
Korporationen errichtet werden, mit 25 Prozent des Investitions¬ 
betrages zu unterstützen seien und dass hierzu alljährlich ,ein, 
bestimmter Betrag — etwa 100000 bis 120000 Kronen — ans 
dem erhöhten Fremdenverkehrskredite verwendet werden mög^e. 
— Auch der Förderung des Kurortewesens ist seitens des 
Fremdenverkehrs-Departements gleichfalls die nötige Aufmerk¬ 
samkeit zuzuwenden. Ein weiteres wichtiges Mittel für die Hebung^ 
des Fremdenverkehrs ist die systematische Erziehung^ 
der Bevölkerung für die Fremdenverkehrssache. 
Hier hat das Ministerium für öffentliche Arbeiten Hand in Hand 
mit den einzelnen Fremdenverkehrskörperschaften vorzug^ehen. 
Zur Erreichung des angestrebten Zieles wird die von mehrfachen 
Seiten verlangte Bestellung von Fremdenverkehrsinstruktoren 
bei den einzelnen Landesfremdenverkehrs-Organisationen bei¬ 
tragen und wolle das hohe k. k. Ministerium für öffentliche 
Arbeiten diese Angelegenheit nicht ausser acht lassen.“ — Die 
vorstehenden Darlegungen möchten wir besonders der Beachtung 
unserer Landesvertreter im Reiche sowohl wie in den Binzei¬ 
staaten empfehlen. 

Ueber denFremdenverkehr inTirol naejh 
Nationalitäten bringt das Wiener Fremdenblatt einen 
interessanten Auszug aus der österreichischen amtlichen Statistik. 
Von den 884 430 Fremden, die in Tirol und Vorarlberg vom 
I. Oktober 1908 bis 30. September 1909 sich aufhielten, waren 
135 031 aus Tirol und Vorarlberg selbst, 195 915 aus allen übrige^ 
im Reichsrate vertretenen Königreichen und Ländern, ao 525 
aus den Ländern der ungarischen Krone, 2275 aus Bosnien und 
der Herzegowina, 379116 aus dem Deutschen Reiche, * zg z6z 
aus Frankreich, 38 287 aus Italien, 23 393 aus England, zo ^57 . 
aus Russland, 2170 aus Serbien, Rumänien und Bul^^arien^ ^ 777 
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aus sonstigen europäischen Staaten, 14 234 aus Nordamerika 
und 4484 aus anderen aussereuropäischen Staaten. Interessant 
sind die Ziffern für das von den Irredentisten als „Trentino“ 
bezeichnete SUdtirol. Auf dieses (die Bezirkshauptmannschaften 
Borgo, Cavalese, Cles, Mezzolombardo, Primimiero, Riva, Rove- 
reto, Tione, Trient, Trient-Stadt und Rovereto-Stadt) entfallen 
nämlich 135 20a Personen, wovon 35 09a aus Tirol und Vorarl¬ 
berg 26 009 aus allen übrigen im Reichsrate vertretenen 
Königreichen und Ländern, 2967 aus den Ländern der un¬ 
garischen Krone, 465 aus Bosnien und der Herzegowina 36 233 
aus dem Deutschen Reiche, 2188 aus Frankreich, 21793 aus 
Italien usw. Der Besuch dieses Landesteiles aus Deutschland 
ist also nahezu doppelt so gross als der aus Italien. 

Reiseverkehr Europa—New York. Die Zahl der 
Reisenden von Amerika nach Europa ist in diesem Frühjahr 
so stark, dass bereits Ende April alle Plätze auf allen Schiffen, 
die bis zum x. August abgehen, belegt waren. 

Amerikas Europafahrer,im Juni. Im Juni wird die 
Europafahrt der Amerikaner ihre Höhe erreichen. Die Vor¬ 
anmeldungen bei den grossen Dampfergesellschaften zeigen, 
da^s die Zahl der Reisenden im Juni d. J. um 5000 grösser 
sein wird, als in anderen Monaten. Auf 14 Millionen Mark wird 
die Gesamteinnahme aus den Ueberfahrtskarten erster Klasse 
geschätzt. Ueber 7 Millioiien wird die Einnahme von den 
Passagieren zweiter Klasse betragen. Bisher haben sich bereits 
über 7500 Amerikaner vormerken lassen, die erstklassige Kabinen 
auf den Europadampfern benutzen. Bei diesen Zahlen sind 
diejenigen Amerikaner nicht mitgerechnet, die nicht nach Nord¬ 
europa gehen, sondern an den Küsten des Mittelmeers Erholung 
suchen und französische, österreichische oder italienische Linien 
benutzen. Die Gesamtziffer aller im Monat Juni Reisenden 
beträgt über 20 000. Sie fahren auf 50 grossen transatlantischen 
Dampfern nach Frankreich, England oder Deutschland oder 
reisen auf 25 Dampfern anderer Nationalitäten nach den Gestaden 
Südeuropas. 

Fr emden-Rundf ährten hat auch die Stadt Hannover 
seit dem i. Juni d. J. eingeführt. An den Fahrten, die durch 
ein elegantes Viergespann ausgeführt werden, wird stets ein 
vom Fremden-Verkehrsverein gestellter Führer teilnehmen, der 
auf die während der Fahrt berührten Sehenswürdigkeiten auf¬ 
merksam macht und sie erklärt. 

Eine praktische Neuerung im Hamburger Hafen. 
In den letzten Tagen sind an sämtlichen Fährpontons im Hafen 
grosse Schilder angebracht worden, auf denen sich die Zeich¬ 
nungen der an die Pontons angrenzenden Kais mit den Kai- 
schuppen befinden. Bei dem bevorstehenden Fremdenverkehr 
im kommenden Sommer wird die Neuerung volle Anerkennung 
finden und sicher viele unnütze Fragen erübrigen. 

Telephonischer Droschkenanruf. Durch die Ini¬ 
tiative des Kölner Verkehrs-Vereins ist es jetzt erreicht, dass 
auch in Köln ein telephonischer Droschkenanrüf geschaffen ist. 


Der Betrieb ist dergestalt organisiert, dass Fahrzeuge während 
der Tagesstunden (7—9 Uhr) von fünf Halteplätzen aus das 
gesamte Stadtgebiet bestreichen; für die Nachtstunden (9 —7 Uhr) 
werden die bestellten Fahrzeuge ab Anrufstelle Opernhaus und 
demnächst auch ab Margarethenkloster gestellt. Infolge des 
zahlreichen Anschlusses von Fahrzeugen ist die Droschken- 
Anrufzentrale in der Lage, jedes gewünschte Fahrzeug inner¬ 
halb der kürzesten Frist an den Bestellort zu senden. Die 
Anfahrt bis zur Wohnung des Bestellers erfolgt bei den 
Taxametern und Droschken ohne Uhranschlag; für die zur 
Nachtzeit bestellten Fahrzeuge wird die mässige Gebühr von 
50 Pf. als Zuschlag zur Taxe erhoben. 


Eisenbahnwesen. 

Fahrpreisermässigung zum Besuch der Brüsseler 
Weltausstellung 

für Gesellschaftsreisen von Arbeitsnehmern, gültig vom i. Juni 19x0. 

Arbeitnehmer, die Mitglieder von Krankenkassen (einschl. 
der Knappschaftskrankenkassen) oder versicherungspflichtige 
Mitglieder von eingeschriebenen Hilfskassen sind, werden bei 
Reisen, die sie im Interesse ihrer Fortbildung nach der Welt¬ 
ausstellung in Brüssel unternehmen, auf den Strecken der 
preussisch-hessischen und der Reichseisenbahnen unter den 
folgenden Bedingungen in III. Wagenklasse zum halben Preis 
der Fahrkarten für Eil- oder Personenzüge — bei Benutzung 
von Schnellzügen gegen Entrichtung des vollen tarifmässigen 
Schnellzugzuschlages — befördert. 

X. Auf der Hinreise müssen sich mindestens 10 Teilnehmer 
zu einer gemeinschaftlichen Reise zusammenschliessen; die Rück¬ 
reise kann einzeln ausgeführt werden. 

2. Als Ausweis ist eine Bescheinigung der Krankenkasse 
darüber vorzulegen, dass das betreffende Mitglied zum Besuch 
der Weltausstellung nach Brüssel reist. Zu diesen Bescheini¬ 
gungen ist der amtliche Vordruck zu verwenden, der zur 
Erlangung einer Fahrpreisermässigung für Mitglieder von 
Krankenkassen usw. zwecks Unterbringung in Heilstätten usw. 
in Gebrauch ist. 

3. Die Fahrpreisermässigung für die Hinreise ist bei der 
Fahrkartenausgabe der Abgangsstation möglichst frühzeitig — 
spätestens 6 Stunden vor Abgang des Zuges — unter Vor¬ 
zeigung der Bescheinigungen für alle an der gemeinsamen 
Fahrt teilnehmenden Personen zu beantragen. Die Abfertigung 
erfolgt auf Beförderungsschein, der zur Fahrt nach dem deutsch¬ 
belgischen Uebergangsbahnhof (Herbesthal usw.) ausgefertigt 
wird. 

Der Beförderungsschein hat eine Geltungsdauer von vier 
Tagen (einschliesslich des Lösungstages), die zur Mitternacht 
des letzten .Geltungstages erlischt. 

4. Die Fahrpreisermässigung für die Rückreise wird von 
der Fahrkartenausgabe der deutsch-belgischen Uebergangsstation 
(Herbesthal usw.) gegen Vorzeigung der Bescheinigungen der 
Krankenkassen gewährt. Reisen mehrere Arbeitnehmer nach 


Schnellzugverbindungen mit durchlaufenden Wagen zwischen Berlin und Brüssel. 

Mitgeteilt von der Königlichen Eisenbahndirektion Cöln. 

Sje (Xorcl-JEiXpress) 

an 729 

-- t- 

„ 312 

„ 213 

„ 122 ! 
1218 
1155 
,, 1122 
„ 1058 
„ 102» 
921 

„ 918 

ab 622 

Die Fahrpreise betragen im Luxus-Zuge: 

für einfache Fahrt 
tür emtacüe 1 aürt Rückfahrt 

I. Klasse nebst Zuschlag 


800 ab 

1. D-Züge mit I. und 11. Klaisse 

Berlin Friedrichstraße./ 

an 

12*1 

1068 ab 

2» liuxus-Züge (Xord-JExpress) 

Berlin Friedrichstraße. 

1132 


Hannover. ' 


853 

1263 „ 

Stendal. 

125G 


Bielefeld. 


'J32 

307 „ 

Hannover. 

157 


Hamm. 

77 

626 

422 » 

Bielefeld. 

235 


Dortmund. 


552 

607 „ 

Dortmund. 

257 


Bochum-Süd. 

77 

531 , 

77 

Essen . 

3U 

7) 

Essen . 

77 

514 

704 „ 

Duisburg. 

338 

77 

Duisburg. 

77 

452 

728 

Düsseldorf. 

402 

)7 

Crefeld. 

77 

428 

807 „ 

Cöln. 

430 

77 

M. Gladbach. 

77 

404 

848 „ 

Düren. 

547 

77 

Aachen.. 

77 

258 

923 

Aachen. 

609 

n \ 

. ‘ Herbesthal. 

J7 

239 

9^^ 77 

Herbesthal . . ;. 

800 

an 

Brüssel-Nord (westeuropäische Zeit) 

ab 1054 1 

1131 an 

Brüssel-Nord (westeuropäische Zeit) 


Die Fahrpreise betragen im D-Zoge: 

für einfache Fahrt für Hin- und Rückfahrt 


Berlin—Brüssel 
Hannover- „ 
Essen— „ 

Aachen— 


I. Klasse 
65.40 Mk. 
44.80 „ 

23.20 „ 

13.20 


IL Klasse 
41.00 Mk. 
29.30 „ 
15.70 „ 
9.00 „ 


1. Klasse 
125.9Ö Mk. 
84.70 „ 
41.50 „ 
21.80 „ 


II. Klasse 
78.50 Mk. 
55.10 „ 

27.90 „ 

14.90 „ 


Berlin—Brüssel 
Hannover- „ 
Düsseldorf- „ 
Cöln— „ 


88.60 Mk. 
60.00 „ 
28.70 „ 
24.40 „ 


172.30 Mk. 
115.10 „ 
52.50 
44.20 


l 


. ^ ^4 - • 
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derselben Bestimmungsstation zusammen, so kann für sie nach 
Massgabe der Bestimmungen unter 3 ein Beförderungsschein 
ausgestellt werden. Einzelreisende werden auf Fahrkarte ab¬ 
gefertigt. 

5. Die Bescheinigungen der Krankenkassen sind während der 
Fahrt auf Verlangen jederzeit vorz jzeigen und nach Beendigung 
der Rückfahrt mit dem Beförderungsschein oder der Fahrkarte 
abzugeben. 

6. Auf der Hin- uni Rückreise ist je eine Fahrtunterbrechung 
wie im gewöhnlichen Verkehre gestattet. 

Bei Abfertigung auf Beförderungsschein ist nur gemein¬ 
same Fahrtunterbrechung aller Teilnehmer zulässig ;^die Unter¬ 
brechungsstation ist der den Beförderungsschein ausstellenden 
Fahrkartenausgabestelle zu bezeichnen und von dieser in dem 
Schein zu vermerken. 

Verkehr nach Brüssel. In einer Bekanntmachung der 
Preussisch Hessischen Staatsbahnverwaltung wird die Gültigkeits¬ 
dauer der nach Brüssel aufliegenden Rückfahrkarten, soweit sie 
weniger als 10 Tage beträgt, für die Dauer der Weltausstellung 
in Brüssel auf 10 Tage erhöht. 

Der Minister von Breitenbach macht den Königl. Eisenbahn¬ 
direktionen durch Erlass vom 9. d. Mts. erneut zur Pflicht, für 
eine glatte und einwandsfreie Abwickelung des Personen¬ 
verkehrs besorgt zu sein. Er verweist dabei auf die An¬ 
ordnung, dass das Zugpersonal — unbeschadet der Wahr¬ 
nehmung der für die Sicherheit des Betriebes gegebenen Vor¬ 
schriften — zur Vermeidung unnötigen Suchens nach freien 
Plätzen für die ordnungsmässige Unterbringung der Reisenden 
unausgesetzt bemüht sein soll und dass die für die Aufrecht¬ 
erhaltung der Ordnung in den D-Zügen erlassenen Vorschriften 
beachtet werden. Hierhin gehört die Bestimmung, dass das 
Rauchen in den Gängen der Wagen für Nichtraucher und 
solcher Wagen, die teils für Raucher, teils für Nichtraucher 
bestimmt sind, unbedingt unterlassen werden muss. Beschwerden 
richteten sich gegen die Verkehrsbehinderung in den Gängen, 
in denen einzelne Reisende sich dauernd aufzuhalten pflegen, 
ohne Rücksicht darauf, dass sie den in den gegenüberliegenden 
Abteilen sitzenden Reisenden die Aussicht versperren. Es soll 
dieser Unsitte dadurch begegnet werden, dass der Raum in den 
Gängen vor den Abteilen dauernd nur von den Reisenden in An¬ 
spruch genommen werden darf, die ihre Plätze in dem betreffenden 
Abteil haben. Das Stehen in den Gängen zieht aber auch die 
Unzuträglichkeit nach sich, dass das Ein- und Aussteigen den 
Reisenden wesentlich erschwert, ja zeitweise ganz behindert 
wird; es müssen daher, namentlich während des Aufenthalts 
auf den Zwischenstationen, die Gänge zur Erleichterung des 
Ein- und Aussteigens freigehalten werden. Da bei kurzem 
Aufenthalt der Züge und bei starkem Andrange das Aufsuchen 
geeigneter Plätze doppelt schwer ist, empfiehlt d6r Minister, 
dem wartenden Publikum möglichst schon vor dem Einlaufen 
des Zuges ungefähr die Stelle zu bezeichnen, an der die Wagen 
der einzelnen Klassen oder die Durchgangswagen bestimmter 
Kurse halten werden. Beim Verladen des Gepäcks soll mit 
Sorgfalt verfahren und die Gepäckstücke schonend behandelt 
werden. 

Ferien-Sonderzüge werden in diesem Sommer von 
Berlin aus an den nachstehenden Tagen abgelassen werden: 
Nach Süddeutschland, und zwar nach Frankfurt a. M. am 

1. und 2. Juli; nach Frankfurt a. M. —Basel über Heidelberg 
am 30. Juni, 2. Juli und 13. August; nach Frankfurt a. M.—Basel 
über Strassburg am i. und 15. Juli; nach München am 30. Juni, 
X., 2., 3. und 15. Juli, sowie am 14. August; nach Lindau am 

1., 2. und 15. Juli, ferner am 14. August; nach Stuttgart am 
3. Juli. Nach Thüringen und nach dem Harz: Nach 
Eisenach usw. am 4. Juli; nach Bad Harzburg am i. und 

2. Juli; nach Thale, Harzburg, Quedlinburg, Clausthal usw. am 
2. Juli. Nach Köln am 2. und 4. Juli. Nach Hamburg am 
2. und 14. Juli, sowie am 15. August. Nach Wien über Oder¬ 
berg am 2. Juli, über Tetschen am 15. Juli. Nach der Ost¬ 
see: Nach Stettin am 30. Juni, 4, 5. und 15. Juli, sowie am 
15. August; nach Kolberg-Stolpmünde am 4. Juli; nach Herings¬ 
dorf am 30. Juni, 5, 6., 15. und 16. Juli, sowie am 15. August; 
nach Putbus-Sassnitz am 5., 6. und 15. August; nach Köslin 
am 30. Juni, 5,, 6, und 15. Juli; nach Rostock am 30. Juni, 

5., 6. und 15. Juli und am 15. August; nach Misdroy am 4. Juli; 
nach Wolgast am 5. Juli; nach Königsberg am 2. und 3 Juli; 
nach Zoppot am 4. Juli. Nach der sächsischen Schweiz: 
Nach Dresden-Schandau am 2. und 15. Juli, sowie am 14. August 
(Abfahrt von Berlin, Anhalter Bahnhof, am 2. Juli 10.03 Uhr 
vormittags, an den beiden anderen Tagen 7.22 Uhr vormittags). 
Nach dem Riesengebirge: Nach Friedeberg, Hirschberg, 
Zillerthal, Sebmiedeberg, Petersdorf usw. am 2., 3., 4. und 
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15. Juli, sowie am 15. August (Abfäfo Görlitxer 

Bahnhof, wie schon mitgeteilt, uxn 7.50 Uhr vor- 

mittags). 

Berlin—Bromberg — Thorn. Die eines 

D-Zugpaares auf dieser Strecke hatte die Handelwd^mer m i 
Bromberg beantragt. Nach Ablehnung dieses Aixiäi^^es vom ■ 
Leiter der Eisenbahnverwaltung streben die Interesscäteu vonJ h 
Thorn und Bromberg die Verbesserung der ^eihiiidilpg^ii^^B 'j 
Berlin durch Einlegung eines Bilzugpaäres ] 

mühl an. '*'V'rSSK , 

Erweiterung des Rundreis-everkehrs. 
kehr mit den Fahrscheinheften des Vereins deutscher 
bahnen hat seit i. Mai eine wichtige Erweitnung •erfahren; 
schliessen sich nunmehr auch die Österreichischen, uugadKh^^^S. 
luxemburgischen, niederländischen, belgischen, -dänischen. 
ländischen und schwedischen Verwaltungen söwie^die 
bahn Banjaluka —Doberlin und die Chimayeisenbahn der 
gäbe von zusammengestellten Fahrscheinheften für Rdsen, dieiTg 
nicht nach dem Aüsgangsort zurUckftthren, 

Zu derartigen Heften sind ausser den Fahrscheinen für.deut 8 c|igl ^'9 
Strecken künftig auch Scheine dieser fremden Verwataiiigei^yS 
verwendbar. Ein besonderes Verzeichnis fUr die deutsch^^^ V 
Strecken wird nicht mehr herausgegeben. Dafür sind in einäLtS 
neu erschienenen alphabetischen Fahrscheinverzeichnis detY« 
Vereins die für die einfache Fahrt verwendbaren Scheine 
einen vor der Reihenbezeichnung gedruckten starken schwanen ^ 3 
Punkt kenntlich gemacht. Fahrscheine schweizerischer, italie-ii^» 
nischer, französischer, norwegischer und anderer Verwaltongoi'.Sd 
werden in solche Hefte nach wie vor nicht aufgenommen. ■ 

Muss die Eisenbahnfahrkarte wiederh'crlt vor- ,9 
gezeigt werden? Bei Beginn der Re'sezeit wird folgender ■ 9 
Fall allgemein interessieren. Ein Eisenbahnreisender hatte seine 1 
Fahrkarte bereits zweimal dem Schaffner vorgezeig^ und als fl 
dieser später zum dritten Male die Karte verlangte, fasste es S 
der Reisende als Belästigung auf und verweigerte die Vob 
zeigung. Der Schaffner holte nun den Zugführer herbei, welchem , 4 
der Reisende die Karte unter Berufung auf die schon wieder- :| 
holte Vorzeigung beim Schaffner ebenfalls vorenthielt. Daxanf* ? 
hin musste der Reisende seinen Namen angeben und wurde i 
nun wegen Uebertretung des § 53 der Eisenbahn-Betriebsordnung 
unter Anklage gestellt. Das Oberlandesgericht sprach ihn aber j 
frei. Das reisende Publikum habe nicht allen Forderungen des .j 
Zugpersonals ohne weiteres Folge zu leisten, sondern nur 
solche, die als zweckmässig und im Interesse des Dienstes , 
gegeben anzusehen sind. Es sei nicht einzusehen, in welchem 
Zusammenhänge es mit der Handhabung eines geordneten 
Verkehrs stehe, dass der Reisende zur Vorzeigung der Fahr¬ 
karte aufgefordert wurde, nachdem sich der Schaffner von dem 
Besitze einer ordnungsmässigen gültigen Karte bereits ÜbCb 
zeugt hatte. 


Sicherheitsanordnungen. Das Amtsblatt der König¬ 
lichen Eisenbahndirektion in König;sberg i. Pr. veröffentlicht 
folgende Anordnungen für die Beamten: Es ist darauf lU 
achten, dass die Reisenden nur auf der Bahnsteigseite ein- und 
aussteigen. Während des Aufenthaltes auf den Bahnhöfen und 
Haltepunkten, insbesondere bei Nachtzeit, sind die Züge vom 
Zug- und Bahnhofspersonal in geeigneter Weise zu über¬ 
wachen. Wo es nach den örtlichen Verhältnissen erforderlich 
ist, sind besondere Bedienstete mit dieser Ueberwachung. zu 
beauftragen, was die Betriebsinspektionen in den Merkbüchern . ‘"l 
und Merkblättern, sowie Bahnhofsdienstanweisungen oderDienst- 
einteilungen fes'.setzen' wollen. Auf Personen, die etwa bei 
oder nach dem Anfahren des Zuges noch aufspringen oder 
ihre Abteile verlassen, oder durch ihr sonstiges Verhalten auf- 
fallen, ist besonders zu achten. Da die wiederholt vor¬ 
gekommenen Ueberfälle auf Reisende im fahrenden Zuge 
vermuten lassen, dass die Täter Unterschlupf in einem Bremser- 
häuschen gefunden haben, sind die auf den Wagen der Züge 
mit Personenbeförderung befindlichen Bremserhäuschen, wenn 
sie unbesetzt sind, vom Fahrpersonal zu verschliessen. Die 
Bahnhofsvorstände und. Aufsichtsbeamten haben sich durch 
häufige Revisionen der Personenzüge davon zu überzeugen, 
dass dieser Vorschrift genügt wird und gegen Bedienstete, die 
das Schliessen versäumen, mit Strenge einzuschreiten. Dem 
Zug- und Bahnhofspersonal ist erneut die sorgfälltige Be¬ 
obachtung des Reiseverkehrs in den Zügen zur Pflicht zu 
machen, insbesondere sind Reisende mit durchgehenden Fahr- , 
karten nach Möglichkeit in durchlaufenden Wagen unter¬ 
zubringen. Reisende des Nahverkehrs sind von diesen Wagmi ' 
möglichst fernzuhalten; auch ist auf eine ordnungsmässige 
Unterbringung der Reisenden in den Zügen — Abteil*^ wie 
Durchgangszügen — sowie auf eine schonende Behandlung 
der Gepäckstücke fortgesetzt zu halten. 
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Zugverbindungen mit durchlaufenden Wagen zwischen Holland und Süddeutschland. 

Zusammeugestellt von der Königlichen Eisenhahndirektion Cöln. 


11* Holland—Müiicheii. 


1« Holland—Basel (linksrli.) 


ab Haag an / 

„ Rotterdam (Maas) „ 

„ .Anisterdam(C.St.) „ 

„ Utrecht „ 

an Oberhauseu ab 
„ Duisburg „ 

„ Düsseldorf „ 

„ Cöln H. B. „ 

ab Cöln H. B. an 

an Bonn ab 

„ Coblenz „ 

ab Coblenz an 

an Bingerbrück ab 
„ Bad Kreuznach „ 

„ Neustadt „ 

. „ Straß bürg „ 

„ Basel (Schweiz.B.B.) „ 



5^ j 

615 

717 

bB i 

6 l >5 

7^ 

4;^ ' 


6^ 

3M ; 

438 

544 

310 1 

434 

52» 

i5.i : 

810 

434 

231 : 

31G 

8iti 

114 1 

15G 

15G 

113« ; 

1217 

1217 


i0ii§ 

1 10**1 


620 

8^3 

ä > 1203 

^ 104 

1110 j 4 l 

1120 1^ 

1152 2 ^ 

12^7 821 

105 3 ^ 

... Uher 

IiImt WIcabnd 
iVi sbad. 032 

829 5 ^ 

601 ! 812 

10^ j25?20Ö[| 


) Rotterdam(Beur3) an 
Amsterdara(C.St.) „ 
Utrecht „ 

i Oberhausen ab 

Duisburg „ 

Düsseldorf „ 

Cöln H. B. 

) Cöln H. B. au 

i Bonn ab 

Coblenz „ 

) Coblenz an 

i Bingerbrück ab 

Mainz „ 

Frankfurt a. M. „ 
W ürzburg „ 

München ,, 




Holland—Basel (reelltsrh.) 


i 600 


ab Rotterdam (Beurs) 

an , 

,1 - 

_ 

)( lÜM 

„ Aniste.rdam(C.St.' 

)» / 

\ j 1055 

1035 

lOM 

„ Utrecht 


' 10 «‘ 

913 

— 

„ Oberhauseu 

ab 

735 

730 

— 

„ Duisburg 


6*5 

7 iG 

— 

„ Düsseldorf 

j) 

621 

6 ^ 

— 

au Cöln H.B. 

n 

’ 518 

615 

TU 

ab Cölu H.B. 

an 

: 5 li 

605 

710 

„ Bonn 

ab 

508 

532 

638 

an Coblenz 


410 

438 

541 

ab Coblenz 

Ull 

4 OG 

434 

52-S 

an Bingerbrück 

ab 

310 

810 

434 

„ Mainz 

jj 

233 

300 

402 

„ Älannheim 

V 

108 

! 

2-19 

Stuttgart 


1 U)^ 

1050 

1 1223 


Friedricliüliafen 
Karlsruhe 
Offenburg 
Konstanz 
Frei bürg 

' Basel (Bad. Bhf.) 
Basel (Schwciz.B.B.) 


530620)1 
1237 I 158 
— ! 12M 


Bei den holUindisebeu Stationen ist Amsterdamer Zeit, 

bei den übrigen Mitteleuropäische Zeit angegeben. 

Zeichenerklärung. 

[] Bahnhof Rotterdam—Beurs (Börse). 

§ Zug fülirt einen direkten Wagen zwisclien 
Amsterdam und Ventimiglia. 

§§ Zug führt Schlafwagen zwischen Emmerich—Basel 
und vom vom 15 . Juni bis 15 . September einen 
direkten Wagen zwischen Amsterdam und Chur. 

)( Bahnhof Rotterdam Uelftsche Poort. 

Zug führt einen direkten Wagen zwischen 
Rotterdam und Verona. 

Zug fülirt Schlafwagen zw. Vlissingen u. Nürnberg. 

II München an 2oo nur vom 15 . Juni bis 15 . September. 

t Zug führt einen direkten Wagen Amsterdam- 
Lindau und umgekehrt. Direkter Wagen mit 
Konstanz erst vom 1 . Juli ab. Schlafwagen 
Amsterdam— Stuttgart. 

tt Zug führt einen direkten Wagen zwisc^ioii 
Rotterdam und ITlm. 

) Friedrichsliafen ab G^o erst vom 1 . Juli ab. 


Die schnellsten Züge Deutschlands. An der 
Spitze aller deutschen Schnellzüge stand bisher, wie die Ber¬ 
liner Börsenzeitung schreibt, der Berlin—Hamburger D-Zug, 
der noch heute vielfach als der schnellste deutsche Eisenbahn¬ 
zug gilt. Das ist jedoch nicht der Fall, denn dieser Vorrang 
ist ihm seit einiger Zeit von dem Schnellzug Berlin—Hannover 
mit Erfolg bestritten worden. Dieser Zug legt auch die grösste 
Strecke ohne Aufenthalt zurück. Der schnellste Hamburger 
D-Zug bedarf für die 287 Kilometer lange Strecke einer Fahrt¬ 
dauer von 3 Stunden 27 Minuten bei einem Aufenthalt von 
5 Minuten in Wittenberge, also bei einer wirklichen Fahrzeit 
von 202 Minuten. Es ergibt sich hieraus eine Durchschnitts¬ 
geschwindigkeit von genau 86,1 km, während der um 3 Uhr 
44 Minuten nachmittags vom Zoologischen Garten in Berlin 
abfahrende D-Zug nach Hannover es auf 88,8 km bringt. Er 
durcheilt demnach ohne Aufenthalt die 262,8 km lange Strecke 
in 3 Stunden 9 Minuten. Dieser Zug ist mithin der schnellste 
Zug in Deutschland. Nach dem an zweiter Stelle stehenden 
Berlin—Hamburger D-Zug folgt der D-Zug Berlin—Halle, der 
161,7* km ohne Aufenthalt in 2 Stunden, also mit 80,8 km Durch¬ 
schnittsgeschwindigkeit zurücklegt. Dann folgen die D-Züge 
Berlin—Magdeburg (142 km) mit 72 km und Berlin—Dresden 
sowie der Schnellzug Berlin—Stettin, beide mit einer Durch¬ 
schnittsgeschwindigkeit von 70 km in der Stunde. Rechnet 
man bei den schnellsten Zügen nach Hannover und Hamburg 
hinzu, dass sie die Strecke Berlin—Spandau und die vielen 
Stationen mit stark verminderter Geschwindigkeit durchlaufen, 
so ergibt sich hier eine Fahrgeschwindigkeit von rund 100 km, 
die sich bei Verspätungen noch um 10 km und mehr erhöh\ 

Schnellbahn Düsseldorf—Köln. Nachdem der 
Minister der öffentlichen Arbeiten seine Bedenken gegen 
den Bau der elektrischen Schnellbahn Düsseldorf—Köln auf¬ 
gegeben, aber gleichzeitig die Genehmigung, zur Fortsetzung 


dieser Bahn über Duisburg —Essen nach Dortmund versagt 
hat, ist man sich in den beteiligten Kreisen der Städte Düssel¬ 
dorf und Köln darüber zweifelhaft geworden, ob der Bau der 
Teilstrecke Köln—Düsseldorf überhaupt Wert hat, solange die 
Fortsetzung der Bahn nach Dortmund nicht gesichert erscheint. 
Bei objektiver Betrachtung der Dinge erscheint eine RentabUität 
der Teilstrecke Düsseldorf—Köln allerdings kaum möglich. 
Man darf für eine Berechnung nicht den sehr starken Verkehr 
auf der Staatsbahn zwischen diesen Städten zugrunde legen, 
sondern muss bedenken, dass der weitaus überwiegende Teil 
der Reisenden auf dieser Strecke sein Ziel weder in Köln noch 
in Düsseldorf sieht, sondern darüber hinausfährt. Eine Schnell¬ 
bahn Köln—Düsseldorf würde aber nur von den Reisenden im 
Ortsverkehr dieser beiden Städte benutzt werden können. Ob 
dieser Verkehr sich dann ausschliesslich auf der Schnellbahn 
abspielen würde, erscheint auch noch sehr fraglich, da auf der 
Staatsbahn infolge des starken Fernverkehrs, der über die 
Städte Köln, Düsseldorf geleitet wird, sehr viele günstige Zug¬ 
verbindungen bestehen. Nach dem Sommerfahrplan 1910 ver¬ 
kehren auf der Strecke Köln —Düsseldorf nicht weniger als je 
35 Schnellzüge in jeder Richtung, davon 2 nur zu bestimmten 
Tagen, ausserdem noch je 13 .Personenzüge. Neben einem 
beschränkten Verkehrskreise würde die elektrische Schnellbahn 
also auch noch eine sehr fühlbare Konkurrenz haben. 

Schiffahrt. 

Generalabonnement auf dem Thuner und dem 
Brienzer See. Die Dampfschiffahrts-Gesellschaft für den 
Thuner und den Brienzer See hatte — wie der Berner Bund 
berichtet—seit kurzem die Einrichtung von Generalabonnements 
getroffen. Diese Einrichtung hatte auf die Belebung des Verkehrs 
einen ausserordentlich günstigen Einfluss gehabt, und Gäste und 





















Gastwirte um die Ufer der beiden Seen waren ganz besonders mit 
der Einrichtung zufrieden, nur die Dampfscbiffahrts-Gesellschaft 
selbst nicht. Ausser dass die Aerzte ihren Patienten Seeluft¬ 
kuren verordneten, soll es auch unter den gesunden Gästen 
wahre Wasserratten gegeben haben, die mehr auf dem Wasser 
als auf dem Lande waren. So sah sich die Gesellschaft denn 
zuletzt — nicht zur Abschaffung — sondern zu einer kleinen 
Preiserhöhung genötigt, die am i. Mai in Kraft getreten ist. 
Statt 8 und 5 Frank wie früher beträgt jetzt die Taxe der 
Achttagsabonnements für I. und II. Platz 10 und 7 Frank, für 
iStägige Abonnements 15 und ii Frank, für sotägige Abonne¬ 
ments 23 und 16 Frank. Ausser den genannten gibt cs noch 
Abonnements für drei, sechs und zwölf Monate. Diese zer¬ 
fallen dann allerdings in verschiedene Gruppen, nämlich in 
solche für nur einen Sec oder für beide zugleich, dann wieder 
in solche, die auch in der Hochsaison gültig sind. Eine 
Neuerung in der neuen Tarifierung, die namentlich von Kur¬ 
gästen mit Kindern begrüsst werden wird, ist diejenige, dass 
für Kinder von 4—12 Jahren Abonnements zu halber Taxe 
verausgabt werden. Auch Schüler über zwölf Jahre sowie 
Lehrlinge und Lehrtöchter erfreuen sich diesef halben Taxe. 

NeueKanaldampferVlissingen—Queenborough. 
Die Dampfschiffahrtsgesellschaft Zeeland hat seit Ende April 
dieses Jahres auf der Kanalroute Vlissingen—Queenborough 
drei neue Dampfer in Dienst gestellt, die eine ausserordent¬ 
liche Verbesserung des Verkehrs zwischen England und dem 
Kontinent bedeuten. Auf den bisherigen Nachtdampfern befanden 
sich nur vier Kabinen I. Klasse, während die drei neuen 
Dampfer deren je 60 aufweisen. Die drei Dampfer „Mecklen¬ 
burg“, „Prinzess Juliana“ und „Oranje Nassau“ haben eine 
Grösse von je 3000 Registertons. Die Maschinen entwickeln 
eine Stärke von xo 000 Pferde'kräften, mit denen sie eine 
Schnelligkeit von 22Knoten in der Stunde entwickeln können. 
Für die Bequemlichkeit und Sicherheit der Reisenden ist das 
höchste aufgeboten, so dass zu erwarten steht, dass auch der 
deutsch-englische Reiseverkehr sich mit besonderer Vorliebe dieser 
Verbindung über Vlissingen—Queenborough zuwenden wird. 

Sommerfahrten der Hamburg-Amerika-Linie. 
Jetzt, wo es sich in der Natur zu regen beginnt und alles grünt 
und blüht, tritt die Frage in den Vordergrund, wohin die all¬ 
jährliche Sommerreise führen soll. Diese Frage wird durch die 
Hamburg-Amerika-Linie glänzend gelöst. Die von ihr veran¬ 
stalteten Vergnügungs- und Erholungsreisen zur See, die sich 
einer ausserordentlichen Beliebtheit beim reisenden Publikum 
erfreuen, führen die Teilnehmer ohne Beschwerde und Zeit¬ 
verlust inidie verschiedensten Gegenden, und jeder wird in den 
auf Grund Jahre langer Erfahrungen aufgestellten Programmen 
etwas für ihn Geeignetes finden. Einen grossen Teil des von 
der Hamburg-Amerika-Linie für ihre V ergnügungs- und Erholungs¬ 
reisen zur See aufgestellten Sommerprogramms nehmen die 
allbekannten und volkstümlich gewordenen Nordlandfahrten ein. 
Acht kürzere und längere Reisen werden nach dem Norden 
ausgeführt und machen den Reisenden mit den herrlichsten 
Landschaftsbildern Island, Norwegens und Spitzbergens vertraut. 
Eine weitere Fahrt, die sehr reizvoll und lohnend zu werden 
verspricht, hat eine Reihe der schönsten und vornehmsten See¬ 
bäder des westlichen Europas zum Ziel. Sie erstreckt sich südlich 
bis Lissabon und wird im Monat Juli ausgeführt, wo das Bade¬ 
leben in den besuchten Orten seinen Höhepunkt erreicht hat. 
Von grossem Interesse wird auch die für den Monat September 
in Aussicht genommene Vergnügungsfahrt nach England, Irland 
und Schottland sein, auf der die schönsten Punkte der britischen 
Inseln besucht werden. Ein vorzügliches Schiffsmaterial ist für 
die Ausführung dieser Vergnügungsreisen bestimmt worden, so 
dass den Teilnehmern die Gewähr eines bequemen und genuss¬ 
reichen Reisens geboten ist. Als erste Fahrt tritt am 18. Juni 
der „Meteor“ eine 13 tägige Nordlandreise an, die sich bis hinauf 
nach Drontheim erstreckt, ihr folgen dann im Verlaufe der 
nächsten vier Monate neun andere Reisen gleicher oder längerer 
Dauer mit verschiedenen Dampfern. 

Die erste Theatervorstellung aufSee ist kürzlich 
an Bord eines deutschen Dampfers gelungen, an Bord des 
Dampfers „Kaiserin Auguste Victoria“ der Hamburg-Amerika- 
Linie. Man weiss, dass die Idee, den mannigfaltigen Ver¬ 
gnügungen auf Ozeandampfern Theatervorstellungen hinzuzu¬ 
fügen, schon oft aufgetaucht ist, aber bisher niemals ver¬ 
wirklicht werden konnte. Es fehlt vor allem an grossen 
Bühnenkünstlern, die zugleich absolut zuverlässige Seebeine 
haben und in ihrer Kunst nicht schwankend werden, wenn 
Poseidon mitspielt. So herrscht bis heute die Improvisation 
in der künstlerischen Produktion an Bord. Diese aber herrscht 
seit langem und verschafft fast jeder Ozeanreise unerwartete 
Reize. Wieviele Künstler und Künstlerinnen durchqueren 


jährlich den Atlantischen Ozean! Konz^e, an namhafte, 

ja berühmte Komponisten, Sänger und SängetlnnCQ^ Pianisten, 
Geigenvirtuosen usw. teilnehmen, pflegen regelmäkittg ,zu wohl¬ 
tätigen Zwecken veranstaltet zu werden. Auch. Bühpensterne 
haben sich nicht zum ersten Male hören lassen; 'i^er zum 
ersten Male ist nun auf der „Kaiserin Auguste ‘ V|etöria** ein 
Bühnenstern mit seiner Truppe im Kostüm auf ixxiprö^i^rter 
Bühne in mehreren Rollen aufgetreten. Es war auf de/-letzten 
Reise des Hamburger Dampfers nach New Yqxi; an '^ord 
befand sich unter den Passagieren die „amerikanische , Ellen 
Terry“, Miss Amelia Bingham, die von einei^ 'mehrmoimfi|^en 
Rundreise aus England zurückkehrte, um in St. Louis: jbin 
eigenes Theater zu übernehmen. In ihrer Begleitung wären 
Mr. Lloyd Bingham, ihr Gatte, und die Schauspieleiinnexi. Miss 
Edith Elliotte und Miss B. Franklyn. Mit .dem allen 
leuten eigenen Universalgeschick wurde im grossen Spdise- 
saal des Dampfers, so gut es die Umstände erlänb^h, 
eine Art Bühne zurechtgemacht, und auf ihr spielte äiss^ 
Bingham am Abend des Wohltätigkeitsfestes Szenen äüi^ 
den Sardouschen Stücken „Madame Sans-G6ne“ und - 

Tosca“ unter dem stürmischen Beifall, einer ‘mehr 
3ooköpfigen Zuhörerschar. Die Veranstaltung, der musir'^^^ 
kalische Darbietungen der Pianistin Miss Helena Lew^m undri^^' 
der Künstlerkapelle des Ritz-Carlton-Restaurants vorangingen'z 
und folgten, erbrachte, wie sich denken lässt, einen hübschen ^ 
Geldertrag, der Seefahrerwitwen und -waisen zugute kommen 8<^'3 

Drahtlose Telegraphie. Vor drei bis vier Jahren - 
war Deutschland, das sonst mit der Einführung technischer-^»:^ 
Neuerungen nicht zögert, was die „Drahtlose“ anbelangt, nohh* • 
weit zurück, denn zu jener Zeit hatte Amerika schon 6 a und.; 
England 26 mit Funkentelegraphie ausgerüstete Schiffe, währen^. 
Deutschland nur deren 16 besass. Heute scheint das . Eis t 
brochen, denn zurzeit besitzt Deutschland schon mehr als 70 '.“ / 
ausgerüstete Dampfer. Allgemein scheinen die Reeder jetzt der.-'.^ 
Einführung der drahtlosen Telegraphie näher zu treten, -da-''''-; 
sich die Ueberzeugung von dem Nutzen dieses neuen Nachr ' j, 
richtenmittels mehr und mehr Bahn gebrochen hat, vor allein : * 
durch die grossen Leistungen in der letzten Zeit, Diese sind’ 
auf die Einführung des neuen Telefunken-Systems der „tönenden 
Funken“ der Gesellschaft für drahtlose Telegraphie m. b. K. ' * 
zurückzuführen, die in jüngster Zeit geradezu erstaunliche 
Reichweiten erzielt hat. So ist es z. B. dem Reichspost¬ 
dampfer „Kleist“ des Norddeutschen Lloyd gelungen, vom 
Mittelmeer aus nach der Nordsee quer über die Alpen und 
das ganze Festland hinweg Depeschen über etwa 2500 km 
Entfernung auszutauschen; ferner hat es der Dampfer „Holger" 
der Roland-Linie in Bremen vor einigen Tagen zum ^ersten 
Male zuwege gebracht, von Valparaiso nach Buenos Aires' 
über die etwa 7000 m hohen Anden-Spitzen eine einwandfreie 
Verständigung zu erzielen. Der Dampfer „Cap Blanco** der ’ 
Hamburg - Südamerikanischen Dampfschiffahrts-Gesellschaft in 
Hamburg hat ferner u. a. mit dem Dampfer „Ypirang^“ der 
Hamburg-Amerika-Linie in Hamburg einen Nachrichtenaustausch 
auf 2450 km Entfernung vorgenommen. 


Automobilwesen. 

Internationale Regelung des 'Automobil¬ 
verkehrs. Der Bundesrat hat eine Verordnung Uber den 
internationalen Verkehr mit Kraftfahrzeugen beschlossen. Der 
Berl. Lokalanz. berichtet folgendes: Das internationale Abkommen 
über den Verkehr mit Kraftfahrzeugen vom Oktober vorigen 
Jahres ist von Deutschland, Frankreich, Grossbritannien, 
Italien, Oesterreich-Ungarn, Bulgarien, Spanien und Monaco 
ratifiziert worden. Nachträglich ist auch Russland diesem Ab¬ 
kommen beigetreten. Für diese Staaten tritt daher das Ab¬ 
kommen bereits am i. Mai dieses Jahres in Kraft. Zu seiner 
Ausführung hat der Bundesrat eine Verordnung erlassen, die 
nunmehr endgültig den Grenzverkehr für die Kraftfahrzeuge 
regelt. Die Verordnung gliedert sich in Bestimmungen für 
deutsche Kraftfahrzeuge im internationalen Verkehr, für ausser- 
deutsche Kraftfahrzeuge mit internationalem Fahrausweis, für' 
ausserdeutsche Fahrzeuge ohne internationalen Fahrausweis 
und in besondere Vorschriften im Interesse des Handels mit 
Kraftfahrzeugen. Der deutsche Eigentümer eines Kraftfahrzeuges, 
das auf Grund der Verordnung vom 3. Februar dieses Jahres 
zum Verkehr auf öffentlichen Wegen im Reichsgebiet zugelassen 
ist, hat, um die Zulassung des Fahrzeuges zum internationalen 
Verkehr zu erlangen, die Ausstellung eines internationalen 
Fahrausweises zu beantragen. Im Besitze eines solchen Fahr¬ 
ausweises, ist er berechtigt, im Gebiete des Deutschen Reiches - 
neben dem polizeilichen Kennzeichen ein die deutsche Staats¬ 
zugehörigkeit des Kraftfahrzeuges anzeigendes Nationalitftts- 
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Zeichen zu führen. Da3 deutsche Nationalitätszeichen besteht 
nach dem internationalen Abkommen aus einem länglich 
runden Schild, der auf weissem Grunde in schwarzer 
Balkenschrift den Buchstaben trägt. Für ausserdeutsch^ 

Kraftfahrzeuge mit einem internationalen Fahrausweis^ die nur 
zu vorübergehendem Aufenthalt in das Reichsgebiet gelangen, 
bringt die Bundesratsverordnung wesentliche Erleichterungen 
gegenüber den jetzt geltenden' Bestimmungen. Zur Erleichterung 
des Handels mit Kraftfahrzeugen, die mit eigener Triebkraft 
aus dem Auslande eingeführt oder nach dem Auslande aus¬ 
geführt werden, sind besondere Vorschriften erlassen. Die 
Prüfung und Kennzeichnung eines so eingeführten Fahrzeuges 
hat 30 Tage nach dem Grenzübertritt zu erfolgen. Im Inlande 
erworbene, zum Verkehr noch nicht zugelassene Kraftfahrzeuge, 
die zum dauernden Verbleib in das Ausland gebracht werden 
sollen, erhalten an Stelle der Zulassungsbescheinigung den 
internationalen Fahrausweis. 


Festliche und sportliche 
Veranstaltungen, Kongresse usw. 

Internationaler Kongress für Bergbau, Hüttenwesen, 
angewandte Mechanik und praktische Geologie, 
Düsseldorf 1910. 

Dieser grosse internationale Kongress, der nunmehr zum 
5. Male tagt, fand bisher meistens im Anschluss an grosse 
Ausstellungen statt, so im Jahre 1905 in Lüttich und 1900 in 
Paris. Die diesmalige Einberufung nach Düsseldorf, das 
im Jahre 1910 nicht mit einer grossen Ausstellung oder sonst 
einer aussergewöhnlichen Attraktion aufwarten kann, Hess kaum 
erwarten, dass die Teilnehmerzahl so zahlreich ausfallen würde, 
wie in den genannten grossen Ausstellungsstädten, geschweige 
denn diese übertroffen würde. Wenn nun die Düsseldorfer 
Tagung sogar die grösste Besuchsziffer aufzuweisen hat, die 
seit Bestehen des Kongresses erreicht wurde, so darf man dies 
wohl in erster Linie der Bedeutung Düsseldorfs als Mittelpunkt 
der Rheinisch-Westfälischen Industrie zuschreiben, zum Teil 
auch dem Rufe, den diese Industrie-Metropole als angenehme 
und vornehme Wohnstadt geniesst. Unter den internationalen 
Kongressen seiner Art wird der in der Zeit vom ao. bis 23. 
Juni 1910 tagende zweifelsohne eine bemerkenswerte Stellung 
einnehmen. Die Anmeldungen aus dem In- und Auslande sind 
derartig zahlreich, dass der Arbeitsausschuss schon vor längerer 
Zeit die Anmeldungslisten für den Kongress schliessen musste, 
da sonst mit einer nicht wünschenswerten Überfüllung zu 
rechnen gewesen wäre. Liegen doch heute insgesamt ohne 
Hinzurechnung von etwa 250 Damenanmeldungen 18 C 2 All- 
melduugcu vor, die sich auf die einzelnen Länder wie folgt 
verteilen: Deutschland 1226, Frankreich 154, England 107, 
Belgien 106, Schweden 26, Holland 20, Luxemburg 17, Vereinigte 
Staaten von Amerika 17, Spanien 8, Schweiz 5, Norwegen 3, 
Rumänien 3, Bulgarien 3, Transvaal 3, Argentinien 3, Kanada 3, 
Dänemark 2, Griechenland 2, Japan 2, China 2, Deutsch-Süd- 
westafrika i, Mexiko i, Kuba i, Indien 1. 

Auch die amtliche Welt des In- und Auslandes hat Ge¬ 
legenheit genommen, sich an dem Kongress zu beteiligen. Neben 
den Vertretern des Reichs, Preussens und der übrigen deutschen 
Bundesstaaten erscheinen Vertreter der beteiligten Provinzial- 
und Stadtverwaltungen, der Hochschulen und Bergakademien, der 
geologischen Landesanstalten, der Bergbehörden, der Eisenbahn¬ 
direktionen usw. Von 13 ausserdeutschen Staaten (Argentinien, 
Belgien, Bulgarien, Dänemark, England, Frankreich, Griechenland, 
Luxemburg, Norwegen, Oesterreich-Ungarn, Rumänien, Schweden, 
Ver. Staaten von Amerika) sind offizielle Regierungsvertreter 
angemeldet. Es -braucht wohl nur erwähnt zu werden, dass 
die grossen technischen und wirtschaftlichen Korporationen 
des In- und Auslandes, die in irgend einem Zusammenhang 
mit dieser Kongresstagung stehen, es sich nicht haben nehmen 
lassen, eine grosse Reihe von Delegierten zu entsenden, die 
davon Zeugniss ablegen sollen, in welch hervorragender Weise 
die internationalen Beziehungen der bei diesem Kongress ver¬ 
tretenen Industrien im letzten Jahrzehnt an Innigkeit und Wärme 
zugenommen haben. Es dürfte auch dieser Kongress beweisen, 
welche nicht zu unterschätzende Bedeutung solchen Tagungen 
nicht nur zur Förderung internal io naler wissenschaftlich-tech¬ 
nischer Beziehungen, sondern auch zur Hebung allgemeiner 
kultureller Verhältnisse beizumessen ist. 

Nach der wissenschaftlichen Seite hin wird der Kongress 
in vier Fachabteilungen Gelegenheit haben, zu den wichtigsten 
Tagesfragen des Bergbaues, des Hüttenwesens, der angewandten 
Mechanik und der praktischen Geologie Stellung zu nehmen, 
und eine Reihe von klangvollen Namen von Männern der 


Wissenschaft und Praxis leisten dafür Gewähr, dass auch in 
dieser Richtung der Kongress seinen Vorgängern mindestens 
ebenbürtig sein wird. Es werden in den verschiedenen 
Abteilungen zusammen über 100 Vorträge dem Kongress vor¬ 
gelegt. 

Dass auch die gesellige Seite bei dieser Tagung nicht zu 
kurz kommt, dafür sorgt die bekannte rheinisch-westfalische 
Gastfreundlichkeit und die Liberalität der beteiligten Industrien 
und Vereine, die den Kongress in materieller Hinsicht auf eine 
feste Grundlage gestellt haben. 

Die Tore von über 40 Bergwerken, Hüttenwerken, Maschinen¬ 
fabriken usw. werden offen stehen, um den in- und aus¬ 
ländischen Teilnehmern des Kongresses von den Fortschritten 
der Technik in deutschen Betrieben unmittelbares ^eug^is zu 
geben, während die Teilnehmer geologischer Fachrichtung auf 
Exkursionen in geologisch interessante Gebiete Gelegenheit 
finden werden, ihre Kenntnisse durch praktische Anschauung 
zu erweitern. 

Das während der Kongresstagung in Düsseldorf stationierte 
neueste Luftschiff der Zeppelin-Gesellschaft, der L Z IV, darf 
auf das hohe Interesse, besonders der ausländischen Kongress¬ 
teilnehmer rechnen. Es wird Gelegenheit geboten werden, das 
Luftschiff zu besichtigen und evtl, auch kleine Fahrten zu 
unternehmen. 

Der im Anschluss an den Kongress stattfindende Ausflug 
nach Brüssel, an dem sich auch Mitglieder des Vereins deutscher 
Eisenhüttenleute und des Bergbauvereins in Essen beteiligen 
können, scheint viel zu versprechen. Dank des Entgegen¬ 
kommens der Brüsseler Ausstellungsleitung und des deutschen 
Reichsk^mmissariats in Brüssel dürfte dieser Ausflug mit seinen 
mannigfaltigen Veranstaltungen die Kongresswoche würdig 
beschHessen. 

Das Fichtelgebirge und sein Bergfestspiel 
„Die Losburg“ 

auf der Luisenburg bei Wunsiedel. 

Es war eine Tat, deren Bedeutung weit über die Markung 
der Stadt Wunsiedel, weit über die Grenzen des Fichtelgebirges 
hinausreichte, als im Jahre 1790 die Felsenwildnis der Luisen¬ 
burg — damals noch Losburg genannt — dem Verkehre 
erschlossen und einer an den Wundern der Natur sich er¬ 
freuenden Mitwelt und Nachwelt übergeben ward. Und ein 
glücklicher Gedanke war es, von dem der Verfasser unseres 
Volksschauspieles, Professor Ludwig Hacker, sich leiten Hess, 
Sage und Geschichte dieses Berges an Ort und Stelle auf eiaer 
Naturschaubühne, die an Grossartigkeit der Szenerie ihres¬ 
gleichen nicht hat, zu einem dramatischen Ganzen verwoben, 
an den Augen der Zuschauer vorüberziehen zu lassen. 

In diesem Jahre (1910) erscheint es als eine nationale Pflicht, 
dem deutschen Volke dies Schauspiel • wiederum darzubieten. 
Wenn von dem 19. Juli aus unsere Gedanken um ein Jahr¬ 
hundert sich zurückversetzen, dann weilen sie in tiefer Wehmut 
an dem Todeslager der deutschesten aller deutschen Frauen, 
der Königin Luise, der Patin unseres Berges. 

Die künstlerische Gesamtleitung liegt in den Händen des 
Kgl. Professors Buschbeck vom Kgl. Hoftheater in München. 
Die in der diesjährigen Aufführung des Festspieles verwobenen 
Tonbilder sind eine Schöpfung des Kgl. Seminarlehrers Dr. 
Schmidt in Bayreuth. 

Die Aufführungen finden am 17., 19., 24, 27., 31. Juli und 
3. August statt. 

Illustrierte Prospekte sind durch das Festspiel-Komitee in 
Wunsiedel zu beziehen. 


Juni bis August: In Karlsruhe Aufführung von Schillers 
„Wilhelm Teil“ in dem Oetigheimer Naturtheater mit etwa 
200 Schülern. 

11. —19. Juni: In Danzig Danziger Festwoche auf dem Holm¬ 

gelände, veranstaltet von der Danziger Verkehrszentrale. 

12. Juni: In Leipzig Kriegsmässige Motorverfolgung, ver¬ 

anstaltet vom Leipziger Verein für Luftschiffahrt. 

12.—14. Juni: In Cassel Tagung des Verbandes Deutscher 
Schlosser-Innungen. Jubiläumsversammlung, verbunden mit 
einer Ausstellung von Arbeiten der Kunstschlosserschule 
zu Rosswein. 

12. —17. Juni: In Kiel Deutsches Bundeskegeln. 

13. —15. Juni: In Leipzig VI. Deutscher Kohlenhändlertag. 

15.—18. Juni: In K i e 1 Verein gegen Missbrauch geistiger Getränke. 
17. Juni: In Bonn Internationale Tenniswettspisle unter Leitung 
des Bonner Lawn-Tennis-Vereins. 

17. —18. Juni: In Kiel Freie Vereinigung deutscher Nahrungs¬ 

mittel-Chemiker. 

18. — 20. Juni: In Köln 86. Niederrheinisches Musikfest im 

Op ernhause. 
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ig.— 22. Juni: In Kiel Vereinigung deutscher Zuckerwaren- und 
Schokoladenfabrikanten. 

20.—23. Juni: In Düsseldorf Internationaler Kongress für 
Bergbau, Hüttenwesen, angewandte Mechanik und praktische 
Geologie. (Siehe auch besonderen Artikel Seite 43). 

20.—25. Juni: In Danzig 37. Deutscher Gastwirtetag. 

20.—25. Juni: In Coblenz General-Versammlung des Deutsch¬ 
evangelischen Frauenbundes. 

20.—25. Juni: In Berlin Delegiertenversammlung des Ver¬ 
bandes Deutscher Textilarbeiter im Gewerkschaftshaus. Aus 
der Tagesordnung: Jugendfrage, Arbeiterinnenfrage, die 
Textilindustrie in der Gesetzgebung, die Tariffrage, Straf¬ 
system imd Behandlung der Arbeiter in den Fabriken. 

20. —27. Juni: In Königsberg i. Pr. 51. Generalversammlung 

des Deutschen Vereins von Gas- und Wasserfachmännern. 

21. Juni bis 3. Juli: In Kiel Kieler Woche. 

2t.—22. Juni: In Bel fort I. Kongress der Internationalen Flachs¬ 
spinner-Vereinigung. 

25. —30. Juni: In Danzig Verein Deutscher Ingenieure. 

26. Juni: In Leipzig Rennen, veranstaltet vom Leipziger 
Rennklub (darunter: „Sächsischer Staatspreis“). 

26. —30. Juni: In Danzig Hauptversammlung des Vereins 

Deutscher Ingenieure. 

27. —30. Juni: In Rostock Allgemeiner Fürsorgeerziehungstag. 
Ende Juni: In Bielefeld Kongress der öffentlichen Feuer¬ 
versicherungs-Anstalten Deutschlands. 

Anfang Juli: In Danzig Esperantistenkongress. 

Anfang Juli: In Braunschweig Generalversammlung des 
Verbandes deutscher Müller. 

2. —10. Juli: In Karls ruhe 24. Verbandschiessen des badischen, 

pfälzischen und mittelrheinischen Schützenbundes. 

3. Juli: In Mannheim Oberrheinische Regatta (im Mühlau- 

hafen, Dist. 2 Kilometer). 

3. Juli: In Kiel Erstes grosses Pferderennen. 

5. -8. Juli: In Danzig Fuhrhalterverband. 

6. —9. Juli: In Coblenz Deutscher Landwirtschaft!. Genossen¬ 

schaftstag (Reiffeisen). 

8.—12. Juli: In Bielefeld Grosslogenfest des Internationalen- 
Guttemplerordens. 

10.—17. Juli: In Leipzig Nationale Flugwoche für Aviatiker, 
veranstaltet vom Leipziger Verein für Luftschiffahrt. 

17.—21. Juli: In Düsseldorf 25jähriges Jubiläum des Rheinischen 
Schützenbundes. 

21.—25. Juli: In Königsberg Pr., 10. Tagung der Führer und 
Aerzte deutscher Sanitäts-Kolonnen. 

30. Juli bis I. August: In Kiel Kreisturnfest des III. Kreis- 

Arbeiterbundes. 

31. Juli: In Leipzig Rennen des Vereins „Sportplatz“, Leipzig. 
2.-7. August: In Paris 3. Internationaler Kongress für Schul¬ 
gesundheitspflege, verbunden mit einer Internationalen Aus¬ 
stellung für Schulgesundheitspflege vom i. —26. August. 


Ausstellungen. 

Die „Internationale Hygiene-Ausstellung in 
Dresden 1911“ scheint ihrer äusseren Anlage und inneren 
Organisation nach berufen zu sein, eine bedeutsame Etappe im 
Ausstellungswesen zu bilden. Zum ersten Male wird in grossem 
Massstabe unternommen, die einzelnen industriellen Ausstellungs¬ 
gruppen in engster Verbindung 'mit wissenschaftlichen Lehr¬ 
abteilungen vorzuführen. Jede dieser Gruppen erhält einen 
eigenen Palast, so dass in einem einzigen Raum die ganze 
Spezial-Materie, Theorie und Praxis vereint, zur Darstellung 
gelangt, ein Vorzug, der für alle Teile erheblich in die Wag¬ 
schale fällt. Das mitten in der Stadt gelegene Ausstellungs¬ 
gelände umfasst einen Flächenraum von 320 000 qm, auf dem 
der mit einem Kostenaufwande von rund 2 Millionen Mark 
errichtete Hauptpalast weithin sichtbar ist. Die Vorarbeiten für 
das Werk sind im vollen Gange. Mehr als 3000 hervorragende 
Hygieniker, Techniker aus allen Kulturländern haben ihre Kräfte 
in seinen Dienst gestellt. Das Deutsche Reich, die Bundes- 


Auf der Reise! 

Auf der Reise verlange man die Verkehrs-Zeit¬ 
schrift „ Deutschland die in den meisten größeren 
Hotels u. Verkehrsbureaus, zahlreichen Lesezimmern etc. 
aufliegt. Wegen des Bezuges einzelner Nummern wende 
man sich an die Buchhandlungen, den Bahnhofsverkauf 
oder an den Verlag. 


Staaten, die deutschen Städte, die hygienisdä^.. Institute und 
Korporationen werden die Ausstellung in .ii 33 aft^i|ender Weise 
beschicken. Ausserdem ist die Beteiligung dw hiiU]p^&chlichsten 
#Culturstaaten, die ihre eigenen Pavillons an der 4p M^r breiten 
und 700 Meter langen „Rue des Nations“ eniclxten '\iiretden, in 
starkem Ausmasse gesichert. Etwa xoo Hauptvetifiunmlungen 
und Kongresse sind angemeldet und zahlreiche Verbünde.hüben 
Sonderfahrten zum Besuch der Ausstellung bescUoBsep^ ln 
Industriekreisen bringt man der Veranstaltung, auf - die'^uch 
die Handels-, Gewerbe- und Handwerkskammern in ihrc^i^e^ 
richten und Veröffentlichungen vielfach hingewleecäi 
lebhaftes Interesse entgegen. Einzelne Gruppen aind eöhon 
heute zum grossen Teil besetzt. Das Plenum der MStänäxgen 
Ausstellungskommission für die Deutsche Industrie* faiätVtbe- 
schlossen: „Die Internationale Hygiene-Ausstellung. Preödäi mn 
in Anerkennung ihrer hohen Bedeutung für Volkawöhl^ilm 
Wissenschaft und Industrie in vollem Umfange au fördenrji^ 
zu unterstützen.“ - --v'*!* 

Eine Ausstellung von Führern durch in^ un'dr 
ausländische Städte, Kur-und Badeorte veranstal^ie^ 
in seiner letzten Versammlung der Typographische^ 
Verein Concordia in Köln. Durch das Entgegenkommen dM; 
Kölner Verkehrs-Vereins war es gelungen,, in den Besxts einer:' 
umfangreichen Sammlung von Führern zu gelangen, 

Referat hielt Herr J. Erbar. Den meisten Führern fehle dSrii 
künstlerische Zug, die Mitarbeit des Künstlers finde man nÖT'. 
vereinzelt. Das Aeussere der Führer sei nur bei einem kleinexri 
Teil wirklich künstlerisch, die Innenausstattung jedoch fast dUKh^ 
weg die gleiche und stehe oft zu der äussern Aufmachung In^ 
krassem Widerspruch. Bei einigen Führern sei sogar für deh« 
Anzeigenteil nach Art der Adressbücher eine minderwertigera^'' 
hässlich-bunte Papiersorte verwendet worden. Als die besten.* 
Arbeiten der Sammlung könne man die Führer von GÖttingen,' 
Karlsbad und Holland bezeichnen. Hier bildeten lUustrationeny'. 
Schrift und Schmuck ein harmonisches Ganzes. Herr Ehbar 
empfahl zum Schluss den Verkehrs -Vereinen, bei der Neu*' 
anfertigung von Führern mehr Fühlung mit Buchkünsüem SU 
nehmen. 

In Frankfurt a. M. findet vom 15. Mai bis 15. Juli eine* 
Internationale Ausstellung für Sport und Spiel statt. 

In Herfort findet vom 29. Juli bis 5. September eine 
Gewerbe- und Industrie-Ausstellung statt. 

In Regensburg wird vom 28.—30. August eine Kreis* 
ausstellung für Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft, verbunden 
mit einer Sonderausstellung für christliche Kunst veranstaltet* 


Bäder und Sommerfrischen. 

Insel Rügen. Binz. Seine Majestät der Kaiser hat durch 
Kabinettsorder genehmigt, dass die Binzer Seebrücke den Namen 
„Prinz-Heinrich-Landungsbrücke“ führen kann. 

Höhenkurort Marienberg (Westerwald). Marienberg 
entwickelt sich von Jahr zu Jahr immer mehr zu einer der, 
beliebtesten und am meist besuchten Sommerfrischen und schon 
sind die ersten Gäste eingetroffen, um sich in der herrlichen 
Umgebung, den Buchen- und Tannenwäldern zu erholen und 
zu stärken. Da für die leiblichen Bedürfnisse zu mässiger Pension 
aufs Beste gesorgt ist, können auch weniger Bemittelte sich' 
hier einen kürzeren oder längeren Aufenthalt leisten. Auskunft 
und Prospekte durch den Verkehrs- und Verschönerungsverein. 

Sommerfrischen im Erzgebirge. Das seit nunmehr 
20 Jahren erscheinende Verzeichnis von Sommerwohnungen im 
Sächsischen Erzgebirge, das seit 1901 vom Press- und Verkehrs- 
ausschuss im Gesamtvorstande des Erzgebirgsvereins unt^ 
Beigabe von Abbildungen herausgegeben wird, ist soeben in 
neuester Auflage erschienen und durch die Buchhandlungen 
(Kommissionsverlag der Graserschen Buchhandlung (R. Liesche 
in Annaberg) sowie durch die Geschäftsstelle des Verkehrs¬ 
vereins zu Leipzig, Handelshof, Naschmarkt, gegen Einsendung 
von 20 Pfg. portofrei zu beziehen. Der Text ist wieder unter. 
Mitwirkung der Erzgebirgs-Zweigvereine geprüft und richtig 
gestellt und bietet aus 140 grösseren und kleineren Ortschaften 
nebst mehr oder weniger ausführlichen Ortsbeschreibungen eine 
Auswahl von etwa 500 Sommerwohnungen mit Angaben über 
deren Raum, Lage, Annehmlichkeiten und Preisverhältnisse. — 
Gleichzeitig werden allen Besuchern des Erzgebirges empfohlen: 
die soeben in sechster vermehrter und verbesserter Auflage 
erschienenen „Wanderungen im Erzgebirge“i zahlreiche 
Vorschläge zu interessanten und lohnenden Ausflügen ins Erz¬ 
gebirge sowie nach dem angrenzenden Vogtland und Böhmen, 
Preis nur 25 Pfg., erhältlich im Verkehrs-Verein Leipzig, Naschm.vkt« 
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Bücherschau. 

Meyers ReisebUcher: Schwarzwald, Odenwald. 

■ Bergstrasse, Heidelberg und Strassburg. Dreizehnte Auflage, 
zgxo. Mit 23 Karten, lo Plänen und i Panorama. In Leinwand, 
gebunden 2.50 Mk. Verlag des Bibliographischen Instituts in 
Leipzig und Wien. — Unter unsern deutschen Mittelgebirgen 
zeichnet sich der Schwarzwald aus, nicht allein durch seine 
Hochlande und die Waldespracht ihrer Umgebung wie die 
Grossartigkeit der südlichen Täler, die manchem Alpentale an 
Schönheit nicht nachstehen, sondern auch durch die Eigenart 
der kernigen Bewohner in Sitte und Wesen. Wer im kommenden 
Sommer und Herbst dorthin seine Schritte lenkt, dem bietet 
sich in der soeben erschienenen 13. Auflage von Meyers ,,Schwarz¬ 
wald, Odenwald, Bergstrasse, Heidelberg und Strassburg'‘ ein 
vorzüglicher Begleiter und vertrauenswürdiger Ratgeber. Wie 
stets bisher zeigt dieser bewährte Führer auch in der bereits 
nach Verlauf von 2 Jahren nötig gewordenen Neubearbeitung 
wieder wertvolle und wichtige Verbesserungen und Ergänzungen. 

Meyers Reisebücher: Thüringen und Franken¬ 
wald. Zwanzigste Auflage 1910. Grosse Ausgabe. Mit 19 Karten, 
19 Plänen und 2 Panoramen. In Leinen gebunden 2 Mk. 75 Pfg. — 
Kleine Ausgabe. Mit 5 Karten und 13 Plänen. Kartoniert i Mk. 
75 Pfg. — Verlag des Bibliographischen Instituts in Leipzig und 
Wien. — Mit Vergnügen stellen wir fest, dass dieser nunmehr 
bereits in 20. Auflage erschienene beliebte Führer durch Thüringen 
und den Frankenwald mit der gleichen Sorgfalt und Zuverlässig¬ 
keit bearbeitet worden ist, die allen Bänden der Meyerschen 
Reisebücher nachgerühmt werden dürfen. Allenthalben ist der 
Text den vielen Veränderungen, wie sie sich jahraus, jahrein 
ergeben, gerecht geworden, was, abgesehen von zahllosen kleinen 
Verbesserungen, nur durch die völlige, aber recht wohlgelungene 
Neugestaltung einiger Abschnitte zu erreichen war. Des Winter¬ 
sports wurde überall Erwähnung getan, bei Oberhof sogar ein 
kleiner Uebersichtsplan der bezüglichen Anlagen beigegeben. 
Neben der „Grossen Ausgabe“ ist wiederum eine billigere „Kleine 
Ausgabe“ veranstaltet worden. Beide stimmen textlich voll¬ 
kommen überein und unterscheiden sich nur in der Reich¬ 
haltigkeit der Karten und Pläne. 

Remscheid, Führer durch Stadt und Umgebung 
Im Aufträge des Remscheider Verkehrs- und Verschönerungs- 
Vereins bearbeitet von Oberturnlehrer K. Grüber, mit Karten 
von Professor Hohlstein. 276 Seiten 8*’, mit über 100 zum Teil 
farbigen Bildern. Ladenpreis nur 1.50 Mk. Verlag des Verkehrs¬ 
und Verschönerungs-Vereins. Das vor kurzem in künstlerisch, 
feiner buchgewerblicher Ausstattung erschienene Werk gibt 
nach eineiii herzerfrischenden Gedicht „Roemryke Berge“ des 
bergischen Dichters Artur Rehbein in der geschichtlichen Ein¬ 
leitung zunächst einen Ueberblick über die geographische Lage 
Remscheids und seiner Umgebung, in dem zugleich die land¬ 
schaftlichen Reize des Bergischen Landes, dieses „Kleinods 
der Rheinlande“, mit seinen malerischen, waldumkränzten Höhen 
und saftig-grünen Tälern, mit seinem erhebenden Fernblick in 
die Rheinebene bis zum Dom von Köln und hinüber bis zur 
bläulichen Gebirgskette der Eifel, ins rechte Licht gerückt werden. 
Ausserdem finden die grossartigen Bauwerke Remscheids, die 
während des letzten Menschenalters geschaffen wurden, die 
erste Talsperre und die höchste Brücke Deutschlands, das 
wieder erstandene Stammschloss der bergischen Grafen Burg 
a. d. Wupper u. a. eingehende Würdigung. Die Anschaffung 
des prächtigen und interessanten Werkchens sei Freunden des 
Bergischen Landes oder solchen, die es kennen zu lernen ge¬ 
denken, aufs wärmste empfohlen. 

Ostpreussen, herausgegeben vom Verein zur Hebung 
des Fremdenverkehrs, Königsberg i. Pr. Das prächtig illustrierte 
Werk enthält eine treffliche Schüderung des östlichen Deutschlands. 
Bedeutende Mitarbeiter haben folgende Abschnitte behandelt: 
Geschichtliches. Die Marienburg und die Ordensburgen Preussens. 
Königsberg und seine weitere Umgebung. Ermland. Litauen, 
Trakehnen. Rominten. Beynuhnen. Das Oberland. Masuren. 

Ostpreussens Burgen, von Dr. C. Krollmann. Heraus¬ 
gegeben vom Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs in Ost¬ 
preussen zu Königsberg i. Pr., Berlin 1905, Verlag von Franz 
Ebhardt & Co. Der Abhandlung lieg^ ein Vortrag zugrunde, welcher 
in der Vereinigung zur Erhaltung deutscher Burgen in Berlin, 
im Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs in Ostpreussen, in 
Königsberg und in einer Reihe weiterer Korporationen im 
Osten gehalten wurde. Zu dem Zwecke hatte der Königsberger 
Verein 100 Lichtbilner anfertigen lassen, welche von ihm ver¬ 
liehen werden. Das reich mit Bilderschmuck ausgestattete Heft 
gibt ein anschauliches Bild von unseren östlichen Burgen und 


erteilt in einem Anhang zugleich Auskunft über die geographische 
Lage, die nächstgelegenen Eisenbahnstationen und den Charakter 
der einzelnen Burgen. 

Sylt, die Königin der Nordsee. Führer durch die 
Nordseebäder Westerland und Wenningstedt auf Sylt Heraus¬ 
gegeben von der Städtischen Badeverwaltung in Westerland. 
Das reich illustrierte Werkchen gibt über alles Wissenswerte 
zur Orientierung über das Badeleben der Insel Sylt Auskunft. 
Es enthält auch die direkten Eisenbahn- und Dampferverbin¬ 
dungen nach dieser Nordseeinsel. 

Das Hessische Verkehrsbuch ist in neuer Auflage 
erschienen. Die mit zahlreichen Illustrationen versehene Schrift 
ist durch den Vorort des Hessischen Verkehrsverbandes Worms 
gegen Einsendung von 50 Pfg. zu beziehen. 

Das offizielle Organ des Casseler Fremdenverkehrs-Vereins, 
das „Cassel-Wilhelshöher Frenldenblatt“ mit Kur¬ 
liste, erscheint jetzt in neuem Gewände. Die vornehme Auf¬ 
machung der genannten Wochenschrift wird ergänzt durch einen 
rechtinteressanten Inhalt, der sich durch seine Frische auszeichnet. 

Bemrose's Taschenbuch für den Export nach 
England und den Kolonien (Verlag von Bern rose 
& S o n s Ld. Derby, England, Preis 6 Pence.) Dieses Taschen¬ 
buch gibt über Fragen Auskunft, die die Importeure und Exporteure, 
die mit England und seinen Kolonien arbeiten, bei Kalkulationen 
und Geschäftsabschlüssen beschäftigen. Die möglichst sofortige 
Beantwortung solcher Fragen, die sich auf Rechtsfälle, annähernde 
Frachtsätze für Bahn- und Schiffsverkehr, die Umrechnung von 
Massen und Gewichten, die Adressen von Konsulaten und Winke 
über den Verkehr mit ihnen usw. beziehen, ist oft von grosser 
Wichtigkeit und entscheidender Bedeutung. Verschiedene 
Teile der Ausgabe sind in englischem und deutschem Text ge¬ 
schrieben, so dass englische und deutsche Interessenten in der 
einen oder anderen Sprache gleichzeitig die Vokabeln vorfinden, 
die sie in der Korrespondenz oder bei persönlichen Verhand¬ 
lungen benötigen. 


Als Nr. 4 (zweite Juni-Ausgabe) 

werden wir unseren Abonnenten die bereits im Druck 
befindliche große englische Ausgabe der Zeitschrift 
„Deutschland" zustellen, womit wir gleichzeitig verschie¬ 
denen an uns herangetretenen Wünschen Rechnung 
tragen. 

Verlag der Zeitschrift „Deutschland". 


In unserer im Mittelpunkt der Stadt Düsseldorf 
gelegenen Geschäftsstelle der Zeitschrift „Deutschland" 
haben wir eine 

Auskunftsstelle für Reiseverkehr, 
Städte- und ßäderwesen 

eingerichtet, in der wir kostenlos Auskunft erteilen 
über alle einschlägigen Fragen. Auch erfolgt hier die 
kostenlose Ausgabe des uns zur Verfügung gestellten 
Drucksachen-Materiars (Führer, Prospekte etc., soweit 
solche von den Verkehrs-Vereinen, Kurdirektionen etc. 
überhaupt unentgeltlich abgegeben werden). Bei An¬ 
fragen von auswärts sind 10 Pfg. für Porto beizufügen. — 
Die Geschäftsstellen der Vereine, Badeverwaltungen, 
Verkehrsanstalten usw. bitten wir um baldige Ueber- 
sendung des betreffenden Auskunftsmaterials. — Auch 
erfolgt in unserer ständigen Plakat-Ausstellung 

kostenloser Aushang von Plakaten. 

Geschäftsstelle 

der Verkehrs-Zeitschrift „Deutschland". 
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Pa§ MUgll 4 ?-il«t*Vcriseicbbis d?,$ Bü bd <?5 wMer 
Vcikehf s-Vereine bÄfihdet sieb ai)f der nebenstehenden Seite, 
tn leUler ^int ^nnd dem Bund noch bcigelrclen: 

n Verband Schw^nwäldcr Oasiwirtc* Homberg. 

>; Verband Glatfer Kurorte und Sommerfrischen, Giati. 

‘5 Rügeßscher O^tHeebäilefverbahd, Biny. 

4. Pfälecr Verkehr^verband, LudwigsbaTen. 

•5,. PcuischDatiönaler Handlangsgebilfcnverband, Abteilung 
für Ferien- und Studien lab rteir, Hamburg. 

6 . Magistrat der Stadt Z^Xt, Vetlcehrs-Deputatiori^ 

7. > DcuiÄCbc Auio-L%a, BetUn. 


tTif vI«N:ö;b 1>ll: Kpliuo>*‘'lit'T 

Mir «Irfi ;<ror}ii 4»<'0 ’led 

f '-Pi, 4 m b»‘uu^h« f 

YfcfAmo in för U<*^n bt- u «Ti' K tj r ti >» 

Ürucli uoi] Vertag darf«»f VerJ ag üuu i A.-^O. lU liür^st^Marf* 


Neue Turbinen^Dampfer auf der Linie Har- 
wich—Hoek van Holland. Tutr'mon- 

...... ... • Dampfer hat die Grtat 

Eastern Railway Comp, Vjcmduiutig des Verkchris zwischen 
Harwith-Hoek vsm Holland in den DiOnsi gestellt. Es ist 
dies der Von der SclnHsbaüriruia Ötoweii & Co. ln Clydcbanlc 
in $choitl:;nd erbaute Dampfer ,,St. F'ercrsbUf ein Schweater- 
Kchiff der ,,Munch*n'» und HTCopenbage«’'. Der D.impfef hat 
eine Standerigesrchwindigkeir von ai Knotem ist J4J Kuss luh^» 
44 Fu.ss breit, seine Kalnnch bitten bequem UnterkurUt llir 
mehr als 300 PassngitTe. Besemderu erwiihnenswert liit: dte 
gfossc Anzahl der Kinzelkabimn; die Mehrzahl der Übrigen 
sind iQr ywef Personen eing^riefuet. Der ncufi Dampter 
ist tTiil drahtloser Telegraphie und Signal - Apparaten ^vus- 
. geröst«! und sind die Hei/Ung^i'v Vcniüations- und 
leuchfungHanlngen aufs aUertnodcrnNti; uUwgeiitautL Die Indrstnjit- 
ütclbiDR des „Sf, Petersburg**^ wird voTaUssTchilich ini Anf'ar^S 
dex Mpnats Juli erfolgen. Der Dienet mit BüJdeuvschhvnd übet 
ftpek van Hollandhat seit dem t.. MAtinsofßrn eme VerhessHcrung 
trriahterl. als durch etuen der:ArjXÄnU der Schilfe cuLsprechendeti 
ZüfT «ich eine irühtre AhktinJt in 2 

Stunden crmOglichi. Die Zdge yöit und nach London bleiben 
dieselben. 


Die Weltausstellung in Brüssel 1910 

Stäldt Brüssel würdig get>ialtef, die, aU gasifreiindhche Höupi- 
itadi dea blühenden Belgienji mit jedem modernen Komfort 
vergeben, den clmrefTeeideat KTemden enuöcki. HundertUusende 
werden deslhalb Brütisel diese» Jahr besuchen, Dui der PlaU 
in den Gasthäfen nicht ausretchen wird und die l.«pgisprei)ie, 
wie jetzt schon fcötzusiellen ist, vielfach bedeutend geatcigeit 
werden, hat dös WcUreisebureau Hes*; sich Über tooo gute 
LogiB in Hotels, Pfivat*Pensionen und Hauiern gesichert. 
Vornehmlich zur Ahnehmlichkeii der deutschen Ausstellungs- 
besucher ist dieser Wohnungsn^hweis des Weltreisebureaus 
Hess^ 10. Avenue du Boulevard, in Brüssel fNord^ in unmiuel-' 
baier Nähe des Nordbahnhofes eingcTichtct. Daselbst befn>det 
»ich ein Wcchfielbureäu und »Ind gute deutsche Führer durch 
Brüssel Und die Au^t^tenung au haben. 


Führer-Automaten. Verschiedene Verkehrs-Vereine 

deren Geschältsstellen nicht in un- 
miueibarer Nähe des Bahnhofs der Stodt liegen, sind dazu 
ISbefgegangen, ihren Führer durch einen auf öder vor dem 
Bahnhof ouJgft^tftlUerj Auiomateii au verausgaben, um dem 
Kremden Geieg^nheit geberit sich gii^ch nach Ankunft 
bfiemieren., OerArtige Autoniatctt stehco Ut a* isi Leipzigs 
Magdeburg, Thorn, Oie««en. FrAnklbU n. O^ Manfthe*^, Branden.- 
bürg a. H. und hafeen sich überall gtiy bewähn, Sie dienen 
nicht nur iüm Vfcrkätff von Führern» sondertt Auch von Plänen, 
Broschüren. Alben usw. Die Aparat'f können für jede MUn*e, 
auch für mehrere gleichart f*« »tigleicK eingerichtet werden. Sie 
sind für das gewöhnliche Führetdonnut (22^« cm) gebaut, 
Usseh sich über auch auf eirt andere^i einrichten. Die Stärke 
der Führer ist glcicbgüUjg; von solchen, djc eine Starke vpn 
mm haben, k'..nrt der Automat etwa loo Stück auf einmal 
AMlnehmen, Ist er auaverkauft, »o ernclteinl hinler einer an 
der VortieTwand ah^ebracluen Glasscheibe eine Signalplatte mit 
der Aulaebriit; „Leer ! Nichts ein.werten t^feferanlin Ist die 

Deutsche Post» und EiaenhJihn-Vefkehrsiwesen-AlchcngcBeUschAlt, 
Berlin S. 59, die tmeresscnicn auf Wuniych mit naheteri An¬ 
gaben jtuf Vtifügung sicbn 


Rciofcilli tr%rpirkr> Verkehr«-Zeitschrift 

iJtJoltJlIllllg tJll ,,Deutschland" werden enl- 

goj^enj^enommen durch alle Postanstelten, Buch- 
h;in<IInnge i\ <»owie durch den Verlag. DieBe2ugs- 
Bodinguftgen sind am Köpfe der Zeitschrift angegeben. 


Ein Pionier des Fremdenverkehrs. 

Stti man dahinter gekommen i«t, welche Bedeutung der 
Frcmdefi^erVe&r für Ortschaften, ja für ganze Länder hat, iat 
min aUenthalbcu bemüht, dem Strom dof Fremden die ge- 
w ü n »eh t e KicHlung, am geben. Hitrutn bemüheh sich Ver* 
kehfÄVere'ihe^ Badedirektionen, Magistrate, Eieenbahn* und 
3 chdfahrt$ges<Üschafien, die alljährlich grosse Summeo für 
Reklame und Propaganda auswerfen, und es gibt seti Jid«ren 
ein Institut, das von hoher Bedeutung, gewlssertnasich 
ein Perpetuum mobile im Dienste des FrenDdejjVfitkshf« latf 
wir meinen die Zentrale für Katser-Fanoramen dt« Herta 
A. Fehrmann in Berlin W. Passage, dessen FilUUin iö fttsef 
250 Städten verschiedener Länder venreton aind, tn deoatl 
kün.stlerische Glas»iereaskopen geordnete Lätidef-- und 

Siädtezyklen wöchentlich wechselnd vorgeführt werden. Wer 
kennt sie nicht, die wvinderbaren AnsiebteOt die jede« noch 
so verwbbme Auge entzUckenf Von deoen Herr Hcat» 

lehret Mang zu Heidelberg u. a. schreibi; ^Diese ideeUen Reifi«a 
des Kaiser-Panoramas wecken vor allem auch die Luftt, die 
präthugen Landschaften in der Witklicbkeit *0 ÄChaucR; führen 
also hinaus in die Welt, ---t Die Kenntnis der die B«- 

geieterung tiir »te und ihren Urheber aber ist das faüchate Zid 
jfXitt NäturwU^cnseijAfiefnt Kftiser^Fan ar «m« «ei 

daher als ein emmentes Bildungsmihel jung und alt dringeod 
empfohleni'^ 



Zirka 400 y^rbeitne hwer 


W. ©irardet 

CfTen'Rubr 

Filialen in C^ln Frankfurt a. ?Dain ßcrlin 

I3ud)druckerei u. Verlag 

Stereotypie :i Oaluanoplajtik 
Cl)emicir. Kuu{lan|tait n Budjbinderei 

cekarammadfefre - FodiMatI 

»tcldfÄWiMk. v^bo > Konto 
rt Koinl'O-. CMn Ur, tlAb 

Dilul^r. Kataloge ln gcfd)macftu<>|{er husföljrung 
CVirfutngai’oKc Biisfübruiig nioderner Druck* 
arbeiten ffir ^nduftric und Rnndcl 
Anfertigung von Wcrtpvipicrcn jeder Wrt 
nad) einem neuen pl)e*tcörapl)ifd>cn Vcrfdhfcn 4 photo» 
draphifdic ?^ufndl)men indii(br. ?lTdapCn. n>afd>hfcen etc. 
klifd)ce»?^nfcrtij^u.nd von fein|jcn ^^utotypion. 8trid> 
dhunnon cfc. 
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?DitgIieder des Öundes 4Deutfd)erVerke{)rs«Verein6 

(nad) dem Stande vom 1. Dezember 1909 ). 


Abkürzungen: V.-V. = Verkehrs-Verein. Versch.-V. = 
Verschönerungs-Verein. V. z. F. (H.) d. Fr.-V. = Verein zur 
Förderung (Hebung) des Fremden-Verkehrs. Fr .-V.-V. = 
Fremden-Verkehrs-Verein. * = Auskunftsstelle, f == Mit¬ 
glieder, welche durch den Bund im Drucksachen-Austausch 
stehen und als gegenseitige Prospekt-Ausgabestellen dienen. 


a) Vereinsverbände mit Auskunftsstellen. 

Badischer Landesverband z. H. d. Fr.-V., Sitz Karlsruhe. 
Verkehrsausschuss d. Bergstrasse, Sitz Bensheim. 
Gesamtvorstand des Erzgebirg-Vereins, Sitz Schneeberg i. S. 
♦Seminar-Oberlehrer Möckel. 

Harzer Verkehrs verband, Sitz Wernigerode. *Städt. Verkehrsamt. 
fHohkönigsburg-Verein, Sitz Strassburg i. E. ♦Eugen König, 
Kleberplatz. 

Nordbayerischer Verkehrs-Verein, Nürnberg. 

Verband mitteldeutscher Verkehrs-Vereine, Sitz Magdeburg. 
♦Breiteweg 6. 

Verband niedersächsischer Verkehrs-Vereine, Sitz Hannover. 
^Ernst Augustplatz 5. 

fVerband Deutscher Nordseebäder. Sitz Helgoland, ♦inter¬ 
nationales öffentl. Verkehrsbureau, Berlin, und Reisebureau 
der H.-A.-Linie, Berlin. 

Verband Deutscher Ostseebäder, Berlin N.W. 7. ♦Geschäfts¬ 
stelle: Unter den Linden 76 a. 

Verkehrs-Verband für Ost- und Westpreussen, Sitz Königsberg. 
Verein zur Hebung des Verkehrs in Ostpreussen, Königsberg i. Pr. 
fHaupt-Verkehrs-Aussch. des Pfälzerwald-Vereins, Sitz Kaisers¬ 
lautern. ^Bürgermeisteramt. 
fRheinischer Verkehrs-Verein. *Zentralbureau Coblenz. 

Sächs. Verkehrs-Verband, Vorort Leipzig. ^Kanzlei Uferstr. 8, I. 
Sauerländischer Gebirgs-Verein. ♦ZentralVorstand in Arnsberg. 
Verband Schleswigscher Ostseebäder, Flensburg. ♦Werner Frölich. 
Hauptvorstand d. Thüringerwald-Vereins, Eisenach. * 0 . Köhler, 
Johannisstr. 5. 

Zentralausschuss des Vogesenklubs, Strassburg. ^Prof. Eutin. 
Wesergebirgsverein (Vorort Hameln). *Buchh. Th. Fuendeling. 
Verband Westfälischer Verkehrs-Vereine. *Dortmund, Markt x6. 


b) Vereinsverbände ohne Auskunftsstelle, Förderer 
und Einzelmitglieder. 

Kaiserl. Automobil-Club, Berlin W. g. Sekretariat: Leipziger 
Platz 16. 

Kölner Automobilklub (E. V.), Klubhaus und Sekretariat: 
Kattenbug 1-3, Köln. 

Hannoverscher Automobilklub, Hannover. 

Automobilklub, Leipzig. 

Wiesbadener Automobilklub, Sekretariat Moritzstr. 29. 
Sächs.-Thür. Automobilklub, Zwickau i. S. 

Deutsche Motorfahrer-Vereinigung, Sitz München 23. 

Verein Deutscher Motorfahrzeug-Industrieller, Sitz Berlin W. 35, 
Potsdamerstr. i2xh, part 

Mitteleurop.Motorwagen-Vereinigung, Berlin S.W. II, Hafenplatz 5. 
Märkische Kraftfahr er-Vereinigung. *Chef-Red. O. Kilian, 
Berlin S.W. ii, Königgfrätzerstr. 78. 

Kartell deutscher und österreichischer Rad- und Motorfahrer- 
Verbände, Generalsekretariat München, Hessstr. 32, I. 

A. Horch & Cie., Motorwagen-Werke, A.-G., Zwickau i. S. 
Deutscher Radfahrer-Bund, Essen (Ruhr). 

Deutsche Post- und Eisenbahn-Verkehrswesen A.-G., Berlin S., 
Urbanstr. 100. 

Continentale Gesellschaft für elektr. Unternehmungen, 

Abteilung für Schwebebahnen, Berlin W., Schellingstr. i. 
Internat. Hotelbesitzer-Verein. Sitz Köln a. Rh., Am Hof 41/45. 
Verein der Berliner Hotelbesitzer, Berlin N.W.6, Louisenstr. 30. 
Deutscher Gastwirts-Verband E. V., Berlin C. 19, Niederwallstr. 15. 
Bund deutscher Gastwirte, Sitz Leipzig. 

Pharus-Verlag, G. m. b. H, Berlin S.W. 68, Lindenstr. 3. 
Zentralverband zur Wahrung der Reise-Interessen E. V., 

Sitz Berlin W. 50, Ansbacherstr. 58, p. 

Verband reisender Kaufleute Deutschlands, Sitz Leipzig. 

Max John, Berlin W. 8, Friedrichstr. 6a. 

Gustav Lammers, München. 

J. Schneller & Cie., Kunstanstalt, Nürnberg. 

Ritter & Klöden, Kunstanstalt, Nürnberg. 

Verlag der Allgemeinen Zeitung, Chemnitz i. S. 

Neueste Nachrichten, Chemnitz. 

Kurbad Sommerstein b. Saalfeld i. Thür. 

Nordseebäder Amrum, G. m. b. H., WittdUn. 


ORT 

NAME und AUSKUNFTSSTELLE 

Bremen 

c) Dampfschiff-Gesellschaften. 
Norddeutscher Lloyd. ♦Geschäftshaus Papen- 

Düsseldorf 

Strasse. 

Dampfschiffahrt-Ges. für den Mittel- und 

Hamburg 

Niederrhein. 

Hamburg-Amerika-Linie, Akt.-Ges., ♦Alster- 

fHamburg 

dämm 25. 

Nordseebäderdienst d.Hamburg-Amerika-Linie 

Köln 

Preuss.-Rhein-Dampfschiff-Ges. ♦Direktion und 

Lötzen 

Agenturen. 

Masurische Dampferkompagnie G. m. b. H. 

Stettin 

Stettiner Dampfsch.-Gesellsch., J. F. Bräunlich, 

Wyk 

G. m. b. H. 

Dampfsch.-Reederei-Ges. ♦Gesellschaftskontor. 

fAachen 

d) Vereine, Behörden und sonstige 
Mitglieder. 

V.-V. ♦Städtische Kurdirektion: Camphausbad¬ 

Alexi3bad(Harz) 

strasse und Städt. Verkehrs- und Auskunfls- 
bureau, am Elisenbrunnen. 

Badeverwaltung. 

Altenburg S.-A. 

Versch.-V. 

fAltona 

V.-V. *Königsstrasse x88, Petersen-Hotel. 


ORT 

NAME und AUSKUNFTSSTELLE 

f Ansbach 

Fr.-V.-V. *J. Kindshuber, Hoflieferant. 

fArendsce i. Altm. 

V.-V. * Vorsitz Otto Goyer. 

fBad Harzburg 

Herzogi. Bade-Kommissariat. ♦Daselbst. 

„ Landeck 

Kurverein. *Ring 27. 

„ L'Schwalbach 

V.-V. ♦Brunnenstr. 35. 

t„ Nauheim 

Bürger- u. Stadtverk.-V. *Verkehrsbureau. 
(Saison: Badeh. VI). 

„ Salzhausen 

V.-V. 

„ Salzungen 

Bade- u. V.-V. 

„ Thale a. H. 

Kurverwaltung. 

fBadenweiler 

Kurverwaltung. ♦Bürgermeister-Amt und Bad- 
Komitee. 

Baitrum 

Badeverwaltung. ♦Daselbst 

fBerlin W. 64 

Intern. Oeffentl. Verkehrsbureau, Unter den 
Linden 14. 

fBernburg 

Magistrat. 

fBielefeld 

Oeffentl. V.-Bureau, Zimmerstr. 19. 

Bingen a. Rh. 

Grossherzogi. Bürgermeisterei. ♦V.-V, 

Blaubeuren 

V. z. H. d. Fr.-V. ^Vereins-Vorstand. 

f Braunfcls 

Versch.-V. ^Vorstand, Sanitätsrat Dr. Gerster. 

fBraunschweig 

V.-V. ^Bankplatz 3. 

fBremen 

Fr.-V.-V. ^Bahnhofstr. 36. 

fBremerhaven 

V.-V. f. d, Unterweserstädte Bremerhaven, 
Geestemünde u. Lehe, E. V. ♦Bgm. Smidtstr. 72. 
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NAME und AUS KUNFTS STELLE 


NAME und AUSKUNFXäS^^^||| 


yBreslau V. z. H. d. Fr.-V. *Schweidnitzerstadtgraben 13. 

Bucha b. Könitz Versch.-V. '*'Gemeinde-Amt. Vorst, des V.-V. 
•jCoburg Fr.-V.-V. *Max Appel, Markt 12/13. 

Colberg: (S.-M.) Fr.-V.-V. (E. V.) ’^Coburg, Raststr. 8. 
'fColditz i. S. V. z. H. d. G.- u. Fr.-V. '^'Bäckeroberm. 
Stadtr. Lohse, Dresdnerstr. 

fColmar i. E. V.-Kom. f. Colm. u. Hoch-Voges. *M. Wellig, 
Schlüsselstr. 36. 

‘['Danzig Danziger Verkehrszentrale ^Langgasse 34. 

•fDarmstadt V.-V. *Elisabethenstr. 14. 

•J'Detmold Magistrat der Fürstl. Residenzstadt. '^'Daaelbst. 

•j-Dortmund V.-V. *Markt 16. 

•fDürrenberg Kur- u. Versch.-V. ^Vorstand. 
yDüsseldorf V.-V. *Graf Adolfstr. gi. 

Düsseldorf Verkehrsbureau der Düsseldorfer Neueste 

Nachrichten. 

Eberswalde Verkehrs-Ausschuss. 

yEilenburg Magistrat. 

•['Eisenach V. z. H. d. Fr.-V. *Joh. Starcke, Karlstr. 6. 

fElberfeld V.-V. *Hotel Weidenhof, Hofaue 95. 

■fEmden V. z. F. d. Fr.-V. Buchhandlg. Schwalbe, 

Alter Markt. 

fErfurt Verkehrs-Kommission. ’*X,öberring 3/4. 

•['Erlangen V. z. F. d. Fr.-V. "Rathaus, Zimmer 24. 

'[•Essen a. R. V.-V. f. d. Stadt- u. Landkreis Essen. 

•j'Flensb-drg V. z. H. d. Fr.-V. *Werner Fröhlich, 

Augustastr. 4. 

fFrankfurt a. M. V.-V. ^Kaiserstr. 50. 

*^F^ankfurt a. O. Versch.-V. 

•['Freiburg i. Br. V.-V. f. Freiburg i. Br. u. d. Schwarzwald. 
*Rotteckstr. 9. 

Freudenstadt Kurverwaltung. 

FricdrichrodaTh. Stadt. Kurverwaltung. 

•[•Garmisch Versch.-V. ^Vorstand. 

•j-Gebweiler i. E. V.-V. "^St. Antoniusgasse 3, Buchhdlg. Boltze. 
•['Gelnhausen V.-V. ■^^Geschäftsführer Schreiner. 

•('Giessen V.-V. *F. Helm, Löberstr. 6. 

•[•Glauchau Stadtrat. ^Daselbst. 

fGlogau V.-V. 

*Gotha Fr.-Verk.-Aussch. *Dr. med. Willy Müller, 

Dorotheenbad. 

fGöttingen V. z. H. d. Fr.-V. ^Stadtsekretariat. 

•fGuben • ^ V.-V. ^Langestr. 19. 

Gr.-BreitenbAcli Zweig-V.desThüringerwaldvereins. Vorstand. 
Gütersloh Stadt-Verwaltung. 

•[■Halle a. S. V. z. H. d. Fr. V. ‘^Wagegebäude, Zimmer 23. 

•[ Hamburg V. z. F. d. Fr.-V, in Hamburg, '^Alsterdamm 39. 

•fHameln Versch.-V. 

Stadt. Verk.-Aussch. *Buchh. Fuendeling, 
Osterstr. 37. 

Hamm i. W. V. z.H. d. Industrie u. d. V., E.V. *Widumstr. i. 

•[•Hannover V. z. F. d. Fr.-V. i. Hannover. *Ernst August- 

Platz 5, I. 

f Heid eiberg Städtisches Verkehrsbureau. ^Hauptstr. 195. 

•[•Heilbronn a. N. V. für Fr.-V. ^Vorstand. 

Helgoland Badedireklicn. ^Daselbst. 

•j'Herrenalb Versch.-V. '^Stadlschultheiss Grüb. 

Herzberg a. H. V. z. H. d. Fr.-V. *Adolf Niederstadt. 
•[•Hildesheim V. z. H. d. Fr.-V. *’• Bern war dstr. 23, Wörthstr. 10. 

Homburg, Bad Homb.Kur-u.V.-V. '*'Ludwigstr.3, Kurhausbad. 
tjena V. z. F. d. Fr.-V. "’^Ernst Piltz, Wagnergasse 28. 

•^Karlsruhe V. z. H. d. Fr.-V. Verkehrsbureau im Rathaus. 

•fKassel Fr.-V.-V. *Klcine Rosenstr. 4. 

Kl.-Zschachwitz Gemeinde rat. ^Daselbst. 

fKlosterlausnitz Verkehrs-Ausschuss. ^Gemeindeamt u. V.-A. 

Klotzsche-K. Erster Versch.-V. *Ministerialsekretär Kolbe. 
i'Köln V.-V. *Margarethenkloster ii. 

•f'Königsbergi.Pr V. z. H. d. Fr.-V. *Münzstr. ii. 

•[•Königstein a. E. V. z. F. d. Fr.-V. *Kfm. Stadtmann, 
Schandauerstr. 175. 

fKönigswinter V.-V. *Marktstr. 6. 

•[•Kösen Magistrat der Stadt. '^Städt. Badeverwaltung. 

•[•Köstritz Sol- und Heil-Badeanstalt. *Daselbst. 

fKrefeld V.-V. der Stadt Krefeld. *Ecke Rhein- und 

Friedrichstr. 

tKreuznach,Bad Kur-Verein. *Kurdirektion und Karl Aschoff 
(Nahebrückc). 

‘[•Landshut i. B. V. z. F. d. Fr.-V. i. Landsh. u. Umgeb. 

*Oskar Dallmer. 

Landeshut (Schl.) V.-V. 

Langewiesen Tb. Versch. u. V.-V. ^Drogerie Otto Volland. 
•[•Leipzig V.-V. *Handelshof, Naschmarkt. 


Leipzig Leipzig. Neueste Nachrichtep^RaÜBft^AVd^uifiit; 

Lötzen V.-V. ^ 

yLudwigshafen V.-V. ^Vorstand, LudwigaplMs 7« ‘ V 
fLübbenau Spreewald- u. V.-V. , 

[Lübeck V. z. H. d. Fr.-V. '•'Marktstr. x6. ' 

[ Lüneburg V. z. H. d. Fr.-V. *Gtosse Bäcke«^.' ■ 

am Sande 53. 

[ Magdeburg V.-V. *Breiteweg 6. , • . 

'['Magdeburg Verkehrs-Bureau der MagdeburgiBChon Zig. - 
'['Mainz V.-V. *Bahnhofstr. 7. . * ■ . 

i'Mannheim V.-V. * Verkehrsbureau i, Städt. Kaufhaua^ 

Bogen 57. : . 

Marburg a. d. L. V.z.H. d.Fr.-V. *Ockershäa8erAllea5iWettwg,8. 
-['Merseburg V.-V. - , 

fMetz V.-V. für Metz und d. M. Land, 

Wilhelm-Platz. 

i'Misdroy Badedirektion. *Hofrat Dr. Röchlixig. 

Morgenröte-R. Erzgeb.-Zweig-V. "^Gemeinde-Vorstand, 
fMöllni.Lauenb. V.-V. "^'Bahnhofsrestauran$. 

'['Mülheim (Ruhr) V.-V. 

München Reisebureau „Adlerflüge“, .A. Eichbon^ 

Theaiinerstr. 23. 

-['Münden i. H. V,-V. '♦^Rosenstr. 2, Buchhdlg. Werther.' 
'['Münster i. E. V.-V. f. d. Münstertal "^Grosse Ga^e 28, 
b. Kfm. Spiser. 

i'Neustadi a. d. H V.-V. "^Neptunplatz 5. 

'['Niederbronn i E Charles Matthis. "^Hotel und Villa Mat^fciis. 
Niederramstadt Gartenstadt. *Hch. Schäfer, Darmstadt, Bleich^ 
Strasse 51, III. 

-[ Nördlingen V. z. H. d. Fr.-V. *Kaufm. Emil Henning, 
Rotes Haus. 

'['Northeim i. H. V. f. Fr.-V. "^Wilhelmstr. 859. 

'['Oberslaufen V.-V. "*Dr. Tönessen. 

[Oldenburg Versch.-V. '^Chefredakteur von Busch, 

Kastanienallee 12. 

'[■Osnabrück V.-V. u. Versch.-V. *Markt 5 u. Hotel Germania. 

[ Potsdam V.-V. "^Brandenburgerstr. 71. 

Pyrmont Fürstl. Brunnendirektion. 

-[ Rappoltsweiler V.-V. f. Rappoltsweiler u. Umgeb. *Langestr. 
u, Glockenplatz i. 

'[■Ratzeburg Gemeinnütz.Verein. "^Karl Scheidüng,Markt 14a. 

-[■Rostock Gemeinnützige Gesellschaft. 

Rothenburg o.T V. z. E. des Altertums u. F. d. F.-V. 
'[-Rudolstadt Verkehrs- u. Hausbesitzer-Verein, "'"Neumarkts. 

i'Rüdesheim/Rh. V.-V. *Daselbst. 

-['St. Andreasberg Harzkl. Zw.-V. "'Kur-Verwalt., Hotelier Schunke. 
Schlawa,N.-Silil. V.-V. *Apotheke. 

'[ Schlettstadti. E. Verkehrsbureau. ''‘■Bürgermeister. 
■[■Schweidnitz V.-V. (Rathaus), Vorstand: Stadtrat Dr. Bothe. 
fSchwerin i. M. Schweriner Verkehrsvereinig., Vor.: H.Seveckc. 
[Segeberg i. H. V. z. F. d. Fr.-V. "'"Kirchstr. 26. 

Seifershau i. R. V.-V. 
fSonderburg V.-V. 

Sondershausen Bürgerverein. ^Vorstand. 
i'Sondershausen Versch.- u. V.-V. "'^Bürgerm. Burckhardt u. 
Rathaus. 

fStettin V.-V. "'"Mönchenstr. ao-21, I. 

fStralsund Gemeinnütziger Verein. Vereins-Vorstand. 

•l'Strassburg i. E. V.-V. f. Strassburg u. d. Vogesen. "'"Nikolaus¬ 
staden 12. 

fStuttgart V. f. Fr.-V. *Hof buchh.Herm.Wildt, König8tr.38. 

i'Thorn Bürgerverein. 1 *Verk.-A. 

Thorn Haus- u. Grundbes.-Verein ) Katharinenstr. 4. 

fTriberg Kur- u. V.-V. "'"Vorstand, 

i'Trier V.-V. 

fTübingen Bürgerverein. ^Heckenhauersche Buchhandlg. 

•['Villing., Scliwld. Fr.-V.-V. ''^Bürgermeisteramt. 

•[■Wechselburg V.-V."*"Kfm.Zillmann,Bahnh.-Restaur.Friedrich. 
•{■Weimar Verkehrs- u. Versch.-V. "‘"Schillerstr. 4, pL, 

b. Pfeiffer. 

'[■ Wertheim a. M. V. z. H. d. Fr -V. "'"E. Haas, nächst der 

Tauberbrücke. 

fWesterld.-Sylt ßadedirektion. "*"Daselbst. 

Westerland-Sylt Verkehrsbureau Bodner. 

•[■Wilhelmshaven V.-V. 

•j-Wolfenbüitel Verk - u. Versch.-V. Prof, von Horsten. 
'['Wörishofen Kurverein. "'"Daselbst im Kasino. 

•[•Worms V.-V. "'"Hofphotograph Chr. Herbst, Lutherplatz. 

•j'Zabern i. Eis. V.-V. "'"Buchhandl. Fuchs, Buchhandl. Hille. 
i'Ziitau i. S. V, z. H. d. Fr.-V. für Zittau u. Umgebung. 
Zoppot Verkehrs-Verband Ostseebad Zoppot. 











L.i:ipzi« 



die bedeutendste Handels- und Industriestadt im 
Herzen Deutschland-^. Bekannt durch seine Vor- 
und Eugrosmcssen, sowie als Sitz des Pelzhandels 
und des Buchgewerbes. Berühmt als Universitiits- 
und Musikstadt. Großstädtische Sehenswürdig¬ 
keiten, Bildungs- und Vergnügungs - Anstalten, 
prachtvolle Parkanlagen und Waldungen. Haupt¬ 
bahnhof und Völkerschlacht - Denkmal im Bau. 

Uiieiif geh liehe Auskünfte über Ijcipzigs Verkehrs¬ 
und Aufenthalts-Verhältnisse gibt der 

Verkehrs-Verein 

(städtischer Handelshof, Naschmarkt, Laden 27/28, 
Schreib- und Lesezimmer gegenüber dem Goethe- 
Denkmal.) 


t}6tel de J^ussie.Seipziffg.fJi];,,, 

Zentrum dei — j/7ller ){omfort 

feines 'Wein- und J^ier-J^estauranf 

S chmuckgarien. 


Wolfenbüttel 

12 km von Braunschweig, 30 km vom Harze (stündl. Bahn¬ 
verbindung), in freundlicher Gartenumgebung mit schönen 
Anlagen um die Innenstadt und herrlichen Laubwaldungen 
in unmittelbarer Nähe und auf den umliegenden Höhen. 
Sitz der Kreis- und Amtsbehörden und als ehern. Residenz 
einzelner Landesbehörden (Bibliothek, Archiv). Garnison, 
Regimentskapelle. Gute Schulen: Gymnasium, 2 Realschulen, 
Lehrerseminar, Schloßanstalten, Breymannsches Institut, 
Gartenbauschule, Musikschule. Theater mit Vorstellungen 
des Hoftheaters. Grundwasserleitung, Kanalisation, Elektri¬ 
zitätswerk; Flußbadeanstalten, Eisbahn, Tennisplätze. 

Ansknnft erteilt der Verkehrs- und Terschönerungsverein 


^ Roheit Böroer Leipzig Eüniglloflieferant 



Hotel Tictoria, l<eipzig BmehSpüü 


Leipzig; 


Hotel IS ladt Nürnberg; 

= am Bayrisehen Bahnhof =: 


□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


□ 

□ 

□ 

□ 

□ 


Ml 


ISUCMOfl 

g Leipzig 13 g 

□ □ 

D Johannisplatz 1/5. g 

□ □ 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


Hotel Royal, Leipzig 

Goorgiring — Aiigustusplatz 


I Julius Strobel 

■ Scliirmfabrik 

S Leipzig 

güegeiisililriiielngr.lluswalil 

5 Telephon 4232. 


Kunst-, Bau- und Möbeltischlerei 

I HEINRICH GÜNDEL | 

Hamburger- ICIATIIS Hamburger- 

f 


Hamburger- ICinTlfi Hamburger- 
straßeNr.l6 LClriLlU straßeNr.l6 f 
■ ■ Fabrik: Neu-Mockau 

Bureau Einrichtungen 

für Auskunftsstellen der Verkehrsvereine 



Geliefert wurde die 
Ausstattung des 
Leipziger 
Verkehrsvereins 



< • ^^ ^ ^y ^ 

• \ A ^^^^ ^^ ^ ^^^ ^^ f ^^^ \K\ 

BAD-ELSTER 

Kgl. Sächs. Eisen-, Moor- und Mineralbad mit 
berühmter Qlaubersalzquelle. Mediko-meeban. 

Institut, Einrichtungen für Hydrotherapie usw. 

Großes Sonnen- u. Luftbad mit Schwimmteichen. 

500 m U. d. Meer, gegen Winde geschützt, fomlttea ausgedehnter 
Waldungen U. Parkanlagen, a. d. Linie Leipzig-Egor. Besucher¬ 
zahl 1909: 13G92. Saison: 1. Mai bis 30. September. 15 Ärzte. 

Bad-Elster hat hervorragende Erfolge 

bei Frauenkrankheiten, ailgem. Schwächezuständen, Blutarmut, 
Bleichsucht, Iferzleideo (Terrainkuren), Erkrankungen der Ver¬ 
dauungsorgane (Verstopfung), der Nieren und der Leber, Fett¬ 
leibigkeit, Gicht u. Rheumatismus, Nervenleiden, L&bmungcn, 

— Exsudaten, in der Nachbehandlung von Verletzungen. = 

Prospekt und Wohnungsverzeichnis durch die Kgl. Badedirektion 





DVAfImi HOTEL KRONPRINZ 

IjI |r \||lll unmittelbar am Hauptbahnhof. 1909 eröffnet. 

Vornehm eingerichtete Zimmer von M. 3—5, 
zweibottige M. 5—8. Elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bäder. 


HOTEL DU NORD 

gegenüber Hauptbahnhof, 5 Minuten 
Zontriim der Stadt, fur* Ham 1. Ranges 
Prima Kflche. — Zimmer mit Bad in allen Etagen. 


^ Breslau 




LEIPZIG ’ Grand Hötel de Rome 


Haus allerersten. Ranges 
Besitzer: Adolf Schlinke. 
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Familienbäder 

W armbadeliaus 
mit modern. Inhalatorium 
Lnft- n. Sonnenbad 

Herrl., samtweiob. Strand 
Reinstes Seeklinia 
QroßartigeDünenlandschaften 


W esrerland 

auf SYLT 


, Königin der Nordsee ,X 


25000 Besucher' 

Stärkster Wellenschlag 

Alle Arten Sport 
Jaerd — Fischerei 
Rdunion > Theater • Konzerte. 

Prosp. durch die Badedirektion 
u. die Verkehrsbar. des „Tourist“, 
sowie sämtliche Bureaus der 
Annoncen-Expedit. von R. Mosse, 
A. Scherl und Invalidendank. 



Ostseebad SELLIN, 

Kurhaus, Hotel und Pension. Angeneliine Gesellschaftsränine. 
Pension zn soliden Preisen. Prospekte kostenfrei. 

Pesitzer : Johannes Müller 

?ätirer»Buloma( 



(Antoinat zur Ausgabe von Stadt- 
fnlirern, Plänen, Hroschüren, All)en 
nsw.j 

Der Automat kann etwa 100 Bücher 
in der Stärke von P/ü— 2 mm auf 
einmal anfnelimen. Für jede Münz(‘, 
auch für mehrere gleichartige 
zugleich einrichtbar. 170 cm lioch, 
45 cm breit, 30 cm tief. 

Deutsche Post- und Eisen- 
buhn-Verkehrsvesen-Actien- 
sesellschuft (Dupug-Efubug) 

Berlin S« 59, Urbanstr. 100 
Telephon IV, Nr. 10109 

Lieferantin von Eisenbalmfahr¬ 
karten- nmi Billet - Antomat<*n 
lind -Apparaten aller Art 
(Kollensystem ). 


I).-P.-P. und Patente 
in allen Knltnrstaaten. 




BINZ 


Schönstes Ostseebad — 

„Das nordische Sorrent!“ 

Bester Sandstrand Rügens. 

21 000 Badegäste! International. Besuch. 
Neues Kurhaus. Warmbad. Familienbad. 

Orthopäd isc 11 es Institut. 
Prinz-Heinr.-Landnngsltrücke (000 m lg.) 

»Sport und Vergnügungen aller Art. 
Illnstr. Prospekt dnrcli den Badedirektor. 


i_ von 

Bremerhaven. 



Horderney, Juist. Borkum 
Langeoog, Helgoland, Amrum 
lilyk a. Föhr, Sylt, sowie von 

Bremen u. Ililillielmsliauen 
nach lilangerooge 
u.von Wilhelmshaven 
nach Helgoland. 

Fahrpläne und direkte Fahr¬ 
karten auf allen größeren 
Eisenbahnstationen. 

Weitere Auskunft erteilt; 

Norddeutscher 
Lloyd 

BREMEN 

Europäische Fahrt 



Wo kann ich gesunden? 
Frage deinen Hausarzt! 



Im Thermal-, Sol- und Radiumbad 

niünster am Stein 


Bad Münster am Stein gibt Rekonvales¬ 
zenten die Volle Gesundheit zurück 



Prospekte durch die Kurverwaltung 




ADBESSEi 

Br(inrhrn.o4niiM 

Jieferl 

:3^^f|!5J^emspr«dierK»3229 
Telegr Adr; WeJtreiss. 
^ /fafa/og gratis "• 


Nnurlsche Seen 

500 qkm groß, 117 m u. d. Ostsee, 
in ihrer nordischen Schönheit ein 

beliebt. Tonristenziel. Auskunft: 
Direktor Rakowski, Lötzen. 







































































































































HANNOVER 

■ - ■ - ■ 

Königl. Residenz, 297000 Einwohner, eine der schönsten, 
angenehmsten u. gesundesten Städte Europas, umgeben 
von 660 ha Hochwald und den weltberühmten Herren¬ 
häuser Parkanlagen, Pflegestätte von Kunst u. Wissen¬ 
schaft, berühmtes Kgl. Schauspielhaus, gute Theater u. 
Konzerte, hervorragende Museen, Sammlungen u. Biblio¬ 
theken, Sitz hoher Militär- u. Zivilbehörden, bedeutende 
Technische Hochschule, Tierärztliche Hochschule, vor¬ 
zügliche höhere Lehranstalten u. Fachschulen, stadt¬ 
seitig Subvention. Konservatorium. Billige Wohnungs- 
u. Lebensmittelpreise, niedrige Steuersätze. Hannover 
ist wegen des hier gesprochenen i einen Deutsch u. als 
hervorrag. Sportplatz v. Ausländern besonders bevorzugt. 


Prospekte versendet und Auskunft jeder Art, besonders auch über Pensionen, Wohnungen, Hotelwesen usw., erteilt 
kostenlos die Geschäftsstelle des Vereins für den Fremdenverkehr, Ernst-August-Platz 5 I, Hannover. 


Hotel „Bayrischer Hof“, 


Inhaber: Charles Gag, HANNOVER, Luisenstr. 10, Fernsprecher 442 u. 7858 . Wein- nnd Bier-Restanrant. 

88 neu eingerichtete Zimmer, elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bade- und Doucheraum. 



CLICHES 


ffir Kunit« und Rotationsdruck 

Brend’amour, Simhart & Z 

• Graphirdie Kunft-flnitalten • 

DüssetiDORF-OBeRCHsseti und iRüncßen 


0 . 




Detmold 

die Residenzstadt des Fürstentums Lippe, am Fuße der 
Grotenburg, dem Standorte des Hermanns-Denkmals im 
Teutoburger Walde, kommt wegen seiner schönen Lage, 
seiner waldreichen Umgegend, des gesunden Klimas und 
seiner sonstigen Annehmlichkeiten MF* als liVohnsitz 
für Rentner und Pensionäre immer mehr in Aufnahme. 
Auch für längeren Sommer-Aufenthalt eignen sich die Stadt 
und die in ihrer Nähe liegenden Walddörfer sehr. 55S555S 

Auskunft über alle in dieser Hinsicht in Betracht kommenden 
Verhältnisse erteilen bereitwilligst unentgeltlich der Magistrat 
oder der Grundbesitzer- und Verkehrs-Verein in Detmold. 
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Chr. Hostmann-Steinberg 


’sche 


Farbenfabriken, q. m. b. h., Celle 


(Hannover) 



Schwarzfarbenfabrik, Ruß- u. Firnis¬ 
fabrik Celle (Provinz Hannover) 


Gegründet 1817 
Prämiiert: 

London, Paris, Wien, 
Lüttich, Berlin 

Telegramm-Adresse: 

Schwärzefabrik 

Reichsbank - Giro - Konto 



ßuntfarbenfabrik u. Chemische Fabrik 
Klein-Hehleii bei Celle 


Grösste Leistungsfähigkeit in schwarzen sowie bunten 
Farben für sämtliche Druckverfahren :: Export nach aiien weiiteiien 

Vertretung und Lager für Rheinland und Westfalen: 

Telephon Nr. 9374 JoHannCS ßiclecke, Köln a. Rh. ßrandenburgerstr. 20 


Diese Zeitschrift ist mit unseren Doppeltonfarben gedruckt. 
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Erstklassiges neues Kurhotel 


Baaptknrzelt: 1. Jffal —31. Oktober. — Winterknr 

Pührer.WohDUDgsaDzeiger. Alles Näbere ; Flirstl. BrunnendlrektloD 

FlPtwhiir^ unddieFlensliuKerFariie 

mit ihren durch eine vorzügliche Lage in unmittel¬ 
barer Nähe schöner Hochwaldungen als alt¬ 
bewährte klimatische Kurorte bekannt. Ostseebädern 

Apenrade, Glücksburg, Gravenstein, Kollund, 
Sonderburg, Süderhaff, Wassersleben etc. 

sind allen Erholungsbedürftigen angelegentlich 
empfohlen. — Auch die herrliche Lage Flensburgs 
an der Förde ladet zu längerem Aufenthalt ein. 
Elegante Dampfschiffe unterhalten fortgesetzt die 
Verbindung mit den oben genannten Badeorten. 
Unentgeltliche Auskunft erteilt der Geschäftsführer des 
FlensburgerVerkehrs-Vereins:Weriiei* Frölich, Helenenallee9, 
in Flensburg. 


y^Std.von Heidelberg * tStd.von Frankfurt 

•Tl' 


Gesunde schöne Lage am Zusammenfluß von Rhein 
und Neckar. 195000 Einwohner. Alle Vorzüge 
und Bequemlichkeiten der Großstadt. 
Handelshochschule. Kunst- und J I 

Musik-Pflege. Rosengarten 
CFesthallekFriedrichS' 


platz, Hoftheater 


Kunsthalle, 
Museum, Schloß 
m.Sammlungen. Welt¬ 
berühmte Hafenan- 
lagen; (März bis Oktober tägliche 
Motorbootfahrten) Waldpark-Neckarau und 
andere Erholungsstätten. Auskunft und Führer 
durch den Verkehrs-Verein Mannheim. 


y45td.vom Neckarfal * VaStd,vom Odenwald. 


b. Hambnrö. Park-Hotel Tonfelsbrücke. 

Haus I. R. 100 Wohn- u. Schlafzimmer; 
4 ha gr. Park dir. a. d. Elbe geleg. eig. 
Landiingsbrücke. 10 Minuten-Verkehr 
mit Hamburg. Ankunft: Hanptbahnhof Altona. C. F. Möller. 




,,Das Bergifdie band'' 

ill eine der Fdignlfen und 
Interellanlellen Gegenden DeulFdilands! 

(ITlärz 1908, S. ITl. Kaller Wilhelm 11.) 

Schwebebahn • Kailerbrücke bei ITlünglten • Schloß Burg • Tal- 
Iperre • Gro^e Waldungen • Gute Wege • Porzüglidie VerpHegung 
Billige Sommerfrifdien 

ReHefdiecks: 2 Tage im Bergifdien liande, IHk. 15.— 

Huskunlt unentgeltlich durch den Perband Berg. Perkehrs-Pereine. 
Gefdidltsltelle Perkehrs-Perein Elberfeld. 



^ ■ ■ Soeben erschienen: i 

Nr. 1 Der Hamburger Hafen .Mk. 0.60 

„ 2 Antwerpen und seine Umgebung.„ 0.75 

„ 9 Brüssel und seine Umgebung. Ein Führer 
durch die Hauptstadt zur Weltausstellung 1910 
3. Auflage.. 1— 

Ende April erscheinen: == 

„ 3 Antwerp and its Environs.„ 0.75 

„ 4 Belgium. Handbook for travellers and visitors 

of the World Exhibition in Brussels 1910 . . „ 4.— 

„ 5 Belgien. Reisehandbuch für die Haupt¬ 
sehenswürdigkeiten des Landes.„ 3.50 

„ 6 Bruges its Environs and the Belgian coast 

from Hey st to Dunkerk. „ 1.— 

„ 7 Brügge und die Küste von Knocke bis Dun¬ 
kirchen .„ 1.— 

„ 8 Brussels and its Environs.„ 1.20 

„ 11 Bruxelles, ses environs et TExposition de 1910 „ 1.20 

„ 12 Spielregeln u. Spielsjsteme in Monte 

Carlo. Von G. Walter.„ 5.— 


MARITIMA 

Berlin W. 9, Potsdamer Straße 134 A. 




osthousziiScItuiin 

Winningen ■ 

empfiehlt gute KUche, vor- 5 
zUgliche, anerkannt gute 5 
Weine (Eigen-Wachstum.) 5 
Pension. Schoner Garten, 5 
gedeckte Halle nach der 5 
Mosel. — Telephon-Nr. 6. J 


1211 m ü. M. 
Nordtor der 
Dolomiten 

UM Qenminlii 

I. R. 120 Z. Garagen. Wagen 
für alle Dolomiten - Touren. 

Lausanne! Lausanne! 

Mm iel Vikloi 

am Bahnhof. 

F.IMSENG, Besitzer 

Mitglied des I. H. V. 








































































































^ ^ ^ 700—1009 Meter über dem Meere. 

■ Mittelpunkt der bad. Schwarzwaldbahn. Höhenluftkurort 1. Ranges. 

I ■ I I y Saisonfrequenz 1909: 15500 Personen ohne Passanten. 

^ Somintr- ond Winterstatlon. Prachtvolle, völlig geschützte Lage inmitten 

weithin ausgedehnter Tannenwaldungen. Großartige Gebirgslandschaft. 
DtntlthUndl orüBte Watsarfällt. Zahlreiche bequeme Spazierwege, herrliche Ausflüge, lohnende Aussichtswarten. Schwimm-, 
Luft- u. Sonnenbad, phys. diät.Therapie. Tennis, Industrie- u. Gewerbe-Ausstellung. Prospekte grat. durch die stddt. Karverwaltiuo. 


Bad Tönnisstein 

bei Brohl am Rhein (Bahnstation). 

TJ ’Ij. tricht, Rheumatismus jeder Art, Nervenleiden 
nCllL! (Neuralgien), Blasenleiden, insbesondere 
Herzkrankheiten, Bleichsucht u. Blutarmut. 

• Natürliche Kohlensäure- und 
1 l“llldKLUrvjll • Moorbäder, Stahlquellen 599 
Prachtvoller Aufenthalt für Erholungsbedürftige und 
Sommerfrischler • 250 Morgen eigener Wald • Referenzen 
von Heilerfolgen zu Diensten • Pension von 4.60 M. an 
Logis mit Frühstück von 2.60 M. an • Gute Verpflegung. 
Prospekte gratis durch die Kurverwaltung 

J. Bell. 


Bingen a. Rhein 

Historisch interessante, an der Nahemündung gegen- 
B über dem Niederwalde und der Elisenhöhe (National- g 

■ Bismarck-Denkmal) gelegene Stadt mit 10100 Einw., ■ 
™ Sitz eines altberühmten Weinbaues (Scharlachberger, ^ 
B Eisei, Schloßberger, Mainzerweger). — Rheinisches 5 

■ Technikum, Großherzoglich Hessische Baugewerk- und ■ 
2 Gewerbeschule, Handelsschule, zwei höhere Töchter- J 
B schulen, Realschule mit Progymnasium. Neuzeitliche g 

■ Hafenanlagen, Märkte aller Art. — Großartige Um- ■ 
™ gebung mit einzig schönen Aussichtspunkten (Rochus- ^ 
2 berg mit Rochuskapelle, Schloß Klopp mit Altertums- 

■ Sammlung). Pracht. Stadtwald mit dem Morgenbachtale. ■ 
" Gute u. preiswerte Unterkunft auch für größere Gesell- " 
B schäften u. längeren Aufenthalt in gut geleiteten Hotels. S 


Rheinisclier Me-Vetein 

.*. Düsseldorf 


Unmittelbar am Strand, von Hochwald und Bergen umgeben, liegt 
Täglich m ^ w w V II GroßarMge 

4 Schnellzuge /l/I | ¥j m\\^7 Seebrllcke. 

von und nach / f 1 I I W fx \ .r ■ Reger SchifTs- 

Berlin. " ^ m v B n verkehr. 

Vorzügliche Einrichtungen für Kur und Unterhaltung. Evang. 
und kath. Gottesdienst. Behaglicher Aufenthalt für Familien. 
1909: 17600 Gäste. Illustr. Führer durch die Kur-Verwaltung. 


unter Mitwirkung i. Kräfte der 
vornehmsten deutschen Bühnen 

Künstlerische Oberleitung: Max Grube 

999999999999999999999999999999999999^55999999999 

24 ., 25 ., 26. Juni: König Ottokaps Glück u. Ende 

(Grillparzer) 

28., 29 ., 30 . Juni: Das Leben ein Traum (Calderon) 
3 ., 4 ., 5 . Juli: Der Traum ein Leben (Grillparzer) 

8 ., 9., 10. Juli: Penthesilea (Kieist) 

11. Juli: Die Ahnfrau (Grillparzer) 

99999999999999999999999999999999999999=999999999 

Preise der Pllitze: 

I. Rang Balkon dritte und folgende Reihen. .1 ^ 

I. Rang Mittellogen zwei vorderen Reihen . ./ ' 

I. Rang Mittellogen hintere Reihen.' 

I. Rang Seitenlogen. 

Parkett. >7.— „ 

Parkettlogen. 

Orchestersitze. 

II. Rang Balkon.5.— „ 

Stehparkett. ) 

JI. Rang Logen.> 4.— „ 

Parterre, numerierte Sitzplätze.j 

II. Rang Proszenium.3.— ,, 

Parterre, Stehplätze.1.60 „ 

Galerie, numerierte Sitzplätze.1.— „ 

Galerie, Stehplätze.—.60 „ 

Der Vorverkauf findet vom 20, Juni ab täglich von 
10—1 Uhr an der Tageskasse des Stadttheaters statt. Künst¬ 
lerisch ausgestattete Programmhefte sind an der Theater¬ 
kasse und im Buchhandel erhältlich. 
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Mechanische Leinenweberei 
Bleicherei und Appretur-Anstalt 

Gebleichte Leinen- und Halbleinen 
Jacquard- und Damast-Weberei. 
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U nkel am Rhein = Tei.Aa.tHoonefi24 

am Platze :: HOTEli ^CHlJliZ 

direkt am Wasser gelegen, herrl. Blick aufs Siobongebirgo. 
Großer schatt. Garten. Neu erbaute Glashallo. 50 Fremdenbettona 
Vorztigl. Pension Mk. 4.50—6.00. Ztntralhtiinng. Rheinbadestrand. 
Bäder im Hause. .*. .*. .*. Besitzer; W. PHILIPP. 


Tel. Amt Honnef 124 


FOrdtrnng dei Fremdtnvirkihri 

enorm u. kostenlos ! Prosp. gratis. 

Kaiser-Panorama 

Ideal-Schul-Volksbildung. 
Tausende Anerkennungen. 
Se50 Filialen. Erwerbs¬ 
quelle f. Rentner, Hausbesitzer, Damen. 
I Prosp. gratis. B ERLIN W., Passage^ 

if l^k Eisenbahnstation u. Schiffslandestelle. Be- 
Lnill] II lin deutender Weinbau u. Dachschieferbergbau. 
vMNN Nt llllt Blücherdenkmal. Pfalz. Herrliche Spazier¬ 
gänge und Ausflüge. „Ordner Wald**, Z. v. 1 . 5 O, Pens. v. 4 M. an. 
Eig. Weine. Weinvers. „Znm Tnrm'*, Z. v. ‘J M. an. Gut. Mittagstisch. 
Bäder i. H. Weinbau u. Weinhandel. „Dentschen flani'*, Zim. 1.50 u. 
2 M., Pens. v. 3.50 M. an. Schöne Rheinterrasse. „Stadt Hannheim*', 
Restaur. Blücherzimmer. Gr. Saal. Selbstgez. Weine. Weinhdl. 


V. 









































I Die Hetropole des niederrhelns 

Dosseldorf. 

Als Kunst- und Gartenstadt, als hervor¬ 
ragende Handels- und Industriestadt, lädt es 
gleicherweise zum vorübergehenden Besuch, 
wie zum dauernden Aufenthalt ein. Beliebte 
Residenz von Pensionären und Rentnern. 

Düsseldorf zählt heute rund 350000 Ein¬ 
wohner; zu beiden Ufern des Rheines in weit¬ 
räumiger Bebauung gelegen, vereinigt es den 
Komfort der modernen Grossstadt ohne 
Russ und Qualm der in den Vororten konzen¬ 
trierten Industrie mit einem landschaftlichen 
Reiz seiner Anlagen, Parks und öffentlichen 
Gärten (darunter Hofgarten, Zoologischer 
Garten, Stadtwald von 4,5 Millionen Quadrat¬ 
meter), die von denen keiner anderen deutschen 
Stadt an Schönheit und Umfang übertroffen 
werden. Gesundes Wohnen, gute öffentliche 
Hygiene, vorzüglich eingerichtete Kranken¬ 
anstalten und Privatkliniken, geringe Sterb¬ 
lichkeit (im Jahrfünft 1901 / 05 : 17,7 pro Tausend). 

! nteressante Sammlungen und Kunstschätze 
(Kunsthalle und städtische Gemäldegalerie, 
Sammlungen der Kunstakademie, Hetjens-, 
Historisches, Loebbecke-Museum, mehrere 
private Kunstsalons), wertvolle Baudenkmäler, 
gute Theater (Stadttheater mit Oper, Schauspiel¬ 
haus, Direktion Dumont-Lindemann, Lustspiel¬ 
haus, Apollotheater, vornehmes Varietö), eine 
Fülle erstklassiger Konzerte in allen Jahreszeiten (Stadt. Musikdirektor: Professor Panzner), stark 
entwickeltes Vortrags-u. Vereinsleben, bedeutende sportliche Veranstaltungen (Neue schön gelegene 
Rennbahn; Sporthäfen; Segel-, Motorjacht-, Ruder-, Luftschiff-, Automobil-, Lawn-Tennis-, Eis-, 
Rodel-, Fechtsport), Soilderbund-Ausstelluilg im Städt. Kunstpalast am Kaiser-Wilhelm-Park, 
16 . Juli bis 9 . Oktober 1910 (französ. u. deutsche Neu-Kunst), alljährlich im Sommer Goethefestspiele 
(Musteraufführungen), Rheinische Musikfeste, glänzende Feste der Künstlerschaft (Malkasten). 

NipHrifTAf \A^^/ Schulen und ßildungsanstalten jeder Art (Huma- 

iilCUll^CI olCUCIoctlZ,* 1^0 0 , nistische Reform- und Realanstalten für Knaben, 

Lehrerinnenseminar, höhere Mädchenschule mit Frauenschule und realgymnasialer Studien¬ 
anstalt, Kunstakademie, Akademie für praktische Medizin, Theaterakademie, Konservatorium, 
Kunstgewerbeschule, Handels- und andere Fachlehranstalten). Gute Presse. Grosse Banken. 
Hotels und Restaurants im berechtigten Rufe vornehmer Eleganz und mässiger Preisberechnung, 
feinste und einfache, aber gute Privatpensionen (ohne Preisaufschlag in der Fremdensaison), 
ermässigter Pensionspreis in den Hotels meist schon bei fünftägigem Aufenthalt). 

Grosser Rheinhafen: Jahresverkehr 1909 : 1,24 Millionen Tonnen. — Industriegelände. 
Vermöge seiner günstigen Lage (gute Bahn- und direkte Dampferverbindungen nach 
Oberrhein und Holland) eignet sich Düsseldorf in hervorragender Weise zum Stationsort und 
Ausgangspunkt für Rheinreisen und Fahrten in das Bergische Land, das in seiner viel¬ 
seitigen und vielfach einzigartigen Schönheit besondere Beachtung verdient. 

Vom 18. Juni bis 31. Juli 1910 und vom 1. Oktober 1910 bis 31. Mai 1911 tägflich 

Pai^i^a^ierfahrteii eine» Zeppelin-liUftschiflTes* 

(Siehe auch besondere Anzeige auf dem Umschlag.) 

Mündliche und schriftliche Auskünfte, Drucksachen, „Führer** mit Stadtplan usw. beim 
Verkehrsverein, Düsseldorf, Graf Adolfstrasse 91 , Fernsprecher 2973 . 































in idylliftclier Httoellandseliaft am Niederrheln gelesen, gern nnil 
viel besnebt von Erholnngibedflrltigen, Scbnellingitation der Linie 
Basel—Köln—Heek van Holland. Vorzüglich geleitete Hotels. OlöBige 
Preise. Prospekte gratis dnrch den Gemeinnützigen Verein. 


Dfffl Ha4aI UnvIiAiif empf. Fainilienhotel u. Pension am 

DQU"nDIEI iVUrnilUj Kurparkn. Kgl. Tierp:artenwakl. Vorzügl. 
Küche. Auto-Garage. Mäßige Preise. Direkt. Gerard Schmal. 


Ha4aI llniilimlrf Vorn. Hotel I. Ranges. Schöne Lage. Pracht- 
ilUlwi nUyWUlU volle Aussicht. Auto-Garage. Nassauerallee. 

Hntol DnhhOPf Neuer 15esitz. Vollst. neu einger. Hotel 
"llQlbl HUlJUwrj und Pension 1. Ranges. Kgl. Tiergarten. 

Hntol ttiflim Kgl. Tiergarten. Angeschlossen 

nUlIrfl jlirUlll an die Kuranlagen-Waldungen. 

Hnf IIAI1 HAlInnrl Königl. Tiergarten mit Dependance, Alt- 
nUl VÜII nUllUllU renommiertes Hotel. Besitzer: Joh. Kock. 


HoOMtt [» QA|a||il| 

nrn 0 Co. 

CliocolaiirFaliriliBn DwuSllI 

Uip A 


Hotel König von Prenfleu, Bes. Heinr. Schmitz. Haus f. G e schä ftsreis. 
HoteUBest. Adlorsaal, \V. Kaldenhoff. Säle. Kogelb. Gart. Kahnf. 
Ponsion Bremer, Nassauerallee Nr. 4, gegenüber Moritz-Park. 
Pension Seegers, Nähe Waldpromenade und Zentrum der Stadt. 
Pensi on Villa Flora, am Königl. Tiergartenwald. _ 

Hot.-Pens. Viktoria, Fz.Wellmann | Hans Waldeck, Pens. 3.50—4 M. 


Cafe, Restaurant, 
Konditorei. 

Engelbert Schmitz. 
Spezialität: Baumkuchen, Clever Mandelspekulatius. 


Kaiser Friedrich 


Weltberühmtes 


Hnnck’s 


Prämiiert m. vielen 


hochfeines Clever lloiiig^Unckcii nnd goldenen Medaillen 

Spezialgebäck. Mandelspekolatins Ehrenpreisen. 

Wilh. Huack, Cleve. 


GAHt* Erstklassige holländische 

UCUl . IVCIIIIJCO Fettkäsereien. 

^ HNAN^AV Spezialitäten: 

moMfUQwll^Kr Daeazers Mandelspekulatius, Clever 
C eve, Fernruf loG Gewürzmoppen, Deventer-u. Honigkuchen. 


Hotel Benedikt. 

Antiquitäten. 


Sehenswerte Ausstellung 

H. G. HAAS, Cleve. 


Crefdd. «i* 

130000 Einwohner, Sitz der deutschen Samt- u. Seidenindustrie 
mit ausgedehntem Industrie- ii. Handelshafen am Rhein. Große 
städtische Hafengelände für Ansiedelungen mit Wasserfront und 
Bahnanschluß. Elektr. Straßenbahnen, auch in die fernere Um¬ 
gebung. Station der Linie Cöln—Cleve, Basel—Hoek van Holland, 
Aachen—Ruhrort, Duisburg—M. Gladbach, Berlin—Paris usw. 
Alle Anstalten und Anlagen einer Großstadt. Stadttheater, 
Konservatorium, berühmtes Museum, Stadthalle, Stadtwald, reiz¬ 
volle Umgebung. Mäßige Steuern und gute städtische Finanzen. 
Auskunft und Führer durch den Verkehrs-Verein. 


JAHüUm^KBn. si. d. Kiilii* 

115000 Einw. zählende Industrie- u. HandeLsstadt (Bergbau, 
Großeisen- u. Lederindustrie, Kohlenhandel, Sitz der größten 
Rheinreedereien usw.) i. uut. Ruhrtal. Groß. Stadtpark auf d. 
Kall len berge (Bismarcktiirm mit weiter Rundsicht, städt. 
Restaurant) u. im Witthausbiisch, Wassersport a.d.Ruhr. .Jen¬ 
seits d. Ruhr Schloß Broich (einst. Aufenth. d. Königin Luise). 
In unmittelb. Zusammenhang in. d. aiisged. rund 2Ö000 Morg. 
groß. Wald ungen zwisch. Ruhr, Rhein u. Wupper d.Broich- 
Speldorfer Wald- u. Gartenstadt, das neueSolbad Raffel¬ 
berg (i. 1. .Jahre 20000 Bäder verabreicht) m. herrl. Parkanlag., 
u. die neue Rennbahn d.Mülheim-Duisb. Rennvereins. Garnison 
d. 159. Inf.-Regts., Gymnasium, Realschule, höh.Töchterschule, 
große Augenheil anst. Beste Bahn verbind. Ausgangspunkt 
für zahlr. Ausflüge i. d. inaler. Ruhrtal u. das obengen. Wald¬ 
gebiet. — Auskunft jed. Art erteilt kostenlos der Verkehrs- 
Verein nfllheim a. d. Ruhr, Friedrichstr. 1. — Fernspr. 1190. 



(mit Rhöndorl), vom Siebengebirge gegen N- und 0-Winde geschützt, 
seiner Lage und seines gleichmäßig milden Klimas wegen bevor¬ 
zugter klimatischer Kurort (Deutsches Nizza), namentlich für alle 
Erkrankungen der Atmungsorgane, für Schonungs- und Erholungs¬ 
bedürftige. Drachenqnelle (Trink- und Badekuren), ii. a. angezeigt 
l)oi KataiThen des Magens nnd der Luftwege. Krankheiten der 
Nieren, Milz usw. — Bevorzugter Nledtrlassnngsort für Rentner 
nnd Pensionäre. Schnellzng- nnd Dampfschiffstation. Hegelmößlge 
Motorbootverbindnng mit allen benachbarten Rbeinorten. Elektr. 
Rheinuferbahn projektiert. Freundliche Garten- und Villenstraßen. 
Prachtvolle waldreiche Umgebung. Städt. Kurpark und neuer 
prachtvoller Kursaal mit anregenden Unterhaltungen. Zahlreiche 
Villen, Hotels und Pensionen, Mäßige Steuern, Mict- und Pensions¬ 
preise. — Höli. Knabenschnle mit gymn. uncl realgymn. Klassen 
(VI.—O 111.) wird zur Berechtigung ausgebaut. Höh. Mädchen¬ 
schulen. — lllustr. Prospekte durch die Städt. KurviTwaltung. 














































BlIRCir a. d. Wupper 


ISchloß Jßnrg^ (Eintritt 30 Pfg., für Schulen und 
Vereine 10 Pfg.)? Stammburg der Bergischen Grafen, 
ist vollständig wieder aufgebaiit. Mit seiner lu rr- 
liclien Umgebung bildet es die Perle des Bergischen 
Landes. Im Schlosse sehenswürdige Wandgemälde und 
das Bergische Landes-Museum. -- Zahlreiche schöne 
Fußwege verbinden Burg mit den übrigen großen Sehens¬ 
würdigkeitendes roman¬ 
tischen Bergischen Lan¬ 
des, derKaiser-Wilhelm- 
Brücke in Müngsten — 

45 Minuten — der Solin¬ 
ger Talsperre — 30 

Minuten — undder Rem- 
scheider Talsperre — 

1^2 Stunden. — 

Bnrg hat elek¬ 
trische Straßen¬ 
bahn nach {Bolin¬ 
gen - Krahenhöhe, 

Fahrzeit 18 Minuten (von 
Solingen-Krahenhöhe 
Anschluß z. Staats¬ 
bahnhof Solingen- 
Süd in ca. 20 Minu¬ 
ten Fahrzeit, oder zu 
Fuß in ca. 12 Minuten zum Staatsbabnhof Schaberg 
an der Kaiser-Wilhelm-Brücke), ferner oloUirische 
Straßenbahn zur Remscheider Talsperre, Fahrzeit 
30 Minuten (von Remscheider Talsperre Anschluß nach 
Wermelskirchen, Staatsbahnhof, in 15 Minuten Fahrzeit, 
und nach Remscheid, Lenneper Str., in 15 Min.Fahrzeit.) 

Zur Weiterreise von Talsperre nach Barmen oder 
Elberfeld empfielilt es sich, über Remscheid, Lenneper 


Straße, mit der elektrischen Straßenbahn nach Lennep, 
Staatsbahnhof (Haltestelle Kaiserstraße), durchzufahren 
und von Lennep aus entweder bei passendem Bahn¬ 
anschluß die Staatsbahn zu benutzen, oder mit der 
elektrischen Straßenbahn über Lüttringhausen, Haibach, 
Ronsdorf nach Barmen oder Elberfeld weiterzufahren. 
Letztere Fahrt dauert zwar etwas länger, ist aber wegen 

der landschaftlich herr¬ 
lichen Gegend vorzu¬ 
ziehen. 

Von Düsseldorf 
und JKüln fährt man 
zum Besuche von Burg 
am besten über Ohligs 
nach Sohngen-Süd oder 
Schaberg, von Köln 
außerdem über Opladen 
nach Wermelskirchen 
Von £lberfeld- 
Darmen empfiehlt 
sich entweder eben¬ 
falls die Bahnfahrt 
nach Solingen-Süd — 
über Ohligs oder Gräf- 
rath — oder die Be¬ 
nutzung der Schwebe¬ 
bahn nach Vohwinkel und der elektr. Straßenbahn von 
Vohwinkel nach Solingen-Krahenhöhe. Außerdem kann 
man zur Reise von Elberfeld-Barmen nach Burg 
die Staatsbahn über Barmen - Rittershausen nach 
Lennep, Remscheid oder Wermelskirchen oder die 
elektrische Straßenbahn über Ronsdorf, Haibach, 
Lüttringhausen, Lennep, Remscheid und Remscheider 
Talsperre benutzen. , 



Dnrg ist der bestgelegene Ansgaiigspnnkt für alle Touren im Bergischen Liande! 

Zur näheren Ansknnft und zu Reisevorschlägen ist das Bürgermeisteramt Burg an der Wupper gern bereit. 


Das Sauerland 


■ Ä Waldreichstes Mittelgebirge im 

■ m i H südlichen Westfalen. Billige 

■ XsmR Sommerfrischen. Im Winter 

I WBm Ski- u. Rodelsport. Auskunft 

■ durch den Zentral-Vorstand 

■ V 11 des Sauerländischen Gebirgs- 

■ Vereins in Arnsberg i. Westf. 



Magdeburg 

Hauptstadt der Provinz Sachsen. 275000 Einwohner. Sitz 
des Oberpräsidiums. Gesunde Lage. Großartige ausgedehnte 
Parkanlagen. Mod. Badeanstalten. Blühende Industrie und 
leistungsfähiger Handel. Neuerschlossenes Industriegelände 
mit Bahn- u. Wasserverbindang. Alte historische Bauten, 
wie Dom, Marienkirche mit dem ältesten romanischen Kreuz¬ 
gange. Denkmäler: Kaiser Otto I. und Otto von Guericke. 
Prächtiges Museum. Reiches musikalisches und geselliges 
Leben. Viele Theater, Renn- und Sportplätze. Permanente 
Kunstausstellungen. Auskünfte kostenlos durch den Ver¬ 
kehrs-Verein. 


Direkte Linien: London—Paris—Wien—Konstantinopel, 
l Berlin—Mailand. Paris—Karlsbad—Prag. Köln—Innsbruck. 

Württembergs prächtige Haupt- und Residenzstadt zeichnet sich durch schöne Lage, bestes Klima und außerordentlich 
günstige Gesundheitsvorhältnisse aus. Vorzügliche Lehranstalten, Kgl. technische und Kgl. tierärztliche Hochschule, Kunst- 
und Kunstgewerbeschule und Ausstellungen. Konservatorium für Musik. Landwirtschaftliche Akademie Hohenheim. Kgl. 
Landesbibliothek. Naturalien- und Altertumssammlungen. Ausgedehnte kgl. Parkanlagen und interessante Schlösser. 
Theater, Konzerte. Geschmackvoll angelegter Stadlgarten mit Restauration und täglicher Militärmusik. Zoologisclier 
Garten. Pferderennen in Weil. Im Sommer Rundfahrten für Fremde, vierspännig. Angenehme Lebensverliältnisse in best¬ 
eingerichteten Hotels. Pensionen und Privatwolmungen. Große Badeanstalten mit Süß- und Mineralwasser. Lohnende 
Ausflüge in die Umgegend, nach dem Neckartal, dem Scbwarzwald, der Schwäbischen Alb und dem Bodeiisee. Stuttgart 
ist eine beliebte Koiigreßstadt. Auskünfte jeder Art werden kostenfrei erteilt durch die 

Auskunftsstelle des Vereins für Fremdenverkehr in Stuttgart 

(im großen Bazar, 1 rofbuclihandlung von Hermann Wildt.) 


l^arlsruhe 

-in Baden- 


140000 Eiluv. Hervorragend gesunde, originell angelegte Stadt. 
Das Klima ansgozeiehnet dnreta milde Winter. Interessanter, 
wcitaiisgodchnter ScbloBgarteu und Wildpark. Einzigartiger 
Stadtgarten (besondere Sehenswürdigkeit). Modern eingerich¬ 
tete Badeanstalten mit Schwimmhallen. Flußbäder im Rhein. 
Reiches gei.stiges, künstlerisches, musikalisches und geselliges 
Leben. (Perm. Kunstausstellung des Kunstvereins). Blühende 
Industrie und leistungsfähiger Gewerbe- und Handelsstand. 
Im Sopt. d. J.: Große Festlichkeiten (auch Kunstausstellungen) 
aus Anlaß der Silberhochzeit dos Bad. Großherzogspaares. 


Auskünfte kostenlos: Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs. D. 
























• • 



Reicher, blühender 
Mittelpunkt der Rhein¬ 
lande :: Internat.Treff¬ 
punkt der Reisenden 
:: :: am Rhein :: :: 

Kostenlose Auskunft über die Stadt, ihre 
bedeutenden Sehenswürdigkeiten usw. 
Kostenloser Versand von Prospekten 
über Köln (Kölner Woche) 

Führer durch Köln (140 Seiten stark), 
Stadtplan etc. 

Kölner Verkehrs-Verein e.v. 

Margarethenkloster ii 
gegenüber dem Hauptportale des Domes 


KÖLN 


am 


Rhein 





fföln am Rhein 

• HOTEL DlSCli • 

fiaus ersten Ranges 


II. Piller, ICOIn, HohenstaiifeiiringG4, Tel.4987 
Vornehmstes Weinrestaurant der Ringstraße, neben 
I dem Hohenstaufenbad, nahe dem Opernhaus gelegen. 

I Elegante Rilumc für Festlichkeiten und Konferenzen. . 
I Reichbalt.Tageskarte. Weine ersterHäuser. | 
I .*. Alle Delikatessen der Jahreszeit entsprechend 


yiltdeutsche Weinkneipe 

am J{einzelmännchen-Brunnen (neben Siollwerck-passage) 

erstklassiges Wein-7(estaurant am j>latze 

jfilies Xölner Patrizierhaus aus dem Jahre 1693. — ßls Wein haus 
schon im Jahre 180^ von Japoleon als 3(auptquartier ausersehen. 
J)inets von Jdk. 1.25 an. Jnhaber: )(arl )(ern. 



am Bahnhof und Dom i 

■ 

■ 

■■■■■■■■■■■■ 

™ —————— ^ 

1 Zimmer u. Salons j 
mit Post-Telephon;; j 

Privat-Bad n. Toilette j 
.;■ 



Mn 

«m » 0138 - 44 . ».lUndtnSB. 


Ttepprtienktllerei 

flartiias Bedimann 




Königl. Bad Beriridi [ Das milde Karlsbad 


Station Bullay, Moselbalin, Reg.-Bez. Coblenz — Glaubersalz-Sodatlierme, Trink- und Badekuren — 
Klimatisoher und Terrain-Kurort — Heilanzeigen: Magen- und Darmkranklieiten, Erkrankungen der Leber, 
Gallenwege und Harnorgane, Gicht, Rlieuinatismus, allgemeine Korpulenz und Fettherz, Frauenkrankheiten, 
krankhaft erhöhte Reizbarkeit des Nervensystems, Zuckerkrmikheit — Neu erbautes Badehaus; elektr. 
Licht- und Vierzellenbäder — Weile Waldpromenaden an die Kuranlagen anschließend — Saison vom 1. Mai 
bis 1. Oktober, Kurmusik bis 1. Oktober — Zu Haus- bezw. Nachkuren: Bertricher Bergquelle (Thermal¬ 
wasser), gesetzlich geschützt, zu beziehen durch Mineralwasserhandlungen und die Königliche Badeverwaltung 


Prospekte gratis aoJ franko — Berafunü auf diese Zeitschrift erbeten 



























































Huf an den Rhein! 

Der Rhein und seine Nebentäler 

das schönste Stromgebiet Deutschlands 

zeichnet sich vor allem aus durch sein angenehmes Klima, seine unübertroffenen 
Verkehrsverhältnisse, insbesondere durch die einen Weltruf genießende Köln- 
Düsseldorfer Rhein-Daiiipfseliiffahrt und seine vortrefflichen Automobil¬ 
straßen. Am Rhein gibt es die schönsten Ausflugsorte und bietet derselbe den besten 
Erholungsaufenthalt. Die Besucher des Rheins finden in nachstehend bezeichneten 
Hotels vorzügliche Unterkunft und ausgezeichnete Verpflegung. 



Düsseldorf: 

Hotel Heck, 

Palast-Hotel Breidenbacher 
Hof, 

Park-Hotel, 

Hotel Royal. 

Aachen: 

Henrion’s Grand Hotel. 


Köln: 

Continental-Hotel, 

Hotel Disch, 

Dom-Hotel, 

Hotel Ewige Lampe & de 
l’Europe, 

Monopol-Hotel, 

Savoy-Hotel, 

Westminster-Hotel. 


Bonn: 

Grand Hotel Royal, 
Hotel Goldener Stern. 

Godesberg: 

Hotel Godesberger Hof, 
Hotel Royal. 

Königswinter: 

Hotel Berliner Hof, 
Hotel Düsseldorfer Hof, 
Hotel Europäischer Hof, 
Grand Hotel Mattem. 


Rolandseck: 

Hotel Bellevue, vorm. Billau, 
Hotel Rolandseck-Groyen. 

Remagen: 

Hotel Fürstenberg. 

Bad Neuenahr: 

Bonn’s Kronenhotel. 

Koblenz: 

Grand Hotel Bellevue, 
Hotel Monopol-Metropol, 
Hotel Riesen-Fürstenhof. 

Boppard: 

HotelBellevue &Rheinhotel. 

st. Goar: 

Hotel Lilie, 

Hotel Schneider. 

Bingen: 

Hotel Viktoria. 

Bad Kreuznach: 

Grand Hotel Royal 
d’Angleterre. 

Rüdesheim: 

Hotel Darmstädter Hof, 
Hotel Jung, 

Hotel Rheinstein. 

Mainz: 

Hotel Hof von Holland. 



Stettin, größte preußische 
Hafenstadt, 246000 Einwohner, 
moderne Stadt mit reichen 
Gartenanlagen, Haken-Terrasse 
mit herrlicher Aussicht. Gymna¬ 
sien, Realschule, Oberrealschule 
im Entstehen, Baugewerkscliule, 
höh. Maschinenbauschule. Wald- 
u. wasserreiche Umgebung. See¬ 
verkehr. Im Bau Großschiffahrts- 
weg Stettin-Berlin. Terrains für 
Industriezwecko. Auskunft iin- 
ontgeltlich durch das Verkthrs- 
bnrean, Mönchenstr. 20/21. 


Central-Hotel 

Grüne Schanze 19, 
O LC L L111 am Menzelbrunnen. 
Hans ersten Ranges. — Elektr. 

Licht u. Zentralheizung in allen 
Räumen. — Personen-Aufzug. — 
Schreib- u. Ausstellungszimmer. 
Bäder im Hause. — Hausdiener 
am Bahnhof. Tel. 27G. 

Direktion: M. Lutterkorth. 


"«.tr: Coblenz 

durch Neubau vergrößert. Be¬ 
kannt als feines bürgerl. Haus. 
Tel. 908. Bes.: Franz Keinen. 



nfi(^t$po!t!arten 

in jeher 2lusfübrung licfeit 
gut, fd?neü unb proismert 


Jllbcrt 3 uc!},KunjiDerIag, 

Düffclhorf 106. 

lllnn oerlange lUufler unb preift. 





lanbrdjaftlidi lieroorrogenDIte 
(iSegfnD hre Stromee. 

ffluinc 

murg paue 

für 

— ^cltnttüUr. = 

|u länQfrrni ^ufrntl|alt frl|r grtiQnrt. 

|lil|*rr« bnrd| brn nrrk(l|r*«cr(la. 


Kripp am RI)ein 

eine her fd?önfteii £agen, ^lusfid^t auf hen Strom, bas (ßebirge, 
rl|einauf unb sab. (ßass u. IPafferleitung üorlianbcn. Bat^n^ 
unb Sc^iffftation. Pollgymnafiiim. (Eöd?terfd?ule in fieben 
ininuten erreid?bar. (ßefunbe neroenftärfenbe £uft. 
lid^e Sommerfrifd^e. Penfton oon 2.50 IHf. an. ITiebrigc 
Steuern, fjäufers u. (ßrunbmerle nod? billig, halber für folc^e, 
bie fid? 3 ur Hut]e fe^en mollen, günftigfte (ßelegentjeit. 
tTäbcrcs burdj ben Bürgeroerein 3 U Kripp am Hinein. 


Capellen-Stolzenfels 0. Rh. 

^ Hotel Belle-vue 

Erstes Haus am Platze ^ 

Direkt am Rhein und Hochwald gelegen. Staubfreier Garten 
mit Glasveranda. 60 Zimmer von Mk. 2.— Pension von 
Mk. 6.50 an. Telephon Amt Coblenz 1090. Prospekte gratis. 


Berncastel-Cues 

die Perle der Mosel 

Kreisstadt mit 4600 Einwohner, an der Strecke Trier—Bullay und 
der Zweigbahn Wengerohr—Berncastel—Cuos, romantisch gelegen 
im Herzen der besten Weinlagen der Mittelmosel und am Fuße 
der weltbekannten Doctorlage, ein sehr beliebter Aufenthalt für 
Erholungsbedürftige wie für weingrüne fröhliche Zecher. 

Gute Verpflegung in komfortablen und einfachen Hotels. 






















: 1 ]Nordiscl)e Sbrnmerliäuser 

im Uli IHn^rUo rlor T^r;nrhr)r^Kri rm 



Vornehmer, ruhigerjund gesunder Aufenthalt am anerkannt schönsten Punkte des ganzen Rheins. Komfortabel, 
mit Heizvorrichtung, Quellwasserleitung, Telephon usw. eingerichtete Eigenheime von je k'—6 Räumen mit wunder¬ 
barem Ausblick auf Rhein und Gebirge. Große neu eingerichtete Speise- und Gesellschaftsräume im Schlosse 
Drachenburg. 700 Fuß über dem Meer. Nervenstärkende, staubfreie Höhenluft. 150 Morgen eigenes Terrain mit 
herrl. Waldungen. Wiesen u. Promenaden. Haltestelle der Zahnradbahn (Abonnements), Bäder, Sonnenbad, Stallungen, 
Garage usw. Vollständige Pension inkl. Verpflegung und Bedienung von 8 Mk. an. Vorzügliche Verpflegung. 

-•>0<*| | Geöffnet vom 1. April bis 15, Oktober | |*>e<- 

p,o.p.k, A g„,i. j(D|gB DroclieiiburS, Mit. III: HonHsdii! Swnmnliäiiser. ° Telephim Hi-U. 


I I Oktober findet eine Kunst-Ausstellung im Schloß 

—5—!—^— Drachenburg und eine Gartenbau-Ausstellung in dem Schloßpark statt. _5._!— ^ — I— 


Auf nach Oberwesel! 

■ Vollstation für die Köln-Düsseldorfer u. Niederländer 
J Personen-Sohiffe. Beliebter Ausflugsort, hochromant. 

■ Lage, histor. Sehenswürdigkeiten. Beste Verpflegung. 

■ Näheres durch Verkehrsverein. 


Luftkurort Dillenburg * Wiesbaden 

Vielbesüchte Sommerfrische, 23o m nbor der Nordsee, an der 
Köln-GieOoner Bahn in gebirgiger, waldreicher Dmgebaog. 

HnV WllVhnilf ^^ekt an herrlichen Waldungen malerisch ge- 

UUJ jlUUl« AUlllUUaf legon,blctetangenehmen Aufenthalt. Entzückende 
Aussicht auf Schloßberg, Stadt und Tal. Aufmerksame Bedienung ; anerkannt 
vorzügliche Küche. Garage. Anfragen an Knrhaas-Verwaltang. Tel. 29 





Düdesheim 

■Vfcn Rheingidu 


Altbcriihmter Fremdenort in herrl. Lage am Rhein. 
Hervorrag. Weinbau. Station der rechtsrh Eisenb. 
(Köln-Frankfurt) aller D- u. Schnellzüge, sowie der 
Kheindampfer. Zahnradbahn u. Droschken nach dem 
Niederwalddenkmal. Zahlr. gr. u. kl. Gasthöfe mit 
anerkannt vorzügl. Verpfleg. Kähne u. Motorbote 
zu Ausflügen in die reiz. Umgebung. Auskunft 
^erteilt der Verkehrsverein Rüdesheim a. Rh. 


MB Mm et *»•**«*• MMo£ 


»OKI MüKr ■ HolliiiHi!i Hü “'fM" "ft« tSS,': 

Hntol Fhrhsrri Ibihnh. u. d. Dampfscluffanlogepl. Zimm. v. 2 M. an. Elektr. Licht. 

llUlcSl LllllldlU Diners u. Soupers v. 2 u.3 M. Weine a. eig. Weinb. Weinhdlg. Tel. 38. Bes.Jos.Ehraard 

ersten Ranges. Am Fuße des National-Denkmals, 
mW ffc^^enUber dem Staatsbahnhofe. Auto-Garage. Tel. 2. 

WW " ■ ■ Altrenommiertes Haus ■ ■ 

«Wai» Weine aus eigenen Weinbergen. 

Altdeutsche Weinstube □ Carl Ehrhard vorzüSi'che^eipflegung 

H« • - II dicht a. Bahnhof. Einz. dir. a. Rhein geleg. Restaur. I. R. Histor. Sehensw., liorrl. 
KußinntlllP ^^ück a. d. ganze Rheinpanorama. Diner u.Souper Mk. 2—3. Weine erst. Firmen. 
tiiwiiiiiuilW Gut gepflegte helle u. dunkle Biere. Telephon 152. Besitzer: Karl Bender. 


Bad Neuenahr. 
Hotel Oermania. 

Prosp. gratis. H. Seckler. 


Q Rengsdorf Q 

Np bei Nenwled am Rhein 
Sommerfrische am Sanme ^ 
d. Westerwaldes. Entfernung v. 
Neuwied 11 km. Herrl. Blick 
ins Rheintal. 300 in ü. d. Meeres¬ 
spiegel. Schatt.Wege im Hoch¬ 
wald, der an den Ort unmittelb. 
anschl. u.vielseit. Abwechslung 
V. Spaziergäng, bietet. Pension 
V. M k. 3.80 - 4.50 b. gut. V erpf leg. 
Arzt u. gut eingor. Badehaus. 

Kindorspiel-u.Tonnisplatz 
I Ausk.ert. bereitw. Bürger-1 
meister Wink« 

w Luftkurort w 


Cafe Bristol 

Aachen. 

Täglich von 4 Uhr ab: 

Künstler-Konzert. 

Rendez-vous aller Fremden. 





















































beherrscht die ganze Rheinfront des ISiebeiigebirges 

und ist der Ausgangspunkt der Wanderungen zu den unver¬ 
gleichlich schönen Bergen: Drachenfels, Petersherg, Rotenii, 
Oelberg, Löwenbnrg nnd den sie verbindenden idyllischen TUeri. 

Besuclitestor Ort am Rhein. Gasthöfe jeden Ranges. Angenehmer 
Aufenthalt für Rentner und Pensionäre. Niedrige Steuersätze. 
Höhere Knaben- und Mädchenschule. Verkehrs-Verein. 



i 

! 

i 




Hotel auf dem Petersberg || 


Vornehmes Familien-Hotel, komfortabel eingerichtet, inmitten 
großer Park- und Gartenanlagen. Schönste, ruhige, staubfreie 
Lage mit herrlicher Aussicht auf Rhein und Gebirge. Schöne Säle 
für Familien- und Gesellschafts-Festlichkeiten. Große Halle und 
Terrassen. Mittwochs Militärkonzerte. Table d’höte 1 Uhr. Diners 
von M. 2.50 an, Soupers von M. 2.— an. Feines Restaurant. Ausge¬ 
zeichnete Küche u. gute Weine. Pension. Telephon, Postu. Telegraph 
im Hause. Durch Petersbergbahn mit Königswinter verbunden. 


I II Köiiigswintei\TRIi.^'"ff 

I O friiherer Besitzer 

: Telegramm-Adresse: Hotel Petersberg Rhein — 


Grand Hotel Mattem 


Familienhaus allerersten Ranges. 
Appartements sowie Einzelzimmer 
mit Bad. Renomm. Restaur.* Ungar. 
Kapelle. Auto-Garage für20Wagen. 


Königswinter 


Hotel HONOPOL 


am Rhoin UmAaI rPUTDRI Bahnhof 

Tel. Nr. 3 llOlßl CEnTRAL Tel. Nr. löH 

Logis von 2 M. au — Diners ii. Soupers t on 1.50 M. ii. höher 

Weine erster Firmen ~ Wickttler Brän — Mtiucheuer Hoibrän. 


MCIb. 

die Perle tleutscher Itoiiiaiitik. 

Am Ausgang <les Steeger Talos, inmitten burgliekrönter 
Robenhügel herrlich gelogen. Lolmende nähere und weitere 
Ausflüge nach den Burgen Stahlcck, 1 lohneck und Sonneck; 

Pfalz, Caub, Wispertal etc. Bahn- und Schiffstation. 
Ih’ospekte gratis durch den Verschönerungs-Verein. 


Weinwirtschaft Friedrich Bastian jr. 

Rheintorrasse, direkt a. d.Landebr, m. Fernsicht b. Niederwald. 


Hotel und Pension Herbrecht 

Erstes und größtes Haus am Platze. 


Weinhausjeiter & Müller 

terrasse in herrlicher Lage. Autogarage. Sehensw. Kellereien. 


Steeg BÄa’ch, Weinhaus HütWohl 

im reizenden Blüchertal. Vorz.M^ine. Sehenswerte Kellereien. 


Königsiüinter 




DOKeldorfer 
.•. Hof .*. 


->*r- 


Sonntags: 

Sfreidi'Konzert 


Hotel L Ranges 

Vornehme Iiage an der Rhein¬ 
promenade • Personenaufzug 
eiektr. [licht • Bäder • Rhein- 
Terrasse • Gedeckte Halle 
Konferenzzimmer • fesfsäle 
flutogaragc • ?eden Samstag- 
flbend in den Gartenanlagen; 

Großes ITlilitär'Konzerl 

Karl Grmekeil. 


Ldiiftkiirort 

üm 

Prachtvolle gesunde Lage in waldreicheiUmgebung 

Nähere Auskunft durch 

Verein zur Wabrnng städtiseber nnd gewerblicher Interessen. 


^ _ mm . 

SEM BRÄEl]SgS8!FEa.S^r^j- 



^ Telegramm-Adresse: Drachenfels ^ 

^ Fernsprecher: Amt Königswinter Nr. 7 ^ 


^ »»» - 


I Hotel Reitaurant„PlateiiuDrochenfels" | 

Große Terrassen und Säle 

mit herrlichstem Rhein-Panorama 
Logis von M. 2.— an :: Diners an separaten Tischen a M. 2.50 nud M. 4.- 

Pension nach Übereinkunft 

Elektrisches Licht Bäder im Hause 

= Post-Agentur - 

I Jeden Mittwoch Militär-Konzert 

Zahnradbahn und Wagen-Verbindung 

Inhaber: Schaptag & Wolf. | 















































































DER RHEIN 

- mit seinen Hebenllilssen bildet Deutschlands schönstes Stnm$eblet! ° 

Grosse volkreiche Städte mit herrlichen Bau- und Kunst-Denkmälern 
— malerische, altertümliche Orte, die sich in die Täler schmiegen — 

rebumkränzte Berge, gekrönt von sagenum¬ 
wobenen Burgen und Schlössern — den Glanz 
heiterer Daseinslust u. den Zauber der Romantik 
— das alles bietet an seinen sonnigen Ufern 

DER RHEIN! 

Mündliche und schriftliche Auskunft, kostenfreie 
Zusendung von Reiseführern über das Rhein¬ 
gebiet gegen Voreinsendung von 20 Pfennig 
für Porto, grosses, reichillustriertes Pracht- 
Album DER RHEIN 6 Mark durch das 

Zentral-Bureau des 

Rheinischen Verkehrs-Vereins in Coblenz ♦ Kriis^reXr^yo 





Besondere Veranstaltungen in den Rheinlanden während der Reise-Saison 1910: 


Burgenfahrt der Vereinigung zur Erhaltung deutscher Burgen (Berlin) 

Vom 19. bis 23. Juni 1910. 

I. Tag. Sonntag, den 19. Juni 1910, 

IO Uhr vormittags: Versammlung auf der Marksburg bei Braubach am Rhein. 
(Besichtigung der Burg.) 

11.30 Uhr vormittags: Einnahme des Mittagsmahles. 

3 Uhr nachmittags: Abfahrt von Braubach mittels Schnelldampfers. 

9 Uhr abends: Ankunft in Mainz. 

Preis der Teilnehmerkarte für den 19. Juni Mk. 12.—. 


Der 2. Tag führt die Teilnehmer an der Fahrt von Mainz nach Coburg usw. 

Ausführliche Programme über die Weiteren Veranstaltungen in den Thüringer Landen sind von der 
Geschüftsstelle der Vereinigung zur Erhaltung deutscher Burgen in Grunewald-Berlin erhältlich. 


23. Juni: Grosse Beleuchtung der Feste Ehrenbreitstein 

veranstaltet vom 

Verein zur Hebung des Fremden-Verkehrs in Coblenz 

ZU Ehren der Tagung des Deutsch-Evangelischen Frauenbundes. 


Gegen Ende Juni (der genaue Tag wird in der nächsten Nummer von ,,Deutschland“ bekannt 
gegeben werden): 


Haupt-Versammlung des Rheinischen Verkehrs-Vereins 

in Königswinter am Rhein. 



















Regelmässiger Fahrdienst für Personen- und Güterbeförderung auf der Strecke: 

Mannheim— Mainz—Köln— Düsseldorf—Rotterdam 

und umgekehrt mit 30 erstklassigen Raddampfern, darunter 6 Schnelldampfer. 

Au Bord sämtlicher Dampfer gute Restauration mit | Auskunft und Prospekte durch die Agenturen, Reise- 
vorzüglichen Weinen eigener Kellerei. | Bureaus und Verkehrs-Vereine. 


OIESBADEH 

Weltbekannter Kur-u. Badeort, mit fast allen Groß¬ 
städten Europas in direkter Eisenbahnverbindung 





fill(5J[ 


bei Gicht, Rheumatismus, Gelenkleiden, 
Knochenbrüchen, Verletzungen, Lähmun¬ 
gen, Neuralgien, Krankheiten der Atmungs- 
-und Verdauungsorgane usw.- 

Jahresbesuch ca. 195000 Fremde 
Reichhaltiges Unterhaltungsprogramm 
• • Eröffnung der neuen Rennbahn • • 

Prachtvolles Kurhaus 

Kurprospekte frei. Städtische Kurverwaltuni^. 


Hoseltaliioliii Ti1i!MIuIIii!i. 

Mosel f a ll r e r reisen am bequemsten und 
angenehmsten mit den Zügen der rechtsufrigen 

Moi^eltalbahn Trier-Bullay. 

In jeder Richtung 7—8 Personenzüge, darunter vormittags wie 
nachmittags beschleunigte Eilzüge, welche nur an den Haupt¬ 
stationen halten. — Während der Sommermonate Restaurations- 
Betrieb in den meisten Zügen. — Illustrierte Führer, ans 
welchen Fahrplan und Fahrpreise ersichtlich sind, kostenfrei 
durch die Direktion in Trier. 


liOrch i. Rheingau, 

Station der rechtsrhein. Eisenbahn und Nachenstation der Köln- 
Düsseldorfer und Niederländischen Dampf Schiffahrtsgesellschaft, 
berühmt durch seine hochromantische Lage am Zusammen- 
fluß der Wisper in den Rhein. Herrliche Ausflüge ins 
Wispertal und in den nahen Wald. Hotel zur Krone, Rheinischer 
Hof, Gasthaus Spahn. — Volle Pension von Mark 3 .ö 0 an. 



lluminatione’n, 

Feuerwerk, 

Ausstattungsartikel im Spezialgeschäft 1. Ranges 

Arthur Platz, Düsseldorf, Fi?Mp“r!‘786e: 
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Rodium-Solliail Kreuznoch 

im schönsten Teile des Nahetales. 

Einziger Gevinnungs- und Herstellungsort ln Deutscblnnd von Radiumsnlzen nus eigenen Quellen. 

IfHnilmfWol * Bäder: Solbäder mit Kreuzuacher Mutterlauge, kohlensaure Bäder, 
IVrcUiLllUUIer llulllllliclt elektr. Licht-, Dampf- und Heißluftbäder, Radiiim-Eniaiintionsbäder. 

Inhalationen: Nach System Waßmuth und Heyer. — Neuerbaute 
Gradierwerkanlage im Kurpark. Neuerbautes Radium-Emanations- 
Inhalatorium. 

Skrofulose, Hautkrankheiten, Herzkrankheiten, Frauenkrankheiten, 
ItilSUiLiIlUlllbr nwlIwriUlJ^w« StofTwechselkrankheiten, Rheuma,Ischlas, Gicht durch Radiumkureii. 

KVAIITHfirh • der schönsten Ausflüge ins Nahe- und Rheintal und Hunsrück. Vergnügen, 

I\ri2UiLllUlll • Sport aller Art. Kurtheater. — Prospekte gratis durch die Knrverwaltniig;. 




TxiS 


















































Residenzstodf Coblenz 

an Rhein und Mosel 


□ 




(ungefähr 60000 Einw.), Mittelpunkt des rhein. Fremden¬ 
verkehrs, günstigstes Standquartier für jede Rheinreise. 

^ fferrliche landschaftliche Lage und Umgebung. Königliche Residenz, Haupt- 
"iflp Stadt der Rheinprovinz, Sitz der höchsten Zivil- und Militärbehörden, starke 
Garnison. Knotenpunkt der wichtigsten Eisenbahnlinien Westdeutschlands, 
täglich über 200 Züge auf beiden Rheinseiten, r /2 Stunden von Köln, 2 Stunden 
von Frankfurt. Keine Industriestadt! Seit Durchführung der Entfestigung und 
Anlegung neuer Stadtteile Ort für behaglichen Lebensgenuß, Stadt der Rentner 
und Pensionäre. Moderne Wohnungen, auch ganze Villen, in allen Preislagen. 

In der neuen Villenkolonie Oberwerth, 15 Minuten vom Hauptbahnhof, hervor¬ 
ragende und billige Gelegenheit zur Schaffung eines eigenen Heims mit Garten 
(Einzelfamilienhäuser in offener und geschlossener Bauweise), unmittelbar an 
der Rheinfront mit herrlichem Blick auf den Strom, Feste Ehrenbreitstein, 
Burg Lahneck, Schloß Stolzenfels. (Preise der Grundstücke an fertiger Straße, 
je nach Lage und Größe, nur 8— 20 Mark für das Quadratmeter, straßenbau¬ 
kostenfrei). Großstädtisches Leben durch regen Fremdenverkehr (1908 über¬ 
nachteten in den zahlreichen, gut geleiteten Gasthöfen rund 150000 Personen.) 
Klima mild, gesund und angenehm. Mittlere Jahrestemperatur 8—9® Celsius. 
Trinkwasser aus vorzüglicher städtischer Leitung. Kanalisation überall durchgeführt. 
Schönste Rheinpromenade am ganzen Strom (Kaiserin-Augusta-Anlagen ungefähr 
3 km lang). Prächtige Spaziergänge in dem 1600 ha großen Stadtwald (Hochwald). 
Ausflüge in die unvergleichlich schöne Umgebung (Täler von Rhein, Lahn und 
Mosel, Gebirgszüge von Eifel, Hunsrück, Westerwald und Taunus). Bequeme 
Verbindung durch Eisenbahn, Dampfschiffe und weitausstrahlende elektrische 
Straßenbahnen. Stark entwickeltes geistiges Leben bei lebhafter Geselligkeit 
(berühmtes Zivilkasino), zahlreiche wissenschaftliche und Kunstvereine. Vorträge, 
Ausstellungen, Museum, Stadtbibliothek und öffentliche Lesehalle der Firma Dein- 
hard & Co. Städtisches Theater mit Oper, Operette und Schauspiel. Besonders 
eifrige Pflege bester Musik durch altbewährte Vereine. Philharmonisches Orchester, 
Volks- und Fremdenkonzerte, fünf Militärkapellen. Jeder Sport. Gut geleitete 
Schulen (Königliches Gymnasium, Städt. Realgymnasium und Realschule, höhere 
Töchterschulen, Lehrerinnenseminare, Konservatorium der Musik usw.) Bei Weitem 
günstigste Steuerverhältnisse aller Städte mit über 50000 Einwohnern in der 
Rheinprovinz. 1909 nur 110®/o Zuschläge zur staatlichen Einkommensteuer. 

Jede Auskunft, Führer, Pläne, ferner Arrange- BureaU deS VerkelirSVerCillS 

ments von Vereinstagungen, Unterbringung ^ ^ ti i. 

der Teilnehmer unentgeltlich durch das RheinstPED© 9 ll F6PllspP6eh0P 170 
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Deutsche Honbeehliler 

und ihre Schiffsverbindungen. 



Helsolonil 

die Perle der Nordsee. 

Kühler Sommer, warmer Herbst. Bei 
jeder Windrichtung reinste Seeluft, da 
nichtan,sondern in derNordsee gelegen. 
Frequenz 1908: 30024 Personen 
Kurkapelle, Theater, Segelsport, Jagd. 
Häufige Anwesenheit der Flottenschiffe. 

KonverBatioashauS. Hotel-Rest. I.R. Aug.Hahn. 


Wykfehr 

das mildeste und freund¬ 
lichste der nordseebdder. 

Prospekte gratis d. d. Badeverwaltung. 

N orddeutscher 

XXX iioud. 

Von Bremerhaven 

nach Norderney 

vom 14. Juni an täglich, 

„ Juist, Borkum und Langeoog 

vom 1. Juli au fast täglich, 

„ Helgoland und Westerland 

vom 30. Juni an täglich, 

„ WittdÜna.Amrumu.Wyka.Föhr 

vom 1. Juli an viermal wöchent¬ 
lich mit den Dampfern „Nixe“, 
„Najade“ und „Seeadler“. 

Von Bremen und Wilhelmshaven 

nach Wangerooge 

vom 30. Juni an täglich mit den 
Dampfern„Delphin“u.„Lachs“. 

Außerdem noch Fahrten in der Vor- 
und Nachsaison. — Fahrpläne und 
direkte Fahrkarten auf allen größeren 
Eisenbahnstationen. Weitere Auskunft 
erteilt und Fahrpläne versendet der 

Norddeutsche Ijloyd, 

Europäische Fahrt, in BrCUieil. 

il- 


BORKUM 

dliegrüne Insel.— 1008: 25 G65 Besuch er 
Herren-, Daiiien- n. Faniilien- 
badeistrand. Luftbad. 

Allen hygienischen Anforderungen ist 
genügt. — Verbindung über Emden- 
Außenhafen im Anschluß an sämtl. 
ankommendeimd abgehendeBadezüge. 
Prospekte gratis d. d. Badedirektion. 


Wittdnii 

Herrlicher Strand, billige Bdder. 

Prospekte durch die Badekommission. 


Südstrand-Föhr, Post Wyk. 

Dr. Gmelins 

Nordseesanatorium 

Mildestes Nordseeklima. Winterkuren. 

Zweiganst : JogeDdpensionat (Ferien- und 
Erholungsheim) und Nordseepädagoginm (Real¬ 
schule und Progymnasium). 


monseroose 

•• Nordseebad. •• 

I Prosp. vers. gratis d Badekommission. 


die Königin der Nordsee. 

Stärkster Wellenschlag.— Damen- und 
Hei renbäder. — Familienbad. 

lleuerliaot.WarniliaileliaiiSi.lnlialatonDE 

Warme Süß- und Seewasserbäder. — 
Kohlensäure-Bäder. — Auch im Winter 
geöffnet. - Illustrierte Prospekte 
kostenlos durch die Badedirektion. 


Wfsterland- 

Wenningstedt- 
Kampen - Liat. 
Täglicli mehr- 
> malige 
I Verbindung. 


Landweg über Hoyerschleuse. 

Berlin-Westerland 11 Stunden. Näh. 
durch die Svlter Dampfschiffahrts- 


Sylter Dampfschiffahrts- 
Gesellschaft. 


MSmeheroogs 

Wyker Dampfschiff- 
Reederei b.H.; Wyk F8“hr 

Schnellste 2—3maltäglicheVerbindung 
zwischen Dagebüll u. d. Nordseebädern 
Wyk u. Amrum i. Anschi. a.d.Bäderzüge. 

Büsum ("D 

Direkte Bahnverbindung. — Herren-, 
Damen- und Familienbad. — Grüner 
Strand.— Kurkonzerte.—W atteulaufen. 
Prospekte durch die Badekommission. 


lllustr. Verbandsführer 

zum Preise v. 20 Pf. erhältlich bei 
obiger Verwalt, d. Intern, öffentl. 
Verkehrsbureau, Berlin, Unter den 
Linden 14, d. Keisebureau d.H.A.L., 
Berlin, Unter d.Linden 8, d.Verkohrs- 
verein in Essen a. Ruhr, dem Inva¬ 
lidendank u. allen Aiiskiinftsstellen 
d. Vorbandes deutsch. Nordseebäder. 


W ¥ T W r K N Familienbad. 
I I J I I Prospekt d.d. 

^ * Badeverwalt. 


Hamburg-Amerika 
= Linie. :^= 

DerTurbinendampfer„Kaiser“ und di© 
Salonschnelldampfer „Cobra“. ,,Prin¬ 
zessin UeinriciP'und „Silvana“ fahren 

von Hamburgcuxtaven 

nach Helgoland-Sylt 

vom 3. Mai bis Ende September, 
mit Anschluß 

nach Amrum u.Wyk a.Föhr 
nach Helgoland-Norderney 

vom 19. Juni bis 15. September, 
mit Anschluß 

nach Borkum, Juist und 
Langeoog 

Direkte Schnellzugverbindung: 

Berlin-Cnxliaveii-Helgoland, 
Sy 1 t-N orderney: 

ab Ber in, Lehrter Bhf. 6» Y. in Helgoland 2-3 N. 
ab Magdeburg, Hptbhf. 6<w V. in Sylt ... 6-7 N. 
ab Hannover.5«V. in Norderney 7-9 N. 

Fahrpläne, Fahrkarten und Auskunft 
bei den Agenten der Hamburg-Amerika 
Linie, den größeren Eisenbahnstationen 
sowie beim Seebäder-Dienst der 

Hamburg-Amerika Linie, 

Hamburg, St. Pauli Landungsbrücken. 
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l>er Harz 

das schönste Gebirse Korddeutschlands! 

Die illustrierte Broscliüre ..Eine Reise durcli den Harz‘* 
kostenfrei von der GeschiifLsstelle des Harzer Verkehrs- 
Verbandes in Wernigerode. 
Sonder-Prospekte von nachstehenden Mitgliedern: 


Alexisbad: Magistrat Harz- 
gerode 

Altenau: Magistrat 
Altenbrak: Harzklub 
'^Bad Harzburg: Herzogliches 
Badekommissariat 
Bad Lauterberg: Badcvcrw. 
Bad Sachsa: Magistrat 
Bad Thale: Kurverwaltung 
Ballenstedt: Magistrat 
Bonneckenstein: Magistrat 
Berlin: Zentral-Verwaltung f. 
Sekundilrbahnen 
* Bernburg: Magistrat 
Blankenbui-g: Magistrat 

„ Direktion der 

Haiberst. - Blankenburger 
Eisenbahn-Gesellschaft 
BleicluTode: Magistrat 
Ib'aunlage: Kurverwaltung 
••■■Braunsehweig: Verk. - Verein 
„ Büssing Kraft¬ 

wagenbetrieb G. 111 . b. II. 
Brocken: Wintersport-Verein 
Buntenbock: Gemeindoverw. 
(üausthal: Magistrat 
Dreiannen- Hohne: Winter¬ 
sport-Verein 
Elbingerode: Magistrat 
Elend: Harzklub 
Frankonhausen: Verk.-Ver. 
Friedrichsbrunn: Harzklub 
Gernrode: Magistrat 
Goslar: Magistrat 
Grund: Kurkommission 

In Berlin: 


Hahnonkleo - Bockswiese Ge¬ 
meindeverwaltung 
Halberstadt: Magistrat 
Harzgerode: Magistrat 
Herzberg: Verkehrsverein 
■■♦ Ilildesheim: Verein z. Hebung 
des Fremdenverkehrs 
Hohegeiss: Geineindcverw. 
'‘Ilsenbürg: Kurverwaltung 
Lautenthal: Magistrat 
Lerbach: Gemeindeverw. 
Nordhausen: Magistrat 
Nöschenrode: Gemeindeverw. 
Okertal: Verein z. Hebung d. 
Fremdenverkehrs Komker- 
halle bei Oker 
Osterode/Harz: Magistrat 
(Quedlinburg: Verschoner.- 
Verein 

Rübeland: Gemeindeverw. 
Schierke: Kurverwaltung 
Seesen: Magistrat 
Solbad Salzgitter: Harzverein 
St. Andreasberg: Magistrat 
'‘Stolberg: Verkehrs-Verein 
Suderode: Harzklub 
Trautenste i 11 : H arzk 1 u b 
Walkenried: Gemeindeverw. 
Wendefurth: Gemeindeverw. 
Wernigerode: Verkehrsamt 

„ Direktion der 

Nordhausen-Wernigeroder 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Wieda: Gemeindeverw. 
Zellerfeld: Magistrat 

Harzer Auskunftei in der Gsellius’schen 
Buchhandlung, Mohreiistr.ö2. — Ausgabe¬ 
stelle (1. kosten fr. Broschüre vom Harz u. d. Sonderiirospekte. 

Die mit Stern versehenen Verwaltungen haben in vorliegender 
Nummer noch Sonderanküiidigungen. 


Stolberg 

® im ßarz © 


:: üuffkurort :: 

in uorzügl. Lage • Ausgedehnte 
Buchen- und Fichten-Waldungen 
;; Zeitgemäße Einrichtungen ;; 
flniragen beim Verkehrs-Verein 


Bad 


Jli. Führer, Wohnungsbuch 
mit allen Preisen, Brunnen- 
broschüre frei durch 
Herzogi. Badekommissariat 
Kurzcit 15. Mai Ms 15. Oktbr 


Gebirgsluttkurort u. Solbad. 

Mehr als Silber und Gold hebt Krodos 
heilige Quelle aus der Tiefe empor, den Schatz 
der Schatze: C« e n e 8 ii n g ! 


Draunfebweig 


In näcfafter näbe 

bes Borses 



ift bUTcb Prachtbauten aus ältefter unb neueiter 
3 eit unb bureb unvergleicblicb ieböne 
promenaben eine ber intet eifanteften 
Reiibensitäbte Deuttcblanbs, eine pflegeftötte 
von Runft unb Wiffenfebaft ((Duieen, 
Theater unb Ron3erte, cccbnilcbe Bocbfcbule 
ufw.) - niebrige Steuern, billige Wohnungen, 
au6ge3eicbnete Scbulen empfehlen bie faubere 
unb gefunbe Stabt gan3 belonbers 3um 
bauernOen Rufenthalt, 

Anfragen beantwortet ber 

VerkebrS'Vercin ßrounfebweig 


J^Hildesheimc! 


Fremden platz I. Ranges 


J 


mit historischen und Kunstdenkmülern aus einer zwoitauseiidjähr. 
Vergangenheit: Hildesheimer Silberfund, romanische Kirchen, 
reiche mittelalterliche Holzarchitektur etc. Schulstadt, Rogierungs- 
uiid Bischofssitz, Garnisonstadt, Ruhesitz für Peiisionüro und 
Rentner. Ausk. durch den Verkehrs-Verein. (Lehrer H. Cassel.) 

Hotels: Kaiserhof, Hotopps Hotel u. Huropäischer Hof 
am Hauptbahnhof; Hotel d’Angleterre u. Wiener Hof 
im Zentrum; Rheinischer Hof, Kaiserstr.; Zur goldenen 
Krone, Almsstraße; Evang. Hospiz, Zingel. 
Weinstuben: Domschenke am Dom und Ratsschenke 
im Rathaus. 

Restaurant: E. Hasse, Marktstraße. 



Grösster Com fort Bill. Preise. 



36 000 Einry. 

T)aTnpf,'TlToor,-Elcct. Liebt" 
u.-Kb Ijlensäure-Bääar. 


R u öerspor f.Tljea ter, LarvnTenni: 
' Prospecleb.b.TTTaqislral. 


Luftkurort 

llsenburi 

:::: am Harz :::: 


Am Ausgang des romantischen 
Ilsetales gelegen. Gesunde, 
ozonreiche Gebirgsluft, ge¬ 
lindes Klima, wundervolle Um¬ 
gebung. Kostenfreier Pro¬ 
spekt inkl. Wohnungsnachweis 
durch die Kurverwaltung. 


Qoslar 


die sehenswürdioste Harzstadt in 

hcrrl. Umgebung. Sehr günstig 
für dauernd. Wohnsitz. Prospekt 
frei d. Ludwig Koeb, Bucbhdlg. 
Der Verein für Fremdeiiverkebr. 



Bad Köstritz i. Th. 

Ischias 

Sicht 

Rheuma 

Heisse Sandbäder. 

Soole-, Hydro- und 
Elektrotherapie, 
Diätotherapie, 
Sonnenbad,niassage 

ßestsingeric 

iteles Küpliausliotßl. 

Prospekt und Auskünfte gratis 
durch die Kurdirektion. = 






Fe u e r w e r ks kö r p e r 


■'I/Wii 

sowie fertig ziisammcngostolltc Feuerwerke und bengalische Beleuchtung liefert billigst | I \ ' 1 

JOHANN KEIL=KS'=Düssel(lor^ | 1 

% j Preisliste und Programm gratis und franko. Feinste Referenzen | '♦ 




































WeltansNtellnn^ Brussel 
lOOO 


n Hotels Lind Privatpensionen empfielilt •■•••••••••• 

Woliniingsnachweis HESS, Brüssel, nur 18 Avenue du Boulevard 

WF' eine Minute vom Nordbahnhof "W Ausstellungsführer ~ Vereins-Arrangements — Wechseistuhe. 



VerM Heulicher Onkehn-Uereine. 


Binnen o. Rh. 

gegenüb. dem National¬ 
denkmal. Burg Klopp 
mit herrl. Blick in das 
Rheintal. Robenhügel. 
Großer Rheinhafen. 
Schöne Umgebung. 


Dormstodt 

Großherzogi. Residenz¬ 
stadt. Künstlerkolonie. 
Hoftheater. Technische 
Hochschule. Park-An¬ 
lagen. Museum. Pracht¬ 
volle Umgegend. 


Alte Pfalz aus der Karo¬ 
lingerzeit , romantisch 
an großem Teich ge¬ 
legen. Herrliche Wald- 
spaziergünge. 


Mn 


Provinzialhaujitstadt 
mit berühmt.U ni versität 
Viele interessante,alter¬ 
tümliche Bauten. Reges 
Kunstleben. Industrie 
und Handel. 


Mainz 


Alte Handelsstadt mit 
histor. u. baugeschichtl. 
interessanten Gebäuden. 
Dom. Kurfttrstl. Schloß 
mit Röm.-genn. Zentral- 
Museum etc. Moderne 
Neustadt mit bedeutend. 

Industrie. 


Dos Hessische Verkehrsbuch, 


das mit 20ö Illustrationen, 4 Karten und zahlreichem Text das Groß- 
horzogtum Hessen beschreibt, ist gegen Einsendung von 50 Pfg. in 
Marken durch den Vorort Worms portofrei zu beziehen. 


Bad Hauhelm 

Internation. Badestadt. 
Offiz. Kurzeit 16. April 
bis 15. Okt. Herrl. Park. 
Theater. Konzerte. Lawn 
Tennis. Golf. Pracht¬ 
volle Spaziergünge. 


Heu-JsenburR 

in nächster Nähe von 
Frankfurt. Bequeme 
Verbindungen. Gesunde 
Lage. Wald. Näh. Aus¬ 
kunft durch Bezirks¬ 
verein Westend N.-J. 


Oppenheim 

a. Rhein. Malerisch auf¬ 
gebaut a.Bergabhang m. 
Burgruine Landskrone. 
Ber. K ath ari nen-Kirch e. 
Rühml. bekannte Weine. 
Wein- u. Obstbauschule. 


Interessante Stadt am 
Neckar. Hohenstaufen¬ 
pfalz. Viele altertüm¬ 
liche Bauten. Weinbau. 
Erfolgreicher Kurort. 
Solbäder. 


Worms 


Nibelungen- u. Luther¬ 
stadt. Berühmt. Luther* 
denkmal. Roman. Dom. 
Bemerkensw. Museum. 

Liebfrauenmilch. 
Handel und Iiidustrio. 


t 

1 Sdilangenbad 

« im Taunus (Staatsbahnstation ehTOIlihe am Rh.), flach 
g modernen Ansprüchen eingerichtet. Kurort, mitten in aus- 
U gedehnten Waldungen gelegen. 9 Warme Quellen. Heil- 
4 Wirkung bei Reruenleiden, Frauenleiden, Stoifwechselkrank- 

2 heiten, Teintfehlern. — Terrainkur. Versand uon Illineral- 
^ Wasser. Prospekte gratis durch den Verkehrsuerein. 


2 

2 

2 

2 

2 

2 

2 

2 

2 

2 

2 




yn ^yfl malerisch am Fuße des Altkönigs (798 in 
tVlIlyfVI y hoch) gelegen, inmitten ausgedehnter Obst¬ 
anlagen und Edelkastanien-Haiue, 285—365 m. ü. d. M. 34(K) Ein¬ 
wohner, Burg Cronberg, ausgebaut. Schloß der Kaiserin Friedrich, 
Residenz des Prinzen u. der Prinzessin Friedrich Karl von Hessen. 
Elektr. Beleuchtung, Kanalisation, Quellwasserleitung, höhere 
Schule. 23 ha Parkanlagen, kräftige und würzige Gebirgsluft, 
bekannte Sommerfrische. Villenkolonie mit j nmm gm 

preisw. Baugelände. Bedeut. Wintersport wUUllU 

- ■■■: □ Auskunft erteilt der Magistrat D - - - 


Baden-Baden 


Terminus-Hotel, gegenüber dom 
Bahnhof; schöne freie Lage; jeder 
Komfort; Restaurant; mäßige Preise. 



Oktogon mit Herkules. 


fl[ffp| -(tfllheliiishiihe 

Mlv V Sommer-Autenthalt 
0 160 000 Einw. ® der Kaiserl. Familie 

Prachtv. Parkanlagen, Carlsaue, Wilhelms¬ 
höhe mit Herkules, Löwenburg und Wasser¬ 
künsten. Die Königl. Gemäldegalerie enthält 
die berühmtesten Werke der Niederländer. 
Museum Friedericianum, Landesbibliothek, 
Königl. Palais, neues Königl. Hoftheater, 
sehenswerter Rathaus-Neubau. 

Auskunft u.Führer kostenlos. Städt.Verkehrsamt. 


THE WORLOS OCEAN TIME TABLEO 



lies inletiiat. MrM, 

erscheint: April, .Tuli, Oktober 
lind .Januar ä Mk. 1.50 (Porto 
20 Pfg., Ausl. 40 Pfg.) Jährlich 
Mk. 6.80 bozw. Mk. 8.— franko. 

nARlTIllIA,Verl.-Ges.,BerliBW.9. 










































































CENTRAL-HOTEL 

Renoviert, „homtlike**. Lage einzig, frei, inmitten eigenem Gartenpark, am Zool. Garten, nächst all. 
Sehenswürdigkeiten. Zimmer ab M. 2.50. Anto-Kemise. Elektr. Beleucht. Bäder. Pension. G. Poier. 


?ili5 Gilbe Cftobcr iiti3cf)citt(irf) eine flJeife cb. init Sliifdilufj iiad) JiüntLi? 

ober .Oulhiiib. 4>rciö^boii ääf. 200.— an. 

91nd) bcti DOcrammci’flaucr ^aifion^fpiclcii 

iöis teiibc SeVtciiiber monntlid) 2 ?Keiicn bon -i reip. Otnoincv 2)aucr. 

4>rei3 bon 9)Jf. 155.— nn. 

J^erner inerben im Snnfe bc§ ©oinmcrS norf) C3clenid)aft3rcifcn bernnftnttet und) 

^OrlB iiub ConDon, nndi ßnglQnB, 6tfj0ttlQnl) imb ScIOnD, und) Dlußlnnl), 
lind) ber 6d))t)d3/ und) 2lroi iiiib bcin 6nlSt0nitnStQUt. 

;?;n ben «lirciicn ftnb Oleife, fficipfleonnn, i^ilbrnng, Xrinfgelbcr cinflcfdiloncn. 

Über bie fämtlidicn Olciien ift nflc^ 91nt)crc and bcni 
,/I(nncniciiicii 'iUunvnmm für IIMO'" 
crficbhicb» Söunid) unb franfo 5 noc)nnbt h?irb. 

Jleifelium Dct Somliurs^MIii fiinie. 

Unter Den Sinöcn 8, «cvlin W., Unter Öen üinöen 8. 


©Ittubinttuictt 
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5I'obrnf)ancii, Gl)ri)tinnia, 0tocfl)oliu . . . . 

9Jlf. 

600.— 

„ 2. Aldi 
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„ ß. 
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ftobPuOancu, 6f)iiftlauin, ©toctOoliu . 


600.— 

,, 10. 

GOriftinuin, Sjorbc. 


CüO.— 


91orf) ber SS^cltnusficflimg tu S3rüffcl 
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Sommerresicleuz 
Sr. M. d. Kaisers 


X 
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Potsdam 

Herrl. Umgebung, besonders 
reizvoll durch die waldum¬ 
randeten großen Havelseen. 
Anmutige gesunde Lage. All¬ 
bekannt durch seine histo¬ 
rischen Bauten und Sehens¬ 
würdigkeiten. Berlin im Vor¬ 
ortverkehr in 30 Min. erreich¬ 
bar! Vorzügliche Schulen. 
Kgl. Handels-, Gewerbe- nnd 
Hanshalt.-Schnle für lüädclien. 

Neue Villenviertel. 

Aller Komfort der Neuzeit. 
Mäßige Steuern und Mieten. 


Auskunft erteilt der 
VerkehrS'VereiQ und der Magistrat. 


Salzungen 

Solbad nnd Inhalatorlnm. 

Station d. Linie Eisenach—Meiningen. 
Solbäder, Knhleosäore-Solbäder, Sol- 
moorbäder. InhalatiooeQ a. d. Gradier- 
hänsero ln Verbindung mit Körting-, 
Waßmuth-und Einzel Inhalationen der 
verschiedenen Systeme. Trink km*. 

PiiriiniatiHClic Kaniiiierii. 
Heilerfolge ; Allgemeine Ernährungs¬ 
störungen,Skrofulöse,Rachitis,Frau en- 
leiden, Katarrhe der Atmungsorganc, 
Asthma, Exsudate, Folgczustilnde der 
Influenza usw. Prospekt u. Auskunft 
durch Bade- n Verkehrs-Verein e. V. 

Hotel nnd Pension Sächsischer Hof 
Hotel und Pension Waeltz 

Prospekte zu Diensten. 


□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 

LTOIV. 

Gä Hotel du Globe 

Altrenommiertes deutsches Haus 
I. Ranges. Modenister Komfort. 
Mäßige Preise. 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 



vornehmste Freuidenstadt Dentsclilaiids. 


Dresden 

Dresdens 

Dresdens 

Dresden 

Dresden 

Dresden 


die Perle der deutschen Großstädte. Herrliche Lage 
im Elbtal am Eingang zur Sächsischen Schweiz. 
Brühlsche Terrasse. Damiifschiffahrtcn. 
weltberühmte Königl. Ojior (Wagner-Oper, Richard 
Straiiß-Prcmicren : Elektra, Salonie). Königl. Schau¬ 
spielhaus : mit klassischem nnd modernem Spiel- 
plan, Sinfonie-Konzerte nnd Kammermusik-Abende. 
Königl. Gemäldegalerie mit der wrltlierülimten 
Sixtinischen Madonna. Grünes Gewölbe: Kiinst- 
schätze und Juwelen von unschätzbarem Wert»'. 
Historisches Museum: berühmte Waff'‘nsammliing 
und Porzellansammlung. 

Berühmte Denkmale der Barockkunst: Zwinger, 
Frauenkirche, Japanisches Palais, Kgl Porzelian- 
Manufaktur. 

Sport aller Art: Golf-Links; Pferde-Rennen ; Ruder- 
Regatten; Lawn-Tennis; Fußball. 

Vorzüglich geeignet zum dauernden Aufenthalt. 
Schulen aller Art, Alljährliche Ausstellungen. 

1911 internationale Hygiene-A.usstellung. 





Illustrierte Führer und jede Auskunft (über Hotels, Pensionen, 
Schulen nsw.) unentgeltlich »lurch den Verein znr Fördernng Dresdens 
nnd des Fremdenverkehrs, Dresden, Hanptbahnhof. 


T^rsjpjc: • Europäischer Hof, Bellevue, Stadt Gotha, 
• * Hotel de France, Imperial, Kronprinz 

Kaiser Wilhelm, Hohenzollernhof, Wettin, Terminus, 
Annenhof, Monopol & Metropole, Germania, 


7{esfaurants und Cafes: 

Palais de Saxe, Caf^ Central, Englischer Garten, 
Löwenbräu, 











































































































AAOIEn 


heilt 


Gicht ° Rheumatismus 


Burtscheid 


Krankheiten des Blutes, Rerpen-Syltems und der 2 
fltmungs’Organe • Weltbekannter Kur« und Badeort 2 
Berühmte liei^e Kochtalz* Schwefelquellen 37,2®—73,4® C \ 
D Cnifon rinc nnnyi* T'fihr i^oooo einuohner), eine 

9U1IV;11 UUS yuiize JUIir der bedeufendffen Sro^ttödfe der 
Rheinlande, hiftoriich interellante Stadt, ehemals liieblingsaufenthalt Karls des Großen, Krönungsltadt 37 deuttdier Könige 
(814 — 1531 ), Rathaus mit Kailerlaal (Retheifche Fresken), ITlünlter aus dem 8. Jahrhundert mit reicher Schaftkammer und pradit- 
uollen molaiken. ITluleen und flrchiue. Sitj zahlreicher Ziuil- und ITlilitärbehörden. Garnilon. Cechnifche Bochfchule, BandelsFchule, 
höhere ITlalchinenbaufdtule, Bergfchule, Baugewerkfchule, Kunltgewerbefchule, höhere Webefchule. Höhere liehranltalten, Cöchter- 
fdiulen und ITlädchengymnalien. Cuch- und Radelindultrie ulw. Bygienifch-moderne Krankenhäuler und priuate Kliniken. 
Schwimmbäder im Freien und in der Balle. Stadttheater und priuate Cheater. Künltlerifdi hodiltehendes, äu^erlt reges Rlulikleben. 

Sämtiidie Auskünfte und Drucbfchriften durdi den Kurdirektor oder dus Stödtifche Verkehrsbureou am eiiicnbrunnen. 


AACilKX, vis-a-vis dem Rliseiibriiiinen. „Pensionspreise“ 
für Kurpfäste. „Vorzugspreise“ für Geschäftsreisende. Zimmer ab 3 M., 
in der Döpendnnce ab 2 M. Verbunden mit drei Badehot. und üep.: 

Tliermal-Palatmt: ,,Kaiserba<l-lfoteI‘‘% 
,,lVenba<l-und ,,<{niriiiiisba<l- 

Altrenommiert. Bestgelegen. Zentralheizung. Bäder. Lift. Auto-Garage. 

Komfortabel. Solide Preise. Großer Garten. Elektrisch Licht. 

*Die „Kaiserquelle“, die Hauptquelle Aachens, entspringt im Hotel selbst. 

Aachen. 

“eis Hotel Kaiserhof 

1 . Ranges 160 Zimmer und Salons 

Garage für 8 Automobile. 

Henrion® Grand Hc 

VORNEHMES FAMILIEN- 

Halle, Lesezimmer, Schreibzimmer, Musik 

Einziges Hotel in Aachen mit grossem sch 
Telegr.: Henrion-Aachen — Tel. 356 . 

^ A 1 direkter Verbindung mit dem modernsten 

)L01 Badehaus Aachens Gomplilisha H 

HOTEL ERSTEN RANGES 

salon, Damensalon, 2 Billards, Spiclsalon 

attigem Garten, Wandel- und Liege-Hallen = 

Hotel Großer Monarch • Aachen 

Telephon 640 (Grand Monarque) Büchel Nr. 51 

Haus ersten Ranges 

Vornehmste und ruhigste Lage im Mittelpunkt der Stadt • Ausgestattet 
mit allem Komfort der Neuzeit • Auto*Garage • Gartenterrasse 

Direktion: L. Do eil er. 

Cärlton-Restaurant Eloga-ntestes Weinhaus Aachens 

Aachen „ a» 

Elektr. Licht • Bäder • Dampfbeiznng. 

H AM Affl V mA Abholon und Zustollon von Roiso* 

AuCnßllßr rQKßllUnri Expreßgut. .Spedition 

flMWIlWIlWi t ii.Mobfiltrnnfiporto ZoIIabfertiguDfir. 

Kontinentale 11 . Ubcrseei'^che Transporte. Großfrachten-Untornehoier. 

Aachen Orto KockcrolH Telephon 1327. 

“ “ Koiserbiunnen 

Heilkräftiges Tafelwasser von unerreichtem Wohl¬ 
geschmack. — Jahresversand 7 000 000 Flaschen. 
Lieferung an sämtl. Dampfer des Norddeutschen Lloyd. 

THEOD. COSSMANN 

Mibelfobtik und hunstgewetbllche fllerkstblten 

AACHEN, Adalbertstraße 53 u. 35 • Telephon 18 
Besondere Abteilung für Beleuchtungskörper ans Hol'/ 

(Kronen. Ampeln, Tischlampen). 

lÄ IAMBERTZ bewies 

1 |k| T ^ |k| hochfeines 
SarÄS X r\ 1 N 1 L N Aachener 

von Preußen w SpCZial- 

HENRY LAMBERTZ, Aachen. Gebäck. 

Leonard Monheim 

Kakao-u.Schokoladen-Fabrik 

gegründet 1857. 
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Ruine Drachenfels bei Königswinter am Rhein (Phot. von c. Richarz, K wimer) 












EMohn-FBliKCliiFf-UeMunien 

zwischen 

Dentschland und Schweden-Norwegen über Sassnitz—Trelleborg. 

Mitgeteilt von der Königlichen Eisenbahn-Direktion Stettin. 



Ohne Umsteigen täglich zweimalige Verbindung zwischen Berlin—Malmö—Stockholm und Hamburg 
—Malmö—Gothenburg—Christiania mit den nach Art der neuesten Überseedampfer eingerichteten 113 Meter 
langen Fährschiffen „Deutschland“, „Preussen“, „Konung Gustaf V.“ und „Drottning Viktoria“. Speisesäle 
für 100 Personen, Rauchzimmer, Damenzimmer, Wannenbäder, 25 Schlafkabinen für 70 Personen und gutes 
Promenadendeck für Reisende I. und II. Klasse, ferner Speisesaal, 2 Schlafsäle, Back- und Galeriedecks für 
Reisende III. Klasse. 

Reisedauer Berlin (Hamburg)—Stockholm 22 (25) Stunden 
„ „ „ —Christiania 26 (29) „ 

(davon 4 Stunden Seefahrt). 


Durchgehende Wagen I. bis III. Klasse Berlin 
Hamburg—Gothenburg—Christiania. 

Sommerfahrplan 1910. 


1109 

816 

ab Berlin (Stettiner Bahnliof) 

an A 998 

634 
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149 

an 
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an Stockholm ab 

Anschluß von n. nach Hamburg. 
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1036 
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Sassnitz-Hafen 

Anschluß nacli und von 
Cliristiania. 
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1000 
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Gothenburg (Göteborg) 

ab 

340 

13(; 
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10^ 

/ an 

Christiania 

ab 

700 

530 


*) Durchgehende Schlafwagen Hamburg — Christiania. 
**) „ „ Hamburg - Gothenburg. 


Stockholm sowie Schlafwagen Berlin—Stockholm und 


Auskunft, Fahr- und Bettkartenverkauf durch 
die Reisebureaus in Berlin, insbesondere durch das 
amtliche Reisebureau, Potsdamer Bahnhof, und das 
schwedische Reisebureau, Unter den Linden 22/23; 
in Hamburg durch das amtliche Reisebureau, Haupt¬ 
bahnhof, das Reisebureau Cook & Son, Reesen- 
damm 1, und die Internationale Schlafwagen-Gesell¬ 
schaft, Jungfernstieg. Weitere Angaben über die 
Sassnitz-Trelleborg-Linie befinden sich auf Seite 25 
dieses Heftes. 


















DEUTSCHIAND 

Organ für die deutschen Verkehrs «Interessen 
Amtliche Zeitschrift des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 


♦ ♦ 

♦ Bezugspreis proJahröM.,viertel- ♦ 

♦ jährlich 1.50 M., Einzelnummer ♦ 
X 40 Pf. Erscheint zu Anfang- eines t 

♦ jeden Monats (im Juni, Juli und ♦ 

♦ August monatlich zweimal) ♦ 

♦ ♦ 


Mitbegründet durch den Internationalen 
Hotelbesitzer-Verein, Köln 

Amtliches Organ des Rheinischen Verkehrs-Vereins 
und des Sächsischen Verkehrs-Verbandes 


♦ ♦ 

♦ Anzeigenpreis 40 Pfennig die ♦ 

♦ viergespaltene Kclonelzeile ♦ 
I Reklamen 1.50 Mk. die doppelte J 

♦ Breite. — Bei Wiederholungen ♦ 

♦ entsprechende Ermäfzigung ♦ 

♦ ♦ 
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Düsseldorf 


Juni 1910 


Dresden als Fremdenstadt 


Wer Dresden vor vielleicht 30 Jahren besuchte und 
es in seiner damaligen stillen Einförmigkeit kennen 
gelernt hat, der wird, wenn er heute wieder nach der 
sächsischen Hauptstadt kommt, erstaunt sein über die 
Umwandlung, die sich innerhalb dieses verhältnismäßig 
kurzen Zeitraumes hier vollzogen hat. Aus der mittel¬ 
mäßigen schlichten Residenzstadt mit ihren engen 
Straßen im Stadtinnern und mit ihrer unscheinbaren 
niedrigen Bahnhofshalle ist eine moderne Großstadt 
entstanden, die sich bezüglich ihrer ausgezeichneten 
Verkehrseinrichtungen und ihrer modernen schönen 
Straßenzüge allen andern großen Städten ebenbürtig zur 
Seite stellen darf. Allerdings lenkten schon damals 
die unvergleichliche und ge¬ 
sunde Lage Dresdens und 
seine berühmten Kunst¬ 
schätze den Fremdenstrom 
nach Sachsens Hauptstadt, 
und zu jener Zeit entstanden 
auch das englische und das 
amerikanische Viertel, die 
russische und schottische 
Kirche und die Gotteshäuser 
für die Engländer und für 
die Amerikaner. Ungefähr 
seit jener Zeit griff auch die 
umsichtige Stadtverwaltung 
ein, um Dresdens Ruf als 
Fremdenstadt immer mehr zu 
befestigen, die Stadt nach 
jeder Richtung hin zu ver¬ 
schönern und ihre herrliche 
Umgebung durchausgezeich¬ 
nete Verkehrs-Einrichtungen 
noch mehr zu erschließen. 

Die hygienischen und ge¬ 
meinnützigen Einrichtungen 
wurden durch die fortgesetzte 
Arbeit der Stadtverwaltung 
auf jene Höhe erhoben, durch 
die sie vorbildlich für manche 
andere Großstadt des In- und 
Auslandes geworden sind. 

Neue Straßenzüge entstanden 


im Süden, im Westen und im Osten der Stadt; dort 
wuchs das neue bayerische Viertel empor, hier bahnte 
sich die prächtige Stübelallee mit ihrem neuen monu¬ 
mentalen Ausstellungspalaste ihren Weg, und auch in 
der Neustadt entstand an der Stelle der ehemaligen 
Kasernenbauten Augusts des Starken ein vollständig 
neuer Stadtteil. 

Dresdens einzigartige Kunstschätze haben seit langen 
Jahren Weltruf erlangt. Seine Gemäldegalerie mit der 
unbezahlbaren Sixtinischen Madonna, seine Porzellan¬ 
sammlung mit ihrer reichen Alt-Meißner und Alt- 
Chinesischen Abteilung, sein historisches Museum mit 
seiner berühmten Rüstkammer und der einzig dastehen¬ 
den Gewehr - Galerie und 
sein Grünes Gewölbe, der in 
Deutschland unübertroffenen 
Schatzkammer der sächsi¬ 
schen Könige und Kurfür¬ 
sten, stehen unstreitig an der 
Spitze aller ähnlichen Samm¬ 
lungen Deutschlands und des 
Auslandes. Aber auch die 
Kunstinstitute des Königl. 
Opernhauses und des Königl. 
Schauspielhauses haben den 
unbestreitbaren Ruf Dresdens 
als Kunststadt längst nach 
allen Erdteilen getragen. Die 
berühmte königliche musi¬ 
kalische Kapelle steht bis 
jetzt unerreicht da, und was 
die klassische und moderne 
Kunst in bezug auf Musik 
und Literatur darbietet, das 
erfährt auf den Dresdner Hof¬ 
bühnen eine Wiedergabe, wie 
sie vollendeter wohl kaum 
geboten wird. Hierzu kom¬ 
men ein reges gesellschaft¬ 
liches und geistiges Leben, 
drei Hochschulen für poly¬ 
technische und tierärztliche 
Wissenschaften und für bil¬ 
dende Kunst, zahlreiche Gym- 
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Ansicht von Dresden 


nasien und Realschulen, die berühmte königliche öffent¬ 
liche Bibliothek, die modern eingerichtete Lesehalle usw. 

Zahlreiche neue Prachtbauten sind neben den be¬ 
rühmten Bauwerken einer früheren Kunstepoche ent¬ 
standen. Das alte historische Residenzschloß der 
sächsischen Kurfürsten und Könige erhielt ein neues 
architektonisches Gewand, ein neuer, großartig an¬ 
gelegter Hauptbahnhof erhebt sich an der Stelle des 
alten Bahnhofsgebäudes, und an der Ringstraße ist der 
gewaltige Bau des neuen Dresdner Rathauses vollendet. 
In zahlreichen modern eingerichteten Hotels und in 
vielen behaglichen Fremdenpensionen findet der Fremde 
all die Bequemlichkeiten, die ihn das eigene Heim ver¬ 
gessen lassen. 

Seit zehn Jahren ist auch Dresden mit in die Reihe 
der führenden deutschen Ausstellungsstädte eingetreten, 
und fast jedes Jahr seit 18Q6 beherbergte der städtische 
Ausstellungspalast an der Stübelallee eine Ausstellung 
von nationaler oder internationaler Bedeutung. Und 
diese Ausstellungen haben es namentlich bewirkt, daß 
das gesellschaftliche Leben Dresdens auch während der 
Sommer- und Ferienzeit frisch pulsiert. Wer an einem 
schönen Sommerabend der weltberühmten Brühlschen 
Terrasse einen Besuch abstattet, der wird die herrlichen 
Eindrücke, die er hoch oben auf dem „Balkon Europas" 
empfangen hat, nicht so leicht wieder vergessen. Weithin 
schweift der Blick über das liebliche Elbgelände von 
den Rebenhügeln der Lößnitz bis zu den dunklen 
waldigen Höhenzügen der Dresdner Heide und nach 
den Ausläufern der weltbekannten Berge, pittoresken 
Felsen und Tälern der Sächsischen Schweiz. Unter uns 
der glitzernde von fünf Brücken überspannte Elbstrom 
mit seinem regen Schiffsverkehr und gegenüber die 
Neustadt mit ihren monumentalen Prachtbauten der 


neuen Ministerien und das Japanische Palais. Dazu 
klingen die Weisen der vortrefflichen Belvederekapelle, 
die Linden duften, und der Abendwind trägt das melo¬ 
dische Geläute der Stadtkirchen zu uns herüber. 

An das Leben und Treiben auf den Kurpromenaden 
unserer internationalen Weltbäder erinnern die Prome¬ 
nadenkonzerte im Königlichen Großen Garten mit seinen 
zahlreichen herrlichen, meist in Marmor ausgeführten 
kunstreichen Skulpturen. Ein nach vielen Tausenden 
zählendes internationales Publikum drängt sich auf den 
wohlgepflegten schattigen Wegen, die um den Palais¬ 
teich herumführen, und bei den Klängen unserer heimi¬ 
schen Militärkapellen entfaltet sich regelmäßig ein ele¬ 
ganter Korso von Reitern und Wagen, an dem sowohl die 
Offiziersweit als auch die übrigen ersten gesellschaft¬ 
lichen Kreise lebhaften und regelmäßigen Anteil nehmen. 

Auch der städtische Ausstellungspalast bildet seit 
einigen Jahren an schönen Abenden den Sammelpunkt 
des Dresdner Publikums. Oft bewegen sich weit über 
10000 Personen in den lichtdurchfluteten Lindenalleen 
des schönen Gartens, um den Konzerten zu lauschen, 
zu flirten und sich des Daseins zu freuen. 

Es würde selbstverständlich zu weit führen, all die 
Vorzüge Dresdens, die es zu einer Fremdenstadt von 
internationaler Bedeutung erhoben, hier anzuführen. 
Erwähnt sei nur noch einer der Hauptanziehungspunkte: 
„Dresden als Sportplatz". Für jeden modernen Sport: 
Golf, Pferderennen, Tennis, Fußball, Schwimmen, 
Rudern usw., sowie für jede Art von Wintersport ist in 
hervorragender Weise gesorgt. Jedenfalls aber bildet 
der immer mehr wachsende Fremdenstrom, der sich 
nach Dresden wendet, den Beweis dafür, daß man in 
„Sachsens Elbflorenz", wie es Gottfried Herder einst 
nannte, in jeder Hinsicht gut aufgehoben ist. —:: 
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Wenn der Kuckuck ruft. 

Von A. Trinius. 


Nun hallt der Liebesruf des kecken und doch so 
scheuen Frühlingsvogels wieder über unsere Thüringer 
Waldberge: hell, lockend, anfeuernd. Und das Kinder¬ 
volk, das da zwischen Büschen und Bäumen Wald¬ 
sträuße sammelt, es hält inne, und mit klopfendem 
Herzen zählt es nach altem Jugendbrauche die Jahre 
seines kommenden Lebens nach, wie sie der Rechen¬ 
meister im grauen Gewände ahnungslos verkündet. 
Ueber die frisch aufgebrochenen Buchenwipfel wandert 
die Maiensonne und malt goldene Ringel und Quer¬ 
streifen auf Wege und schwellenden Moosgrund. Alles 
atmet Duft und Lebensfreude, Glanz und Schönheit. 
Wer aber ein Sonntagskind ist und feinere Ohren und 
hellere Augen besitzt, der schaut und hört, wie Prinz 
Waldmeister seine Brautfahrt hält. Wie ein Heroldsruf 
ist aber auch des Kuckucks Lockton in die bisher ver¬ 
schlafenen Bergnester gedrungen. Alle Fenster springen 
auf, alle Türen öffnen sich, von ihren Strohhüllen 
befreit schauen nach langer Winternacht die weißen 
Götter und Göttinnen dankbar auf zum Sonnenlichte. 
Aus den von buntem Blumenvolke geschmückten Rasen¬ 
beeten steigen die Wasser wieder rauschend empor, 
und Garten- wie Waldvögel vereint musizieren von 
morgens bis zur Sonnenneige die herrlichsten Frühlings¬ 
sinfonien. Kompagnieweise marschieren zu jedem an- 
kommenden Bahnzuge die frisch eingekleideten Haus- 


(Nachdruck verboten.) 

diener; erste Wagen rollen hin und her, Basare öffnen ihre 
Verkaufshallen, Walzerklänge schmettern vom Kurhaus 
herüber, die Idiome von Spree und Elbe, Pleiße und 
Oder mischen sich durcheinander, feierlich drücken 
sich die Herren der Kurverwaltung beim Schlüsse der 
Sitzung die Hände im Treuschwur, alles aufzubieten, 
den Ruhm und Segen der Stadt mit allen Kräften zu 
mehren; die erste Kurliste flattert in die Welt: die 
Saison hat begonnen! 

Wenn der Kuckuck ruft! O Tage der Hoffnungen, 
herbeigesehnter Frühlingsträume I Hinein ins Reinhards¬ 
brunner Tal soll es heute gehen, hinan zu Thüringens 
gefeiertster und schönster Sommerfrische: Friedrich¬ 
roda! Der Wintersport ist schlafen gegangen. Kein Ski 
saust mehr über die Bergstraßen und Matten hin; Rodel¬ 
und Bobsleighbahn liegen vereinsamt. Das kokette Eis¬ 
jäckchen und -mützchen ist aus dem Rahmen der Land¬ 
schaft verschwunden, seitdem die Tannen ihre eisigen 
Zottelbärte abgeschüttelt haben, die Wildbäche wieder 
singend zu Tale eilen, Lenzwinde über die Höhen fahren. 
Grün herrscht wieder in Wald und Flur! Eher denn 
sonst hat heuer der Sieger Lenz den grimmen Winter 
in die Flucht geschlagen. Nun heißt's die Feiertage 
genießen. Denn Feiertag ist's für den Hochwald und 
seine Bewohner. Ist's doch wie ein großes Tauen über 
alle Herzen gekommen. Der Gram verliert an Schatten; 



Friedrichroda 
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was krank und an Gebresten lag, das hebt hoffend den 
Blick zur gütigen Frühlingssonne auf, daß von ihr wieder 
Licht und Genesung kommen möge. Und was zwischen 
den Mauern der Großstädte bangend die Monde zählte, 
das macht sich auf, im Rauschen der weiten Wälder, 
im Anblick von erwachter Schönheit zwischen den 
Bergen Heilung für Leib und Seele zu finden. Und 
ein gesegneter und segnender Jungbrunnen ist unser 
Thüringer Wald I Er fordert Liebe und gibt sie tausend¬ 
fältig wieder! 

Streicht man von Waltershausen, der Hochburg für 
Puppen und Zervelatwürste Thüringens, den Ostrand 
des Gebirges südlich hin, so öffnet sich nach einer 
halben Stunde das vom Badewasser durchplätscherte 
Reinhardsbrunner Tal. Eine ganz prächtige Eingangs¬ 
pforte zum Gebirge! Waldberge rahmen sie ein, die 
sich dann immer höher zum Kamme aufstaffeln. 
Rechts am Eingänge ruht hinter 
dicht überblühten Bastionen 
die berühmte Erziehungsanstalt 
Schnepfenthal, die im Frühjahr 
190Q ihre 125jährige Jubel¬ 
feier mit vielem Glanz begehen 
durfte. Christian Gotthelf Salz¬ 
mann rief sie einst ins Leben, 
und von allen im Sinne Base¬ 
dows gegründeten Anstalten 
hat sie sich allein nun ins 
20. Jahrhundert hinüber er¬ 
halten. Ueber der Eingangstür 
erblickt man einen in die Erde 
gesteckten Spaten. Dahinter 
taucht die Sonne nieder. Die 
vier Buchstaben darunter „D. 

D. V. H." bedeuten : Denke, 

Dulde und Handle! Söhne von 
Fürsten und hohen Herren, aus 
allen Bürgerkreisen haben ihre 
Jugend hier verlebt und sind 
dann wieder hinaus in das 
Leben gegangen, das Samen¬ 
korn der Treue, Tatkraft und 
Frömmigkeit im Herzen, in das 
Alt-Schnepfenthal die edelsten 
Wurzeln einsenkte. — Die an¬ 
dere Seite des Taleinganges 
begrenzt das Dorf Rödichen, an das ein Eichenwald sich 
anschließt: die Hardt genannt. Hier unter den breit- 
wipfligen Kronen begräbt Schnepfenthal seine Toten — 
einer der poetischsten Friedhöfe Deutschlands! — hier 
errichtete Gutsmuth, ein früherer Lehrer der Anstalt, 
noch vor Vater Jahn den ersten Turnplatz in deutschen 
Landen, hierher hat Gustav Freytag einen Teil seines 
Romans Ingo der „Ahnen" abspielen lassen. So umflutet 
uns bereits beim Eintritt in das liebliche Tal eine Fülle 
seltsamster Erinnerungen. 

Wiesengrund und Teiche füllen die Talsohle aus. 
Schön bewaldete Berge halten zu Seiten Wacht. Seit ein 
paar Jahrzehnten schlängelt sich die Bahn hinan nach 
Friedrichroda. Und wer da die Augen aus den Fenstern 
schweifen läßt, den umschmeicheln die lieblichsten 
Bilder, der stimmungsvollste Auftakt zu einem längeren 


Aufenthalte dieses köstlichen Waldortes. Klostermühle, 
Gasthaus Reinhardsbrunn grüßen unter schattigen Bäumen 
hervor. Ein Fischteich folgt dem anderen, letzte Ueber- 
bleibsel aus jenen fernen Tagen, da hier im Tale noch die 
Glocken der stolzen Abtei Reinhardsbrunn die Gläubigen 
zur Andacht riefen und schwarzgekleidete Benediktiner 
einher wandelten. Diese Teiche, uralte Riesenlinden 
und die Untermauern des Schlosses Reinhardsbrunn 
sind noch die letzten Zeugen aus der Klosterzeit. 

Und jetzt taucht aus Lindenwipfeln, Blumenbeeten 
und herrlichen Baumgruppen die Sommerresidenz des 
Herzogs von Sachsen Koburg-Gotha auf: Schloß Rein¬ 
hardsbrunn, ein gotisches Juwel, die große Anziehungs¬ 
kraft für die Sommergäste des dicht benachbarten 
Friedrichrodas. Zu allen Zeiten ist diese Stätte von 
einem Zauber umflossen, der das Herz in Bann zwingt. 
Dichter und Maler haben immer wieder Reinhardsbrunn 

gefeiert, über dem der schwere 
Flügelschlag der Geschichte 
weht. Auch ich sang ihm ein¬ 
mal zu: „Sinnbild der Schön¬ 
heit und des Friedens mir! — 
Steigst du herauf aus sanfter 
Weiher Fluten — Im Mondes¬ 
glanz, in heit'rerWinterp rächt— 
Ob dich umwehen letzte Abend¬ 
gluten : — Es grüßt der Pilger 
wie im Märchentraume — Dein 
lichtes Bild am ernsten Waldes¬ 
saume." — 

Blutschuld, aus heißerLiebe 
geboren, ließ einst das Kloster 
Reinhardsbrunn erstehen. Graf 
Ludwig der Springer, einer der 
leuchtenden Gestalten in der 
Geschichte desThüringer Land¬ 
grafenhauses, ein noch heute 
unvergessener Held im Sagen¬ 
kranze unseres Volkes, grün¬ 
dete am Abend seines Lebens 
diese fromme Stätte, in der er 
dann selbst noch als Mönch 
eintrat. Hier starb er und ward 
am Hochaltar beigesetzt. Von 
da ab ward Reinhardsbrunn 
die Erbgruft der Landgrafen 
Thüringens. Fast alle haben ihren letzten Weg von der 
Wartburg hierher genommen, im Frieden dieses Wald¬ 
tales auszuruhen vom Kampf und Streit des Lebens. 
Höher und höher stieg der Reichtum und der Stolz der 
Abtei, bis der Bauernaufruhr aller Herrlichkeit ein Ende 
bereitete. Aus den Trümmern wuchs dann ein einfaches 
Amtshaus, dann ein Jagdschlößchen empor, bis der 
schöne Bau des Sommersitzes erstand. Hier schloß 
Herzog Ernst II., der geniale Koburger, die Augen zum 
letzten Schlummer, hier entfaltet sich jetzt wieder, wenn 
der Hof anwesend ist, das frohe Bild einer beglückten 
Ehe, und heiteres Kinderlachen hallt über Wege und 
Rasenflächen hin. 

Ein Büchsenschuß entfernt baut sich Friedrichroda 
innerhalb seines Kranzes bewaldeter Berge auf. Wer 
es zum ersten Male von einer dieser Höhen schaut. 



Holzsammler im Lauchagrund 
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der meint in das Tal Tempe niederzublicken. In Mitte 
und Tiefe ruht die Altstadt. Ringsum aber an den fels¬ 
geschmückten Bergwänden, in den Seitentälern sich 
verlierend, da haben sich regellos und malerisch Gruppen 
lustigerund bunter Landhäuser angesiedelt, unbekümmert 
um die großen Bauten der „Grrrrand-Hotels"", wissend, 
daß sie allein das prächtige Bild dieser Waldstadt in 
seiner Wirkung noch erhöhen. Mit lustigen Erkern und 
Türmen, Baikonen und Freitreppen halten sie aus blanken 
Fenstern Um- und Ausschau talauf und talab, wenn das 
Hom des Postillons durch den Schilfwassergrund tönt, 
durch den sich die Straße zum Heuberge über das 
Gebirge hinüber nach Schmalkalden windet. Das 
Rauschen des Hochwaldes dringt in alle Fenster hinein. 
Vogelsang und Quellenmurmeln. Und sinkt der Abend, 
so vernimmt man das melodische Geläut der heim¬ 
kehrenden Herde. Jeder Lufthauch, der vom Gebirge 
niederstreicht, bringt Gesundung und ein Grüßen von 
Freiheit, wie solche die Bergesgipfel umweht. Meilen¬ 
weit verlieren sich gut gepflegte Pfade in die dunklen, 
tiefen Wälder. Wem das Wogen und Schwirren, Flirten 
und Wagenrollen auf den Hauptwegen des Kurortes, der 
jährlich über 13000 Gäste aus allen fünf Erdteilen will¬ 
kommen heissen darf — ganz abgesehen von den flüch¬ 
tigen Wandervögeln — nicht behagt, der taucht hinein 
in den Frieden und die Hoheit der Laub- und Nadel¬ 
wälder, und seine Seele hält da ihren Feiertag. Rotwild 
wechselt an den Hängen, das scheue Reh kreuzt 
seinen Weg, und in der blauen Luft über ihm klaftert 
der Bussard und zieht lautlos seine Kreise, bis er plötz¬ 
lich niederstößt. Welch eine bunte Kette von Zielen 
und Aussichtspunkten erschließen sich bei Friedrich¬ 
roda dem Waldfreunde I Und wenn er wochenlang 
den Bergwald durchschweifte, so hat er doch nimmer 
den Reichtum dessen erschöpft, was diese Berge um¬ 
schließen. Kraftvoller Atem des Waldes, der herb¬ 
frische Duft des roten Porphyrs, der schwere Hauch des 
Mooses, dies eint sich zusammen, die müde Brust höher 
zu heben, in tiefen, vollen Zügen den Becher der Ge¬ 
sundheit täglich zu leeren. Die unendlichen Wälder, 
die Friedrichroda auf Tagereisen umzirken, machen 
seine Eigenart, seine Schönheit aus, sind die Quellen 
allen Wohlergehens seiner Gäste. 

Friedrichroda ist ein sehr alter Ort. Westlich von 
ihm, rechts seitlich der Poststraße zum Gebirge, da ragt 
ein bewaldeter Spitzkegel empor, kurzweg die Schauen¬ 
burg genannt. Hier war es, wo der Begründer des 
Thüringer Landgrafenhauses, Ludwig der Bärtige, sich 
das erste feste Schloß erbaute. Er hatte damit die Wiege 
aller sächsischen Fürstenhäuser begründet, albertinischer 
wie ernestinischer Linien. Wer aber denkt noch heute 
daran? Wer kennt diesen ehrwürdigen Stammsitz der 
Thüringer Landgrafen im Schilfwassergrunde oberhalb 
der herrlichen Sommerfrische? Der Glanz, der später 
von der Wartburg ausstrahlte, die sein Sohn, Ludwig 
der Springer, erbaute, hat alles Erinnern an die Schauen¬ 
burg ausgelöscht. Als diese fertig da stand, da gründete 
der Graf das Dorf Friedrichroda im Jahre 103Q. Erst 
1597 empfing es die langersehnten Stadtrechte. Einst 
blühte hier der Bergbau, dann kam das Bleichgeschäft, 
und noch heute ist der Ort für eine Reihe von Städten 
die Waschküche geblieben. Auf den Rasenflächen, die 


das frische Bergwasser oben im „Grund" begleiten, 
leuchten den Sommer hindurch die ausgebreiteten Linnen¬ 
stücke. Dann aber ging ein anderer Stern über dem 
Waldneste auf. Friedrichroda ward gleichsam für die 
Welt draußen entdeckt. Der bekannte Buchhändler 
Friedrich Perthes aus Gotha kam als stiller Sommergast 
mit Vorliebe hierher, und das Loblied, daß er dann 
draußen zur Ehre Friedrichrodas anstimmte, lockte mehr 
und mehr Gäste herbei. Man hat daher mit Recht den 
verdienstvollen Mann zum Range eines Säulenheiligen 
erhoben. Das Haus, in dem er wohnte, trägt eine Tafel, 
ein Weg und Denkstein feiern sein Erinnern. Es ist 
dann immer fröhlicher und prächtiger emporgeblüht, und 
Friedrichroda darf heute stolz darauf sein, mit aller 
Anspannung seiner Kräfte, sich zur ersten Sommerfrische 
Thüringens aufgeschwungen zu haben. Die Natur gab ihm 
alles, diese Ehrenstellung zu erringen. Behütet gegen 
jeden rauhen Anprall scharfer Winde, nahe der lauten 
Welt, mit der es nach allen Richtungen hin verknüpft ist, 
und doch friedsam von ihr zurückgezogen, umkränzt von 
so viel Anmut und herzerquickender Frische hat es sich 
seit langen Jahren die führende Stellung erobert unter 
den Kurorten weit über die Thüringer Berge hinaus. 

Welch eine Lust, in dieses Wäldermeer einzutaucheni 
Ueber den einsamen Körnberg zu ziehen, zum Gottlob 
zu klimmen und eins der schönsten Bilder des Waldortes 
aufzunehmen 1 Spießberg und Heuberg aufzusuchen, um 
dann ein Stück des Rennstiegen entlang zu wandern in 
schweigender Waldverträumnis I Alte, bemooste Grenz¬ 
steine halten da droben Wacht, Buchen und Fichten 
mischen sich durcheinander, vergrast ist der Höhenpfad, 
den einst schon die Minnesänger feierten, dem Scheffel 
ein herrliches Lied widmete I Und reißt dann zuweilen 
der Hochwald zu Seiten auf, so fliegt das entzückte 
Auge über Wellen an einander sich drängender Wald¬ 
berge, bis weit in der Feme blau verdämmernde Höhen 
das wundersame Bild abschließen. Denn der Rennstieg 
scheidet nach dem Volksmund hie Thüringen, hie Franken. 

Und nun das Bergrevier um den Gipfel der Schauen¬ 
burg I Immer neue Täler öffnen sich, immer wieder 
bleibt der Fuß wie gebannt stehen und das Auge kann 
sich nicht satt schauen an der frischen Schönheit dieser 
grünen Bergwelt. Gleicht doch das Gebiet zwischen 
Friedrichroda und Eisenach nur einem einzigen Riesen¬ 
naturparke! Wie heiter ruhen die beiden Doppelorte 
Tabarz-Kabarz neben einander! Der felsengeschmückte 
Lauchagrund, der stillere Ungeheuregmnd und der Mühl¬ 
bachgrund: jeder charakteristisch unterschieden. 

Und dann höher und höher, an quirlenden Bächen 
vorüber, sturmzerfetzten Tannen, über Matten und an 
Felskanzeln vorbei, bis die Kuppe des Inselberges, des 
„Thüringer Rigi" erklommen ist. Sein Ausblick ist ja 
weit berühmt. Vom Harz bis zu den Basaltkuppen der 
Hohen Rhön, von den Bergen des Hersenlandes bis zur 
Saale schweift der Blick. Kommt aber der Juni heran, 
die Tage der Sonnenwende, dann webt auch des Nachts 
ein heller Schimmer über der Kuppe. Da gedenkt man 
der Worte, die einst Herzog Ernst der Fromme begeistert 
sprach: „Ich habe in meinem Lande einen Berg, auf 
dem die Sonne nicht untergeht. Das ist mein Inselberg* I" 
Wer in Friedrichroda weilte: hier droben muß er am 
Schlüsse Abschied nehmen vom Thüringer Walde. 
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?\ittelalterliche kirchliche Kunst in Köln. 

Von F. C. Heimann, Kgl. Baurat, Köln. 


Der Rhein, die größte Wasserstraße Mitteleuropas, ist 
von altersher ein wichtiger Verkehrsweg aus seinem Innern 
zum Meere gewesen. Fast alle Städte, die sich an den Ufern 
des Stromes und seiner Nebenflüsse erheben, treiben seit vor¬ 
zeitlichen Tagen Handel; Köln nimmt unter ihnen eine der 
ersten Stellen ein. Seine Lage inmitten der niederrheinischen 
Ebene, das reiche Hinterland, Breite und Tiefe des Flusses 
vor seinen Mauern begünstigen den Verkehr. Im Mittel- 
alter schon war er ein lebhafter, nicht allein mit den Gebieten 
des Oberrheins, sondern namentlich mit den Niederlanden 
und England. Durch Verleihung des Stapelrechtes und 
Eintritt in die Hansa wuchs die Bedeutung der Stadt. Die 
Ausdehnung der Handelsbeziehungen nach Italien, Spanien 


sich in der Gründung der Rheinischen und Köln-Mindener 
Eisenbahn-Gesellschaft aus, welche der Metropole des Rhein¬ 
landes auch die Vorrangstellung auf dem Gebiete des Eisen¬ 
bahnverkehrswesens verschafften. 

Mit dem Aufschwung des Landverkehrs hielt auch der 
Verkehr zu Wasser gleichen Schritt, nicht allein in der 
mustergültigen Flußkorrektion des Rheines, sondern auch in 
den ausgedehnten Hafenanlagen an der Mündung der Ruhr 
und Lippe, in Düsseldorf, Krefeld, Mainz und Mannheim. 
Diesen Städten schließt sich Köln nicht nur ebenbürtig an, 
sondern ist ihnen in manchem überlegen; des Zeuge sind die 
beiderseitigen Häfen, die Brücken, Güter- und Personenbahn¬ 
höfe, die bei aller Größe der Anlage schon steter Erweiterung 



Köln: Dom 


und dem Norden hin, der Vertrieb der Produkte des Gewerbe¬ 
fleißes machten sie zu einem Knotenpunkt des internationalen 
Verkehrs, schon Jahrhunderte früher, als Dampfschiffe und 
Eisenbahnen seine Träger wurden. Der Bau der Schienen¬ 
wege für den Westen Deutschlands begann in Köln, und der 
weitschauende Untemehmergeist Kölner Kaufleute spricht 


bedürfen. Dabei ist und bleibt die Stadt, selbst nach mehrfacher 
Entfestigfung, eine Festung ersten Ranges, ein Zeichen, welche 
Wichtigkeit man ihrer Lage in strategischer Hinsicht bei¬ 
messen muß. Trotz der schweren Hemmungen aller Art, 
die Kölns Entwicklung dadurch erwachsen, behauptet sie 
den Rang des Verkehrsmittelpunktes am Niederrhein. Nicht 
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allein den Handelswaren;, auch den Reisenden sind die Weg'e 
über Köln gewiesen, ob sie vom Osten unseres Vaterlandes 
zum Westen gehen, ob sie zum benachbarten Frankreich, 
Holland und Belgien führen, oder vom Meere her rheinauf- 
wärts ihr Ziel in den Schweizer Alpen und darüber hinaus im 
sonnigen Süden Italiens erstreben. Haben doch die sta¬ 
tistischen Erhebungen zu verzeichnen, daß im Jahre 1Q09 nicht 
weniger als 635 000 Personen in Kölner Gasthöfen genächtigt 
haben, ein Ergebnis, das die Stadt als Verkehrsort gleich 
hinter Berlin einreiht. 

Ist Köln schon durch seine Lage am Strom und inmitten 
eines weitverzweigten Eisenbahnnetzes das Ziel vieler Reisen¬ 
den, so bildet es auch den Anziehungs¬ 
punkt durch die sichtbaren Zeichen 
einer großen geschichtlichen und künst¬ 
lerischen Vergangenheit, welche die 
Straßen- und Platzbilder beherrschen, 
dem Flußpanorama die eigenartige 
unübertroffene Großartigkeit verleihen: 
die Kirchen des Mittelalters. 

Ihre Betrachtung läßt uns den Werde¬ 
gang der christlichen Architektur er¬ 
kennen, von den Tagen des großen Karl 
bis zur Schwelle des verflossenen Jahr¬ 
hunderts, dessen künstlerische Bestre¬ 
bungen dem Verfall der Baudenkmäler 
durch sorgsame Wiederherstellung vor¬ 
beugten, den Torso des Domes zum 
größten und stattlichsten Gotteshaus auf 
deutscher Erde vollendeten, der Stadt 
das hochragende Wahrzeichen schufen, 
zu dessen Fuß die Gegenwart letzte 
Hand an eines der gewaltigsten Werke 
der Brückenbaukunst legt. 

Kölns Gründung durch die Ubier 
fällt in den Beginn unserer Zeitrechnung, 
die Erhebung zur römischen Kolonie als 
Colonia, Claudia, Ara, Agrippinensium, 
um das Jahr 50. Das Christentum findet 
erst in der Konstantinischen Zeit Aus¬ 
breitung, und die ersten beglaubigten 
Vorsteher der Kölner Kirche sind 
Bischöfe des 5. Jahrhunderts. Aus dieser 
Zeit und den Tagen der fränkischen 
Herrschaft, während der Zerstörung und 
Brand die Stadt vielfach heimsuchten, 
haben nur wenige bauliche Reste in den 
Grundmauern der bestehenden Gottes¬ 
häuser sich auf unsere Zeit gerettet. 

Die Herrscher aus dem Geschlechte 
der Karolinger sind Köln gewogen, und 
unter der glänzenden Reichspolitik der 
Ottonen nimmt es den Aufschwung zur 
Weltstadt des Mittelalters. 

An die stolzen Namen seiner Erz¬ 
bischöfe, vor allem an Bruno, dem 
Bruder Ottos des Großen, an Heribert und Anno knüpft sich 
nicht nur eine stetig fortschreitende Förderung des Handels, 
sondern auch eine Reihe einschneidender geistlicher Reform¬ 
bestrebungen, die eine glänzende Betätigung des kirchlichen 
Lebens zur Folge hat und zur Errichtung großer Stifts- und 
Klosterkirchen führt. Großzügige Plangestaltung ist ihnen 
eigen, der die Pfeilerbasilika, in herber Strenge mit der flachen 
Deckenausbildung, zugrunde liegt; indessen muß sie schon 
gegen das Ende des 11. Jahrhunderts dem Fortschritt der 
Wölbetechnik weichen, und im folgenden erhalten die Kirchen 
jene malerische, wechselvolle, im Aeußern wie Innern gleich 
reiche harmonische Gestaltung, die sie unter die hervor¬ 


ragendsten Werke aus der Blütezeit des romanischen Stils 
zählen läßt. — Neben den basilikalen Anlagen von St. Cäcilia, 
St. Pantaleon, St. Ursula und St. Georg ist es vor allem die 
Dreikonchenausbildung des Chores von St. Maria im Kapitol, 
St. Aposteln und St. Martin, die kunstgeschichtlich höchste 
Bedeutung besitzt, während St. Gereon als geniale Ver¬ 
bindung von Gruft- und Kollegiatkirche eine einzigartige 
Stellung einnimmt. Fast gleichzeitig entwickelt sich an 
genannten Gotteshäusern eine rege offenkundige Bautätigkeit; 
in der Stille der Klöster werden unterdessen jene auserlesenen 
Werke des Kunsthandwerks, der Goldschmiede- und Emaille¬ 
technik geschaffen, denen als vollendeten Meisterstücken bis auf 


die Gegenwart uneingeschränkte Bewunderung und Wert¬ 
schätzung behalten ist. 

Den in aller Pracht erstehenden Kirchen der Stadt gegen¬ 
über tritt der alte, von Hildebold, dem Erzkanzler Karls des 
Großen, gegründete Dom in seiner Einfachheit ungemein 
zurück und genügt auch nicht mehr den Kultansprüchen, 
nachdem der in gleicher Eigenschaft bei Kaiser Barbarossa 
wirkende Erzbischof Reinald von Dassel durch Ueberführung 
der Gebeine der heiligen drei Könige aus dem zerstörten 
Mailand seine Kathedrale zu einer Wallfahrtskirche aller¬ 
ersten Ranges erhoben. Zunehmende Baufälligkeit und Brand¬ 
schäden machen einen Ersatz der altehrwürdigen Domkirche 


Köln: Inneres der Kirche St. Moria im Kapitol 
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errichtet man die Grundfesten zum Südturm, 1437 ist er bis zur 
Höhe des zweiten Stockwerks aufgeführt, dann stockt der 
Dombau völlige, um erst nach vier Jahrhunderten wieder auf¬ 
genommen zu werden. 

Das ausgehende Mittelalter entfaltet keine ausgedehnte 
kirchliche Bautätigkeit mehr, am bemerkenswertesten sind noch 
das Chor von St. Andreas und das Langhaus von St. Severin; 
erst das 17. Jahrhundert erstellt in dem Bau der Jesuiten¬ 
kirche wieder ein Werk, das nach Großzügigkeit der An¬ 
lage und einheitlicher, hochkünstlerischer Durchbildung des 
Innern in vollendetem Barock, sich würdig den mittel¬ 
alterlichen Schöpfungen zur Seite stellt. — Widmen wir diesen 
kurze Betrachtung I — Da erregt schon 
die Kirche St. Cacilia unsere Auf¬ 
merksamkeit, errichtet an der Stelle der 
ersten Bischofskirche, eine schlichte, 
dem 12. Jahrhundert entstammende, im 
15. eingewölbte Pfeilerbasilika, aus¬ 
gezeichnet durch schöne Verhältnisse, 
eine sehr alte Maternuskrypta und 
Reliefdarstellung der Kirchenpatronin, 
vor allem durch die beiden Fresken¬ 
zyklen des Chores, um 1300 gefertigt, 
die größten frühgotischen Wandmale¬ 
reien in den Rheinlanden, mit Dar¬ 
stellungen aus dem Leben Jesu und dem 
Martyrium der Hl. Cäcilia, die franzö¬ 
sischen Einfluß deutlich zur Schau tragen. 

Anders wirkt das Innere von St. 
Ursula, wo zum ersten Male, und 
zwar in völliger Durchbildung, das Sy¬ 
stem der Emporenanlage Anwendung 
findet, über niedrigen Seitenschiffen die 
Wände des Hochschiffes in zierlicher 
Säulenstellung öffnend, dem gottes¬ 
dienstlichen Gebrauche eines Nonnen¬ 
stiftes gleicherweise wie künstlerischen 
Rücksichten Rechnung tragend. Das 
ursprünglich flach überdeckte Langhaus 
erhält Fortsetzung und Abschluß in 
einem lichten Chore aus dem Ende des 
13. Jahrhunderts, das zu den besten 
Schöpfungen der Kölner Gotik zählt. 
Die Patronin der Kirche, St. Ursula, ist 
der Legende nach eine britische Königs¬ 
tochter, die mit ihren 11 000 Gefährten 
hier den Martyrtod erlitten haben soll. 
Ihre Reliquien bewahrt in kostbaren 
Schreinen, Hermen und wertvollen orien¬ 
talischen Geweben die „goldene Kam¬ 
mer". — Weiträumigkeit zeichnet die 
Benediktinerabtei St. Pantaleon, die 
Gründung Brunos, aus, der hier, wie 
auch die Kaiserin Theophano, Gemahlin 
Otto II., letzte Ruhestätte gefunden. 
Eine Pfeilerbasilika von ansehnlichen 
Abmessungen, beachtenswert durch eine groß angelegte, mehr¬ 
geschossige, Repräsentationszwecken dienende Vorhalle und 
eine zierliche spätgotische Orgelbühne, einst der Lettner der 
Kirche. Ihre alte Ausstattung stellte sie in die erste Reihe der 
Kölner Gotteshäuser. Beherbergte doch gerade das benach¬ 
barte Kloster die Künstler-Werkstätten, aus denen die hervor¬ 
ragendsten Erzeugnisse der deutschen mittelalterlichen Gold¬ 
schmiedekunst und Schmelztechnik hervorgingen, die wir in 
den zahlreichen Schreinwerken der Kirchen Rheinlands, in den 
Beständen so mancher Museen bewundern. 

Die im Laufe der Zeit verbaute St. G e o r g - Kirche, eine 
Gründung des Hl. Anno, ist eine reine Säulenbasilika, in der 


durch einen Neubau unabweisbar. Diesen Plan greift Erz¬ 
bischof Engelbert von Berg auf, seine Durchführung verhindert 
der frühzeitige Tod durch Mörderhand. Die Verwirklichung 
übernimmt erst der zweite Nachfolger, Konrad von Hoch¬ 
staden, inmitten schwerer politischer Kämpfe zwischen Bischof 
und Stadt. 

Die zunehmende Bedeutung Frankreichs für die ganze 
westeuropäische Kultur, die im Anfang des 13. Jahrhunderts 
von der Hochschule in Paris ihren Ausgang nimmt, die staunens¬ 
werte Schnelligkeit, mit der die französische Architektur in 
stetem Fortschritt dem innern künstlerischen Gedanken in 
Form und Konstruktion Ausdruck verleiht, Kathedralkirchen 


Köln: Kirche St. Gereon 

von einer bis dahin nicht gekannten Größe und Pracht schafft, 
wird ausschlaggebend für die Wahl des Baustils, in dein der 
Kölner Dom errichtet werden soll. Meister Gerhard, der den 
Plan fertigt, ist in Frankreich gewesen, hat seine Studien in 
Chartres, Reims, Amiens und Beauvais gemacht, faßt seine 
reichen künstlerischen und konstruktiven Errungenschaften in 
einem genialen Werke zusammen, das zwar seinen französischen 
Ursprung im Grundrisse nicht verleugnet, in Aufbau und der 
Einzeldurchbildung aber sich als eine völlig deutsche Schöpfung 
erweist. 1248 wird der Grundstein gelegt, im selbigen Jahre, 
wo die letzte romanische Kirche St. Kunibert vollendet 
dasteht. 1322 erfolgt die Weihe des hohen Chores, 1347 
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sich niedersächsischer Einfluß geltend macht, ihr daher eine 
Ausnahmestellung unter den gleichzeitigen Baudenkmälern des 

11. Jahrhunderts zuweist. Dem folgenden gehört das mächtige 
westliche Tauf haus an, welches in seinen Mauerabmessungen 
auf eine groß gedachte Turmanlage schließen läßt. 

St. Severin gibt manche bauliche Rätsel auf, doch 
steht die Krypta, soweit die westliche Anlage reicht, in sti¬ 
listischem Zusammenhang mit vorgeschilderter Kirche. Die 
anschließende Konfessio aber dürfte wohl die älteste bauliche 
Schöpfung in Köln sein. In Chor und Sakristei hat sich eine 
Reihe von Wand- und Tafelgemälden der Kölnischen Maler¬ 
schule und ein Reliquienaltar erhalten. Das Aeußere beherrscht 
ein mächtiger Westturm, dessen Erbauungszeit in die Wende 
des 14. Jahrhunderts fällt. 

Die geschilderten frühromanischen Kirchen treten im 
Aeußern anspruchslos in die Erscheinung, ihre Wirkung 
beruht wesentlich auf dem Innern. Ganz anderes bieten die 
Schöpfungen der späteren Zeit, besonders diejenigen, bei 
welchen das Dreikonchensystem Grundlage bildet. Wechselvolle 
Plangestaltung, künstlerische und technisch fortgeschrittene 
Durchbildung des Innern verbindet sich mit einer ebensolchen 
des Aeußern zu monumentalem Ausdruck. 

Ein Meisterwerk der abendländischen Kirchenbaukunst ist 
unbestritten St. Maria im Kapitol, mit der imposanten 
eigenartigen Choranlage, den drei von Umgängen begleiteten 
Apsiden, keineswegs auf römischen Unterbauten errichtet, 
sondern, wie neuere Forschungen klar erwiesen haben, ein 
selbständiges Werk des 11. Jahrhunderts. Auf einem der 
höchsten Punkte der Stadt erhebt sich das Gotteshaus in 
breitgelagerter Baugruppe, die im Aeußern verhältnismäßig 
schlicht behandelt ist. Das Kircheninnere steigert den Eindruck 
durch das Ueberleiten der engen Stellung einfacher Pfeiler im 
Langhause zu den weiten Säulengängen, die Chor und 
Kreuzarme im Halbrund umgeben, zu diesem in seiner Art 
einzigen Kirchenraum, dessen Gestaltung technisch wie künst¬ 
lerisch hoch zu bewerten ist. Ueberaus reizvoll sind die 
Durchblicke in das Ostchor mit seinem oberen Umgang und 
durchbrochenen gotischen Schranken, anheimelnd die geschickt 
dem alten Bau sich anfügenden kleinen Kapellen des 15. Jahr¬ 
hunderts mit ihrer ursprünglichen künstlerischen Ausstattung. 
Inmitten des stilgerechten malerischen Schmuckes, den 
das Gotteshaus vor 50 Jahren erhielt, erregen die Ueberreste 
des alten besonders Interesse: eine reich geschnitzte Holztür 
des 12. Jahrhunderts und die Orgelbühne, ein prächtiges 
Werk der Renaissance, zusammengesetzt aus den Teilen des 
früheren Lettners. Der Abstieg geleitet zur Krypta, einer der 
größten ihrer Art, in der die geschickte Aufteilung des Raumes 
und die frühe Bauweise sich in ihrer ganzen eindrucksvollen 
Strenge kundgibt. 

Ist in St. Maria im Kapitol der geniale Grundrißgedanke 
und der aus diesem sich folgernde Aufbau des Innern vor 
allem zum Ausdruck gebracht, so verkörpern St. Aposteln 
und St. Martin das Bestreben, auch das Aeußere ent¬ 
sprechend zu gestalten. 

In beiden Kirchen bildet Anknüpfungspunkt ein älteres 
Langhaus, mit unverkennbaren Merkmalen des Umbaues und 
späterer Wölbung, das seinen Schluß findet in der Drei- 
konchenanlage; letztere besitzt innere Umgänge unter den 
oberen Fenstern, äußere in Gestalt der zierlichen Zwerg¬ 
galerien unter dem Hauptgesims, für die Wirkung von größter 
Bedeutung, schließlich einen die Vierung charakterisierenden 
Aufbau. 

St. Aposteln, mit dem dreischiffigen Langhause und 
einem weit hervortretenden einschiffigen Querhaus im Westen, 
wird überragt von einem mächtigen Glockenturm aus dem 

12. Jahrhundert. Mit ihm zusammen wirkt überaus harmonisch 
der ganze Ostbau, in breiter Lagerung der einzelnen Konchen, 
der feinen Höhenbemessung des flankierenden Treppenturm- 


Nr.4 

paares, das eine achteckige, in der Umrißlinie charakte¬ 
ristische Vierungskuppel einschließt, deren Aeußeres die 
innere Gestaltung schon erkennen läßt. Alles ist bis auf die 
Einzelheiten der Bauglieder in den Verhältnissen wohl ab¬ 
gewogen und durchgebildet, unzweifelhaft von vornherein auf 
die freie Lage am Neumarkt berechnet. Auch das Innere 
zeichnet sich durch eine gewisse Weiträumigkeit, namentlich 
beim Eintritt in das westliche Querhaus aus, dann aber auch 
durch den lichtspendenden Mittelpunkt seiner Vierungskuppel. 
Alte Ausstattung der Kirche ist nicht mehr vorhanden, die 
Neuzeit hat ihr den strahlenden Schmuck des Mosaik verliehen. 

Die Betonung der Zentrale gibt dem Meister von St 
Martin Veranlassung zu einer gänzlich verschiedenen 
Schöpfung, die überdies den Vorzug haben sollte, das Rhein¬ 
panorama der Stadt vollständig zu beherrschen, zur Errichtung 
eines gewaltigen Vierungsturmes mit vier Ecktürmchen, der 
aus der Dreikonchenanlage herauswächst. Auf gedrängtem 
Raum finden sich alle für die Wirkung der romanischen Kölner 
Bauten bezeichnenden Einzelheiten hier zusammen und ver* 
einigen sich in dem himmelanstrebenden Turm zu einem Werk 
von hoher Schönheit, aber auch technischem Wagnis, das 
unserer Zeit die bange Sorge seiner Erhaltung bringt Dem 
herrlichen Aeußern entspricht das Innere, namentlich in der 
reizvollen Triforienarchitektur des Oberbaues im Mittelschiff 
des Langhauses. 

Bedeutende Stellen in der ganzen Rheinfront nehmen 
weiterhin ein die kleine mit zierlichem Glockenturm aus¬ 
gestattete Kirche St. Maria in Lyskirchen, die im Innern 
bemerkenswerte Deckenmalereien des 13. Jahrhunderts bewahrt, 
und St. Kunibert, eine dreitürmige Anlage, die am Nord¬ 
ende der Stadt hoch über den Häusern emporragt, als jüngstes 
unter den romanischen Gotteshäusern, in schlanken, fast 
gotischen Verhältnissen errichtet, durchweg gewölbt, mit 
geschicktem inneren Ausbau der östlichen Türme zu Quer¬ 
schiffen. Diese wie das Chor zeigen den Uebergangsstil in 
vollendeter Behandlung und besitzen in Glasgemälden des 

13. Jahrhunderts Prachtstücke ihrer Art, in den Wandmalereien 
frühe und späte Werke der Kölner Malerschule. Der Kirchen¬ 
schatz birgt neben wertvollen Reliquiarien auch kostbare 
sassanidische Seidenstoffe. 

Im westlichen Querschiff und Langhaus von St. Andreas 
tritt uns ein Meister entgegen, dem ein außergewöhnliches 
künstlerisches Können eigen gewesen ist, das diesem Bau den 
schönsten in Köln erhaltenen ornamentalen Schmuck verlieh. 
Von der ursprünglichen Dreikonchenanlage ist nur noch ein 
kleiner Teil an der Nordseite sichtbar, von der Krypta nichts 
mehr vorhanden, der Vierungsturm dagegen in alter Form 
noch erhalten. Das Chor steht den Werken des 15. Jahr¬ 
hunderts voran als eine in allen Teilen wohldurchdachte 
Schöpfung der Spätgotik. Von der Ausstattung des Innern 
verdienen Erwähnung eine Reihe von Wand- und Tafelbildern, 
die Schreinwerke des Albertus Magnus und der Makkabäer ir 
prachtvollem Barockaltar, sowie das Chorgestühl. 

Das bei weitem interessanteste, kunstgeschichtlich be 
deutendste Baudenkmal ist St. Gereon, das Werk fast eine.« 
Jahrtausends, an dem eine Reihe von Stilarten zu eine; 
wirkungsvollen Gesamterscheinung sich vereinigt. Der west 
liehe zehnseitige Zentralbau geht in den unteren mit kapellen 
artigen Nischen ausgestatteten Teilen noch auf konstantinisch 
und fränkische Zeit zurück, in der er als Begräbnisstätl} 
der thebäischen Märtyrer anzunehmen ist. Spätere Et 
hebung zur Stiftskirche machten den Anbau eines Langchore 
zum Bedürfnis, das mit seiner Krypta und Konfessio dei 
11. Jahrhundert angehört, im folgenden erst seinen Abschlu 
durch eine Apside mit zwei Glockentürmen erhält, die i 
sieben sich verjüngenden, reich gegliederten Stockwerken au 
steigen, in merkwürdigen niedrigen Zeltdächern obere Endigun 
finden. Künstlerisch und technisch bietet aber der Kuppelbe 
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das beredte Beispiel des französischen Einflusses auf den 
rheinischen Ueberg-ang-sstil. Unter pietätvoller Erhaltung 
der ältesten Anlage mit ihrem Kapellenkreise bauen sich über 
dieser die Emporen auf, dann die Wände des Obergadens 
mit einer Doppelreihe von Fenstern, endlich das Gewölbe, 
welches mit seinem Rippenwerk die Höhe von 30 Meter über 
dem Kirchenfußboden erreicht. Das Aeußere läßt die innere 
Anordnung klar erkennen. Der imposante, von wuchtigem 
Zeltdach überdeckte Bau erhält noch wirkungsvolle Zutat in 
Strebepfeilern und Treppentürmchen. Das Innere überrascht 
durch zentrale Weiträumigkeit und Ausstattung des Kuppel¬ 
baues, den Ausblick in das hochgelegene Chor über der 
Krypta, deren kurzgedrungene Säulen, Malereien und Mosaik¬ 
fußböden auf das hohe Alter des Bauteils hinweisen. Auch im 
Chor hat man solche bedeutenden bildnerischen Reste auf¬ 
gedeckt, im übrigen ist ihm seine alte Ausstattung an Chor¬ 
stühlen, Gobbelins und großen Barock-Reliquiarien verblieben, 
die dem ganzen Raum eine prächtige Wirkung verleiht. 
Gleiches gilt von der alten iXaufkapelle und der Sakristei, 
einem der edelsten Werke des 14. Jahrhunderts. 

Mit der Vollendung der Kuppel von St. Gereon war die 
romanische Baukunst in Köln zur höchsten Stufe gelangt, 
keine Leistung vermochte sie mehr zu überbieten. Im Jahre der 
Weihe, 1227, hatte der neue Stil bereits seinen Einzug hier 
gehalten und entwickelte sich, wenn auch bescheiden, an 
Ordenskirchen, um sich dann gegen die Mitte des 13. Jahr¬ 
hunderts am Dom in all seiner Großartigkeit zu entfalten. 

Der Kölner Dom, wie er heute da steht, ist in seiner 
Vollendung, bis auf das Chor, eine Schöpfung des vergangenen 


Jahrhunderts, die aber auf gegebenem Grundplan errichtet ist, 
sich in den Formen des Aufbaues den alten Teilen anschließt, 
in den Türmen das wiedergibt, was in den glücklicherweise 
überkommenen Baurissen Meister Nicolaus von Bueren als 
seine Absicht kündet. 

Die Kirche, die einen Flächenraum von 6166 Quadrat¬ 
meter überdeckt, ist eine fünfschiffige, kreuzförmige Basilika 
mit Querschiff, einem polygonen, in sieben Kapellen sich 
öffnenden Chorumgang und zwei 160 Meter hohen West¬ 
türmen, deren Untergeschoß als Vorhalle in das Kircheninnere 
mit einbezogen ist. 

Das Aeußere ist wechselvoll gestaltet. In strenger Ein¬ 
fachheit sind die starken Gewölbewiderlager der Seitenschiffe 
und Chorkapellen errichtet, über ihnen aber entwickelt sich 
das Strebewerk des Hochschiffs zu reich durchgebildeten Bau¬ 
gliedern, mit eleganten Bögen, fialenbekrönten Pfeilern, 
dahinter erscheinen die hohen Maßwerkfenster des Ober¬ 
gadens, mit dem Krabbenwerk ihrer schlanken Wimperge in 
die Galerie hineinragend, die den Fuß des Daches umgibt, 
aus dessen Vierung ein Dachreiter kühn emporsteigt. Besonders 
aufwandvolle Ausstattung hat man den Querschiffronten zu¬ 
gedacht, an drei mit Skulpturen geschmückten Portalen, der 
Triforiengalerie, dem großen Mittelfenster und dem Dach¬ 
giebel. ln engem Anschluß an das System der Kirche sind 
die beiden unteren Geschosse der Türme gegliedert, im 
dritten lösen sich die Formen vom Bau ab, entwickeln sich 
noch freier im obersten achteckigen Stockwerk und finden 
ihre Endigung in den durchbrochenen himmelanstrebenden 
Helmen, die Kreuzblumen bekrönen. 
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Ist bei allem folgerichtigen Aufbau der Konstruktion, der 
reichen Durchbildung ihrer Einzelheiten, der äußeren Gesamt»* 
erscheinung des gewaltigen Bauwerkes eine gewisse Unruhe 
und Unübersichtlichkeit nicht abzusprechen, so wirkt das 
Innere durchaus einheitlich und ruhig, imposant durch die 
gesteigerten Höhenverhältnisse, vollends wenn der Blick aus 
der dunklen Vorhalle durch das lichte Langhaus zum fernen 
Chor schweift oder von der Vierung aus die Kreuzform der 
Bauanlage überschaut. 

Reiches Licht dringt durch die Fenster des Obergadens 
und Triforiums hinein, spenden die großen Fenster der Seiten** 


Köln: Kirche St. Aposteln 

schiffe im Farbenschimmer ihrer Glasmalereien, im Norden 
die vielbewunderten Werke der Renaissancezeit (1509), gegen¬ 
über, im Süden, diejenigen des vorigen Jahrhunderts, Geschenke 
König Ludwigs 1. von Bayern (1848). Der schönste Teil des 
Kircheninnem ist zweifellos das 1322 vollendete Chor. Vier¬ 
zehn Pfeiler trennen seine Mitte von dem Umgänge, zwischen 
ihnen hindurch eröffnen sich hinter dem Hochaltar die reiz¬ 
vollen Blicke in den Kapellenkranz. An den Pfeilerdiensten 
haben auf blattgezierten Konsolen die überlebensgrossen 
Standbilder der Apostel und ihres Meisters unter schlanken 
Baldachinen Platz gefunden, die den einzigen, aber wirkungs¬ 
vollen plastischen Schmuck abgeben, während der malerische 
sich auf die überaus wertvollen Wandgemälde der Chor¬ 
schranken aus der Erbauungszeit, die neuzeitlichen Fresken 


in den Bogenzwickeln und die Reihe der Obergadenfenster 
verteilt, aus denen die Monumentalgestalten der Könige Judas 
herniederschauen. Mit dem reich geschnitzten Chorgestühl 
und der Marmormensa des Hochaltars zusammen vereinigen 
sich hier die bildenden Künste zu einheitlichem weihevollem 
Gesamteindruck. Und welch überraschenden Anblick gewährt 
die Siebenzahl der Kapellen, mit den Zierden alter Glas- und 
Wandmalereien, den Schreinwerken der Altäre, den prunk¬ 
haften Hochgräbem so mancher Kirchenfürsten, vor allem 
demjenigen Werke, in welchem diealtkölnischeMalerschule ihren 
höchsten Triumph feiert: Stephan Lochners Dombild mit der 

Anbetung der Weisen aus dem 
Morgenlande. Für ihre letzte 
Ruhestätte im Dom schuf die 
Kölner Goldschmiedekunst des 
Mittelalters ein gleich bedeu¬ 
tendes Werk in dem Pracht¬ 
schrein, den die Schatzkammer 
als kostbarstes Kleinod hütet, 
reich an bedeutsamem Bildwerk 
und Emailen, Edelgestein und 
antiken Gemmen. Sie bewahrt 
auch wertvolle Monstranzen,Reli- 
quiarien, bischöfliche Insignien 
und Paramente, während der 
Schatz seltener alter Kirchen¬ 
bücher und Urkunden zu den 
Beständen der Dombibliothek 
zählt. — Will man die Größe 
des Bauwerks voll ermessen, so 
muß man einen Aufstieg bis 
hinauf zu den Türmen machen; 
sie beherbergen auch das macht¬ 
volle Geläute mit der Kaiser¬ 
glocke, dessen tiefe Töne über 
Stadt und Land klingen, zum 
Gottesdienste ladend, der im 
Kölner Dom sehr feierlich gehalten wird, gehoben durch die 
Kunst des Gesanges, der man besondere Pflege angedeihen läßt. 

So bietet die „Stadt mit dem ewigen Dom" und dem Kranze 
ihrer alten, ehrwürdigen, an g'eschichtlichen und kunstgeschicht¬ 
lichen Ueberlieferungen reichen Kirchen den herrlichen Anblick 
vom Strome her, die Betrachtung der einzelnen Bauwerke den 
Einblick in das Schaffen früherer Geschlechter. Deshalb sind 
Kölns Gotteshäuser das Ziel so vieler wißbegieriger Reisenden. 
Wer von ihnen immer den Zeugen einer großen Vergangen¬ 
heit seine Aufmerksamkeit, sein Interesse widmet, allerorten 
im deutschen Vaterland, der wird den Lobspruch verstehen, 
den schon das Mittelalter der nun fast 20(X)jährigen Königin 
der Rheinstädte spendete: 

Qui non vidit Coloniam, non vidit Germanium. 



Von Köln zum Siebengebirge. 

Von Hermann Ritter. 


Das alte Köln, die rheinische Metropole, bietet mit 
der Rlieinfront ein unvergleichliches, großartiges Städte¬ 
bild, dessen Eigenart der über den Häusermassen himmel¬ 
hoch auf agende Dom bestimmt, dessen Charakter weiter 
betont wird durch die Fülle der Kirchtürme, die von dem 
ehrwürdigen Alter und dem religiösen Leben des „deutschen 
Rom“ erzählen. Ein Bild aus reicher Stadtgeschichte 
stellt Köln dar. Besonders das Mittelstück der Rheinfront, 
die Strecke zwischen der Schiffbrücke und der wuchtigen, 
türmegeschmückten Dombrücke, mit dem Sta elhaus und 


den Reihen alter Häuser und Häuschen, die hier schon 
seit alten Tagen in den Rhein schauen, reizt den 
Beschauer geradezu zu einem Versenken in die Historik 
der alten Kulturstätte am Rhein. Merkwürdigerweise ist 
diesen Gebäudeveteranen auch ein unverkennbarer humo¬ 
ristischer Zug eigen. Es ist, als ob sie mit ihren Dach¬ 
hüten, Giebelkappen und einer hier und da fast dreist zu 
nennenden Buntheit den Kölner Karnevalsgeist verkörpern 
oder Kulissen und Hintergrund schaffen wollten für derb¬ 
komische Szenen des unsterblichen „Kölner Hänneschen“. 
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In tausend Tönen lärmt der Verkehr vor dieser Rhein¬ 
front Alt-Kölns. Auf der Brücke donnern Bahnzüge, 
folgen sich unablässig die zum und vom anderen Ufer auf 
der Deutzer Seite rollenden Wagen der Straßenbahn. 
Vor den Häuserreihen auf der Kölner Seite gleiten die 
weißen, eleganten Wagen der Rheinuferbahn her, die in 
einstündiger, angenehmer Fahrt den Verkehr mit Bonn 
vermitteln, huschen Autos vorbei, poltern Lastwagen, 
rasseln Droschken. Gleichmäßig zieht der mächtige Rhein 
mit lachenden, blitzenden Wogen vorbei an dem ewig 
lebendigen, heiteren Köln. Sein grünes Wasser teilen 
kleine Dampfer, die den Verkehr mit den Nachbarstädten 
vermitteln, große, die unablässig von einem Ufer zum andern 
flitzen, größere Dampfer, elegante Salonboote, die Scharen 
von Vergnügungsreisenden vom Oberrhein herbeiführen, 
mächtige Schlepper, die mit gewaltigen Rauchfahnen und 
schwerem Anhang großer Lastkähne aufwärts stampfen, 
hochbordige Seedampfer, die langsam abwärts treiben. 
Köln ist ein Hauptknotenpunkt des westdeutschen Ver¬ 
kehrslebens, und seine Bedeutung als Hafenstadt wird 
dem Fremden augenfällig dokumentiert durch die aus¬ 
gedehnten Hafen- und Werftanlagen am oberen Stadt¬ 
ufer. Weiter aufwärts stößt, abgegrenzt durch die aus 
dem Mittelalter stammende feste Warte des Bayen- 
turmes, die Neustadt an Altstadt und Rhein. Mit dem 
großen Bogen der auf den alten Wällen entstandenen 
Alleestraßen legt sich der „Ring“ um den weiten 
Halbkreis der Altstadt. An ihn schließen sich großzügige 
Straßenviertel, die, in 
verhältnismäßig wenigen 
Jahren aufgewachsen, 
den ganzen von der 
Festungserweiterung ge¬ 
schaffenen Raum füllen. 

Besonders elegant sind 
die Straßenzüge dieses 
breiten Neustadtringes 
da, wo sie oberhalb und 
unterhalb der Altstadt 
an den Strom stoßen 
und inmitten öffentlicher 
und privater Gartenan¬ 
lagen zahlreiche Herr¬ 
schaftssitze und Villen 
zeigen. Am oberen Ufer 
hat der geschmackvolle 
Bau der Handelshoch¬ 
schule seinen Platz ge¬ 
funden, erhebt sich, 
mahnend an den Schöpfe r 
der deutschen Einheit 
und derneuen wirtschaft¬ 
lichen Blüte von Stadt 
und Land, die Bismarck¬ 
säule. — Dem fröhlichen Kölner ist eine Fahrt auf seinem 
geliebten Strom und aufwärts zum Land der sieben Berge, 
dem rheinischen Paradies, wie es Lord Byron nannte, der 
Inbegriff schönsten sommerlichen Vergnügens. Besonders 
verführt ihn, den Freund aller „Böwlchen“, gern zu solcher 
Freudenfahrt die Zeit des würzigen Maitrankes. Und 
der Fremde folgt ihm gern auf dieser Fahrt, ergötzt sich 
an der unverwüstlich frohen Laune der trink- und lieder¬ 


frohen „Kölschen“ und genießt jene landschaftlichen Szene¬ 
rien, die selbst der Rheinländer, der sie oft sah, immer 
wieder mit dem gleichen Entzücken begrüßt. Freilich, 
der Beginn der Fahrt verspricht keine allzu großen Natur¬ 
genüsse, da sich links und rechts nur flache grüne Ufer 
mit Baumgruppen, Feldern und Wiesen ausbreiten. Doch 
fesselt noch lange der Rückblick auf das herrliche Kölner 
Stadtbild, und bald zeigen sich auch rheinaufwärts in 
schattenhaften Umrissen die Kuppen und Berge des 
Siebengebirges. Mit Bonn erreicht man dann die Schwelle 
des rheinischen Paradieses. Eingehüllt in grünen Blätter- 
und weißen Blütenschmuck liegt an solch schönem 
Maientag die Stadt mit ihren Türmen im altstädtischen 
Stadtkern, mit ihren zahlreichen Villen und prächtigen 
Anlagen vo dem Beschauer, die Alma mater, in der man 
zu allen Zeiten neben dem Studieren auch das Jubilieren 
fleißig betrieb, in der Rhein- und Weinlieder allzeit in der 
Luft liegen. Zahlreiche große und kleinere Sänger haben 
hier gewohnt. Dichter und Dichterfreunde. Einer der 
größten Poeten und Patrioten, die diesen Stadtboden 
heiligten, Ernst Moritz Arndt, schaut in ehernem Stand¬ 
bild von der Höhe des Alten Zolles und aus der Um¬ 
rahmung stattlicher Bäume herab auf den Rhein, auf das 
wunderbare landschaftliche Panorama, das sich dort oben 
dem Beschauer öffnet. 

Das Siebengebirge ist in grau-grüner Schattierung 
nähergerückt und tiitt in immer deutlicheren Formen 
an den aufwärts strebenden Dampfer heran, den in Bonn 


neue Scharen ausflugsfroher Städter erstiegen. Noch ist 
zu beiden Seiten das Land flach, aber die Fläche gewinnt 
immer engere Begrenzung durch das beiderseits sich heran¬ 
schiebende Bergland, sie bietet farbige Abwechslung in 
ihren fruchtbaren Gefilden, den Landhäusern, die mit 
blumenbedeckten Rasenflächen und Parkanlagen sich am 
Strom aufreihen, die in den bunten Breiten hier und da 
verstohlen aus blumigen Reichen hervorlugen und vereinzelt 



Das Siebeng’ebirge mit Rhöndorf und Honnef von Rolandseck aus 
Phot. C. Richarz, Königswinter 
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die Höhen erklettern. Das Sonnenlicht flirrt in zitternden 
Reflexen auf dem Strom, es blitzt durch die Schaumkronen, 
die ein uns begegnender Rotterdamer Dampfer aufwühlt, 
es wirft wechselnde Lichter in die Stromeswogen, die 
rauschend hinter dem Heck unseres Schiffes zusammen¬ 
schlagen. Zur Rechten reckt sich aus der Ebene und 
auf rundem Hügel die Godesburg vor uns auf. Das 


Gliedern auflaufen lassen. Poesie lacht uns an aus der 
Mädchenschar, die von einem zu Tal fahrenden Salonboot 
fröhlich ihre Tücher zum Gruße schwenkt. 

Ausgebreitet liegt in seiner ganzen Schönheit die 
Kette des Siebengebirges jetzt vor dem Beschauer. Am 
Rhein ragt gleich einem Eckpfeiler des Gebirges der von 
seiner Burgruine gekrönte Drachenfels auf. Es folgen 



Königswinter 


„Lied von der Lindenwirtin“ zieht durch den Sinn, und 
die Phantasie läßt uns eintreten im Gasthaus der Wirtin, 
unten am Fuße des Burgberges inmitten der reizenden 
Gartenstadt Godesberg. Auf der anderen Seite rücken 
Dollendorfund 
Oberkassel 
heran, Eingangs¬ 
pforten zu den 
landeinwärts ver¬ 
steckten Schön¬ 
heiten, denen 
Sage, Legende 
und Dichtung 
einen unverwelk- 
lichen Zauber¬ 
kranz aufs Haupt 
drückten. Von 
dort pilgert man 
zu dem im Wal¬ 
desdom verbor¬ 
genen Idyll der 
Heisterbacher 
Klosterruine, 
zumPetersberg 
Nonnenstrom¬ 
berg und der 
Rosenau. 

Poesielagerthier 
auf allen Wegen, sie ist zu Hause auf jedem Fleck des 
herrlichen Uferlandes, der an den Augen vorüberzieht. Sie 
klingt im Ohr mit Liedern, wie sie uns Gottfried Kinkel, der 
Sohn Oberkassels, schenkte, sie bietet sich den Augen 
mit Gruppen badender Kinder, die unter überhängenden 
Weiden im Wasser juchzen und sich die von unserem 
Dampfer aufgewühlten Wellen an ihren schimmernden 


die Löwenburg, der Petersberg, die ganze Kuppen¬ 
reihe, die gleichsam crescendo in feierlichen Hymnentönen 
aufsteigt zu dem abschließenden Jubelakkord des Oel- 
berges. Weit herab hängt der grüne Waldmantel der 

Berge, er hängt 
herab in vorneh¬ 
mer Drapierung 
bis dahin, wo die 
erstenRebstöcke 
am Uferland auf- 
klettem, bis zur 
Grenze des Gar¬ 
ten- und Villen¬ 
geländes. 
Königswinter, 
das reizende, 
lachende Städt¬ 
chen, naht heran 
mit seinen am 
Fuße des Dra- 
chenfelses auf¬ 
gestellten, hell¬ 
glänzenden Gast¬ 
hofreihen. Ein 
großer Auszug 
beginnt auf un¬ 
serem Dampfer, 
denn für den 
Kölner ist und bleibt Königswinter die Hauptbowlenstation, 
es bleibt für alle Welt die Haupteingangspforte zum Sieben¬ 
gebirge, eine der schönsten Siedlungen am Strom, die sich 
auch die Mitglieder des Rheinischen Verkehrsvereins 
für ihre demnächstige Hauptversammlung (7. Juli) aus¬ 
wählten. Leider begnügen sich viele Fremde damit, nur 
an dieser herrlichen Pforte zu weilen und mittels der 
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Bonn: Rheinanlag-en 

beiden freilich sehr bequemen Bergbahnen die Höhen des 
Drachenfelsesund des Petersberges mit ihren entzückenden 
Rundsichten zu gewinnen und dort oben bei einer Flasche 
Drachenblut im Anblick eines wunderbaren Panoramas zu 
schwelgen. Beim Abstieg vom Drachenfels wird man 
in diesem Sommer dann noch die Besichtigung der 
Drachenburg mit ihren nordischen Sommerhäusern 
und der hier gebotenen Kunst- und Gartenbauausstellung 
nicht versäumen. 

Wer aber irgendwie über etwas Zeit verfügt und 
dem das Kursbuch nicht zu einem Gesetzbuch geworden 
ist, der weile etwas länger an diesen Stätten! Er verweile, 
falls er glaubt, von einem Eindringen in die intimen 
Schönheiten des Gebirges absehen zu müssen, wenigstens 
Stunden auf den Höhen und genieße das vor ihm aus¬ 
gebreitete paradiesische Land, die Nahblicke in das Gebirge, 
auf den von Schiffen 
belebten Strom, der 
gleich einem glänzen¬ 
den Land abwärts bis 
zum Horizont zieht, 
auf die zu einer Perlen¬ 
schnur auf gereihten Vil¬ 
lenorte zu den Füßen, 
die Fernblicke in die 
Ebene, wo stromab der 
Kölner Dom aufragt, 
auf die Kuppen und 
Hochflächen dergegen- 
überliegenden Eifel. 

Wer aber irgendwie 
mehr Zeit erübrigen 
kann, als die für dies 
besonders bei wech¬ 
selnder Beleuchtung 
unvergleichliche land¬ 
schaftliche Genießen, 
der dringe hinein in 
die grüne Waldeinsam¬ 


keit des Siebenge¬ 
birges, der besteige 
auch die Löwenburg 
und den Oelberg: er 
wird seinen Wandertag 
im Lebensbuche rot 
anstreichen. 

Der Dampfer zieht 
vorbei an Königswinter 
und Mehlem und zielt 
aufwärts, wo von Ber¬ 
geshöhe der Bogen der 
Rolandsburg winkt, 
wo sich der Strom, 
zwei stattliche Inseln 
umschließend, in drei 
Arme teilt, wo sich 
Rhöndorf an den Fuß 
desSiebengebirges legt 
und das liebliche Hon- 
n e f, das deutsche Nizza 
sich wie eine schämige 
Schöne unter Obst¬ 
gehegen und hinter den Baumkronen des vorgelagerten 
Eilandes versteckt. Grafenwerth heißt diese eine Insel 
auf der man sich gern unter dem Laubdach der Uferbäume 
am Ufer des glitzernden Stromes und im Angesicht der 
durch das Kloster auf Nonnenwerth verkörperten 
Romantik in ein seliges Vergessen träumt, wenn man nicht 
vorzieht, hinüberzufahren zur Honnefer Gartenstadt mit 
ihren Kuranlagen und vielen lauschigen Winkeln. Ein ganz 
neuartiges Bild bietet das Siebengebirge von dieser Seite 
Einen prachtvollen Blick auf das ebenso liebliche wie gran¬ 
diose Bild, das Herzstück des Rheintales, gewinnt man 
nochmals von Rolandseck oder Unkel. Unkel öffnet noch 
außerdem den Ausblick auf Remagen, den stattlichen, 
Torwächter am Eingang zum Ahrtal, der uns zu neuen 
Landschaftsreizen führen will,noch ehe sich unser Blick und 
Herz losreißen konnten vom Paradies des Siebengebirges. 


Bona: Universität 
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Deutsche Bäder. 

Sanitätsrat Fr. Le n ne , Neuenahr. 


Auf der Internationalen Ausstellung in Brüssel ist der 
Deutschen Abteilung nicht so sehr wegen ihrer zeitigen 
Vollendung als vielmehr wegen der Reichhaltigkeit und 
hervorragenden Ausführung der ausgestellten Erzeugnisse 
nicht nur von höchster Stelle, sondern auch von berufenster 
Seite maßgebender Fachleute die größte Anerkennung und 
Bewunderung zuteil geworden. Deutscher Geist und 
deutsches Schaffen! Nicht minder lobend würde un- 


ist eine Bäderausstellung eben nicht angängig. Gleich¬ 
wohl hat sich ein internationales Urteil über den Wert 
der deutschen Bäder gebildet, welches nicht minder ehren¬ 
voll lautet als das der deutschen Industrie gezollte, räumt 
es denselben doch die erste Stelle unter allen Bädern 
der zivilisierten Welt ein. Mögen andere Länder auch 
einzelne von Natur und Kunst bevorzugte Badeorte be¬ 
sitzen, wo Glanz und Luxus ihre Triumphe feiern und die 
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Bad Nauheim im Taunus 


zweifelhaft das Urteil der Kritiker ausfallen, wenn es sich 
um die Begutachtung einer Auss ellung deutscher Bäder, 
deutschen Badewesens handelte. Eine solche ist leider 
nicht zu ermöglichen, sie würde immer nur Stückwerk 
bleiben, denn jedes Bad ist eine Schöpfung für sich mit 
den ihm gegebenen natürlichen Hilfsmitteln, wozu in erster 
Reihe das charakteristische Landschaftsbild zu zählen ist. 
Wer würde sich in einem Schwarzwaldbade Wohl fühlen, 
dessen Straßenbild die starren Linien einer Stadtstraße 
aufwiesen. Seinem Milieu entrissen, würde ein Badeort 
seine Spezifizität mehr oder weniger einbüßen, und daher 


Anforderungen der Hygiene selbst mit allem Raffinement 
des Komforts verbunden dem Gaste den Aufenthalt 
verschönern und angenehm machen, eine gewandtere 
Ausnutzung und Dienstbarmachung der vorhandenen 
natürlichen Hilfsmittel, zweckentsprechendere hydro¬ 
therapeutische Anlage, peinlichere B achtung hygienischer 
und sanitärer Anforderungen wird man kaum anderswo so 
allgemein ausgebildet finden als in deutschen Bädern. 
Man braucht nur die Wasserversorgung, Kanalisation, 
Beleuchtung, Straßenreinigung zu erwähnen, nur an die 
Fleisch- und Milchkontrolle zu erinnern und die lokalen 
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Kurhaus in Lanuenschwalbach im launus 

Sanitätskommissionen zu nennen, denen es obliegt, die 
gesundheitlichen Verhältnisse des Ortes sowohl als be¬ 
sonders der zur Beherbergung Fremder benutzten Wohn- 
räume zu überwachen, um vergewissert zu sein, daß es 
den deutschen Badeorten Ernst ist mit der Erfüllung 
ihrer Aufgabe, ihre Heilschätze der Gesundung leidender 
Menschen dienstbar zu machen. 

Nichts liegt näher als die Frage, Warum gerade die 
deutschen Bäder diese bevorzugte Stelle einnehmen. Die 
Antwort könnte allgemein lauten: die deutsche Gewissen¬ 
haftigkeit, das Bewußtsein der Verantwortlichkeit für das 
leibliche Wohlergehen der ihnen sich anvertrauenden Gäste 
war die Triebkraft, welche die Badeorte immer wieder 
anregte, nach Möglichkeit den Anforderungen der Hygiene 
und des Komforts gerecht zu werden. Im besonderen 
aber dürfte der Grund hierfür in der unverdrossenen 
Arbeit des berufensten Faktors zu suchen sein, den 
Bemühungen der deutschen Aerztewelt speziell der 
Badeärzte. Seit Jahren haben dieselben auf den Bal- 
neologen-Kongressen laut ihre Forderungen erhoben, so 

daß Staat und Gemeinde 
und alle Beteiligten sie 
deutlich vernehmen 
konnten, daß nur mög¬ 
lichste Beachtung aller 
gesundheitlichen sowie 
technisch anerkannten 
Einrichtungen dürfen die 
Berechtigung zu einem 
Badeorte verleihen. Er¬ 
heblich gefördert wur¬ 
den diese Bestrebungen 
durch den allgemeinen 
deutschen Bäderverband 
eine Vereinigung, in 
welcher Aerzte und 
Badeverwaltungen sich 
zu gemeinsamer Arbeit 
zusammenfanden, an 
welcher nunmehr die 
Staaten als Bäderbe¬ 


sitzer durch ihre Beamten sich direkt 
beteiligten. Unstreitig ist dem „wohl¬ 
wollend in Erwägung ziehen“, häufiger 
als man es sonst gewohnt, die prak¬ 
tische Betätigung alsbald gefolgt. 
Schließlich haben die Gäste, welche 
in den Bädern möglichst das zu finden 
hofften, Was sie „zu Hause“ verlassen 
und last not least das gute Beispiel 
der Badeorte untereinander — oder 
wie man es vielleicht richtiger be¬ 
zeichnet, der Zwang der Konkurrenz 
— das Ihrige dazu beigetragen die 
Bäder zu immer weiterer Vervoll¬ 
kommnung ihrer Einrichtungen anzu¬ 
regen. — Aber Deutschland hatte auch 
allen Anlaß, die Schätze, welche ihm 
eine glückliche geologische Ent¬ 
wickelung geschenkt hatte, zu heben, 
zu hegen und zu pflegen. Dürfte 
doch kaum ein zweites Land auf 
gleichem Flächenraum eine solche Anzahl der verschie¬ 
densten heilkräftigen Quellen aufweisen, eine Verschieden¬ 
heit, welche sich auf sämtliche Eigenschaften erstreckt, 
welche einer Quelle den ihr eigentümlichen Charakter und 
ihre spezifische Wirksamkeit verleihen. So kennzeichnet 
ein größerer Gehalt an gelösten Eisensalzen dieselbe als 
Eisen- oder Stahlwasser, welches bei genügender Bei¬ 
mischung von Arsensalzen als Arseneisenwasser ganz 
besonders Nutzen stiften soll bei allem, was der Mensch 
mit Blutarmut bezeichnet (Elster, Flinsberg, Langenschwal- 
bach, Pyrmont, Stehen etc. etc.). Treten die Alkalien, in 
erster Reihe das doppelkohlensaure Natron, in den Vorder¬ 
grund, so handelt es sich um alkalische Quellen (z. B. 
Forchingen, Neuenahr, Salzbrunn), welche je nachdem sie 
größere Mengen Kochsalz oder Glaubersalz oder Kalk- und 
Magnesiasalze enthalten, als alkalisch-muriatische (Ems), 
alkalisch-sulfatische (Bertrich), als alkalisch-erdige Quellen 
(Lippspringe, Reinerz, Wildlingen usw.) bezeichnet Werden. 
Ganz außerordentlich zahlreich sind die Quellen, Welchen 
das gelöste Kochsalz den durch den Geschmack unverkenn- 


Soden im Taunus 
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Schlang'enbad im Taunus 


baren Stempel aufdrückt (Baden-Baden, Homburg v. d. H., 
Kissingen, Wiesbaden) und die man bei stärkerer Kon¬ 
zentration als Soolen bezeichnet (Kosen, Nauheim). Bei 
dieser Gruppe finden AVir auch das heilkräftige Jod und 
Brom in nennenswerter Menge in Lösung, welche von 
jeher als Arkanum gegen Skrofulöse gelten (Fölz-Kranken- 
heil Kreuznach). Die Kochsalzwässer sind ja vielfach bei 
obstinatem Verhalten des menschlichen Verdauungs¬ 
apparates in Anwendung gezogen, wenn auch der Ruhm 
des „durchschlagendsten“ Erfolges jedenfalls den Bitter¬ 
wässern (Friedrichhall) zuzuerkennen ist. Zu all diesem 
Reichtum treten noch die Schwefelwässer, so genannt 
von ihrem Gehalt an Schwefelleber und Schwefelwasser¬ 
stoff (Wermdorf, Aachen) und die Quellen, an die alles 
zieht oder gezogen wird, was an Beweglichkeit seiner 
Gliedmaßen Einbuße erlitten, die aber nichts ihr eigen 
nennen als ihre^natürliche Wärme: die Wildbäder. Aber 
über allen Wässern, ob sie großen oder kleinen oder 
keinen Gehalt an gelösten Bestandteilen haben, schwebt 
als schützender Genius das Radium und 
seine Emanation! — Neben der Qualität 
spielt die Quantität der gelösten Stoffe 
selbstverständlich nicht die geringste 
Rolle für die Beurteilung der Wirksam¬ 
keit der verschiedenen Quellen, wenn¬ 
gleich die physikalische Chemie mit der 
auch heutigen Tages noch vielfach ver¬ 
tretenen Auffassung, die gehaltreichere 
Quelle entfalte eo ipso die größere Wir¬ 
kung, gründlich aufgeräumt und damit der 


längst bekanntenTatsache, daß selbst schwach mineralisierte 
Quellen außerordentlich kräftige Wirkungen entfalten, die 
wissenschaftliche Sanktion erteilt hat. ln dieser Beziehung 
stehen alle Nuancierungen in den verschiedenen Quellen¬ 
gruppen zu unseren Diensten, wie wir auch unter den Wärme¬ 
graden von kalt bis fast zur Siedehitze Wählen können 
(Wiesbaden, Aachen). Ebensowenig kommen Wir in Ver- , _ 
legenheit, wenn es sich bei der Auswahl eines Badeortes 
um die klimatischen Verhältnisse handelt: von der Ebene'^^^f 
dicht über dem Meeresspiegel bis hinauf zu den 1270 Metern ^ 2 * , 
des Sool- und Schwefelbades Freiersbach im badischen 
Schwarz Walde stehen alle Höhengrade zu unserer Ver-. 
fügung und je nach Bedürfnis können die Kranken das /cj 
milde sonnige Klima eines Wiesbadens oder die ver- 
schiedenen Zwischenstufen bis zu der rauhen, Würzigen, 
kräftigen Luft unserer Berge aufsuchen. . jH 

Bei diesem Reichtum und dieser Mannigfaltigkeit der 
deutschen Bäder ist es da schon wunderbar, daß, nachdem 
der Mensch seinen Geist und seine Kraft zur Nutzbar- 
machung dieser Schätze eingesetzt hat, 
ein immer gewaltigerer Strom vonHeilung- 
und Erholungsuchenden aus dem In- und 
Auslande in jene Stätten sich ergießt, um 
neugekräftigt und -belebt die Anforde- 
rungen, welche das Leben an sie stellt, 
zu erfüllen?! Wundern muß man sich -iH 
nur, daß trotz all dem Reichtum noch ^ 
so viele gute Deutschen, im eigenen Vater¬ 
lande Geeignetes nicht findend, ihr Heil 
in ausländischen Bädern suchen. 



Wiesbaden: Partie im Nerotal 
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Vom Taunus und seinen Bädern. 


Von Walther Schulte 

Von den deutschen Gebirgen erfreut sich der Taunus 
eines besonderen Ansehens. Das hat er weder seiner 
Höhe, noch seiner malerischen Gestaltung zu verdanken, 
denn sein höchster Gipfel, der Feldberg, steigt nur 
880 Meter empor, und mit romantischen Felsentoren 
und wildem Geklipp kann das waldbedeckte Gebirge 
nur an einigen Stellen aufwarten. Es zeigt keine charakte¬ 
ristischen Formen, sondern baut sich in abgestumpften 
Gipfeln, in „Köpfen" auf, und nur dort, wo der Rhein 
die Gebirgsmauer durchbricht, die einst das Nordufer 
eines großen Binnenmeeres, des „Mainzer Beckens" 
bildete, hat die Romantik mit steilen Felsen, Reben¬ 
gehängen, alten Städtchen und malerischen Burgruinen 
Standquartier bezogen. Da fegt der Wisperwind in das 
Rheintal hinein, und die Hexe Lorelei kämmt ihr goldenes 
Haar und singt ihre wundersame, gewaltige Melodei. 
Aber das geschieht eigentlich schon außerhalb des 
eigentlichen Taunus; denn wenn auch der ganze Gebirgs- 
stock zwischen Rhein und Wetterau, zwischen Lahn und 
Main Taunusgebiet ist, so betrachtet man doch als den 


vom Brühl, Wiesbaden. (Nachdruckverboten.) 

eigentlichen Taunus, oder, wie er früher hieß, als „die 
Höhe", den höheren Gebirgszug von Bad Nauheim bis 
Wiesbaden, der in ziemlich steilem Fall seinen Fuß in 
die untere Mainebene setzt; was sich daran gen Westen 
anschließt, wird als „Rheingaugebirge" bezeichnet. 

Was dem Taunus seinen Hauptreiz verleiht, ist die 
alte, reiche Geschichte und die Fülle von Bädern, die in 
seinen Tälern verstreut liegen. Gibt es doch in ganz 
Deutschland kein Gebirge, das auf einem so beschränkten 
Gebiete von kaum 90 Kilometern Länge eine solche 
Zahl von Heilquellen aufzuweisen hätte, Heilquellen, die 
zum Teil schon den Römern bekannt waren und von ihnen 
stark benutzt wurden. Von Nauheim mit seinen Sprudeln, 
dem Bad für Herzkranke, bis nach Aßmannshausen mit 
seiner kräftigen Lithionquelle ein ununterbrochener Kranz 
meist weltberühmter Bäder am südlichen Hang des 
Gebirges; und wo der Schoß der Erde keine Gesund¬ 
wässer spendet, betteten sich Sommerfrischen, Luft¬ 
kurorte und Sanatorien in die Täler oder an die 
Berghänge. Die „Höhe" schützt ja vor rauhen Nord- 
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winden; wo die edelsten Rebgewächse gedeihen und 
die“Edelkastanie, die Tochter südlicherer Regionen, in 
ganzen Wäldern grünt, da müssen die klimatischen Ver¬ 
hältnisse schon günstige sein. 

Das hervorragendste der Taunusbäder ist natürlich 
Wiesbaden, dessen Heilwässer schon vor fast zwei¬ 
tausend Jahren in Benutzung genommen wurden. Noch 
vor wenigen Jahren fand man beim Neubau des Palast¬ 
hotels eine große römische Badeanlage, und die „Quellen 
der Mattiatiker'' im Schutze eines starken Kastells, das 
den über das Taunusgebirge laufenden römischen 
Befestigungsgraben, den Limes, schützte, standen bei 
den Eroberern aus Südeuropa in hohem Rufe. Da sie 
zum Teil sehr heiß und mit beträchtlicher Dampfent¬ 
wicklung aus dem Boden quellen, sorgten sie schon 
selber dafür, daß sie nicht in Vergessenheit gerieten; 


Straße, auf dem „Boulevard de Wiesbade'^ durchein¬ 
anderschwirren, sieht die elegantesten Toiletten, die 
extravagantesten und größten Hüte und die herr¬ 
lichsten Autos, während in den Sommermonaten mehr 
der Krankenfahrstuhl dem Straßenbild des Kurviertels 
ein charakteristisches Gepräge gibt und die Quellen 
ihre höchste Bedeutung erlangen. Der Aufschwung 
Wiesbadens als Badestadt ist ganz ungeheuer, und es 
hat nicht den Anschein, als ob er einmal nachlassen 
würde. Es ist hier eben das Wunderbare geschehen, 
daß sich eine Großstadt den Charakter eines Bades er¬ 
halten konnte und die Vorzüge des einen mit dem 
andern harmonisch zu vereinigen verstand. Der jähr¬ 
liche Aufenthalt des Kaisers, der sich in Wiesbaden 
besonders wohl fühlt, gibt der Weltkurstadt mit ihrer 
schier unheimlichen Fülle künstlerischer Genüsse noch 
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aber wer hätte vor hundert Jahren wohl geahnt, daß 
das kleine nassauische Residenz- und Badestädtchen einst 
zur berühmten „WeltkurstadP' werden würde, die jährlich 
mehr Kurfremde beherbergt, als Wiesbaden, das seit 
einigen Jahren die Großstadtgrenze überschritt, über¬ 
haupt Einwohner hat. Freilich sind diese Kurfremden nicht 
alles Kurbedürftige. Wie Wiesbaden einst als „Spielbad'' 
viele Fremden anzog, für welche die wohltätige Koch¬ 
brunnennymphe als solche keine Reize hatte, so ist es 
auch heute für zahllose Scharen, die^ aus aller Welt 
und nicht zum wenigsten aus Rußland, England, Holland 
und Amerika hier zusammenströmen, ein Luxusbad. Die 
herrliche Lage zwischen riesigen Bergwäldem, die groß¬ 
artigen Hotels, der stolze Kurhauspalast inmitten seiner 
ausgedehnten Anlagen und die Fülle künstlerischer 
Genüsse machen es dazu. Die neuerrichtete Rennbahn 
tut ein Uebriges, und in der Zeit der Hochsaison, im 
April und Mai und im September und Oktober hört man 
alle Sprachen der zivilisierten Welt auf der Wilhelm¬ 


ein eigenes, fesselndes Gepräge. — Ganz in der Nähe 
der Stadt schmiegen sich zwei altberühmte Bäder in 
die idyllischen, bachdurchrauschten Bergtäler: Lange n- 
schwalbach mit seinen berühmten Stahlquellen 
und Schlangenbad, in dem sich die Aeskulap- 
natter, das geheiligte Tier des antiken Heilgottes, seit 
ihrer Einführung durch die Römer bis auf den 
heutigen Tag erhalten hat. Hier wirkt die frische 
Waldluft nicht weniger heilsam, als die natronhaltigen 
Quellen, die sogar zuzeiten die einstige Königin 
im Reiche der Moden, die ehemalige Kaiserin der 
Franzosen, anlocken konnten. Nicht weit von Schlangen¬ 
bad bettet sich noch ein kleines Bad zwischen 
rebenbestandene Berge: Kiedrich mit seinem viel¬ 
gerühmten Wein und mit seinen berühmten und schönen 
Wallfahrtskirchen, nach denen die Ruinen der Burg 
Scharfenstein herüberschauen. Der reizvolle Ort, als 
Bad allerdings noch in den allerersten Anfangsstadien, hat 
Quellen, deren Gehalt Verwandtschaft mit den Wies- 
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hadern zeigt, nur daß sie von weniger hitziger Gemüts¬ 
art sind. 

Gleichsam um die Vielseitigkeit ihrer Produktion 
im Taunusgebiet zu beweisen, schickt die Tiefe am 
Fuße des Taunus, nicht weit von Wiesbaden, inWeil- 
bach bei Flörsheim, auch eine Schwefelquelle ans 
Licht, die einzige Schwefelquelle in Nassau, die zu 
baineologischen Zwecken verwendet wird. Die Quelle 
und das stattliche Kurhaus gehören dem preußischen 
Fiskus. Uebrigens besitzt das Bad zum Ueberfluß 
außer jener seit 1786 gefaßten alkalischen Schwefel¬ 
quelle noch eine Natron-Lithion-Quelle. 

Große Bedeutung hat Homburg v. d. H. gewonnen, 
nach Wiesbaden und Ems das besuchteste der nassau- 
ischen Bäder, an Ruhm aber jenen nicht nachstehend 
und an Vornehmheit und Eleganz seiner Badegesellschaft 
wohl eines der berühmtesten Bäder Europas. Einst, wie 
Wiesbaden, ein Spielbad, in dem man über dem Spiel 
vielfach das Bad vergaß, wurde es durch den häufigen 
Kuraufenthalt des Königs Eduard von England zu einem 
sommerlichen Hauptsammelpunkt des vornehmen Eng¬ 
land. Auch Amerika stellt sein Kontingent, und zuzeiten 
hört man auf den herrlichen Promenaden und um die Haupt¬ 
trinkquelle Homburgs, den Elisabethenbrunnen, ein Quell, 


der an Kochsalz, Chlorkalzium und Kohlensäure selbst 
den berühmten Kissinger Rakoczy übertrifft. Laute aller 
Nationen. Seit einer Reihe von Jahren ist Homburg der 
Lieblingsaufenthalt der Kaiserlichen Familie. Homburg 
selbst mit seinem königlichen, ehemals landgräflichen 
Schlosse, mit seiner wunderbaren Lage am Fuße des 
Feldbergs, mit seinen rauschenden Wäldern und 
schattigen Promenaden bildet auch das Ideal eines 
wonnigen Sommeraufenthalts. Die Nachbarschaft der 
Saalburg, des wiederaufgebauten Römerkastells mit 
seinem interessanten Museum, bietet einen weiteren An¬ 
ziehungspunkt. Und nun die Nähe interessanter, ebenfalls 
herrlich gelegener Ortschaften, wie Königsstein mit 
seiner verfallenen mächtigen Feste, mit der Villa der 
Großherzogin von Luxemburg und manchem wunder¬ 
baren Sommersitz Frankfurter Patrizier, Falkenstein 
mit seinem Offiziersgenesungsheim, Kronberg mit seiner 
ragenden Burg und dem von der Kaiserin Friedrich 
geschaffenen stolzen Schloßsitze Friedrichshof, mit 
seiner Maler- und seiner Frankfurter Villenkolonie. 
Auch Friedrichsdorf mit seinem berühmten Er¬ 
ziehungsinstitut liegt nicht weit, eine französische 
Ansiedlung, in der sich das Französische als Umgangs¬ 
sprache ein viertel Jahrtausend erhalten hat. Aber das 
Deutsche fängt schon an, mit ihm um die Herrschaft 
zu ringen, wie man einem „on dit" zufolge aus gelegent¬ 
lichen Ausrufen, wie: „Chassez les Gickels aus dem 
jardin", mit patriotischer Genugtuung entnehmen kann. 
In der weiteren Umgebung Homburgs liegt noch ein 
berühmtes Taunus-Heilbad, Soden, anmutig im Tal 
des Sulzbachs hingelagert. Es wird besonders bei 
Lungenkatarrh angewandt. Auch die Wasser des nahen 
Cronthal, die weit in die Welt versandt werden, er¬ 
freuen sich großer Heilkraft, wie denn das Taunus¬ 
gebiet überhaupt sehr reich an Mineralquellen ist, deren 
Wasser außer für örtliche Trink- und Badekuren in 
Millionen von Flaschen und Krügen als Tafelwasser 
oder zu Heilzwecken versandt wird; es sei da nur an 
das Selterser, an das Fachinger Wasser und an 
den Johannisbrunnen erinnert. Was aber an Säuer¬ 
lingen still und unbekannt an vielen Orten dem Boden 
entspringt, das mag nach Dutzenden zählen. 

Die größte Bedeutung des Taunus liegt, wie schon ge¬ 
sagt, auf baineologischem Gebiete. Daß aber seine Natur¬ 
schönheiten mit Recht außerordentlich gewürdigt werden^ 
davon legt die Blüte des Taunusklubs, legen zahllose 
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Aussichts-Türme beredtes 
Zeugnis ab. Idyllische oder 
romantische Täler, wie das 
Wisper-, das Aar-, das Gold¬ 
bach-, das Schweizer-, das 
Weil-, das Jammer- und das 
Wörsbachtal sind nicht weni¬ 
ger berühmt wie viele seiner 
verfallenen Burgen, die nicht 
nur die Felsen am Rhein be¬ 
krönen, sondern sich über 
das ganze Gebiet verteilen. 

Ruinen, wie die der Sauer¬ 
burg, die der Burg Nassau, 
des Stammsitzes des nassau- 
ischen Fürsten-Hauses, der 
Burg zu Eppstein,Hohen¬ 
stein, Ardek und hundert 
andere reden von reicher Ge¬ 
schichte, und seit den grauen 
Tagen, da Kelten oder Ger¬ 
manen auf dem Gipfel des Altkönigs ihre gewaltigen Ring¬ 


wälle zu Schutz und Trutz auf¬ 
richteten, als die Römer ihre 
Kastelle bauten und die Dy¬ 
nasten- u. Rittergeschlechter 
ihre stolzen Burgsitze, ist dies 
Gebiet im Herzen der Rhein¬ 
lande historisch eines der 
interessantesten gewesen, wie 
denn das Nassauer Ländchen, 
das 1866 Preußen einverleibt 
wurde, einen extra schönen 
Edelstein in der deutschen 
Kaiserkrone bedeutet. Mit 
Stolz sprach man einst von 
den sieben W Nassaus: 
Wasser,Wald, Wege, Weizen, 
Wiesen, Wild und Wein. Sie 
haben heute noch ihre Gel¬ 
tung, vom Taunus könnte man 
ein Bibelwort in vielseitiger 
Bedeutung variieren: „Du bist 
mit nichten das kleinste unter den Gebirgen Deutschlands I" 


Homburg v. d. H.: Kurhaus-Terrasse 



Homburg v. d. H.: Am Brunnen 
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Aus den Bundes -Vereinen. 

Der VERBAND SÄCHSISCHER VERKEHRS-VEREINE 
hielt zu Anfang d. Mts. in Dresden im Bureau des dortigen 
Vereins eine Sitzung ab. Die Versammlung beschäftigte sich 
mit der Beschickung der Internationalen Ausstellung für 
Fremdenverkehr im Jahre 1911. Von seiten der Generaldirektion 
der Sächsischen Staatsbahnen war Herr Finanzrat 
Dr. Domsch erschienen, der sich bereits in Berlin Informationen 
eingeholt hatte und einen Lageplan vorlegte. Die General¬ 
direktion wird einen Wintersport-Wagen für Schmalspurbahnen 
zur Aufstellung bringen, der mit allen modernen Einrichtungen 
ausgestattet sein soll, und ferner das Modell des Dresdner 
Hauptbahnhofs. Auch die Sächsisch-Böhmische Dampfschiffahrts- 
Gesellschaft wird auf der Ausstellung vertreten sein, ebenso 
werden die Städte Dresden und Leipzig hervorragenden 
Anteil an der Beschickung nehmen. Die Ausstellung soll 
Sachsen als ein Ganzes behandeln; um nach dieser Richtung 
einen einheitlichen, aber auch künstlerischen Aufbau d rch- 
zuführen, wurde Herrn Hofrat Dr. Seyffert die Leitung über¬ 
tragen. Es wurde hierauf eine Kommission gewählt, die sich 
zunächst weiter mit den Vorarbeiten beschäftigt; derselben 
gehört auch der Vorsitzende des Bundes Deutscher Verkehrs- 
Vereine, Direktor Winkler, an. Für die sächsische Ausstellung 
sind zunächst 450 Quadratmeter belegt worden. Bekannt gegeben 
wurde, dass sich Schweden, Norwegen, die Schweiz und nament¬ 
lich auch Oesterreich hervorragend beteiligen werden. 

RHEINISCHER VERKEHRS-VEREIN (Sitz Coblenz). Die 
diesjährige Hauptversammlung findet am 7. Juli, mittags 12 Uhr, 
in Königswinter im Hotel „DüsseldorferHof“ statt. Nachdem 
für die Hauptversammlungen der letzten Jahre grosse Städte ge¬ 
wählt worden waren (1906 Bonn, 1907 Düsseldorf, 1908 Mannheim, 
1909 Aachen), ist diesmal die Wahl auf einen zwar kleineren, 
aber für eine solche Tagung besonders geeigneten Ort gefallen. 
Königswinter, die wohl jedem Rheinreisenden bekannte, freund¬ 
liche Stadt am Fusse des Drachenfelsen, liegt fast genau in 
der Mitte des Gebietes des Rheinischen Verkehrs-Vereins und 
ist von allen Seiten mit der Eisenbahn oder dem Schiff bequem 
zu erreichen. Wenn schon für gewöhnlich an schönen Tagen 
hier an den Ufern des Rheines und im Gebirge reges Leben 
und fröhliches Treiben herrschen, so dürfte sich dies am 
7. Juli 1910 wohl noch weit lebhafter gestalten, denn der 
Verkehrs-Verein Königswinter hat für die Tagung des Rhei¬ 
nischen Verkehrs-Vereins ein Programm entworfen, das neben 
der ernsten Arbeit auch den Vergnügungen und der Erholung 
reichlich Raum gewährt. An die um 12 Uhr mittags beginnen¬ 
den geschäftlichen Verhandlungen soll sich um 2 Uhr ein 
gemeinschaftliches Mittagessen mit Damen im „Düsseldorfer 
Hof“ (das Gedeck zu 3 M.) anschliessen. Um 4 Uhr wird 
mittels Extrazuges der Bergbahn zur Drachenburg gefahren und, 
nachdem dieses Schloss besichtigt ist, weiter hinauf zur Spitze 
des Drachenfelsen. Um 8 Uhr abends findet die Rückfahrt 
nach Königswinter und um Uhr Abendessen im Grand- 

Hotel Mattem, verbunden mit Gartenfest und Konzert, statt. 
Hieran schliessen sich um 9V2 Hhr abends Beleuchtung der 
Rheinufer, Feuerwerk und Spazierfahrt auf dem Rhein. Diese 
Veranstaltungen werden den Teilnehmern an der Tagung 
zumeistkostenlos vom Verkehrs -Verein Königswinter dargeboten. 
Ein Programm mit näheren Angaben wird den Mitgliedern des 
Rheinischen Verkehrs-Vereins noch zugehen. Es ist zu hoffen, 
dass sie sich in diesem Jahre recht zahlreich nicht nur an 
den geschäftlichen Verhandlungen, sondern auch an den 
geselligen Darbietungen mit echt rheinischem Frohsinn beteiligen 
werden. — Der engere und der Gesamtvorstand hielten 
am 7. ds. Mts. in Coblenz Sitzungen ab, die sich hauptsächlich 
mit der Vorberatung der Gegenstände befassten, die der 
diesjährigen Hauptversammlung unterbreitet werden sollen. 
Am Schlüsse des abgelaufenen Geschäftsjahres zählte der 
Verein an Mitgliedern; 143 Behörden, Städte, Gemeinden, 
Kur- und Badeverwaltungen, 72 Verkehrs- und dergleichen 
Vereine, sowie 519 Einzelmitglieder. Die Jahresrechnung für 
1909 gleicht sich in Einnahmen und Ausgaben mit 28785 M. 
aus. In dem Voranschlag für 1910 sind die Ausgaben bei 
vorsichtiger Schätzung der Einnahmen mit rund 26 300 M. ein¬ 
gestellt. Grosser Beliebtheit erfreuen sich, wie der Vorsitzende 
feststellen konnte, die vom Verein eingerichteten Schüler¬ 
herbergen, die vermutlich im laufenden Jahre einen Besuch 
von 5000 Personen haben werden. Von der Zentralstelle 
wurde 1909 mündlich 15 635 mal und schriftlich 6692 mal Aus¬ 
kunft erteilt. 

Der VERBAND BERGISCHER VERKEHRS-VEREINE 
hielt seine Hauptversammlung am x8. Juni in der Stadtparkhalle 
zu Remscheid ab. Den Vorsitz führte Stadtverordneter 
Schmerfeld, Elberfeld. Namens der Stadt Remscheid 


begrüsste Stadtbaurat H e r t w i g die zahlreich erschienenen 
Delegierten. Den Willkommgruss des Verkehrs- und Ver¬ 
schönerungsvereins Remscheid überbrachte Prof. Dr. Wandelt. 
Als Gäste wohnten der Versammlung bei: Der Vorsitzende des 
Rheinischen Verkehrs-Vereins Generalmajor Bigge und der 
Schriftleiter der Zeitschrift „Deutschland“, Direktor Schumacher, 
Düsseldorf. — Den Jahresbericht erstattete Rektor J o r d e, 
Elberfeld. Herr Ungemach berichtet über die Tätigkeit der 
Eisenbahn-Kommission, während Direktor G u n c k e 1, Elberfeld, 
über den Fortgang der Wegemarkierung Bericht erstattet. 
Dem interessanten Vortrag ist zu entnehmen, dass der Markierungs¬ 
plan eine Wegestrecke von insgesamt 1762,9 Kilometer vorsieht 
mit einem Kostenaufwand von 6500 M., die zum grössten Teil 
durch Beiträge der beteiligten Gemeinden und Ortsvereine 
gedeckt werden. Leider hat der Provinzialausschuss den Antrag, 
2000 M. für diesen Zweck beizusteuern, abgelehnt. Von den 
ausgestatteten Holztafeln, die in den Ortschaften Aufstellung 
finden sollen, sei bereits ein Teil geliefert. — Herrn Direktor 
Gunckel wurde vom Vorsitzenden unter lebhaftem Beifaül 
für seine langjährigen erfolgreichen Bemühungen um die Wege¬ 
markierung gedankt. — Beigeordneter Forckel, Elberfeld, 
berichtete überden„InternationalenSchüleraustausch“. 
Der Verband habe während des vorigen Jahres in 40 Austausch¬ 
fällen mitgewirkt. Nachteiliges sei Uber die Austausche nicht 
bekannt geworden. Nun sei der Vorstand der Gesellschaft 
„Concordia“ beigetreten, einer auf internationaler Grundlage 
beruhenden, auch den Schüleraustausch vermittelnden Ver¬ 
einigung. Die Gründung eines deutschen Verbandes für diesen 
Zweck sei in Aussicht genommen. — Ueber die Einrichtung 
von Schülerherbergen berichtet Rektor J o r d e. Bisher war für 
das bergische Land eine solche Herberge nur in Ründeroth 
vorhanden. Der Referent befürwortete warm die Vermehrung 
dieser wichtigen Einrichtung. Das Schülerherbergswesen habe 
einen ausserordentlichen Aufschwung genommen; Im Jahre 
1884 wurden 4 Schülerherbergen errichtet; 1892 war ihre Zahl 
auf 78 angewachsen (darunter zwei deutsche), im Jahre 1908 
auf 279 mit 1086 Betten (darunter 160 deutsche mit 575 Betten). 
Die Zahl der Besucher, die 1884: 21 und 1886 : 300 betrug, 
bezifferte sich 1907 auf 25000 (darunter 19000 deutsche). — 
Nach kurzer Debatte wird beschlossen, sich in der nächsten 
Vorstandssitzung mit der weiteren Einrichtung von Schüler¬ 
herbergen zu befassen. — Der bisherige Vorstand wurde ein¬ 
stimmig wiedergewählt. Die Ersatzwahl für den verstorbenen 
Herrn Hagenkötter soll bis nach der Ernennung seines Amts¬ 
nachfolgers zurückgestellt werden. Der Antrag auf Beitritt 
zum Rheinischen Verkehrs-Verein wurde durch Herrn 
Jorde eingehend begründet. Redner betonte u. a., dass es 
viele Leute gibt, die nicht einmal wissen, dass das bergische 
Land zum Rheinland gehört, von dem es doch ein 
ganz hervorragender Teil ist sowohl seiner landschaftlichen 
Schönheiten wegen, wie auch hinsichtlich seiner hochentwickelten 
Industrie. Der Z u s a m m e n s c h 1 u s s der bergischen Verkehrs- 
Vereine hat schon viel gebessert. In der Einigkeit haben 
wir unsere Kraft gesucht, und so ist auch dieser Antrag gestellt 
worden in der Absicht, unsere Kraft noch weiterhin zu 
stärken, indem wir uns an einen noch grösseren Verband 
anschliessen. Der Rheinische Verkehrs-Verein hat immer auf 
das bergische Land Rücksicht genommen und die Interessen 
dieses Gebietes mitgefördert. Generalmajor Bigge schilderte 
anschaulich die bisherige Entwickelung und die Ziele des 
Rheinischen Verkehrs-Vereins, der ein Bund sei von 153 
Städten, Gemeinden, Kurverwaltungen sowie 73 Vereinen und 
über 500 Einzelpersonen. Der Anschluss der bergischen 
Verkehrs-Vereine an diesen Verband nütze beiden Teilen, 
indem er den Einfluss auf die Steigerung des Fremdenverkehrs 
durch das natürliche Schwergewicht der Masse erhöhe. Eine 
Zeit lang, so führte der Redner weiter aus, hat der Fremden¬ 
verkehr die Neigung gezeigt, sich vom Rhein abzuwenden. 
Das Reisen ist ja in gewissem Sinne Modesache; andere 
Verkehrsgebiete hatten solche Anstrengungen gemacht, dass 
sie uns überflügelten. Um diese Konkurrenz auszuhallen, 
mussten wir tiefer in den Beutel greifen als bisher. Denn jede 
gute und wirksame Reklame kostet viel Geld; geringere Aus¬ 
gaben für eine unzulängliche Reklame sind nutzlos auf die 
Strasse geworfen. Diese Erkenntnis hat vor sechs Jahren zur 
Gründung des Rheinischen Verkehrs-Vereins geführt. Alle, die 
materielle oder sonstige Interessen an der Hebung des 
Fremdenverkehrs haben, sollten für die Zwecke einer gross¬ 
zügigen Propaganda zusammengeschlossen werden, für die 
Förderung gemeinnütziger Interessen; Sondervorteile für den 
einzelnen kann und will ein solcher Verband nicht bieten. 
Ganz zweifellos hat sich nun in den letzten Jahren, und nicht 
wenig infolge der Tätigkeit unseres Verbandes, der Fremden- 
vejkehr im Rheinland ganz wesentlich gehoben. Ein Merkmal 
für die Veränderlichkeit der Reiseneigungen ist auch, dass sich 
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neuerdings viele Touristen für die minder romantischen Teile 
des Rheinlandes mehr als bisher interessieren. Und mit Recht; 
denn jede Gegend unserer Heimat hat ihre Schönheiten und 
Reize. Auch die Industrie bietet Sehenswürdigkeiten, auch die 
Poesie der Arbeit ist fesselnd. Das bergische Land ist nun 
in der glücklichen Lage, mit landschaftlichen Schönheiten 
sowohl wie mit einer hochentwickelten Industrie aufwarten zu 
können. Hier sind alle Vorbedingungen für die Hebung des 
Fremdenverkehrs gegeben. Und jeder weiss, dass der Fremden¬ 
verkehr einen wesentlichen Faktor für das wirtschaftliche 
Gedeihen der Bevölkerung bildet. Nach den mit Beifall auf¬ 
genommenen Ausführungen wurde der Beitritt zum Rheinischen 
Verkehrs-Verein einstimmig beschlossen. — Ebenso gelangte 
nach einem kurzem Referat über die Bedeutung der 
Verkehrszeitschrift „Deutschland“ der Antrag auf 
Wahl der Zeitschrift zum Verbandsorgan einstimmig zur 
Annahme. — Für die Beteiligung des bergischen Landes an 
der Internationalen Verkehrsausstellung in Berlin 
1911 (ev. in Verbindung mit dem Rheinischen Verkehrs-Verein) 
wurde ein Betrag bis zu 400 M. zur Verfügung gestellt. — 
Die nächstjährige Hauptversammlung wird in Lennep tagen, 
— Für die durch das Unwetter im Ahrtal Geschädigten wurde 
ein Beitrag bewilligt. — An die sehr anregend verlaufene 
Versammlung schloss sich eine Besichtigung des Rathauses 
und eine kleine gesellige Feier im Rathauskeller an. 

Der VERBAND NIEDERSÄCHSISCHER VERKEHRS¬ 
VEREINE hielt am 5. Juni seine erste Hauptversammlung ab, zu 
der Delegierte aus allen Teilen des Verbandsgebietes erschienen 
waren. Der Vorsitzende, Senator Fink, eröffnete die Sitzung 
und erteilte zunächst das Wort dem Schriftführer des Verbandes, 
Hofbuchhändler Kiepert, zum Geschäftsbericht. In diesem wurde 
hervorgehoben, dass am ao. April v. J. vom Verein zur Förderung 
des Fremdenverkehrs in Hannover an alle Verkehrs-Vereine 
und Badeverwaltungen Niedersachsens eine Einladung zu einer 
Versammlung ergangen sei, die im Mai v. J. stattfand und zur 
Gründung des Verbandes N i e d e r s ä c h s i s c h e r 
Verkehrs-Vereine führte. Damals traten sofort die Ver¬ 
kehrs-Vereine von Braunschweig, Bremerhaven-Geestemünde- 
Lehe, Göttingen, Hamburg, Hannover, Hildesheim, Lüneburg, 
Rehburg, Soltau, Verden und Wilhelmshaven, ferner die Stadt¬ 
verwaltungen von Mölln, Osterode und St. Andreasberg dem 
Verbände bei. Später schlossen sich diesem noch die Verkehrs- 
Vereine Bremen, Barsinghausen, Uelzen, der Verkehrs-Verband 
Deutscher Nordseebäder, der Harzer Verkehrs-Verband und die 
Stadtverwaltungen von Lauenburg und Ratzeburg an, während 
eine Reihe weiterer Vereine und Badeverwaltungen ihren Bei¬ 
tritt in Aussicht stellten. Alle noch aussenstehenden Verkehrs- 
Vereine, Badeverwaltungen und Stadtverwaltungen dem Ver¬ 
bände anzuglicdern, wird eine der wichtigsten Aufgaben 
des geschäftsführenden Ausschusses sein. Auf die Bedeutung 
der Einrichtung von Auskunftsstellen im Auslande 
zur Förderung des Fremdenverkehrs wies der Schriftführer in 
einer Denkschrift hin, welche die volle Zustimmung des Bundes 
Deutscher Verkehrs-Vereine fand. Er leitete in dieser An¬ 
gelegenheit Unterhandlungen mit der Hamburg-Amerika-Linie 
ein, die voraussichtlich zu gutem Ende führen werden. Von 
dem Bunde Deutscher Verkehrs - Vereine, mit dem der 
Schriftführer als Vorstandsmitglied stets in Fühlung ist, sind 
unterdessen in Brüssel, Riga, Tokio, Yokohama Auskunftsstellen 
errichtet worden, die auch dem Verbände zur Verfügung 
stehen. Für Paris und Antwerpen sind weitere Auskunftsstellen 
geplant. Dem Berichte fügte Herr Ehlers, Hamburg, hinzu, 
dass nunmehr die Hamburg-Amerika-Linie sich entschlossen 
habe, eine Auskunftsstelle über deutsche Verkehrs Verhältnisse 
in New York zu errichten. Sie fordere die Mitglieder des Ver¬ 
bandes Niedersächsischer Verkehrs-Vereine auf, ihr Propaganda¬ 
material einzusenden. (Beifall.) Nach erfolgter Rechnungs¬ 
ablage wurde dem Kassenführer Entlastung erteilt und der 
Haushaltungsplan für 1910 genehmigt. Zu dem folgenden Punkte 
der Tagesordnung: „Herstellung eines Verkehrs- und Hotel¬ 
buches für Niedersachsen“, das in Deutschland, besonders aber 
auch im Auslande, Propaganda für unsere eigene Heimat 
machen und den Fremdenstrom in das niedersächsische Gebiet 
leiten soll, referierte Hofbuchhändler Kiepert in eingehender 
Weise. Nach lebhafter Debatte wurde der Plan einstimmig 
genehmigt, dem Referenten die Herstellung des Buches über¬ 
tragen und eine Redaktionskommission gewählt, die ausser dem 
Verfasser aus Senator Fink, Pianofortefabrikant Helmholz, 
Schulinspektor Sattler, Braunschweig, und Lehrer Cassel, Hildes¬ 
heim, besteht. Hierauf empfiehlt Herr Kiepert als wertvolles 
Propagandamittel die Herstellung von Stereoskop-Serien für die 
Kaiserpanoramen und besonders die Beschaffung guter Dia¬ 
positive zu Lichtbildervorträgen über das gesamte Gebiet 
Niedersachsens. Diese Anregimg fand allgemeine Zustimmung. 


Als Ort der nächsten Hauptversammlung wurde wieder Hannover 
bestimmt. Auf Vorschlag des Vorsitzenden, Senator Fink, 
wurde als Vertreter des Verbandes Niedersächsischer Verkehrs- 
Vereine im Vorstande des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 
Hofbuchhändler Kiepert wiedergewählt. 

-ü- Herrenal b (nördl. Schwarzwald). Im Kurverein 
wurde die Beschickung der grossen Ausstellungen für Fremden¬ 
verkehr in Frankfurt, Berlin und Dresden beschlossen. Die 
neue Auto-Linie Neuenbürg —Herrenalb (23 km) fand für die 
finanzielle Grundlage seitens der Mitglieder regste BeteUigung; 
sie ist besonders für den Verkehr aus der Pforzheimer und 
Stuttgarter Umgebung von wesentlicher Bedeutung. Die Kur¬ 
kapelle hat unter neuer Leitung am i. Juni ihre täglichen 
Konzerte wieder begonnen ; die Frequenz unseres Kurorts er¬ 
reichte bereits das 2. Tausend. Die Zugangstouren zum Höhen¬ 
weg Pforzheim —Basel werden noch im Lauf des Herbstes neu 
bezeichnet; ebenso wird mit dem Bau eines Aussichtsturms 
auf der Teufelsmühle in den nächsten Wochen begonnen. Die 
Pläne sind von Stadtbaumeister Schnaitmann gezeichnet und 
erfreuen sich in massgebenden Touristenkreisen ungeteUter 
Anerkennung. 

Schlossbauverein Burg a. d. W. Die diesjährige 
Generalversammlung wird am 2. Juli auf der Burg abgehalten. 
Auf der Tagesordnung stehen u. a.: Rechnungsablage und 
Bericht über das Vereinsjahr 1909/10; Festsetzung des Ver¬ 
waltungsetats für 1911/12, und Vorlage der Pläne für das 
Grabentor. Nach der Generalversammlung ist Militärkonzert 
im Schlosshof und gegen 7 Uhr gemeinschaftliches Essen mit 
Damen im Rittersaal. Bei eintretender Dunkelheit wird das 
Schloss bengalisch beleuchtet. Durch den Ausflug, den der 
Rheinische Goethe-Verein am gleichen Tage nach Schloss 
Burg unternimmt, wird die Veranstaltung ein besonders fest¬ 
liches Gepräge erlangen. Der um Schloss Burg sehr verdiente 
Finanzminister von Rheinbaben hat sein Erscheinen zugesagt; 
auch wird mit der Teilnahme des bisherigen Oberpräsidenten 
der Rheinprovinz, jetzigen Ministers von Schorlemer-Lieser, 
des Regierungspräsidenten zu Düsseldorf und des Landes¬ 
hauptmanns gerechnet. 

Jahresbericht des Stettiner Verkehrs-Vereins 
für das Geschäftsjahr 1909. Aus dem überaus ein¬ 
gehenden Bericht seien hier einige allgemein interessierende 
Punkte angeführt. Der Stettiner Haus- und Grundbesitzer- 
Verein hat dem Verkehrs-Verein seine Zeitung sowie nähere 
Angaben über die bei ihm angemeldeten Wohnungen zur Ver¬ 
fügung gestellt. Der Verein hat einen Industrieplan in Be¬ 
arbeitung genommen. Die Karte besteht in einem Plan von 
Stettin und Umgebung, auf dem die für Industriezwecke 
geeigneten Gelände besonders hervorgehoben sind. Die Rück¬ 
seite des Planes wird eine Uebersicht der Bahn- und Wasser¬ 
verbindungen Stettins enthalten. Für die Herstellung künst¬ 
lerischer Diplome fand ein Wettbewerb statt. Im Jahre 1909 
wurde ferner ein Schaufenster-Wettbewerb und ein Balkon- 
Wettbewerb veranstaltet. 

Jahresbericht des Verkehrs-Verein s zuMagdeburg 
für das Geschäftsjahr 1909. Aus dem Geschäftsbericht geht 
die umfangreiche Tätigkeit des Vereins hervor. Die vielfach 
durchgeführte Uebernahme einzelner Aufgaben auf besondere 
Ausschüsse hat sich auch in Magdeburg bewährt. Besonders 
interessant ist über die Tätigkeit des Industrie-Ausschusses zu 
lesen. Wir finden hier Vorschläge zu einer Industrieförderung, 
wie sie auch anderwärts beachtet werden könnten. Auch in 
Magdeburg fand ein Schaufenster-Wettbewerb statt, der ge¬ 
meinschaftlich mit dem Verein selbständiger Kaufleute, mit 
dem Magistrat, der Handelskammer und dem Kunstgewerbe- 
Verein vereinbart wurde. Von 50 000 Industriegeländeplänen 
sind etwa 30 000 Stück an Magdeburger Firmen zur Einlage in 
Briefen an auswärtige Kunden abgegeben worden. 

Eingegangene Jahresberichte. 

Verkehrs-Verein Braunschweig. Jahresbericht für 
das Jahr 1909. 

Potsdamer Verkehrs-Verein. Bericht über das 
Geschäftsjahr 1909. 

Erster Jahresbericht des Verkehrs-Vereins Mülheim 
a. d. Ruhr. Geschäftsjahr 1909. 

Verkehrs-Verein für Rappoltsweiler und Um¬ 
gebung. Bericht für das Jahr 1909. 

Die Berichte, deren eingehendere Behandlung wir uns Vor¬ 
behalten, zeugen von der überaus regen Tätigkeit der Bundes¬ 
vereine. Besonders sei hier auf den jungen Mülheimer Verein 
hingewiesen, dem es bereits gelang, ein Verkehrsbureau zu 
errichten. 
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Fremdenverkehr. Das Statistische Amt der Stadt Strass¬ 
burg hat eine Zusammenstellung des Fremdenverkehrs in den 
25 deutschen Gressstädten im Jahre 1909 bearbeitet. Die abso¬ 
lute Höchstzabl des Fremdenverkehrs weist Berlin auf mit 
1198159 Fremde. Dann folgen München mit 504026 Fremde; 
Hamburg mit 460 337 Fremde; Dresden mit 433 272 Fremde. 
Ueber 200 000 bis 300 000 Fremde wurden nach dem Bericht 
gezählt in Breslau, Hannover, Leipzig, Nürnberg und Wies¬ 
baden. Ueber 100 000 bis 200 000 Fremde in Bremen, Düsseldorf, 
Dortmund, Halle, Mainz, Mannheim und Strassburg. Ueber 
50 000 bis 100 000 Fremde haben aufzuweisen Aachen, Frei¬ 
burg i. Br., Elberfeld, Lübeck, Magdeburg, Posen. Es folgen 
dann Barmen mit 49492, Charlottenburg mit 20046 Fremde. 


Eisenbahnwesen. 

Besondere Bestimmungen für die Eisenbahn- 
Fährschiff-Verbindungen zwischen Deutschiand und 
Schweden-Norwegen über Sassnitz-Trelleborg. 

(Vergl. die Bekanntmachung auf der inneren Seite des vorderen 
Umschlagblattes.) 

1. Fahrpreise Sassnitz-Hafen-TrelleborgI./II.Klasse 10Mk. 
(8,90 Kr.), III. Klasse 6 Mk. (5,40 Kr.) 

2. Der Zutritt zum Schiff ist zur Tagesfahrt i Stunde vor 
Abfahrt, zur Nachtfahrt ab 8 Uhr abends gestattet. 

3. Schlafplatzkarten Preise: 

a) für Kabinenbenutzung I./II. Kl 2 Mk. = 1,80 Kr., 

b) für Schlafraumbenutzung III. Kl. i Mk. = 0,90 Kr.,J 

(von 10 Uhr abends bis 7 Uhr morgens) 

c) für Kabinenbenutzung I./II. Kl. I Mk. = 0,90 Kr., 

d) für Schlafraumbenutzung III. Kl. 0,50 Mk. - 0,45 Kr. 

(nur während der vierstündigen Dauer der Ueberfahrt). 

Schlafplatzkarten beim Seesteuermann, zu a und b ausserdem 
vom I. Mai bis 30. September im Vorverkauf bei der Fahrkarten¬ 
ausgabe Sassnitz-Hafen (von 8 Uhr vormittags bis 8 Uhr nach¬ 
mittags). 

4. Schlafwagenbenutzung. — Bettkarten. — 
Rechte der Bettkarteninhaber. 

a) Bettkarten für die ganze Strecke Berlin (Stettiner 

Bahnhof)— Stockholm sowie Hamburg —Gothenburg und 

Hamburg—Christiania: I. Kl. 20 Mk. ^ 17,80 Kr., II. Kl. 10 Mk. 

== 8,90 Kr. 

b) Bettkarten für eine Teilstrecke Berlin—Malmö 

oder Hamburg—Malmö oder Malmö —Stockholm oder 

Malmö—Gothenburg oder Malmö—Christiania; I. Kl. 12 Mk. 

= 10,70 Kr., II. Kl. 6 Mk. = 5,35 Kr. 

Die Schlafwagen führen nur Halbabteile. Reisende I. Klasse 
mit Bettkarten I Klasse für die ganze Strecke haben auch 
während des Tages Anspruch auf alleinige Benutzung eines 
Halbabteils; Reisende II. Klasse mit Bettkarten II. Klasse für 
die ganze Strecke haben ebenfalls ein Recht darauf, dass der 
dritte Platz im Halbabteil auch während des Tages unbesetzt bleibt. 

5. Badekarten für Reisende I./II. Kl. beim Seesteuer¬ 
mann. (Preis I Mk. — 0,90 Kr.) 

6. Zusatzkarten zum Preise von 4 Mk. — 3,60 Kr. zum 
Uebergang der Reisenden III. Klasse in die Räume I./II. Klasse 
beim Seesteuermann. 

7. Zollabfertigung. A. Richtungnach Schweden 
und Norwegen. Die Zollabfertigung des nach Malmö und 
Gothenburg sowie nach Stockholm oder Christiania oder darüber 
hinaus eingeschriebenen Reisegepäcks findet erst in Malmö und 
Gothenburg sowie in Stockholm oder Christiania statt. Im übrigen 
erfolgt die Zollabfertigung nach Ankunft der Fährschiffe in 
Trelleborg im Zuge. Jedoch kann, wenn ein Reisender nach 
einem Orte fährt, wo sich ein Zollamt befindet, auf Verlangen 
die Verzollung des Reisegepäcks daselbst stattfinden. B. Rich¬ 
tung nach Deutschland. Die Zollabfertigung findet sofort 
nach Ankunft in Sassnitz im Zuge statt, und zwar wird das 
Handgepäck in den einzelnen Abteilen nachgesehen, während 
die Durchsicht des aufgegebenen Reisegepäcks im Packwagen 
stattfindet. Die Reisenden dürfen, solange ihr Handgepäck nicht 
nachgesehen ist, ihre Plätze in den Abteilen nicht verlassen; 
Gepäckstücke, deren Eigentümer bei der Durchsicht im Abteil 
nicht angetroffen wird, werden von den Eisenbahnbeamten nach 
dem Packwagen gebracht und können dort nach Zollabfertigung 
in Empfang genommen werden. Nicht abgeholtes Gepäck wird 
der Zollabfertigung auf dem Stettiner Bahnhof in Berlin über¬ 
wiesen. Zur Bequemlichkeit der nachts in Sassnitz eintreffenden 
und nach Berlin und darüber hinaus fahrenden Reisenden 
findet, sofern nicht die Abfertigung in Sassnitz rechtzeitig aus¬ 
drücklich gewünscht wird, die zollamtliche Abfertigung des 
Reisegepäcks erst nach der Ankunft des Zuges — 9.08 vorm. — 
auf dem Stettiner Bahnhof in Berlin statt Das Handgepäck 


der die Schlafwagen nach Berlin benutzenden Reisenden wird 
ebenfalls erst in Berlin abgefertigt, darf jedoch bis zur Ankunft 
des Zuges in Berlin — 9.08 vorm. — nicht aus dem Schlaf¬ 
wagen entfernt, auch nicht in einen anderen Wagen des Zuges 
gebracht werden. Die Schlafwagen dürfen in Berlin nicht früher 
verlassen werden, als bis die Zollabfertigung erledig^ ist und 
die Zollbeamten die Genehmigung dazu erteilen. 

Auf Antrag und Kosten der Reisenden wird das Gepäck 
zwecks späterer Zollabfertigung in Berlin nach dem Packhofe 
(Alt-Moabit 145) übergeführt 

8. Sonderrückfahrkarten zu ermässigtem Preise 
bieten den Badegästen der Rügenschen und der übrigen Pom- 
merschen Ostseebäder Gelegenheit zum Genuss einer zweimal 
vierstündigen Seefahrt. Die Sonderkarten sind nur in der Fahr¬ 
kartenausgabe Sassnitz-Hafen erhältlich und gelten in der Zeit 
vom I. Mai bis 30. September für alle Fährfahrten zur ein¬ 
maligen Hin- und Rückfahrt in der Zeit von Sonnabend, nach¬ 
mittags 4 Uhr, bis zum darauffolgenden Montag, mittags i Uhr. 

Sassnitz-Hafen-Trelleborg; I Platz 12 Mk. = 10,80 Kr., 
II. Platz 8 Mk. = 7,20 Kr. 

Sassnitz-Hafen—Malmö: I. Platz (II. Kl.) 14,80 Mk. = 
13,20 Kr., II. Platz (III. Kl.) 9,80 Mk. = 8,80 Kr. 

Sassnitz-Hafen—Kopenhagen: I. Platz (II. Kl.) 19 Mk. = 
16,90 Kr., II. Platz (III. Kl.) 13 Mk. = 11,60 Kr. 

Diese Rückfahrkarten berechtigen auf den Fährschiffen 
nicht zum Betreten der Eisenbahnwagen. 

I. Platz = I./II. Kl., II. Platz = III. Kl. 

Unter Ausnutzung der oben zu 2 und 3 angegebenen 
Bestimmungen ergeben sich folgende bequeme Ausflugs¬ 
gelegenheiten: 

1. Abreise Sonnabend oder Sonntag, nachmittags 4.49 Uhr, 
an Trelleborg 8.49 abends, Abendessen auf dem Fährschiff. 
Von 10 Uhr abends bis 7 Uhr morgens Nachtruhe, mit frei¬ 
williger Unterbrechung, wenn man auf dem Deck den Sonnen¬ 
aufgang und die Seefahrt geniessen will. 

2. Abreise Sonnabend, nachmittags 4.49 Uhr, an Malmö 9.49 
abends. Uebernachtung. Sonntag vormittag nach Kopenhagen. 
Nach Wahl dort oder in Malmö Uebernachtung und Montag 
morgens nach Sassnitz oder Sonntag abends 7.30 ab Kopenhagen 
und mit der Nachtfähre zurück nach Sassnitz. 

3. Man begibt sich Sonnabend oder Sonntag, abends 8 Uhr, 
aufs Fährschiff, sichert sich eine Schlafkabine von abends 
10 Uhr bis morgens 7 Uhr (Sonnenaufgang) und tritt morgens 
8.55 in Trelleborg auf demselben Fährschiff die Rückreise an. 

4. Wie zu 3 und Weiterreise nach Malmö (an 4.05 früh) 
oder nach Kopenhagen (an 9.50 vormittags). 

Ferien sonderzüge. Im Sommer dieses Jahres werden 
wieder eine ganze Anzahl Feriensonderzüge verkehren, und 
zwar werden nach der Ostsee im Laufe der Monate Juni, 
Juli und August im ganzen 48 Züge abgelassen, nach 
der Nordsee 37 Züge, nach Thüringen verkehren 
IO, nach dem Harz ii Sonderzüge, nach dem Rhein 
(Köln Hauptbahnhof) werden 4 Züge eingelegt, den Ver¬ 
kehr nach dem Riesengebirge werden 22 Sonderzüge ver¬ 
mitteln und ausserdem noch 4 Sonderzüge nach der Sächsischen 
Schweiz geleitet werden, nach München und Frankfurt—Basel 
werden je 33 Züge fahren, Stuttgart—Friedrichshafen erhalten 
3 Züge als Ziel, ausserdem werden noch nach Berlin 17, nach 
Wien 4 und nach Cassel 2 Züge eingelegt werden. 

EinFranzose über die deutschen Eisenbahnen. 
Ein Franzose, der längere Zeit in Deutschland gelebt hat, ver¬ 
gleicht in der Pariser Zeitung La Croix den Personenverkehr 
auf den deutschen mit dem auf den französischen Eisenbahnen. 
Er bemerkt dabei unter anderm folgendes: Mehr als je habe er 
nach seiner Rückkehr nach Paris Veranlassung, die Bequem¬ 
lichkeit, die Reinlichkeit (en nu mot la „Gemütlichkeit“) der 
deutschen Personenzüge im Vergleich mit der Unreinlichkeit, 
der Dürftigkeit, um nicht mehr zu sagen, der französischen 
Wagen hervorzuheben. Das deutsche Eisenbahnnetz sei ein 
reich entwickeltes, es stehe, mit wenigen Ausnahmen, im Eigen¬ 
tum der verschiedenen Bundesstaaten. Die am besten ein¬ 
gerichteten Bahnen (les mieux organisös) seien zweifellos die 
preussischen. Auf ihnen herrsche eine militärische Disziplin. 
Der Verfasser macht dann einige Bemerkungen über die 
Personen- und Gepäcktarife, die etwas niedriger seien als die 
französischen. Besonders rühmt er, dass in den Schnellzügen 
vielfach Wagen 3. Klasse laufen. Die deutschen Wagen 
I. Klasse seien viel bequemer als die französischen. Die 
Wagen 2. Klasse ebenso gut ausgestattet, wie die der i. Klasse 
in Frankreich. Auf den Bänken der 3. Klasse könnte man sich 
bequem anlehnen, ohne befürchten zu müssen, abzurutschen, 
wie in den französischen Wagen 3. Klasse. In der 4. Klasse 
sei der mittlere Raum freigelassen, um Reisegepäck, Pakete 
und andere Sachen unterzubringen, die die Reisenden mit sich 





führen; sie seien den französischen Wagen 3. Klasse, wie 
sie z. B. im Pariser Vorortverkehr verwendet werden, bedeutend 
vorzuziehen. Man habe Luft und Raum, die Wagen seien 
besonders praktisch für Reisende in grösserer Gesellschaft, für 
Arbeiter zu den Arbeitsstätten und für Landleute, die zum 
Markt fahren. Der Verfasser hebt hervor, dass in den Raucher¬ 
wagen sich Aschbecher befinden, „ein in Frankreich unbekannter 
Luxus“, und dabei herrsche überall peinliche Reinlichkeit. In 
fast allen Wagen befinde sich auch ein Waschraum mit dem, 
was nötig ist, um sich die Hände zu waschen. Auf einer 
Reise von Köln nach Paris in einem preussischen Wagen be¬ 
merkte er, dass an der preussisch-belgischen Grenze die Dienst¬ 
frau die Handtücher und die Seife fortnahm, die bis Paris 
nicht wieder ersetzt wurden. Dank ihrer grossen Bequemlich¬ 
keit seien die deutschen Wagen von ihrer Abfahrt von Paris 
an stets voll besetzt. Die in der ganzen Welt gerühmte Höf¬ 
lichkeit der Franzosen scheint ihm eine Legende zu sein. 
Denn er habe verschiedene Male Gelegenheit gehabt, zu be¬ 
merken, dass die preussischen Eisenbahnbediensteten viel ver¬ 
bindlicher waren als die französischen. Er rühmt ihre sauberen 
Uniformen im Gegensatz zu seinen Wahrnehmungen jenseits 
der Grenze. In Jeumont (französische Grenze) und auf der 
ganzen Strecke bis Paris haben die meisten Beamten als 
Uniform nur eine dunkle Mütze mit der Aufschrift: Nord. Rock, 
Weste, Hose sind verschieden. Zuweilen sehe man einen 
Bahnhofsvorsteher in Uniform, aber die Flecke auf dieser 
Uniform könne man nicht zählen. Und leider finde man auch 
nicht immer die schuldige Höflichheit. Besonders lobend wird 
endlich die ausgezeichnete Beleuchtung der deutschen Wagen 
hervorgehoben, die der der französischen Wagen ganz bedeu¬ 
tend überlegen sei. 

Internationales U e b e r e i n k o m m en über den 
Personen- und Gepäck-Verkehr. Bereits am 14. Oktober 
1890 wurde das internationale Uebereinkommen über den Eisen¬ 
bahn-Frachtverkehr geschlossen, das seitdem ausserordentlich 


wohltätige Wirkungen auf den internationalen Güteraustausch 
ausgeübt hat. Die Bestrebungen, ein gleiches Uebereinkommen 
für den Personen- und Gepäckverkehr zu erzielen, datieren 
bereits seit der Mitte der 90er Jahre. Nach mehreren erfolg¬ 
losen Versuchen scheint nunmehr der Abschluss eines inter¬ 
nationalen Uebereinkommens über den Personen- und Gepäck¬ 
verkehr in greifbare Nähe gerückt. Der schweizerische Bundesrat 
hat durch das Zentralamt für den internationalen Eisenbahn¬ 
transport den Entwurf eines Uebereinkommens aufstellen lassen 
und die beteiligten Staaten, die sich mit der Regelung der 
Frage einverstanden erklärten, zu einer Konferenz nach Bern 
eingeladen. Zu dem schweizerischen Entwurf hat das deutsche 
Reichseisenbahnamt inzwischen einige Aenderungsvor- 
schläge gemacht und einen neuen Entwurf ausgearbeitet. Dieser 
deutsche Entwurf schliesst sich eng an die Vorschriften der 
Eisenbahnverkehrsordnung an. Das Reichseisenbahnamt hat 
jetzt dem deutschen Handelstag und den sonstigen an der 
Frage gleichfalls interessierten Verbänden den Entwurf zur 
Prüfung vorgelegt. Im allgemeinen wird man sich mit dem 
vom Reichseisenbahnamt vorgelegten Entwurf einverstanden 
erklären können, wenn auch in einigen Punkten eine Aenderung 
wünschenswert erscheint. Im Artikel 6 des Entwurfs heisst es 
zum Beispiel: „Aus den Fahrtausweisen und Gepäckscheinen 
soll ersichtlich sein, dass sie für eine diesem Uebereinkommen 
unterstehende internationale Beförderung gelten.“ Im Artikel i 
dagegen ist gesagt: „Erfolgt die Beförderung zum Teil auf 
Linien, die dem Uebereinkommen nicht unterstehen, so findet 
dies auf die Gesamtbeförderung keine Anwendung.“ Es wird 
demnach internationale Fahrtausweise geben, die dem Ueber¬ 
einkommen nicht unterliegen, für die vielmehr wie bisher die 
landesgesetzlichen Bestimmungen gelten. Um hier IrrtÜmem 
vorzubeugen, wäre es wünschenswert, wenn auf den Fahrt¬ 
ausweisen, die dem Ueoereinkommen nicht unterstehen, gleich¬ 
zeitig angegeben würde, welche Bestimmungen hierfür mass¬ 
gebend sind. Die die Beförderung von Reisegepäck regelnden 
Artikel sprechen sich darüber nicht aus, ob eine Gepäck¬ 
beförderung auch ohne Fahrkarte oder auf 



einem anderen Wege wie der durch den Fahrt¬ 
ausweis bezeichnete möglich ist. Es kommt 
im Reiseverkehr häufig vor, dass der Reisende 
kleinere Abstecher oder Umwege auf Seiten¬ 
bahnen oder auf Dampferlinien macht und bei 
der Beförderung des Reisegepäcks grosse Un¬ 
annehmlichkeiten hat, wenn es ihm nicht möglich 
ist, das Reisegepäck unabhängig von den ein¬ 
zelnen Fahrtausweisen gleich direkt an das 
Endziel seiner Reise zu befördern. Es wäre 
daher wünschenswert, wenn in dem Ueber¬ 
einkommen die Möglichkeit geschaffen würde, 
diese Verkehrserleichterung zu gewähren. 

Ergänzungszüge nach Belgien ab 
I. Juli. Auf der Strecke Köln — Aachen ver¬ 
kehrt ab I. Juli ein Vorzug des D-Zuges ab 
Köln 9.10 Uhr, und zwar fährt derselbe 8.53 Uhr 
ab. Beide Züge werden in Belgien vereinigt 
und kommen 1.36 Uhr in Brüssel an. (Dem 
Eilzug ab 1.42 Uhr wird vom 15. Juli um 1.38 Uhr 
ein Vorzug bis Aachen vorausgesandt.) Dem 
D-Zug ab Köln 3.12 Uhr geht ein Eilzug 2.52 Uhr 
voraus, der bis Brüssel durchgeführt wird und 
dort schon 6 12 Uhr (Westeuropäische Zeit) an¬ 
kommt, für einen Eilzug eine ganz respektable 
Schnelligkeit (die u. a. durch Ueberschlagen 
der Stationen Eschweiler und Stolberg erreicht 
wird). Umgekehrt fahren zwei neue Eilzüge 
ab Brüssel 1.27 Uhr (als Vorzug des Zuges 
1.32 Uhr) in Köln 7.30 Uhr (7.40 Uhr) und ab 
Brüssel um 6.21 Uhr (i Stunde 20 Minuten 
nach dem um ii.i Uhr abends in Köln ein¬ 
treffenden D-Zug), in Köln bereits um 11.37 
für einen Eilzug ebenfalls noch eine schöne 
Leistung. Auf der Strecke Gladbach—Antwerpen 
werden je ein Ergänzungszug hin und her ein¬ 
gelegt, wobei aber die Hauptlieferanten von 
Passagieren, das Wuppertal und Düsseldorf, 
eine nebensächliche Behandlung erfahren, in¬ 
sofern die Hauptzüge von und nach Duisburg 
verkehren. 

Ueber den deutschen Staatsbahnwagen¬ 
verband spricht sich, laut „F. Z.“ ein Bericht 
des Eisenbahnausschusses der Zweiten Säch¬ 
sischen Kammer sehr anerkennend aus. Er 
bezeichnet ihn als eine grosse Verkehrserleichte¬ 
rung, welche in Sachsen zur Folge habe, dass 
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eine Anzahl Beamtenstellen und 143 Hilfskräfte entbehrlich ge¬ 
worden seien. Allein damit erspare man jährlich 281860 Mark; 
ausserdem komme noch hinzu die Ersparnis an Heiz- und 
Schmiermaterial. Um den vom Verband festgesetzten Soll¬ 
bestand des Wagenparks zu erfüllen, hat Sachsen 937 Güter¬ 
wagen angeschafft Es will seinen Sollbestand jedoch noch 
erheblich überschreiten und hat zu diesem Zweck die Vermehrung 
seiner Eisenbahnbetriebsmittel um 4332 Wagen vorgesehen. 

P. DerAbschluss der preussischen Eisenbahn¬ 
verwaltung für 1909. Die preussische Staatseisenbahn¬ 
verwaltung hat für 1909 eine sehr günstige Entwicklung der 
Verkehrseinnahmen zu verzeichnen. Trotz des wirtschaftlichen 
Stillstandes im Jahre 1908 hatte der Personenverkehr eine Mehr¬ 
einnahme von 15,3 Millionen Mark gebracht, während im Güter¬ 
verkehr, der unter der Krisis naturgemäss am stärksten litt, eine 
Mindereinnahme von 50,7 Millionen Mark eintrat, so dass die 
Gesamtverkehrseinnahmen um 35,4 Millionen Mark hinter dem 
Ergebnis von 1907 zurückblieben. Das Jahr 1909 hat diesen 
Rückgang nicht nur voll wieder eingeholt, sondern auch noch 
die Ergebnisse des Jahres 1907 weit übertroffen. Im Personen¬ 
verkehr stiegen die Einnahmen um 40,7 Millionen Mark (7,55 
und im Güterverkehr sogar um 76,2 Millionen Mark (5,84 ®/o). 
Der Zeitung des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen 


entnehmen wir folgende Ziffern über die Einnahmen und Aus¬ 
gaben in den Jahren 1907 — 1909. 

Betriebseinnahmen in Mill. Mark: 

1907 

1908 

1909 

Personenverkehr. 

Güterverkehr. 

Verschiedene Einnahmen . . 

524,1 

1295,6 

134.3 

539,4 

1244,9 

125,9 

580.1 

1321.1 
128,4 

Gesamt-Einnahmen 

1954,0 

1910,2 

2029,6 

Betriebsausgaben in Mill. Mark: 

1907 

1908 

1909 

Persönliche Ausgaben .... 

Betriebsmaterialien. 

Unterhaltung der baul. Anlagen 
„ „ Betriebsmittel 

Verschiedene Ausgaben . . . 

638,7 

184,1 

247.9 
231,3 

59.9 

678,0 

189.4 

268,6 

231.5 

57.5 

683.8 

184.9 
a 5».8 
230,6 

48,2 

Gesamt-Ausgaben 
Überschuss 

1361,6 

592,4 

1425.4 

484,8 

1400,3 

629,3 


Da der Etat für 1909 nur mit einem Überschuss von 
532 Millionen Mark rechnete, stellt sich das tatsächliche Resultat 
um rund 100 Mülionen Mark günstiger wie erwartet wurde und um 
rund 145 MUlionen Mark günstiger wie das Ergebnis des Jahres 
1908. Die Tatsache des günstigen Abschlusses an sich ist nicht 
so interessant wie eine kurze Betrachtung der Gründe. Schon 
ein flüchtiger Blick auf die wenigen oben angegebenen Ziffern 
lehrt, dass nicht allein die Wiederbelebung von Handel und 
Verkehr den Überschuss durch erhöhte Einnahmen bewirkte, 
sondern dass trotz lebhafteren Verkehrs, trotz Beamtenauf¬ 
besserung (die etatsmässig 24,7 Millionen Mark Mehrausgabe 


verursachen sollte) und trotz der Ministerialanweisung, dass 
wegen des Verkehrsrückgangs keine Angestellten entlassen oder 
im Lohn herabgesetzt werden sollten, die Betriebsausgaben 
um mehr als 25 Millionen Mark gesunken sind. 
Dieser Rückgang ist wohl zum Teil durch eine Hinaus¬ 
schiebung notwendiger Ausgaben verursacht. Zum grössten 
Teil ist aber der Rückgang auf Verbesserungen im technischen 
Betriebe zurückzuführen. „Als zur Zeit des überstarken Verkehrs¬ 
aufschwunges, insbesondere in den Jahren 1902—1907, die Mehr¬ 
einnahmen in immer steigendem Masse durch Mehrausgaben 
aufgezehrt wurden, hat die Eisenbahnverwaltung wiederholt 
darauf aufmerksam gemacht, dass die Hauptursache in der Un¬ 
zulänglichkeit des gesamten mechanischen Apparates, und zwar 
sowohl der Bahnanlagen wie des Betriebsmittelparks zu suchen 
sei, da die Eisenbahnverwaltung trotz Aufwendung grosser 
Geldmittel der über Erwarten starken Verkehrssteigerung nicht 
zu folgen vermochte. Hier hat nun der Verkehrsrückgang des 
Jahres 1908 bei gleichzeitiger Fortsetzung der hohen Kapital¬ 
aufwendungen Wandel geschaffen. Die Eisenbahnverwaltung 
konnte die früheren zum TeU unwirtschaftlichen Massnahmen 
zur Aufrechterhaltung eines geordneten Betriebes wieder auf¬ 
geben, konnte insbesondere die Züge wieder genügend auslasten, 
die Maschinen nach ihrer Leistungsfähigkeit auswählen, über¬ 
flüssige Leerwagenläufe vermeiden, die Geschwindigkeit der 
Güterzüge angemessen vermindern und die Rangierbewegungen 
sowie auch den Vorspanndienst erheblich einschränken.“ Mit 
diesen Ausführungen macht die Eisenbahnverwaltung das wichtige 
Zugeständnis, dass unzureichende Betriebsmittel bei steigendem 
Verkehr nicht nur für das Publikum und der Geschäftswelt Be¬ 
lästigungen schaffen, sondern dass dadurch auch die Verwaltung 
selbst finanziell geschädigt wird 

Schiffahrt. 

Ueber den Verkehr der grössten Nord - und Ost¬ 
seehäfen bringen die „Hamburger Beiträge“, denen dieser 
Artikel entnommen ist, folgende Uebersicht: 



April 

Januar bis April 

in 

1909 

1910 

1909 

1910 


Nettoregistertons 

Nettoregistertons 

Hamburg. 

1078 574 

1125 904 

3 645 »54 

3877559 

Bremen. 

268 654 

279 914 

986 079 

1017 41X 

Antwerpen .... 

878 809 

1053346 

3 284 290 

3592611 

Rotterdam .... 

796 907 

903 373 

2719 644 

3094548 

Amsterdam* .... 

243 634 

273 443 

1018 842 

1122 057 

Lübeck. 

47 766 

65 322 

154 391 

194720 

Stettin. 

125 656 

144 295 

312 570 

416 465 

Danzig. 

68 801 

76 148 

221898 

235438 


* Bruttoregistertons. 


Die Tabelle zeigt, dass der Verkehrsfortschritt sich auch im 
April weiter geltend gemacht hat. Auffällig ist die grosse Steigerung 
des Antwerpener und Rotterdamer Verkehrs, der in deutschen 
massgebenden Kreisen besondere Beachtung finden sollte. 


Der Schiffsbesitz der wichtigsten Grossreedereien. Der neuesten Nummer der „Hamburger Beiträge“ ist 
als besondere Beilage ein statistisches Blatt angefügt, das in übersichtlicher, zu schneller Orientierung besonders geeigneter 
Anordnung die hauptsächlichsten Entwicklungs- und Betriebsziffem der Hamburg-Amerika-Linie enthält. Neben der Schiffszahl 
und Tonnage der Gesellschaftsfiotte bringt das Blatt vergleichsweise die Ziffern des Seedampferbesitzes einiger anderer wichtiger 
Schiffahrtsgesellschaften, so dass folgende Tabelle entsteht, die einen interessanten Ueberblick über die gegenwärtige Grösse des 
Schiffsbestandes der hauptsächlichsten deutschen, englischen, französischen usw. Grossreedereien gewährt: 


Zeit 

Reederei 

Anzahl 

Br.-Reg.-Tons 

1 Davon im Bau 

der Seedampfer 

1 Schiffe 

Br.-Reg.-Tons 

Anfang 1910 

Hamburg-Amerika-Linie. 

268 

934 000 

6 

71100 

Anfang 1910 

Norddeutscher Lloyd. 

134 

679 000 



Anfang 1910 

White Star Line. 

30 

461000 

2 

90 000 

Anfang 1910 

British India Steam Nav. Co. 

III 

452 000 

3 

15 000 

Anfang 1910 

Ellermann Lines (inkl. Bucknall’s . . 

«3 

450 000 

— 

— 

Anfang 1910 

Peninsular and Oriental St. N. C. ... 

58 

412 000 

2 

25 000 

Anfang 1910 

Alfred Holt & Co. 

65 

381000 

3 

30 600 

Anfang 1910 

Eider, Dempster & Co . 


345 000 

8 

30 000 

Ende 1909 

Nippon Yusen Kaisha (Japan). 

1 79 

307 000 

— 

— 


Aus dem Material des statistischen Blattes heben wir noch folgende die Verkehrsbedeutung und den gegenwärtigen Betriebs¬ 
umfang der Hamburg-Amerika-Linie kennzeichnenden Angaben hervor. Das Aktienkapital der Gesellschaft beträgt 125 Millionen 
Mark, die Reserven belaufen sich auf 36,8, die Anleihen belaufen sich auf 75,4 Millionen Mark. Insgesamt werden zurzeit 56 
feste Dampferlinien nach 350 der bedeutenderen Häfen aller Weltteile unterhalten. Befördert wurden auf diesen Linien im 
vergangenen Jahre 320000 Personen und 5^/4 Millionen cbm Güter. Der Kohlenverbrauch im Jahre 1909 stellte sich auf 1370000 Tons 
und erforderte eine Ausgabe von 22 Millionen Mark. Das Betriebspersonal besteht gegenwärtig aus etwa 22700 Beamten, Seeleuten, 
Arbeitern. Dazu beschäftigt die Gesellschaft etwa 5500 Passage- und Frachtagenten an den verschiedenen Hauptverkehrsplätzen 
Europas und Amerikas. 
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Das deutsche Verkehrsbureau auf der 
Brüsseler Weltausstellung. 

Die grossen belgischen Tageszeitungen besprechen die 
Einrichtungen des deutschen Verkehrsbureaus in sehr günstigem 
Sinne. „L* Etoile Beige“ schreibt zum Schluss ihres Artikels; 
„Obwohl dieses Bureau erst seit kurzer Zeit eröffnet ist, haben 
schon zahlreiche internationale Touristen dort die gewünschten 
Auskünfte erhalten, und man kann behaupten, dass diese Ein¬ 
richtung einen der wichtigsten Momente bedeutet für die 
Förderung der internationalen Beziehungen.“ — Es dürfte 
übrigens noch nicht genügend bekannt sein, dass im deutschen 
Verkehrsbureau nicht nur kostenlos Auskunft erteilt wird durch 
die Beamten der Preussischen Staatseisenbahn und des Bundes 
Deutscher Verkehrs-Vereine, sondern auch alle Fahrscheine 
nach deutschen Stationen, Rundreise- und Schlafwagen- 
Billette ausgegeben werden. 

Festliche und sportliche 
Veranstaltungen, Kongresse usw. 

24. Juni — II. Juli; In Düsseldorf Festspiele des Rheinischen 
Goethe-Vereins. 

29. Juni—Anfang Juli; In Mainz Reiterfest des Offizierkorps 
des Dragoner-Regiments Nr. 6. 

2. —10. Juli; In Karlsruhe 24. Verbandsschiessen des badischen, 

pfälzischen und mittelrheinischen Schützenbundes. 

3. Juli; In Mannheim Oberrheinische Regatta (im Mühlau- 

hafen, Dist. 2 Kilometer). 

3. Juli: In Kiel Erstes grosses Pferderennen. 

5. -8. Juli; In Danzig Fuhrhalterverband. 

6. —g. Juli; In Coblenz Deutscher Landwirtschaft!. Genossen¬ 

schaftstag (Reiffeisen). 

8.-12. Juli; In Bielefeld: Grosslogenfest des Internationalen 
Guttemplerordens. 

IO. Juli: In Mainz Regatta. — In den Monaten Juni und Juli ist 
die Kunstausstellung „Der Rhein im Bild“ vom Ver¬ 
band der Kunstfreunde in den Ländern am Rhein den ganzen 
Tag geöffnet. Kurfürstliches Schloss, Eintritt 50 Pf. 

10.—17. Juli; In Leipzig Nationale Flugwoche für Aviatiker, 
veranstaltet vom Leipziger Verein für Luftschiffahrt. 

17.—21. Juli: In Düsseldorf 25jähriges Jubiläum des Rheinischen 
Schützenbundes. 

21.—25. Juli: In Königsberg Pr., 10. Tagung der Führer und 
Aerzte deutscher Sanitäts-Kolonnen. 

29. Juli bis 5. September: In Herfort Gewerbe- und Industrie- 

Ausstellung. 

30. Juli: In Mainz Schwimmfest des Süddeutschen Schwimm¬ 
verbandes im Winterhafen. 

31. Juli; In Leipzig Rennen des Vereins „Sportplatz“, Leipzig. 
28.—30. August; In Regensburg Kreisausstellung für Industrie, 

Gewerbe und Landwirtschaft, verbunden mit Sonderaus¬ 
stellung für christliche Kunst. 

Bäder und Sommerfrischen. 

Bad Pyrmont. Zurzeit wird emsig an der Instandsetzung 
der Naturbühne gearbeitet. Der bekannte idyllische Hain bei 
der Dunsthöhle ist dazu hergerichtet worden. Die Wälle des 
Helvetiushügels mit hohen Wildkastanien und Eichen geben 
den Hintergrund ab. Inmitten der Szene ist eine prächtige 
Linde stehen geblieben, und ein frischgrüner Rasen vervoll¬ 
ständigt das anmutige Bühnenbild. Die ersten Vorstellungen 
sollen noch im Juni stattfinden. („Iphigenie“ von Goethe; 
zweimal „Die Romantischen“ von Rostand, Fulda; „Electra“ 
von Hoffmannsthal). 

Das neueKurhaus inZoppot ist am 16. Juli eröffnet 
worden. Es liegt etwas nördlicher als das alte. Der Mittelbau 
enthält den grossen Konzert- und Theatersaal mit 540 Quadrat¬ 
metern freier Grundfläche. Der Saal fasst an 1000 Personen 
und besitzt eine Anlage, um schnell Tische und Stühle durch 
Versenkung in die unteren Räume zu befördern, so dass der 
Saal nach einem Essen in kurzer Zeit für den Tanz hergerichtet 
werden kann. Ausserdem befinden sich im Kurhaus Lese¬ 
zimmer, Glashallen, Caf^s, Restaurants, kleine Küchen, Klub- 
und Musikzimmer. Der Kurgarten, der um die Hälfte grösser ist, 
als der alte war, liegt von drei Seiten vor dem Winde geschützt. 

Da die Vorarbeiten für die große englische 
Ausgabe der „Deutschland" sich überaus 
umfangreich gestalten, so wird diese Nummer voraus¬ 
sichtlich erst als spätere Ausgabe erscheinen können. 


Allgemeines. 

Das erste deutsche Passagierluftschiff. 

Nach einer glänzend verlaufenen neunstündigen Fahrt, be¬ 
wundert von der gesamten zivilisierten Welt, ist das erste 
Passagierluftschiff L. Z. VII am 22. Juni vom Grafen Zeppelin 
persönlich nach Düsseldorf gesteuert worden. Mit einer 
Geschwindigkeit von durchschnittlich 65 km in der Stunde, also 
schneller wie der Schnellzug, ist das Luftschiff seinem Bestim¬ 
mungsort zugeführt worden, wo der gerade tagende Internationale 
Kongress für Bergbau und Hüttenwesen in den begeisterten 
Empfang, den die Düsseldorfer dem Grafen Zeppelin bereiteten, 
herzlichst mit einstimmte. Eine vieltausendköpfige Menge be- 
grüsste den greisen Luftbezwinger, der am Abend des Ausflugs¬ 
tages dem grossen Rheinfest des Verkehrs-Vereins beiwohnte 
Von den lebhaften Kundgebungen war Graf Zeppelin tief 
gerührt, und besonderen Eindruck machte es, als Oberbürger¬ 
meister Marx in seiner Begrüssungsansprache betonte, dass die 
Liebe und Verehrung zu dem Grafen in allen Schichten des 
Volkes deshalb so gross sei, weil Zeppelin das Sehnen 
unseres Volkes nach einer Persönlichkeit erfüllt 
habe. — Sollte die persönliche Führung des Schiffes eine 
Ehrung für Düsseldorf und den Internationalen Kongress 
bedeuten, so wird es aber auch dem Grafen selbst eine Genug¬ 
tuung bereitet haben, gerade zu einem Zeitpunkte, wo es an An¬ 
griffen auf das System Zeppelins nicht fehlte, ein neues Verkehrs¬ 
mittel mit einer glänzenden Siegesfahrt und ohne jede Störung 
seiner Bestimmung zu übergeben. Eine eingehendere Schü- 
derung des ersten Passagierluftschiffes „Deutschland“ und 
Würdigung nach der fachtechnischen Seite werden wir in der 
nächsten Ausgabe veröffentlichen. 

Besuch englischer Handlungsgehilfen in Deutsch¬ 
land. Die National Union of Clerks in London veranstaltet für 
ihre Mitglieder in diesem Sommer eine Studien- und Ferien¬ 
fahrt nach Deutschland. Die englischen Kaufleute werden in 
der Zeit vom 3. bis 15. Juli folgende Plätze besuchen: Köln, 
Düsseldorf, Duisburg, Essen, Gelsenkirchen, Barmen-Elberfeld; 
sodann findet ein Tagesausflug ins Bergische Land und eine 
Rheinfahrt von Köln bis Rüdesheim statt. 

Automobil und Feuerwehr. Der letzthin in Berlin 
abgehaltene und in allen Einzelveranstaltungen glänzend ver¬ 
laufene 10. Verbandstag deutscher Berufsfeuerwehr-Offiziere 
stand vollständig unter dem Zeichen des Automobils. Die 
Hebungen und Löschmanöver mit Automobillöschzügen und 
die Vorführungen von einschlägigen technischen Neuerungen 
nahmen geraume Zeit in Anspruch. Zahlreiche Vorträge be¬ 
fassten sich mit der tatsächlichen und voraussichtlichen Ver¬ 
wendung des Automobils im Dienste der Feuerwehr, Die 
Rundfahrt der in- und ausländischen Berufsfeuerwehr-Offiziere 
in mehr als 50 Motorwagen, die von Mitgliedern des Mittel¬ 
europäischen Motor wagen-Vereins zur Verfügung gestellt worden 
waren, zu sämtlichen Automobilwachen in Gross - Berlin, 
Eine prächtige Parade der Automobillöschzüge auf der 
Döberitzer Heerstrasse bildete den Schluss des Verbands¬ 
tages, dessen Teilnehmer dem Pionier des automobUen Lösch¬ 
zugwesens, Herrn Branddirektor Reichel, Berlin, viele An¬ 
regungen verdanken. 


Schriftleiter und verantwortlich für den allgem. Teil: Josef Schumacher 
in Düsseldorf; für den wirtschaftlichen und amtlichen Teil der Bundes- 
nachrichten: Dr. Seyfert, üeschäftsfuhrer des Bundes Deutscher Verkehrs¬ 
vereine in Leipzig; für den Anzeigenteil: Bruno Korb in Düsseldorf 
Druck und Verlag der Düsseldorfer Verlagsanstalt A.-G. in Düsseldorf. 
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Hamburg, die Freie und Hansestadt an dem mächtigen 
Elbstrom und den malerischen Ufern der Alster, wird mit 
Recht das „Nordische Venedig“ genannt. Es zählte zu 
Anfang des Jahres 1910 in seinem Stadt- und Landgebiet 
980000 Einwohner. 

Als größte Handelsstadt des 
enropäiscbeu Kontinents zeigt 
Hamburg mit seinen großartigen 
Hafenanlagen, mit seinen Hun¬ 
derten von Kanälen und Brücken, 
mit seinen prächtigen Ozean¬ 
dampfern u. stolzen Segelschiffen 
ein Bild, das den Beschauer mit 
höchster Bewunderung erfüllt. 

Die stattlichen Bauten im Frei¬ 
hafen, die meilenlangen Kai¬ 
anlagen,die riesigen Schiffswerften 
und Docks, die hochgelegene Na¬ 
vigationsschule und die deutsche 
Seewarte, in deren Nähe sich das 
mächtige Standbild des eisernen 
Kanzlers erhebt, die Helgoländer 
Allee, die lange Reihe von gi’oßen 
Vergnügungs - Etablissements in 
St.Pauli, sind Sehens Würdigkeiten, 
die auf dem Kontinent nicht ihres¬ 
gleichen finden. 

Die Börse am Adolfsplatz, der 
Prachtbau des Rathauses, das 
Kaiser - Wilhelm - Denkmal, die 
Nikolai- u. Michaeliskirche, deren 
Türme zu den höchsten auf der 
Erde zählen, sind Monumental¬ 
bauten, auf die Hamburg mit 
Recht stolz ist. 

Die Binnen- u. Außenalster mit 
ihren Flottillen kleiner Dampfer, 

Segeljachten und Ruderböten, mit 
ihren Uferalleen, Promenaden und 
parkartigen Gärten, mit ihren vor¬ 



nehmen Gebäuden am Jungfernstieg und den schloßartigen 
Villen in Harvestehude und auf der Uhlenhorst, bieten 
im Sommer ein farbenprächtiges Bild, das einzig in 
seiner Art ist. 

Das Kolonialinstitut, das ham- 
p burgische Vorlesungswesen, die 
Kunsthalle, die Theater, das Kon¬ 
servatorium, die Museen, die Stadt¬ 
bibliothek, die Staatslaboratorien, 
der Zoologische und der Botanische 
Garten, die vorzüglichen Staats- 
u Privatschulen Hamburgs zeigen, 
daß in der großen Handelsmetro¬ 
pole auch Künste und Wissen¬ 
schaften in hohem Maße gepflegt 
werden. 

Hagenbecks Tierpark in un¬ 
mittelbarer Nähe der Stadt ist eine 
weltberühmte Sehenswürdigkeit. 

Trotz der vorzüglichen „Ham¬ 
burger Küche“ lebt es sich in 
Hamburg keineswegs teurer als 
anderswo. Neben den Hotels 
allerersten Ranges am Alsterbassin 
gibt es in der inneren Stadt, in der 
Nähe der Bahnhöfe, in St. Georg 
und St. Pauli eine große Zahl 
komfortabel eingerichteter Hotels, 
die in ihren Preisen nicht teurer 
sind, als die mittleren Hotels einer 
Provinzialstadt. 

Für Fremde, die sich dauernd 
in Hamburg niederlassen wollen, 
sei noch bemerkt, daß die Ein¬ 
kommensteuer dStaats- und Kom¬ 
munalsteuer zusammen) hier ge¬ 
ringer ist, als in den meisten 
andern Städten Deutschlands. — 
Freunde des Sports lassen sich in 
Hamburg besonders gern nieder. 


Nähere Auskunft erteilt: Der Verein zur Förderung des Fremdenverkehrs in Hamburg, Alsterdamm 39. 

Illustr. Wegweiser u. Plakate mit Hamburger Ansichten werden nach auswärts unentgeltlich durch die Auskunftstelle versandt. 



„Hanitiurserllor'-IIainliurs 

Hotel allerersten Rang^es. 

Neue Inhaber. — Gänzlich renoviert. — Schönste Lage am Alsterbassain 
_ Ruhigstes Haus == 

Zimmer von Mk. 5.00 an B"Vienua*/nnd ®uch‘t; 

Jeder Komfort. — Telephon in den Zimmern. 


b. Hambnrg. Park-Hottl Ttnfelsbrflokt. 

Haus I. R. 100 Wohn- u. Schlafzimmer; 
4 ha gr. Park dir. a. d. Elbe geleg. eig. 
Landungsbrücke. 10 Minuten-Verkehr 
mit Hamburg. Ankunft: Hauptbahnhof Altona. O. F, Möller. 

FlßnSlllirS imiiineFlensliurserFanle 

mit ihren durch eine vorzügliche Lage in unmittel¬ 
barer Nähe schöner Hoch Waldungen als alt¬ 
bewährte klimatische Kurorte bekannt. Ostseebädern 

Apenrade, Glücksburg, Gravenstein, Kollund, 
Sonderburg, Süderhaff, Wassersleben etc. 

sind allen Erholungsbedürftigen angelegentlich 
empfohlen. — Auch die herrliche Lage Flensburgs 
an der Förde ladet zu längerem Aufenthalt ein. 
Elegante Dampfschiffe unterhalten fortgesetzt die 
Verbindung mit den oben genannten Badeorten. 
Unentgeltliche Auskunft erteilt der Geschäftsführer des 
FlensburgerVerkehrs-Vereins: Werner Frölich, Helenenallee 9, 
in Flensburg. 


Zirka 400 ?^rbcitncf)mer 

W. ©irardet 

CffemRubr 

Filialen in Cöln Frankfurt a. fDain :0crlin 

ßud)druckerei u. Verlag 

Stereotypie :: ©alvanoplajtik 
Ct)emigr. Kun|tan|1:alt :: 13ud)binderei 

'CeIept)on Dr. 10 und 800 
Cclcgrammadrcfje: Fad)blatt €|Tcnrut)r 
Reieüsbank • 0iro - Konto 
poftfcljcck-Konto: Cöln Hr. 0280 

Dllujtr. Kataloge in gefcbmackuoller ?lusfül)rung 
Wirkungsvolle ?^usfül)rung moderner Oruck- 
arbeiten für tJnduflrie und Fiandel 
^Anfertigung von Wertpapieren jeder ?Art 
nad) einem neuen p[)otograpl)ifd)en Verfaljren : pl^oto- 
grapl)ifd)e ?^ufnal)men indujtr. ?4nlagen, ribafd)inen etc. 
Klifdiee-f^nfertigung von fein(ten f^utotypien, ötrid)- 
Übungen etc. 





























































CENTRAL-HOTEL 

Renoviert, ,,homelike*'. Lage einzig, frei, inmitten eigenem Gartenpark, am Zool. Garten, nächst all. 
Sehenswürdigkeiten. Zimmer ab M. 2.50. Auto-Remise. Elektr. Beleucht. Bäder. Pension. G. Poser. 


©fanbinttoicn 


21m 16. i?ol?enlöa0cn, (£^rifttania, ©tocf^olm. 9Jlf* 600.— 

,, 2. ^uli i^jorbe unb bt§ Olorbfal?. . . „ 1340.— 

„ 7. „ Xeicmnrfcn, .^orbanflcr, ©OQncfiorb. „ 626.— 

,, 10. „ J^jorbc nnb Dt§ 91orbFab. „ 1370.— 

,, 16. „ ©tocfljolin, Siotbc, ©l^riftinnfa .... „ 900.— 

„ 29. „ ©Orifttanin, iyorbc. „ 660.— 

,, 4. 21uguft Xeicmarrcii, ^nrbnnner, ©oonefjorb . . „ 625.— 

,, 6. „ ©tocfOolm, j^jorbe, Gtjriftinnia .... „ 900.— 

„ 15. „ JJolJcnOancn, ©^riftiniiin, ©tocf^olm . . „ 600.— 

„ 19. „ Gl^riftiauta, giorbc. „ 660.- 


2la(f) öcr SScäoitgftcÄuttö in 93rüffcl 

S3t§ Gilbe Cftobcr U)öd)cntlicO eine Öicife cü. mit 21uict)lu(3 nach UJrtriö, Soitbon 
ober .^ollaitb. ijireiö^bon 9J11. 200.— nn. 

91n(!b ben D 0 crommcr 0 oucr ^afiion^fblelcn 

23iö Gubc 8e4)tembcir monntlicb 2 ^)ieiicn bon 4 refb- btugißer 2)aucr. 
iJJreiä bott 9JJf. 155.— nn. 

Sernct toerben im Saufe bc§ ©nmmev§ nodb ©cfcÜfdjQftörcifcn bernnftnltet nodb 

$Qcis unb eonHon. narfi 6ng!anD. SdiottlonH unb Srlanti, uadi !RußlanD. 
uad) ber 6d)tt)ela. uad) Slrol unb beut 6Qlatammecgut. 

S» ben ilSreifen fmb Olcife, SScrbflcgung, &übruno, 2:rinfQeIber einöcftbloäen. 

Über bfe fämttidicn Oleifcn ift olleS Slnbcrc au§ bem 
,/}(ngcttieittcn 'Jprünvnmm für lOKP' 
erficbtlidb, baö auf SBunfe^ o^atiä unb franfo 5Uöcfanbt mirb. 

Wuinu her Somlutg^MIo Sinie. 

Unter Den ilinDen 8, Berlin W., Unter Den SinDen 8. 




. Sommerresidenz . 
’ Sr. M. d. Kaisers 


Potsdam 

Herrl. Umgebung, besondere 
reizvoll durch die waldum¬ 
randeten großen Havelseen. 
Anmutige gesunde Lage. All¬ 
bekannt durch seine histo¬ 
rischen Bauten und Sehens¬ 
würdigkeiten. Berlin im Vor¬ 
ortverkehr in 30 Min. erreich¬ 
bar! Vorzügliche Schulen. 
Kgl. Handels-, Gewerbe- nnd 
Hanshalt.-Schnle ffir MadeheiL 
Neue Villenviertel. 

Aller Komfort der Neuzeit. 
Mäßige Steuern und Mieten. 


Auskunft erteilt der 
Verkebrs-Verein und der Magistrat. 


Salzungen 

Solbad und Inhalatorinm. 

Station d. Linie Eisenach—Meiningen. 
Solbäder, Kohleosäare-Solbäder, Sol- 
moorbäder. iDbalationeo a d. Uradier- 
häasern in Verbindung mit Körting-, 
Waßmuth- und Einzel-Inhalationen der 
verschiedenen Systeme. Trinkkur. 

Pneumatische Kammern. 
Heilerfolge : Allgemeine Ernährungs¬ 
störungen,Skrofulöse,Rachitis,Frauen¬ 
leiden, Katarrhe der Atmungsorgane, 
Asthma, Exsudate, Folgezustände der 
Influenza usw. Prospekt u. Auskunft 
durch Bade* n. Verkehrs-Verein e. V. 

Hotel und Pension Sächsischer Hof 
Hotel nnd Pension Waeltz 

Prospekte zu Diensten. 


□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 

LYOM. 

% Hotel du (ilolie 

Altrenommiertes deutsches Haus 
I. Ranges. Modernster Komfort. 
Mäßige Preise. 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


ä,lE)d 
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voriieliniste Fremdenstadt Deutschlands. 


Dresden 

Dresdens 

Dresdens 

Dresden 

Dresden 

Dresden 


die Perle der deutschen Großstädte. Herrliche Lage 
im Elbtal am Eingang zur Sächsischen Schweiz. 
Briihlsche Terrasse. Dampfschiffahrten, 
weltberühmte Königl. Oper (Wagner-Oper, Richard 
Strauß-Premieren : Elektra, Salome). Königl. Schau¬ 
spielhaus : mit klassischem nnd modernem Spiel¬ 
plan, Sinfonie-Konzerte nnd Kammermusik-Abende. 
Königl, Gemäldegalerie mit der weltberühmten 
Sixtinischen Madonna. Grünes Gewölbe: Kunst¬ 
schätze und Juwelen von unschätzbarem Werte. 
Historisches Museum: berühmte Waffensammlung 
und Porzellansammlung. 

Berühmte Denkmale der Barockkunst: Zwinger, 
Frauenkirche, Japanisches Palais, Kgl. Porzellan- 
Manufaktur. 

Sport aller Art: Golf-Links; Pferde-Rennen; Ruder- 
Regatten; Lawn-Tennis; Fußball. 

Vorzüglich geeignet zum dauernden Aufenthalt. 
Schulen aller Art. Alljährliche Ausstellungen. 

1911 internationale Hygiene-Ausstellung. 



Illustrierte Führer und jede Auskunft (über Hotels, Pensionen, 
Schulen usw.) unentgeltlich durch den Verein znr Fördernng Dresdens 
nnd des Fremdenverkehrs, Dresden, Hanptbabnhof. 


Tynfp/c • Europäischer Hof, Bellevue, Stadt Gotha, 
• * Hotel de France, Imperial, Kronprinz 

Kaiser Wilhelm, Hohenzollernhof, Wettin, Terminus, 
Annenhof, Monopol & Metropole, Germania. 


T(estaurants und Cafes: 

Palais de Saxe, Caß Central, Englischer Garten, 
Löwenhräu. 
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BÜRO a.d. Wupper 


Scliloll JBnrg; (Eintritt 30 Pfg., für Schulen und 
Vereine 10 Pfg.)> die Stammburg der Bergischen Grafen, 
ist vollständig wieder aufgebaut. Mit seiner herr¬ 
lichen Umgebung bildet es die Perle des Bergischen 
Landes. Im Schlosse sehenswürdige Wandgemälde und 
das Bergische Landes-Museum. - Zahlreiche schöne 
Fußwege verbinden Burg mit den übrigen großen Sehens¬ 
würdigkeiten des roman¬ 
tischen Bergischen Lan¬ 
des, derKaiser-Wilhelm- 
Brücke in Müngsten — 

45 Minuten — der Solin¬ 
ger Talsperre — 30 
M inuten — und der Rem- 
scheider Talsperre — 
l ‘/2 Stunden. — 

Bnrg hat elek¬ 
trische IStrafleii- 
bahn nach 
ffen - Kraheiihbhe, 

Fahrzeit 18 Minuten (von 
Solingen-Krahenhöhe 
Anschluß z. Staats¬ 
bahnhof Solingen- 
Süd in ca. 20 Minu¬ 
ten Fahrzeit, oder zu 
Fuß in ca. 12 Minuten zum Staatsbahnhof Schaberg 
an der Kaiser-Wilhelm-Brücke), ferner elektrische 
Straßenbahn zur Remscheider Talsperre, Fahrzeit 
30 Minuten (von Remscheider Talsperre Anschluß nach 
Wermelskirchen, Staatsbahnhof, in 15 Minuten Fahrzeit, 
und nach Remscheid, Lenneper Str., in 15 Min. Fahrzeit.) 

Zur Weiterreise von Talsperre nach Barmen oder 
Elberfeld empfiehlt es sich, über Remscheid, Lenneper 


Straße, mit der elektrischen Straßenbahn nach Lennep, 
Staatsbahnhof (Haltestelle Kaiserstraße), durchzufahren 
und von Lennep aus entweder bei passendem Bahn¬ 
anschluß die Staatsbahn zu benutzen, oder mit der 
elektrischen Straßenbahn über Lüttringhausen, Haibach, 
Ronsdorf nach Barmen oder Elberfeld weiterzufahren. 
Letztere Fahrt dauert zwar etwas länger, ist aber wegen 

der landschaftlich herr¬ 
lichen Gegend vorzu¬ 
ziehen. 

Von Düsseldorf 
und JKöln fährt man 
zum Besuche von Burg 
am besten über Ohligs 
nach Solingen-Süd oder 
Schaberg, von Köln 

außerdem über Opladen 
nach Wermelskirchen 
Von Elberfeld- 
Därmen empfiehlt 
sich entweder eben¬ 

falls die Bahnfahrt 
nach Solingen-Süd — 
über Ohligs oder Gräf- 
rath — oder die Be¬ 
nutzung der Schwebe¬ 
bahn nach Vohwinkel und der elektr. Straßenbahn von 
Vohwinkel nach Solingen-Krahenhöhe. Außerdem kann 
man zur Reise von Elberfeld-Barmen nach Burg 

die Staatsbahn über Barmen-Rittershausen nach 

Lennep, Remscheid oder Wermelskirchen oder die 
elektrische Straßenbahn über Ronsdorf, Haibach, 
Lüttringhausen, Lennep, Remscheid und Remscheider 
Talsperre benutzen. 



Dnrg; ist der bestgelegene Ansgangspniikt für alle Tonren im Bergischen Lande! 

Zur näheren Ausknnft und zu Reisevorschlägen ist das Bürgermeisteramt Burg an der Wupper gern bereit. 


□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


Chr. Hostmann-Steinberg 


’sche 


Farbenfabriken, a m. b. h.. Celle (Hannover) 



Schwarzfarbenfabrik, Ruß- u. Firnis¬ 
fabrik Celle (Provinz Hannover) 


Gegründet 1817 
Prämiiert: 

London, Paris, Wien, 
Lüttich, Berlin 

Telegramm-Adresse: 

Schwärzefabrik 

Reichsbank - Giro - Konto 



Buntfarbenfabrik u. Chemische Fabrik 
Klein-Hehlen bei Celle 


Grösste Leistungsfähigkeit in schwarzen sowie bunten 
Farben für sämtliche Druckverfahren Export oach aiien weitteiitn 

Vertretung und Lager für Rheinland und Westfalen: 

Telephon Nr. 9374 JohaHtteS BieleCkC, Köln a. Rh. Brandenburgerstr. 20 


Diese Zeitschrift ist mit unseren Doppeltonfarben gedruckt. 













































Ruf an den Rhein! 


Der Rhein und seine Nebentäler 

das schönste Stromgebiet Deutschlands 

zeichnet sich vor allem aus durch sein angenehmes Klima, seine unübertroffenen 
Verkehrsverhältnisse, insbesondere durch die einen Weltruf genießende KOln- 
l>Ü8seldorfer Rliein-]>ampfsc]iiffalirt und seine vortrefflichen Automobil¬ 
straßen. Am Rhein gibt es die schönsten Ausflugsorte und bietet derselbe den besten 
Erholungsaufenthalt. Die Besucher des Rheins finden in nachstehend bezeichneten 
Hotels vorzügliche Unterkunft und ausgezeichnete Verpflegung. 



Düsseldorf: 

Hotel Heck, 

Palast-Hotel Breidenbacher 
Hof, 

Park-Hotel, 

Hotel Royal. 


Aachen: 

Henrion’s Grand Hotel. 


Köln: 

Continental-Hotel, 

Hotel Disch, 

Dom-Hotel, 

Hotel Ewige Lampe & de 
l’Europe, 

Monopol-Hotel, 

Savoy-Hotel, 

Westrainster-Hotel. 

Bonn: 

Grand Hotel Royal, 

Hotel Goldener Ötern. 

Godesberg: 

Hotel Godesberger Hof, 
Hotel Royal. 

Königswinter: 

Hotel Berliner Hof, 

Hotel Düsseldorfer Hof, 
Hotel Europäischer Hof, 
Grand Hotel Mattem. 


Roiandseck: 

Hotel Bellevue, vorm. Billau, 
Hotel Rolandseck-Groyen. 

Remagen: 

Hotel Fürstenberg. 

Bad Neuenahr: 

Bonn’s Kronenhotel. 

Koblenz: 

Grand Hotel Bellevue, 
Hotel Monopol-Metropol, 
Hotel Riesen-Fürstenhof. 

Boppard: 

Hotel Bellevue &Rheinhotel. 

st. Goar: 

Hotel Lilie, 

Hotel Schneider. 

Bingen: 

Hotel Viktoria. 

Bad Kreuznach: 

Grand Hotel Royal 
d’Angleterre. 

Rüdesheim: 

Hotel Darmstädter Hof, 
Motel Jung, 

Hotel Rheinstein. 

Mainz: 

Hotel Hof von Holland. 



Stettin, größte preußische 
Hafenstadt, 246000 Einwohner, 
moderne Stadt mit reichen 
Gartenanlagen, Haken-Terrasse 
mit herrlicher Aussicht. Gymna¬ 
sien, Realschule, Oberrealschule 
im Entstehen, Baugewerkschule, 
höh. Maschinenbauschule. Wald- 
u. wasserreiche Umgebung. See¬ 
verkehr. Im Bau Großschiffahrts¬ 
weg Stettin-Berlin. Terrains für 
Industriezwecke. Auskunft un¬ 
entgeltlich durch das Verkthri- 
bnrean, Mönchenstr. 20/21. 


Central-Hotel 

Grüne Schanze 19, 
O LC L L111 am Menzelbrunnen. 
Hans ersten Ranges. — Elektr. 

Licht u. Zentralheizung in allen 
Räumen. — Personen-Aufzug. — 
Schreib- u. AussteUungszimmer. 
Bäder im Hause. — Hausdiener 
am Bahnhof. Tel. 276. 

Direktion: M. Lutterkorth. 


: Hotel ; Coblenz 

durch Neubau ver^ößert. Be¬ 
kannt als feines bürgerl. Haus. 
Tel. 908. Bes.: Frans Heinen. 



n|i(bt$po|tfatten 

in jebcr 2 lnsfül)rung liefert 
gut, fd^nell unb preistvert 


2llbcrt 3u^, Kun jloerlag, 

Büffelborf 106. 

Dlön Derlange IHufler unb preife. 





lanbfdiaftlidi IgrDorrngrnbflf 
^cgenb bfs Stromea. 

iSuine ®O^infel0 

iöurg pnue 

5ie ffiopelciji. 

== Uomantirdl* S«itfnt 5 Ur. = 

längerem ^ufentl|nlt feljr geeignet. 

bur^ bm |lrrkcltr*0»r«ln. 


Kripp am Kljein ÄS" 

eine ber fdjönftcii tagen, 2 Ius(t(i(t auf ben Strom, bas (Sebirge, 
rtjeinauf unb »ab. (ßas» u. rDaffetleitung porijanben. Baljn« 
unb Sd}iff)tation. DoIIgymnaftum. üödjtcrft^ule in fieben 
minuten erteidfbar. (Befunbe neroenftärfenbe £uft. £jerr» 
lidje Sommerftift^c. penfion non 2.50 mf. an. tliebrige 
Steuern. £jäufcr= u. (Srunbroeite nod? billig, baljer für foldje, 
bie fidj 3ur Huije fet3en woüen, günftigfte (Selegenlieit. 
ZTäijeres burdj ben Bürgeroerein 3U Kripp am Hljein. 


Copelleii-nolaiiifels 0 . Rh. 

^ Hötel Belle-vue ^ 

Erstes Haus am Platze 

Direkt am Rhein und Hochwald gelegen. Staubfreier Garten 
mit Glasveranda. 60 Zimmer von Mk. 2.— Pension von 
Mk. ö.öO an. Telephon Amt Coblenz 1090. Prospekte gratis. 


Berncastel-Cues 

die Perle der Mosel 

Kreisstadt mit 4600 Einwohner, an der Strecke Trier—Bullay und 
der Zweigbahn Wengerohr—Berncastel—Cues, romantisch gelegen 
im Herzen der besten Weinlagen der Mittelmosel und am Fuße 
der weltbekannten Doctorlage, ein sehr beliebter Aufenthalt für 
Erholungsbedürftige wie für weingrüne fröhliche Zecher. 
Gute Verpflegung in komfortablen und einfachen Hotels. 




























LuPtBuPort 


in layiliiclier Hflgellandsehait am Nladarrtaeln gtlegan, gern nnd 
viel besncbt von Erholnngsbedilrltigen, Sehnellingatatlon der Linie 
Basel—Köln—Hook van Holland. Vorzttgllcb geleitete Hotels, mäßige 
Preise. Prospekte gratis dnreh den Gemeinnützigen Verein. 


Crefeld. ^ t f 

130000 Einwohner, Sitz der deutschen Samt- u. Seidenindustrie 
mit ausgedehntem Industrie- u. Handelshafen am Rhein. Große 
städtische Hafengelände für Ansiedelungen mit Wasserfront und 
Bahnanschluß. Elektr. Straßenbahnen, auch in die fernere Um¬ 
gebung, Station der Linie Cöln—Cleve, Basel—Hoek van Holland, 
Aachen—Ruhrort, Duisburg—M. Gladbach, Berlin—Paris usw. 
Alle Anstalten und Anlagen einer Großstadt. Stadttheater, 
Konservatorium, berühmtes Museum, Stadthalle, Stadtwald, reiz¬ 
volle Umgebung. Mäßige Steuern und gute städtische Finanzen. 
Auskunft und Führer durch den Verkehrs-Verein. 


Dffil Ha4a 1 lliivliniif empf. Familienhotel u. Pension am 
DQll”nUlwl llUrilUUj Kurpark u.Kgl. Tiergartenwald. Vorzügl. 
Küche. Auto-Garage. Mäßige Preise. Direkt. Gerard Schmal. 


Hntol Mfflllliniri Hotel I. Ranges. Schöne Lage. Pracht- 

nUIui nUyWUlU vone Aussicht. Auto-Garage. Nassauorallee. 

Hntol RnhhßPr Neuer Besitz. Vollst. neu einger. Hotel 
"llUlul nUlJUurj und Pension I. Ranges. Kgl. Tiergarten. 

Hntol Ctiflim Hotei I. Ranges. Kgl. Tiergarten. Angeschlossen 
nUllSl jiirUlll an die Kuranlagen-Waldungen. 

Hnf imn Hnllnnri ioi Königl. Tiergarten mit Dependance, Alt- 
nUi Vüll nUllUllU renommiertes Hotel. Besitzer: Joh. Kock. 


ilDilUi! Caiao- p«M«fl| 

nni £ f 0. 

tliotoMe-fatnteö BBlISQI 

Uip A V= 


Hotel König von Pren ßeu, Bes. Heinr. Schmitz. Haus f. G eschäftsreis. 
Hot eLRest. Adlersaal, W. Kaldenhoff. Säle. Kegelb. Gart. Kahnf. 
Pension Bremer, Nassauerallee Nr. 4, gegenüber Mori tz-Park. 
Pension Seegers, Nähe Waldpromenade und Zentrum der Stadt. 
Pensi on Villa Flora, am Königl. Tiergartenwald. _ 

Hot.«Pens. Viktoria, Fz.Wellmann I Hans Waldeck, Pens. 3.50—4 M. 


Kaiser Friedrich 

IVCllOWl 1 IlVUlldl Engelbert Schmitz. 
Spezialität: Baumkuchen, Clever Mandelspekulatius. 


Weltberühmtes 


Hmick’s Prämiiert m. vielen 


hochfeines Clever Honiijkiiclien nnd goldenen Medaillen 

Spezialgebäck. und Ehrenpreisen. 

^ ® Wilh. Honck, Cleve. 


Erstklassige holländische 

ViCUl • ivcillijcs Fettkäsereien. 

A ^ nnON^AV Spezialitäten: 

%o Vio UUwllibKr Daenzers Mandelspekulatius, Clever 
Cleve, Fernruf lOG Gewürzmoppen, Deventer-u. Honigkuchen. 


Hotel Benedikt. JXQ_ 

Antiquitäten, sehenswerte Au||tem,ng. 


]Sfl[alln.^i.xn a. cl. Rnlir j 

115000 Einw. zählende Industrie- u. Handelsstadt (Bergbau, ■ 
Großeisen- u. Lederindustrie, Kohlenhandel, Sitz der größten ■ 
Rheinreedoreien iisw.) i. nnt. Ruhrt.al. Groß. Stadtpark auf d. ■ 
Kahlen berge (Bismarckturm mit weiter Rundsicht, städt. ! 
Restaurant) n. im Witthausbnsch, Wassersport a.d.Rulir. Jen- g 
seits d. Ruhr Schloß Broich (einst. Aufenth. d. Königin Luise). ■ 
In nnmittelb. Zusammenhang m. d. ausged. rund 20000 Morg. ■ 
groß. Waldungen zwisch. Ruhr, Rhein u. Wupper d.Broich- ■ 
Speldorfer Wald-u. Gartenstadt, das neue Solbad Raffel- ■ 
b erg (i. 1. Jahre 26000 Bäder verabreicht) m. herrl. Parkanlag., ? 
u. die neue Rennbahn d.Mülheim-Duisb. Rennvereins. Garnison ■ 
d. 159. Inf.-Regts., Gj^mnasium, Realschule, höh.Töchterschule, ■ 
große Augenheilanst. Beste Bahnverbind. Ausgangspunkt ■ 
für zahlr. Ausflüge i. d. maler. Rulirtal ii. das obengen. Wald- ■ 
gebiet. — Auskunft jed. Art erteilt kostenlos der Verkehrs- " 
Verein IHttlheim a. d. Rnhr, Friedrichstr. 1. — Fernspr. 1190. I 



(mit Rhöndorf), vom Siebengebirge gegen N- und 0-Winde'geschützt, 
seiner Lage und seines gleichmäßig milden Klimas wegen bevor¬ 
zugter klimatischer Kurort (Deutsches Nizza), namentlich für alle 
Erkrankungen der Atmungsorgane, für Schonungs- nnd Erholungs¬ 
bedürftige. Dracheuqnelle (Trink- und Badekuren), u. a. angezeigt 
bei Katarrhen des Magens und der Luftwege. Krankheiten der 
Nieren, Milz usw. — Bevorzugter Niederlassnngsort fflr Rentner 
nnd Pensionäre. Schnellzng- nnd Dampfschillstation. Regelmäßige 
IVIotorbootverbindnng mit allen benachbarten Rbeinorten. Elektr. 
Rheinuferbahn projektiert. Freundliche Garten- und Villenstraßen. 
Prachtvolle waldreiche Umgebung. Städt. Kurpark und neuer 
prachtvoller Kursaal mit anregenden Unterhaltungen. Zahlreiche 
Villen, Hotels nnd Pensionen. Mäßige Steuern, Miet- und Pensions¬ 
preise. — Höh. Knahenschnle mit gjunn. und realgyran. Klassen 
(VI.—0 III.) wird zur Berechtigung ausgebaut. Höh. Mädchen¬ 
schulen. — Illustr. Prospekte durch die Städt. Kurverwaltung. 



BROHL a. Rh. 


Cflrosser Oarteii 
Pension. 


HOTEL BRISTOL 

Unter persönlicher Leitung des neuen Inhabers 

£ageii Kiefer. 


= Haus ersten Ranges = 

Beste Lage am Hauptbahnhof 

Frankfurt am Main. 


□ 

□ 

□ 


















































Die Metropole des Hiederrheins 

DOsseldorf. 

Als Kunst- und Gartenstadt, als hervor¬ 
ragende Handels- und Industriestadt, lädt es 
gleicherweise zum vorübergehenden Besuch, 
wie zum dauernden Aufenthalt ein. Beliebte 
Residenz von Pensionären und Rentnern. 

Düsseldorf zählt heute rund 350000 Ein¬ 
wohner; zu beiden Ufern des Rheines in weit¬ 
räumiger Bebauung gelegen, vereinigt es den 
Komfort der modernen Gressstadt ohne 
Russ und Qualm der in den Vororten konzen¬ 
trierten Industrie mit einem landschaftlichen 
Reiz seiner Anlagen, Parks und öffentlichen 
Gärten (darunter Hofgarten, Zoologischer 
Garten, Stadtwald von 4,5 Millionen Quadrat¬ 
meter), die von denen keiner anderen deutschen 
Stadt an Schönheit und Umfang übertroffen 
werden. Gesundes Wohnen, gute öffentliche 
Hygiene, vorzüglich eingerichtete Kranken¬ 
anstalten und Privatkliniken, geringe Sterb¬ 
lichkeit (im Jahrfünft 1901/05: 17,7 pro Tausend). 

I nteressanteSammlungen und Kuiistschätze 
(Kunsthalle und städtische Gemäldegalerie, 
Sammlungen der Kunstakademie, Hetjens-, 
Historisches, Loebbecke-Museum, mehrere 
private Kunstsalons), wertvolle Baudenkmäler, 
gute Theater (Stadttheater mit Oper, Schauspiel¬ 
haus, Direktion Dumont-Lindemann, Lustspiel- 
^ Scnf«rau« mit Düasci im Hofgart.n Apollothcater, vomehmcs Varict^), cinc 

Fülle erstklassiger Konzerte in allen Jahreszeiten (Städt Musikdirektor: Professor Panzner), stark 
entwickeltes Vortrags-u. Vereinsleben, bedeutende sportliche Veranstaltungen (Neue schön gelegene 
Rennbahn; Sporthäfen; Segel-, Motorjacht-, Ruder-, Luftschiff-, Automobil-, Lawn-Tennis-, Eis-, 
Rodel-, Fechtsport), Soiiderbund-Ausstellung im Städt. Kunstpalast am Kaiser-Wilhelm-Park, 
16. Juli bis 9. Oktober 1910 (französ. u. deutsche Neu-Kunst), alljährlich im Sommer Gocthefcstspiele 
(Musteraufführungen), Rheinische Musikfeste, glänzende Feste der Künstlerschaft (Malkasten). 

Schulen und Bildungsanstalten jeder Art (Huma- 
lilCUrigCr OlCUCIoCtl^* /o, ^istische Reform- und Realanstalten für Knaben, 

Lehrerinnenseminar, höhere Mädchenschule mit Frauenschule und realgymnasialer Studien¬ 
anstalt, Kunstakademie, Akademie für praktische Medizin, Theaterakademie, Konservatorium, 
Kunstgewerbeschule, Handels- und andere Fachlehranstalten). Gute Presse. Grosse Banken. 
Hotels und Restaurants im berechtigten Rufe vornehmer Eleganz und mässiger Preisberechnung, 
feinste und einfache, aber gute Privatpensionen (ohne Preisaufschlag in der Fremdensaison), 
ermässigter Pensionspreis in den Hotels meist schon bei fünftägigem Aufenthalt). 

Grosser Rheinhafen: Jahresverkehr 1909: 1,24 Millionen Tonnen. — Industriegelände. 
Vermöge seiner günstigen Lage (gute Bahn- und direkte Dampferverbindungen nach 
Oberrhein und Holland) eignet sich Düsseldorf in hervorragender Weise zum Stationsort und 
Ausgangspunkt für Rheinreisen und Fahrten in das Bergische Land, das in seiner viel¬ 
seitigen und vielfach einzigartigen Schönheit besondere Beachtung verdient. 

Vom 18. Juni bis 31. Juli 1910 und vom 1. Oktober 1910 bis 31. Mai 1911 täglich 

Passag^ierfahrten eine» Zeppelin-liuftsehiffes. 

Mündliche und schriftliche Auskünfte, Drucksachen, „Führer** mit Stadtplan usw. beim 
Verkehrsverein, Düsseldorf, Graf Adolfstrasse 91, Fernsprecher 2973. 

































Regelmässiger Fahrdienst für Personen- und Gfiterbefördernng auf der Strecke: 

Mannheim— Mainz—Köln— Düsseldorf—Rotterdam 


und umgekehrt mit 30 erstklassigen Raddampfern, darunter 6 Schnelldampfer. 


An Bord sämtlicher Dampfer gute Restauration mit | Auskunft und Prospekte durch die Agenturen, Reise¬ 
vorzüglichen Weinen eigener Kellerei. | Bureaus und Verkehrs-Vereine. 


Hoseltoitmlin Trier-Bulloy. 

Sl O S 6 1 f a ll r C r reisen am bequemsten und 
angenehmsten mit den Zügen der rechtsufrigen 

Moselialbahii Trier-Bnllay. 

ln jeder Richtung 7—8 Personenzüge, darunter vormittags wie 
nachmittags beschleunigte Eilzüge, welche nur an den Haupt¬ 
stationen halten. — Während der Sommermonate Restaurations- 
Betrieb in den meisten Zügen. — Illustrierte Führer, aus 
welchen Fahrplan und Fahrpreise ersichtlich sind, kostenfrei 
durch die Direktion in Trier. 



Erstklassiges neues Kurhofel 


Hanptkarzeit: 1. Mal—31. OUtober. ~ Winterknr 

Pührer.WohDUDgsaDzeig:er. Alles Nähere: Fürst!. BruoncDdlrektlon 


Das Sauerland 



Waldreichstes Mittelgebirge im 
südlichen Westfalen. Billige 
Sommerfrischen. Im Winter i 

Ski- u. Rodelsport. Auskunft | 

durch den Zentral-Vorstand | 

des Sauerländischen Gebirgs- ' 

Vereins in Arnsberg i.Westf. 




Detmold 

die Residenzstadt des Fürstentums Lippe, am Fuße der 
Grotenburg, dem Standorte des Hermanns-Denkmals im 
Teutoburger Walde, kommt wegen seiner schönen Lage, 
seiner waldreichen Umgegend, des gesunden Klimas und 
seiner sonstigen Annehmlichkeiten als ÜVobnsi tz 

für Rentner und Pensionäre immer mehr in Aufnahme. 
Auch für längeren Sommer-Aufenthalt eignen sich die Stadt 
und die in ihrer Nähe liegenden Walddörfer sehr. S59599S 

Auskunft über alle in dieser Hinsicht in Betracht kommenden 
Verhältnisse erteilen bereitwilligst unentgeltlich der Magistrat 
oder der Grundbesitzer- und Verkehrs-Verein in Detmold. 


UerM Hesslnher Uerkehrs-Uereine. 


Bin$en o. Rh. 

gegenüb. dem National¬ 
denkmal. Burg Klopp 
mit herrl. Blick in das 
Rheintal. Rebenhügel. 
Großer Rheinhafen. 
Schöne Umgebung. 


Dormstadt 

Großherzogl. Residenz¬ 
stadt. Künstlerkolonie. 
Hoftheater. Technische 
Hochschule. Park-An¬ 
lagen. Museum. Pracht¬ 
volle Umgegend. 



Alte Pfalz aus der Karo¬ 
lingerzeit, romantisch 
an großem Teich ge¬ 
legen. Herrliche Wald¬ 
spaziergänge. 



Provinzialhauptstadt 
mitberühmt.Universität 
Viele interessante,alter- 
tümliche Bauten. Reges 
Kunstleben. Industrie 
und Handel. 


Hoinz 

Alte Handelsstadt mit 
liistor. u. baugeschichtl. 
interessanten Gebäuden. 
Dom. Kurfürstl. Schloß 
mit Küm.-gcrm. Zentral- 
Muscum etc. Moderne 
Neustadt mit bedeutend. 
Industrie. 


Dos Hessische Uerkehrshuch, 


das mit 205 Illustrationen, 4 Karten und zahlreichem Text das Groß¬ 
herzogtum Hessen beschreibt, ist gegen Einsendung von 50 Pfg. in 
Marken durch den Vorort Worms portofrei zu beziehen. 


Bod Hduhelm 

Internation. Badestadt. 
Offiz. Kurzeit 10. April 
bis 15. Okt. Herrl. Park. 
Theater. Konzerte.Lawn 
Tennis. Golf. Pracht¬ 
volle Spaziergänge. 


Heu-JsenbutB 

in nächster Nähe von 
Frankfurt. Bequeme 
Verbindungen. Gesunde 
Lage. Wald. Näh. Aus¬ 
kunft durch Bezirks¬ 
verein Westend N.-J. 


Oppenheim 

a. Rhein. Malerisch auf¬ 
gebaut a.Bergabhang m. 
Burgruine Landskrone. 
Ber. Katharinen-Kirche. 
Riihml. bekannte Weine. 
Wein- u. Obstbauschule. 


Wimpfen 

Interessante Stadt am 
Neckar. Hohenstaufen¬ 
pfalz. Viele altertüm¬ 
liche Bauten. Weinbau. 
Erfolgreicher Kurort. 
Solbäder. 


Worms 

Nibelungen- u. Luther¬ 
stadt. Berühmt. Luther* 
denkmal. Roman. Dom. 
Bemerkensw. Museum. 

Liebfrauenmilch. 
Handel und Industrie. 


jJ 
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Reicher, blühender 
Mittelpunkt der Rhein¬ 
lande :: Internat.Treff¬ 
punkt der Reisenden 
:: :: am Rhein :: :: 

Kostenlose Auskunft über die Stadt, ihre 
bedeutenden Sehenswürdigkeiten usw. 
Kostenloser Versand von Prospekten 
über Köln (Kölner Woche) 

Führer durch Köln (140 Seiten stark). 
Stadtplan etc. 

Kölner Verkehrs-Verein e.v. 

Margarethenkloster ii 
gegenüber dem Hauptportale des Domes 


KÖLN 


am 


Rhein 



fCöln am Rhein 

■ liOTEL DISCH • 

Haus ersten Ranges 


m 

AI? 

Air? 


H.Piller, Köln,HohenstaufenringG4,Tel.4987 | 

Vornehmstes Weinrestaurant der Ringstraße, neben \ 
dem Hohenstaufenbad, nahe dem Opernhaus gelegen. | 
Elegante Räume für Festlichkeiten und Konferenzen. | 

Reichhalt.Tageskarte. Weine ersterHäuser. | 

Alle Delikatessen der Jahreszeit entsprechend | 


m 

Ai% 


j^ltdeutsche Weinkneipe 

am ^(einzelmännchen-^rannen (neben Siollwerck-passage) 

erstklassiges Wein-J^esiaurent am j>laize 

ßltes Kölner Paftizierhaus aus dem Jahre 1693. — Jils Wein haus 
schon im Jahre löö^ von papoleon als Jfauplquanier ausersehen. 

J)inets von JÜk. t .25 an. Inhaber: Zorl )(ern. 



Die Wartburg 


eisensG) 

mineralbad und üuftkurort 

— Herrliche Nadel- und Laubwälder — 
bestgepflegte Wald- und Promenadenwege 

Vorzttgllche Hotel- n. Penslons »Verhältnisse 

Beliebter Wohnort für 
pensionierte lUilitärs, Beamte nnd Bentiers 

Günstige Steuer- und Schul-Verhältnisse 
Auskunft und Prospekte 
<lurch den Verkehrs-Verein H. 



I. Ranpes 

I 


110 Zimineru. Salons 
mit Post-Telephon:: 

Privat-Bad u. Toilette 


Hotel Regina 

Ostende 

:: am Königlichen Theater :: 

Aussicht auf das Meer. 
Das ganze Jahr geöffnet. 










































































Königl. Bad Bertridi [ Das milde Karlsbad j 

Station Bnllay, Moselbahn, Reg.-Bez. Coblenz - Glaubersalz-Sodatherrae, Trink- und Badekuren — 

* Klimatischer und Terrain-Kurort — Heilanzeigen : Magen- und Darmkrankheiten, Erkrankungen der Leber, * 

* Gallenwege und Harnorgane, Gicht, Rheumatismus, allgemeine Korpulenz und Fettherz, Frauenkrankheiten, “ 

J krankhaft erhöhte Reizbarkeit des Nervensystems, Zuckerkrankheit — Neu erbautes Badebaus; elektr. * 

J Licht- und Vierzellenbäder — Weite Waldpromenaden an die Kuranlagen anschließend — Saison vom 1. Mai * 

® bis 1. Oktober, Kurmnsik bis 1. Oktober — Zu Haus- bezw. Nachkuren : Bertricher Bergquelle (Thermal- ® 

* Wasser), gesetzlich geschützt, zu beziehen durch Mineralwasserhandlungen und die Königliche Bade Verwaltung “ 

U [[ [fTföspektcgratis ond franko — Berufung auf diese Zeitschrift erTeten~“U Jj J 


llberling^en 

(Bodensee) Mineral- und See¬ 
bad. Klim. Kurort. Alte inter. 
Stadt. Näh. Auskunft u. Prosp. 
gratis durch das Kurkomitee. 





ersten 

Ranges 

Haushalt 
und WissoMSchafl Selbstaudigkeit 
jcn Kochen, Frnn*. 

Konversatlon, 800 Mk jährl. 
Ausländerin, i. H. IVf iiHik, Malen. 
GeseMsch. Vllln a. herrl. Fromo- 
nado, Tf. Referenzen. 

Frau Kaufmann. Hoebel 


auisT 


ramilienbadl 


jNordseeinsel_ 

I HerrJicherStrand-ländJiche Ruhe-Wasserleitung • 
: Warmbadeanstalt Kanalisation • durch df« B adevcrwaltun^, 


Unmittelbar am Strand, von Hochwald und Bergen umgeben, liegt 
Täglich Mi» W r ■' Großartige 

MFSDROY 

Vorzügliche Einrichtungen für Kur und Unterhaltung. Evang. 
und kath. Gottesdienst. Behaglicher Aufenthalt für Familien. 
1909: 17G00 Gäste. Illustr. Führer durch die Kur-Verwaltung. 


SeebrUcke. 
Reger Schiffs¬ 
verkehr. 



uminationen, 
Feuerwerk, 

Ausstattungsartikel im Spezialgeschäft I. Ranges 

Arthur Platz, Düsseldorf, 


otilseelioil 

insei 

Spiekenoji 


□ Schönes Dorf; □ 

□ einfaches Badeleben. □ 

□ □ 

□ Prospekte frei und gratis □ 

^ durch die q 

g Badeverwaltung, g 

□ □ 
□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


Todtmoos, Schwarzwald, 

840 m ü. M. (Station Welir, 
Bahnlinie Basel—Schopf heim). 
Klimat. Höhen- u. Waldkurort 
1. Ranges, reizend mitten im 
Walde gelegen, in völlig wind¬ 
geschützter Lage. Auskunft 
durch den Kurverein e. V. 



Der Rhein und leine Ilebentäler 

n(itur*Hufnah[nen (Poitkarten in Photograpure) Don Carl Ridiarz, Köni9si9inier 


(Selbstüerlag) 


Bui uielfeltige Hn> 
regung hin habe ich 
einen Cell meiner 
Bmateuraufnahmen in 
den Bändel gegeben. 
Der außerordentliche 
erfolg, den ich mit den- 
felben gefunden habe, 
beruht darauf, daß 
meine Bilder fowohl 
wahrheitsgetreue fla- 
tur-Aufnahmen find 
(ohne künftlich elnge- 
zeichnete oder einko- 


pierte Wolken, Staffage 
etc.), als auch gleich¬ 
zeitig meiftStimmungs- 
bilder darftellen, well 
diefelben unter Bb- 
paflung uon befonders 


fchöner Beleuchtung 
und Wolkenbildungauf 
Wanderungen entban¬ 
den find. Die Karten 
werden deshalb feiten 
nur einzeln, fondern 
meift ferienweife pom 
Publikumgekauft,wes- 
halb ihr Vertrieb für 
Botels und einfchldgige 
Gefchäfte ein ebenlo 
lohnendes als dauern¬ 
des Gefdiäft bildet, 
mit Offerten ftehe 
gern zu Dienften. 

Die auf Seite 13 
und 14 dieler Bummer 
reproduzierten Bilder 
rühren uon mir her. 


(Schnelldampfer Boruffia) Partie bei Rhöndorf. (flr. 31) 


Carl RicharZ, Königswinter (3nh. der Firma Wllh. 3ol. Rldiarz, Kognakgro&handlung). 











































beherrscht die ganze Rheinfront des Siebengebirges 

und ist der Ausgangspunkt der Wanderungen zu den unver¬ 
gleichlich schönen Bergen: Drachenleli, Patersbarg, Roaanaa, 
Oalberg, Löwanbnrg und dan sla aarblndanden idylllschaii TUani. 

Besuchtester Ort am Rhein. Gasthöfe jeden Ranges. Angenehmer 
Aufenthalt für Rentner und Pensionäre. Niedrige Steuersätze. 
Höhere Knaben- und Mädchenschule. Verkehrs-Verein. 


Grand Hotel Mattem 


Königswinter 


=1 am Rhein 


Familienhaus allerersten Ranges. 
Appartements sowie Einzelzimmer 
mit Bad. Renomm. Restaur. Ungar. 
I Kapelle. Auto-Garage für 20Wagen. 




3 ^ 


Hotel auf dem Petersberg 




Vornehmes Familien-Hotel, komfortabel eingerichtet, inmitten 
großer Park- und Gartenanlagen. Schönste, ruhige, staubfreie 
Lage mit herrlicher Aussicht auf Rhein und Gebirge. Schöne Säle 
für Familien- und Gesellschafts-Festlichkeiten. Große Halle und 
Terrassen. Mittwochs Militärkonzerte. Table d’höte 1 Uhr. Diners 
von M. 2.50 an, Soupers von M. 2.— an. Feines Restaurant. Ausge¬ 
zeichnete Küche u. gute Weine. Pension. Telephon, Post u. Telegraph 
im Hause. Durch Petersbergbahn mit Königswinter verbunden. 


II Königswintera.Rli.= 8 

O früherer Besitzer 

- - Telegramm-Adresse: Hotel Petersberg Rhein ■ 


OTEL U.WElMHAI9SiII9«@, 



326 m hoch 


Historischer Punkt 


Telegramm-Adresse: Drachenfels 
Fernsprecher: Amt Königswinter Nr. 7 
:>$^ »»»» - 



Hotel-Restouront„PIiiteou Drochenfeir 

Große Terrassen und Säle 

mit herrlichstem Rhein-Panorama 
Logis von M. 2.— an :: Diners an separaten Tischen a M. 2.50 und M. 4.— 

Pension nach Übereinkunft 

Elektrisches Licht Bäder im Hause 

Post-Agentur -- 

Jeden Mittwoch Militär-Konzert 

^ Zahnradbahn und Wagen-Verbindung 

I Inhaber: Schaptag & Wolf. 

® 



Königswinter 


am Bahnhof 


Hotel HONOPOL Tel. nTs I Hotel CEHTRAL xei. n. 159 

Logis von 2 M. an — Diners u. Soupers von 1.50 M. u. höher 

Weine erster Firmen — Wickttler Brün — Slflnchener Hofbrän. 


ng^dm^sTsada SCla. 

die Perle dentselier Romantik. 

Am Ausgang des Steeger Tales, inmitten burgbekrönter 
Rebenhügel herrlich gelegen. Lohnende nähere und weitere 
Ausflüge nach den Burgen Stahleck, Hohneck und Sonneck; 

Pfalz, Caub, Wispertal etc. Bahn- und Schiffstation. 
Prospekte gratis durch den Versohönerungs-Verein. 


Wein Wirtschaft Friedrich Bastian jr. 

Rheinterrasse, direkt a. d.Landebr. m. Fernsicht b. Niederwald. 


Hotel und Pension Herbrecht 

Erstes und größtes Haus am Platze. 


Weinhausjeiter & MüllerongeÄte'Ä 

terrasse in herrlicher Lage. Autogarage. Sehensw. Kellereien. 


Steeg ^LhaJch“ Weinhaus Hütwohl 

im reizenden Blüchertal. Vorz.Weine. Sehenswerte Kellereien. 


Königsi^inleri 




DOsseldorfer 

Hof 




Sonntags: 
Streidi'Konzert. 


Hole! 1. Ranges j 

üornehme hage an der Rhein- 
Promenade * Personenaufzug 
Elehtr. flieht « Bdder * Rhein- 
Terrasse • Gedeckte Halle 
Konferenzzimmer • festsflie 
Butogarage • 3eden Samstag- 
Bbend in den Gartenaniagen: 

Großes niiIitär>Konzert 

Karl Grmeheil. 


^ Liuftkurort •- 


L/inz am Rhein 


I Prachtvolle gesunde Lage in waldreioherUmgebung 

I Nähere Auskunft durch 

I Verein znr Wahrnng städtischer nnd gewerblicher Interessin. 
















































































J^ordisdje jSbminerfiäuser 


im Wildparke derDrachenbürg 
bei I^önigswinter'VRhein 
(Siebengebirge) 



DRflülENrELS 








Vornehmer, ruhiger und gesunder Aufenthalt am anerkannt schönsten Punkte des ganzen Rheins. Komfortabel, 
mit Heizvorrichtung, Quellwasserleitung, Telephon usw. eingerichtete Eigenheime von je 2—6 Räumen mit wunder¬ 
barem Ausblick auf Rhein und Gebirge. Große neu eingerichtete Speise- und Gesellschaftsräume im Schlosse 
Drachenburg. 700 Fuß über dem Meer. Nervenstärkende, staubfreie Höhenluft. 150 Morgen eigenes Terrain mit 
herrl. Waldungen. Wiesen u. Promenaden. Haltestelle der Zahnradbahn (Abonnements), Bäder, Sonnenbad, Stallungen, 
Garage usw. Vollständige Pension inkl. Verpflegung und Bedienung von 8 Mk. an. Vorzügliche Verpflegung. 


«>0<h| Geöffnet vom 1. April bis i5. Oktober 


•>e<- 


Ueni)oltiin$ Schloß Drochenbur}, III 1 I.III: Misdie SonmliiDm. <> Tehplioi ür. u. 


. Vom 15. Mai bis 15. Oktober findet eine Kunst-Ausstellung im Schloß 

J- ^ Drachenburg und eine Gartenbau-Ausstellung in dem Schloßpark statt. 


Auf nach Obcfwesel! 

■ Vollstation für die Köln-Düsseldorfer u. Niederländer 
J Personen-Schiffe. Beliebter Ausflugsort, hochromant. 

■ Lage, histor. Sehenswürdigkeiten. Beste Verpflegung. 

! Näheres durch Verkchrsverein. 


Bez.: 
Wiesbaden 


buStkurort Dillenburg • & 

Vielbesnchle Sommerfrische, 23o m Uber der Nordsee, an der 
Köln-Gießener Bahn in gebirgiger, waldreicher Umgebnog. 

Hnt Cffirif Hllfhnilf direkt an herrlichen Waldungen malerisch go- 
UUa JlUUl« AUlllUUJf legen,bietotangenehmen Aufenthalt Entzückende 
Aussicht auf Schloßberg,(8tadt und Tal. Aufmerksame Bedienung; anerkannt 
vorzügliche Küche. Garage. Anfragen an Knrhans-Verwaltnng. Tel. 29. 



Altbcrühmter Fremdenort in herrl. Lage am Rhein. 
Hervorrag. Weinbau. Station der rechtsrh Eisenb. 
(Köln-Frankfurt) aller D-u. Schnellzüge, sowie der 
Rheindampfer. Zahnradbahn u. Droschken nach dem 
Niederwalddenkmal. Zahlr. gr. u. kl. Gasthöfe mit 
anerkannt vorzügl. Verpfleg. Kähne u. Motorbote 
zu Ausflügen in die reiz. Umgebung. Auskunft 
erteilt der Verkehrsverein Rudesheim a. Rh. 


MB a M* nm s ^ M d a;« K* 


o£ 


Erstes Haus am Platze. 


HolelDofMIer-llolläiiMBr Hol Zimm.v. 2 M. an. Preisanschl. in j. Z. ^AutogaA m. Grube. Tel. 41. 


lung 


Hntfll Fhfhüril Haus I. R., zw. d. Bahnh. u. d. Dampfschiffanlegepl. Zimm. v. 2 M. an. Elektr. Licht. 
nUlBl 1111 llfllU Diners u.Souper s v.2 u.3M. Weine a. eig. Weinb. Weinhdlg. Tel.38. Bes.Jos.Ebraard 

Haus ersten Ranges. Am Fuße des National-Denkmals, 
gegenüber dem Staatsbahnhofe. Auto-Garage. Tel. 2. 

■ ■ Altrenommiertes Haus ■ 

_Weine aus eigenen Weinbergen._ 

Altdeutsche Weinstube o Carl Ehrhard Vorzügliche Verpflegnng 


nu t Ia II dicht a.Bahnhof. Einz. dir. a. Rhein geleg. Restaur. I. R. Histor. Sehensw., herrl. 
RnPinnnilß Blicka.d. ganze Rhempanorama. Diner u. Souper Mk. 2—3. Weine erst. Firmen. 
lillwlllllMllw Gut gepflegte helle u. dunkle Biere. Telephon 152. Besitzer: Karl Bender. 


Bad Neuenahr. 
Hotel Germania. 

Prosp. gratis. H. Seckler. 


fS Rengsdorf Q 

Np bei Nenwled am Rhein 
"^Sommerfrische am Sanme^ 
d. Westerwaldes. Entfernung y. 
Neuwied 11 km. Herrl. Blick 
ins Rheintal. 300m li. d. Meeres¬ 
el. Schatt.Wege im Hoch 


wald, der an den Ort unmittelb. 
anschl. u.vielseitAb wechslung 
V. Spaziergäng. bietet. Pension 
V. Mk. 3.80 - 4.50 b. gut. V erpf leg. 
Arzt u. gut einger. Badehaus. 
Kinderspiel-u.Tennisplatz 
Ausk.ert. bereitw. Bürger¬ 
meister Wink« 




Luftkurort 




CaU Bristol 

Aachen. 

Täglich von 4 Uhr ab: 

Kunstier-Konzert. 

Rendez-vous aller Fremden. 






















































Weltbekannter Kur- und Badeort, mit fast allen Groß¬ 
städten Europas in direkter Eisenbahn-Yerbindung 


ÜIIESBAOEH 


65 ,rt 


bei Gicht, Rheumatismus, Gelenkleiden, Knochenbrüchen, Verletzungen, Lähmungen, Neuralgien, 
Krankheiten der Atmungs- und Verdauungsorgane usw. 

Jahresbesuch ca. 195000 Fremde - Reichhaltiges Unterhaltungsprogramm — Eröffnung der neuen Rennbahn 

— Kurprospekte frei — Prachtvolles Kurhaus Städtische Kuryerwaltoag. 


Hotel Rose (Kochbrunnen-Badhaus.) 

B Hotel Vier Jahreszeiten. 1. Ranges. « 

Q II I.Ranges. 2 Min. V. Kochbrunnen, Kgl.Theater u.dem Kurhaus 

VV liildlllar LI* OctLLCl • gelegen. Schön. Badhaus f. Thermalbäder u. in allen Stockwerken. 

lDo1oo4- nriH Direkte Zuleitung vom Kochbrunnen. Waschtische mit kaltem 

X dficioL'XXIJLd LillLi X^dLiCl • warmem Wasser in jedem Schlafzimmer. 




Rodium-Solboil Kreuznach 

im schönsten Teile des Nahetales. 

Einziger Gevinnungs- und Hersteiiungsort in Deutschiund von Rudiumsuizen aus eigenen Queiien. 

HoilinHtoI * Bäder: Solbäder mit Kreuznacher Mutterlauge, kobleusaure Bäder, 
I\rcU4llUlllwr IliililllllllSl § elektr. Licht-, Dampf- und Heißluftbäder, Radiain-Einanntioiisbäder. 

Inlialatioiieii: Nach System Waßmuth und Heyer. — Neuerbauto 
Gradierwerkaulage im Kurpark. Neuerbautes Uadiuin-Eiiiaiiatioiis- 
Iiilialatoriuiii. 

K vollen fff hOII HoiIovCaIAA* Skrofulose, Hautkrankheiten, Herzkrankheiten, Frauenkrankheiten, 

IVrwUXilllllllwr nyllwilUlSf«!« StoKwechselkraukheiteii, Rheuma,Ischlas, Gicht durch Radiiiinkiircti. 

KVDII7nfirh • schönsten Ausflüge ins Nahe- und Rheintal und Uimsrück. Vergnügen, 

lirwU4llULll • Sport aller Art. Kurtheater. — Prospekte gratis durch die Karverwaltniig« 


Sir 



Mag^deburg: 

Hauptstadt der Provinz Sachsen. 275000 Einwohner. Sitz 
des Oberpräsidiums. Gesunde Lage. Großartige ausgedehnte 
Parkanlagen. Mod. Badeanstalten. Blühende Industrie und 
leistungsfähiger Handel. Neuerschlossenes Industriegelände 
mit Bahn- u. Wasserverbindung. Alte historische Bauten, 
wie Dom, Marienkirche mit dem ältesten romanischen Kreuz¬ 
gange. Denkmäler: Kaiser Otto I. und Otto von Guericke. 
Prächtiges Museum. Reiches musikalisches und geselliges 
Leben. Viele Theater, Renn- und Sportplätze. Permanente 
Kunstausstellungen. Auskünfte kostenlos durch den Ver¬ 
kehrs-Verein. 


Rennen zu Hngdeburg 

Sonntag, den 14. August 1910: 

7 Rennen 

.. Kronprinzenpreis 

um den Ehrenpreis Sr. Kaiserlichen und 
Königlichen Hoheit des Kronprinzen 

und njljaxrk* 

Das grösste Hindernisrennen Deutschlands und Oesterreich-Ungarns. 





















I BAD HOMBOBG 


v.d. 

Höhe 


im Taunus, 25 Minuten 
von Frankfurt a. Main. 

8 Mineralqyellen. ° 2 MMmi 

Altberühmte 

kohlensSurereiche Kochsalz- 
:: und Eisen-Trinkquellen:: 

Stärkste natürliche kohlensaure Mineralbäder. 

Magen- und Darm-Krankheiten. Gicht. Rheumatismus. Fettsucht. Diabetes. 
Herzkrankheiten. Schlaflosigkeit. Homburger Diäten. 


E 


■I 


Frühjahrs- und Herbstkur. Prospekte durch die Kurverwaltung. 

Besonders geeignet zur dauernden Niederlassung. — Grosse neuerschlossene Villenterrains. — Direkte Bahn¬ 
verbindungen nach allen Richtungen. — Elektr. Straßenbahn Homburg—Frankfurt a. M., 50 Minuten-Verkehr. 


Hotel Augusta. 


Die alphabetische Reihenfolge der Hotels bedingt keine Rangordnung ! 

Hotel I. Ranges. Wohnungen mit Privatbad, in ruhiger Lage mit Aussicht auf 
den Park. Großer schattiger Garten. Aller Komfort. A. 


Hotel Belle-vue. 


Haus I. Ranges, vis-ä-vis Kurgarten u. Kurhaus-Bad. Abgeschlossene Wohuungen 
mit Privatbad. Homburger Diäten. W. Fischer, Besitzer. 


In feinster Lage am Park und den Quellen. Moderner Komfort. 
XXULwl lYXCLl UJJUIC« Großer schattiger Park. Terrassen-Restaurant. Bes.: L<. Scheller, Hoflieferant. 


IX/Tin^rTro Hotel I. Ranges. Elegante Terrasse an der Promenade. Vorteilhafte Arrangements 
iVUlld Vd« längerem Aufenthalt. Besitzer: Philipp Itlniii, Hoflieferant. 


Vornehmstes Haus, direkt am Kurpark gelegen. Diircli modernoii Neubau 1910 
XxlLL“! o A dl bedeutend vergrössert. Feinstes französisches Restaurant. Diätet. Küclie. 


I- Ranges. Ruhigste Lage im Zentrum des Kurverkehrs. Moderner Komfort. Pension 
^^VUy*llULd* von M. 10.50 an. Großer Rosengarten. Terrassen-Restaurant. C. Riechelmaiin, Besitzer. 

vier Villen. — „Führendes“. — „Allerersten Ranges“. 

V ld"XJ.L>Ld Appartements mit Toilette und Badezimmer. 


- Schönster Garten Homburgs. 
•I. Jtachl, Besitzer. 


1 Sdilangenbad f 

2 im Taunus (Staatsbahnstation eiiTVIhhE am Rh.). Rach 2 
2 modernen Ansprüchen eingerichtet. Kurort, mitten in aus- ^ 
CT gedehnten Waldungen gelegen. 9 warnie Quellen. Heil- CT 
ä Wirkung bei Reruenleiden, Frauenleiden, Stotfwechselkrank- ä 
g heiten, Teintfehlern. — Terrainkur. Persand oon Rlineral- g 
U Wasser. Prospekte gratis durch den VerkehrSPereiR* u 
2 2 


=□ - =n ^ ■ == 

malerisch am Fuße des Altkönigs (798 m 
VliU VI y hoch) gelegen, inmitten ausgedehnter Obst¬ 
anlagen und Edelkastanien-Haine, 285—3Gu m. ü. d. M, 3400 Ein¬ 
wohner, Burg Cronberg, ausgebaut. Schloß der Kaiserin Friedrich, 
Residenz des Prinzen n. der Prinzessin Friedrich Karl von Hessen. 
Elektr. l^eleuchtung, Kanalisation, Quellwasserleitung, höliere 
Schule. 23 ha Parkanlagen, kräftige und würzige Gehirgsluft, 
bekannte Sommerfrische. Villenkolonie mit j i■ ■ rw 

preisw. Baugelände. Bedeut. Wintersport wUlillUS« 

_■■ O Auskunft erteilt der Magistrat P 



Ukiogon mit Herkules. 


fHffpl -milielinsliBlie 

V Ml V kp MI Sommer-Aufenthalt 
H 160 000 Einw. u der Kaiser!, Familie 

Prachtv. Parkanlagen, Carlsaue, Wilhelms¬ 
höhe mit Herkules, Löwenburg und Wasser¬ 
künsten. Die Königl. Gemäldegalerie enthält 
die berühmtesten Werke der Niederländer. 
Museum Friedericianum, Landesbibliothek, 
Königl. Palais, neues Königl. Hoftheater, 
sehenswerter Rathaus-Neubau. 

Auikunft u.Führer kostenlos. Städt.Verkehrsamt. 



THE WORLDS OCEAN TIME TABLES 


BERLIN.W.9. 
KEPO, iCTElDlf 
HllBDIC.IOPeiBlCEI. LOID01.Pii]i.lEfTOILtlinaiJ 


Einzipes internat. MdM. 

erscheint: April, Juli, Oktober 
und Januar ä Mk. 1.50 (Porto 
20 Pfg., Ausl. 40 Pfg.) Jährlich 
Mk. 6.80 bezw. Mk. 8.— franko. 

nARITinA,yerl.-Ges.,BerUnW.9. 





































































önigflfiii t. 



aunus. 



l;uini 0 |lrin i. (Taunuo. Bliri; Imu ^rl• Xilhcnjtcinrv iBüIilr. 


#rani!i#otct §önigftrin 
Hucfjaus ^aumisßlirfi 


Puvnclimcö i^aue. CJiincö ticv )‘d|an|t 0 cU' 0 i'ncu 
gcitclö Brxifritilanbö. IDoticrncr Hümfart. ^aa 
0an|c Jtaf|v oi'ätfiH't* CEtiuai^ ^tcrn. 


^ofel xinti Pciilum o Bei.: BaUflj. 


|3fUÖCl’ c Jn |\1jön|h'v Xaiic o pcnluni o Ißau Itcvlangc prolVcht. 



(friU|cr Ijjntcl Pfatf). Pc»naSnt>i0 miolu*ifcr 
" I^crrlirljcr parh. 

(Örofic S^cvi’apTnt. (ßutc «ürfjc, prima 
— Bxtto-®ara0f. —^ 


|?otfI=|!^rffaiirant Iprora.ößq o pa« 0 an|e 5af|V ^cüffiut o Minimer mit uu^ uFinc pcnluiu. 


Knninctoin i TSIliniK ^^^raustalt Df. Amelnug f. Nervonkr<aiike ii. Erholuiigsbodürftif^e, f. Magcn-Darmkraiike, Stoffwechsel- u. ErnUhrungs- 
llUlliyMblll 1. IflullUJ. Störungen, llerrl. Lage am Walde, 400 in hoch. Alle inod. Kurinittel. Auch Winterkuren. Prospekt auf Wunsch. 



liaii^eii^eliwalbacli i. Taunus 

schafft gesundes Blut 
Stahl- und Moorbad 


Prospekte und Wohnungsnachweis 
durch den Verkehrs-Verein. 


Hotel Herz^ig;' von Xassan. 


Erstes Haus am Platze. 120 Zimmer und Salons. Garten-Terrassen. 
Auto-Garage. Zentralheizung. 


Hotel Metrooolft Metropole, Eton house, Hohenzollern u. Bristol. — 200 Z. v. M. 3 — an. Vorn. Familienhotel in 

‘ ^ opuiü ]s^»iho d. Kgl. Badehauses, gegenüber d, Kurhause. Hotel wagen z. Abholung v. Moorbadehause. 


Ciri*aii<1 Hotel Quellenliof. 


Feinbürgerliches Haus. 80 Zimmer und Salons gegenüber \Vein- 
brunnen und Kgl. Badehaus. Großer eigner Park. 


Hotel Vietoria. Familienhotel I. Ranges. 


In allererster Lage mit allem modernen Komfort. 
Mäßige Preise. 


Taillins-Hotel. Familienhote] I. Range.s. 


50 Zimmer, gegenüber Kgl. Badehaus und Brunnen. 
Garten anlagen. 



































Familienbäder 

W armbadeliaas 
mit modern. Inhalatorium 
Liuft- n. Sonnenbad 

Herr!., tamtweich. Strand 
Reinstes Seeklima 
GroßarticeDünenlandscbaften 






esrerland 

auf SYLT 


Königin der Nordsee , 


25000 Besucher 

Stärkster Wellenschlag 

Alle Arten Sport 
Jas:<l — Fischerei 
Reunion ■Theater» Konzerte 

Prosp. durch die Badedirektion 
u. die Verkehrsbur. des „Tourist“, 
sowie skmtliche Buroaus der 
Annoncen-Expedit. von R. Mosse, 
A. Scherl und Invalidendank. 


Ostseßbad SELLIN, M Ip 

Kurhaus, Hotel und Pension. Angenehme Gesellschaftsrllnme. 
Pension zu soliden Preisen. Prospekte kostenfrei. 

Besitzer: Johannes Müller. 


fätirer^Hufomaf 





(Automat zur Ausgabe von Stadt¬ 
führern, PUlneii, Broschüren, Alben 
nsw.) 

Der Automat kann etwa 100 Bücher 
in der Stärke von IV* —2 mm anf 
einmal aufnehmen. Für jede Münze, 
auch für mehrere gleichartige 
zugleich einrichtbar. 176 cm hoch, 
45 cm breit, 30 cm tief. 

Deutsche L Post- und Eisen- 
buhn-Verkehrswesen-Actien- 
gesellschuft (Dupug-Efubug) 

Berlin S« 59, Urbanstr. 100 
Telephon IV, Nr. 10169 

Lieferantin von Eisenbahnfahr¬ 
karten- und Billet - Automaten 
und -Apparaten aller Art 
(Rollensystom). 


D.-R.-P. und Patente 
in allen Kultiirstaaten. 



Schönstes Ostseebad ■ 

„Das nordische SorrentI“ 

Bester Sandstrand Rügens. 

21 (XX) Badegäste! International. Besuch. 
Neues Kurhaus. Warmbad. Familienbad. 

Orthopädisches Institut. 
Prinz-Heinr.-Landungsbrücke (600 m lg.) 

Sport und Vergnügungen aller Art. 
Illustr. Prospekt durch den Badedirektor. 


I ■ von 

Bremerhaven. 


Nordsee 
BädenS 



luist, Bophum, 
Lanycoog. Helgoland, Ampum, 
lüyh a. Föhr, Sylt , sowie von 

Bpemen u. lAiliiBlnislioven 
nach lAongepooge 
u. von Wilhelmshaven 
nach Helgoland. 

Fahrpläne und direkte Fahr¬ 
karten auf allen größeren 
Eisenbahnstationen. 

Weitere Auskunft erteilt; 


BREMEN 

Europäische Fahrt 



Im 


I Wo kann ich gesunden? ■■■■ 
I Frage deinen Hausarzt! ■■■' 

Thermal-, Sol- und Radiumbad 



niünster am Stein 

Bad Münster am Stein gibt Rekonvales¬ 
zenten die Volle Gesundheit zurück .*. .*. 

■■■■ Prospekte durch die Kurverwaltung ■■■! 




aller 

BrandiPHtfiländi 

Jirfert untpr^^fn^J^CipTIC 

F ^--^‘’-^n,sprrtierll»3229. 
^Tplegr.AdrjWeltreiss 
gratis"" ^ 


Hosurßche Seen 

500 qkm groß, 117 m u. d. Ostsee, 
in ihrer nordischen Schönheit ein 

beliebt.Touristenziel. Auskunft: 
Direktor Rakowski, Lützen. 


















































































































WeltansNtellnii^ BruNsel 

lOOO 


in Hotels und Privatpensionen empfiehlt . 

Wolimmgsnacliweis HESS, Brüssel, nnr 18 Avenue du Boulevard 

_ l)#" eioe Minute vom Nordbahnhof Ausstellungsführer — Vereins-Arrangements — Wechselstube. _ 



Rteinisclier Me-Verein 

/. Düsseldorf 


:} 


unter Mitwirkung i. Kräfte der 
vornehmsten deutschen Bühnen 

Künstlerische Oberleitung: Max Grube 

24 , 25 ., 26. Juni: König Ottokars Glück u. Ende 

(Grillparzer) 

28., 29 ., 30 . Juni : Das Leben ein Traum (Cal deren) 
3 ., 4 , 5 . Juli: Der Traum ein Leben (Grillparzer) 
8 ., 9., 10. Juli: Penthesilea (Kieist) 

11. Juli: Die Ahnfrau (Grillparzer) 

Preise der Plätze: 

I. Rang Balkon dritte und folgende Reihen . 

1. Rang Mittellogen zwei vorderen Reihen . 

I. Rang Mittellogen hintere Reihen .... 

I. Rang Seitenlogen. 

Parkett. 

Parkettlogen. 

Orchestersitze. 

II. Rang Balkon.5.— 

Stehparkett.. 

II. Rang Logen.J 4.— 

Parterre, numerierte Sitzplätze.J 

II. Rang Proszenium.3.— 

Parterre, Stehplätze.1.50 

Galerie, numerierte Sitzplätze.1. 

Galerie, Stehplätze. 

Der Vorverkauf findet vom 20. Juni ab täglich von 
10—1 Uhr an der Tageskasse des Stadttheaters statt. Künst¬ 
lerisch ausgestattete Programmhefte sind an der Theater¬ 
kasse und im Buchhandel erhältlich. 


CLICHES 

fUrKanst-uKotationsdruck 


Bimdainoi^iinhzirtd^ 

QrfvpMsdve KuixstaxvstAlten 

DUssddoTf-Obcrkasscl 
\i.Murvchciv. 


10.- 

Mark 

7.- 


5.- 

V 

4.— 

V 

3.- 

)) 

1.50 


1.— 


—.50 



Andernach a Rh Hackenbruch I. R, 

rkliu^lliacil a. IVII. dir. a.Rhein, große gedeckte Terrasse. 

Eisenbahnstation u. Schiffslandestelle. Be¬ 
deutender Weinbau u. Dachschieferbergbau. 
Blücherdenkmal. Pfalz. Herrliche Spazier¬ 
gänge und^Ausflüge. „Grflner Wald'\ Z. v. 1.50, Pens. v. 4 M. an. 
Eig. Weine. Weinvers. „Znm Turm“, Z. v. 2 M. an. Gut. Mittagstisch. 
Bäder i. H. Weinbau u. Weinhandel. „Deatsches flans", Zim. 1..50 u. 
2 M., Pens. v. 3.5n M. an. Schöne Kheinterrasse. ,, Stadt Olaiiiiheliii", 
Restanr. Blücherzimmer. Gr. Saal. Selbstgez. Weine. Weinhdl. 


Caub 0. Rh. 



,,Das Bergifdie kand'" 

iil eine der Fdigniten und 
Intereiianleilen Gegenden DeulFdilunds 1 

(marz 1908, S. m. Kaüer V?ilhelm II.) 

Schwebebahn • Kailerbrücke bei ITlünglten ♦ Schloß Burg • Tal- 
Ipenre • Gro^e Waldungen • Gute Wege • Vorzügliche Verpflegung 
Billige Sommerfrifchen 

Reifefchecks: 2 Tage im BergiFdien Rande, mk. 15.— 

fluskunlt unentgeltlich durch den Verband Berg. Verkehrs-Vereine. 
Gefdiöftsitelle Verkehrs-Verein Elberfeld. _ 

Bad Tönnisstein 

bei Brohl am Rhein (Bahnstation). 
y Y « 1 . Gicht, Rheumatismus jeder Art, Nervenleiden 
OClIt! (Neuralgien), Blasenleiden, insbesondere 
Herzkrankheiten, Bleichsucht u. Blutarmut. 

Hoi 1-fdlzf-rvron • Natürliche Kohlensäure- un'd 
1 ICllldKLUl t:il. Moorbäder, Stahlquellen 999 

Prachtvoller Aufenthalt für Erholungsbedürftige und 
Sommerfrischler ♦ 250 Morgen eigener Wald • Referenzen 
von Heilerfolgen zu Diensten • Pension von 4.60 M. an 
Logis mit Frühstück von 2.50 M. an • Gute Verpflegung. 
Prospekte gratis durch die Kurverwaltung 

_ J. Bell. 

nkel am Rhein = Tei.An.tHooDeii24 

am Platze :: HOTEL« SCHULZ 

direkt am Wasser gelegen, herrl. Blick aufs Siebengobirge. 
Großer schatt. Garten. Neu erbaute Glashallo. EO Fremdenbetten. 
Vorzügl. Pension Mk. 4.50—0.00. Zentralbelznuo. Rheinbadestrand. 
B äder im Hause. /. Besitzer: W. PHILIPP . 

Bingen a. Rhein 

Historisch interessante, an der Nahemündung gegen¬ 
über dem Niederwalde und der Elisenhöhe (National- 
Bismarck-Denkmal) gelegene Stadt mit 10100 Einw., 

Sitz eines altberühmten Weinbaues (Scharlachberger, 
Eisei, Schloßberger, Mainzerweger). — Rheinisches 
Technikum, Großherzoglich Hessische Baugewerk- und 
Gewerbeschule, Handelsschule, zwei höhere Töchter¬ 
schulen, Realschule mit Progymnasium. Neuzeitliche 
Hafenanlagen, Märkte aller Art. — Großartige Um¬ 
gebung mit einzig schönen Aussichtspunkten (Rochus¬ 
berg mit Rochuskapelle, Schloß Klopp mit Altertums¬ 
sammlung). Prächt. Stadtwald mit dem Morgenbachtale. 
Gute u. preiswerte Unterkunft auch für größere Gesell¬ 
schaften u. längeren Aufenthalt in gut geleiteten Hotels. 


u 


Lorch i. Rheingau, 

Station der rechtsrhoin. Eisenbahn und Nachenstation der Köln- 
Düsseldorfer und Niederländischen Dampfschiffahrtsgesellschaft, 
berühmt durch seine hochroinan tische Lage am Zusammen- 
fluß der Wispor in den Rhein. Herrliche Ausflüge ins 
Wispertal und in den nahen Wald. Hotel zur Krone. Rheinischer 
Hof, Gasthaus Spahn. — Volle Pension von Mark 3.50 an. 
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Naschmarkt mit Goethe-Denkmal 


LEIPZIC} 


die bedeutendste Handels- und Industriestadt im 
Herzen Deutschlands. Bekannt durch seine Vor¬ 
land Engrosmessen, sowie als Sitz des Pelzhandels 
und des Buchgewerbes. Berühmt als Universitäts¬ 
und Musikstadt. Großstädtische Sehenswürdig¬ 
keiten, Bildungs- und Vergnügungs - Anstalten, 
prachtvolle Parkanlagen und Waldungen. Haupt¬ 
bahnhof und Völkerschlacht - Denkmal im Bau. 

Unentgeltliche Auskünfte über Leipzigs Verkehrs¬ 
und Aufenthalts-Verhältnisse gibt der 

Verkehrs-Verein 

(städtischer Handelshof, Naschmarkt, Laden 27/28, 
Schreib- und Lesezimmer gegenüber dem Goethe- 
Denkmal.) 


Jnh.: 

5*. Schunke 


t^ötel de T{ussie, Seipzig 

Zentrum der — JJller ){omfort 

feines Wein- und ^ier-7{estaurani 

S chmuckgarten . 

Wolfenbüttel 

12 km von Braunschweig, 30 km vom Harze (stündl. Bahn¬ 
verbindung), in freundlicher Gartenumgebung mit schönen 
Anlagen um die Innenstadt und herrlichen Laubwaldungen 
in unmittelbarer Nähe und auf den umliegenden Höhen. 
Sitz der Kreis- und Amtsbehörden und als ehern. Residenz 
einzelner Landesbehörden (Bibliothek, Archiv). Garnison, 
Regimentskapelle. Gute Schulen : Gymnasium, 2 Realschulen, 
Lehrerseminar, Scbloßanstalten, Breymannsches Institut, 
Gartenbauschule, Musikschule. Theater mit Vorstellungen 
des Hoftheaters. Grundwasserleitung, Kanalisation, Elektri- 
zitätswerk ; Flußbadeanstalten, Eisbahn, Tennisplätze. 

AaskttBf t erteilt der Verkehrs- und Verschönerungsverein. 


Robert Börner Leipzig KüniglHoflieferanl 




Hotel Victoria, Leipzig BmchiJpüü 

t Hotel IStadt Nürnberg; 

Bayrischen Bahnhof = 


□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 

i Ml I 

ISoclisailiof! 


§ Leipzig 13 § 

□ □ 

g Johannisplatz 1/3. □ 

□ □ 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


Hotel Royal, Leipzig 

Georgiring — Aiigustusplatz 


Julius Strobel 

Scliirmfabrik 

Leipzig 

Reyenstliirnißin gr.Auswalil 

Telephon 4232. 


Kunst-, Bau- und Möbeltischlerei 

I HEINRICH GÜNDEL | 

Hamburger- I Bf MI ß Hamburger- 
straßeNr.16 LblrklU straßeNr.16 
■ ■ Fabrik: Neu-Mockau ■■ 

Bureau Einrichtungen 

für Auskunftsstellen der Verkehrsvereine 



Geliefert wurde die 
Ausstattung des 
Leipziger 
Verkehrsvereins 



MD-EUTER 

Kgl. Sachs. Eisen-, Moor- und Mineralbad mit 
berühmter Qlaubersalzquelle. Mediko-roechan. 

Institut, Einrichtungen für Hydrotherapie usw. 

Großes Sonnen- u. Luftbad mit Schwimmteichen. 

5C0 m U. d. Meer, gegen Winde geschützt, inmitten ausgedehnter 
Waldungen U. Parkanlagen, a. d. Linie Leipzig-Eger. Besucher¬ 
zahl 1909: 13G92. Saison: 1. Mai bis 30. September. 15 Ärzte. 

Bad-Elster hat hervorragende Erfolge 

Y bei Frauenkrankheiten, allgem. Schwächezuständen, Blutarmut, 

\/ Bleichsucht, Herzleiden (Terrainkuren), Erkrankungen der Ver- 
^ dauungsorgane (Verstopfung), der Nieren und der Leber, Fett- 
^ leibigkeit, Gicht u. Rheumatismus, Nervenleiden, Lähmungen, 

Y —= Exsudaten, in der Nachbehandlung von Verletzungen. — 

Y Prospekt und Wohnungsverzeichnis durch die Kgl. Badedirektion. 

PKOflmi HOTEL KRONPRINZ 

IjI |^\I|JII unmittelbar am Hauptbalmhof. 1909 eröffnet. 

Vornehm eingerichtete Zimmer von M. 3—5, 
zweibettige M. 5—8. Elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bäder. 


HOTEL DU NORD 

gegenüber Hauptbalmhof, 5 Minuten 
Zentrum der Stadt. BT Hans I. Ranges ^ 
Prima Küche. — Zimmer mit Bad in allen Etagen 


sBKSIIU 




« Grand Hötel de Rome « 


Haus allerersten Ranges 
Besitzer: Adolf Schlinke. 

































































Das neue Rathaus in Hannover 


HANNOVER 

■ - ■ ■■ ■ 

Königl. Residenz, 297 000 Einwohner, eine der schönsten, 
angenehmsten u. gesundesten Städte Europas, umgeben 
von 660 ha Hochwald und den weltberühmten Herren¬ 
häuser Parkanlagen, Pflegestätte von Kunst u. Wissen¬ 
schaft, berühmtes Kgl. Schauspielhaus, gute Theater u. 
IConzerte, hervorragende Museen, Sammlungen u. Biblio¬ 
theken, Sitz hoher Militär- u. Zivilbehörden, bedeutende 
Technische Hochschule, Tierärztliche Hochschule, vor¬ 
zügliche höhere Lehranstalten u. Fachschulen, stadt¬ 
seitig Subvention. Konservatorium. Billige Wohnungs- 
u. Lebensmittelpreise, niedrige Steuersätze. Hannover 
ist wegen des hier gesprochenen i einen Deutsch u. als 
hervorrag. Sportplatz v. Ausländern besonders bevorzugt. 


Prospekte versendet und Auskunft jeder Art, besonders auch über Pensionen, Wohnungen, Hotelwesen usw., erteilt 
kostenlos die Geschäftsstelle des Vereins für den Fremdenverkehr, Ern st-August-Platz 5 I, Hannover. 


Hotel „Bayrischer Hol“, 


Charles Gag, HANNOVER, Luisenstr. 10, Fernsprecher 442 u. 7858. Wein- und Bier-ReiUnnnt. 

neu eingerichtete Zimmer, elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bade- und Doucheraum. 



== Soeben erschienen: 

Nr. 1 Der Hamburger Hafen .Mk. O.GO 

„ 2 Antwerpen und seine Umgebung.„ 0.75 

„ 9 Brüssel und seine Umgebung. Ein Führer 
durch die Hauptstadt zur Weltausstellung 1910 
3. Auflage.. 1.— 

■ Ende April erscheinen: z 

„ 3 Antwerp and its Environs.„ 0.75 

„ 4 Belgium. Handbook for travellersand visitors 

of tlie World Exhibition in Brussels 1910 . . „ 4.— 

„ 5 Belgien. Reisehandbuch für die Haupt¬ 
sehenswürdigkeiten des Landes.„ 3.50 

„ 6 Bruges its Environs and the Belgian coast 

from He^'st to Dunkerk. „ 1.— 

„ 7 Brügge und die Küste von löiocke bis Dun¬ 
kirchen .„ 1.— 

„ 8 Brussels and its Environs. „ 1.20 

„ 11 Bruxelles, ses environs et TExposition de 1910 „ 1.20 

„ 12 Spielregeln u. Spielsysteme in Monte 

Carlo. Von G. Walter.„ 5.— 


MARITIMA 

Berlin W. 9, Potsdamer Straße 154 A. 


mmKS JUuslrime 

CQestdeutscbe OHocb^nschmi 


j pfm I Druck und Dcrlag mu tt). Qirardci | PrciT” 
1 10 Ptennig | e$j«n, ßöln, frankfurt a.m.,Berlin lo Pfennig 




Auskunft und Prospekte kostenlos durch die Abteilung Schweiz im 
Internat, öffentl. Verkehrsbureau Berlin, Unter den Linden 14. 



osthousziiiiiSchwan 

Winningen ■ 

empfiehlt gute Küche, Tor- S 
zUgliche, anerkannt gute S 
Weine (Eigen-Wachstum.) 5 
Pension. Schöner Garten, S 
gedeckte Halle nach der 5 
Mosel. — Telephon-Nr. 6. J 


1211 m ü. M. 
Nordtor der 
Dolomiten 

W detmimia 

I. R. 120 Z. Garagen. Wagen 
für alle Dolomiten-Touren. 

Lausanne! Lausanne! 

Im iel itoi 

am Bahnhof. 

F. IIVISENQ, Besitzer 

Mitglied des I. H. V. 










































































































llAe DAilnAI«T Altjl Schwarzwaid-Odenwald 
MVwS Dnlllld m€U 11I Bodensee «Rhein «Neckar 

Illiistr. Broschüre und Hotelverzeicbnis versendet kostenfrei laondon Enqui^ Office of the Baden Union 23 Old Jewry E. C. 

und der Badische Landesverband zur Hebung des Fremdenverkehrs, Karlsruhe i. B. 


remdenverkehrs, Karlsruhe i. B. 


^ 700—1003 Meter über dem Meere. 

I Mittelpunkt der bad. Schwarzwaldbahn. Höhenluftkurort L Ranges. 

I V ^ I I ^ fj I \ß Saisonfrequenz 1909: 15500 Personen ohne Passanten. 

Sommer« and WIntorstation. Prachtvolle, völlig geschützte Lage inmitten 
weithin ausgedehnter Tannenwaldungen. Großartige Gebirgslandschaft. 
Dontsehlands grSBte Wasserfälle. Zahlreiche bequeme Spazierwege, herrliche Ausflüge, lohnende Aussichtswarten. Schwimm-, 
Luft- u. Sonnenbad, phys. diät.Therapie. Tennis, Industrie-u.Gewerbe-Ausstellung. Prospekte grat. durch die städt. Karverwaltang. 



y4Std. von Heidelberg * iStd.von Frankfurt a.Mainl 
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Gesunde schöne Lage am Zusammenfluß von Rhein 
und Neckar. 195000 Einwohner. Alle Vorzüge ^ 
und Bequemlichkeiten der Großstadt. 
Handelshochschule. Kunst- und 
Musik-Pflege. Rosengarten T ¥ ^ 

CFesthalle),Friedrichs- 




platz, Honheater 




- ä V Kunsthallo, 

Museum, 

I m.Sammlungen. Welt- 

berühmte Hafenan- 
^ lagren ; (März bis Oktober tägliche 

Motorbootfahrten) Wal dpark-Neokarau und 
^^andere Erholungsstätten. Auskunft und Führer 
durch den Verkehrs-Verein Mannheim. 
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1/45td, vom Neckartal * VaStd.vom Odenwald. 




BaslaliiialBSsr- 

Geburtsstadt des Volksschrift- Bett., e. L., Pens. M. ^50 an. 

Stellers Dr. Hansjakob. EnPOp.lIof(Hch. Ziegler) 

^ » j 25 Bett., e. L., Pens. M. 4.— an. 

Sonimerfrisclieander J/t? tt a u in 

, Sonne (Fr.Ii.Armbruster) 

Sehwarzwalcl-Bahn. 9 Bett., e. L., Pens. M. 4 .- an. 


Terminus-Hotel, gegenüber dem 
KSllRlI^lianßll Bahnhof; schöne freie Lage; jeder 
MMVII MMMWii Komfort; Restaurant; mäßige Preise. 


140000 Einw. Hervorragend gisande, originell angelegte Stadt. 
’m ^ Das Klima ansgezelehnet dnreta milde Winter. Interessanter, 

H I ^ weitausgedehnter Schloßgarten nnd Wildpark. Einslgartiger 

V * m M * ■ ■ ■ M Stadtgarten (besondere Sehenswürdigkeit). Modern eingerich- 

m^m I I I H m I ■ tete Badeanstalten mit Schwimmhallen. Flußbäder im Rhein. 

H .M. .M. .M. .M. Reiches geistiges, künstlerisches, musikalisches und geselliges 

H j Leben. (Perm. Kunstausstellung des Kunstvereins). Blühende 

I ^ Industrie und leistungsfähiger Gewerbe- und Handelsstand. 

1 £ 1 1—^d VI W 11 Im Sept. d. J.: Große Festlichkeiten (auch Kunstausstellungen) 

aus Anlaß der Silberhochzeit des Bad. Großherzogspaares. 
Auskünfte kostenlos: Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs. D. 


■■ MTV ng T W (gegenüber dem Hauptbahnhof.) Hans I. Ranges. 

-H. mIAmLA W JI. ml Mod. Komfort. Zimmer von M. 2.— an. Bes.: Paul Natiisch. 


in Baden 







anassssaiiiaiBssisa 


sassiSBSBBIllllllllSIlta«!"« 


Mechanische Leinenweberei 
Bleicherei und Appretur-Anstalt 

Gebleichte Leinen- und Halbleinen 
Jacquard- und Damast-Weberei. 
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Fßrdernng des Fromdonvirkihrs 

enorm u. kostenlos! Prosp. gratis. 

# Kaiser- Panorama 

Ideal- Schul -Volksbildung. 
Tausende .\nerkennungen. 
JC50 Filialen Erwerbs¬ 
quelle f. Rentner,Hausbesitzer, Damen. 
Prosp. gratis. BERLIN W., Passage. 


Direkte Linien: London—Paris—Wien—Konstantinopel, 
dl l Berlin—Mailand. Paris—Karlsbad—Prag. Köln—Innsbruck. 

Württembergs prächtige Haupt- und Residenzstadt zeichnet sich durch schöne Lage, bestes Klima und außerordentlich 
günstige Gesundneitsverhältnisse aus. Vorzügliche Lehranstalten, Kgl. technische und Kgl. tierärztliche Hochschule, Kunst- 
und Kunstgewerbesohule und Ausstellungen. Konservatorium für Musik. Landwirtschaftliche Akademie Hohenheim. Kgl. 
Landesbibliothek. Naturalien- und Altertumssammlungen. Ausgedehnte kgl. Parkanlagen und interessante Schlösser. 
Theater, Konzerte. Geschmackvoll angelegter Stadtgarten mit Restauration und täglicher Militärmusik. Zoologischer 
Garten. Pferderennen in Weil. Im Sommer Rundfahrten für Fremde, vierspännig. Angenehme Lebensverhältnisse in best¬ 
eingerichteten Hotels. Pensionen und Privatwohnungen. Große Badeanstalten mit Süß- und Mineralwasser. Lohnende 
Ausflüge in die Umgegend, nach dem Neckartal, dem Schwarzwald, der Schwäbischen Alb und dem Bodensee. Stuttgart 
ist eine beliebte Kongrefistadt. Auskünfte jeder Art werden kostenfrei erteilt durch die 

Auskunftsstelle des Vereins für Fremdenverkehr in Stuttgart 

(im großen Bazar, Hofhuchhandlung von Hermann Wildt.) 

































Der Harz 

dos schönste deblr$e Horddeutschlands! 

Die illustrierte Broschüre ,,Eiiie Reise durch den Harz“ 
kostenfrei von der Geschäftsstelle des Harzer Verkehrs- 
Verhandes in Wernigerode. 
Sonder-Prospekte von nachstehenden Mitgliedern: 


Alexisbad: Magistrat Harz- 
gerode 

Altenau: Magistrat 
Altcnbrak: Harzklnb 
+Bad llarzburg: Herzogliches 
Hadekoininissariat 
Bad Lauterberg: Badevcrw. 
Bad Sachsa: Mngistrat 
Bad Tliale: Kurverwaltung 
Ballenstedt: Magistrat 
Benneckenstcin: Magistrat 
Berlin: Zentral-Verwaltung f. 
Sekundärbahnen 
■•♦■Bernburg: Magistrat 
JBankenburg: Magistrat 

„ Direktion der 

I laiberst. - Blankenburger 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Bloicherocle: Magistrat 
Braunlage: Kurverwaltung 
■^Braunschweig: Verk. - Verein 
„ Büssing Kraft¬ 

wagenbetrieb G. in. b. H. 
Brocken: Wintersport-Verein 
Buntenbock: Gemeindeverw. 
Clausthal: Magistrat 
Dreiannen - Hohne: Winter¬ 
sport-Verein 
Elbingerode: Magistrat 
Elend: Harzklub 
Frankenhausen: Verk.-Ver. 
Eriedrichsbrunn: Harzklub 
Gernrode: Magistrat 
Goslar: Magistrat 
Grund: Kurkoininission 

In Berlin: 


Hahnenklec - Bockswiese Ge¬ 
meindeverwaltung 
Halberstadt: Magistrat 
Harzgerode: Magistrat 
1 lerzberg: Verkehrsverein 
*1 lildesheim: Verein z. Hebung 
des Fremdenverkehrs 
Hohegeiss: Gemeindeverw. 
*Ilsenburg: Kurverwaltung 
Lautenthal: Magistrat 
Lerbach: Gemeindeverw. 
Nordhausen: Magistrat 
Nüschenrode: Gemeindeverw. 
Okcrtal: Verein z. Hebung d. 
Fremdenverkehrs Komker- 
halle bei Oker 
Osterode/Harz: Magistrat 
Quedlinburg: Verschöner.- 
Verein 

Kiibeland: Gemeindeverw. 
Schierke: Kurverwaltung 
Seesen: Magistrat 
Solbad Salzgitter: Harzverein 
St. Andreasberg: Magistrat 
*Stolberg: Verkehrs-Verein 
Suderode: Harzklub 
Trautenstein: Harzklub 
Walkenried: Gemeindeverw. 
Wendefurth: Gemeindeverw. 
Wernigerode: Verkehrsamt 

„ Direktion der 

Nordhausen-Wernigeroder 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Wieda: Gemeindeverw. 
Zellerfeld: Magi.strat 

Harzer Auskunftei in der Gsellius’schen 
Buchhandlung, Mohrenstr.52. — Ausgabe¬ 
stelle d. kostenfr. Broschüre vom Harz u. d. Sonderprospekte. 

Die mit Stern versehenen Verwaltungen haben in vorliegender 
Nummer noch Sonderankündigungen. 


15^ 


SColberg 

© im ßarz & 


:: :: liufikurorf :: 

in Dorzügl. Lage • Ausgedehnte 
Buchen- und Fichten-Waldungen 
;; Zeitgemdfje Einrichtungen 
Anfragen beim Verkehrs-Verein 



Gebirgslultkurort d. Solbad. 

Mehr als Silber und Gold hebt Krodos 
heilige Quelle aus der Tiefe empor, den Schatz 
der Schfitze; ^«eneMiins:! 


Jll. Führer. Wohnungsbucta 
mit allen (Weisen, BrunaeiH 
broschüre frei durch 
Herzogi. Badekommissaiiat. 
Kurzeit 15. Mai bis 15. Oktbr. 



Draunfebwetg 


In naefafter näbe 

Börsen 



ift bureb Prachtbauten ous altefter unb neuefter 
3 eit unb bureb unvergleicbtlcb feböne 
protnenaDen eine ber inteieifanteften 
Refibensftäbte Deutfcblanbs, eine ptlegeitätte 
von ßunft unb Wiffenfeboft ((Dufeen, 
tbeater unb Ronserte, Tecbnifcbe fSodsfcbule 
ufw.) — Diebrige Steuern, billige Wohnungen, 
ausgeseiebnete Schulen empfehlen ble faubere 
unb gefunOe Stobt 9003 befonbers 
bauernDen Hufentbalt, 

Bnfragen beantwortet ber 

VerKebrs-Vercin Drounfebweio 


l^HildesheimcJ 

^ Fremdenplatz 1. Ranges 

mit historischen und Kunstdenkmälem aus einer zwei tausend jähr. 
Vergangenheit: Hildesheimer Silberfund, romanische Kirchen, 
reiche mittelalterliche Holzarchitektur etc. Schuls^dt, Regierungs- 
uiid Bischofssitz, Garnisonstadt, Ruhesitz für Pensionäre und 
Rentner. Ausk. durch den Verkehrs-Verein. (Lehrer H. Cassel.) 

Hotels: Kaiserhof, Hotopps Hotel u. Europäisoher Hof 
am Haiiptbahnhof; Hotel d’Angleterre u. Wiener Hof 
im Zentrum; Rheinischer Hof, Kaiserstr.; Zur goldenen 
Krone, Almsstraße; Evang. Hospiz, Zingel. 
Weinstuben: Domsohenke am Dom und Ratssohenke 
im Rathaus. 

Restaurant: E. Hasse, Marktstraße. 


Grösster Com fort. Bill. Preise. 



P\ u öersport,Theater, LarunTenni 
’ 'Prospecte b.b.TTTaqistrat. 


Luftkurort 

Ibenburi 

:::: am Harz :::: 


Am Ausgang^des romantischen 
llsetales gelegen. Gesunde, 
ozonreiche Gebirgsluft, ge¬ 
lindes Klima, wundervolle Um¬ 
gebung. Kostenfreier Pro¬ 
spekt inkl. Wohnungsnachweis 
durch die Kurverwaltung. 


Qoslar 


die sehenswttriligste Harzstadt in 

herrl. Umgebung. Sehr günstig 
für dauernd. Wohnsitz. Prospekt 
frei d. Lndwig Koch, Buchhdlg. 
Der Verein fttr Fremdenverkehr. 


Bod Köstritz i. TI). 

Ischias 

Gicht 

Rheuma 

Heisse Sandbdder. 

Soole-, Hgdro« und 
Elektrotherapie, 
Dlätotherapie, 
Sonnenbad,niassage 

Besteingeric 

itetes Eniliaiisliotel. 

Prospekt und Auskünfte gratis 
= durch die Kurdirektion. = 




Fe u e r w e r ks kö r p e r 

sowie fertig zusammengestellte Feuerwerke und bengalische Beleuchtung liefert billigst 

JOHANN KEIL= Düsseldorf-Gerresheim 

j Preisliste und Programm gratis und franko. Feinste Referenzen 
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n B Orion für die deutschen Verkehrs-Interessen a b 
Amtliche Zeitschrift des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 
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-Wilhplm.<ih^hp! K;iQk;iHpn mit Herkules 



















Uebersichtskarte über die Zugverbindungen nach Cassel. 

Entworfen von der Königl. Eisenbahn-Direktion Cöln. 



9St-d. 


Die Stundenangaben (Std.) bedeuten die kürzeste Fahrzeit nach Cassel. 


Eine Zusammenstellung der Fahrpläne für die besten Zugverbindungen nach Cassel befindet sich 

auf Seite 23 dieses Heftes. 




DEUTSCHLAND 

Organ für die deutschen Verkehrs-Interessen 
Amtliche Zeitschrift des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 


♦ ♦ 

♦ Bezugspreis proJahröM.,viertel- ♦ 

♦ jährlich 1.50 M., Einzelnummer ♦ 
I 40 Pf. Erscheint zu Anfang eines X 
X jeden Monats (im Juni, Juli und ♦ 

♦ August monatlich zweimal) ♦ 
«♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 


Mitbegründet durch den Internationalen 
Hotelbesitzer-Verein, Köln 

Amtliches Organ des Rheinischen Verkehrs-Vereins, 
des Sächsischen Verkehrs-Verbandes 
und des Verbandes Bergischer Verkehrs-Vereine. 


♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 
♦ ♦ 

♦ Anzeigenpreis 40 Pfennig die ♦ 

♦ viergespaltene Kolonelzeile ♦ 
X Reklamen 1.50 Mk. die doppelte X 
X Breite. — Bei Wiederholungen ♦ 

♦ entsprechende Ermälzigung ♦ 

♦ ♦ 
♦♦♦♦♦♦»♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 
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Düsseldorf 


Juli 1910 


Kassel als Kunststadt. 

Von G. Howe. 


Mächtig ist Kassel aufgeblüht in dem knappen halben 
Jahrhundert preußischer Herrschaft, und dennoch ist es 
trotz seiner 160 000 Einwohner keine eigentliche Groß¬ 
stadt geworden in der üblen Nebenbedeutung, die unsere 
Gegenwart mit diesem Worte verbindet, keine Stadt mit 
vorherrschender Industriebevölkerung, mit Ruß und Rauch 
und lautem Straßenlärm. Es ist ein Ort der Ruhe, der 
Schönheit und des Behagens, einer der liebenswürdigsten 
und anmutigsten Plätze in 
Deutschland, dabei groß 
und entwickelt genug, um 
Touristen nach verschie¬ 
denen Richtungen hin viel 
zu bieten. Nicht am wenig¬ 
sten auf dem Gebiete 
künstlerischen Genusses 1 
Wieviel die ehrwürdige 
Katten-Stadt hinsichtlich 
ihres Wachstums und zu¬ 
nehmenden Wohlstandes 
aber auch der neuen Ord¬ 
nung der Dinge verdanken 
mag und wie sich in letzter 
Zeit gerade die modernen 
Monumentalbauten 
mehren — man sehe das 
mächtig aufstrebende neue 
Rathaus mit seiner reich¬ 
gegliederten Fassade und 
den prunkvollen Neubau 
des Hoftheaters an der 
Südseite des Friedrichs¬ 
platzes —, jene feine, ab¬ 
geklärte alte Kunst, die 
der gebildete internatio¬ 
nale Reisende schätzt und 
sucht, verdankt die Stadt 
doch den alten hessischen 
Fürsten, die in einzelnen 
ihrer Vertreter vielleicht nicht ganz einwandsfreie Landes¬ 
väter waren im Sinne des modernen Fürstenideals, bei 
denen sich aber mit einem hohen Selbstbewußtsein ein er¬ 


lesener Geschmack und ein sicheres Gefühl für ästhe¬ 
tische Dauerwerte vereinigten. Wer denkt heute noch 
daran, daß Friedrich II., dem sein liebendes Volk schon 
bei seinen Lebzeiten ein imposantes Marmordenkmal 
setzen mußte, für zweiundzwanzig Millionen seiner ge¬ 
treuen Landeskinder nach England als Soldaten ver¬ 
handelte! Jedenfalls knauserte er mit diesen Millionen 
nicht, wo es die Verschönerung seiner^Hauptstadt galt; 

und allein schon der Platz, 
den er schuf, und der 
seinen Namen trägt, ist in 
seiner freien Weiträumig¬ 
keit, mit seinen ihn um¬ 
gebenden Bauten und den 
herrlichen Ausblicken ein 
Unikum in ganz Deutsch¬ 
land. Fürsten-Kunst hat 
überall einen Zug ins 
Große, Mächtige, Impo¬ 
nierende. Sie soll die Be¬ 
deutung des Herrschers in 
sinnfälliger Weise zum 
Ausdruck bringen und sein 
irdisches Dasein mit Pracht 
und Pomp umgeben. Ewig¬ 
keitsschöpfungen schweb¬ 
ten im siebzehnten und 
achtzehnten Jahrhundert 
auch dem kleinsten Poten¬ 
taten vor, und vornehmlich 
in der Architektur, ver¬ 
bunden mit der kunstvollen 
Anlage von Gärten, konnte 
sich ihr künstlerischer Be¬ 
tätigungstrieb voll Genüge 
tun. Der Landgraf Karl 
(1677 bis 1730) öffnete, 
ähnlich dem großen Kur¬ 
fürsten von Brandenburg, 
sein Land den französischen Hugenotten, und mit diesen 
zog auch die Künstlerfamilie Dury in Kassel ein, auf die 
eine große Anzahl der noch heute bemerkenswerteren 



Gemäldegalerie Kassel: „Der Geharnischte'" von Rembrandt 
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Monumentalbauten der Stadt zurückgeht. Die ganze Ober¬ 
neustadt mit ihren geraden Straßen, ihren breiten balkon¬ 
geschmückten Häusern wurde von Paul Dury geschaffen, 
das klassizistische alte Rathaus, das kurfürstliche Residenz- 


Kassel : Königl. Gemäldegalerie 
schloß (jetziges Königliches Palais), mit seiner sehr 
sehenswerten prächtigen Innenausstattung, das Museum 
Fridericianum sind Schöpfungen von Simeon Louis 
Dury. Dem Streben des prachtliebenden Zeitgeschmacks 
nach weitläufigen Gartenanlagen französischen Stils bot 
sich aber das denkbar günstigste Feld in der Talebene 
der Fulda, zu der man gegenwärtig über die Terrasse 
des neuen Hoftheaters hinabsteigt, während bis vor 
wenigen Jahren die Verbindung durch das stattliche, 
gleichfalls noch von dem jüngeren Dury geschaffene 
Auetor hergestellt wurde. Der höchst eigenartige, als 
Triumphtor gedachte Bau mußte dem modernen Musen¬ 
tempel weichen und hat seinen neuen Standort auf dem 
Schloßplatz neben dem Gebäude der Königlichen Re¬ 
gierung gefunden. Dort unten aber, in der Wiesen¬ 
ebene des Flusses, am Fuße der steil abfallenden 
Neustadt schuf Lenötre, der berühmte Gartenarchitekt 
Ludwigs XIV., die Karlsaue, jenen prächtigen Park mit 
seinen Rasenflächen, alten Baumgruppen, schönen 
Alleen, seinen Wasserbassins undseinemStatuenschmuck, 
der an Schönheit und Ausdehnung — er erstreckt sich 
fast 27.2 Kilometer weit — in Deutschlands Städten 
kaum seinesgleichen findet. Einen kunstvollen und 
wirksamen Abschluß der Anlage bildet im Nordwesten 
das Orangerie-Schloß, ein niedriger, aber gegen hundert 
Meter langer Prunkbau, den Landgraf Karl im Anfang 
des achtzehnten Jahrhunderts errichtete, und von dessen 
beiden Eckpavillons der eine das berühmte Marmorbad 
enthält, eine köstliche, überreich mit Statuen, Reliefs 
und Deckengemälden geschmückte Schöpfung aus der 
Glanzzeit des höfischen Barock. 

An Sammlungen mannigfacher Art, die den Reisen¬ 
den und den Forscher interessieren, und wie sie zu dem 
Repertoire einer modernen Kunststadt gehören, hat 
Kassel keinen Mangel. So enthält der rechte Flügel 
des eben genannten Orangerieschlosses das Kaupert- 


museum, eine fast vollständige Zusammenstellung — 
Entwürfe, Abgüsse, Originale — des künstlerischen 
Lebenswerkes des namhaften deutschen Bildhauers 
Kaupert, eines geborenen Kasselers, der das Hessen¬ 
denkmal in der Karlsaue schuf und 
auch die meisten Figuren an dem 
mächtigen Washingtonmonument in 
Amerika modellierte. Das Museum 
Fridericianum, ein antikisierender 
stolzer Bau, dessen Frontgiebel von 
sechs stattlichen ionischen Säulen 
getragen wird, birgt eine interessante 
Kollektion altgermanischer, insbeson¬ 
dere hessischer Altertümer, daneben 
aber eine chronologisch geordnete 
reiche Sammlung von Gipsabgüssen 
aus dem Gebiete antiker und neuerer 
Plastik. Der Umfang des Gebäudes 
gestattete, im ersten Stock noch die 
bedeutende Landesbibliothek unter¬ 
zubringen, die sich des größten 
Lesesaales in ganz Deutschland er¬ 
freut. Der Freund altgermanischer 
Literatur läßt sich hier wohl die 
ehrwürdige Handschrift des Hilde¬ 
brandliedes zeigen, diesen ältesten 
Sang aus deutscher Heldenzeit — ein Fragment leider 
nur —, den ein niedersächsischer Mönch des achten 
Jahrhunderts einst aus dem Gedächtnis auf den inneren 
Deckel seines Gebetbuches schrieb, und der über tausend 
Jahre lang vergessen hinter den düsteren Fuldaer 
Klostermauern schlummerte. — Der Stolz Kassels und 


Gemäldegalerie Kassel: „Musizierende Knaben" von F. Hals 
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die wichtigste piece d'attraction für jeden Kunstfreund 
bleibt aber seine Gemäldegalerie. Dem Landgrafen 
Wilhelm VIII. ist sie zu verdanken, der vor seiner Thron¬ 
besteigung Gouverneur in den Niederlanden gewesen 
war, wo ihm der Sinn für die intime 
Schönheit holländischer und vlämi- 
scher Malerei aufging. Zwar haben 
die Franzosen im Jahre 1806 unter 
den herrlichen Beständen eine nichts 
weniger wie bescheidene Auslese 
gehalten, und lange nicht alle Werke 
fanden nach dem zweiten Pariser 
Frieden den Weg nach Kassel zurück. 

Trotzdem steht die Sammlung auch 
heute noch in hohem Glanze da und 
darf sich namentlich in der nieder¬ 
ländischen Abteilung getrost neben 
die berühmtesten deutschen Galerien 
stellen. — In erlesener Lage, auf 
der „Schönen Aussicht", erhebt sich 
der von Dehn-Rotfelser errichtete 
vornehme Renaissancebau, an dessen 
Portalfront die beiden Standbilder 
von Rubens und Rembrandt bereits 
andeuten, nach welcher Richtung hin 
wir die besondere Stärke der Samm¬ 
lung zu suchen haben. Tatsächlich sind bedeutende 
Italiener nur spärlich vertreten; neben einem herr¬ 
lichen, wohl ganz eigenhändigen großen Tizian, dem 
rot in rot gehaltenen Porträt des Herzogs Francesco 
Aquaviva mit seiner mächtigen Dogge, kommt nur noch 
ein Tintoretto und die kaum mit Recht viel bewunderte 
Kleopatra des Paolo Veronese in Frage. Dagegen reiht 
sich Juwel an Juwel auf dem Gebiete der nordischen 
Kunst. Einige vollsaftige Mythologien von Peter Paul 
Rubens offenbaren die gesunden, ganz und gar nicht 
prüden Lebensinstinkte, die dem Stil dieses Künstlers 
seine robuste Siegerkraft gegeben haben. Das schönste 
Stück von ihm ist der berühmte Orientale im Turban, 
gelben Gewand und Pelzmantel, ein Musterwerk rea¬ 


listischer Porträtkunst und zugleich Vorstudie zu dem 
Mohrenkönig auf dem weltbekannten Dreikönigsbilde der 
Antwerpener Galerie. Mit einer wesentlich größeren 
Anzahl charakteristischer Arbeiten ist des Rubens be¬ 


deutendster Schüler van Dyck vertreten. Die wundervoll 
komponierte Anbetung des Christuskindes durch die 
bußfertigen Sünder steht noch ganz unter seines Meisters 
Einfluß; erst in seinen zahlreichen Bildnissen finden wir 
den wahren van Dyck, und gerade hier bietet die Kasseler 
Sammlung Gelegenheit, den wechselnden Stil des 
Künstlers sich an ausgesuchten und instruktiven Beispielen 
klar zu machen. Ein burschikoses Draufgängertum in dem 
Doppelporträt der beiden Maler de Wael wechselt mit 
einem ausdrucksvollen, liebenswürdigen Realismus in 
mehreren Familienbildnissen aus seiner mittleren Zeit, 
namentlich in dem des bekannten Tiermalers Snyders 
und seiner zwar prächtig gekleideten, aber sonst gar 
hausbacken und brav dreinschauenden Ehehälfte. In 
dem Justus van Meerstraeten und 
dem Bilde eines jungen Italieners 
erhebt van Dyck sich dann zu jener 
vornehmen Eleganz, die ihn das be¬ 
stimmende Vorbild für die gefeierten 
englischen Bildnismaler des acht¬ 
zehnten Jahrhunderts werden ließ. 
Den handfesten, lebensfrohen, drasti¬ 
schen, dabei aoer grundgediegenen 
Jakob Jordaens können wir in der 
Kasseler Sammlung besser kennen 
lernen als in irgend einer anderen 
deutschen Galerie, und nicht weniger 
als sieben durchweg erstklassige 
Werke von Franz Hals führen uns 
die Entwicklung dieses temperament¬ 
vollen Naturalisten in den verschie¬ 
denen Epochen seines langen Lebens 
vor. So bedeutend dies alles und 
vieles andere aber auch sein mag, es 
tritt zurück gegenüber der glänzenden 
Rembrandtsammlung, die neben der 


Gemäldegalerie Kassel: „Sebastian Leerse mit Frau und Kind" von A. van Dyck 
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Petersburger Eremitage die hervorragendste der Welt 
sein dürfte. In einem frühen Selbstbildnis, das Rem- 
brandt noch als Jüngling zeigt, offenbart sich uns sein 
selbständiger, neue Bahnen suchender Geist zum ersten 
Male, während sich in einer Reihe von Studienköpfen, 
unter denen wir u. a. seinen Vater sowie des Künstlers 
Schwester zu erkennen glauben, sein leidenschaftliches 
Streben nach bewegtem Ausdruck und dennoch ruhiger 
Bildwirkung spiegelt. Eine Reihe höchst persönlich er¬ 
faßter Porträts aus seiner späteren Zeit, in der er der 
Modemaler der Amsterdamer Gesellschaft war, wird noch 
überstrahlt durch das Profilbildnis seiner Braut, der lieb¬ 
lichen Saskia van Uilenburgh, wo die kostbaren Stoffe 
und der Reichtum der Juwelen, mit denen er sie 


Kassel-Wilhelmshöhe : Schloß Wilhelmshöhe 
schmückt, dem Meister Anlaß geben, ein koloristisches märchenhaft 
Prachtstück von einer Leuchtkraft der Farben zu schaffen, 
wie es selbst ihm nur selten gelang. 

Bei der kurzen Würdigung des künstlerisch Sehens¬ 
werten in der alten Hessenstadt dürfen wir nicht die 
Wilhelmshöhe vergessen. Denn es ist allerdings Kunst, 
erlesene, phantasievolle Gartenkunst, die sich hier mit 
den Vorzügen eines selten schön gelegenen Natur¬ 


parks zu einem Gesamtbilde von zauberischer Schön¬ 
heit verbindet. Niemand nennt Kassel, ohne an diese 
einzige und bewundernswürdige Fürstenschöpfung zu 
denken. Im übrigen sind die Wunder von Wilhelmshöhe 
zu weltbekannt, als daß sie hier einer besonderen Dar¬ 
legung im einzelnen bedürften. Wer den schäumenden 
Sturz der Riesenkaskaden zwischen den dunklen Wald¬ 
wänden von dem hohen Wasserschloß her einmal hat 
herabschießen sehen, der wird die grandes eaux von 
Versailles als harmlos und zahm daneben empfinden. 
Zwar gibt es auch des Spielerischen mancherlei in der 
Schöpfung des Kurfürsten Wilhelm, und die Einsiedeleien, 
die Borkenhäuschen, selbst die viel bewunderte Löwen¬ 
burg, die der fürstliche Gründer sich zur Grabstätte gewählt, 

sind nicht nach jedermanns 
Geschmack. Wo die Kunst 
aber versagt, tritt dann die 
Natur ergänzend ein. Wer an 
einem Frühlingsmorgen, besser 
noch an einem schönen Herbst¬ 
nachmittage, wenn in der 
leicht verschleierten Sonne die 
müden Blätter wie ein goldener 
Regen langsam zur Erde rieseln, 
hoch oben über dem Oktogon 
steht, die Blicke zu den Höhen 
des Habichtswaldes schweifen 
läßt, dann langsam hinunter¬ 
wandelt auf verschlungenen 
Waldwegen, vorüber an träume¬ 
rischen, stillen Wasserbecken 
und kleinen Tempelchen zu dem 
imposanten Barockschloß, das 
mit seiner geschwungenen Fas¬ 
sade gewissermaßen die Haupt¬ 
achse der ganzen großen Park¬ 
anlage in sich auffängt, und 
wer von hier aus dann den 
schönen Blick genießt auf die im Dunst 
des Herbstabends liegende Stadt dort unten, mit dem 
allmählich sich entzündenden Meer von flimmernden 


und glitzernden Lichtern, der hat einen jener seltenen 
und ganz tiefen Eindrücke in sich aufgenommen, die 
unmittelbar in der Seele haften und auch in der späteren 
Erinnerung noch ein reines Glücksgefühl in uns aus¬ 
zulösen imstande sind. 


Elberfeld. 

Handel und Industrie. — Zur 300-Jahr-Feier der Stadt. 

Von A. W. Bloem. 


Nicht mit leichter Mühe ist Elberfeld zur großen 
Handels- und Industriestadt geworden. Nicht als Natur¬ 
gesegnete erwerben seine Bewohner das tägliche Brot. 

In harter, schwerer Arbeit. 

Ein enges, schmales Tal, dem die sonst so gütige 
Natur alle wertbaren Schätze versagt hat — und doch 
sollte hier eine der bedeutendsten deutschen In¬ 
dustriestädte entstehen, die in der Vielseitigkeit ihrer 
Fabrikations-Zweige beinahe alles umfaßt, was für 
die Bedürfnisse dieses Lebens notwendig ist. — — 


Und die Geschichte dieser Industrie bewahrheitet 
auch den kürzlich von A. Norden getanen Ausspruch, 
daß die Entwicklung, der Fortschritt alles, das Sein nichts 
ist. Denn die Notwendigkeit, neue Erwerbszweige zur 
Entfaltung zu bringen, wenn die bisherigen versagten, 
gab der Bevölkerung ihre Zähigkeit, zwang zur An¬ 
spannung höchster Lebensenergie. Der Kampf des Empor- 
steigens ist ihre Stärke gewesen. 

So fesselt das Wachstum der Wuppertaler Industrie 
unser Interesse, weil es uns den unentwägten Existenz- 
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kampf von Kräften zeigt, die sich nicht unterkriegen lassen 
wollen. Aber es weist auch gleichzeitig eigenartige 
Probleme wirtschaftlicher Entwicklungstendenzen auf. 

Bodenschätze fehlten. Aber wie immer, wenn etwas 
wirklich Lebensfähiges entstehen soll, hat auch die 
industrielle Entwicklung im Wuppertal ihren Ausgang 
genommen von dem, was die Natur schenkte: das 
sumpfige Tal bot prächtige Wiesen und kristallklares 
Wasser eines raschen Gebirgsflüßchens. 

Man fing an, Garn zu bleichen. 

Goddert Wichelhaus legte 1450 die erste Bleiche 
an. Und Herzog Johann III. von Berg kam dem auf¬ 
blühenden Gewerbe zu Hilfe, indem er 1527 dem Wupper¬ 
tal das Privileg der „Garnnahrung'' für sein Bergisches 
Land verlieh: nur hier sollte Garn gebleicht werden dürfen. 

Zwar zerstörte 1537 ein Brand den ganzen Ort, aber 
er erstand unter dem Einfluß der wieder aufblühenden 
Gewerbetätigkeit wohl schnell aus der Asche. 

Die Garnnahrung selbst war eine streng umgrenzte 
Zunft, Elberfeld und Barmen eng verbindend; der Aus¬ 
gangspunkt der heutigen Textilindustrie des Wuppertals. 
Denn das Garnbleichen entwickelte sich zur Industrie, 
die naturgemäß zunächst die verwandten Gewerbe ins 
Leben rief. 

Beachtenswert ist, daß Elberfeld sich schon damals 
mehr zur Handels-, Barmen zur Industriestadt entwickelte. 
Die Hauptmärkte waren Antwerpen, Dordrecht und Brüssel. 
Von da gingen 
die Waren nach 
Brabant, Flan¬ 
dern und Frank¬ 
reich. Rheinauf- 
wärts wanderten 
Wuppertaler Fa¬ 
brikate überKöln 
und Hittorf. Erst 
im Anfang des 
17. Jahrhunderts 
wurden auch an¬ 
dere Wege er¬ 
schlossen: über 
Soest und Biele¬ 
feld, nach Bre¬ 
men, nach Ham¬ 
burg. — Hatte 
die Entwicklung 
von Handel und 
Industrie somit 
eingesetzt, so bedurfte es doch — das ist charakte¬ 
ristisch für die gewisse Schwerfälligkeit der bergischen 
Menschen — zu einer wirklich großzügigen Entfaltung 
eines Anstoßes von außerhalb. Und der kam von 
protestantischen Flüchtlingen aus Holland und Frankreich, 
die sich Ende des 16. Jahrhunderts in großer Zahl 
in Elberfeld ansiedelten. Ihr Einfluß auf die Weiter¬ 
entwicklung sollte von größter Bedeutung werden. 

Zunächst begann man, das Garn zu leinenem Band 
und Leinwand zu verarbeiten. Der 30jährige Krieg 
verursachte zwar vorübergehend einen Stillstand — kultur¬ 
vernichtend; ein neues Deutschland mußte aufgebaut 
werden. In Elberfeld aber setzte schon bald nach seiner 
Beendigung eine abermalige und erhöhte Blüte ein. 


Der französische Einschlag führte zu einer Belebung des 
Handels mit Frankreich, die sich noch steigerte, als sich 
nach Aufhebung des Edikts von Nantes (1685) wiederum 
zahlreiche französische Flüchtlinge in Elberfeld nieder¬ 
ließen. 

Nun kam bald Industriezweig zu Industriezweig. 
Anfang des 18. Jahrhunderts begann man mit der 
Färberei, Verarbeitung des Garnes zu Schnürriemen, 
zu Tüchern, zu Stoffen aller Art. Die Seidenindustrie 
wurde etwa um 1750 im Wuppertal heimisch, die Türkisch¬ 
rotfärberei 1784. 

Aber hemmend lastete auf der Industrie der Zwang 
des Zunftwesens. Erst seine Aufhebung im Anfang des 
19. Jahrhunderts brachte Neubelebung, Fortschreiten. 

Inzwischen waren mit der Ausdehnung der Stadt 
die schönen Wiesen an der Wupper der Bebauung zum 
Opfer gefallen. Die Bleicherei verschwand fast gänzlich; 
neue Industrien blühten an ihrer Stelle auf. 

Die Textilindustrie behielt aber doch die Oberhand 
im Wuppertal. Für sie war von größter Bedeutung die 
in das Jahr 1821 fallende Einführung der Jacquard¬ 
maschine und der bald folgenden Jacquardbandstühle. 

Daneben brachte das 19. Jahrhundert alle jene 
Industriezweige, welche die Fabrikation Elberfelds so 
überaus vielseitig machen: Kattun, Zanella, künstliche 
Seide, Maschinen, Papier, Lampen, Tapeten, Briefum¬ 
schläge, Werkzeuge, Lederwaren, Margarine, Kerzen, 

Seife, Möbel, 
Litzen, Spitzen, 
Gummibänder 
u.-waren,Militär- 
effekten, Eisen¬ 
gießereien, che- 
mischeFabriken, 
Brauereien, lito- 
graphische An¬ 
stalten, Drucke¬ 
reien und eine 
Seidentrock- 
nungs - Anstalt. 

Langsam be¬ 
ginnt aber, wäh¬ 
rend Barmen im¬ 
mer mehr zur 
ausgesproche¬ 
nen Industrie¬ 
stadt wird, in 
Elberfeld der 

Großhandel die Oberhand zu gewinnen. Es ist Sitz 
bedeutender Exportgeschäfte, großer Versicherungs¬ 
gesellschaften und Bankhäuser. 

Vor allem aber hat sich Elberfeld zu einem der 
Hauptsitze des Manufakturwaren-Großhandels empor¬ 
gearbeitet — und bei ihm liegt vielleicht auch die Zukunft 
der Stadt. In einer Straße — der Hofaue — sind fast 
alle bedeutenderen Manufakturhäuser vereinigt; ihre 
Lager dürften zu den bedeutendsten Deutschlands zählen. 
Hier finden auch alljährlich Ende Dezember die großen 
Ausverkäufe statt, welche Käufer aus ganz Europa her¬ 
locken, und bei denen Millionenumsätze erzielt werden 
— die Elberfelder Verkaufstage sind von größter Wichtig¬ 
keit für den Manufakturwarenhandel geworden. Daß 



Elberfeld vom Döppersberg gesehen, Mitte des 19. Jahrhunderts 
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sie in anderen Städten Nach¬ 
ahmung finden, spricht wohl am 
besten für ihre Bedeutung. 

Die Einwohnerzahl Elberfelds 
ist mit der aufblühenden Indu¬ 
strie überaus schnell gewachsen: 

1708 3000, 1852 50364, 

1800 11720, 1Q08 167000. 

In den letzten Jahren ist aber 
ein gewisser Stillstand einge¬ 
treten, und es möchte fast 
zweifelhaft erscheinen, ob eine 
Weiterentwicklung überhaupt 
noch möglich ist. Schon steigen 
die Häuser und Fabriken über¬ 
all an den Berghängen empor, 
dringen in die Seitentäler ein 
— für neue Industrieanlagen 
oder für Erweiterung bestehen¬ 
der ist kaum noch Raum. 

Grund und Boden sind ent¬ 
sprechend teuer — auch das 
hindert naturgemäß die Erbau¬ 
ung von Fabriken. Vor allem 
aber liegt die Stadt abseits der 
großen Hochstraßen des Weltverkehrs — Kohle und 
alle Rohstoffe müssen per Bahn herbeigeschafft werden. 
Das verteuert die Produktion außerordentlich und läßt 
im allgemeinen nur solche Industriezweige hier noch 
lebensfähig erscheinen, welche bei geringem Verbrauch 
an Rohmaterial verhältnismäßig wertvolle Fertigfabrikate 
herstellen. — Nicht aber die eigentliche Großindustrie. 


Und so sieht sich auch Elberfelds 
größtes und bedeutendstesUnter- 
nehmen, die Farben-Fabriken 
vorm Friedr. Bayer & Co.,genötigt, 
in die Ebene an den Rhein über¬ 
zusiedeln, wo sie in Leverkusen 
eine Riesenanlage aus dem 
Boden wachsen lassen. — Unsere 
moderne Großindustrie fordert 
andere Lebensbedingungen, als 
Elberfeld ihr zu bieten vermag. 
Aber die Elberfelder werden 
schon Mittel und Wege finden, 
um auch weiterhin den Kampf 
dieses Lebens bestehen zu 
können: die Vergangenheit 

spricht für sie —, daß sie auf 
kargem Boden überhaupt eine 
Industrie zur Entwicklung zu 
bringen vermochten, und daß 
sie im Wandel der Zeiten so 
zäh neue Fabrikationszweige 
aufgegriffen haben, wenn die 
seitherigen versagten: zuerst 
Bleicherei, dann Handweberei, 
dann Maschinenspinnerei und Weberei in Baumwolle, 
Leinen, Seide und Wolle, und schließlich chemische 
Industrie, Maschinenbau und all das viele andere — 
und vor allem Handel zu allen Zeiten. 

Und der Reichtum der Bevölkerung mehrte sich. 
Nicht mühelos. 

In harter, schwerer Arbeit I 



Aus Elberfelds Umgebung: 
An der Wupper nahe Müngsten 


Die Schwarzwaldbahn. 

Von J. de Pellegrini. 


An der südwestlichen Ecke Deutsch¬ 
lands liegt ein Land, reich gesegnet 
an mannigfaltigen Naturschönheiten: 
das Großherzogtum Baden. Umflossen 
im Süden und Westen vom maje¬ 
stätischen Rheinstrom, erhebt sich aus 
der fruchtbaren Rheinebene eine mäch¬ 
tige, reichgegliederte Gebirgskette, der 
Länge nach 140 Kilometer, der größten 
Breite nach 68 Kilometer messend. 
Bis zu 1500 Meter steigen die Berge 
an, deren Hänge mit riesigen, dunklen, 
ernsten Tannenforsten bedeckt sind, 
die dem Gebirge wohl den Namen „Schwarzwald" gaben. 
Da und dort fallen die Berge nach dem Rhein zu steil ab, 
durch enge Felsspalten stürzen tosend Gewässer dem Strome 
zu, manchmal auch flacht sich das Land sanft ab, anmutig 
plätschern, durch blumige Wiesen eilend, zahllose Bächlein 
an ihr Ziel. Hohe, aneinander geschobene Bergkuppen, tief 
eingerissene Schluchten, liebliche Hochtäler mit duftigen 
Matten, idyllische, sagenumwobene Bergseen, heilspendende 
Quellen, blühende Kurorte, breite fruchtbare Talsohlen mit 
wohlhabenden Dörfern, industriereichen Städten und Städtlein, 
sammetbraune Bauernhäuser mit bemoosten Strohdächern, 
kräftiger Waldgeruch, köstlich reine Luft: das ist der Schwarz¬ 
wald in seiner urwüchsigen Eigenart. 

Quer durch das Gebirge, von Norden nach Süden, mitten 
durchs Herz des Schwarzwaldes, führt die Schwarzwaldbahn, 


der kunstvollsten und kühnsten Bergbahnen eine der ersten. 
Sie ist die Gotthardbahn Deutschlands. An Reichtum immer¬ 
fort wechselnder Bilder von hinreißender malerischer Wirkung* 
ist sie kaum zu übertreffen. Hineilend durch reizvolle Täler, 
emporklimmend an steilen Hängen, durch viele Dutzende 
Bergdurchstiche auf aussichtsreiche Gebirgsgipfel keuchend, 
durch lichten Buchenschlag und düstre Tannenwälder, führt 
der Zug vom lachenden, weinspendenden Kinzigtal über 
den Scheitel Alemanniens, die Wasserscheide des Rheins 
und der Donau, in die kornreiche Baar, an die Gestade des 
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schwäbischen Meeres, des wunderbar schönen Bodensees. — 
Technisch betrachtet ist die schon in den sechziger und 
siebziger Jahren des verflossenen Jahrhunderts erbaute Bahn 
ein geniales W^erk, das seinem Erbauer, dem badischen 
Landeskinde Baudirektor Robert Gerwig, dem am Glanzpunkte 
des Schienenweges, in Triberg, ein gewichtiges Denkmal 
gesetzt ist, unvergänglichen Ruhm sichert. Die Verbindungs¬ 
linie zwischen Offenburg (an der Strecke Heidelberg—Karls¬ 
ruhe—Freiburg—Basel) und Singen (an der Strecke Basel— 
Konstanz) ist 149,2 km lang. Von Offenburg bis Sommerau, 
dem höchsten Punkte der Bahn, sind 671 Meter Steigung zu 
überwinden. Es bedurfte zahlreicher Kurven, Windungen und 
Schleifen, um diesen Höhenunterschied zu bewältigen. Auf 
der nur 13 km langen Strecke von Hornberg nach Triberg 
sind allein 216 Meter zu erklimmen. Die Schienen liegen 
durch 28 Tunnels in einer Gesamtlänge von 9467 Metern. Der 
längste Tunnel bei Som¬ 
merau mißt 1696,6 Meter. 

Sechs größere Viadukte und 
132 kleinere Brücken werden 
befahren. Die Erbauung der 
52,8 km langen Strecke 
Hausach—Villingen kostete 
24 000000 Mk.; von dieser 
Summe verschlang der 28,6 
km lange, eigentliche Ge- 
birgsübergang Homberg— 

Triberg—St. Georgen allein 
18850000 Mark. 

Auf der Schwarzwaldbahn 
verkehren täglich 22 Züge, 
darunter 11 Eil-und Schnell¬ 
züge, von deren einige mit 
Speisewagen ausgestattet 
sind. Unmittelbare Zug¬ 
verbindungen ermöglichen 
einen bequemen Verkehr 
mit den größten Städten 
Deutschlands, mit London, 

Amsterdam, Brüssel, Paris, 

Wien, Triest, mit den Haupt¬ 
verkehrszentren der Schweiz 
und Italiens. Der Schwarz¬ 
waldbahn verdankt der mitt¬ 
lere Schwarzwald den von 
Jahr zu Jahr steigenden 
Fremdenstrom. Rechts und 
links des Schienenweges 
entstanden Sommerfrischen, 

Kurörtchen und vornehme 
Kurorte mit Klang und 
Namen. Kein Wunder, der 
Zugang ist ja so leicht und 
die Schwarzwaldlandschaft 
so herrlich I — Schon die 
in prächtige Anlagen sich schmiegende Kreishauptstadt 
Offenburg, die Anfangsstation der Bahn, liegt in reizvoller 
Umgebung; lohnende Ausflüge in das nahe Gebirge und in 
die berühmten Weinorte der Ortenau, köstlicher Rebensaft, 
verlocken zum Aufenthalt. Im freundlich behaglichen Kinzigtal 
ziehen die altertümlichen Türme und Tore, die Giebelstaffel- 
mauem behäbiger Bürgerhäuser Gengenbachs, die aus blühen¬ 
den, duftenden Gärten in prachtvoller Silhouette aufragen, 
mächtig an, zu verweilen, das schöne Bild von der Kuppe 
eines sonnigen Rebhügels oder vom Rande schattiger Buchen¬ 
wälder zu schauen. Nicht weit davon winkt das gemütvolle 
Landstädtchen Haslach, bekannt als Geburtsort des berühmten 
Volksschriftstellers Hansjakob. Schmuck, wie das in echtem 


Schwarzwaldcharakter erhaltene Städtlein (ist dessen Um¬ 
gebung. Prächtig wandert sich's in die netten Seitentäler 
von Mühlenbach und Hofstetten, in denen die Forelle durch 
die murmelnden Bäche schießt. 

Am Fuße des mächtigen Farrenkopf, beim Städtchen 
Hausach, auf das der Wartturm der vor nahezu vierhundert 
Jahren von den Franzosen zerstörten Burg hemiederschaut, 
da wo die Kinzig ihre ungebärtige Tochter Gutach aufnimmt, 
zweigt von der Schwarzwaldbahn die württembergische Bahn 
Hausach—Freudenstadt ab. Sie führt in etlichen Minuten 
zum Kiefernadelbad Wolfach. Prachtvolle Lage und reizende 
Umgebung haben schon längst eine beliebte Sommerfrische 
aus dem Amtsstädtchen werden lassen. 

Die Schwarzwaldbahn tritt von Hausach aus dem Kinzigtal 
ins Gutachtal. Der Landschaftscharakter ist noch ziemlich 
der gleiche: ein breites grünes Tal, eingeschlossen von be¬ 
waldeten Bergen, an deren 
Hängen charakteristische 
Bauernhöfe kleben. Zu 
beiden Seiten des rasch 
fließenden Flusses saftige, 
blumengeschmückteMatten, 
auf denen Kuhherden bei 
melodischem Glockenklang 
weiden, Ziegen hüpfen, 
Hirtenbuben springen, gold¬ 
gelbe Kornäcker, zahllose 
fruchtbeladene Obstbäume, 
Bauersleute in altehrwür¬ 
diger malerischer Tracht. 
Doch ist die Rebe schon 
nicht mehr fähig, hier aus¬ 
zuhalten, schon streitet der 
düstere Tannenwald mit 
lichten Laubhölzern um den 
Platz. Als wollte die Natur 
noch einmal, kurz vor der 
Pforte des mächtigen Ge- 
birgsklotzes, den die Bahn 
nun bald durchbrechen soll, 
oll ihre verschwenderische 
Talpracht zeigen, hat sie 
des Füllhorns schönste 
Gaben auf den Ort Gutach 
geschüttet. Und als wollten 
die glücklichen Bewohner 
dadurch ihren Dank zeigen, 
haben sie in Bauweise und 
farbenfroher Alltags- und 
Festtagstracht am Alten, 
Guten festgehalten. Kein 
moderner, nüchterner Bau 
verunziert die Gegend. Hier 
herrscht das unverfälschte, 
anheimelnde, in die Land¬ 
schaft hineingewachsene Bauernhaus mit dem weit aus¬ 
ladenden Strohdach, der altersschwarzen Holzverschalung, 
den Galerien, den kleinen Fensterlein, auf deren Brett farben¬ 
prächtige Geranien und Fuchsien, Nelken und Levkojen mit 
dem leise fächelnden Wind kosen, mit dem großen, großen 
Kachelofen, dem Herrgottswinkel in der holzgetäfelten Stube. 
Wer sich an den stimmungsvollen Schwarzwaldbildern Hase¬ 
manns und Liebichs, die hier ihr Tuskulum schufen, freut, 
mag sich in Gutach denken, so, und nicht anders, ist dort 
der Schwarzwald. Die Bahn zieht nun nicht mehr inmitten 
der Talsohle, sie muß sich der Enge fügen und an der öst¬ 
lichen Talwand dahineilen. Aber auch mit dem Eilen hat's 
gute Weile; der Weg geht stark bergan. Die Räder rollen 
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donnernd über den Reichenbachtal¬ 
viadukt. Tief unten lieg-t, reizvoll um¬ 
rahmt von bewaldeten Höhen, Horn¬ 
berg-, der bekannte und vielbesuchte 
Luftkurort. Der Schloßberg- mit seiner 
alten Ruine, den hübschen Anlagen, 
dem anschließenden, meilenweiten 
Wald, seiner prachtvollen Aussicht, 
und das zu seinen Füßen gebettete 
saubere Städtchen geben ein Bild von 
seltener Art und Pracht, das dem 
Gedächtnis derer, die es geschaut, 
nimmer entschwindet. 

Höher strebt die Bahn, am östlichen 
Berghang weiter hinziehend, den gro¬ 
tesken Felspartien von Althornberg 
zu. Immer schmäler wird das Tal, 
kaum haben die in wildaufgeregtem 
Laufe einherstürmende Gutach und die 
ihrem geschlängelten Bette folgende 
Landstraße noch Platz nebeneinander. 

In romantische, beinahe verwirrende 
Gebirgsszenerie bewegt sich der Zug. 

Bald überschreitet er Gutach und 
Landstraße auf kühnem Viadukt, bald 
wendet er in schlankem Bogen zurück, 
steigt an der westlichen Bergwand 
empor. Tunnel folgt auf Tunnel. 

Ueberrascht und bewundernd fällt das 
Auge auf die dazwischenliegenden 
Landschaftsbilder. Immer wilder wird 
das Tal, hoch aufgetürmte Felsmassen 
treten heran. An senkrechten Wänden 
sucht die Bahn ihren Weg, steile 
Steinhalden mit mächtigen Felstrüm¬ 
mern versperren den Blick. Auf jähem 
Felsvorsprung klebt waghalsig die 
Steinbißkapelle. Beim Bachjörg leuch¬ 
ten rote Ziegeldächer auf, tief unten 
blinken im Sonnenschein die eben 
befahrenen Schienen; an der gegen¬ 
überliegenden Felswand schimmert in 
zwei Stufen übereinander die Bahnlinie 
aus dem Grün der Tonnen hervor. 

Das ist der Dreibahnenblick. Bald 
danach ist Triberg erreicht. An kerzen¬ 
gerade in die Höhe aufragendem Felsen liegt der Bahnhof. Von 
drei über tausend Meter hohen, tannenumrauschten Bergen 
sorgsam eingeschlossen und behütet, lagert der weltbekannte 
Kurort behaglich in drei reizenden Tälern. Die Gutach, die 
in 2V2Stündigem Lauf von Triberg nach Hornberg 540 Meter 
hinabgestiegen ist, vollführt ab Triberg, wenige Schritte vom 
Marktplatz entfernt, ein Heldenstücklein. In sieben Riesen¬ 
sprüngen rast sie in tiefer, wilder Waldschlucht 167 Meter 
über chaotisch übereinander gewälzte Granitblöcke herab. 
Wie tiefer Orgelton tönt ihr dumpfes Brausen; hoch spritzt 
der weiße Gischt auf, den Wald erfüllend mit Millionen 
kühlenden Wassertröpfchen. 

Tausende und Abertausende aller Nationen suchen und 
finden hier labende Erquickung, ruhen aus in den geheimnis¬ 
vollen, schattigen, harzduftenden Wäldern, freuen sich der 
wunderbaren Femsichten, die da und dort, von hoher Aus¬ 
sichtswarte, sich bieten. Triberg gewährt nicht allein hohe 
landschaftliche Genüsse, und verfügt nicht nur über all die 
Einrichtungen, die von einem internationalen Kurort verlangt 
werden, eine besondere Anziehungskraft hat es noch durch 
die ständige Gewerbeausstellung, in der die vielerlei Sachen 
und Sächelchen, die Schwarzwälder Industrie und Gewerbe- 


Triberger Wasserfälle 

fleiß, beide gleich berühmt, hervorbringen, zur Schau stehen. 
Nur wenige Kilometer von Triberg entfernt sind die höher 
gelegenen, kleineren Höhenluftkurorte Schonach und Schön¬ 
wald, die sich einer glücklichen Entwickelung erfreuen dürfen 
und die ganz besonders neben Triberg als Winterstationen 
und vorzügliche Wintersportplätze in Aufschwung kommen. 

Noch ist die Schönheit der Schwarzwaldbahn nicht aus¬ 
gekostet ; noch weiter empor klettert der Zug, dahin, wo sich 
Kuppe über Kuppe türmt, wo sich Berg an Berg kulissen¬ 
artig vorschiebt. 

Enge Täler, tiefe Schluchten, grüne Hänge, moosbewach¬ 
sene Felswände, kahle Steintrümmer, lauschige Wälder, freund¬ 
liche Dörflein ziehen vorüber. 

Nach mächtig langem Tunnel Sommerau, die höchste 
Station, 832 Meter über dem Meere. Verändert ist plötzlich 
die Landschaft: wellige Hochebene, über die das Aug-e un¬ 
gehindert schweift, dunkler Wald und helle Wiese bunt ge¬ 
mischt, hübsche Bauernhöfe und kleine, freundliche Häuslein, 
lieber dem im blitzenden Sonnenschein träumenden Kloster¬ 
weiher St. Georgen, flott und anmutig auf grünem Hügel auf¬ 
gebaut, einladend zur stärkenden Rast in köstlicher Höhen¬ 
luft. Peterzell— Königsfeld mahnt an den etliche Kilometer 
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abseits lieg-enden Waldkurort Königsfeld, die bekannte Herren- 
huter Kolonie, hochgeschätzt als trefflicher Ausruhplatz. Im 
ausgedehnten Waldgebiet Villingens, der größten Stadt an 
der Grenze des Schwarzwaldes und der Baar, große Hotels 
und Sommerhäuser. Von weitem schon ist das zweitürmige, 
ehrwürdige Münster, sind die trutzigen Türme und wehrhaften 
Mauern der alten Zähringerstadt sichtbar. Zum Altertüm¬ 
lichen gesellte sich Neues, Schönes. Ein Ring gefälliger 
Anlagen mit prachtvollen Villenstraßen umgürtet die Stadt. 
Von hier aus wird, auf kurzer Seitenbahnlinie, Europas 
höchstgelegenstes, vielbesuchtes Solbad Dürrheim erreicht. 
An wohlhabenden Dörfern vorüber rollt der Zug durch die 
ährenreiche Baar nach Donaueschingen, der Residenz des 
Fürsten von Fürstenberg. Aus verheerendem Brande teilweise 
neu, architektonisch zweckmäßig und in wohlangebrachtem 
bodenständigem Stile erbaut, ist Donaueschingen eine 
Residenz, die sich sehen lassen kann. Einzigartig schön ist 
der viele Hektar große fürstliche Schloßpark, der die Donau¬ 
quelle in monumentaler künstlerischer Fassung birgt. Die 
Bahnlinie strebt, tiefer und tiefer herabsteigend, dem Boden¬ 


see zu. Der Baar folgt der Hegau. Weit ausgebreitet liegt 
er da. Ein wahres Paradies der Landwirtschaft. Stolz und 
steil ragen da und dort mächtige Bergkegel, die wohl durch 
gewaltige, vulkanische Erregungen in der Tertiärzeit ent¬ 
standen sind, in die Lüfte. Feste Burgen thronen droben in 
freier Höh', efeuumsponnene Mauerreste zeugen von ver¬ 
gangener Pracht. Herrlich sind die Rundblicke vom Hohen- 
stoffel, Höhenhöwen und gar vom Hohentwiel, von den 
Trümmern der uralten Feste, über denen der Hauch unsterb¬ 
licher Scheffelscher Poesie schwebt. Zu Füßen des Twiel 
liegt die durch großstädtisches Wachstum ausgezeichnete 
Industriestadt Singen, ein wichtiger Eisenbahnknotenpunkt. 
Von hier laufen je zwei Eisenbahnlinien ins Badische: Singen— 
Offenburg, Singen—Konstanz (die Schwarzwaldbahn) und 
ins Schweizerische: Singen—Basel, Singen—Zürich. Unsere 
Linie führt an die lochenden Ufer des Bodensees, nach der 
alten Bischofsstadt Konstanz, deren himmelanstrebendes 
Münster, spiegelnd in tiefblauer Flut, herüberwinkt zum 
Burgfried des Hohentwiel, ihn grüßend immerdar, jetzt, wie 
vor tausend Jahrl 


Das Düsseldorfer Schauspielhaus und seine Ziele. 

Von Dr. Ernst Leopold Stahl, erstem Dramaturgen am Düsseldorfer Schauspielhaus. 



Man spricht heutigen Tages viel von der Zentrali¬ 
sierung und Lokalisierung der Produktion im modernen 
Arbeitsleben. Auch die Künste, zum Glück noch nicht 
die Wissenschaften, sind 
von dieser allgemeinen 
Tendenz mit der Zeit er¬ 
griffenworden. Berlin, das 
auf wirtschaftlichem Ge¬ 
biete durch seine glän¬ 
zende und rapide Entwick¬ 
lung so viel Boden an 
sich riß, sucht ähnlich 
seit Jahren auch Zentrale 
unseres deutschen Kunst¬ 
lebens zu werden: mit 
geringerem Erfolg auf 
dem Gebiet der bildenden 
Künste, wo München, 

Darmstadt, Karlsruhe, 

Dresden wacker und un¬ 
entwegt Widerstand leis¬ 
ten, als auf dem der 
darstellenden: des The¬ 
aters, dem selbst in dem 
theaterfreudigen, aber all¬ 
zu energielosen Wien kein 
sehr mächtiger Konkurrent 
mehr gegenübersteht. In 
der reichsdeutschen Pro¬ 
vinz vollends darf Düssel¬ 
dorf sich rühmen, mit der 
Begründung des Schau¬ 
spielhauses den bislang 
erfolgreichsten Anstoß 
zur Dezentralisierung der 
deutschen Bühnenkunst 
gegeben, den überhaupt 
ersten, ernsten Versuch 
gemacht zu haben, sich 


allmählich zu emanzipieren vom Repertoire der für ein 
so wesentlich verschiedenes Publikum arbeitenden 
Berliner Bühnen und auch auf dem Gebiete der Insze¬ 
nierung der Werke eigene 
Wege zu wandeln : selbst¬ 
redend nicht unter törich¬ 
ter grundsätzlicher Igno¬ 
rierung des vielen in Berlin 
positiv künstlerisch Ge¬ 
leisteten, wie denn das 
Düsseldorfer Schauspiel¬ 
haus, das sich nach einem 
Jahrfünft Deutschlands 
führende Provinzbühne 
nennen darf, überhaupt 
nie ein Theater gegen, 
sondern ein Theater mit 
und neben Berlin sein 
und werden soll. 

Mitten in arbeitsfreu¬ 
digstes Industrieland hin¬ 
ein haben Louise Dumont 
und Gustav Lindemann ihr 
Theater, dessen Unterhal¬ 
tung sie der selbstlosen 
Munifizens einflußreicher 
Männer und Frauen des 
rheinischen Landes zu 
danken haben, gestellt: 
wohlbewußt, hier auf Ge- 
sinnungs - Genossen zu 
stoßen bei den Kultivier¬ 
ten, auf Bildungsdrang 
bei den Kulturbedürftigen. 
Und tatsächlich ist die 
Düsseldorfer Schauspiel¬ 
bühne heute ein Besitz des 
Rheinlands geworden, fast 
jede Veranstaltung bringt 


Gustav Lindemann als Dr. Stockmann im „Volksfeind" 
(aufg-enommen im kunstphotographischen Atelier des Düsseldorfer Schau¬ 
spielhauses durch Ferdinand Freytag) 
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ihr in großer Zahl Gäste von auswärts, wie sie selbst 
umgekehrt, in den letzten Jahren besonders, ihre Kunst 
gerne hinausträgt: ins deutsche Industriegebiet und ins 
Ausland, nach Frankreich, Holland, Belgien, Luxemburg. 

Welches sind nun die Kunstprinzipien dieser Bühne? 
Sie klingen so einfach und hören sich so leicht an. 
Keine Spezialität zu pflegen in der Bühnenliteratur, wie 
es aus rein geschäftlichen Gründen dazu gezwungen 
die Berliner Theater, sogar die besten, heute oft müssen, 
sondern jedem würdigen Drama, sei es heiter oder 
ernst, sein Recht werden 
zu lassen: sein Recht 
durch ein emsiges, sorg¬ 
sames Proben und durch 
eine Inszenierung, die 
jedesmal aus dem Stile 
der Dichtung heraus 
geboren wird und da¬ 
durch dem Dichter sich 
nachschaffend unter¬ 
ordnet, sich seinem 
Werke also ebenso¬ 
wenig es aus- und um¬ 
deutelnd in die Quere 
stellt, wie es gedanken¬ 
los-träge, nach alt über¬ 
kommenem Schema in 
unfertiger Halbheit vor 
die Oeffentlichkeit 
bringt. Um solche Ab¬ 
sichten zu vollführen, 
dazu bedarf es nicht nur 
eines starkwilligen Re¬ 
giekörpers, dem Gustav 
Lindemann und Rein¬ 
hard Bruck vorstehen, 
sondern auch eines 
seinen Intentionen ge¬ 
wachsenen Schauspiel- 
Ensembles. Dem vor¬ 
nehm-ruhigen Stile der 
Inszenierung, die häufig 
mit einfachsten Mitteln 
— mit einem Spiel vor 
farbigen Vorhängen und 
mit wenigen zweckdeu¬ 
tenden Möbeln — die 
tiefste Wirkung erzielt, 
war ein für das grosse Drama neuer, in Sprech- und 
Bewegungsrhythmus gehobener Stil der Darstellung an¬ 
zupassen, dem nichts von der zur Karikatur gewordenen 
Hoftheaterpathetik oder dem saloppen naturalistischen 
Konversationston anhaften, zwei gleich verwerflichen 
Kontrasten, die uns auf der deutschen Bühne der letzten 
Jahrzehnte immer wieder begegneten. 

Dem Bedürfnis nach möglichster Einheit und Reinheit 
des künstlerischen Stiles entsprach auch die Schaffung 
eigner Schauspi elhaus-Werkstätten, in denen nach 
Entwürfen von Eduard Sturm, dem Chef des technisch¬ 
dekorativen Apparates, und Gertrud Klihm, dem Chef 
des Kostümwesens, alle zur Verwendung kommenden 
Möbel, Dekorationen und Kostüme angefertigt werden. 


sowie die Begründung der von dem Verfasser dieses 
Aufsatzes nach neuen Prinzipien geleiteten Düsseldorfer 
Theater-Akademie, die besonderen Nachdruck auf 
die körperästhetische Ausbildung der jungen Künstler 
legt; aus dieser Schule sind bereits einige erste Mitglieder 
des Schauspielhauses hervorgegangen, und in dem 
Körper von 17 Lehrern unterrichtet auch Louise Dumont 
als Vortragsmeisterin. 

Die Theaterschule bildet den Teil eines größeren 
Ganzen, der Rheinischen Akademie für ethische und 

ästhetische Kultur, der 
unter anderm auch die 
Ibsenvereinigung, eine 
moderne literarischeGe- 
sellschaft, angehört und 
der im Herbst IQIO 
noch andere Unterneh¬ 
mungen sich angliedem 
sollen. Ihre Tendenzen 
vertritt auch die von 
Dr. Reinhard Bruck redi¬ 
gierte Haus-Zeitschrift: 
Masken. Das ersprieß¬ 
lichste Arbeitsfeld der 
Akademie, die späterhin 
in der Art einer freien 
Volks - Universität, zu¬ 
nächst in bescheidenem 
Rahmen weiter auszu¬ 
bauen sein wird, sind 
zweifelsohne die weit¬ 
hin bekannten, nun nach 
dem Düsseldorfer Mus¬ 
ter auch in anderen 
Städten eingeführten 
Matineen, wo an je¬ 
dem Sonntag-Vormittag 
dem ehrlichen Kunst¬ 
genießer für billiges 
Geld eine kurzeMorgen- 
andacht bereitet wird. 
Bald ist es die Figur 
eines Dichters, Denkers^ 
Malers, Musikers, bald 
das Bild einer großen 
Zeit, einer gewissen Ge¬ 
schmacksperiode, was 
gezeigt wird. So hat man 
Goethe und Hauptmann, Spinoza und Nietzsche, Gluck 
und Reger kennen lernen können, die Zeit des Bieder¬ 
meier in Alt-Wien, die Tage von 1870 im „deutsch¬ 
französischen Krieg", bald durch das Medium einer 
erläuternden Vorrede, dann wieder nur unmittelbar durch 
die sorgsamst gewählten Werke des Künstlers selber. 

So ist das Düsseldorfer Schauspielhaus, das auch den 
nicht dramatischen Künsten eine Heimstätte geworden 
ist, von allem Anfang an bewußt hinausgeschritten aus 
dem engen Anschauungskreis, als ob die Aufgabe der 
modernen Bühne damit erschöpft sei, daß sie besser 
oder schlechter Theater spielt. Das Düsseldorfer Kunst¬ 
institut von Louise Dumont und Gustav Lindemann will 
mehr und mehr eine Zentrale geistiger Interessen werden. 



Louise Dumont als Lady Macbeth 
(Photogrr. Aufnahme von Becker & Maafz, Berlin W.) 
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Dem Verfasser dieses Aufsatzes sei es gestattet, an 
dieser Stelle zum Schluß einige von den Worten zu 
wiederholen, in denen er bei der Einweihung des 
Hebbelsaales die Aufgabe des neuzeitlichen Theaters, 
wie die Begründer und Mitarbeiter der Düsseldorfer 
Bühne sie verstehen, zusammenfaßte: „Unsere in den 
aufreibenden Sorgen des täglichen Lebens materia¬ 
lisierte Zeit kann der Stützen für Geist und Seele 
am wenigsten entbehren. Das Theater kann sie bieten, 
wo es in geläuterter Form aus den Forderungen 
der Zeit erwächst. Freilich nicht das Theater der 
Banausen. Das lassen wir ruhig den Banausen. Das, 
was den alten Griechen das Theater gewesen, das soll 
es uns wieder werden, denen es ernst ist im Kampf um 


neue Kultur- und Lebenswerte: die Stätte, wo wir Feste 
der Kunst, Feste des Lebens feiern können. Unter 
anderen Bedingungen muß sie natürlich erstehen und 
anders wird sie aussehen müssen, als jene Bühne der 
Griechen. Dadurch, daß wir antike Amphitheater mit 
neuem Mauerspeis ausflicken und dort mit Schau¬ 
spielern, die aus allen Richtungen der Windrose zu¬ 
sammengeblasen sind, Stücke spielen, die für eine in¬ 
time Illusionsbühne geschaffen, können wir sie weiß 
Gott nicht regenerieren. Der Mensch des 20. Jahr¬ 
hunderts muß sie sich neu erschaffen nach seinem 
Geiste, schlechter braucht sie drum nicht zu werden. 

Bauen wir auch weiterhin mit, wir alle, jeder zu 
seinem Teile, an diesem unserm Theater. 


„Gott grüß' die Kunst!" 


Die Brüsseler Weltausstellung. 

Von Gottfried Stoffers. 


II. 

Die deutsche Abteilung hat zwei sogenannte „Clous"': 
die Raumkunst- und die Maschinen-Abteilung; von ihnen 
spricht man am meisten und zu ihnen drängt sich die 
Menge der Besucher. Wer sich aber damit Ijegnügen 
wollte, nur diese beiden am meisten ins Auge fallenden 
Gruppen zu besichtigen, der würde sich um manchen 
Genuß und um viele lehrreichen Anregungen bringen. 

Eine der interessantesten und zugleich ernstesten 
Gruppen der deutschen Abteilung ist z. B. die Unter¬ 
richtsausstellung, in der Dr. Mosch im Aufträge 


des Kultusministeriums als Leiter waltet. Sie verdient 
nicht nur einen flüchtigen Besuch, sondern ein ernstes 
Studium. Diese Ausstellung will ein Bild von dem 
heutigen Zustande des deutschen niederen und höheren 
Schulwesens — mit Ausnahme des Hochschulwesens — 
geben. Sie will außerdem die Richtungen kennzeichnen, 
in denen sich die verschiedenen Schulgattungen sowie 
einzelne Unterrichtszweige zurzeit entwickeln. Von der 
Raumkunst-Abteilung gelangt man zunächst in eine große 
Vorhalle, in der zwei Bibliotheken aufgestellt sind, von 
denen die eine dem Studium und der wissenschaftlichen 
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Fortbildung der Lehrer, die andere der Unterhaltung und 
Belehrung der Schüler dient. Außerdem befindet sich 
in dem Raume die amtliche akademische Auskunftsstelle 
zu Berlin, die über alles unterrichten will, was die Aus¬ 
bildung zu den akademischen Berufen betrifft. 

Von der Vorhalle aus betritt man einen breiten, 
mit Hermenbüsten geschmückten Gang, der die Aus¬ 
stellung teilt. Der linke Flügel enthält zunächst ein 
allen modernen Anforderungen an praktische und zu¬ 
gleich künstlerische Ausstattung genügendes Klassen¬ 
zimmer sowie einen Zeichensaal, ferner eine Ausstellung 
von Lehrmitteln. Zwei weitere Zimmer lassen uns einen 
Einblick tun in die Art, wie man den Geographieunterricht 
durch Eigenbeobachtung und werktätige Anteilnahme der 
Schüler lebensvoll gestaltet und seiner hohen Be¬ 
deutung entsprechend behandelt. Daß die Naturwissen¬ 
schaften, die einen so tiefgehenden Einfluß auf die moderne 
Kultur ausüben, auch in der 
Schule die ihnen gebührende 
Pflege finden, sieht man in 
den Räumen, die der Biologie 
und Physik gewidmet sind. Die 
Räume fürphysikalischeSchüler- 
Übungen lassen uns erkennen, 
wie man auch hier den größten 
Wert auf eigene Betätigung der 
Schüler legt. Eine Zeichenaus¬ 
stellung zeigt, wie man durch 
geeignete Hebungen versucht, 
die künstlerische Erziehung der 
Jugend zu heben und der Schul¬ 
bildung einen mehr ästhetischen 
und zugleich produktiven Cha¬ 
rakter zu geben als früher. Der 
Raum, in dem die einzelnen 
Gattungen der höheren Schulen 
ihre Eigenart zeigen wollen und 
in dem man auch die neueren 
Ausgestaltungen dieser Schulen 
zu Reformgymnasien u. Reform¬ 
realgymnasien vertreten findet, 
bildet den Abschluß der linken 
Zimmerflucht. Auf der rechten 
Seite betritt man vorerst die Ausstellung für Turnen, Sport 
und Spiel. Die so lange auf den deutschen Schulen 
vernachlässigte körperliche Erziehung hat sich eine 
wichtige Stellung im Schulbetriebe errungen. Die auf¬ 
gestellten Modelle und die den Raum schmückenden 
Bilder sollen eine Vorstellung davon geben, wie eifrig 
man bemüht ist, der Jugend auch körperlich eine 
harmonische Ausbildung zu geben. Die Ausstellung des 
Volks- und Mittelschulwesens zeigt, wie man in neuerer 
Zeit dafür Sorge trägt, einmal den Kindern nicht nur 
während derSchulzeit, sondern auch vor der Aufnahme und 
nach der Entlassung die für ihr Fortkommen nötigen 
Kenntnisse zu übermitteln, wie man aber anderseits 
auch das leibliche Wohl und damit die Hebung des 
Gesundheitszustandes der ärmeren Klassen durch gemein¬ 
nützige Maßregeln, wie Kindergärten, Speisungen, Ferien¬ 
kolonien, Waldschulen usw. im Auge hat. Hiermit im 
Zusammenhang steht die Fürsorge für die von der Natur 
vernachlässigten Kinder: die Ausstellung der Blinden- 


und Taubstummenanstalten sowie der Hilfsschulen soll 
Zeugnis dafür ablegen, bis zu welcher Höhe geistiger 
Bildung man auch diese Zurückgebliebenen bei uns 
bringt. Wir treffen hier weiter auf das Mädchenschul¬ 
wesen, das ja zurzeit eine höchst bedeutsame Wandlung 
infolge der Zulassung der Frauen zum akademischen 
Studium durchmacht. Wir sehen die Frauenschule ver¬ 
treten, die den Mädchen die Erziehung für das praktische 
Leben, die Bildung zur Hausfrau und Mutter geben soll; 
wir sehen auch die Studienanstalt und das Seminar, 
die auf die akademischen Berufe und die Lehrtätigkeit 
vorbereiten. An diese Ausstellung schließen sich die 
Lehrerseminare sowie die Räume für Handfertigkeits¬ 
und Haushaltungsunterricht mit einer vollständig ein¬ 
gerichteten Schulküche. 

' Durch die vielfach ungenügenden sanitären Ver¬ 
hältnisse besonders in den Großstädten veranlaßt, ist man 


in neuester Zeit dazu übergegangen, Schulärzte anzustellen, 
die durch fortlaufende Beobachtung des Gesundheits¬ 
zustandes der Schüler und durch die Ergreifung geeig¬ 
neter hygienischer Maßnahmen die moderne Schul¬ 
erziehung unterstützen sollen. Ein als Sprechzimmer 
eingerichteter Raum gibt uns eine Anschauung davon, 
worauf sich die Tätigkeit eines Schularztes erstreckt. 
Es bildet den interessanten Abschluß der Ausstellung. 

Der Leser, der überhaupt Interesse für das Er¬ 
ziehungswesen hat — und dazu sollte in Deutschland, 
dem klassischen Lande des Unterrichtszwanges, doch 
die ganze denkende Bevölkerung gehören —, wird aus 
dieser kurzen Uebersicht ersehen, daß es sich wirklich 
lohnt, diesen Teil der deutschen Abteilung, der in der 
„Kultushalle'' untergebracht ist, zu besuchen. 

In derselben Halle befindet sich die Gruppe 
Chirurgie-Mechanik. Sie umfaßt alle zu Heil¬ 
zwecken dienenden mechanischen Hilfsmittel und auch 
sie erfreut sich verdientermaßen eines zahlreichen 
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Besuchs. Wenn auch die Eigenart dieses oder jenes 
Apparates, oder eine für den Arzt höchst interessante, 
wenn auch geringfügige Modifikation eines Instrumentes 
von dem Laien nicht erkannt wird, so zieht ihn bei 
dem heute immer wachen Interesse für Hygiene die 
Mannigfaltigkeit des Gebotenen an, zumal, wenn das 
Ganze sich in so eigenartiger Weise darbietet, wie in 
dieser von Rudolf Hauptner, Berlin, organisierten 
Abteilung. Hier fesselt den Fachmann und Laien in 
jedem Falle die Art, wie der spröde Stoff behandelt 
worden ist. Auch der Laie, der nur einmal in einen 
ärztlichen Verrichtungen dienenden Raum geschaut hat, 
erkennt sofort, mit welchem Grundgedanken diese Ab¬ 
teilung aufgebaut wurde, nämlich, die Fabrikate in dem 
Milieu zu zeigen, in dem sie in Wirklichkeit Verwendung 
finden. Da fehlt jeder Aufputz durch farbige Stoffe, um 


einen Aufbau vor anderen besonders hervorzuheben, 
da fallen die Größenunterschiede in den Auslagen der 
verschiedenen Firmen nicht auf, da vereinigt sich viel¬ 
mehr alles zu einem der Wirklichkeit nahekommenden 
klinischen Bilde, gleichsam, als ob sich der Beschauer 
in dem Instrumentensaale eines medizinischen Institutes 
befände. Daß trotz dieses einheitlichen Bildes die aus¬ 
stellenden Firmen doch zur Geltung kommen und doch 
die Erzeugnisse ihrer Eigenart entsprechend vorteilhaft 
gruppiert werden konnten, spricht für das neuartige 
Arrangement. Für den Fachmann von großem Interesse 
ist die lückenlose Darbietung der Instrumentarien aus 
allen Disziplinen der Medizin und die Vermeidung von 
Wiederholungen. Berücksichtigt man schließlich, daß 
unsere ersten Firmen der medizinischen Branche sich 
in Brüssel zusammengeschlossen haben, so darf die 
Abteilung Chirurgie-Mechanik als ein Ganzes bezeichnet 
werden, das sich den besten Darbietungen der deutschen 
Abteilung anreiht. Eine Ergänzung findet die industrielle 


Ausstellung der Chirurgie-Mechanik durch einen bis in 
die letzten Einzelheiten gebrauchfertig ausgestatteten 
Operationssaal, der in Verbindung mit einem Aerzte- 
Konsultationszimmer und Wartezimmer, als Räume eines 
Sanatoriums gedacht, steht. Die Vollkommenheit der 
hygienisch-technischen Durchführung in den Baulich¬ 
keiten reiht sich hier ebenbürtig an die hohe 
Leistungsfähigkeit der deutschen Chirurgie-Mechanik an. 
— Wenn wir die Kultushalle durchschritten haben, 
gelangen wir rechterhand bald in das Reich der surren¬ 
den Räder und der pochenden und hämmernden 
Maschinen. Es ist schon gesagt worden, daß die 
mächtigste Industrie unseres Vaterlandes, die rheinisch¬ 
westfälische Montanindustrie, und die ihr benachbarten 
sogenannten Schwerindustrien sich aus den genugsam 
bekannten Gründen von Brüssel zurückgehalten haben. 

Die industrielle Macht Deutsch¬ 
lands hätte sich sicher noch viel 
imposanter, viel gebietender dar¬ 
gestellt, wenn hier ein Krupp- 
Pavillon nach Art des Düssel¬ 
dorfer von 1902 gestanden 
hätte, wenn der Bergbau, Phönix, 
Bochum, die Bismarck- u. Laura¬ 
hütte hier ihre kolossalen Er¬ 
zeugnisse der Welt gezeigt 
hätten. Aber man kann es 
diesen Riesenwerken nicht ver¬ 
denken, wenn sie eine ihrer 
würdige Anstrengung, die für 
sie schließlich doch zu einem 
großen Teil nur Repräsentation 
bedeutet und die für die einen 
ertraglos ausgegebene Millionen, 
für die anderen Hunderttausende 
bedeutet, nur alle fünfzehn oder 
zwanzig Jahre machen. Wenn 
man indessen das, was in Brüssel 
schließlich aus dem Gebiete der 
Eisenindustrie u. des Maschinen¬ 
baues gezeigt wird, objektiv be¬ 
trachtet, so kann man sich des 
Werkes wahrlich freuen. Die 
Zeiten des billig und schlecht" sind endgültig über¬ 
wunden, und wir sind hinsichtlich des Materials, 
der Arbeit und der Technik in die erste Linie gerückt. 
Aus dem Gebiete der Maschinenindustrie haben vor¬ 
nehmlich diejenigen Firmen ausgestellt, die Spezial¬ 
maschinen bauen, und unter ihnen steht Sachsen und 
Süddeutschland voran. Krause in Leipzig zeigt eine 
wahrhaft imposante Ausstellung seiner bekannten Papier¬ 
bearbeitungsmaschinen und in seiner Nachbarschaft sind 
die Erzeugnisse der bekannten Schnellpressenfabriken 
untergebracht. Neben Krause behauptet sich die rührige 
Düsseldorfer Firma Jagenberg auf ihrem Spezialgebiet 
mit hohen Ehren. Umfangreicher ist die Abteilung für 
Textilmaschinen, in der wieder die Sachsen den ersten 
Rang einnehmen. Die Gruppe der Holzbearbeitungs¬ 
maschinen ist desgleichen bestens vertreten. Metall¬ 
bearbeitungsmaschinen zeigen vor allem Ernst Schiess, 
Braun & Bloem sowie Hasenclever in Düsseldorf, Ludwig 
Loewe, Heyligenstädt, Erdmann, Kircheis, Droop & Rein, 
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Gebrüder Hübner in 
Chemnitz, Maffei, Wüt- 
tig in Dresden, Union 
in Chemnitz, dieNaxos- 
Union, Reinecker in 
Chemnitz, wiederum 
Richard Hartmann, die 
Wanderer-Werke und 
eine ganze Anzahl 
kleinerer Firmen, die 
diese Abteilung zu 
einer der interessante¬ 
sten der ganzen Aus¬ 
stellung machen.Wenn 
nachmittags die Räder 
laufen, versammeln 
sich hier die Ausstel¬ 
lungsbesucher zu Tau¬ 
senden, und das baby¬ 
lonische Sprachgewirr 
macht es uns recht 
deutlich, daß wir uns 
auf einer Weltausstel¬ 
lung in einer kosmo¬ 
politischen Stadt be¬ 
finden. Die Industrie 
der Bergbau-, Hütten- 
und Walzwerksanlagen 
ist nur durch wenige 
Firmen vertreten, wo¬ 
runter der Konzern 
Bechern & Keetman, Benrather Maschinenfabrik und 
Ludwig Stuckenholz das Interesse fast ausschließlich 
in Anspruch nehmen. Dieser Konzern hat nicht 
nur durch Benrath die ganz prächtige von Martin 
Dülfer entworfene Halle erbaut, sondern er hat auch 
die mächtigen Krane geliefert, die, wenn sie durch den 
Raum sausen und surren, die Bewunderung der Fach¬ 
leute und Laien erregen. Solche Krane wird man in 
der internationalen Halle vergebens suchen. In der 
Abteilung sind sonst nur Zubringer-Kettenbahnen, 
Förderwagen - Reinigungsmaschinen, Lasthebemagnete, 
Fahrstühle, Flaschenzüge sowie eine von Bechern & 
Keetman ausgestellte komplette durch Luftdruck be¬ 
triebene Gesteinbohr- und Schrämanlage zu sehen. In 
einer benachbarten Gruppe zeigen Friedrich Flender & 
Cie., Düsseldorf, sowie Berlin-Anhalt Transmissionen; 
Gebrüder Heine in Viersen bringen sehr bemerkenswerte 
Wäschereimaschinen und der Moenus in Frankfurt 
Lederbearbeitungsmaschinen. Sehr bedeutsam ist die 
Abteilung für landwirtschaftliche und Müllereimaschinen. 
Die ersten Firmen haben dafür gesorgt, daß auf diesem 
Gebiete Deutschland mit hohen Ehren besteht. 

Die benachbarte Kraftmaschinenhalle ist 
ebenso wie die sich anschließende Eisenbahnhalle von 
PeterBehrens erbaut worden und die kraftstrotzenden 
Konstruktionen haben dem alten Darmstädter Kämpfer 
diesmal die von keinerlei Widerspruch gestörte allge¬ 
meine Anerkennung eingetragen. Hier bringen die Berg¬ 
mann-Elektrizitätswerke in einer hervorragenden Schau 
einen Ueberblick über alle Abteilungen ihrer Erzeugung, 
darunter eine Dampfturbine von 10000 Pferdestärken 


im Betrieb, ferner haben hier ausgestellt: Berlin-Anhalt, 
Diesel, Gasmotorenfabrik Köln-Ehrenfeld, Internationale 
Maschinenbau-Gesellschaft Hannover, Lanz mit einer 
großartigen Sammlung von Maschinen, darunter eine 
stationäre Patent-Heißdampf-Lokomobile mit direkt ge¬ 
kuppeltem Dynamo von etwa 1000 Pferdestärken und 
eine Torpedobootmaschine von 6000 Pferdestärken, 
beide mit Ventilsteuerung System Lanz. Ferner stellen 
hier aus Maschinenfabrik Badenia, Unruh & Liebig in 
Plagwitz sowie Wolf in Buckau, welch letzterer eine 
Patent-Heißdampf-Verbund-Lokomobile mit zweifacher 
Ueberhitzung und Einspritzkondensation von 500 bis 
650 Pferdestärken im Betrieb haben. Die Abteilung 
für Dynamomaschinen, Elektromotoren, Kabel usw. ist 
ansehnlich beschickt. Außer vielen schon genannten 
Firmen finden wir das Kabelwerk Rheydt, das hier durch 
eine geschickte Propaganda sehr ins Geschäft gekommen 
zu sein scheint, ferner Gebrüder Boljane in Berlin, de 
Fries Sa Cie. in Düsseldorf, Deutsche Elektrizitätswerke 
in Aachen, die sehr vorteilhaft ausgestellt haben, 
Schumanns Elektrizitätswerke in Leipzig u. a. In der 
Abteilung für Kompressoren, Kühlmaschinen, Pumpen 
und Armaturen fällt die Ausstellung der Firma Julius 
Blanck Sa Cie. in Magdeburg vorteilhaft ins Auge, ferner 
finden wir mit bemerkenswerten Neuerungen Dreyer, 
Rosenkranz & Droop in Bielefeld, Paul de Bruyn in 
Düsseldorf, Borsig, Hydro-Apparatebauanstalt in Düssel¬ 
dorf, Jäger, Rothe Sa Nachtigall in Leipzig, Maschinenbau- 
A.-G. Balcke in Bochum, Mattick in Pulsnitz, Rudolf Meyer 
in Mülheim-Ruhr, Scheffer Sa Budenberg, Weise & Monski 
u. a. An den Betriebsanlagen haben sich Jacques 
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Piedboeuf in Aachen und Düsseldorf mit einer ausge¬ 
zeichneten Kesselanlage beteiligt. Borsig hat einenWasser- 
rohrdampfkessel von Quadratmetern Heizfläche geliefert. 

Von allen Abteilungen scheint die Sonderaus¬ 
stellung derKöni gl ichPreußischen und Groß¬ 
herzoglich Hessischen Staatseisenbahnver- 
w a 11 u n g das Interesse der die Ausstellung Besuchenden 
Potentaten am meisten zu erwecken. Sowohl der König 
der Belgier als auch der Zar aller Bulgaren verweilten 
hier am längsten und besichtigten die ausgestellten 
Lokomotiven und Wagen sehr eingehend. „Sie arbeiten 
auch für mich", sagte der Zar, der übrigens bei weitem 
netter aussieht, als man nach den landläufigen Karri- 
katuren vermuten sollte, (insbesondere ist seine Nase 
durchaus manierlich) mit nicht geringem Stolz zu dem 
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Vertreter der Firma Maffei in München, die eine der 
neuesten Riesen-Schnellzug-Lokomotiven ausgestellt hat, 
und von einem der ausgestellten Luxuswagen behauptete 
er, daß er nach seiner eigenhändigen Zeichnung an¬ 
gefertigt sei. Diese Eisenbahnhalle ist aber auch in 
der Tat ein Clou der Ausstellung. Schichau, Egestorff, 
Vulkan, Henschel, Schwartzkopff, Borsig, Gasteil, van 
der Zypen, Düsseldorfer Eisenbahnbedarf mit einen 
ausgezeichneten FV.-Klasse-Wagen, Talbot in Aachen, 
Richard Hartmann, Maffei, Wagenfabrik Uerdingen, 
Breslauer Wagenfabrik, die Gothaer Wagenfabrik mit 
einem sechsachsigen Speisewagen, — das ist eine Kom¬ 
bination von Werken, die schon eine die Fach- und 
Laienwelt in Erstaunen setzende Ausstellung ins Leben 
setzen können. 


DEUTSCHLAND 


Die deutschen Feriensonderzüge. 

Von Dr. Seyfert, Geschäftsführer des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine. 


Auf der Tagung des Bundes Deutscher Verkehrs- 
Vereine im Jahre 1909 in Flensburg wurde die bereits 
im Jahre 1905 vom Rheinischen Verkehrs-Verein aufge¬ 
stellte Forderung der Vermehrung der zu ermässigten 
Preisen gefahrenen Feriensonderzüge von neuem aufgerollt. 
Nach einem Referate beschloß man, für die Ausdehnung 
dieser billigen Fahrgelegenheit weitere Schritte zu tun 
und den geschäftsführenden Ausschuß mit der Verfolgung 
der Angelegenheit zu betrauen. Da diesem die ihm vom 
Referenten auf der Flensburger Tagung überwiesenen 
Unterlagen noch nicht genügend erschienen, wurde weiteres 
amtliches Material beschafft. Der Geschäftsführer des 
Bundes hat dasselbe bearbeitet und läßt beistehend eine 
vollständige Uebersicht über die im Jahre 1909 im Deutschen 
Reiche gefahrenen Feriensonderzüge folgen. 

Ueber den Qesamtsonderzugsverkehr im 
Deutschen Reiche fehlt es bisher an einer einheitlichen 
Uebersicht. Die Sonderzüge Werden bekanntlich durch 
Plakate und durch kleine Heftchen, Welche Fahrplan und 
Beförderungsbedingungen enthalten, bekannt gegeben. 
Die meisten dieser Heftchen enthalten den Fahrplan für 
einen oder einige Sonderzüge. Die vorliegende Tabelle, 
welche ein Bild von den sämtlichen, auf größere Ent¬ 
fernungen und zu ermäßigten Preisen gefahrenen 
Feriensonderzügen gibt, wird daher für die Verkehrs¬ 
interessenten von einigem Wert sein. 

Im allgemeinen werden die Feriensonderzüge in jedem 
Jahre in gleicher Weise und in demselben Umfange 
abgefertigt. 

Sonderzugsfahrkarten gelten in der Regel zur Hinfahrt 
mit dem Sonderzuge, zur Rückfahrt mit den fahrplan¬ 
mäßigen Zügen. Bei Benutzung von Schnellzügen auf 
der Rückfahrt sind Schnellzugszuschlagskarten zu lösen. 
Die Geltungsdauer beträgt 2 Monate vom Abfahrts¬ 
tag an gerechnet. 

Die Fahrpreis-Ermäßigung macht 25 Prozent 
aus. Bei gewöhnlichen Fahrkarten sind die Einheitspreise 
für das Kilometer: II. Klasse 4,5 Pfg. und III. Klasse 3 Pfg. 
Die Preise für die Feriensonderzugs-Rückfahrkarten 
betragen für das Kilometer II. Klasse 6,75 Pfg, und 
III. Klasse 4,5 Pfg. 

Betrachten Wir das Schlußergebnis unserer Tabelle, 
so 3 finden wir, daß Wohl eine ganz ansehnliche Zahl 
Feriensonderzüge zu ermäßigten Preisen gefahren werden 
(259); hiervon werden aber 86 Züge oder 33 Prozent 
nach den Grenzen des Reiches und nach dem Auslande 
abgefertigt. Wir glauben mit Recht, die Züge nach 
München mit unter diese Rubrik zählen zu dürfen, denn 
der überwiegende Teil der Fahrgäste dieser Züge benutzt 
sie zu Reisen ins Ausland. Die nach der Nordsee und 
nach der Ostsee gefahrenen Züge mit 137o bezw. 21 7o 


stehen dagegen Weit zurück. Dabei entfällt noch die 
große Masse der Ostseezüge auf den Nahverkehr von 
Berlin. Aus Süddeutschland nach der Ostsee verkehrt 
überhaupt kein Sonderzug. Im Verkehr nach der Nord¬ 
see liegen die Verhältnisse ähnlich. In noch auffälligerem 
Gegensätze zu den Zügen nach den Grenzen stehen diejenigen 
nach den deutschen Mittelgebirgen und nach dem Rheine. 

Während z. B. von Berlin nach München 13 Sonder¬ 
züge gefahren werden, verkehrt dagegen von München 
nach Berlin nicht ein einziger; von Berlin nach Basel 
werden 7, von Basel nach Berlin nur einer gefahren. 
Die nach München und Basel gefahrenen Züge laufen 
also ganz oder zum größten Teil leer zurück. Es 
könnte einem entschiedenen Verkehrsbedürfnis Rechnung 
getragen und zugleich das rollende Material besser aus¬ 
genutzt werden, wenn diese Züge Wieder als Sonder¬ 
züge von ihren Zielpunkten nach dem Innern des Reiches 
zurückbefördert würden und nicht als tote Last zurück¬ 
laufen müßten. Dasselbe gilt von dem übrigen Sonder¬ 
zugsverkehr. 

Solche Gegenzüge würden den Verkehr aus dem 
Auslande mehr in das Deutsche Reich ziehen und einen 
Ausgleich schaffen zu den Zügen, die das deutsche 
Publikum für billige Preise nach dem Auslande befördern. 
Jeder Teil des Reiches würde Nutzen davon haben. 

Ein weiterer, durchaus berechtigter Wunsch betrifft 
die frühere Bekanntgabe derTermine der Sonder¬ 
züge. Es ist für die Reisevorbereitungen von größtem 
Wert, geraume Zeit vor den Ferien diese Termine zu 
kennen. Ihre Bekanntgabe sollte daher mit dem Er¬ 
scheinen des Sommerfahrplanes am 1. Mai erfolgen. 

Im Zusammenhang damit sollte das Bedürfnis nach 
einer Uebersicht über sämtliche deutsche Sonderzüge 
befriedigt Werden. 

Die Sonderzüge zu ermäßigten Preisen können, zweck¬ 
mäßig ausgebaut, ein äußerst wirksames Mittel zur 
Hebung des deutschen Fremdenverkehrs bilden. 
Breiteren Schichten würde Gelegenheit geboten, unser 
Vaterland kennen und schätzen zu lernen. Zu berück¬ 
sichtigen Wäre auch der Sonderzugsverkehr von der 
holländischen, belgischen, französischen, österreichischen 
und russischen Grenze her, welcher durch die oben 
berührte Forderung nach Gegensonderzügen noch nicht 
oder wenig berührt wird, da die meisten Sonderzüge 
nach den Südgrenzen laufen. 

Gewiß mögen mancherlei Schwierigkeiten der Durch¬ 
führung unserer Wünsche entgegenstehen, sie dürften 
aber nicht unüberwindlich sein. Wir hoffen daher, daß 
unsere Anregungen bei den Eisenbahnverwaltungen wohl¬ 
wollende Erwägung finden und in absehbarer Zeit ver¬ 
wirklicht werden mögen. 
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Ferien-Sonderzüge auf deutschen Eisenbahnen 
im Jahre 1909. 

Abfahrt von Jlerlin: 


6^6 nach Königsberg .... an am 5. Juli, 2. Aug. 


645 

» 

Zoppot . 

77 

415 

77 

3. Juli, 2. Aug. 

715 


Stettin. 


93 ® 


5., 6., 15. Juli, 16. Aug. 

— 

» 

Stettin. 

77 

— 

77 

30., 31. Mai (Pfingst.), 







11. Juli, 1. Aug. 


» 

Stettin. 

77 


77 

30., 31. Mai (Pfingst.), 
sodann jeden Sonntag 
bis 29. August 



(Kolberg. 

77 

354 

»1 

956 

7» 

Rügenwalde . 

77 

519 

77 

6. JuU 



Stolpmünde .... 

77 

554 



1005 

77 

Heringsdorf . . . 

77 

240 

77 

6., 7., 15., 16. Juli 

1020 


Saßnitz. 

77 

502 


6., 7. Juli 

1126 


Saßnitz. 


610 


15. Juli 

723 

77 

Stralsund. 

77 

1141 

77 

16. Aug. 

1040 

71 

Kolberg-Köslin . . 

77 

714 

77 

6., 7., 15. Juli 

1148 


Warnemünde . 


4 O 6 


6., 7., 15. Juli 

1204 

77 

Misdroy. 

77 

5 O 8 

77 

6. Juli 

— 

77 

Misdroy, Heringsdorf 

77 

~ 

77 

30., 31. Mai (Pfingst.), 
sodann jeden Sonntag 







bis 29. August 

1204 


Cammin. 

77 

626 

77 

6. Juli 

100 


Wolgast. 

77 

529 


6. Juli 

1207 


Hamburg. 


447 


29. Mai, 3., 14. Juli, 






14. Aug. 

722 

77 

Hoyersohleuse . . 

77 

320 

77 

3. Juli 

1045 

77 

Hamburg. 

77 

454 

77 

29. Mai, 3., 14. Juli, 







14. Aug. 

835 


Eisenach. 


344 


5. Juli 

1003 


Eisenach. 


645 


5. Juli 

1003 

77 

Blankenburg i. Th. 

77 

428 

77 

6. Juli 

940 

77 

Bad Harzburg . . 

77 

368 

77 

3. Juli 

1040 

77 

Thale. 

77 

351 

77 

3. Juli 

750 

77 

Seesen. 

7) 

336 

77 

3. Juli 

750 

77 

Quedlinburg . . . 

77 

127 

»7 

3. Juli 

1100 

77 

Clausthal .... 

77 

616 

7» 

3. Juli 

1013 

77 

Cöln Rh . 

7) 

830 

77 

3., 5. Juli 



r Friedeberg .... 

77 

251 

”] 


750 

77 1 

Ob. Schreiberhau 

77 

430 

77 1 

1 29. Mai, 15. Aug. 



[ Schmiedeberg . . . 

77 

341 


700 

77 

Ob. Schreiberhau . 

77 

430 


3., 4., 15. Juli 

805 

1 

r Schmiedeberg . . . 

77 

4 O 6 

77 \ Q 4 IK Tiili- 

” 1 

^ Friedeberg .... 

77 

251 

77 J 


5 ÖO 


Friedrichshafen . . 

77 

240 


10. Juli 

540 

J 

(München. 

77 

1122 


2., 3., 15. Juli, 

” 1 

(Lindau. 

77 

202 

„J 

15. Aug. 

540 

77 

München. 

77 

1122 


1., 4. Juli 

550 

77 

München. 

77 

1205 


1.,2.,3.,15. Juli, 15. Aug. 

600 

” 

München. 

77 

1225 


2., 15. Juli 

430 


Frankfurt a. M. . . 

77 

429 


1., 2., 3. Juli 

160 

77 

Basel üb. Straßburg 

77 

939 

77 

1. Juli 

150 

77 

Basel üb. Heidelberg 

77 

930 

77 

2. Juli 

445 

77 

Basel üb. Heidelberg 

77 

1218 

77 

2. Juli 

130 

77 

Basel üb. Straßburg 


818 

77 

3. Juli 

160 

77 

Basel üb. Straßburg 

77 

939 

77 

3. Juli 

GLO 

77 

Basel üb. Heidelberg 

77 

•235 

77 

15. Juli 

650 

77 

Basel üb. Straß bürg 

77 

236 

77 

14. Aug. 

210 

77 

Wien üb. Tetschen 

77 

830 


15. Juli 

542 

77 

Wien üb. Breslau . 

77 

1130 


2. Juli 

210 

77 

Schandau . 

77 

714 


29. Mai 

1003 

77 

Sohandau .... 

77 

246 


3. Juli 

722 

77 

Schandau . 

77 

1232 

77 

15. Juli, 15. Aug. 


Abfahrt von Hamborg^: 


900 nach Hoyersohleuse . . 

an 

146 

am 

15. Juli 

930 

77 

Flensburg .... 

77 

120 

77 

15. Juli 

809 


Erfurt. 


5 I 8 


15. Juli 

838 


Halberstadt . . . 


223 


15. Juli 

838 


Halberstadt .... 


1.23 


16. Juli 

838 


Nordhausen . . . 


355 


16. JuU 

838 


Nordhausen . . . 

77 

355 

77 

16. Juli 

1026 

77 

Cöln Rh. 

77 

645 

77 

14. Juli 

856 

» 

Stuttgart. 

77 

1155 

77 

14. Juli 

856 

77 

München . . 

77 

210 

77 

7., 14. Juli 

643 

77 

Basel üb. Straßburg 

77 

903 

77 

7. Juli, 14. Aug. 

6W 

77 

Basel üb. Heidelberg 

77 

903 

77 

14. Juli 


Abfahrt von Altona: 

1220 nach Berlin.an 5^ am 29. Mai, 14. Juli 

712 „ Berlin.„ 12^® „ 16. Aug. 

712 „ Wien üb. Sohandau „ 7i® „ 15. Juli 

713 „ Schandau. »621 » 16- Aug. 


Abfahrt von Leipzig^: 

6^8 nach Saßnitz.an 5®® am 4.,16.,31.Juli, 16. Aug. 

1110 „ Hamburg.» '705 29. Mai, 3., 15. Juli, 

1., 16 Aug. 

1138 Bremen . »822 » 29. Mai, 3., 15. Juli, 

1. Aug. 

838 Bremen . »4^^ » 15* Aug. (kommt von 

Dresden) 

035 } Friedrichshafen . . „ 1028 

” I Stuttgart.750 | ^1. Juli 

515 Lindau. »7^5 „ 3., 14.,31. Juli, 14.Aug. 

7«. . (Szbt" :::;; : 1 »..»„is 8 ^™.. 


14. Juli, 15. Aug. 


636 nach 


Abfahrt von Halle a. : 

(Saßnitz.an 559 am \ 14., 16., 31. Juli, 

(Putbus.„ 5^0 j 10 . Aug. 

Basel üb. Straßburg „ 1130 3 . Juli 

Basel üb. Heidelberg „ 42i „ 16. Juli 

Basel üb. Straßburg „ 42 i „ 15. Aug. 

Abfahrt von Dresden: 

(Saßnitz .an öi® am 15., 16., 17. Juli, 


ß 4 o (Saßnitz .an 5i® am \ 15., 16., 17. Juli, 

640 nach l^auterbach. . . „ 503 „ ) ’ Tö. Aug. 

440 Hamburg . . . . „ 454 14. Juli 

820 Hamburg . . . . „ 447 „ 15. Juli 

655 Bremen. »43® „ 15. Aug. 

440 Berlin.„ 8^ „ 29. Mai, 14. Juli 

ß.c (Friedrichshafen . . „ 1028 ) ^ 

-- (Stuttgart , . ;; 760 ” j 16- J«li 

345 Lindau.. '7^^ » 14. Juli, 14. Aug 

(München.an 700 ) 

615 „ I Salzburg . . . . „ 1020 l 3, Juli 

iKufstein.„ 930 I 

(München.» 625 j 

610 -[Salzburg.»1620 l 14.,15. Juli,14.Aug. 

[Kufstein ... . „ 930 J 

Abfahrt von GOrlitz: 

410 nach München.an 7oo am 3. Juli 

Abfahrt von Chemnitz: 

815 nach München.an 6i5 am 14., 15. Juli, 14. Aug 

Abfahrt von COln: 


/ 15. Aug. 

14. Juli 

15. Juli 
15. Aug. 

29. Mai, 14. Juli 

j 16. JuU 

14. Juli, 14. Aug 

\ 3 . JuU 


14., 15. Juli,14. Aug. 


8^ nach Hamburg , ... 

an 

632 

am 

2. Aug. 

956 

77 

Hamburg. 

77 

648 

77 

6. Aug. 

820 

77 

Hamburg. 

77 

403 

77 

7 . Aug. 

927 

77 

Erfurt. 

77 

633 

77 

7. Aug. 

900 

77 

Halberstadt . . . 

77 

660 

77 

6. Aug. 

430 

77 

München. 


605 


6. Aug. 

820 

77 

Basel üb. Straßburg 

77 

753 

77 

6. Aug. 

820 

77 

Basel üb. Straßburg 

77 

718 

77 

7 . Aug. 

8 ^ 

77 

Basel üb. Straßburg 

77 

818 

77 

7. Aug. 

715 

77 

(Konstanz. 

\Sohaffhausen . . 

77 

7T 

933 

944 

77 

7) 

j 6. Aug. 

630 

77 

Berlin (Potsd. Bhf.) 

77 

630 

77 

7. Aug. 

840 

77 

Kassel. 

77 

220 

77 

7. Aug. 


Abfahrt von Düsseldorf: 


650 

nach Hamburg . . . 

. . an 

222 

am 

7 . Aug. 

619 

77 

Erfurt .... 


331 


7. Aug. 

619 


Halberstadt . . 

D 

249 

77 

8. Aug, 

346 

77 

München . . . 


615 

77 

6. Aug. 

808 

77 

Berlin .... 

• • )) 

548 

77 

7. Aug. 


Abfahrt von Crefeld: 


5W nach Halberstadt ... au 2i2 am 7. Aug. 

710 „ Basel üb. Karlsr. . „ 81® „ 6. Aug. 

640 Kassel.„ loo „ 7 . Aug. 

Abfahrt von IBlberfeld: 

836 nach Hamburg .... an 243 am 7. Aug. 

630 Berlin (Potsd. Bhf.) „ 5io „ 7. Aug. 

Abfahrt von Barmen: 

609 nach Hamburg .... an 157 am 7. Aug. 

<J 43 /Konstanz.„ 1266 

» \Schaffhausen . . „ 1260 „ / ^ug. 

Abfahrt von Dortmund: 

905 nach Friedrichshafen . . an 1230 am 7. Aug. 

505 „ München.„ 920 „ 0. Aug. 

725 » Basel üb, Karlsr. . „ 842 0 . Aug. 

725 » Basel üb. Straßb. . „ 828 ,, 7. Aug. 

® . {frÄ...:::; is: : 

Abfahrt von Bssen: 

810 nach Basel üb. Karlsr. . an 903 am 6 . Aug. 

810 Basel üb. Straßb. . „ 942 7 , Aug. 
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Abfahrt von Hagen: 


025 nach München .... 

. an 

927 

am 0. Aiig. 

813 

„ Basel üb. Karlsr. 


930 

„ 6. Aug. 

8 iü 

„ Basel üb. Straßb. 


950 

„ 7. Aug. 

1037 

„ Friedrichshafen . 

‘ M 

1230 

„ 7. Aug. 


Abfahrt von Dnisbnrg: 

855 nach Erfurt.an 6^ am 9. Aug. 

Abfahrt von Rheydt: 

7^0 nach Hamburg ... an am 7. Aug. 

Abfahrt von Mülheim (Ruhr): 
752 nach Hamburg .... an 332 am 7. Aug. 
025 „ Berlin.„ 356 „ 7. Aug. 

Abfahrt von Oberhansen: 

045 nach Berlin.an 420 am 7. Aug. 

Abfahrt von Aachen: 

7^5 nach Kassel.an 2^1 am 7. Aug. 

Abfahrt von Breslan: 

■18 nachP^°“’gf 

\Zoppot . . 

Kolberg . . 

/Misdroy . . 

\ Heringsdorf 
Ob. Schreiberhau 
Schmiedeberg 
Friedeberg . . 

Schmiedeberg 
Mittelwalde 
Seitenberg 
Kudowa . 

Rückers 
Ziegenhals 
Wien . . 


!■ 

920 

800 


1220 

225 

725 

830 

721 

742 

827 

805 

913 

707 


an 

738 

550 

am" 

» 

1 * 

[3. Juli, 


7^ 

3. Juli 


708 

715 

5? 

n 

^ 4. Juli 


4 ^ 

„ 

2. Juli 

)? 

049 

,, 

2. Juli 


1208 


3. Juli 

n 

122 

1 ’ 

3. Juli 


1110 


3. Juli 


1136 

17 

3. Juli 

»j 

110 

77 

3. Juli 


1125 

77 

3. Juli 


1200 

77 

3. Juli 


0 ^ 

77 

3. Juli 


H 0.1 „acli [Heringsdorf 
(Misdroy . . 
jBad Kosen 


Abfahrt von Hattowit/.: 
. an 


428 

940 

1215 


xJena .... 
(München . . . 
Ob. Schreiberhau 
Kudowa .... 


820 am ) Q T 

704 „ ) ^5- J«>' 

503 ,, 


5^ 

446 

7ij 

0^ 


2. Juli 

3. Juli 
2. Juli 


Abfahrt von Hannover: 

10^ nach München.an 120 am 3. Juli 

Abfahrt von Magdeburg: 

042 nach München.an 930 am 3., 16. Juli 


930 nach Erfurt 


Abfahrt von Bremen: 

an 558 am 17. Juli 


910 

810 

7^ 

0M 

0M 

760 


Halberstadt . . 
München . . . 

München .... 
Basel üb. Straßb. 
Basel üb. Heidelb. 
Basel üb. Straßb. 


237 

120 

210 

1130 

1203 

1158 


17. Juli 
17. Juli 
14. Aug. 

4. Juli 
17. Juli 
14. Aug. 

Abfahrt von Strafibnrg i. JE.: 

1230 nach Hamburg .... an 6^ am 2. Aug. 

1205 Cöln ....... 730 „ 2. Aug. 

010 Berlin.„ 12i5 „ 27.Mai,2.Aug ,22.De7. 

Abfahrt von Basel über Karlsruhe: 
fBremen.au 556 am 


100 nach 
100 


[Hamburg ... 
Berlin üb. Karlsr. 


55 am 1 • T 1 - 
■■ ” 4. Juli 


7 O 6 

702 


Abfahrt von HOiiigsberg: 

rBad Kosen ... an 503 am 1 

1030 nach Jena .[ 2. Juli 

(München ... • „ 4*15 J 

511 „ Ob. Schreiberhau . ,, 105 1. Juli 


Abfahrt von llaiizig: 
TBad Kosen ... an 503 am 


100 nach < Jena 

(München 


2. Juli 


725 


5^ 

445 

Ob. Schreiberhau . „ 905 .. l. Juli 

Abfahrt von Stettin: 

756 nach Ob. Schreiberhau an 048 am 2 . Juli 

Berlin .„ - „ 30,31. Mai (Pfingst.), 

11. Juli, 1 . Aug. 

— „ Berlin.„ — „ 30., 31. Mai 11 . sodann 

jed. Sonnt, b. 29. Aug. 

Abfahrt von Metz: 

^Berlin.an 8 O 8 am\ 

\Cöln-Haraburg . . „ 048 ,, / 

Abfahrt von Saarbrücken: 

/Berlin.an 8 O 8 am/ p * 

, ^48 6 . Aug. 


133 nach< 


120 nach 


0. Aug. 


(Cöln-Hamburg . . „ 048 / 

Abfahrt von Stuttgart: 

500 nach Berlin.an 935 am 24. Juli 

Abfahrt von Mainz: 

840 nach Berlin.an 1028 am 22. Dez. 

Abfahrt von München: 

600 u„ch (Hamburg .lOO« ani| ^ 

(Bremen .... an 840 „ / 

Abfahrt von Wien: 

015 nach Berlin. an II 20 am 15. Juli 


16. Aug. 

Ergebnis. 

Fs verkehrten im Deutschen Reiche im Jahre 1909: !259 Ferien-Sonderzüge zu ermäßigten Preisen. Davon wurden gefahren: 


Nach 

Anzahl | 

^1 

Io 

j Ausgangspunkt der Züge (Anzahl) 

Nach den Grenzen des Reiches und nach 
dem Auslande (ausschließlich nach der 
Nord- und Ostsee und einschließlich 
nach München). 

! 

80 

1 

1 

33 

Berlin (23), Hamburg (0), Leipzig (12), Dresden (7), Bremen (5), 
Hannover (1), Magdeburg (. 4 ), Cöln (5), Dortmund (5), 
Essen (2), Düsseldorf (1), Crefold (1), Hagen (4), Barmen (L), 
Görlitz (1), Chemnitz (3), Halle (3), Königsberg und Danzig (1), 
Kattowitz (1), Breslau (1). 

Nach der Ostsee. 

54 

21 

Berlin (30), Leipzig (4), Dresden (4), Halle (4), Breslau (4), 
Kattowitz (1), Hamburg (1). 

Nach der Nordsee (einschließlich nach Ham¬ 
burg und Bremen). 

34 

13 

Berlin (9), Leipzig (9), Dresden (3), Hamburg (1), Cöln (4), 
Rheydt (1), Mülheim (1), Elberfeld (1), Barmen (1), Saar¬ 
brücken (l), München (1), Straßburg (1), Basel (1). 

Nach dem Riesengebirge. 

22 

8 

Berlin (9), Breslau (9), Stettin (1), Königsberg und Danzig (1) 
Kattowitz (2). 

Nach Berlin. 

21 

8 

Altona (3), Stettin (3), Straßburg i. E. (3), Dresden (2), Cöln (1), 
Düsseldorf (1), Elberfeld (L), Oberhausen (1), Mülheim (1), 
Mainz (1), Saarbrücken (l), Stuttgart (1), Basel (1), Wien (1). 

Nach dem Harz. 

13 

6 

Berlin (5), Hamburg (4), Cöln (1), Düsseldorf (1), Krefeld (i), 
Bremen (1). 

Nach Thüringen. 

10 

4 

Berlin (3), Hamburg (1), Bremen (1), Köln (1), Düsseldorf (1), 
Duisburg (1), Königsberg und Danzig (1), Kattowitz (1). 

Nach der Sächsischen Schweiz ... 

7 


Berlin (4), Altona (3). 

Nach Cüln . 

_ 6 


Berlin (3), Hamburg (1), Straßburg i. E. (1) 

Nach Frankfurt a. M. 

3 


Berlin (3). 

Nach Kassel. 

^3‘ 

i 

Cöln (1), Krefeld (l), Aachen (1). 

Nach Stuttgart. 

1 

0,41 

Hamburg (l). 


1 259 

-1 

II 
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Bund Deutscher Verkehrs-Vereine. 

Bericht über die 

Tätigkeit des geschäftsführendeu Aussclmsses. 

Seit der Braunschweiger Bundestagung wurden 7 Sitzungen 
abgehalten. Einer der wichtigsten Punkte bildete die Inter¬ 
nationale Ausstellung für Reise- und Fremden¬ 
verkehr Berlin 1911, auf welcher ein äusserst günstiger 
Platz, im Parterre der Haupthalle I, direkt am Haupteingange, 
in der Grösse von X15 Quadratmeter belegt wurde. Die Mit¬ 
glieder wurden hiervon durch Rundschreiben benachrichtigt 
und um endgültige Belegung einer bestimmten Quadratmeter¬ 
zahl gebeten. Leider stehen heute noch eine ganze Reihe 
von Antworten aus, und zwar von Verbänden und Vereinen, 
die ihre Beteiligung im allgemeinen angemeldet haben. 

Ferner wurden die in Braunschweig zur Wahl in den 
Ge s am t V o r st a n d vorgeschlagenen Verbände und Vereine 
um Annahme der Wahl ersucht 

Einen breiten Raum der Tätigkeit der Geschäftsführung 
nahm die Errichtung weiterer Auskunftsstellen im Aus¬ 
lande ein. Das Auswärtige Amt war uns weiterhin hierbei 
durch Nennung geeigneter Unternehmungen in äusserst liebens¬ 
würdiger Weise behilflich. 

Der Bund unterhält nunmehr folgende Auskunftsstellen im 
Auslande: 

I In Brüssel: Deutsches Verkehrsbureau auf der Welt¬ 
ausstellung in Gemeinschaft mit der Königlich Preussischen 
Eisenbahnverwaltung. 

2. In Riga bei W. Goltz & Co., Buchhandlung und Reise¬ 
bureau, Ecke Kl. Sand- und Kl. Schmiedestrasse. 

3. In Amsterdam bei Lissone & Zoon, Reisebureau, 
Singel 155. 

4. In Lüttich bei Francois Brimbois, Buchhandlung und 
Reisebureau, Passage Lemonnier 18. 

5. In Yokohama bei der Zeitschrift „Deutsche Japanpost“, 
Yamashitacho 60. 

6. In Tokio bei der „Deutschen Gesellschaft für Natur- 
und Völkerkunde Ost-Asiens“, Tokio-Kanda, Imagawa- 
kochi, Itchome. 

7. In Mailand bei Giv. Corr. Meiss, via S. Marco 12, ab 
29. September Galleria Vittoria Emanuele, Reise-Bureau. 

Weitere in den Verkehrs-Zentren Europas und Amerikas 
sind in Vorbereitung und der Abschluss steht zum Teil in 
allernächster Zeit bevor. 

Die Auskunftsstellen erteilen auf Grund des Materials 
unserer Mitglieder und eines von diesen noch auszufüllenden 
Bogens Auskunft und verteilen Führer und Prospekte; auch 
sollen sie für Verbreitung der Bundeszeitschrift „Deutschland“ 
im Auslande Sorge tragen. Sie sind durch unser schwarz- 
weiss-rotes Bundesschild gekennzeichnet. 

Ausserdem befasste sich der geschäftsführende Ausschuss 
mit einer ganzen Reihe wichtiger Angelegenheiten, welche die 
innere Organisation und die Förderung des deutschen Verkehrs, 
namentlich vom Auslande her, und des Durchgangsverkehrs 
betreffen und welche noch eine Vorstandssitzung beschäftigen 
werden. 


Aus den Bundes -Vereinen. 

Der VERKEHRS-VEREIN MEISSEN hat sich in seiner 
jüngsten, im „Kaisergarten“ abgehaltenen Sitzung wieder ein¬ 
gehend mit der Reise- und Verkehrs-Ausstellung 
befasst, die im Jahre 1911 vom i. April bis Ende Juni in Berlin 
abgehalten werden soll. Der Verkehrs-Verein Meissen beab¬ 
sichtigt das bekannte grosse Gipsmodell von der Stadt Meissen 
auszustellen. Der Stadtrat hat das Modell bereits zu diesem 
Zwecke zur Verfügung gestellt, und die städtischen Kollegien 
werden sich gewiss bereit finden lassen, auch noch eine finanzielle 
Beihilfe zu den nicht unerheblichen Kosten dieser für den 
Fremdenverkehr Meissens sehr wichtigen Ausstellung zu leisten. 
Ausser dem Modell sollen die Schönheiten Meissens und seiner 
Umgebung durch Werke des Pinsels oder des Zeichenstifts 
vorgeführt werden. 

WÜRTT.-HOHENZOLL. VEREINIGUNG FÜR FREMDEN¬ 
VERKEHR. Unlängst fand eine Sitzung des Landesausschusses 
im Hotel „Viktoria“ in Stuttgart unter dem Vorsitz des Privatiers 
Anton Entriss, Stuttgart, statt. Der wichtigste Punkt der Tages¬ 
ordnung war die Frage der Beteiligung an der Internationalen 
Ausstellung für Reise- und Fremdenverkehr Berlin 1911. All¬ 
gemein wurde der Ansicht Ausdruck gegeben, dass Württemberg 
und Hohenzollern nicht fehlen dürfen, und dass es eine 
moralische Verpflichtung der Vereinigung sei, für eine würdige 
Vertretung des Schwabenlandes zu sorgen, um so mehr, als 
die Nachbarländer Baden, Bayern und Elsass-Lothringen sich 
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in hervorragender Weise an der Ausstellung beteiligen werden. 
Für die Reklame 1910 wurden die Zeitungen und Zeitschriften 
bestimmt, in denen inseriert werden soll. Ausserdem wird die 
in etwa vier Wochen erscheinende Broschüre „Das Schwaben¬ 
land in Wort und Bild“ mit farbenphotographischen Illu¬ 
strationen verbreitet werden. Bezüglich der äusseren Aus¬ 
stattung der Broschüre wurde bestimmt, je 10000 Exemplare 
mit einem besonderen Titelbild von typischer Bedeutung für 
das Schwabenland zu versehen. Weiter wurde gutgeheissen 
der Anschluss der Vereinigung an den Bund Deutscher Ver¬ 
kehrs -Vereine und die Unterstützung von dessen Organ 
„Deutschland“ durch Inserate und Abonnements. Endlich 
wurde noch beschlossen die Anschaffung weiterer 100 Licht¬ 
bilder (Landschaftsbilder aus Württemberg und Hohenzollern) 

— 45 sind schon erworben — für die amtliche Auskunftsstelle 
der Württ. Staatseisenbahnen im Internationalen öffentlichen 
Verkehrsbureau in Berlin zur Benutzung Tür den dort vom 
Norddeutschen Lloyd aufgestellten Projektipnsapparat und zum 
Zweck des Ausleihens an Berliner Vereine für Lichtbildervorträge. 

VERKEHRS-VEREIN MANNHEIM. Im Jahresbericht für 
1910 wird u. a. ausgeführt: Unsere Propagandatätigkeit 
umfasste insbesondere Förderung der Industrieniederlassung 
durch Veröffentlichung eines Situationsplans von Mannheim, 
aus dem das verkäufliche Industriegelände hervorgeht. Der 
Verkehrs verein verwendete für diesbezügliche Inserate in 
mehreren führenden deutschen Tageszeitungen 1193 Mark, auf 
unsere Empfehlung die Stadtverwaltung weitere 1024 Mark. Die 
gesamte Insertionspropaganda des Verkehrs-Vereins erfolgte 
mit einem Aufwand von 2354 Mark in über 40 in- und aus¬ 
ländischen Zeitungen und Zeitschriften. Der Erfolg war recht 
befriedigend, indem sehr viele Anfragen nach unserm Stadt¬ 
führer einliefen. Die Insertion wurde vielfach durch illustrierte 
Artikel über Mannheim unterstützt. Ausserdem gaben wir sehr 
häufig zirka 100 Zeitungen der Umgebung, mitunter auch der 
führenden deutschen Presse, über besondere Veranstaltungen 
redaktionelle Notizen, die auf Verkehrsförderung abzielten. Als 
Propagandamittel bedienten wir uns ferner des illustrierten 
Stadtführers, von welchem 1909 durch Versand auf Einzel¬ 
anfragen und durch den Verkauf zirka 5000 Exemplare abgesetzt 
wurden. Da der Führer wegen seines Gewichtes als Massen¬ 
propagandamittel weniger geeignet erscheint, Hessen wir wieder 

— und zwar in einer Auflage von 15000 Exemplaren — einen 
Prospekt von 6 Seiten Umfang drucken, der in Kürze alles für 
den Fremden Wissenswerte enthielt. Ausserdem wurden 3000 
in unserm Verlag erschienene Stadtpläne durch das Verzeichnis 
der Sehenswürdigkeiten ergänzt und in Broschürenform in den 
Verkehr gebracht. Auf Kosten des Maimarktkomitees, das 
unsere Vorschläge anerkannte, Hessen wir in einer Auflage von 
2000 Exemplaren ein grosses zweifarbiges Plakat drucken, das 
die für den Fremden wissenswerten Darbietungen der Maimarkt- 
und Rennwoche enthielt. Die im Jahre 1908 in einer Auflage 
von ^2 Million hergestellten Korrespondenz-Beilagezettelchen 
wurden im Berichtsjahr restlich von Privaten und Firmen weiter 
verwendet. In den Wartesälen der stark besuchten Nachbar¬ 
städte (z. B. Heidelberg, Karlsruhe, Baden-Baden usw.) wurden 
diese Zettel, in Blocks gefasst, zum Abreissen aufgehängt, 
ebenso in Wiesbaden, Frankfurt und Heidelberg bei besonderen 
Anlässen (Turnerfest usw.) in den bezüglichen Zusammenkunfts¬ 
lokalen. Am Eingang zum Heidelberger Schloss auf der 
Molkenkurstation, auf der Frankfurter Ila und auf der Wies¬ 
badener Ausstellung war ständig ein Sammelrahmen ausgestellt 
mit dem Mannheimer Vogelschaubild, verschiedenen künst¬ 
lerischen Photographien von Mannheim und sonstigen wichtigen 
Angaben. Als ein ganz vortreffliches Propagandamittel, den 
Reiseverkehr für Mannheim zu interessieren, benutzten wir die 
von uns eingerichteten Hafenfahrten mittels Motorbooten, 
die seit Frühjahr 1909 zweimal täglich sämtliche Hafenanlagen 
berühren. Aus der von uns geleiteten Propaganda ist hervor¬ 
zuheben die Herstellung und zweckmässige Verbreitung von 
2000 Plakaten, die namentlich auf den Bahnhöfen ausgehängt 
wurden. Die Fahrkarten, welche als Gegenleistung des Unter¬ 
nehmers mit Provisionsgewinn durch Angestellte des Verkehrs- 
Vereins verkauft werden, kleideten wir in die Form eines 
sogenannten Gutscheinheftes, wie man solche meistens auf 
Ausstellungen antrifft. Diese Hefte, die für den Preis der 
Hafenfahrkarte durch zirka 80 Stellen verkauft wurden, ent¬ 
hielten 12 kostenlose Kupons, deren Abgabe Preisvergünstigungen 
einräumten für den Besuch der Theater, Varitös, Ausstellungen, 
Sehenswürdigkeiten usw. Unsere damit verbundene Absicht 
war, die auswärtigen Besucher einerseits auf die Unterhaltungs- 
möglichkeiten in unseren Mauern aufmerksam zu machen, 
andererseits durch die kostenlosen Gutscheine zu längerem 
Aufenthalt zu veranlassen. Um das Interesse an den Hafen¬ 
fahrten nachhaltigst zu fördern, veröffentHchten wir einen Führer 
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durch die Hafenanlagen, der eine Postkarte mit unserm 
Vogelschaubild und der Hafenfahrtlinie enthielt und zu lo Pf. 
während der Fahrt verkauft wurde. Hauptsächlich durch die 
Hafenbesichtigungen war es uns möglich, verschiedene aus¬ 
wärtige Gesellschaften und Vereine zum Besuch unserer Stadt 
zu veranlassen. 

Der RHEINISCHE VERKEHRS-VEREIN hielt seine sechste 
Hauptversammlung am 7. Juli in Königswinter ab, die 
zahlreicher besucht war als alle vorhergehenden. Der Vor¬ 
sitzende, Generalmajor z. D. Bigge, begrüsste vor Eintritt in 
die Verhandlungen die Erschienenen, insbesondere die Vertreter 
von Behörden und Körperschaften. Als solche wohnten den 
Verhandlungen bei die Herren: Regierungs- und Baurat Geber 
als Vertreter des Ministers der öffentlichen Arbeiten, Freiherr 
V. Dalwigk, Landrat des Kreises Siegburg, als Vertreter des 
Herrn Regierungspräsidenten zu Köln, Postrat Wagner als Ver¬ 
treter des Herrn Oberpostdirektors von Köln und Bürgermeister 
Kleber als Vertreter der Stadt Königswinter. Die Vertreter der 
behördlichen Stellen hielten Begrüssungsansprachen, in denen 
das Interesse an den Bestrebungen des Vereins zum Ausdruck 
kam. Insbesondere betonte Herr Regierungsrat Geber, dass die 
Staatseisenbahn-Verwaltung gern bereit sei, Hand in Hand mit 
den Verkehrs-Vereinen zu arbeiten, wie es ja auch z. B. in 
diesem Jahre bei Gründung der neuen Verkehrs-Zeitschrift 
„Deutschland“ und des „Deutschen Verkehrs-Bureaus auf der 
Brüsseler Weltausstellung“ geschehen sei. Der Vorsitzende 
dankte für die dem Verein übermittelten Wünsche und führte 
im Anschluss daran etwa folgendes aus: Nicht aus Eigennutz 
oder Eitelkeit oder Ehrgeiz, sondern in der Ueberzeugung, dass 
der Verkehr ein mächtiger Kulturfaktor sei, arbeite 
der Verein, und diese Ueberzeugung müsse ihm Kraft und 
Rückhalt gewähren, wenn er auf Schwierigkeiten stosse, die ihm 
äusserlich und innerlich nicht erspart geblieben seien. Aeussere 
Schwierigkeiten machten der Zug nach den Alpenländern, der 
Seeküste und in den hohen Norden. Innere Schwierigkeiten 
entständen dadurch, dass die Notwendigkeit eines geschlossenen 
Zusammengehens noch nicht überall erkannt werde. Einzelne 
Verkehrsinteressenten, ja sogar Städte und Vereine denken, es 
sei sehr schön, wenn der Rheinische Verkehrs-Verein kräftige 
Propagenda für den Rhein mache, dann hätten sie ja ebenfalls 
den Nutzen davon, auch wenn sie nichts dazu zahlten. Oder 
sie sagten sich, wenn auch durch die Bemühungen des Verkehrs- 
Vereins mehr Reisende an den Rhein kommen, wer bürge dafür, 
dass sie gerade zu ihnen kämen. Die erste Ansicht sei nicht 
anständig, die zweite durchaus falsch. Das Ganze habe den 
Vorteil, und das sei der Nutzen der Bestrebungen. Der Verkehr 
habe sich tatsächlich gehoben, nicht nur im romantischen Teile 
der Rheinlande, sondern auch im Industriegebiete, wo die Poesie 
der Arbeit tiefen Eindruck auf die Besucher mache. Redner 
schloss mit dem Wunsche, dass alle Sonderinteressen zurück¬ 
gestellt würden und alle Interessenten an dem grossen Ziele 
mit vereinten Kräften zusammen arbeiten möchten. Vor Eintritt 
in die Tagesordnung ehrte die Versammlung das Andenken des 
verstorbenen Vorstands-Mitgliedes Karl Ermekeil durch 
Erheben von den Sitzen. Sodann wurde in die Erledigung der 
Tagesordnung eingetreten. Zunächst verwies der Vorsitzende 
auf den gedruckt vorliegenden Jahresbericht und die Jahres¬ 
rechnung für 1909. Danach zählte der Verein beim Schluss des 
abg-elaufenen Geschäftsjahres an Mitgliedern 143 Behörden, 
Städte, Gemeinden, Kur- oder Badeverwaltungen, 72 Verkehrs¬ 
und ähnliche gemeinnützige Vereine und 519 Einzelmitglieder. 
Der Gesamtvorstand setzte sich aus 68 Personen zusammen, 
der engere aus 12. Der Verein entwickelte ebenso wie in den 
Vorjahren eine lebhafte Auskunfts- und Propagandatätigkeit. 
Wenn es leider auch immer noch trotz der eifrigen Bemühungen 
des Vereins an brauchbaren Statistiken über die Bewegung des 
Fremdenverkehrs am Rhein fehlt, so kann doch nicht mehr 
bezweifelt werden, dass die Tätigkeit des Vereins meist positiv 
fördernd auf den Verkehr gewirkt hat. Wo das nicht der Fall 
war, ist wenigstens der aus mancherlei Ursachen in die Er¬ 
scheinung getretene Rückgang gehemmt worden. Dem Bericht 
zufolge scheint bei manchen Ortsvereinen immer noch nicht das 
wünschenswerte Verständnis für das Wirken des Vereins vor¬ 
handen zu sein. Um eine engere Fühlung mit der Zentrale 
herzustellen, hat sich der Vorsitzende erboten, auf Wunsch die 
Hauptversammlungen der Ortsvereine zu besuchen. Von den 
von dem Verein herausgegebenen Rheinführern sind 1909 
24500 Stück neu gedruckt worden, und zwar 16500 in deutscher, 
5000 in englischer und 3000 in französischer Sprache. Seit 
seinem ersten Erscheinen im Jahre 1905 sind von dem Führer 
rund 250000 Stück ausgegeben worden. Die publizistische 
Tätigkeit des Vereins ist 1909 besonders rege gewesen, und zwar 
sowohl in der periodischen wie in der Tagespresse, durch An¬ 
zeigen sowohl wie durch Aufsätze, die von rheinischen Schrift¬ 
stellern verfasst worden waren. Auch die Bemühungen des 


Vereins um Verkehrsverbesserungen sind im abgelaufenen 
Geschäftsjahre wieder recht zahlreich gewesen. U. a. wurde an 
den Oberpräsidenten von Nassau die Bitte gerichtet, die rechts¬ 
rheinische Uferstrasse zwischen Rüdesheim und Oberlabnstein 
als Chaussee auszubauen und längs der Lahn von Nassau bis 
Limburg eine fahrbare Strasse herzustellen, die bis jetzt fehlt 
In der Antwort wurde der Ausbau der Chaussee in Aussicht 
gestellt, die der Lahnuferstrasse dagegen vorläufig als nicht 
dringend nötig bezeichnet. Eine Eingabe an das Schulkollegium 
der Rheinprovinz erbat eine Verkürzung der Osterferien und 
eine entsprechende Verlängerung der Pfingstferien; der Bericht 
bemerkt, dass dieser Vorschlag, der einer besseren Ausnutzung 
der Ferien für Rheinreisen in der günstigeren Jahreszeit dienen 
solle, leider zurückgewiesen worden sei. Mit grosser Genug¬ 
tuung bemerkt der Jahresbericht, dass keine Unternehmung auf 
touristischem Gebiete einen solchen Erfolg aufzuweisen gehabt 
hat, wie die vom Rheinischen Verkehrs-Verein geschaffenen 
Rheinhöhenwege und Schülerherbergen. Tausende 
von jungen Leuten ziehen jetzt alljährlich mit Stock und Ränzel 
über die rheinischen Berge und stärken in der gesunden Be¬ 
wegung und kräftigen Luft Glieder und Nerven. Besonders 
ist es die studierende Jugend, die sich dem erfrischenden und 
belehrenden Sport des Wanderns durch schöne Natur und ge¬ 
schichtlich merkwürdige Orte mehr und mehr zuwendet. Die 
Verbindung der Schülerherbergen mit den Wanderwegen ermög¬ 
licht es auch den weniger Bemittelten, sich den Genuss einer 
Rheinfahrt zu verschaffen. Schon das erste Jahr des Bestehens 
dieser Einrichtungen (1908) brachte eine überraschende Steigerung 
des Wanderverkehrs: allein 2300 studierende junge Leute wurden 
in den Schülerherbergen gezählt, und weitaus grösser noch war 
die Zahl anderer Touristen, die den Rheinhöhenwegen folgten, 
ohne in den Herbergen Aufnahme finden zu können. Im Jahre 
1909 wurden die Herbergsorte um zwei (von 15 auf 17) vermehrt, 
und für 1910 sind noch zwei weitere (Bingen und Schlangenbad) 
dazugekommen. Die Zahl der Besucher im Jahre 1909 betrug 
3740, Yon denen 2790 Nicht-Rheinländer waren. Zum Bekannt¬ 
werden der Höhenwege und zur Orientierung auf ihnen haben 
Bädekers und Meyers Reiseführer, insbesondere aber das im 
Aufträge des Rheinischen Verkehrs-Vereins von H. Hoitz 
herausgegebene „Rheinwanderbuch, 18 Tage auf den 
Rheinhöhen und im Rheintal“ wesentlich beigetragen. Das 
Rheinwanderbuch ist im Frühjahr 1910 in zweiter, verbesserter 
Auflage erschienen. (Vergl. BUcherschau). Mit Befriedigung 
stellt der Bericht zum Schlüsse fest, dass, wie der Umfang der 
Tätigkeit des Rheinischen Verkehrs-Vereins von Jahr zu Jahr 
wächst, so auch das Verständnis hierfür in weiten Kreisen der 
Bevölkerung zunimmt. Die Jahresrechnung für 1909 schliesst 
mit 28785 Mark Ausgaben ab, denen entsprechende Ein¬ 
nahmen gegenüberstehen. An Beiträgen leisteten Kreise 
525 Mark, Städte und Gemeinden 12995 Mark, Badeverwal¬ 
tungen 1850 Mark, Vereine 4747 Mark, Dampfschiffgesellschaften 
und Privatbahnen 245 Mark und Einzelmitglieder 7876 Mark. 
Abg. Dr. Beumer, Düsseldorf, empfahl dem Verein, sich an 
der für August und September geplanten Städtebau¬ 
ausstellung in Düsseldorf durch eine Kollektiv-Aus¬ 
stellung unter dem Titel: „Der Städte verbindende 
Rhein“ zu beteiligen. Der Antrag wurde einstimmig ange¬ 
nommen und der Vorstand ermächtigt, die weiteren Schritte in 
die Wege zu leiten. Da die Ausstellung, deren wichtigste 
Objekte demnächst noch in London ausgestellt werden sollen, 
zweifelsohne auch im Rheinland grosses Interesse finden wird, 
so ist hier eine günstige Gelegenheit geboten zur Entfaltung 
einer wirksamen Propaganda für die rheinischen Verkehrs- 
Vereine, die sich um so eindrucksvoller gestalten kann, je 
lückenloser die rheinischen Vereine ihre Städte-Reklame zur 
Ausstellung bringen. Es empfiehlt sich deshalb, das bezüg¬ 
liche Material aus früherer und neuerer Zeit der Zentralstelle 
in Coblenz baldigst zur Verfügung zu stellen. Vom Vorstande 
wurde sodann noch verschiedentlich auf die den Interessen 
des deutschen Reiseverkehrs dienende Zeitschrift „D e u t s c h - 
land“, das amtliche Organ des Rheinischen Verkehrs-Vereins, 
hingewiesen, für deren Verbreitung auch ausserhalb des Vereins 
zu sorgen Pflicht aller Mitglieder sei. Der Vorsitzende hob 
mit Recht die wirklich vornehme Ausstattung und den gediegenen 
Inhalt dieser neuen Verkehrzeitschrift hervor und sprach den 
Wunsch aus, dass man ihr die wohlverdiente Beachtung 
schenken und jede nur mögliche Unterstützung angedeihen 
lassen möge. In den Gesamtvorstand wurden die 15 reihemässig 
ausscheidenden Mitglieder wiedergewählt, nämlich die Herren 
Landrat Büchting, Hotelbesitzer Caracciola, Bürgermeister 
Dengler, Dr. Gertz, Beigeordneter Hillenbrand, Hoyer, Hubert, 
Bürgermeister Neff, von Osterroth, Sanitätsrat Dr. Reuter, 
Bankdirektor Scheurenberg, Bürgermeister Schütz, Vogel, Geh. 
Kommerzienrat Wegeier und Bürgermeister Dr. Wulff. Neu¬ 
gewählt wurden die Herren Kurdirektor Femow in Kreuznach 
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und Beigeordneter Kranzbühler in Biebrich. Zu Ehrenmitgliedern 
wurden der neue Provinzialdirektor von Hessen, Dr. Breidert, 
und der neue Regierungspräsident von Düsseldorf, Dr. Kruse, 
gewählt. Zum Ort der nächsten Hauptversammlung wurde 
Mainz bestimmt. Von der Stadt Aachen lag ein Antrag vor, 
die Verbesserung des Eisenbahnverkehrs zwischen dem Rhein¬ 
lande und Belgien als dringend erforderlich zu erklären, und 
ihrer Auffassung dahin Ausdruck zu geben, dass eine Ver¬ 
besserung in durchgreifender Weise nur dann ermöglicht wird, 
wenn für die Eisenbahnverbindung Aachen—Brüssel, auf welcher 
sich der rheinisch-belgische Verkehr zum grössten Teile voll¬ 
zieht, die direkte Linie von Aachen über Gymmenich, Vise und 
Tongern für den internationalen Verkehr zum Ausbau gelangt, 
(Vergleiche auch den Aufsatz: „Die Verbesserung des Eisen¬ 
bahnverkehrs zwischen dem Rheinlande und Belgien“ in No. 2 
der Zeitschrift „Deutschland“.) Begründet war dieser Antrag 
mit dem Hinweis darauf, dass in den letzten Jahren, ins¬ 
besondere nach Eröffnung des Simplontunnels, der Verkehr, 
der von England und Nordamerika nach dem südwestlichen 
Teile von Deutschland, nach der Schweiz und nach Oberitalien 
geht, von den belgischen und damit auch von den rhein- 
preussischen Linien teilweise auf die französischen Bahnen 
abgelenkt worden ist. Die jetzige Linie Aachen—Brüssel mache 
einen langen Umweg; bei einer Luftlinien-Länge von nur 
120 Kilometern habe sie eine Länge von 154 Kilometern. 
Ausserdem machten die starken Steigungen und Gefälle dieser 
Linie eine einheitliche und glatte Betriebsführung unmöglich. 
Hinzu komme, dass der Eisenbahnminister selbst im Februar d. J. 
im Abgeordnetenhause erklärt habe, dass der Verkehr auf 
der Strecke Aachen—Brüssel seit 1903 in unerwarteter Weise 
gestiegen sei und stetig weiter steige, und dass in Erwägung 
gezogen werden müsse, ob die Strecke über Herbesthal selbst 
nach der jetzt zur Durchführung gelangenden Erweiterung der 
dortigen Bahnhofsanlagen auf die Dauer in der Lage sein 
werde, den Verkehr zu bewältigen. Die Versammlung erklärte 
sich grundsätzlich damit einverstanden, dass eine durchgreifende 
Verbesserung der Verkehrsverbindungen zwischen dem Rhein¬ 
lande und Belgien angestrebt wird, und beauftragte den 
engeren Vorstand, den Antrag zu prüfen und gegebenenfalls 
weiter zu verfolgen. Sodann beschloss die Versammlung, 
dahin zu wirken, dass durch eine ausgiebigere und zweck- 
mässigere Nutzbarmachung der Verkehrsmittel am Rhein, ins¬ 
besondere durch Einrichtung eines halb- oder ganzmonatigen 
Abonnements zur Benutzung der rheinischen Eisenbahnen und der 
Rheindampfer vornehmlich an Wochentagen eine Hebung desVer- 
kehrs und Erhöhung der Annehmlichkeiten des Aufenthaltes in den 
Rheinlanden herbeigeführt werde. Zur Begründung dieses An¬ 
trages wurde geltend gemacht, dass in Deutschland, wenigstens am 
Rhein, zu wenig Rücksicht auf die Interessen der Vergnügungs¬ 
und Erholungsreisenden genommen würde und dass in dieser 
Beziehung der Rhein anderen Ländern und Gebieten gegenüber 
stark im Rückstand sei. Anerkannt solle werden, dass die 
Durchführung des Vorschlages bei der Eisenbahn gewisse 
Schwierigkeiten bereite. Die Dampfergesellschaften 
aber wären sehr wohl in der Lage, die gewünschten Er¬ 
leichterungen zu schaffen, zumal da sie selbst ein grosses 
Interesse an der vorgeschlagenen Einrichtung haben müssten. 
Herr Direktor Krauss erklärt, dass die Frage bei der Köln- 
DüsseldorferDampfschiffahrts-Gesellschaft bereits 
eingehend erwogen worden sei, dass aber immer noch gewich¬ 
tige Bedenken beständen; er versicherte aber, dass die An¬ 
gelegenheit von der Gesellschaft mit Interesse weiter verfolgt 
werde. Nach Schluss der Verhandlungen vereinigten sich die 
Teilnehmer im Festsaale des „Düsseldorfer Hofs“ zu einem 
Festmahle. Herr Rechtsanwalt Favre au eröffnete die Reihe 
der Toaste mit einem Hoch auf den Rheinischen Verkehrs- 
Verein. Generalmajor Bigge feierte Königswinter als 
einen Glanzpunkt der Rheinlande und brachte ein Hoch auf 
die Stadt und den Verkehrs-Verein Königswinter aus. Ober¬ 
bürgermeister Spiritus begrüsste Herrn Generalmajor Bigge 
als den schneidigen Führer des Vereins, als einen Mann, der 
gewohnt sei, zu marschieren, als Führer der Attacke, der es ver¬ 
stehe, Breschen in die feindlichen Mauern zu legen. Er schloss mit 
einem Hoch auf den taktvollen und besonnenen Leiter des Vereins. 
Herr Herbst vom Wormser Verkehrs-Verein feierte die 
Damen in einem humorvollen und beifällig aufgenommenen 
Toast. Nach dem Essen ging es zur Drachenfelser Zahnrad¬ 
bahn, wo ein festlich geschmückter Sonderzug die Teilnehmer 
zunächst zur Drachenburg brachte. Der neue Besitzer, Herr Ritt¬ 
meister V. Simon, begrüsste die Gäste am Eingang des 
Burggartens und machte dann den Führer in der zurzeit in 
der Drachenburg stattfindenden, sehr gut beschickten Kunst¬ 
ausstellung. Daran schloss sich ein Rundgang durch die 
im Erdgeschoss der Burg befindlichen anheimelnden Restau¬ 
rationsräume und die nordischen Blockhäuser. Die Einrichtungen 


dieser reizenden Sommerwohnungen erregten das besondere 
Interesse der Damen. Dann ging es im Sonderzug aufwärts 
zum Plateau des Drachenfelsen, von wo man den wunder¬ 
baren Fernblick auf das Rheinpanorama geniessen konnte. Am 
Abend vereinten sich die Teilnehmer im Hotel Mattem, 
wo bei Konzert der Bonner Husaren das Abendessen ein¬ 
genommen wurde. Gegen 10 Uhr wurden die bereitliegenden 
Dampfboote bestiegen und es begann die Beleuchtung und das 
Feuerwerk. Langsam trieb das Festschiff rheinabwärts, um¬ 
geben von Dutzenden mit Lampions geschmückten Motorbooten. 
Da flammten plötzlich auf dem Mehlemer Ufer mehrere hundert 
Teerpfannen auf, Raketen zischten zum Himmel auf, Böller¬ 
schüsse erdröhnten, während das Königswinlerer Ufer vom 
„Düsseldorfer Hof“ bis zum Hotel Mattem im hellsten viel¬ 
farbigen Lichterglanz erstrahlte. Ein prachtvolles Feuerwerk 
wurde an verschiedenen Stellen in der Rheinallee abgebrannt, 
so grossartig, wie Königswinter es nach Angabe der Ein¬ 
heimischen noch nicht gesehen hatte. Dazu Musik und Gesang in 
allen Booten, kurz, es war ein Bild, wie es nur am Rheine mög¬ 
lich ist, und das allen, die es sahen, unvergesslich bleiben wird. 

Der DÜSSELDORFER VERKEHRS-VEREIN hielt seine 
diesjährige Hauptversammlung am 15. Juni im Hotel „Zum Löwen“ 
ab. Den Jahresbericht erstattete der erste Vorsitzende Bank¬ 
direktor Scheurenberg. Das mit dem 31. Dezember 1909 
abgelaufene 13. Geschäftsjahr des Verkehrs-Vereins zeigte 
wiederum eine günstige Weiterentwicklung des Vereins, 
die auch insbesondere in den Zahlen der Jahresrechnung zum 
Ausdruck gelangt. Die Gesamteinnahmen betrugen einschliesslich 
des städtischen, durch den Etat festgelegten Beitrages von 4000 
Mark und der verschiedenen Einnahmen aus der „Düsseldorfer 
Woche“ und „Zeppelin-Tribüne“ 35979.50 Mark (gegen 21973.40 
Mark im Vorjahre). Die Mitgliederbeiträge stiegen von 5748.66 
Mark auf 6751.90 Mark. Die Zahl der Einzelmitglieder blieb fast 
die gleiche wie 1908, nämlich 706; dagegen traten 14 Vereine 
und Korporationen als neue Mitglieder dem Verein bei. — 
Auch das letzte Berichtsjahr hat ein umfangreiches 
Arbeitsfeld aufzuweisen, dessen Ergebnis, besonders im 
Hinblick auf die den Verkehr sehr beeinträchtigende ungünstige 
wirtschaftliche Lage, immerhin als befriedigend bezeichnet 
werden darf. Die Auskunfterteilung und die allgemeine Tätig¬ 
keit des Verkehrs-Bureaus waren lebhafter und umfang¬ 
reicher als in früheren Jahren. Namentlich verursachten die 
besonderen Veranstaltungen des Jahres 1909, wie u. a. die 
„Düsseldorfer Woche“ und die „Zeppelin-Tage“, eine solche 
Fülle von Arbeit, dass die zur Verfügung stehenden Kräfte 
nicht mehr ausreichten. Der Schwerpunkt der Tätigkeit lag, 
dem Wesen der Verkehrsvereins-Politik entsprechend, in der 
Propaganda-Arbeit für die Stadt. Sie zu preisen und 
ihre mannigfachen Vorzüge in die weitesten Kreise zu tragen, 
ist das Leitmotiv für alle Arbeiten des Verkehrs-Vereins, auch 
für solche Veranstaltungen, die nicht direkt in das Gebiet der 
Werbetätigkeit fallen. Diesen Gesichtspunkten entsprach auch 
unsere Anregung zur Veranstaltung der Düsseldorfer Woche 
für Festspiele und Sport. Dem Verkehrs-Verein war hierbei 
mehrfach eine anregende Tätigkeit und die einheitliche 
Durchführung der Reklame für die verschiedenen Ver¬ 
anstaltungen zuerteilt, wobei wir uns insbesondere zu gemein¬ 
samem Vorgehen mit den grossen Ausstellungen und Vereinen, 
die grössere Veranstaltungen geplant hatten, vereinigen konnten. 
Das Bestreben des Vereins, eine möglichst wirksame Reklame 
für Düsseldorf zu entwickeln, hatte einen vollen Erfolg zu 
verzeichnen, da namentlich die für die „Düsseldorfer Woche“ 
bewilligten ausserordentlichen Beiträge es dem Verkehrs-Verein 
ermöglichten, die Propaganda in weit umfangreicherem Masse 
vorzunehmen als seither. Die vorgenommene Zeitungsreklame 
wurde diesmal in verschiedene Serien eingeteilt und in besonders 
grossem Umfange durchgeführt. Ferner wurden zahlreiche 
Prospekte über Düsseldorf verbreitet. Besonders intensiv ge¬ 
staltete der Verein seine Propaganda im benachbarten Holland, 
wo die Zeitungsreklame noch durch den Vertrieb von mehreren 
Tausend illustrierten Führern mit holländischem Prospekte 
ergänzt wurde. Der kleine illustrierte Düsseldorfer Führer mit 
Pharusplan wurde wiederum mit etwa 10000 Exemplaren ver¬ 
breitet und namentlich vom Ausland, besonders von Holland, 
vielfach verlangt. Die statistischen Erhebungsn des städtischen 
Statistischen Amtes konnten übrigens feststellen, dass der Besuch 
Düsseldorfs durch Ausländer in letzter Zeit ständig zugenommen 
hat. Namentlich gilt dies für Holland. Nach den vorliegenden 
Zahlen stieg die Zahl der in hiesigen Hotels übernachtenden 
Personen aus Holland in den Monaten Juni, Juli August 1909 
gegen 1908 um mehr als 50 Prozent. Mit Recht erwähnte der 
Direktor des Statistischen Amtes, Herr Dr. Most, in seinem 
Bericht, dass diese erfreuliche Zunahme des Ausländer¬ 
verkehrs wohl hauptsächlich auf die Propaganda 
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des Verkehrs-Vereins zurückzuführen sei. Eine ständige 
Rubrik in der Tätigkeit des Vereins bildet auch die Anregung 
von Verkehrs-Verbesserungen und -Erleichterungen. Hier ist 
besonders zu erwähnen die seit Jahren von uns geforderte 
Verbesserung der Schiffahrtsverbindungen mit dem 
Oberrhein. Die bereits im Jahresbericht 1908 angekündigte 
neue Dampferverbindung mit dem Oberrhein wurde für die Zeit 
vom 17. Juli bis 15. September eingeführt. In den grossen 
Verkehrs-Verbänden, denen der Düsseldorfer Verkehrs- 
Verein seit ihrer Gründung angehört und in deren geschäfts¬ 
führenden Vorständen unser erster Vorsitzender und unser 
erster Schriftführer vertreten sind, war dem Verein vielfach 
Gelegenheit zu erfolgreicher Mitarbeit geboten. An erster Stelle 
erwähnt der Jahresbericht hier das Zustandekommen der illu¬ 
strierten Verkehrs-Zeitschrift „Deutschland“, deren Gründung 
als amtliches Organ des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 
und des Rheinischen Verkehrs-Vereins nach langwierigen Ver¬ 
handlungen kurz vor Jahresschluss zu verzeichnen war. Zum 
Sitz der Redaktion und des Verlags wurde Düsseldorf bestimmt. 
Die neue Zeitschrift soll, wie es in den vertraglichen Bestim¬ 
mungen heisst, zu einem einflussreichen Organ für die Verbreitung 
der Verkehrsinteressen und zu einem wirksamen Propagandamittel 
für den deutschen Verkehr ausgestaltet werden. Die Gründung eines 
besonderen Organs für die deutsche Verkehrspropaganda bedeutet 
einen wichtigen Merkstein in der Entwicklung des Verkehrs- 
vereins-Wesens. -- In den Vorstand wurde neu gewählt der 
Direktor des Statistischen Amtes, Herr Dr. Most. 

Der VERKEHRS-VEREIN DORTMUND hat wiederum 
einige Erfolge seiner Arbeiten und Anträge zu verzeichnen. 
Besonders ist es ihm mit Hilfe des Ministeriums der öffentlichen 
Arbeiten gelungen, durchzusetzen, dass wie in Braunschweig 
und anderen Städten auch hier die Sonntagsfahrkarten 
in offenen Geschäften zu haben sind, und zwar in 
der Geschäftsstelle des Verkehr-Vereins und den Zigarren¬ 
handlungen der Firma Mensendieck. Sobald der Vertrag mit der 
Eisenbahnverwaltung abgeschlossen ist, können die Fahr¬ 
karten die ganze Woche über für den nächsten 
Sonntag in den genannten Geschäften gekauft 
werden, so dass den Interessenten das lästige Warten und 
Drängen vor den Fahrkartenschaltern der hiesigen Bahn¬ 
höfe, welche zurzeit den Ansprüchen an Sonntagen nicht 
genügen, erspart bleibt. Der Verein hofft hierdurch nicht nur 
seinen Mitgliedern, sondern allen Ausflüglern einen grossen 
Vorteil erwirkt zu haben. Ferner werden auf den Aushang¬ 
tafeln auf den Bahnhöfen auf Antrag des Vereins hin dem¬ 
nächst die Züge, welche Bahnpost führen, mit einem Posthorn 
bezeichnet. Auch sollen auf den Bahnsteigen Fernsprech¬ 
automaten aufgestellt werden, so dass es den Reisenden 
bis zur Abfahrt des Zuges möglich ist, durch Fernsprecher 
ihre Geschäfte zu erledigen. Die von der Handelskammer 
wiederaufgenommene Anregung der Herstellung einer direkten 
Verbindung zwischen Dortmund und Münster wird 
vereinsseitig auf das lebhafteste unterstützt. Auch den Ein¬ 
wohnern von Scharnhorst ist die Hilfe des Vereins insofern 
zu.teil geworden, dass die dortige Postagentur in der nächsten 
Zeit zu einer Telegraphenanstalt mit öffentlicher Fernsprech¬ 
stelle umgewandelt wird und dass eine bessere Verbindung 
nach Scharnhorst durch Freigabe der Haltestelle Scharnhorst 
für den Personenzugverkehr beantragt ist. Auf Anregung des 
Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine hat der Vorstand 
beschlossen, sich an der Einrichtung eines Verkehrsbureaus 
auf der Weltausstellung in Brüssel, wie auf der 
Ausstellung für Reise- und Fremdenverkehr 1911 
in Berlin zu beteiligen, so dass hier jedermann Auskunft über 
Dortmund erhalten kann. Von den verschiedensten Seiten wird 
darauf hingcarbeitet, dass Dortmund ein Postscheckamt 
erhält, da nach der auch durch die Presse veröffentlichten 
Statistik das Postscheckamt in Köln bei weitem die meisten 
Kontoinhaber hat, so dass eine Teilung des Kölner Postscheck¬ 
amtes und die Einrichtung eines solchen für Westfalen in 
Dortmund sehr dienlich wäre. Auch diese Angelegenheit wird 
selbstverständlich der Verkehrsverein nach Kräften unterstützen. 
Schliesslich sind verschiedene Beschwerden darüber eingelaufen, 
dass seitens der Eisenbahn-Verwaltung der frühere Eilzug 
5.12 Uhr ab Hannover vom i. Mai an in einen D-Zug ver¬ 
wandelt ist, ohne dass der Plan des Zuges geändert wurde, d. h. 
ohne den Zug selbst zu beschleunigen; es wird daher beantragt 
werden, für den genannten D-Zug, wenn nicht auf andere Weise 
eine Beschleunigung möglich ist, einige Anhaltepunkte, wie Bücke- 
burg, Gütersloh und Herne, in Zukunft fortfallen zu lassen. 

Der STETTINER VERKEHRS-VEREIN hat gemeinsam mit 
der Dürer-Gesellschaft Stettin einen Wettbewerb zur Er¬ 
langung von Entwürfen für geschmackvolle Reiseandenken 
veranstaltet. Das Verlangen, auf Reisen sich oder andern von 


den besuchten Orten Erinnerungsgegenstände mitzubringen, ist 
80 lebhaft und allgemein, dass eine weitverzweigte Industrie 
mit der Herstellung dieser Marktware beschäftigt ist. Trotzdem 
aber die Nachfrage so bedeutend ist, kann das Angebot sowohl 
nach Idee wie nach Qualität nicht als mustergültig bezeichnet 
werden. Es wird häufig weder dem guten Geschmack noch 
der lokalen Eigenart irgendwie Rechnung getragen, sei der 
Gegenstand billig oder teuer. Wir versuchen durch Ausschreiben 
dieses Wettbewerbs neue Ideen für Reiseandenken zu sammeln 
und später für eingegangene Vorlagen die in Frage kommenden 
Fabrikanten zu interessieren. Die bis zum i. September ein¬ 
zureichenden Entwürfe sollen künstlerischem Geschmack ent¬ 
sprechen und möglichst für Stettin charakteristisch sein. Der 
Gebrauchszweck, der mit dem Gegenstände evtl, verbunden 
wird, sowie das Material, aus dem derselbe bestehen soll, sind 
freigestelU. Die näheren Bedingungen des Wettbewerbs werden 
vom Stettiner Verkehrs-Verein (Mönchenstrasse 20/21) an 
Interessenten kostenlos versandt. — Auch ein Wettbewerb 
für Fenster und Balkons im Blumenschmuck ist wiederum 
zur Ausschreibung gelangt, und wir können mit Befriedigung 
feststellen, dass die verschiedenen Anregungen des städtischen 
Gartendirektors, die gärtnerische Ausschmückung der Altstadt 
betreffend, auf fruchtbaren Boden gefallen sind. Es ist be¬ 
merkenswert, dass in Stettin eine Anzahl Geschäftshäuser von der 
ebenso vornehmen wie geschmackvollen Reklame, ihre Häuser 
mit einheitlichem Blumenschmuck zu versehen, Gebrauch gemacht 
hat. Die Preisverteilung soll im Monat August stattfinden. 

Eingegangene Jahresberichte. 

Auszug vom 5. Jahresbericht des Vereins zur 
Förderung des Fremdenverkehrs, Halle a. S. Im 
abgelaufenen Jahre sind in den hiesigen Hotels und Gast¬ 
häusern 115471 Fremde polizeilich gemeldet worden. Die An¬ 
fang 1909 herausgegebene fünfte Auflage des Fremdenführers 
war bereits im September vergriffen. Die Neuauflage musste 
daher im Berichtsjahre erfolgen. Wegen der immer stärker 
werdenden Nachfrage wurde vom Pressausschuss beschlossen, 
die sechste Auflage in 13 000 Exemplaren herauszugeben. Die 
Darstellung der wichtigsten Lebensverhältnisse in der Stadt 
Halle a. S. fand wieder wie bisher Aufnahme. In seinem 
Aeussern weist der neue Führer insofern eine Veränderung 
auf, als auf dem Umschlag an Stelle des „Giebichenstein“ das 
Wahrzeichen Halles: die fünf Türme auf dem Marktplatz nach 
einer Zeichnung von Herrn G. Wessner veranschaulicht wird. 
Inhaltlich hat der Magistrats-Obersekretär Schachtzabel wieder 
einige Vervollkommnungen herbeigeführt. Einer Anzahl von 
Vereinen und Verbänden wurde anlässlich ihrer hier statt¬ 
gefundenen Verbandstage eine grosse Anzahl Führer zur Ver¬ 
teilung an die fremden Teilnehmer überwiesen. Anfang Februar 
und Anfang August wurden den Direktoren vieler höherer 
Schulen Deutschlands Führer unserer Stadt wieder mit der 
Bitte übersandt, diese Druckschriften bei den Abiturienten 
herumreichen zu lassen, um letztere für unsere Universität zu 
interessieren. Der von den Halleschen Bürgern mit grösstem 
Interesse aufgenommene Wettbewerb bei Ausschmückung von 
Vorgärten, Baikonen und Fenstern ist seinerzeit in den hiesigen 
Zeitungen sehr gewürdigt worden. Schmeichelhafte Aner¬ 
kennung aus allen Kreisen boten dem Verein volle Entschädigung 
für die überaus grosse Arbeit, die ihm hierdurch erwächst. 

Rechenschaftsbericht für das Jahr 1909 ües 
Vereins zur Hebung des Fremdenverkehrs in Breslau. 
Der Bericht enthält eine nähere Schilderung des Verlaufs der 
„Breslauer Festwoche“. Der Verein hat mit ihrer Veranstaltung 
einen Ueberschuss von fast 47000 M. erzielt. Der ganze 
Betrag wird wiederum im Interesse der Stadt Breslau ver¬ 
wendet werden. Es sei hierbei auf die Schrift verwiesen „Die 
Breslauer Festwoche 1909“, Allegro-Verlag, Breslau, welche 
die Breslauer Veranstaltung in eingehender Weise darlegt. Zu 
Werbezwecken wird vom Verein eine Sammlung von Heften 
monographischer Natur herausgegeben. Ferner wurde im ver¬ 
flossenen Jahre ein eigenes Verkehrsbureau geschaffen, das 
bisherige lag mit der Breslauer Paketfahrt-Gssellschaft zusammen. 

Eisenbahnwesen. 

Verkehrseinnahmen deutscher Eisenbahnen 
im Mai 1910. Die „Ztg. des Vereins deutscher Eisenbahn¬ 
verwaltungen“ veröffentlicht in Nr. 47 die vom Reichseisenbahnamt 
aufgestellte Uebersicht, die wir hier wiedergeben:_ 
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Neuer Schnellzug Wien—Berlin. Seit i. Mai dieses 
Jahres verkehrt ein neuer Nachtschnellzug mit folgenden 
Fahrzeiten: 

ab Wien, Nordwestbahnhof, abends 8.15 Uhr 


„ Tetschen. 4.28 „ 

an Dresden-H. 5.26 „ 

ab Dresden-H. 5.36 „ 


an Berlin, Anhalter Bahnhof, morgens 8.07 „ 

Der Zug stellt die schnellste Verbindung zwischen Wien und 
Berlin dar und führt Schlafwagen. Zollabfertigung des 
Reisegepäcks findet in Berlin, Anhalter Bahnhof, statt. 


Neue Schlafwagen. Zwischen Leipzig und Wien 
und umgekehrt verkehren seit i. Mai folgende Schlafwagen: 
ab Leipzig, Dresdner Bahnhof, abends 8.28 Uhr 
an Wien, Nordwestbahnhof, morgens 7.21 „ 

ab Wien, Nordwestbahnhof, abends 9.50 „ 

an Leipzig, Dresdner Bahnhof, morgens 8.53 „ 

Diese Schlafwagen verkehren im Anschluss an die Schnell¬ 
züge: 

Vlissingen J 

Geestemünde >—Leipzig. 

Frankfurt a. M. J 


In umgekehrter Richtung schliessen in Leipzig an: 

1 Vlissingen 
Geestemünde 
Hamburg 
Frankfurt a. M. 


Ferner verkehren zwischen Leipzig und Cöln folgende 
Schlafwagen: 

ab Leipzig, Berliner Bahnhof . . abends 9.48 Uhr 

an Elberfeld D.morgens 7.38 

„ Cöln H. „ 8.52 „ 

ab Cöln H.abends 8.25 „ 

„ Elberfeld D... 9.43 „ 

an Leipzig, Berliner Bahnhof . . morgens 8.09 „ 

Bei diesen Schlafwagenkursen schliessen in Leipzig folgende 
Verbindungen an: 

Wien—Dresden—Leipzig. 


In umgekehrter Richtung: 

.... ( Dresden—Breslau, 

eipzig <1 Dresden—Wien. 


Die neue tägliche Exp ress Verbindung nach 
Bornholm und Skandinavien über Swinemünde, Rönne, 
Hammerhafen, Ystadt mit dem grossen Passagierdampfer 
„Nordstern“ wird am Sonnabend, 2. Juli, vormittags 11.35 Uhr, 
ab Swinemünde im Anschluss an den täglichen Eilzug von 
Berlin 7.3a Uhr aufgenommen. Der Expressdampfer „Nordstern“ 
hat nach Abschluss der Verhandlungen zwischen dem Reichs¬ 
postamte und der Reederei, der Skandinavien-Express-Linie 
(Berlin-Wilmersdorf) die tägliche Briefpostbeförderung nach 
Bomholm und Ystadt sowie die Berechtigung zum Führen der 
Kaiserlich Deutschen Postflagge erhalten. Die erreichte Be¬ 
schleunigung in der täglichen Postzustellung auf dem neuen 


Schnellzug-Verbindungen von Berlin nach 
dem Nordseebad Westerland auf Sylt. 


Zusammengestellt von der Kgl. Eisenbahn-Direktion Cöln. 
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Wege von Berlin über Swinemünde direkt nach Bomholm ist 
sehr erheblich, da die Briefausgabe auf Bomholm bis zu 40 
Stunden früher als bisher möglich gemacht wird. Das illustrierte 
Kursbuch „Der neue Weg“ der Skandinavien-Express-Linie ist 
vom 22. d. M. ab durch die Verkehrsbureaus Berlin NW 7, 
Unter den Linden 70, und Swinemünde, Bollwerk 10, der 
Reederei unentgeltlich zu beziehen. 

Der diesjährige Ferienpersonenverkehr auf den 
Berliner Fernbahnhöfen hat nach den amtlichen Fest¬ 
stellungen den vorjährigen wiederum an Umfang über- 
troffen, wie die nachstehenden Zahlen, denen die vorjährigen 
zum Vergleich in Klammer beigefüg^ sind, erkennen lassen. 
Der Verkehr begann am Freitag, den i. Juli, mit einer Anzahl 
von 71350 (62905) verkauften Fahrkarten, erreichte den Höhe¬ 
punkt am Samstag, den 2. Juli, mit 86963 (84556) Fahrkarten 
und ging dann zurück am Sonntag, den 3. Juli, auf 75353 
(69930), am Montag, den 4. Juli, auf 62330 (56472) und am 
Dienstag, den 5. Juli, auf 51441 (39836) Fahrkarten. Hierzu 
kommt noch die Anzahl der im Vorverkauf in der Zeit vom 
23. bis 30. Juni ausgegebenen Fahrkarten mit 57205 (47719). 
In der Zeit vom i. bis 5. Juli verliessen demnach Berlin mit 
Fernzügen zusammen 402573 (359542) Personen. 

Handgepäck auf der Eisenbahn. Beschwerden über 
die Ueberfüllung der Wagenabteile mit Handgepäck haben den 
Minister veranlasst, die Beamten anzuweisen, dass die Vor¬ 
schriften genau innegehalten werden. Es wird darauf hinge¬ 
wiesen, dass in der ersten bis dritten Wagenklasse dem 
Reisenden nur der Raum über und unter seinem Sitzplatze für 
Handgepäck zur Verfügung steht. Auf den Sitzplätzen darf 
Handgepäck nicht untergebracht werden. Auch das Verstauen 
von Gepäckstücken in den Seitengängen der Personenwagen, 
vor den Aborttüren oder gar in Nachbarabteilen ist streng 
verboten. Den Gepäckträgern wird es nachdrücklich untersagt, 
schwere, zu umfangreiche oder zu zahlreiche Gepäckstücke als 
Handgepäck anzunehmen und in die Wagenabteile zu tragen. 
Wird ihnen mehr Gepäck als Handgepäck übergeben als Raum 
im Wagenabteil zusteht, so ist der Reisende aufzufordern, die 
überschüssigen Stücke auf Gepäckschein abfertigen zu lassen. 
Die Stationsschaffner haben bei der Prüfung der Fahrausweise 
darauf zu achten, dass das von den Reisenden mitgeführte 
Handgepäck der Anzahl der vorgezeigten Fahrkarten entspricht 
Wird mehr Gepäck angebracht als sich über oder unter den 
betreffenden Sitzplätzen unterbringen lässt, so sind die Reisen¬ 
den zur Abfertigung des überschüssigen Handgepäcks höflich 
aber bestimmt aufzufordern. Das Zugbegleitpersonal hat eben¬ 
falls darauf zu achten. Gegebenenfalls sind die überschüssigen 
Stücke sofort während der Fahrt, unter kurzer aber höflicher 
Bekanntgabe der Gründe an die Reisenden, dem Packmeister 
als nachzubehandelndes Gepäck zu übergeben. 

Sicherungsmassnahmen für den Zugverkehr. 
Am 2. Juni haben auf Einladung des Reichseisenbahnamts 
kommissarische Beratungen der am Eisenbahnwesen beteiligten 
Bundesregierungen über weitere Sicherungsmassnahmen für 
den Zugverkehr begonnen. 

Versuchsfahrten mitAkkumulator-Doppel¬ 
wagen. Wie der „Berl. Act.“ berichtet, hat die Eisenbahn¬ 
direktion Halle kürzlich Versuchsfahrten mit einem umgebauten 
sechsachsigen Akkumulator - Doppelwagen von 60,5 t Eigen¬ 
gewicht unternommen. Bei einer Belastung von 6 t konnte der 
Wagen sicher eine Geschwindigkeit von 60 km entfalten. 


Tages-Schnellzug zwischen Berlin und Paris. 

Mitgeteilt von der Kgl. Eisenbahn-Direktion Cöln. 

16 Stunden Fahrzeit. Nur 1. und 2. Klasse. 


Berlin, Schles.Bhf. ab 7^4 vorm. 

„ Alex. Platz „ 75i „ 

„ Friedr.-Str. „ 8^0 „ 

„ Zoolog. G. „ 812 

Cöln, H.-Bhf. . . an 3^3 nachm. 

„ „ . . ab 419 „ 

Brüssel, Nordbhf. an 822 abds. 
Paris, Nordbhf. . „lljo „ 


Paris, Nordbhf. ab 7^3 vorm. 
Brüssel, Nordbhf. „ lOi® ,, 
Cöln, H.-B. ... an 412nachm. 

„ ,, . . . ab 419 

Berlin, Zool. G. an 1209 abds. 
„ Friedr.-Str. „ 1221 

„ Alex.-Platz „ 1230 

„ Schles.Bhf. „ 12£2 


Fahrpreise. A) für einfache Fahrt: Berlin—Paris 1. Kl. 
89.30 Mk., 2. Kl. 57.60 Mk.; Berlin—Brüssel 1. Kl. 65.40 Mk., 
2. Kl. 41.00 Mk. B) für Hin- und Rückfahrt: Berlin—Paris 
(Geltungsdauer 20 Tage): 1. Kl. 161.10 Mk., 2. Kl. 104.80 Mk., 
Berlin—Brüssel (Geltungsdauer 10 Tage) 1. Kl. 125.90 Mk., 
2. Kl. 78.50 Mk. (Genauere Angaben über den Fahrplan sind 
in Heft 1 der Zeitschrift Seite 26 enthalten. 


















Nr. 5 DEUTSCHLAND 23 


Die besten Zugverbindungen nach Cassel und Wilhelmshöhe. 

Zusammen gestellt von der Kgl. Eisenbahn-Direktion Cassel. 

Hervorragende Sehenswürdigkeiten in Cassel: Residenzschloß, Gemäldegalerie, verschiedene Museen, Hoftheater, Marmorbad, 
Karlsaue (ausgedehnte Parkanlagen); in Wilhelmshöhe: Schloß, ausgedehnter herrlicher Waldpark in Verbindung mit dem 
Habichtswaide, Oktogon mit Herkules (Riesenschloß mit Kaskaden), weltberühmte Wasserkünste, Löwenburg (interessante 

Burgruine mit historischen Sammlungen). 

Von Basel (rechts- und linksrheinische Linie) sowie von Frankfurt a. M« 


Basel S.B.B. ... ab 1130 _ _ _ 

Basel Bad B . . „ llso — — .. _ 

Karlsruhe .... „ 2 ^ — — 512 _ 

Straßburg . . . . „ — — — — 

Frankfurt a. M. . „ ßoo Qbi 755 30 

Gießen.„ 7i5 ^ ^ m 

Marburg ... „ 7-^'^ 9^7 104 

Wilhelmshöhe . an 9^9 1145 124 

Cassel ..... „ 935 1152 1141 125 

* Bis 24. September. 

Von München (über Frankfurt a. M.) 


929 1000 1014 140 200 444 449 


803 946 — 

1045 1228 _ 

— — 1126 


_ 233 516 

— 539 802 


_ 1217 407 


000 

651 

755 

850 

946 

1208 

— 

1240 

105 

247 

435 

845 

1034 

1116 

716 

744 

818 

907 


1016 

1049 

ei 

© 

pa 

130 

157 

140* 

212 

153 

226 

u 

© 

5 © 

Uber 

Bebra 

548 

617 

1028 

1145 

1213 

1237 

107 

929 

1145 


1244 


— 

— 

403 


747 

— 


— 

— 

935 

1152 

1141 

1251 

242 

344 

302 

410 

509 

7M 

803 

1206 

1^ 

2^ 


München .... 

. . ab 

830 

200 * 

425 

1015 

Nürnberg . . . 

• • 17 

922 

410 

610 

— 

Wilhelmshöhe 

. . an 

— 

— 

512 

929 

Cassel. 

• • 77 

803 

1206 

519 

936 


(Über Gemünden—Bebra) (über Lichtenfels) 

München ... ab 722 425 München ... ab 805 

Nürnberg . . . . „ 922 ßio Nürnberg ... „ II 01 

WUhelmshöhe . . an 7« Wilhelmshöhe . 

Cassel. „ m 122 2« ^assei .... 

* Nur im Juli und August. 

r Eger Von Wien über Dresden 


* Bis 15. September. 
Von Wien über Passau 


Von Wien über Eger 


Wilhelmshöhe 
Cassel . . . 


„ 1151 
an 747 
„ 763 


Wien Westbf. , 

, ab 730 

8^ 

Wien K. F. J. B . 

ab 

810 1030* 

Passau . . . , 
Nürnberg . . 

■ „ 21 » 

■ " 

70 Ü 

Eger. 

Jena. 

77 

77 

635 

lOM 

Wilhelmshöhe . 

an 100 * — 

— 

Wilhelmshöhe . . 

an 

— 

Cassel . . . . 

,i 12 z 2« 

242 

Cassel. 

77 

241 


Nur im Juli und August. 


Bis 15. September. 


Wien Nordwestbf. 

. ab 

— 

— 905 

— 

815 950 

— 

Wien Staatsbf. . . 


— 

710 _ 

— 

— — 

1000 

Wien Nordbf. . . 


— 

750 _ 

215 

__ — 

9^ 

Prag. 

• 7? 

1200 

256 243 

1022 

114 — 

5^ 

Tetschen. 

• 77 

— 

— 54^1 

— 

428 007 

— 

Bodenbach .... 

• 77 

248 

545 _ 

1 ^ 


835 

Dresden Hbf. . . . 

• 77 

400 

^" 72 ^ 

341 

715 

1036 

Wilhelmshöhe . . 

. an 

100 = 


— 

— 

618 

Cassel. 

77 

107 

244 

1141 

242 

625 


Von (Sachsen und Thüringen: 


Nur im Juli und August. 


Dresden, Hauptbahnhof ab 

341 

— 

715 _ 

800 

— 

1035 

— 

— 

— — 

400 _ 

— 

721 

— — 

Leipzig, Berliner Bhf. 

• M 

— 

654 

— — 

1026 

1215 

— 

230 

— 

— — 

— - 

— 

1005 

— — 

„ Thüring. Bhf. 

' 77 

710 

— 

915 — 

— 

— 

1240 

— 

315 

505 _ 

7^ — 

— 

— 

11« _ 

Halle a. S . 


_ 

756 

— 954 

1109 1116 

118 

_ 

350 

_ 

— 526 

— 7 ^ 

_ 

1061 

_ 1208 

Nordhausen . 

77 

— 

— 

— 

1250 _ 

300 

— 

533 

— 

— — 

— — 

— 

12 « 

— — 

Weimar . 

77 

841 

951 

1049 1107 

— 117 

— 

232 

— 

532 

647 

9^^ 

1126 

— 

137 

Erfurt . 

77 

904 

1015 

'"^129 

_ 206 

_ 

258 

_ 

600 

^l 0 

946 

1148 

_ 

200 

Eisenach. 

■ jj 

967 

1132 

1220 

— 319 

— 

359 

— 

710 

805 

1045 

1247 


301 

Wilhelmshöhe . . . 

. an 

— 

|24 

— 

— — 

— 

618 

— 

9^ 

1106 

100* 

— 

— 

631 

Cassel. 

77 

1141 

131 

242 

250 509 

505 

625 

7^ 

940 

1113 

107* 

241 

2^ 

638 


*) Nur im Juli und August. 

Von Berlin über Halle a. S. 


^ , Kreiensen 

VonBerlinüb.Belzig ^on Berlin über Magdeburg- 


Berlin, Anh. Bhf. ab — 8 oo 905 1046 146 320 845 IQoo Berlin, Fried. Str. ab 8 I 8 Berlin, Potsd. Bhf. ab 835 1150 100 7 ^ — looo 


Magdebui’g . . „ ßio 710 9101107 — 900 — 

Wilhelmshöhe . an 124 — — — — II 06 — 63i 

Cassel . . . . „ 131 242 200 505 7^1113 244 63» 

Von Mamburg und Meestemünde 

Hamburg,H.-B.ab — 7^7 920 1236 302 — 1104 

Geestemünde . ,, — 700 937 ii4o 244 438 1056 


Cassel.an 250 Fried. Str. „ — _ _ _ 9^ — 

Magdeburg ... „ II02 167 300 947 11^1210 
Cassel. an 417 0^ 7^ 2^ 348 530 


Von Bheinland und Westfalen 


Bremen 
Hannover 
Göttiugen 
Cassel . . 


_ 807 1038 1256 353 6^ 11^ 

„ 630 1033 1243 345 eoo 8^ 218 

„ 816 1226 257 542 7 M lOM 415 

an 930 135 417 6^ 906 1207 5 ^ 

Von Breslau 


Breslau ab ßn II 20 31 s 
Cassel .an 505 lli3 9^ ii4i 


Aachen . 

Emden 

Cöln . . 

Düsseldorf 

Dortmund 

Elberfeld 

Hagen . . 

Soest . . 

Arnsberg 

Paderborn 

Cassel . . 


4^ 737 1116 
5 ^ 906 130 

605 938 123 

037 1115 211 
057 1023 226 
738 1108 3O6 
_ 1223 _ 
837 _ 413 

_ 118 __ 


445 6 M 

554 814 
6^ 8^ 
6^ 10^ 
714 944 

TM 1026 

— 1134 
8M — 

— 1230 


Von Metz 

Metz . . ab 624 1202 526 

Trier . . „ 828 206 721 

Coblenz . „ 1()22 537 915 

Gießen . „ 130 9^1145 

Cassel . an 344 1206 l^ 


Cassel . an 505 lli3 9^ nii Cassel ... an 1059 330 0m 7^1118 23o 

Zur leichteren Orientierung über die Fahrpläne vergleiche man die Skizze auf der Innenseite des Umschlags. 


Schiffahrt. 

Ein neuerRiesendampferderHamburg-Amerika- 
Linie. Aus dem Vortrag, der jüngst dem Kaiser über den 
im Bau befindlichen Riesendampfer der Hamburg-Amerika- 
Linie gehalten wurde, sind folgende Angaben von allgemeinem 
Interesse. Der neue Dampfer ist grösser als alle bisher gebauten 


Dampfer. Seine Länge zwischen den Perpendikeln beträgt 268 m, 
die Breite 29^/4 m und die Seitentiefe des Oberdecks 19 Vs Bei 
dem bisher grössten transatlantischen Dampfer, der „Mauretania'V 
sind die Vergleichszahlen 232 m, 27 m und 17,2 m. Der Tonnen¬ 
gehalt wird etwa 45 000 Registertonnen betragen. Der Dampfer 
erhält nur Turbinen-Maschinenanlagen, die dem Schiff eine 
Geschwindigkeit von 22 Seemeilen geben soll. 
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Festliche und sportliche 
Veranstaltungen, Kongresse usw. 

In Barmen wurde am i. Juli die aus Anlass des Elften 
deutschen Kongresses für Volks- und Jugendspiele veranstaltete 
Nationale Ausstellung für Sport, Volkswohl, 
Gesundheitspflege und soziale Fürsorge feierlich 
eröffnet. Oberbürgermeister Voigt hielt die Festrede Dann 
sprach Landtagsabgeordneter E. v. SchenckendorfF,Görlitz, namens 
des Zentralausschusscs zur Förderung der Jugend- und Volks¬ 
spiele in Deutschland. Die Ausstellung zerfällt in 19 Gruppen 
und gewährt eine umfassende Uebersicht über alle modernen 
Bestrebungen auf den weiten Gebieten des Sportlebens, der 
Hygiene, der öffentlichen und privaten sozialen Fürsorge. Die 
wichtigste und interessanteste Abteilung der Ausstellung ist 
jene, welche die soziale Fürsorge umfasst, der eigentliche 
Kernpunkt der Ausstellung. Hier hat die Stadt Barmen mit 
einer Reihe gemeinnützigen Vereinen in einer Gesamtgruppe 
gemeinsam ausgestellt. Sowohl Oberbürgermeister Voig^ wie 
auch Landtagsabgeordneter von Schenckendorff sprachen die 
Hoffnung aus, dass die Ausstellung befruchtende Kraft weit 
über die Grenzen Barmens und des Bergischen Landes hinaus 
ausüben möge. 

Im Juli: In Mainz Kunstausstellung „Der Rhein im Bild‘‘ vom 
Verband der Kunstfreunde in den Ländern am Rhein den 
ganzen Tag geöffnet. Kurfürstliches Schloss, Eintritt 50 Pfg. 
16. Juli bis 9. Okt,: In Düsseldorf Sonderburd-Ausstellung im 
städtischen Kunstpalast. 

21.— 25. Juli: In Königsberg i. P., 10. Tagung der Führer und 
Aerzte deutscher Sanitäts-Kolonnen. 

29. Juli bis 5. Sept. In Herfort Gewerbe- und Industrie-Aus¬ 
stellung. 

31. Juli: In Leipzig Rennen des Vereins „Sportplatz“, Leipzig. 
31. Juli: In Mainz Grosses Schwimmfest des Kreises V (Süd¬ 
deutschland) des Deutschen Schwimmverbandes im Winter¬ 
hafen. 

Im Juli und August: In K ar 1 s r uh e Aufführung von Schillers 
„Wilhelm Teil“ in dem Oetigheimer Naturtheater mit etwa 
200 Schülern. 

2.-7. August: In Paris 3. Internationaler Kongress für Schul¬ 
gesundheitspflege, verbunden mit einer Internationalen Aus¬ 
stellung für Schulgesundheitspflege vom 1.-26. August. 

5. Aug. bis 25. Sept.: In Düsseldorf Städtebau-Ausstellung 
im städtischen Kunstpalast. 

28.—30. August: In Regensburg Kreisausslellung für Industrie, 
Gewerbe und Landwirtschaft, verbunden mit Sonderaus¬ 
stellung für christliche Kunst. 


Ausstellungen. 

Die Internationale Ausstellung für Reise- und 
Fremdenverkehr Berlin 1911 

wird amtlich auch von deutschen Reichs- und preussischen 
Staatsbehörden beschickt werden. Das Reichspostamt hat 
eine umfangreiche historisch retrospektive Ausstellung der 
hauptsächlich in seinem Besitz befindlichen Darstellungen und 
bis zum Jahre 1500 zurückgehenden Modelle beschlossen. Auch 
das Preussische Landwirtschafts-Ministerium als 
Zentralbehörde der staatlichen Bäder hat die offizielle 
Beteiligung der Bäder an der Ausstellung angemeldet. Von 
auswärtigen Behörden hat nach einem jüngst eingegangenen 
Bericht des kaiserlichen Gesandten in Christiania das dortige 
Departement für öffentliche Arbeiten an die Generalverwaltung 
der Königl. Norwegischen Staatseisenbahnen den Auftrag erteilt, 
den Plan für eine Beteiligung Norwegens an der Aus¬ 
stellung in Form einer die Verkehrsmittel zu Wasser und zu 
Lande umfassenden Kollektiv-Ausstellung auszuarbeiten. 

Bei der Gelegenheit mag daran erinnert sein, dass auch 
der BundDeutscherV erkehrs-V ereine und die meisten 
ihm angeschlossenen grossen Landesverbände mit Kollektiv¬ 
ausstellungen vertreten sein werden. Wie indes die ver¬ 
schiedenen Verhandlungen gezeigt haben, sind manche Vereins¬ 
vorstände anscheinend noch nicht genügend unterrichtet über 
die Bedeutung der Ausstellung, wie auch über die Frage, in 
welcher Form am z w e c k m ä s s ig s t e n ausgestellt 
wird. Da auch das Ausland auf der Internationalen Verkehrs¬ 
ausstellung in ziemlich breitem Rahmen ausstellen wird und 
wahrscheinlich auch in recht wirkungsvoller Weise, so ist es 
für die Verkehrsverbände des Landes, das zur Ausstellung ein¬ 
geladen hat, doppelt Pfl i cht, dafür zu sorgen, dass D eutsch- 
land den Wettbewerb auf dem Gebiete des Verkehrswesens 
mit Erfolg bestehen kann. Leider mangelt es — wenigstens 
bei sehr vielen Vorständen — noch an genügender Information. 


Auf der Reise! 

Auf der Reise verlange man die Verkehrs-Zeit¬ 
schrift „Deutschland“, die in den meisten größeren 
Hotels u. Verkehrsbureaus, zahlreichen Lesezimmern etc. 
auf liegt. Wegen des Bezuges einzelner Nummern wende 
man sich an die Buchhandlungen, den Bahnhofsverkauf 
oder an den Verlag. 

Nach dieser Richtung hin ist seitens der Ausstellungsleitungf 
eine Unterlassungssünde begangen worden. Man hätte zum 
wenigsten in den grossen Landesverbänden durch einen sach¬ 
kundigen Herrn erläuternde Vorträge halten und praktische 
Winke erteilen lassen sollen, wie es doch vielfach bei grossen 
Ausstellungen geschieht. Sollte man in Berlin für eine solche 
kleine Rundreise nicht zu haben sein, so ist es Sache des 
Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine, das Versäumte 
nachzuholen und durch einen mit der Materie vertrauten, gleich¬ 
zeitig auf dem Gebiete des Ausstellungswesens bewanderten 
Herrn in den Landesverbänden Vorträge halten zu lassen. 
Auch könnte bei dieser Gelegenheit mit den einzelnen Vor¬ 
ständen an Hand des vorliegenden Materials die für den ein¬ 
zelnen Verband am zweckmässigsten und wirksamsten er¬ 
scheinende Form der Kollektiv - Ausstellungen beraten und 
feslgelegt werden. Geschieht dies nicht, so befürchten wir, 
dass die deutschen Verkehrs-Vereine nicht sonderlich vorteil¬ 
haft abschneiden und die immerhin nicht unbedeutenden Mittel 
nutzlos anlegen. 

Sonderbund-Ausstellung im städtischen Kunstpalast 
zu Düsseldorf. 

Die Ausstellung, die am Samstag, den 16. Juli, eröffnet 
wurde, umfasst den ganzen südlichen Flügel des Kunstpalastes, 
hat also den gleichen Umfang wie die vorjährige Deutsch¬ 
nationale Kunstausstellung und ist von den hiesigen Künstlern 
wie von auswärtigen reich und interessant beschickt. Max 
Lieberrnann, Ehrenmitglied des Sonderbundes, hat eine ganze 
Kollektion jüngster Arbeiten übersandt. Die französische Ab¬ 
teilung kommt an Zahl der Bilder der deutschen gleich und 
enthält charakteristische Werke jüngster markanter Künstler¬ 
persönlichkeiten. Die Tätigkeit der Jury, der die Maler Claren- 
bach und Deusser, die Kunsthistoriker Osthaus-Hagen und 
Dr. Niemeyer angehören, war darauf gerichtet, im strengsten 
Sinne nur Arbeiten von künstlerischem Gehalt aufzunehmen 
und diese Werke durch eine harmonische Zusammenstimmung 
und sorgfältig abgewogene Gruppierung, wie es bisher keine 
grosse Ausstellung durchgeführt hat, zu voller Wirkung zu 
bringen. — Sehr Wertvolles wird die kunstgewerbliche Abteilung 
enthalten. Der Leitung dieser Abteilung, den Herren F. H. Ehmcke 
von der Düsseldorfer Kunstgewerbeschule und Dr. Max Creutz, 
Direktor des Kölner Kunstgewerbe - Museums, ist es gelungen, 
zu den Düsseldorfer Arbeiten hierzu aus Wien, Holland und 
England ausgewählte Stücke, kostbare Silbersachen, Gläser, 
Gewebe, Metallarbeiten zu gewinnen. Der Architekt Max 
Benirschke hat das Lesezimmer raumkünstlerisch neu gestaltet. — 
Da mit der Sonderbund-Ausstellung gleichzeitig im nördlichen 
Flügel des Kunstpalastes die Städtebau-Ausstellung (vom 
5. August bis Ende September) stattfindet, die in Berlin eine 
grosse Beachtung fand, wird der Kunstpalast in den Monaten 
Juli bis Oktober seine Bestimmung, künstlerische und geistige 
Interessen nach Düsseldorf zu ziehen, wiederum erfüllen. 

Städtebau-Ausstellung. 

Gelegentlich der ersten öffentlichen Schaustellung der Er¬ 
gebnisse des Wettbewerbs für die Erlangung eines Grundplanes 
für das Gebiet Gross-Berlins ist die Allgemeine Städtebau-Aus¬ 
stellung 1910 in Berlin veranstaltet worden. Diese Ausstellung 
hat nicht nur in epochemachender Weise dargetan, welche 
gewaltigen Anstrengungen auf städtebaulichem Gebiete von der 
ganzen Linie der fortschrittlichsten Städte des In- und Aus¬ 
landes gemacht werden, sondern sie hat auch durch ihre sich 
auf 65 000 Personen belaufende Besucherzahl bewiesen, dass 
die städtebaulichen Fragen aufgehört haben, ein Spezialgebiet 
weniger Fachmänner zu sein, und dass das Interesse für diese 
Probleme in die allerweitesten Kreise gedrungen ist. Es ist 
daher verständlich, dass nicht nur weitere Städte, wie z. B. 
Hamburg und Budapest jetzt daran gehen in Anlehnung 
an das Gross - Berliner Vorbild umfassende neue Bebauungs¬ 
pläne ausarbeiten zu lassen, sondern dass auch zahlreiche Städte 
des In- und Auslandes, die vor ähnlichen städtebaulichen 
Problemen stehen, danach streben das vorzügliche städtebauliche 
Studienmaterial, das in der Berliner Städtebau-Ausstellung ver- 
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sammelt war, sich für einige Zeit zu verschaffen. An der Spitze 
dieser Städte, unter denen sich London, Antwerpen, 
Frankfurt a. M. und Barmen befinden, steht Düssel¬ 
dorf. Es ist der Stadt Düsseldorf gelungen, durch eine vor¬ 
läufige Umfrage im Einverständnis mit der Leitung der Berliner 
Ausstellung festzustellen, dass eine hinreichend grosse Zaihl von 
Ausstellern bereit ist, das in Berlin befindliche Material zuerst 
nach Düsseldorf gehen zu lassen, bevor es seine Wanderung 
durch die anderen Städte antritt. Die so zur Verfügung ge¬ 
stellten Ausstellungsgegenstände werden zusammengestellt mit 
vorhandenem Düsseldorfer Material und unter Mitwirkung des 
Statistischen Amtes der Stadt Düsseldorf sowie des Historischen 
Museums und hoffentlich recht zahlreicher Privater im Kunst¬ 
palaste au einer Ausstellung vereint werden können, die nicht 
nur den lokalen Stolz an der Schönheit der Stadt und an ihrer 
Entwickelung steigert und die öffentliche Meinung in Düsseldorf 
vorbereitet auf die umfangreichen Arbeiten, die für die gedeih¬ 
liche Ausbildung des Stadtplanes in nächster Zeit geleistet 
werden müssen — mehr als das, die Düsseldorfer Städtebau- 
Ausstellung wird für die westliche Hälfte des Reiches 
und ganz besonders für die sich rasch entwickelnden Städte 
des Industriegebietes eine ähnliche vorbildliche Bedeutung 
gewinnen können, wie die Berliner Ausstellung sie für den 
Osten gehabt hat. — Dis Ausstellung dauert vom 5. August bis 
Ende September. Auf Anregung des Abgeordneten Dr. Beumer 
wird ihr eine Kollektiv-Ausstellung des Rheinischen 
Verkehrs-Vereins angegliedert werden unter dem Titel; 
„Der städteverbindende Rhein“. 

Im Reichs-Kolonialamt hat sich der Deutsche Arbeits¬ 
ausschuss für die unter dem Protektorat des Königs von Eng¬ 
land in London 1911 stattfindende „International Rubber and 
Allied Trades Exhibition“ (Internationale Kautschuk- und 
Industrie - Ausstellung verwandter Gewerbe) gebildet. Dem 
Arbeitsausschuss gehören an als Vertreter des Auswärtigen 
Amtes: Geheimer Legationsrat Goetsch, des Reichsamts des 
Innern: Geheimer Oberregierungsrat Dr. Lewald, des Reichs- 
Kolonialamts : Geheimer Legationsrat Golinelli und Regierungs¬ 
rat Dr. Busse, der Ständigen Ausstellungskommission für die 
Deutsche Industrie: deren Präsident Geheimer Kommerzienrat 
Goldberger, Professor Dr. Kraemer, Graf von Schweinitz und 
der Geschäftsführer Dr. Heiman. Den Vorsitz des Arbeits¬ 
ausschusses hat der Abteilungs-Dirigent im Reichs-Kolonial¬ 
amt, Geheimer Legationsrat Golinelli, übernommen. Als General¬ 
kommissar der Deutschen Abteilung wird der Kaiserlich 
Deutsche Generalkonsul Dr. Johannes in London fungieren. 
Die Geschäfte führt das Kolonial - Wirtschaftliche Komitee 
(Berlin NW. 7, Unter den Linden 43), wohin Korrespondenzen 
zu richten sind. 

Bäder und Sommerfrischen. 

Bad Nauheim. Der erste Kraftwagen der im Frühjahr 
sich gebildeten Omnibus-Gesellschaft ist hier eingetrofifen und 
vermittelt den Personenverkehr zwischen Bahnhof, Stadt 
und Hochwald. Der Wagen fasst rund 30 Personen. 

Allgemeines. 

An die Tausende, die Deutschlands Grenzen in der Zeit 
der sommerlichen Ferien überschreiten, richten die „Mitteilungen 
des Vereins für das Deutschtum im Auslande“ die Bitte, ihre 
Mahnung zu beherzigen, die sie unter dem Rufe: „A u c h auf 
Reisen gedenke, dass du ein Deutscher bist!“ 
erlassen: „Wie wenige denken daran, wenn sie im fremd¬ 
sprachigen Ausland reisen, wie leicht und bequem sie ihrem 
Vaterlande und Volke nützen können, dadurch, dass sie überall 
als Deutsche auftreten und ihre deutsche Muttersprache zur 
Geltung bringen! Wenn der deutsche Reisende das Recht 
darauf, in seiner Muttersprache verstanden zu werden, überall 
so selbstverständlich fordern würde wie der Engländer, so 
würde sich die Fremde, der er sein deutsches Geld bringt, 
ebenso schnell dem anzupassen wissen, wie sie es gegenüber 
dem Engländer lut. Und wenn er z. B. in den Sprachgrenz- 
gebieten der Schweiz, etwa am Genfer See, im Berner Jura oder im 
Rhonetal in Gasthaus und Geschäft deutsch spräche statt mit dem 
unter 10 Fällen gmal deutsch-schweizerischen Personal ein oft 
schlimmes Französisch zu radebrechen, so würde er dadurch 
mitwirken, die Verwelschung dieser deutsch-schweizerischen 
Volksbestandteile aufzuhalten! Wer dazu mithilft, den Geltungs¬ 
bereich der deutschen Muttersprache zu erweitern, der trägt 
dadurch auch bei zu der Ausbreitung deutschen Handels- und 
Gewerbefieisses, zu der Steigerung des nationalen Wohlstandes! 
Das sollten sich in diesem Jahre besonders die Tausende gesagt 
sein lassen, die zur Weltausstellung nach Brüssel gehen werden, 
in eine Stadt, deren äusserer Firnis französisch ist, deren Be¬ 
völkerung aber flämisch, d. h. niederdeutsch ist und redet!“ 


Zwei Einrichtungen der Post sind, so schreibt die 
Königsb. Hartungsche Ztg., bei der jetzigen Reisezeit von be¬ 
sonderem Interesse. Man kann nämlich Briefmarken und Post¬ 
karten auf der Reise auch im Bahnpostwagen erhalten. Ferner 
werden auch Telegpramme von Bahnposten angenommen. Die 
in diesen Wagen zur Auflieferung kommenden Telegramme 
sollen in der Regel mit Freimarken beklebt sein, deren Betrag 
der Telegrammgebühr entspricht. Diese Telegramme können 
durch den Briefeinwurf an dem Postwagen aufgegeben werden. 
Das Telegramm kann auch auf eine Postkarte geschrieben 
werden. Der Absender muss aber dann den Inhalt deutlich 
als Telegramm bezeichnen. Der Wert der Postkarte kann bei 
der Verrechnung der Telegramme in Ansatz gebracht werden. 
Auch Telegpramme, deren Niederschrift nicht mit Freimarken 
beklebt sind, werden durch das Fenster oder die Tür des Post¬ 
wagens angenommen, wenn die Dauer des Aufenthalts dieses 
gestattet. Es sind die Gebühren dann in bar zu entrichten. Die Bahn¬ 
posten übergeben die Telegramme der nächsten Telegraphen¬ 
anstalt des Reiches oder der Bahn zur Weiterbeförderung. 

Auch eine „Auszeichnung“! Wie man auf denkbar 
bequeme Weise und ohne auch nur einen Finger zu rühren, 
zu einer „Goldenen Medaille“ kommen kann, zeigt ein aus 
Paris datiertes Schreiben, das einer angesehenen süddeutschen 
Firma jüngst zugegangen ist und von dieser der „Stäadigen 
Ausstellungskommission für die Deutsche Industrie“ zur Ver¬ 
fügung gestellt wurde. Von einer ihr bis dahin unbekannten 
Pariser Persönlichkeit wird darin der Firma eingeschrieben mit¬ 
geteilt, es sei ihr auf einer „Exposition Internationale Paris 1910“ 
das „Diplom zur grossen goldenen Medaille erster 
Klasse“ zuerkannt worden. Diese freudige Botschaft kam 
der Firma umso überraschender, als sie überhaupt gar nicht 
ausgestellt und auch von der Existenz einer solchen — übrigens 
völlig obskuren — Ausstellung bis dahin nichts gehört hatte. 
Was es indes mit dieser sonderbaren Auszeichnung für eine 
Bewandtnis hat, ergibt sich deutlich genug, wenn der so frei¬ 
gebige Briefschreiber mit den liebenswürdigsten Glückwünschen 
zugleich die Aufforderung verbindet, nach Empfang der — aus 
Sparsamkeitsgründen nur vergoldeten — Medaille und des 
Diploms, das überdies vom Ministerium des Aeussern noch 
legalisiert werden solle, die entstandenen Kosten durch einen 
Scheck auf Paris zu begleichen! Ein adressiertes Kuvert 
ist für diesen guten Zweck schon beigefUgt. Der famose Pariser 
Ausstellungsritter hat also seinen Köder so schmackhaft und 
bequem wie möglich gemacht, und es fehlen nur noch die 
Dummen, die darauf hereinfallen. 

In Deutschland wird nach der Meinung des Reichspostamts 
zu viel telephoniert. Die Deutsche Verkehrs-Zeitung ver¬ 
öffentlicht hierzu folgende Statistik: 


Staaten 

Zahl 

der Sprechstellen 
am I. Januar 

Zahl 

der 

Gespräche 

1908 

Auf 1000 Einw. 
entfallen Sprech¬ 
stellen Ende 1908 

1890 

1900 

1909 

Amerika . . 

650 000 

2 200 000 

6 620 000 

11 373 000 000 

82.7 

Deutschland . 

47 000 

212 200 

860 000 

I 519 400 000 

14.2 

England . . 

20 000 

115 000 

590 000 

I 808 100 000 

13*6 

Frankreich . 

16 000 

63 200 

197 000 

265 610 000 

5-0 

Schweden 

20 200 

63 500 

167 000 

301 210 000 

31-0 


Hiernach werden also in den Vereinigten Staaten etwa 
siebenmal so viel Telephongespräche geführt wie in Deutsch¬ 
land. In dem kleineren England ist die Zahl der Gespräche 
höher. Die Zahl der Sprechstellen auf je 1000 Einwohner ist 
in Amerika ungefähr sechsmal so gross, in Schweden und 
Norwegen ungefähr dreimal so gross wie in Deutschland. 

Bücherschau. 

Rheinhöhen Wege, Schülerherbergen, Rhein¬ 
wanderbuch. Von Hans Hoitz. Die Schaffung der 
Rheinhöhenwege und der Schülerherbergen am Rhein muss 
als eine der verdienstvollsten Taten des Rheinischen 
Verkehrs-Vereins bezeichnet werden und hat allerorts, 
auch bei höchsten Behörden, viel Anklang und Anerkennung, 
gefunden, wovon der namhafte Zuschuss des Kultusministers 
ein Beweis ist Die Wirkung der neuen Einrichtung war ganz 
überraschend. Schon das erste Jahr (1908) brachte eine bedeu¬ 
tende Steigerung des Wanderverkehrs: nicht weniger als 2300 
studierende junge Leute besuchten die Herbergen und wan¬ 
delten auf den Rheinhöhen. Im vorigen Jahre waren es sogar 
3700, und weit grösser war die Zahl anderer Touristen, die der 
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neuen Bezeichnung folgten. Es war ein glücklicher Gedanke, 
in einem besonderen Rheinwanderbuch auf die Schönheiten 
der Rheinhöhenwege aufmerksam zu machen und dem Wanderer 
einen Führer und Berater zu bieten, der nie versag^ auch wo 
die Bezeichnung zeitweilig von böser Hand entfernt ist. Dieses 
Wandcrbuch ist jetzt in zweiter Auflage (Preis 1.20 Mark; 
bei Georgi, Bonn) erschienen und enthält in zahlreichen 
schönen Karten, Bildern, Wanderbeschreibungen und Rhein¬ 
sagen einen wahren Schatz für den Rheinreisenden. Der 
Verfasser ist als einer der bedeutendsten Förderer der Touristik 
und als hervorragender Kenner der Rheingegenden in weiten 
Kreisen bekannt, und seinen Beschreibungen sieht man es an, 
dass sie nicht hinter dem Schreibtisch, sondern auf der 
Wanderung selbst entstanden sind. Die Rheinhöhenwege 
führen von Bonn bis Bingen und von Beuel bis Wiesbaden 
und haben eine Gesamtlänge von 460 Kilometer. Die Wande¬ 
rung ist in 10 Tagereisen eingeteilt, die auch bequem einzeln 
zu machen sind, da der Ausgangs- und Endpunkt immer 
wieder der Rhein ist. Die Beschreibung einer jeden Tagereise 
enthält an der Spitze eine Uebersicht über die verlangte Tages¬ 
leistung mit Entfernungen, Höhen- und Richtungsangaben, 
so dass Schwierigkeit und Dauer mit einem Blick zu übersehen 
sind. Das Buch ist auch besonders für wandernde Studenten 
bestimmt, daher enthält es alles Wissenswerte über die Ein¬ 
richtung der Schülerherbergen und die Vergünstigungen, welche 
die Schüler geniessen. 

Wegweiser durch Cassel-Wilhelmshöhe. Den 
Besuchern Cassels gewidmet von der Städtischen Verkehrs-Kom¬ 
mission, herausgegeben in deutscher, französischer, englischer 
und holländischer Uebersetzung. Der mit dem Wappen der 
Residenz Cassel und der in Betracht kommenden fremden 
Mächte und vielen Bildern ausgestattete Prospekt bietet eine 
praktische Handhabe zur Besichtigung der Sehenswürdigkeiten 
in der Stadt und Umgebung. Hierfür sind zwei Tage zugrunde 
gelegt. Vergnügungsanzeiger, Droschkentarif, Besichtigungstafel 
und Stadtplan machen den Wegweiser zu einem brauchbaren 
Orientierungsmittel. Die Abgabe erfolgt kostenlos durch die 
Auskunftshalle für Fremdenverkehr am Bahnhofsplatz und das 
Städtische Verkehrsamt, Rathaus, Zimmer 100. 

Düsseldorf im Wandel der Zeiten. Von Freunden 
der Heimatgeschichte, Verlag von L. Schwann, Düsseldorf. 
2. Auflage. Kart. Preis Mk. 0.80, auf Kunstdruck in Leinen 
Mk. 1.50. Das interessante Werkchen ist mit zahlreichen 
Illustrationen versehen. 

Der „Blaue Harzführer“ 1910 ist erschienen und durch 
alle Buchhandlungen, viele Verkehrsbureaus, wie auch von der 
Verlagsbuchhandlung E. Appelhans & Comp. (Rud. Stolle & Gust 
Roselieb), Braunschweig, zum Preise von 50 Pfg. zu beziehen. 
Die Eigenart dieses beliebten Führers liegt darin, dass man im 
ersten Teile eine vollständige und mit 89 Harzansichten 
geschmückte Harzreise findet, daran schliessen sich dann aus¬ 
führliche Beschreibungen und Spezialkarten der einzelnen Orte 
an. Das Buch enthält 52 solcher Kärtchen und eine allgemeine 
Uebersichtskarte mit Angabe der Eisenbahnverbindungen nach 
dem Harze. Eine grosse Annehmlichkeit im „Blauen Harz¬ 
führer“ lieg^ darin, dass er auch die Fahrpläne nicht nur der 
Harzbahnen, sondern auch der Automobil-Omnibusse und 
Posten enthält. 

Der „Führer durch Worms und Umgebung“, 
Verlag von Hofphotograph Christian Herbst in Worms 
Lutherplatz (Preis 50 Pfg.), ist soeben in dritter Auflage 
erschienen. Der Führer ist mit zahlreichen Illustrationen und 
einem Stadtplan der alten, interessanten Luther- und Nibelungen¬ 
stadt versehen, in der im nächsten Jahre die Hauptversammlung 
des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine tagen wird. 

Das soeben erschienene „Handbuch für Verkehrs¬ 
und Reisebureaus 1910“ (Renaissance-Verlag, Berlin — 
Eduard Roether, Darmstadt) enthält eine sorgfältige Zusammen¬ 
stellung der Adressen der deutschen Reise- und Verkehrsbureaus, 
Bade- und Kurverwaltungen und sonstiger für den Fremden¬ 
verkehr wichtiger Institute und Organisationen. Auch die 
wichtigsten ähnlichen Unternehmungen Oesterreichs und der 
Schweiz sind aufgenommen. Das gesamte Adressenmaterial 
ist durch eine Original-Rundfrage erzielt worden, daher absolut 
authentisch. Das kleine, billige, Tür den praktischen Gebrauch 
zusammengestellte Büchlein wird vielen, namentlich Reisenden, 
die gern vorher wissen, wo sie sich Auskunft holen können, 
gute Dienste tun. 


Schriftleiter und verantwortlich für den allgem. Teil: Josef Schumacher 
in Düsseldorf; für den wirtschaftlichen und amtlichen Teil der Bundes¬ 
nachrichten: Dr. Seyfert, Geschäftsführer des Bundes Deutscher Verkehrs¬ 
vereine in Leipzig; für den Anzeigenteil: Bruno Korb in Düsseldorf 
Druck und Verlag der DüsseldorferVerlagsanstalt A.-Q. in Düsseldorf. 


Neue Turbinen-Dampfer auf der Linie Har- 
wich—Hoek van Holland. Turbinen. 

- Dampfer hat die Crreat 

Eastern Kaihvay Comp, zur Vermittlniig des Verkehrs zwischen 
llarwicli —Hoek van Holland in den Dienst gestellt. Es ist 
dies der von der Schiffsbaufirma Browen & Co. in Clydebank 
in Schottland erbaute Dampfer „St. Petersburg“, ein Schwester¬ 
schiff der „München“ und „Copenhagen“. Der Dampfer hat 
eine Stundengeschwindigkeit von 21 Knoten, ist 343 Fuss lang, 
44 Fuss breit, seine Kabinen bieten bequem Unterkunft für 
mehr als 300 Passagiere. Besonders erwähnenswert ist die 
grosse Anzahl der Einzelkabinen; die Mehrzahl der übrigen 
Kabinen sind für zwei Personen eingerichtet. Der neue Dampfer 
ist mit drahtloser Telegraphie und Signal-Apparaten ausgerüstet 
und sind die Heizungs-, Ventilations- und Beleuchtungsanlagen 
aufs allermodernste ausgestattet. Die Indienststellung des 
,,St. Petersburg“ wird voraussichtlich im Anfang 
des Monats Juli erfolgen. Der Dienst mit Süddeutsch¬ 
land über Hoek van Holland hat seit dem i. Mai insofern eine 
Verbesserung erfahren, als durch einen der Ankunft der Schiffe 
entsprechenden Zug sich eine frühere Ankunft in Süddeutsch¬ 
land um I bis 2 Stunden ermöglicht. Die Züge von und nach 
London bleiben dieselben. 



iJoliKS-Aiisstellnng 

des 

Sonderbundes loesldeutsdier 
Kunstfreunde und Künstler 

Düsseldorf ItflO 

am Kaiser-Wilhelm-Park. 

1(>. Juli bis 0. Oktober: 

Deutsche und Französische lieu-Kunst. 

Modernes Knnstgewerlie. 

ERÖFFNUNG 

Samstag, den 16. Juli 1910, nachmittags 2 Uhp. 

Der Eintrittspreis l ür die Ausstellung beträgt M. 1.—, Kinder 
bis zum vollendeten 14. Lebensjahr zahlen die Hälfte. 
Der Preis der Dauerkarten für Auswärtige beträgt M. 2.—. 
TUglich fjcölFiiet 

von morgens 9 bi^ abends 7 lllir« 


Boi dem Unterzeichneten Fremdenverkehrsvereiu ist die Stelle des 

bureauleitenden Sekretärs 

sofort zu besetzen. Bewerber müssen wirtschafts-wissenschaft- 
liebe Kenntnisse besitzen, schriftstellerisch befähigt und im 
Umgang gewandt sein. Anfangsgohalt M. 2400.— steigend von 
2 zu 2 .fahren um je M. 300.— bis M. 3000.—. Meldungen mit 
Lebenslauf etc. an den Vorsitzenden Rechtsanwalt Zander in 
Danzig, Langgasso 20, 1., erbeten. 

Danziger Verkehrs-Zentrale, E. V. 




















WeltausNtellnn^ Bruissel 
lOOO 


in Hotels und Privatpensionen empfiehlt . 

Wohnnngsnachweis HESS, Brüssel, nnr 18 Avenue da Bonlevard 

_ eine Minate vom Nordbahnhof Ausstellungsführer — Vereins-Arrangements — Wechselstube. _ 



Hotel „Bayrischer Hot“. 


Inhaber: Charles 6ag, HAHNOVER, Luisenstr. 10, Fernsprecher 442 u. 7858. Wein- nnd Bler-Restanrant. 

88 neu eingerichtete Zimmer, elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bade- und Doucheraum. 


Der Harz 


das schönste Qebiise Hotddeutschlandsl 


Die illustrierte Broschüre „Eine Reise durch den Harz“ 
kostenfrei von der Geschäftsstelle des Harzer Verkehrs- 
Verbandes in Wernigerode. 
Sonder-Prospekte von nachstehenden Mitgliedern: 


Alexisbad: Magistrat Harz- 
gerode 

Altenau: Magistrat 
Altenbrak: Harzklub 
♦Bad Harzburg: Herzogliches 
Badekommissariat 
Bad Lauterberg: Badeverw. 
Bad Sachsa: Magistrat 
Bad Thale: Kurverwaltung 
Ballenstedt: Magistrat 
Benneckenstein: Magistrat 
Berlin: Zentral-Verwaltung f. 

Sekundärbahnen 
Bernburg: Magistrat 
Blankenburg: Magistrat 

„ Direktion der 

Haiberst. - Blankenburger 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Bleicherode: Magistrat 
Braunlage: Kurverwaltung 
♦Braunschweig: Verk.-Verein 
„ Büssing Kraft¬ 

wagenbetrieb G. m. b. H. 
Brocken: Wintersport-Verein 
Buntenbock: Gemeindeverw. 
Clausthal: Magistrat 
Dreiannen - Hohne: Winter¬ 
sport-Verein 
Elbingerode: Magistrat 
Elend: Harzklub 
Frankenhausen: Verk.-Ver. 
Friedrichsbrunn: Harzklub 
Gemrode: Magistrat 
Goslar: Magistrat 
Grund: Kurkommission 


Hahnenklee-Bockswiese Ge¬ 
meindeverwaltung 
Halberstadt: Magistrat 
Harzgerode: Magistrat 
Herzberg: Verkehrs verein 
♦Hildesheim: Verein z. Hebung 
des Fremdenverkehrs 
Hohegeiss: Gemeindeverw. 
♦Ilsenburg: Kurverwaltung 
Lau teil thal: Magistrat 
Lerbach: Gemeindeverw. 
Nordhausen: Magistrat 
Nüschenrode: Gemeindeverw. 
Okertal: Verein z. Hebung d. 
Fremdenverkehrs Romker- 
halle bei Oker 
Osterode/Harz: Magistrat 
Quedlinburg: Vorschöner.- 
Verein 

Rübeland: Gemeindeverw. 
Schierke: Kurverwaltung 
Seesen: Magistrat 
Solbad Salzgitter: Harzverein 
St. Andreasberg: Magistrat 
♦Stolberg: Verkehrs-Verein 
Suderode: Harzklub 
Trautenstein: Harzklub 
Walkenried: Gemeindeverw. 
Wendefurth: Gemeindeverw. 
Weniigerode: Verkehrsamt 

„ Direktion der 

Nordhausen - Wernigeroder 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Wieda: Gemeindeverw. 
Zellerfeld: Magistrat 


Im Rpriin* H^^^zer Auskunftei in der Gsellius’schen 
lli LJwlllll* Buchhandlung, Mohrenstr.52.— Ausgabe¬ 
stelle d. kostenfr. Broschüre vom Harz u. d. Sonderprospekte. 


Die mit Stern versehenen Verwaltungen haben in vorliegender 
Nummer noch Sonderankündigungen. 




stolberg 

@ im ßarz © 


:: üuftkurort ;; :: 

in porzügl. hage • Ausgedehnte 
Buchen- und Fichten-Waldungen 
;; Zeitgemäße Einrichtungen :: 
Anfragen beim Verkehrs-Verein 


Bad 


fShrer. WohnungtbiKh 
mll aU«a Weisca, Bommms- 
bfOKfaOft M todi 

KmmB IA Mil Mi ». OktM. 


SebirgsloHHerort o.^Solbad. 

Mtitf all m\m and Gold hcM Kredos 
heilift Qaelle aut der Tieft mpor, den Setaatz 
der Schitze: GoHesniicrl 


Luftkurort 

llienburi 


:::: am Harz :: 


Am Ausgang des romantischen 
Ilsetales gelegen. Gesunde, 
ozonreiche Gebirgsluft, ge¬ 
lindes Klima, wundervolle Um¬ 
gebung. Kostenfreier Pro¬ 
spekt inkl. Wohnungsnachweis 
durch die Kurverwaltung. 


Bleil & Wögerer 

CASSEL 

Kunst-Anstalt für Dermopiastik 

(Moderne Tierpräparation) 

Fernsprecher 2460 ^ Prospekte gratis 

Spezialfirma für Auslandstrophäen 

Gerben • Fellteppiche • Sämtl. Geweiharbeiten. 











































fffffpl -Miliieimsiiaiie 

V Wl V V w I Sommer-Aufenthalt 
la 160 000 Einw. 11 der Kaiserl. Familie 

Prachtv. Parkanlagen, Carlsaue, Wilhelms¬ 
höhe mit Herkules, Löwenburg und Wasser¬ 
künsten. Die Königl. Gemäldegalerie enthält 
die berühmtesten Werke der Niederländer. 
Museum Friedericianum, Landesbibliothek, 
Königl. Palais, neues Königl. Hoftheater, 
sehenswerter Rathaus-Neubau. 

Auskunft u. Führer kostenlos. Städt.Verkehrsamt. 



KUR-ANSTALT für 
physikal.-diätet. Therapie 


Wilhelmshöhe-Cassel 


Herrl. Lage. — Moderner 
Komfort (Lift, Wandelhalle 
etc.). — Beste Heilerfolge. 

Leit. Arzt: Dr. med. Strasser, 
früher Oberarzt in 
Dr. Liahnianns Sanatorium. 


1 Ärztin. 




Cossel-Uilhelmsliihe 


Empfehlenswerte Hotels 



Hotel Casseler Hof 

1 Minute vom Bahnhof. 

—= Zimmer von M k. 2.50 an. — : 

Neuer Besitzer: Hermann Polter. 


Hotel du Nord :: Bahnhof :: 

Altrenommiertes Haus ersten Ranges. 
Zimmer von Mk. 2.50 aufwärts. Moderner Komfort. 

Hotel des Deutschen Off.-Vereins. 
(Auto-Garage.) Marie Axinann, Hoflieferantin. 


Hotel „Kaiserhof“ 

Haus I. Ranges (direkt am Hauptbahnhof). 

Besitzer: Willi. Theod. Spohi*. 

T T ^ A- ^ 1 T~^ _1 altbekanntes Haus 

-LTlOLCI XVOyO.! I. Ranges, 

unmittelbar am Bahnhof gelegen. 

Zimmer von Mk. 3.— an. — Wein - Restaurant. 

Besitzer: Paul Lahnstein. 

Hotel König von Preussen 

Altreiioiiimiertes Hans ersten Ranges im Zentrum 
der Stadt. — Zimmer mit Bad und Toilette. 

Fl*. Opel, Hofl. Sr. Majestät des Kaisers u. Königs. 
Telegr.-Adr.: Opelhotel. 

Hotel Schirmer 

Hans I. Ranges 

Besitzer: Albert Mann, Hoflieferant. 

Hotel Monopol (tS" L^agi: 

Feinbürgerliches Familieiihaus. 

Zimmer von Mk. 2.50 an. Zentralheizung. Elektr. 
Licht. Aufzug. Auto-Garage. Telephon Nr. 1026. 

Inhaber: A. E. Booz. 

Wilhelmshölie b. Cassel. 

Hervorragender Luftkurort. Reine Gebirgs- u. Waldluft. 

ünSchloßpark,vornehmu. 
cUlLL XaULCI modern,ruhige,geschützte 
Lage. Pens., Zimm. m. Bad. A. Stecker, Kgl. Hofl. 






Durch seiner eigenen Hände Arbeit ist es heutzutage nicht 
mehr möglich Reichtum zu erwerben, w^ohl aber durch eine 
gute Erfindung oder Idee. Der Erfinder der Sicherheits¬ 
nadel verdiente mit seiner Erfindung 6 Millionen Mark. Der 
Erfinder des Gasglühlichtes erhielt für das amerikanische 
Patent allein 2 Millionen Mark. 

Wer eine Erfindung oder Idee hat, wende sich an die 

Internationale Patent-Erwirkunns- unii Verwertnnos-Zentrale 

Adolf 8eng in Casg^el-C. 

Dieselbe erteilt vollständig kogtenloB Auskünfte 
in Erfindungsangelegenheiten. 



Rolandseck 

die Perle vom Rhein. 

Klimatischer Luftkurort 

(siehe Reichs-Medizinal-Kalender!) 


Hotel Bellevue vorm. Billau. 


Schönste Lage am ganzen Rhein. Am 
Landungsplatz der Dampfboote, gegen¬ 
über dem Bahnhof. Große, gänzlich staab* 
freie Gartenanlagen mit Rheinterrasse. 
Herrliche Waldungen dicht beim Hotel. 
Säle n. Terrassen für kl. Gesellschalten, 
Hochzeiten etc. Prospekte. Fernspr. 28. 
















































































LGIPZIO 



die bedeutendste Handels- und Industriestadt im 
Herzen Deutschlands. Bekannt durch seine Yor- 
und Engrosmessen, sowie als Sitz des Pelzhandels 
und des Buchgewerbes. Berühmt als Universitäts¬ 
und Musikstadt. Großstädtische Sehenswürdig¬ 
keiten, Bildungs- und Vergnügungs - Anstalten, 
prachtvolle Parkanlagen und Waldungen. Haupt¬ 
bahnhof und Völkerschlacht-Denkmal im Bau. 

Unentgeltliche Auskünfte über Leipzigs Yerkehrs- 
und Aufenthalts-Verhältnisse gibt der 

Verkehrs-Verein 

(städtischer Handelshof, Naschmarkt, Laden 27/28, 
Schreib- und Lesezimmer gegenüber dem Goethe- 
Denkmal.) 


/^öfe/ de 1{ussie,Xeipzig 

Zentrum der — ßUer X^mfort 

feines Wein- und ^ier-J^esfaurant 

S chmuckgarien . 



12 km von Braunschweig, 30 km vom Harze (stündl. Bahn¬ 
verbindung), in freundlicher Gartenumgebung mit schönen 
Anlagen um die Innenstadt und herrlichen Laubwaldungen 
in unmittelbarer Nähe und auf den umliegenden Höhen. 
Sitz der Kreis- und Amtsbehörden und als ehern. Residenz 
einzelner Landesbehörden (Bibliothek, Archiv). Garnison, 
Regimentskapelle. Gute Schulen : Gymnasium, 2 Realschulen, 
Lehrerseminar, Schloßanstalten, Breymaimsches Institut, 
Gartenbauschule, Musikschule. Theater mit Vorstellungen 
des Hoftheaters. Grundwasserleitung, Kanalisation, Elektri¬ 
zitätswerk; Fliißbadeanstalten, Eisbahn, Tennisplätze. 

Ansknnft erteilt der Verkehrs- und Terschönerungsverein. 


^ Robert Börner Leipzig E{)iiigl.Ioflieferant 




Hotel Victoria, Leipzig jüche^üi^ 

Hotel IStadt IVüniberg; 

Bayrischen Bahnhof = 


□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 

i Ul I 
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I Leipzig 13 □ 

□ Johannisplatz 1/3. □ 

□ □ 
□□□□□DnaDannnDnnann 

Rotel Heutschel f Bostempfohl. 

Familien-Hotel. Zivile Preise. 


Hotel Royal, Leipzig 

Georgiring — Aiigustusplatz 


Julius Strobel 

Schirmfabrik 

Leipzig 

Regensdiirmein gr.Auswalil 

Telephon 4232. 


Kunst-, Bau- und Möbeltischlerei 

I HEINRICH GÜNDEL | 

Hamburger- I Bl MI 12 Hamburger- 


mm^ Hamburger- ICIMIA Hamburger- 

straßeNr.16 LCIriLlU straßeNr.l6 
^4 ■■ Fabrik: Neu-Mockau 


Bureau Einrichtungen 

für Auskunftsstellen der Verkehrsvereine 



Geliefert wurde die 
Ausstattung des 
Leipziger 
Verkehrsvereins 



I 


I 

I 

V 

t 

I 

I 


BM-EUTEII 

Kgl. Sächs. Eisen-, Moor- und Mineralbad mit 
berühmter Qlaubersalzquelle. Mediko-mechan. 
Institut, Einrichtungen für Hydrotherapie usw. 
Großes Sonnen- u. Luftbad mit Schwimmteichen. 

500 m ü. d. Meer, gegen Winde geschützt, Inmlttea ausgedehnter 
Waldungen U. Parkanlagen, a. d. Linie Lelpzig-Eger. Besucher¬ 
zahl 1909: 13 692. Saison: l. Mai bis 30. September. 15 Ärzte. 

Bad-Elster hat hervorragende Erfolge 

hei Frauenkrankheiten, allgem. Schwächezuständea, Blutarmut, 
Bleiclisucht, Herzleiden (Terrainkuren), Erkrankungen der Ver¬ 
dauungsorgane (Verstopfung), der Nieren und der Leber, Fett¬ 
leibigkeit, Gicht u. Rheumatismus, Nervenleiden, Lähmungen, 
■ ■ — Exsudaten, in der Nachbehandlung von Verletzungen. - - ■ 

Prospekt und Wohnungsvorzelchnis durch die Kgl. Badedirektion. 


DKAfImi HOTEL KRONPRINZ 

Iml |r\IMII unmittelbar am Hanptbahnhof. 1909 erfiflnet. 

Vornehm eingerichtete Zimmer von M. 3—5, 
zweibettige M. 5—8. Elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bäder. 


HOTEL DU NORD 


gegenüber Hauptbahnhof, 5 Minuten vom 
Zentrum der Stadt. fUF* Hans I. Hannas "fMI 
Prima Kflcha. — Zimmer mit Bad in allen Etagen. 555S5SS555 


Breslau 


LEIPZIG « Grand Hotel de Rome « 


Haus allerersten Ranges 
Besitzer: Adolf Schlinke. 




































































Hamburg, die Freie und Hansestadt an dem mächtigen 
Elbstrom und den malerischen Ufern der Alster, wird mit 
Recht das „Nordische Venedig“ genannt. Es zählte zu 
Anfang des Jahres 1910 in seinem Stadt- und Landgebiet 
980000 Einwohner. 

Als gröOte Handelsstadt des 
europäischen Kontinents zeigt 
Hamburg mit seinen großartigen 
Hafenanlagen, mit seinen Hun¬ 
derten von Kanälen und Brücken, 
mit seinen prächtigen Ozean¬ 
dampfern u. stolzen Segelschiffen 
ein Bild, das den Beschauer mit 
höchster Bewunderung erfüllt. 

Die stattlichen Bauten im Frei¬ 
hafen, die meilenlangen Kai¬ 
anlagen,die riesigen Schiffswerften 
und Docks, die hochgelegene Na¬ 
vigationsschule und die deutsche 
Seewarte, in deren Nähe sich das 
mächtige Standbild des eisernen 
Kanzlers erhebt, die Helgoländer 
Allee, die lange Reihe von großen 
Vergnügungs - Etablissements in 
St.Pauli, sind Sehenswürdigkeiten, 
die auf dem Kontinent nicht ihres¬ 
gleichen finden. 

Die Börse am Adolfsplatz, der 
Prachtbau des Rathauses, das 
Kaiser - Wilhelm - Denkmal, die 
Nikolai- u. Michaeliskirche, deren 
Türme zu den höchsten auf der 
Erde zählen, sind Monumental¬ 
bauten, auf die Hamburg mit 
Recht stolz ist. 

Die Binnen- u. Außenalster mit 
ihren Flottillen kleiner Dampfer, 

Segeljachten und Ruderböten, mit 
ihren Uferalleen, Promenaden und 
parkartigen Gärten, mit ihren vor¬ 


nehmen Gebäuden am Jungfernstieg und den schloßartigen 
Villen in Harvestehude und auf der Uhlenhorst, bieten 
im Sommer ein farbenprächtiges Bild, das einzig in 
seiner Art ist. 

Das Kolonialinstitut, das harn- 
burgische Vorlesungswesen, die 
Kunsthalle, die Theater, das Kon¬ 
servatorium, die Museen, die Stadt¬ 
bibliothek, die Staatslaboratorien, 
der Zoologische und der Botanische 
Garten, die vorzüglichen Staats- 
u. Privatschulen Hamburgs zeigen, 
daß in der großen Handelsmetro¬ 
pole auch Künste und Wissen¬ 
schaften in hohem Maße gepflegt 
werden. 

Hagenbecks Tierpark in un¬ 
mittelbarer Nähe der Stadt ist eine 
weltberühmte Sehenswürdigkeit. 

Trotz der vorzüglichen „Ham¬ 
burger Küche“ lebt es sich in 
Hamburg keineswegs teurer als 
anderswo. Neben den Hotels 
allerersten Ranges am Alsterbassin 
gibt es in der inneren Stadt, in der 
Nähe der Bahnhöfe, in St. Georg 
und St. Pauli eine große Zahl 
komfortabel eingerichteter Hotels, 
die in ihren Preisen nicht teurer 
sind, als die mittleren Hotels einer 
Provinzialstadt. 

Für Fremde, die sich dauernd 
in Hamburg niederlassen wollen, 
sei noch bemerkt,’] daß die Ein¬ 
kommensteuer (Staats- und Kom¬ 
munalsteuer zusammen) hier ge¬ 
ringer ist, als in den meisten 
andern Städten Deutschlands. — 
Freunde des Sp£rts lassen sich in 
Hamburg besonders gern nieder. 


Nähere Auskunft erteilt: Der Verein zur Förderung des Fremdenverkehrs in Hamburg, Alsterdamm 39. 

Illustr. Wegweiser u. Plakate mit Hamburger Ansichten werden nach auswärts unentgeltlich durch die Auskunftstelle versandt. 


„HaimniKetHoriliiiiibiiß 

Hotel allerersten Ranges. 

Neue Inhaber. — Gänzlich renoviert. — Schönste Lage am Alsterbassain 
■ Ruhigstes Haus 


Zimmer von 


Mk. 5.00 an L"edu 


slve 

nun 


Frühstück, 
g and Licht. 


Jeder Komfort. — Telephon in den Zimmern. 


FlßnsburSiSjüMffiS 

mit ihren durch eine vorzügliche Lage in unmittel¬ 
barer Nähe schöner Hoch Waldungen als alt¬ 
bewährte klimatische Kurorte bekannt. Ostseebädern 

Apenrade, Glücksburg, Gravenstein, Kollund, 
Sonderburg, SüderhalF, Wassersleben etc. 

sind allen Erholungsbedürftigen angelegentlich 
empfohlen. — Auch die herrliche Lage Flensburgs 
an der Förde ladet zu längerem Aufenthalt ein. 
Elegante Dampfschiffe unterhalten fortgesetzt die 
Verbindung mit den oben genannten Badeorten. 
Unentgeltliche Auskunft erteilt der Geschäftsführer des 
FlensburgerVerkehrs-Vereins:Werner Frölich, Helenenallee 9, 
in Flensburg. 


Unmittelbar am Strand, von Hochwald und Bergen umgeben, liegt 
Täglich „ w m t ii Großartige 

MISDROY II 


4 Schnellzüge 
von und nach 
Berlin. 


verkehr. 


Vorzügliche Einrichtungen für Kur und Unterhaltung. Evang. 
und kath.'^Gottesdienst. Behaglicher Aufenthalt für Familien. 
1909: 17600 Gäste. Illustr. Führer durch die Kur-Verwaltung. 



mit tädlid)er Unterbaliunas^Bcilade und 
illustr. Wodxnscbriit „Rbcin und Düsser* 

OG» 


Gediegener redaktioneller Cext ss 
Prompte Beriebterftattung ssssss 
Spannende Romane und nooellen 

monatlid) für Düffeldorf und 
Verbreitungsgebiet 

ulerteljäbrild) durd) die Poft 

CEX9 

€rfoi8relcl)es und billiges Jnsertionsorgan 


50 pfg. 
180 „ 






































Familienbäder 


W armbadehaiis 
mit modero. lohilatorlum 
liiift- n. Sonnenbad 

Herrl., lamtweioh. Strand 
Reinste« Seeklima 
QroßarticeDfloealaodschaftea 


W esterland 

auf SYLT 


König:in der Nordsee 


-^ 

25000 Besucher 


Stärkster Wellenschlag 


Alle Arten Sport 
Jaard — Fischerei 


R6anloa «Theater» Konzerte 

Prosp. durch die Badedirektion 
u. die Vorkehrsbur. dos „Tourist“, 
sowie sämtliche Bureaus der 
Annoncen-Expedit. von R. Mosse, 
A. Scherl und Inralidendank. 


Ffihrer'Quiomat 
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(Aütomat zur Ausgabe von Stadt¬ 
führern, Plänen, Broschüren, Alben 
iisw.) 

Der Automat kann etwa 100 Bücher 
in der Stärke von JVi—2 mm auf 
einmal aufnehmen. Für jede Münze, 
auch für mehrere gleichartige 
zugleich einrichtbar. 176 cm hoch, 
45 cm breit, 30 cm tief. 


Deutsche Post- und Eisen- 
bnhn-Verhehrsvesen-Actien- 
oesellschuft (Dnoug-Efubug) 


D.-R.-P. und Patente 
in allen Kulturstaateu. 


Berlin S. 59, Urbanstr. 100 


Telephon IV, Nr. 10169 


Lieferantin von Eisenbahnfahr¬ 
karten- und Billet - Automaten 
und -Apparaten aller Art 
(Rollensystem). 


ßraunfcbwetg 



Ift burcb prodjtbQutenou» ältetter unb neuefter 
3 elt unb burdb unverglelcbllcb tcböne 
promenahen eine ber inteieÜQntejten 
Üeiibensitäöte Deutfcblanbs, eine pflegeitatte 
von Rutift unb Wlffenfcboft ((Duteen, 
“Cbeater unb Ron3erte, recbnitcbe fSocbicbule 
ufw.) — niebrige Steuern, billige Wohnungen, 
ousge3eicbnete Schulen empfehlen ble fotibere 
unb gefunbe Stabt gan3 befonbers 3um 
bouernben Aufenthalt. 

Anfragen beantwortet ber 

VerkebrS'Verein ßrounfebweio 


Hildesheitn 


Fremdenplatz I. Ranges mit 
historischen und Kunstdenk¬ 
mälern aus einer 2000 jährigen 
Vergangenheit: Hildesheimer 
Silberfund, roman. Kirchen, reiche mittelalterl. Holzarchitektur etc. 
Schulstadt, Regierungs- u. Bischofssitz, Gamisonstadt, Ruhesitz für 
Pensionäre u. Rentner. Ausk. d.d.Verkehrsverein. (LehrerH.Cassel.) 


Hotels: Kaiiarhol, Hotopps Hotal u. Enropälaehar Haf am H.-Bhf.; 
Haiti d’Anglettrra u. Wlentr Ho! im Zentrum; Rheinischer Hof, 
Kaiserstr.; Zar goldenen Krone, Almsstr.; Evang. Hospls, Zingel. 
Weinstuben: Domiehenke am Dom u. Ratsiehenke im Rathaus. 
Restaurant: E« Haiae, Marktstraße. 


QoslarTobU 


die aeheniwflrdlgite Haraitadt in 

nerrl. Umgebung. Sehr günstig 
für dauernd. Wohnsitz. Prospekt 
frei d. Lndwlg Keoh, Buchhdlg. 
Der Verein fllr Fremdenverkehr. 


1211 m ü. M 
1 Nordtor der 
Dolomiten 


Hll SniMlllU 

I. R. 120 Z. Garagen, Wagen 
für alle Dolomiten - Touren. 


Bremerhaven,^ 


Nordsee 
Bädenf 


luist, Bophum 
Langeoog. Helgoland, ampum 

Nyh a. Föhr, Sylt, sowie von 

Bpenien u. Rilhelmshoven 
nach Wangepooge 
u. von Wilhelmshaven 
nach Helgoland. 

Fahrpläne und direkte Fahr¬ 
karten auf allen größeren 
Eisenbahnstationen. 

Weitere Auskunft erteilt: 

Norddeutscher 
Lloyd 

BREMEN 

Europäische Fahrt 



Hauptstadt der Provinz Sachsen. 276000 Einwohner. Sitz 
des Oberpräsidiums. Gesunde Lage. Großartige ausgedehnte 
Parkanlagen. Mod. Badeanstalten. Blühende Industrie und 
leistungsfähiger Handel. Neuerschlossenes Industriegelände 
mit Bahn- u. Wasserverbindung. Alte historisohe Bauten, 
wie Dom, Marienkirche mit dem ältesten romanischen Kreuz- 
gange. Denkmäler: Kaiser Otto I. und Otto von Guericke. 
Prächtiges Museum. Reiches musikalisches und geselliges 
Leben. Viele Theater, Renn- und Sportplätze. Permanente 
Kunstausstellungen. Auskünfte kostenlos durch den Ver¬ 
kehrs-Verein. 





















































































Ruf an den Rheint 


Der Rhein und seine Nebentäler 

das schönste Stromgebiet Deutschlands 

zeichnet sich vor allem aus durch sein angenehmes Klima, seine unübertroffenen 
Verkehrsverhältnisse, insbesondere durch die einen Weltruf genießende Köln- 
Düsseldorfer Rliein-Dampfscliitfalirt und seine vortrefflichen Automobil¬ 
straßen. Am Rhein gibt es die schönsten Ausflugsorte und bietet derselbe den besten 
Erholungsaufenthalt. Die Besucher des Rheins finden in nachstehend bezeichneten 
Hotels vorzügliche Unterkunft und ausgezeichnete Verpflegung. 



Düsseldorf: 

Hotel Heck, 

Palast-Hotel Breidenbacher 
Hof, 

Park-Hotel, 

Hotel Royal. 


Aachen: 

Henrion’s Grand Hotel. 


Köln: 

Continental-Hotel, 

Hotel Disch, 

Dom-Hotel, 

Hotel Ewige Lampe & de 
l’Europe, 

Monopol-Hotel, 

Savoy-Hotel, 

Westminster-Hotel. 


Bonn: 

Grand Hotel Royal, 
Hotel Goldener Stern. 

Godesberg: 

Hotel Godesberger Hof, 
Hotel Royal. 

Königswinter: 

Hotel Berliner Hof, 
Hotel Düsseldorfer Hof, 
Hotel Europäischer Hof, 
Grand Hotel Mattem. 


Rolandseck: 

Hotel Bellevue, vorm. Billau, 
Hotel Rolandseck-Groyen. 

Remagen: 

Hotel Fürstenberg. 

Bad Neuenahr: 

Bonn’s Kronenhotel. 

Koblenz: 

Grand Hotel Bellevue, 
Hotel Monopol-Metropol, 
Hotel Riesen-Fürstenhof. 

Boppard: 

Hotel Bellevue &Rheinbotel. 

st. Goar: 

Hotel Lilie, 

Hotel Schneider. 

Bingen: 

Hotel Viktoria. 

Bad Kreuznach: 

Grand Hotel Royal 
d’Angleterre. 

Rüdesheim: 

Hotel Darmstädter Hof, 
Hotel Jung, 

Hotel Rheinstein. 

Mainz: 

Hotel Hof von Holland. 



Stettin, größte preußische 
Hafenstadt, 246000 Einwohner, 
moderne Stadt mit reichen 
Gartenanlagen, Haken-Terrasse 
mit herrlicher Aussicht. Gymna¬ 
sien, Realschule, Oberrealschule 
im Entstehen, Baugewerkschule, 
höh. Maschinenbauschule. Wald- 
u. wasserreiche Umgebung. See¬ 
verkehr. Im Bau Großschiffahrts¬ 
weg Stettin-Berlin. Terrains für 
Industriezwecke. Auskunft un¬ 
entgeltlich durch das Verkthrt- 
bnrean, Mönchenstr. 20/21. _ 

Central-Hotel 

Grüne Schanze 19, 
O LC L L111 am Menzelbrunnen. 
Hans ersten Ranges. — Elektr. 
Licht u. Zentralheizung in allen 
Räumen. — Personen-Aufzug. — 
Schreib- u. Ausstollungszimmer. 
Bäder im Hause. — Hausdiener 
am Bahnhof. Tel. 276. 

Direktion: M. Lutterkorth. 

Coblenz 

durch Neubau vergrößert. Be¬ 
kannt als feines bürgerl. Haus. 
Tel. 908. Bes.; Frans Hetnen, 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 

LYOIV. 

Gii Hotel du Globe 

Altrenommiertes deutsches Haus 
I. Ranges. Modernster Komfort. 
Mäßige Preise. 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 



















ln iilylliscüer Httgellandsobait am Niederrbein oelooeQi nud 

viel besnobt von Erbolnngsbedttrltigen, Scbnollzngstatlon der Linie 
Basel—Köln—Hoek van Holland. Vorzbgllch geleitete Hotels. IHäfilge 
Preise. Prospekte gratis dnreb den Gemeinnützigen Verein. 


Dfiri HaIaI IfiivliNiif empf. Familienhotel u. Pension am 

DUO^nUIwl IVUrilUUj Kurparku. Kgl. Tiorgartenwald. Vorzügl. 
Küche. Auto-Garage. Mäßige Preise. Direkt. Gerard Schmal. 


IIa4a 1 llniiiiinirl Vorn. Hotel I. Ranges. Schöne Lage. Pracht- 
nUlEI nUywUlU volle Aussicht. Auto-Garage. Nassauerallee. 

Pnrh-Hotel Robbers 

Neuer Besitz. Vollst. neu einger. Hotel 
und Pension I. Ranges. Kgl. Tiergarten. 

Hntol CtiMim l^^^nges. Kgl. Tiergarten. Angeschlossen 

llUlwl jlirUlll an die Kuranlagen-Waldungen. 

HnT imn Hnllrmrl Königl. Tiergarten mit Dependance, Alt- 

nUl vun nuiiunu renommiertes Hotel. Besitzer: Job. Kock. 

lläDilisdii! Caiiiii- 

Donf riAvn 9 , Po 

CliiitoM-Faliiikeii 

Densnorp a 


Hotel König von Preußen, Bes. Heinr. Schmitz. Haus f. Goschäftsreis. 
Hotel-Rest. Adlersaal, W. Kaldenhoff. Säle. Kegelb. Gart. Kahnf. 


Pension Bremer, Nassauerallee Nr. 4, gegenüber Moritz-Park. 


Pension See gers, Nähe Waldpromonade und Zentrum der Stadt. 
Pe nsion Villa Flora, am Königl. Tiergartenwald. _ 

Hot.-Pens.Viktoria, Fz.Wellmann | Hans Waldeck, Pens. 3.50—4 M. 


Cafe, Restaurant, 

Konditorei. 

Engelbert Schmitz. 
Spezialität: Baumkuchen, Clever Mandolspekulatius. 


Kaiser Friedrich 


Weltberühmtes 


Hniick’s Prämiiert m. vielen 


hochfeines Clever Hoiiigkuclicn und goldenen Medaillen 

Spezialgebäck. Mandelspekiilatins Ehrenpreisen. 

^ ® Wllh. Hunck, Cleve. 


Qebr. Reintjes 


Erstklassige holländische 
Feitkäsereien. 


C.(i.Doenzer 

Cleve, Fernruf 106 


Weltbekannte Spezialitäten: 

Daenzers Mandelspekulatius, Clever 
Gewürzmoppen, Deventer-u. Honij^kuchen. 


Hotel Benedikt. 

Antiquitäten. 


Sehenswerte Ausstellung. 

H. G. HAAS, Cleve. 


CLICHfeS 

fUrKunst-uKotationsdrudi 


Bmvdimo^^iTi\hzijti£ 

OrzcplviscKe KunstecrvstAltcn 

Düssddorf'OherkASsel 


Andernach a Rh Hotel Hackenbruch I. R. 

nilU^l lia^ll a. I\ll. dir. a. Rhein, groOe gedockte Terrasse. 


U nkel am Rhein = Tel. Amt Honnef 124 
am Platze :: HOTEL. HCHULZ 

direkt am Wasser gelegen, herrl. Blick aufs Siebengebirge. 
Großer schatt. Garten. Neu erbaute Glashalle. 50 Fremdenbetton. 
Vorzügl. Pensiou Mk. 4.50—6.00. Zentralbeiznng. Rhoinbadestrand. 
Bäder im Hause. /. .’. Besitzer: W. PHILIPP. 


Crefeld. ^ 

130000 Einwohner, Sitz der deutschen Samt- u. Seidenindustrie 
mit ausgedehntem Industrie- u. Handelshafen am Rhein. Große 
städtische Hafongelände für Ansiedelungen mit Wasserfront und 
Bahnanschluß. Elektr. Straßenbahnen, auch in die fernere Um¬ 
gebung. Station der Linie Cöln—Cleve, Basel—Hoek van Holland, 
Aachen—Ruhrort, Duisburg—M. Gladbach, Berlin—Paris usw. 
Alle Anstalten und Anlagen einer Großstadt. Stadttheater, 
Konservatorium, berühmtes Museum, Stadthalle, Stadtwald, reiz¬ 
volle Umgebung. Mäßige Steuern und gute städtische Finanzen. 
Auskunft und Führer durch den Verkehrs-Verein. 


a. d. Rnlir 

115000 Einw. zählende Industrie- u. Handelsstadt (Bergbau, 
Großoisen- u. Lederindustrie, Kohlenhandel, Sitz der größten 
Rheinreedereien usw.) i. unt. Ruhrtal. Groß. Stadtpark auf d.« 
Kahlonhergo (Bismarckturm mit weiter Rundsicht, städt.P 
Restaurant) n. im Witthausbiisch, Wassersport a.d.Riihr. Jen-[' 
seits d. Ruhr Schloß Broich (einst. Aufonth. d. Königin Luise)| 
In unmittolb. Zusammenhang m. d. ansged. rund 20000 Morg.' 
groß. Wal d nngen zwisch. Ruhr, Rhein u. Wupper d.Broich-[ 
Spei dorf er Wald-u. Gartenstadt, das neue Solbad Raffel¬ 
berg (i. 1. Jahre 26000 Bäder verabreicht) m. herrl. Parkanlag. 
u. die neue Rennbahn d.Mülheim-Duisb.Rennveroins. Gamison 
d. 159. Inf.-Rogts., Gymnasium,Realschule, höh.Töchterschule, 
große Augenhoilanst. Beste Bahnvorbind. Ausgangs p n n k t 
für zahlr. Ausflüge i. d. maler. Ruln-tal u. das obengen. Wald- 
gebiot. — Auskunft jed. Art erteilt kostenlos der Verkebrs- 
Verein IHfllheim a. d. Ruhr, Friedrichstr. 1. — Fernspr. 1190. 



,,Das Bergifdie band 

iff eine der fciiöniten und 


Infereiianfeffen Gegenden Deuffdilands I 

(marz 1908, S. m. KaKer Wilhelm II.) 

Schwebebahn • Kailerbrücke bei Illüngiten • Schloß Burg • Tal- 
[perre • Gro^e Waldungen ♦ Gute Wege • Vorzügliche Verpflegung 
Biilige Sommerfrifchen 

Reifefchecks: 2 Tage im Bergifchen Rande, Illk. 15.— 

Auskunft unentgeltiich durch den Verband Berg. Verkehrs-Vereine. 
Gefchäftsftelle Verkehrs-Verein Glberfeld. 


Coul) 0. Rh. 


Eiscnbalinstation u. Scliiffslandestcllo. Bo- 
dciitender Weinbau ii. Daclischieferborgbau. 
Blücherdenkmal. Pfalz. Herrliche Spazier¬ 
gänge und Ausflüge. „Grttner Wald*', Z. v. 1.50, Pens. v. 4 M. an. 
Eig. Weine. Weinvers. „Znm Tnrm“, Z. v. 2 M. an. Gut. Mittagstisch. 
Bäder i.H. Weinbau u. Woinhandol. „Deutsches Hans**, Zim. 1..50 ii. 
2 M., Pens. v. 3.50 M. an. Schöne Rheinterrassc. „Stadt Blannheim'*, 
Rcstaur. Blücherzimmer. Gr. Saal. Selbstgez. Weine. Woinlidl. 



(mit Rhöndorf), vom Siebengebirge gegen N- und 0-Winde geschützt, 
seiner Lage und seines gleichmäßig milden Klimas wegen bevor¬ 
zugter klimatischer Kurort (Deutsches Nizza), namentlich für alle 
Erkrankungen der Atmungsorgane, für Schonungs- und Erholungs¬ 
bedürftige. Drsehenqnelle (Trink- und Badekuren), u. a. angezeigt 
bei Katarrhen des Malens und der Luftwege. Krankheiten der 
Nieren, Milz usw. — Bevorzugter Nltdtrlassnngsort lür Rtntner 
und Pensionäre. Schnelling- nnd Dampfsehlllstatlon. Regelmäßige 
Motorbootverblndnng mit allen benachbarten Rheinorten. Elektr. 
Rheinuferbahn projektiert. Freundliche Garten- und Villenstraßen. 
Prachtvolle waldreiche Umgebung. Städt. Kurpark und neuer 
prachtvoller Kursaal mit anregenden Unterhaltungen. Zahlreiche 
Villen, Hotels und Pensionen. Mäßige Steuern, Miet- und Pensions¬ 
preise. — Höh. Kaabeniehnle mit gj^mn. und realgymn. Klassen 
(VI.—O III.) wird zur Berechtigung ausgebaut. Höh.gMädchen- 
schulen. —'Illustr. Prospekte durch die Städt Kurverwaltung. 















































[Die Metropole des Hiederrheins 

Dssseldorf. 

Als Kunst- und Gartenstadt, als hervor¬ 
ragende Handels- und Industriestadt, lädt es 
gleicherweise zum vorübergehenden Besuch, 
wie zum dauernden Aufenthalt ein. Beliebte 
Residenz von Pensionären und Rentnern. 

Düsseldorf zählt heute rund 350000 Ein¬ 
wohner; zu beiden Ufern des Rheines in weit¬ 
räumiger Bebauung gelegen, vereinigt es den 
Komfort der modernen Grossstadt ohne 
Russ und Qualm der in den Vororten konzen¬ 
trierten Industrie mit einem landschaftlichen 
Reiz seiner Anlagen, Parks und öffentlichen 
Gärten (darunter Hofgarten, Zoologischer 
Garten, Stadtwald von 4,5 Millionen Quadrat¬ 
meter), die von denen keiner anderen deutschen 
Stadt an Schönheit und Umfang übertroffen 
werden. Gesundes Wohnen, gute öffentliche 
Hygiene, vorzüglich eingerichtete Kranken¬ 
anstalten und Privatkliniken, geringe Sterb¬ 
lichkeit (im Jahrfünft 1901/05:17,7 pro Tausend). 
Interessante Sammlungen undKunstschätze 
(Kunsthalle und städtische Gemäldegalerie, 
Sammlungen der Kunstakademie, Hetjens-, 
Historisches, Loebbecke-Museum, mehrere 
private Kunstsalons), wertvolle Baudenkmäler, 
gute Theater (Stadttheater mit Oper, Schauspiel¬ 
haus, Direktion Dumont-Lindemann, Lustspiel- 
^ Scufzeraiiee mit DUssei im Hofgarten Apollotheater, vomchmes Varietö), eine 

Fülle erstklassiger Konzerte in allen Jahreszeiten (Städt. Musikdirektor: Professor Panzner), stark 
entwickeltes Vortrags-u. Vereinsleben, bedeutende sportliche Veranstaltungen (Neue schön gelegene 
Rennbahn; Sporthäfen; Segel-, Motorjacht-, Ruder-, Luftschiff-, Automobil-, Lawn-Tennis-, Eis-, 
Rodel-, Fechtsport), Soilderbund-Ausstellung im Städt. Kunstpalast am Kaiser-Wilhelm-Park, 
16. Juli bis 9. Oktober 1910 (französ. u. deutsche Neu-Kunst), alljährlich im Sommer Goctliefestspiele 
(Musteraufführungen), Rheinische Musikfeste, glänzende Feste der Künstlerschaft (Malkasten). 

Schulen und Bildungsanstalten jeder Art (Huma- 
illCUrigCr OlCUCFoCtlA» /o, nistische Reform- und Realanstalten für Knaben, 

Lehrerinnenseminar, höhere Mädchenschule mit Frauenschule und realg^mnasialer Studien¬ 
anstalt, Kunstakademie, Akademie für praktische Medizin, Theaterakademie, Konservatorium, 
Kunstgewerbeschule, Handels- und andere Fachlehranstalten). Gute Presse. Grosse Banken. 
Hotels und Restaurants im berechtigten Rufe vornehmer Eleganz und mässiger Preisberechnung, 
feinste und einfache, aber gute Privatpensionen (ohne Preisaufschlag in der Fremdensaison), 
ermässigter Pensionspreis in den Hotels meist schon bei fünftägigem Aufenthalt). 

Grosser Rheinhafen: Jahresverkehr 1909: 1,24 Millionen Tonnen. — Industriegelände. 
Vermöge seiner günstigen Lage (gute Bahn- und direkte Dampferverbindungen nach 
Oberrhein und Holland) eignet sich Düsseldorf in hervorragender Weise zum Stationsort und 
Ausgangspunkt für Rheinreisen und Fahrten in das Bergische Land, das in seiner viel¬ 
seitigen und vielfach einzigartigen Schönheit besondere Beachtung verdient. 

Vom 5. August bis 25. September 1910 

i^tädteban-AnSStellnng im IStadtischen Knnstpalast. 

Mündliche und schriftliche Auskünfte, Drucksachen, „Führer“ mit Stadtplan usw. beim 
Verkehrs verein, Düsseldorf, Graf Adolfstrasse 91, Fernsprecher 2973. 
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Reicher, blühender 
Mittelpunkt der Rhein¬ 
lande :: Internat. Treff¬ 
punkt der Reisenden 
:: :: am Rhein :: :: 

Kostenlose Auskunft über die Stadt, ihre 
bedeutenden Sehenswürdigkeiten usw. 
Kostenloser Versand von Prospekten 
über Köln (Kölner Woche) 

Führer durch Köln (140 Seiten stark), 
Stadtplan etc. 

Kölner Verkehrs-Verein e.v. 

Margarethenkloster 11 
gegenüber dem Hauptportale des Domes 


KÖLN 


am 


Rhein 


fCöln am Rhein 

POTEL DISCIi 

flaus ersten Ranges 


Cafe-Restaarant „Rheineck“ 

^ I. ^ 

an der Marienburg, in unmittelbarer Nähe der Bismarcksäule 

direkt am Rhein 

Reichhaltige Tageskarte. 



; 

: 


H. Filier, Kain, Hohenstaufein-ingC4, Tel.49S7 

Vornehmstes Weinrestaurant der Ringstraße, neben 
dem Hohenstaufenbad, nahe dem Opernhaus gelegen. 
Elegante Räume für Festlichkeiten und Konferenzen. 

Relohbalt. Tageskarte. Weine erster Häuser. 

Alle Delikatessen der Jahreszeit entsprechend 



GeGENüBERDEM-DON 

lUESiniHSIEftl 

^ i Rnnces HOIEl 

HUTOGRRRGC 


j^ltdeutsche Weinkneipe 

am Heinzelmännchen’-Brunnen (neben Stollwerck’-passage) 

erstklassiges Wein-7{esiourant am J^laize 

Julies Kölner patrizierhaus aus dem Jahre 1693. — ßls Weinhaus 
schon im Jahre 180^ von ßapoleon als H^upiquariier ausersehen. 
])inets von jYtk. 1.25 an. Jnhaber: )(arl ){ern. 



Die Wartburg 


eisenaci) 

mineralbad und RuRkurort 

— Herrliche Nadel- und Laubwälder — 
bostgepflegte Wald- und Pronienadenwege 

Vonftflilche Hotel« n. Pemions ■Verhältnisse 

Beliebter Wohnort für 
pensionierte Ulllitärs, Beamte nnd Rentiers 

Günstige Steuer- und Schul-Verhältnisse 
Auskunft und Prospekte 
durch den Verkehrs-Verein H. 




IZiiDiiieru. Salons 
mit Post-Telephon:: 

Prlvat-Bad u. Toilette 



















































beherrscht die ganze Rheinfront des Siebengebirge» 

und ist der Ausgangspunkt der Wanderungen zu den unver¬ 
gleichlich schönen Bergen: Drachenfels« Petersberg, Rosenan« 
Oelberg, Löwenbnrg nnd den sie verbindenden idyllischen Tdlero. 

Besuchtester Ort am Rhein. Gasthöfe jeden Ranges. Angenehmer 
Aufenthalt für Rentner und Pensionäre. Niedrige Steuersätze. 
Höhere Knaben- und Mädchenschule. Verkehrs-Verein. 


Grand Hotel Mattem 


1 ^ •• • ^ Familienhaus allerersten Ranges. 

I^On IQSWI m© I Appartements sowie Einzelzimmer 
^ mit Bad. Renomm.Restaur. Ungar. 

1=1 am Rhein 1=1 Kapelle. Auto-Garage für 20Wagen. 


Königswinter 


Hotel HOHOPOL 


am Rhein | 
Tel. Nr. 3 


am Bahnhof 


Hotel CENTRAL Tel. Nr. 159 

Logis von 2 M. an — Diners u. Soupers von 1.50 M. u. höher 

Weine erster Firmen — Wickttler Brän — IHttnchener Hoibrän. 


KöaigsRinter 


A<. 


DOsseldorler 
.'. Hof .'. 


■>*r- 


Sonntags: 

Streich-Konzert. 


Hotel L Ranges 

Vornehme liage an der Rhein¬ 
promenade • Personenaufzug 
eiektr. liidit • Bäder • Rhein- 
Terrasse • Gedeckte Halle 
Konferenzzimmer • Festsäle 
Hutogarage • 5eden Samstag- 
Bbend in den Gartenanlagen: 

Großes Ülilitär-Konzert 

Karl Grmekeil. 


liorch i. Riieingau, 

Station der rechtsrhein. Eisenbahn und Nachenstation der Köln- 
Düsseldorfer und Niederländischen DampfschiffahrtsgesellschaCt, 
iterühmt durch seine h o chroman tisch e Lage am Z iisam m en- 
fjluß der Wisper in den Rhein. Tleniiche Ausflüge ins 
Wispertal und in den nahen Wald. Hotel zur Krone, Rheinischer 
Hof, Gasthaus Spahn. — Volle Pension von Atark 3.50 :m. 


Capellen-Stolzenfels n. Rh. 


CL 


Hotel Belle-vue 


Erstes Haus am Platze 


3 


Direkt am Rhein und Hochwald gelegen. Staubfreier Garten 
mit Glasveranda. 60 Zimmer von Mk. 2.— Pension von 
Mk. 6.60 an. Telephon Amt Coblenz 1 090. Prospekte gratis. 

Berncastel-Cues 

die Perle der Mosel 

Kreisstadt mit 4600 Einwohner, an der Strecke Trier—-Bullay und 
der Zweigbahn Wengerohr—Berncastel—Cues, romantisch gelegen 
im Herzen der besten Weinlagen der Mittelmosel und am Fuße 
der weltbekannten Doctorlage, ein sehr beliebtei Aufenthalt für 
Erholungsbedürftige wie für weingrüne fröhliche Zecher. 
Gute Verpflegung in komfortablen und einfachen Hotels. 

buftkurort Dillenburg * Wiesbaden 

Vielbesuchte Sommerfrische, 230 m über der Nordsee, an der 
Köln-Gießener Bahn in gebirgiger, waldreicher Umgebung. 
n#ie ririrfl direkt an herrlichen Waldungen malerisch ge- 

UilJ ijlUlll« llUrilUUay legen,bietet angenehmen Aufenthalt. Entzückende 

Aussicht auf Schloßberg, Stadt und Tal. Aufmerksame Bedienung; anerkannt 
vorzügliche Küche (Garage. Anfragen an Kurhaus-Verwaltnog. Toi. 29. 



uminationen, 
Feuerwerk, 

Ausstattungsartikel im Spezialgeschäft 1. Ranges 

Arthur Platz, Düsseldorf, PJ“rrsp“‘7f6o’ 



Altbcrühmter Fremdenort in herrl. Lage am Rhein. 
Hervorrag. Weinbau. Station der rechtsrh Eisenb. 
(Köln-Frankfurt) aller D- u. Schnellzüge, sowie der 
Rheindampfer. Zahnradbahn u. Droschken nach dem 
Niederwalddenkmal. Zahlr. gr. u. kl. Gasthöfe mit 
anerkannt vorzügl. Verpfleg. Kähne u. Motorbote 
zu Ausflügen in die reiz. Umgebung. Auskunft 
erteilt der Verkehrsverein Rüdesheim a. Rh. 






Erstes Haus am Platze. 


Haus 1. R., zw. d. Bahnh. u. d. Dampfschiffanlegepl. Zimm. v. 2 M. an. Eiektr. Licht. 
Diners u. Soupers V. 2 u. 3 M. Weine a. eig. Weinb. Weinhdlg. Tel. 38. Bes. Jos. Ehrhard 
Haus ersten Ranges. Am Fuße des National-Denkmals, 
gegenüber dem Staatsbahnhofe. Auto-Garage. Tel. 2. 




— ■ Altrenommiertes Haus ■ — 
Weine aus eigenen Weinbergen. 


Alt deu tsche Weinstube □ Carl Ehr har d vorzüXh« Verpflegung 

<iRht a.Bahnhof. Einz. dir. a. Rhein geleg.Restanr. I. R. Histor. Sehensw., herrl. 
KnPinnnllß BUck a. d. ganze Rhempanorama. Diner u.Souper Mk. 2—3. Weine erst. Firmen. 

Gut gepflegte helle u. dunkle Biere. Telephon 152. Besitzer: Karl Bender. 


Bad Neuenahr. 
Hotel Germania. 

Prosp. gi-atis. H. Seckler. 


Ö Rengsdorf Ö 




I bei Nenwied am Rhein ■ 
^ Sommerfrische am Sanme ^ 
d. Westerwallles. Entfernung v. 
Neuwied 11 km. flerrl. Blick 
ins Rheintal. 300m ü.d. Meeres¬ 
spiegel. Schatt.Wege im Hoch¬ 
wald, der an denOrt unmittelb. 
anschl. u.vielsoit.Abwechslung 
V. Spaziergäng. bietet. Pension 
V. M k.3.80-4.5Öb.gut. Verpfleg. 
Arzt u. gut eiliger. Badehaiis. 

Kinderspiel-u.Tennisplatz 
I Ausk.ert. bereitw. Bürger-1 

O meister Wink. 

^ Luftkurort w 





ostluuszimScliuiin 

Winningen ! 

empfiehlt gute Küche, vor- a 
zUgliche, anerkannt gute b 
W eine (Eigen-Wachstum.) h 
P ension. Schöner Garten, 5 
gedeckte Halle nach der h 
M osel. — Tolephon-Nr. 6. n 










































































Regelmässiger Fahrdienst für Personen- und Güterbeförderung auf der Strecke: 

Mannheim— Mainz—Köln— Düsseldorf—Rotterdam 

und umgekehrt mit 30 erstklassigen Raddampfern, darunter 6 Schnelldampfer. 

Au Bord sämtlicher Dampfer gute Restauration mit | Auskunft und Prospekte durch die Agenturen, Reise¬ 
vorzüglichen Weinen eigener Kellerei. | Bureaus und Verkehrs-Vereine. 


Hoseltolbolm Tl1e^Bllllo!l. 

Hoselfahrer reisen am bequemsten und 
angenehmsten mit den Zügen der rechtsufrigen 

Mosel talball 11 Tr i er-Biill ay. 

In jeder Richtung 7—8 Personenzüge, darunter vormittags wie 
nachmittags beschleunigte Eilzüge, welche nur an den Haupt¬ 
stationen halten. — Während der Sommermonate Restaurations- 
Betrieb in den meisten Zügen. — Illustrierte Führer, aus 
welchen Fahrplan und Fahrpreise ersichtlich sind, kostenfrei 
durch die Direktion in Trier. 



Erstklassiges neues Kurhotel 


HaapIKnrzelC; 1. Mai—31. Oktober. ~ Winterkar 

Führer.WohnuDgsaDzeiger. Alles Nähere : FUrstl. BruoDendlrektloD 





Das Sauerland i 


i 

waldreichstes Mittelgebirge im 
südlichen Westfalen. Billige 
Sommerfrischen. Im Winter 
Ski- u. Rodelsport. Auskunft 
durch den Zentral-Vorstand 
des Sauerländischen Qebirgs- 
Vereins in Arnsberg i.Westf. 

i 




Detmold 


die Residenzstadt des Fürstentums Lippe, am Fuße der 
Grotenburg, dem Standorte des Herinaniis-Denkmals im 
Teutoburger Walde, kommt wegen seiner schönen Lage, 
seiner waldreichen Umgegend, des gesunden Klimas und 
seiner sonstigen Annehmlichkeiten als Wo Im sitz 

für Rentner und Pensionäre immer mehr in Aufnahme. 
Auch für längeren Sommer-Aufenthalt eignen sich die Stadt 
und die in ihrer Nähe liegenden Walddörfer sehr. S959595 

.Auskunft über alle in dieser Hinsicht in Betracht kommenden 
Verhältnisse erteilen bereitwilligst unentgeltlich der Magistrat 
oder der Grundbesitzer- und Verkehrs-Verein in Detmold. 


Uertonil Heuluher Uerkehrs-Oereine. 


BIn$en o. Rh. 

gegen üb. dem National- 
denkmal. Burg Klopp 
mit herrl. Blick in das 
Rheintal. Robenhügel. 
Großer Rheinhafen. 
Schöne Umgebung. 


Dormstadt 

Großherzogi. Residenz¬ 
stadt. Künstlorkolonie. 
Hoftheater. Technische 
Hochschule. Park-An¬ 
lagen. Museum. Pracht¬ 
volle Umgegend. 


Dreieichenhain 

Alte Pfalz aus clor Karo¬ 
lingerzeit, romantisch 
an großem Teich ge¬ 
legen. Herrliche Wald- 
spaziergängo. 


diesen 

Provinzialhaiiptstadt 
mitborühmt.Univorsität 
Viele interessante,alter- 
tümlicho Bauten. Reges 
Kunstleben. Industrie 
und Handel. 


Hoinz 

Alte Handelsstadt mit 
histor. u. baugoschichtl. 
interessanten Gebäuden. 
Dom. Kurfürstl. Schloß 
mit Röm.-gorm. Zentral- 
Museum etc. Moderne 
Neustadt mit bedeutend. 
Industrie. 


Dos Hessische Verkehrsbuch, 


das mit 205 Illustrationen, 4 Karten und zahlreichem Text das Groß¬ 
herzogtum Hessen beschreibt, ist gegen Einsendung von 50 Pfg. in 
Marken durch den Vorort Worms portofrei zu beziehen. 


Bod ilduhelnt 

Internation. Badostadt. 
Offiz. Kurzeit 16. April 
bi8l5.0kt. Herrl. Park. 
Theater. Konzerte.Lawn 
Tennis. Golf. Pracht¬ 
volle Spaziergänge. 


Ileu-Jsenhur$ 

in nächster Nähe von 
Frankfurt. Bequeme 
Verbindungen. Gesunde 
Lago. Wald. Näh. Aus¬ 
kunft durch Bezirks¬ 
verein Westend N.-J. 


Oppenheim 

a. Rhein. Malerisch auf¬ 
gebaut a.Bergabhangm. 
Burgruine Landskrono. 
Ber. Katharinen-Kirche. 
Rühml. bekannte Weine. 
Wein- u. Obstbauschule. 


Ulmpien 

Interessante Stadt am 
Neckar. Hohenstaufen¬ 
pfalz. Viele altertüm¬ 
liche Bauten. Weinbau. 
Erfolgreicher Kurort. 
Solbäder. 


Worms 

Nibelungen- u. Luther¬ 
stadt. Berühmt. Luther» 
denkmal. Roman. Dom. 
Bemorkensw. Museum. 

Liebfrauenmilch. 
Handel und Industrie. 





















































Königl. Bad Bertrich [ 


Station Bnllay, Moselbahn, Reg.-Bez. Coblenz — Glaubersalz - Sodatherme, Trink- and Badekuren — 
EllimatiBcher und Terrain-Kurort — Heilanzeigen: Magen- und Darmkrankheiten, Erkrankungen der Leber, 
Gallenwege und Harnorgane, Gicht, Rheumatismus, allgemeine Korpulenz und Fettherz, Frauenkrankheiten, 
krankhaft erhöhte Reizbarkeit des Nervensystems, Zuckerkrankheit — Neu erbautes Badebaus; eloktr. 
Licht- und Vierzellenbäder — Weite Waldpromenaden an die Kuranlagen anschließend — Saison vom 1, Mai 
bis 1. Oktober, Kurmnsik bis 1. Oktober — Zu Haus- bezw. Nachkuren: Bertricher Bergquelle (Thermal¬ 
wasser), gesetzlich geschützt, zu beziehen durch Mineralwasserhandlungen und die Königliche Bade Verwaltung 


M M M M 


Prospekte gratis oni franko — BerafuoK auf diese Zeitschrift erbeten 


M M M M 



UlEnADEH 

PI WeltbekannterKur-und Badeort, mit fast allen Groß- I 
Städten Europas in direkter Eisenbahn-Verbindung | 


Ostseelml SELiin, u mn 

Kurhaus, Hotel und Pension. Angenehme Gesellschaftsräumo. 
Pension zu soliden Preisen. Prospekte kostenfi-ei. 

Besitzer: Johannes Möller. 




bei Gicht, Rheumatismus, Gelenkleiden, 
Knochenbrüchen, Verletzungen, Lähmun¬ 
gen, Neuralgien, Krankheiten der Atmungs- 
-und Verdauungsorgane usw.- 

Jahresbesuch ca. 195000 Fremde 
Reichhaltiges Unterhaltungsprogramm 
• • Eröffnung der neuen Rennbahn • • 

Prachtvolles Kurhaus 

Kurprospekte frei. Städtische Kurverwaltung;. 


Z Sommerresidenz Z 
Sr. M. d. Kaisers 


Potsdam 


Hcrrl. Umgebung, besonders 
reizvoll durch die waldum¬ 
randeten großen Havelseen. 
Anmutige gesunde Lage. All¬ 
bekannt durch seine histo¬ 
rischen Bauten und Sehens¬ 
würdigkeiten. Berlin im Vor¬ 
ortverkehr in 30 Min. erreich¬ 
bar! Vorzügliche Schulen. 
Kgl. Handels-, Bewerbe- nnd 
Hanshalt.-Scbnle fttr lllädchen. 

Neue Villenviertel. 

Aller Komfort der Neuzeit. 
Mäßige Steuern und Mieten. 


Auskunft erteilt der 
Verkebrs-Vereio und der Magistrat. 


■■■■ Wo kann ich g:esunden? ■■■■ 
■■■■ Frage deinen Hausarzt! ■■■■ 
Im Thermal-, Sol- und Radiumbad 


1 


luünsler am Siein 


Bad Münster am Stein gibt Rekonvales¬ 
zenten die Volle Gesundheit zurück .•. .’. 


Prospekte durch die Kurverwaltung 



THE WORLDS OCEAN TIME TABLES 



?b(IRSBÜCt 1 :~r 

' OER RäSSAöIER DWPfERlIMIEN : 


BERLIN.W. 9. 
ilTf IBPD. UBTEUni 
B4SB0IC. XOPHBiCEI. LOIDOL PUU ICf TOIL SUKUI 


EiDziyts Uenat. Sakmsliili. 

erscheint: April, Juli, Oktober 
und Januar a Mk. 1.50 (Porto 
20 Pfg., Ausl. 40 Pfg.) Jährlich 
Mk. 6.80 bezw. Mk. 8.— franko. 

]|[ARITinA,Ver1. Ges.,BerUnW.9. 


Salzungen 

Stlbad nnd Inhnlatorlnnu 

Station d. Linie Eisenach—Meiningen. 
Solbäder, K'*lileDSäare-Solbäder, Sol- 
moorbäder. Inhalatiooea a d. Graditr- 
hän^iera in Verbindung mit Körting-, 
WaDmuth- and Einzel-Inhalationen der 
verschiedenen Systeme. Trinkkur. 

Pneumatische Kammern. 
Heilerfolge : Allgemeine Ernährungs¬ 
störungen,Skrofulöse,Rachlti8,Frauen- 
ieiden, Katarrhe der Atniungsorgane, 
Asthma, Exsudate, Folgezustände der 
Influenza usw. Prospekt u. Auskunft 
durch Bade- a. Verkehrs-Verein e. V. 

Hotel nnd Pension Sächsischer Hof 
Hotel nnd Pension Waeltx 

Prospekte zu Diensten. 


JUIST 




HerrJicherStrand'LändlidieRuhe-Wassei1eltuna\ 
Warmbadeanstalt-KanaJisatfon • durchdf« Bodeverwaituntf. | 


5(X) qkm groß, 117 m u. d. Ostsee, 
in ihrer nordischen Schönheit ein 

beliebt. Touristenziel. Auskunft: 
Direktor Rakowski, Lötzen. 
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Feuerwerkskörper 

sowie fertig zusammengestellte Feuerwerke und bengalische Beleuchtung liefert billigst i I \ \ | 

JOHANN KEIL="F::rik‘‘= Düsseldorf-Gerresheim 

Preisliste und Programm gratis und franko. Feinste Referenzen 



































































Das Badner Land 


Schwarzwald ♦ Odenwald 
Bodensee«Rhein • Neckar 


Illustr. Broschüre und Hotelverzeichnis versendet kostenfrei Iiondon En<iai^ Office of the Baden Union 23 Old Jewry £• C. 

und der Badische Iiandesverband zur Hebnng des Fremdenverkehrs, Karlsruhe i. B. 


T riberg 


700—1003 Meter über dem Meere. 

Mittelpunkt der bad. Schwarzwaldbahn. Höhenluftkurort I. Ranges. 

Saisonfrequenz 1909: 15500 Personen ohne Passanten. 

Sommer- and Winterstation. Prachtvolle, völlig geschützte Lage inmitten 

_ weithin ausgedehnter Tannenwaldungen. Großartige Gebirgslandschaft. 

Dentselilands gröBte Wasserfälle, Zahlreiche bequeme Spazierwege, herrliche Ausflüge, lohnende Aussichtswarten. Schwimm-, 
Luft- u. Sonnenbad, phys. diät. Therapie. Tennis, Industrie-u. Gewerbe-Ausstellung. Prospekte grat. durch die städt. Knrverwaltnng. 


l^arlsruhe 

-in Baden 


Auskünfte kostenlos: 


140000 Eiiiw. Hervorragend gesunde, originell angelegte Stadt. 
Das Klima ansgezelehnet durch milde Winter. Interessanter, 
weitausgedehiitcr Schlofigarten und Wildpark. Einzigartiger 
Stadtgarten (besomlere Sehenswürdigkeit). Modern eingerich¬ 
tete Badeanstalten mit Schwimmhallen. Flußbäder im Rhein. 
Reiches geistiges, künstlerisches, musikalisches und geselliges 
Leben. (Perm. Kunstausstellung dos Kunstvereins). Blühende 
Industrie und leistungsfähiger Gewerbe- und Handelsstand. 
Im Sept. d. J.: Große Festlichkeiten (auch Kunstausstellungen) 
aus Anlaß der Silberhochzeit des Bad. Großherzogspaares. 
Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs. D. 


y-«*5fd.von Heidelberg * i5td.von Frankfurt a.Main 


und 


Gesunde schöne Lage am Zusammenfluß von Rhein 
und Neckar. 195000 Einwohner. Alle Vorzüge 
und Bequemlichkeiten der Großstadt. 
Handelshochschule. Kunst- 
Musik-Pflege. Rosengarten 
(Festhalle),Friedrichs¬ 
platz, Hoftheater 


Kunsthallo, 
Museum, Schloß 
m.Sammlungen. Welt¬ 
berühmte Hafenan¬ 
lagen ; (März bis Oktober tägliche 
Motorbootfahrten) Waldpark-Neckarau und 
andere Erholungsstätten. Auskunft und Führer 
durch den Verkehrs-Verein Mannheim. 


■V45td.vom Neckartal * VzStd.vom Odenwald. 


Baden!-Baden 


Terminus-Hotel, gegenüber dem 
Bahnhof; schöne freie Lage; jeder 
Komfort*; Restaurant; mäßige Preise. 


Bingen a. Rhein 

B Historisch interessante, an der Nahemündung gegen- 
B über dem Niederwalde und der Elisenhöhe (National- 

■ Bismarck-Denkmal) gelegene Stadt mit 10100 Einw., 
fi Sitz eines altberühmten Weinbaues (Scharlaohberger, 

B Eisei, Schloßberger, Mainzerweger). — Rheinisches 

■ Technikum, Großherzoglich Hessische Baugewerk- und 
B Gewerbeschule, Handelsschule, zwei höhere Töchter- 
B schulen, Realschule mit Progymnasium. Neuzeitliche 

■ Hafenanlagen, Märkte aller Art. — Großartige Um- 
B gebung mit einzig schönen Aussichtspunkten (Rochus- 
g berg mit Rochuskapelle, Schloß Klopp mit Altertums- 

■ Sammlung). Pracht. Stadtwald mit dem Morgenbachtale. 

* Gute u. preiswerte Unterkunft auch für größere Gesell- 
H schäften u. längeren Aufenthalt in gut geleiteten Hotels. 



Man 


Weimar biefef, 

die Vorzüge der 
Grosssl’adr, 
ohne deren 
Nachleile 


ziehe 


nach 


Weimar 


Nähere 
schriflliche^ 

Auskunff er^eil^ 
kos^enlos die ^ 

GeschäPfsslelle 

des Verkehrs-u. 
verschönerun q svefeiff 

^ zu Weimar. 
Schillerslrasse A-. 


Fördernng des Fremdenverkehrs 

enorm u. kostenlos ! Prosp. gratis. 


Kaiser-Panorama 

Ideal-Schul-Volksbildung. 
Tausende Anerkennungen. 
Ä50 Filialen. Erwerbs¬ 
quelle f. Rentner, Hausbesitzer, Damen. 



Prosp. gratis. BERLIN W., Passage. 


Direkte Linien: London—Paris—Wien—Konstantinopel. 
i^LULl^dl L Berlin—Mailand. Paris—Karlsbad—Prag. Köln—Innsbruck. 

Württembergs prächtige Haupt- und Residenzstadt zeichnet sich durch schöne Lage, bestes Klima und außerordentlich 
günstige Gesundneitsverhältnisse aus. Vorzügliche Lehranstalten, Kgl. technische und Kgl. tierärztliche Hochschule, Kunst- 
und Kunstgewerbesohule und Ausstellungen. Konservatorium für Musik. Landwirtschaftliche Akademie Hohenheim. Kgl. 
Landesbibliothek. Naturalien- und Altertumssammlungen. Ausgedehnte kgl. Parkanlagen und interessante Schlösser. 
Theater, Konzerte. Geschmackvoll angelegter Stadtgarten mit Restauration und täglicher Militärmusik. Zoologischer 
Garten. Pferderennen in Weil. Im Sommer Rundfahrten für Fremde, vierspännig. Angenehme Lebensverhältnisse in best¬ 
eingerichteten Hotels. Pensionen und Privatwohnungen. Große Badeanstalten mit Süß- und Mineralwasser. Lohnende 
Ausflüge in die Umgegend, nach dem Neckartal, dem Sohwarzwald, der Schwäbischen Alb und dem Bodensee. Stuttgart 
ist eine beliebte Kongreßstadt. Auskünfte jeder Art werden kostenfrei erteilt durch die 

Auskunftsstelie des Vereins für Fremdenverkehr in Stuttgart 

(im großen Bazar, Hofbuohhandlung von Hermann Wildt.) 






































































































































































MOIED 


heilt 


Gicht - Rheumatismus 

Krankheiten des Blutes, nerpen-Syltems und der 2 

BtmungS'Organe • Weltbekannter Kur> und Badeort \ 

Berühmte heibe KodifaIz*SdiwefeIqueIIen 37,2®—73,4® Z 2 

rfnc nnriTP ^nhr I 6 OOOO Einwohner), eine 

91111U11 UUS yuiize auill der bedeutenditen Groftitädte der 

Rheinlande, hiftorifdi interehante Stadt, ehemals [lieblingsauienthalt Karls des Großen, Krönungsftadt 37 deutfcher Könige 
(814—1531), Rathaus mit Kaiferiaal (Retheifche Fresken), ITlünller aus dem 8. Jahrhundert mit reicher Schahkammer und pracht- 
üollen nioiaiken. ITluieen und flrchiue. Sih zahlreicher Zioll- und lllilitärbehörden. Garniion. Cechnifche Bochfchule, Bandelsfchule, 
höhere Rtafchinenbaufchule, Bergfchule, Baugewerkfchule, Kunltgewerbefchule, höhere Weberchuh. Höhere Lehranitalten, Cöchter* 
fchulen und ITlddchengymnalien. Euch- und Radelindultrle ulw. Bygienifch-moderne Krankenhduier und priuate Kliniken. 
Schwimmbäder im Freien und in der Balle. Stadttheater und prioate Cheater. Künitlerifch hochltehendes, äuherlt reges ITlulikleben. 


Burtscheid 


Sämtliche Huskünfte und Drudcfdiriften durch den Kurdirektor oder das Städtitdie Verkehrsbureau am ElHenbrunnen. 

AACHEN, vis-l 4 -vi 8 dem Elisonbruniicii. „Pensionspreise“ 
für Kurpjäste. „Vorzugspreise“ für Geschäftsreisende. Zimmer ab 3 iVI., 
in der Döpendance ab 2 M. Verbunden mit drei liadehot. und D6p.: 

Tliermal-Pala^it: ,,Kaiscrbad-Hotel^^% 
„Xcnbad-Hotel“ nnd ,,Qniriiin$^bad-HoteP^. 

Altrenommiert. Besigelegen. Zentralheizung. Bilder. Lift. Auto-Garage. 

Komfortabel. Solide Preise. Großer Garten. Elektrisch Licht. 

* Die „Kaisorquello“, die Haupt quelle Aachens, entspringt im Hotel selbst. 

Aachen« 

N^leis Hotel Kaiserhof 

I. Ranges 160 Zimmer und Salons 

Garage für 8 Automobile. 

Henrion® Grand Hc 

VORNEHMES FAMILIEN- 

Halle, Lesezimmer, Schreibzimmer, Musik 

Einziges Hotel in Aachen mit grossem sch 
Telegr.: Henrion-Aachen — Tel. 356 ■••• 

in direkter Verbindung mit dem modernsten 
DL 61 Badehaus Aachens Cnrnplilisha H 

HOTEL ERSTEN RANGES ■— 

;salon, Damensal n, 2 Billards, Spielsalon 

attigem Garten, Wandel- und Liege-Hallen 

Hotel Großer Monarch « Aachen 

Telephon 640 (Grand Monarque) Büchel Nr. 51 

Haus ersten Ranges 

Vornehmste und ruhigste Lage im Mittelpunkt der Stadt • Ausgestattet 
mit allem Komfort der Neuzeit • Auto~Garage • Qarteoterrasse 

Direktion: L. Doeller. 

Carlton-Restaurant Elegantestes Weinhaus Aachens 

flachen ^ a« 

Elektr. Licht • Bäder • Dampfheiznng. 

Abholen und Zustellen von Reise- 

AQLllBnßr rQKBIlQliri sepäck und Expreßgut Spedition 

fflMHIIWIIWl. » MIIWAAHIIA 1 ii.MOhelfrnnsport« 7nllAhfortigiing. 
Kontinentale u. überseeische Transporte. Großfrachton-Unternehuier. 

Aachen Otto Kockerols Telephon 1327 . 

■Ä... KiDserbrunnen 

Heilkriiftiges Tafelwasser von unerreichtem Wohl¬ 
geschmack. — Jahresversand 7 000 000 Flaschen. 
Lieferung an sämtl. Dampfer des Norddeutschen Lloyd. 

THEOD. COSSMANN 

HMfnIitik nnil kuiutgewerliliihe WnMMten 

AACHEN, Adalbertstraße 33 u. 35 • Telephon 18 
Besondere Abteilung für Beleuchtungskörper aus HoIk 

(Kronen. Ampeln, Tischlampen). 

1» lAMBERTZ .eSLs 

D D 1 M T r kl hochfeines 

X rs 1 N L N Aachener 

von Preußen “ SpCZIfll- 

HENRY LAMBERTZ, Aachen. Gebäck. 

Leonard Monheim 

Kakao- u. Schokoladen-Fabrik 

gegründet 1857. 
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Time Table Announcements of the Royal Railway Direction, Cologne. 

Expre^^is-^erTiceis from l^ondon to Weist and Hoatb Oermany. 


Londor 


iarwich 


Hook of Holland 
s^hoeKvan Holland 


^ueehborough Cleves 

\ ' -fjushmg ^ Cleve 12 5fd hrs. 


Dover®^:^-- Vlissingen 

Osfehde Ostend 
Calais^^ \ 


Brussels Brüssel 


i Wesel 
CreFeldV 13S^d./7A■5. 

'iS Srd./7r5\\ 

\ ^^Düsseldorf 
\ 13 S^d. hrs. 


Hix-Ia-Chäoelle flachen“^ 
ir/2 5rd./7/3. 


C'ö\r^Cologne 
1272 5^d\/7r5. 


Coblence Coblenz^ 
14 SW. hrs\ 

Bingerbrück/ 


FrankfortoM 

Wiesbaden N. 16 StcJ. hrs. 

5^d. hrs. 


Neusl•ad^ 
17 S^d. hrs./ 


The times shovvn (hrs.) denote the 
quiekest journey from London. 


/Mainz Mayence 

16 5tö:^rs. St(i\hrs. 

l /Mannheim \ 

/ 17 Sl-d. hrs. 


Strasburg S !■ ra s s 7 d u rg 
18 Shd. thrs. 


Karlsruhe Carlsruhe 
/ISShd./?/^. 

/ 51'ul’^garl' 

/ 205^d 


Munidi München 
23 Srd./7r5. 


t Greenwich 
Amsterdam 
§ Mid Europe 


via Hook of Holland 

London (Liverp. st.)f dep. 

Hook of Holland* „ 
Nymegen* „ 

Cleves § arr. 

Crefeld „ 

Cologne „ 

Cologne dep. 

Bonn arr. 

Coblence „ 

Bingerbrück „ 

Bad Kreuznach „ 

Neustadt „ 

Strasburg „ 

Bale „ 


4^Beie 

Basel 
aosrd. hrs. 

liondon—Bale (Left Bank of the Khine) 


via Fliisbing 


830 London (Victof 
a. m. Flushing* 

5^^ Goch§ 

Wesel 
Oberhausen 
1010 Düsseldorf 
Cologne 
Cololne 
11«2 Bonn 

l ‘947 Coblence 
205 Bingerbrück 
P 32 Bad Kreuznach 
053 Neustadt 
eoA Strasburg 
^ Bale 


via Ostend 

London (Chnr.Cross)f dep. 


via Hook of Holland 

London (Liverp. St.)f dep. 

Hook of Holland* „ 
Nymegen* „ 

Cleves § arr. 

Crefeld „ 

Cologne 

Cologne dep. 

Bonn arr. 

Coblence „ 

Bingerbrück „ 

Mayence „ 

Mannheim „ 

Carlsruhe „ 

Stuttgart „ 

Bale „ 


p. m. via Flushing 

830 London (Vict.)t d 

a. m. Flushing* 

53 ^ Goch§ 

Wesel a 

Oberhausen 
IQio Düsseldorf 

11^« Cologne 

112« Cologne d 

11«2 Bonn a 

l’247 Coblence 

^206 Bingerbrück 

23 g Mayence 

.QQ Mannheim 

Carlsruhe 


(Vict.)t dep. I 913 a.m. 83öp.m. London (Chnr. Cross 

y* 700 p.m. 525 a.m. 

’ 1105 927 Osten df 

arr 11^9 ” via" Brusselsf 

Lsen 12l«a.m. Crefeld Aix-la-Chapelle§ 

ori „ l« „ 1039 a.ra. Co ogne 

141 „ 1119 „ Cologne 

dep. 190 ,, 1127 „ Bonn 

^21 ” low ” Coblence 

. ” ß 3 o ” • 205 '’ "’ Bingerbrück 

ruck „ o „ „ Kreuznach 

äuznach „ .. „ -NrAimfoat 

4. 853 353 ^euscaat 

.1 ” 10 « ” ösa ” Strasburg 

^ ” in, ” 7 jn ” Bale 

„ 103 p.m. 7« „ 

sie ep. Car 
Flushing 
Nurerab. 

liOndon— Bale (Right Bank of the Rhine) 


a. m. 
„ 342 

545 

arr. 1004 
1L4 

dep. 1120 
arr. 1152 
p. in. 
„ 1247 

„ 205 


via Ostend 

945 a.m. 835 p ra. London (Char. Cross)f dep. 
700 p. in. 525 a m. 

1105 927 Ostendf „ 

^jL 49 yia Brusselsf 

1210a.m. Crefeld Aix-la-Chapelle§ arr. 

104 1039a.m. Cologne „ 

141 1119 Cologne dep. 

150 ” 1 127 ’ Bonn arr. 

222 ;; 

321 „ 


1039 a. m. 
1110 ., 
1127 „ 
1159 „ 
1254 p.m. 


via RHdh. 205 


Coblence 

Bingerbrück 

Mayence 

Mannheim 

Carlsruhe 

Stuttgart 

Bale 


„ 342 

545 

arr. 1004 
, 1114 

dep. 1120 
arr. 1152 
p. m. 
„ 12471 

„ 205 ; 


PO Mannheim „ C55 „ 400 „ - - 

Carlsruhe „ 833 450 ^ 

IZ Stuttgart 9>s ü 6^8 « g 

fl. Bale „ 1240p.m. 83« „ 

Sie ep. Car 
Amsterd. 

Stuttgart 

Front JLondon to Mniiicli see the inside of the back cover. 


via Calais 

London (CannonSt.)f dep. 

Calaisf „ 

Brusselsf „ 

Aix-la-Chapelle§ arr. 
Cologne „ 

Cologne dep. 

Bonn arr. 

Coblence „ 

Bingerbrück „ 

Bad Kreuznach „ 
Neustadt „ 

Strasburg „ 

Bale ,, 


via Calais p. m 

London (CaiinonSt.)fdep. 905 
a. m. 

Calaisf „ 123 

Brusselsf „ ß45 

Aix-la-Chapelle§ arr. 1004 

Cologne „ 1114 

Cologne dep. 11*0 

Bonn arr. 1152 


Coblence 

Bingerbrück 

Mayence 

Mannheim 

Carlsruhe 

Stuttgart 

Bale 
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English Summer^Travel in Germany. 

By Ernst von Hesse - W a r t e g g. 


To the English holiday-maker Germany presents 
itself about in the same way as America to the man of 
business — a country of unlimited possibilities. From 
the snow and ice-covered giants of the Bavarian Alps 
in the south to the vast sandy plains of north-eastern 
Prussia and the dense forests of Holstein, from the 


attractive to the English traveller, for in Germany he 
is surroundcd by similar scenes, similar culture and 
conditions of life, he is sure to meet a most 
hearty welcome at the hands of his Teutonic cousins. 
Commercial rivalry does not exclude a warm brotherly 
feeling and a great sympathy. The best way for the 



The Kiel Week TQIO: The Emperor William on board his yacht Meteor 


Silesian mountains to the romantic banks of the Rhine, 
Germany possesses the greatest scenic variety. It is 
therefore not to be wondered at that it ranks foremost 
among the tourist countries of the world. It is especially 


British to convince themselves of the utter absence 
of any animosity, so much talked of in a small 
portion of the press for obvious political reasons, is to 
come to Germany. They will find among all classes 
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of its inhabitants people who know and love England, 
speak or understand its language and literature, and 
welcome the English with the same heartiness which 
they themselves experienced in England. This is specially 
the case along the Rhine and in Westphalia, so easily 
reached from England, for a day's journey — not over 
12 hours — brings the English traveller to the beau- 
tiful metropolis of the Lower Rhine, to Düsseldorf, 
one of the main starting points for countless interesting 
excursions, and to Cologne well-known for its magnificent 
Gothic Cathedral. 

The finest portion of the Empire in regard to natural 
beauty is unquestionably Upper Bavaria which in character 
is but a continuation of eastern Switzerland. Next may 
be mentioned the Black Forest, situated between the 
Kingdom of Wurtemberg and the Grand Duchy of Baden; 
then the wooded mountains of Thüringia and the Harz. 
But, as in the British Isles, one may travel over the whole 
country and find points of interest and scenic beauty 
everywhere. Within the last score of years travelling has 
been made easy indeed, for more railways have been 
built in Germany than in any other country, the United 
States excepted, and there is hardly a single town left 
without its railway connection. Several trains are run 
daily even over the smallest side lines and time is 
kept with such military precision that a well-known 
English statesman recently remarked, that he might set 
his watch by the trains passing the country-seat where 
he was staying. Moreover, travelling is cheap, especially 
if one travels second or third dass. 

While second-class carriages have been abolished 
on a number of English lines, they are chosen in 
preference by Continental travellers in Germany as by 
Germans themselves. Owing to the introduction of 
fourth-class cars for the peasantry and working popu- 
lation, even third-class is used by the average German 
holiday-maker, which amounts to a considerable saving 
in travelling expenses. Cars are very clean and com- 
fortable, passengers are seldom crowded together, for 
in the through trains corridors run along each car from 
end to end and all cars are connected with each other 
by platforms, enabling passengers to chose their own 
seats or reach sleeping and dining-cars without leaving 
the train. At the principal stations, mostly of monumental 
appearance, official Interpreters or Cook's agents await 
the arrival of trains; and at all Hotels, which of late 
have been quite brought up to the most modern 
Standard, English and French are spoken by at least 
one person. This also applies to the principal shops, 
banking houses, large industrial establishments, museums 
etc., so that foreign travellers are really never at a loss 
what to do and where to go.— 

But travelling in Germany is not limited to railways 
only; a most favourite route for English visitors, indeed 
the only historical one, is the Rhine and on one of the 
luxurious Steamers plying on this majestic river between 
Rotterdam and Mannheim in Baden one has the oppor- 
tunity of admiring some of the finest scenery in 
Germany, four hundred miles of it from the sea-coast 
to the very heart of Central Europa, passing great 
cities like Düsseldorf, Cologne, Bonn, Coblence and 
Mayence, dozens of ancient castles, many still inhabited. 


great mountains like the Donnersberg or the romantic 
Loreley and imposing monuments like that to the old 
Emperor William at the meeting of the rivers Moselle 
and Rhine or the Niederwald Germania opposite the 
charming town of Bingen. There are also passenger 
Steamers on the Maine, the Moselle, the Danube and 
the Elbe and on the last-named river a trip between 
Dresden and Northern Bohemia is full of a specially 
romantic charm. Owing to the encouragement of the 
German sovereigns, notably Emperor William and the 
Grand Duke of Hesse, motor-car travelling has of late 
come very much to the fore. From the country roads 
being excellent, almost every village from the French 
to the Russian frontier may be visited in this way, 
with lots to see and comfortable clean Hotels every¬ 
where. 

Among the unique charms of Germany and at the 
same time among the principal causes of its proud 
Position in culture, art and Science are the scattered 
capitals of the smaller States forming the Empire. There 
is not only one great city where all the wealth of the 
country and everything worth seeing is concentrated, 
leaving almost nothing to the provinces. Besides Berlin, 
a City of more marvellous growth than even Chicago, with 
a Population of over three millions, suburbs included, 
with its palaces and museums, theatres, galleries, art- 
collections and parks a visit to Munich or Dresden can 
strongly be recommended. But there are also Stuttgart, 
Brunswick, Darmstadt and Karlsruhe and of former capitals 
of States Düsseldorf, Hanover and Cassel. Even the 
residences of smaller States like Weimar, Coburg, 
Dessau and Meiningen offer a great deal of artistic and 
historic interest, in addition to the unique "cachet" 
these towns receive through their sovereigns residing 
there with their courts. In their modern palaces or 
ancient castles, court museums and court collections 
there is a great accumulation of art treasures dating 
centuries back. At their court theatres, well-subsidised, 
operatic and dramatic performances are given not only 
during the winter but all the year round, with complete 
series of Mozart's or WagneFs operas and Shakespeare 
or Goethe plays in succession. This is principally the 
case at Munich, Düsseldorf and Wiesbaden, not to 
forget Wagner's theatre at Bayreuth. 

The Street life in these cities is quite different 
from that in England. The holiday-maker in Germany 
will be Struck by the many officers and soldiers, mili¬ 
tary parades and bands giving free out-door concerts 
during certain hours of the day. Many cafes and 
restaurants have their own shady gardens; chairs and 
tables are often placed on the side-walks and families 
spend their afternoons or evenings here in the open 
air. Life is much more free and easy and affords 
great amusement and variety to the stroller. 

Another characteristic of Germany is the great- 
number of watering-places scattered over the whole 
country, attracting every year tens of thousands of 
foreigners from all parts of the world. They give to 
the tourist traffic in Germany its remarkable international 
character. These health-resorts are mostly situated in 
well-wooded mountain districts and their springs, Kur 
houses, parks, fine hotels, concerts, theatres, out-door 
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Sports, races and all sorts of other amusements make 
of them favourite centres for foreign summer-guests, 
notably English. At Wiesbaden, Homburg, Baden- 
Baden, Kissingen, Ems, Aix-la-Chapelle, Neuenahr etc., 
English is heard among the promenaders in the Kur¬ 
gardens far more than any other foreign tongue and 
English tourists are sure of finding compatriots at almost 
any of the larger hotels. 

Foremost among these health resorts Stands Wies¬ 
baden, for centuries the Capital of Nassau, now a 
Residence of the Emperor, a paradise among cities 
and a noble city among watering-places. There is 


which usually several army corps with over a hundred 
thousand soldiers take part. 

Touring in Germany is rapidly increasing. The best 
example of its development is furnished by the twin 
resorts Garmich and Partenkirchen south of Munich, 
at the foot of the great snow and ice-covered Zugspitze, 
which looming up to over eleven thousand feet is the 
most northern of the great Alpine giants. Extensive 
forests and several lakes spread at the base of this 
mountain and on the most romantic spots King Louis II 
of Bavaria built bis famous castles, nowhere surpassed 
in beauty and extravagance. Here also lies Schliersee 



Kiel: Strand promenade 


Homburg, one of the most charming places imaginable, 
a favourite retreat for fashionable society; there is 
Neuenahr in the Eifel mountains rapidly coming to the 
fore. Scores of other "Kurorte" may be mentioned, 
most romantically situated and chosen by holiday-makers 
as head quarters for their excursions in the surrounding 
country, hunting, fishing, motoring and sport of every 
description. There are also residential towns like 
Düsseldorf the pearl of the Lower Rhine, one of the most 
beautiful garden-cities of the continent, or Cassel, Dresden 
or Munich, where annual Exhibitions of some sort always 
take place and from whence one may probably also attend 
the great autumn manoeuvres of the German army, in 


with its quaint peasant theatre and Oberammergau, 
made famous by its great Passion plays, held every 
ten years. All these interesting places are visited 
every year by tens of thousands and the number will 
probably be doubled this year, for during the summer 
the Passion plays will take place. 

This happy combination of beauties of nature and 
of culture is to be met with in the fatherland almost 
everywhere. The German frontier being within only 
ten hours distance from the British shores, it is not to 
be wondered at, that English and Germans grasp hands 
across the sea, visit each other and understand each 
other better with every succeeding year. 
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To the right Comprehension of Berlin. 


Anno 1230: a Wendish fishing village; — 1648: 
Population of about 5000; 1870: 774000 and now the 
metropolis Berlin numbers about 3 millions. It may be 
Worth while briefly to describe this development. 

The trading-people v^ho travelied from Königsberg to 
Augsburg found at Berlin the most convenient ford; 
a little town consequently arose there; but not out of 
itself could Berlin have grown to its present greatness. 
The soil afforded neither ore, coals nor stone for building, 
not even rieh land for agricultural purposes. Bog and 
moor, sand and swamp occupied the place of the metro¬ 
polis of to-day, which was not brought to its present 
Position by the aboriginal inhabitants, but by colonists 
in a hard struggle with the soil, in quarrels between them- 
selves lasting over centuries and in battle with the robber¬ 
nobles and even with their own rulers. Not the entice- 
ment of prey but pressure at home brought the colonists 
here: Hugenots, Salzburgers, Silesians, Tyrolese, Sla- 
vonians etc., to a place where in , the hard struggle for 
existence only’the cleverest, holdest and most diligent 
could hope to get forwards, living a life of Spartan 
simplicity. Consequently there arose here a population 
whose chief characteristics were Intelligence, energy, love 
of enterprise, industry, order and talent for Organisation, 
a hard, unromantic, sober-thinking race, taking matters 


as they really were and acting soberly and practically 
in all things. Berlin was on that account spared the 
religious wars; it took part in the Reformation, con- 
sidering it one step farther towards independence. No 
Medicean favour smiled upon Berlin. The castle was not 
erected to be a magnificent ornamental representative 
building, but as a tower of repression. When the great 
Electoral Prince had the first plaster-casts put up in his 
mathematical Dutch pleasure-garden, the people wondered 
at the “little white men“. There was something different 
to do than to think of art and beauty. Only after the 
country had become secure from enemies abroad and 
Order had been established at home could comfort and 
a modest degree of luxury be thought of. 

The victories of 1870/71 swept Berlin out of its 
steady development and drove it upwards with a mighty 
impulse. Still it would be incorrect to base its greatness 
upon that alone; as the Capital of Prussia and the central 
railway-junction of the old continent it would also have 
attained its place, if more slowly. As it was, there re- 
sulted in the following years an enormous immigration to 
Berlin from all German provinces and even from abroad; 
but the town Was already so strong and independent that 
these foreign elements imparted no different stamp to it; 
on the contrary they disappeared in the great city, 















Berlin: Cathedral, on the left the National Gallery 
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Berlin: Castle and Emperor William-monument (Schlossfreiheit) 


became “Berlinised“; and the next generation of the 
Pomeranian, Silesian, Polish, Jewish, South-German etc. 
— emigrants spoke pure German owing to the many 
excellent schools. This great stream of new inhabitants 
had to find shelter, therefore the building-speculators 
came enormously to the front; owing to the rapidity of 
the growth no artistic influence from above could well 
be brought to bear upon it. The administration had to 
be contented with prescribing straight, right-angled streets 
with room for much light and air and that too at a time, 
when the art of town architecture with corresponding 
exhibitions and periodicals was not even spoken of. So 
there arose a city, the Order, the cleanliness and the 
clear arrangement of which excites the admiration and 
envy of all foreigners, but at the same time the lamen- 
tation of many tenderly strung art critics. The true 
Berliner is however not to be had for feeble dreamy 
aestheticism; on a journey he is pleased to see “romantic“ 
old houses with small bow-windows and picturesque gables, 
he does not however stop in them but rather in first- 
class hotels. And just as he requires bathing-arrangements 
there, he provides them now at home in every work- 
man’s dwelling. He has this especially in common with 
the Japanese: He takes what is good, already tested 
elsewhere, where ever he finds it. No hotise Stands 
longer than 30 to 50 years, when it makes room for 
another new and more comfortable one; whole rows of 
streets, let them be ever so “historical“, are pulled down 
to make room for the ever increasing Claims of the traffic. 


as for example quite recently the “Königscolonnade“. Old 
Works of art do not need respecting, simply because none 
are there. If we call Genoa la superba and Florence 
la bella our town may be called Berlin the ever young, 
as it is perpetually being renewed out of itself. Partly 
at enormous sacrifices; in return however Berlin has no 
Ghetto, no unhealthy, easily combustible Old-town, a 
hindrance to the traffic as other great cities have, The 
diligent multitudes Want not only shelter by night but 
also the means of getting quickly to their employment 
in the morning. Therefore Berlin has built for them town- 
railways, circular-railways, highlevel and underground- 
railways as well as 524949 metres of electric-tramways. 
ln 1908 there were carried: by the street-trams 490 
millions, by the town- and circular-lines 149 millions, by 
the high-level and Underground-lines 44.6 millions and 
by Omnibusses 121 millions of people. 

The greatest manufacturing city of Germany, having 
become well-to-do, even rieh, under a town-administration 
practical in its politics, has now provided for beauty 
also, certainly in a purely practical sense. Berlin’s 79 
bridges became monumental buildings, its 350 schools 
palaces, its hospital convalescent-homes, for example 
the epileptic hospital alone comprises 48 buildings all 
Standing free with 300 acres of land and the Virchow- 
house is unequalled in the whole] World. The individual 
inhabitant followed the example of the town. ln the 
centre the number of lodging-houses decreased rapidly 
and that of the monumental Offices and ware-houses built 
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of the finest materials increased. A circle of villa-colonies 
has grown up round Berlin and has conjured splendid 
parks and flower-gardens out of the “sand-box of the 
Holy Roman Empire“ and the well-sewaged fields Stretching 
for miles out into the suburbs have changed the ground 
into the most fruitful vegetable-land. With its 600 florists 
and nursery-grounds Berlin is garden-city par excellence; 
the annual export of lilies of the Valley to Russia alone 
is reckoned at many millions. 

Berlin drawing all Intelligence to itself, draws also 
— the artists. They mostly abuse the town but their 
v^orks are purchased, splendid commissions are given to 
create more and — they remain, From Schinkel to 
Wallot and Messel — what a brillant list of architects! 
From Schlüter and Rauch to Begas and Tuaillon — what 
a long list of gifted sculptors! The Emperor also culti- 
vates art himself practically. He has assisted the 
Romanesque style, in favour of ^vhich he became preju- 
diced in the Rhine-land, to a further development and 
among other things has presented the Siegesallee to the 
town, to the adornment of which he invited Berlin 
sculptors exclusively, AVith the view of seeing a record¬ 
sample of their art and showing it to the World. If he 
puts before art the one-sided problem of exercising an 
educational influence, if he has almost no point of contact 
with modern painting, we must admit on the other hand 
that he has spent very little for himself or for the deco- 
ration of his own castles but every-thing for the public 
in Order to excite among the people a feeling for “ideal 
art“. In this Way arose numerous monuments and beau- 
tiful fountains, making the Walk through the town a delight. 
Still more, applied art makes a residence in the town a 
most comfortable life, resembling the fabulously happy 
existence of thePheacians. Every newly established restau- 
rant or Cafe endeavours to outbid the older ones in 
luxury and every imaginable comfort; the products of all 
lands served in the most elegant fashion satisfy the jaded 
epicure and any difference of season is scarcely to be 
remarked on the bills of fare of the best hotels. The 
hotels themselves are mostly in the English style, but 
luxuriously fitted-up with the productions of modern 
German industrial art and are so numerous that they 
lodged two million strangers in the year 1909 of Whom 
212365 were foreigners. Of these 13575 came from 
England, 9374 from France, 77888 from Russia and 
23734 from America. 

The unprofitable stand-point Tart pour Tart has been 
given up by the Berlin artists, who have put themselves 
willingly at the disposal of the manufacturer or the 


merchant. Applied Art! That explains the charm of a 
lounge through the main-arteries of this metropolis. We 
see it in the splendid fa 9 ades and still more in the shop- 
windows. Here we are delighted by the most tastefully 
arranged bouquets, there by the distinguished elegance 
of a dressmaker’s, here diamonds blaze from white-silk- 
plush and there delicate tit-bits hang upon marble Walls. 
The highest point is reached in the working of leather, 
of fine papers and of artificial flowers; many things that 
the traveller brings home with him from Paris are really 
of Berlin origin. And all that, lies the whole day long 
in tasteful order in the shop-windoWs which form an 
immense living applied art museum and a constant school 
of good taste. A shop-window-decorator who combines 
original ideas with fine taste can reckon in Berlin upon 
15000 to 25000 marks p. year. To this may be added 
prize-competitions and Champion contests in artistic arran- 
gements; in the latter about 400 shop-Windows rank in 
the competition. 

The great museums, which are distinguished above 
those in other towns through the perfection ot the schools, 
are too well known to be specially mentioned here; the 
same may be said of the great summer-art-exhibitions 
and of the many permanent private ones. 

The thirty principal theatres — there are many more- 
show every thing that is produced anywhere. Nothing 
remains to be desired in point of internationality: Eng¬ 
land is represented by Wilde, Shaw and others, Paris by 
its most successful pieces and the Works of Tolstoi, 
Andrejew and Gorki are also seen on our stage; the 
newest operettas are brought from Vienna; Leoncavallo, 
Mascagni, Puccini and Düse represent Italy; Björnson 
and Strindberg are heard just as well as Ibsen, who has 
here his own little congregation — without speaking of 
the numberless German dramatists. ln addition Berlin 
has the best actors in Germany and the best music in 
the World — a population which has 317 millions in the 
savingsbank can demand such things. In mentioning the 
plays and dramas, the brilliant military parades and 
processions must not be forgotten; they are really 
characteristic of Berlin in the highest degree, as no other 
]and and probably also no other German town could 
Show the like. Whoever sees the guard marching to the 
Tempelhofer field recognises all the good qualities of 
the Berlin people in their highest power, so to say in 
the elements of: discipline, Order, cleanliness, pleasure 
in life, strength and health: one spirit; onewill animating 
every thing; forward with a certain eye, warily step for step, 
but untiringly, never letting the goal out of our eyes, forward J 


Dresden as a resort for Foreigners. 


Whoever visited Dresden about 30 years ago and 
made its acquaintance in its then quiet sameness, would 
be astonished, if he should come again to-day to the 
Saxon metropolis, at the transformation that has been ac- 
complished in it within that comparatively short period. 
Out of the commonplace unpretentious Residence with 
its narrow streets in the interior of the town and its low 
and unassuming railway-station, an up-to-date Capital 
has arisen, which in respect of its excellent traffic Or¬ 


ganisation and its fine modern lines of streets can place 
itself on an equality with any other great city. It is 
true that already at the time named, the incomparable 
and healthy Situation of Dresden and its renowned art 
treasures inclined the stream of strangers to the Capital 
of Saxony and about the same time there grew up the 
English and the American quarters, the Russian and 
Scotch churches and the religious edifices of the English 
and the Americans. Nearly at the same time too, the 
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Dresden. Raphael: Sistine Madonna 


modern art can offer in the provinces of music and 
literature, is rendered in the Dresden court theatre in 
a way as perfect as can be conceived. To all this comes 
an active social and intellectual life, three Colleges for 
polytechnic and veterinary Sciences and for the plastic 
arts, numerous High-schools, classical and modern, the 
celebrated Royal public library, the newly fitted-up 
reading-room etc. 

Numerous new and noble buildings have arisen at 
the side of the celebrated edifices of a former period 
of art. The old historical castle of the Saxon Electoral 
Princes and kings received a new architectural selting, 
a new finely situated central-railway-station rises in the 
place of the old building and the imposing structure of 
the new Dresden town-hall in the Ring-Strasse has been 
completed. In very many hotels, up-to-date in every 
respect, and in many comfortable boarding-houses for 
strangers the visitor may find life agreeable enough to 
make him forget his own home. 

Ten years ago Dresden entered also into the list 
of towns giving exhibitions and almost every year since 
1896 the Town-exhibition-palace in the Stübel-avenue 
has accommodated an exhibition of national or inter¬ 
national importance. And these exhibitions have had 
the special result of making the social life of the city 
to pulse afresh during the summer- and holiday time. 
Whoever pays a visit on a lovely summer-evening to 
the celebrated Brühl-terrace will not so easily forget the 
glorious impressions that he has received there, high up 
on the "balcony of Europe''. Far glances the eye over 
the charming Elbe-country, from the wine-clad hill of 


far-seeing municipal administration began to consolidate 
Dresden's reputation as a resort for strangers, to beautify 
the town in every direction and still further to open up 
its lovely environs by excellent traffic arrangements. 
The hygienic and other institutions of general utility 
were also by the unremitting labour of the town ad¬ 
ministration raised to a height through which they have 
become models for many other great cities at home 
and abroad. New lines of streets cropped up in the 
South, the west and the east of the town; here there 
arose the new Bavarian quarter; there the magnificent 
Stübel avenue opened a path for itself with its new 
monumental Exhibition - palace and even in the new 
town there arose in the place of the former barrack- 
like buildings of August the Strong a perfectly modern 
town-district. 

Dresden's unique art-treasures have enjoyed a world- 
wide reputation for many years. Its picture-gallery with 
the priceless Sistine Madonna, its porcelain Collection 
with its rieh Old-Meisner and Old-Chinese departments, 
its historical museum with the celebrated armoury and 
the perfectly unique gun-room and its green-vault, the 
treasure-chamber — unsurpassed in Germany — of the 
Saxon kings and electoral princes, all stand indisputably 
at the head of all similar collections in Germany or in 
other countries. The art-institutions of the Royal Opera- 
house and the Royal Theatre have carried the indis- 
putable renown of Dresden as a home of art into every 
Corner ol the world. The celebrated Royal Orchestra 
is to this day unequalled and what both classical and 



Dresden. Corradini: Vase with reliefs, Royal garden 
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Lössnitz to the dark-woody heights of the Dresden-heath 
and to the foremost spurs of the well-known mountains, 
picturesque rocks and valleys of the Saxon Switzerland. 
Below US is the glittering Elbe-stream crossed by five 
bridges with its busy traffic and opposite is the new 
town with its monumental erections, the new Government 
Offices and [the Japanese palace. We hear the music 
of the excellent Belvedere-band, we smell the scent of 


social circles regularly take part, developes itself. — 
The municipal exhibition-palace has also formed in 
recent years a rendezvous for the Dresden public on 
fine evenings. Far more than 10000 persons are often 
found in the brilliantly lighted avenues of lime-trees in 
the lovely garden, listening to the concert, flirting and 
rejoicing in their life. 

It would of course lead us too far to enter here 



View of Dresden 


the lime-trees and the evening-breeze bears the melo- 
dious chimes of the town churches to our ears. 

The promenade-concerts in the Grossen Garten with 
its many splendidly executed sculptures, mostly in marble, 
remind us of the life and activity in the Kur-promenades 
of our international watering-places. An international 
public, numbering many thousands, crowds along the 
well-kept shady paths leading round the palace-lake, 
and accompanied by the tones of our domestic military 
bands an elegant corso of riders and carriages in which 
the officers and the rest of the members of the highest 


into all the advantages of Dresden, classing it as a 
resort for foreigners of international importance. We 
may only mention one of the chief-attractions: Dresden 
as Sport place. For every modern sport, golf, racing,. 
tennis, foot-ball, swimming, rowing etc. as well as for 
every description of winter-sports Provision is made in 
the most excellent way. In any case the constantly 
increasing stream of visitors from abroad turning their 
Steps to Dresden, forms a proof that in Saxony's Elbe- 
Flore nee, as Gottfried Herder once called it, we shall 
be in every respect well provided for. 


In the Hamburg Docks. 

By Schiller-Tietz in Kleinflottbeck. 


Hamburg is a lovely town 

For it lies upon the Elbe. 

So runs an old folk's-song especially known in south 
and west Germany, proving that the renown of Hamburg's 
beauty had already long penetrated far into the land before 
Hamburg itself thought of fully utilising its grand position 
on the Elbe and Alster to the beautifying of the town-view. 
Originally Hamburg was not situated on the Elbe but an 
hour’s walk distant on its right tributary, the Alster; but in 
the well-directed stream-regulation work of many hundred 


years Hamburg has wonderfully understood how to bring the 
Elbe constantly nearer to itself and to transform its northem 
arm, the North-Elbe, into the proud docks of today. The 
little Alster sank consequently always lower to a quite 
unimportant little stream and forms, dammed up by sluices 
before its embouchure, the world-known mighty Alster-basin 
with its charming banks right in the middle of the town. 
There lies a buoyant poetry in this great water-area of 
500 acres, the inner and outer Alster, separated by a wall 
but connected again by a broad bridge and over which the 
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eleg-ant Steamers, rowing- and sailing-boats are continually 
dashing, while many hundreds of swans and thousands of 
sea-gulls unhindered drift about on the curling, but often 
storm-driven waves — a memorably beautiful view, this 
glinting, twinkling and animated water, the picturesque Alster. 
Hamburg however owes its renown to its imposing docks 
and gigantic traffic, with the singulär variety of living and 
doing which has a perfectly fascinating effect upon an inland 
stranger and is truly one of the sights most worth seing 
that can ever greet the eyes, for Hamburg is the greatest 
harbour on the European continent and one of the greatest 
in the world. If the foreign trade of Hamburg is the never 
failing source of its riches, the harbour, the inestimable 
instrument of its commerce, is the main artery of the city, 
here may the pulse of the ebbing and flowing traffic best 
be feit. The innumerable threads which connect the German 
trade with the most distant comers of the earth run togelher 
here in a sort of junction and he who resigns himself foronce 
entirely to the suggestions of the harbour of Hamburg will 
have had the feeling — to speak with Zarathustra — as if the 
air of the universe "blissfully tickled his nostrils." Here we 
are no longer in a little state, we are in the world. Here 
blows the wind to us out of all zones, sound and scent from 
every longitude and latitude of the earth. The proud masts 
of the ships rise into the blue sky, iheir sharp oceanploughing 
prows point into the far distance. In one moment boils in all 
our veins every human feeling of power. 

Whoever will see the Hamburg harbour in all its 
charms and enjoy it in its whole idiosyncrasy must visit it 
on a clear sunny working day — no more overwhelming 
picture of work can be found than this. Here all noises in 
the world seem to unite in a roaring, rolling, buzzing, 
hammering, whistling, creaking, thundering, groaning, clattering 
symphony of work and the howling of the Steamers' sirens 
sounds between like a wild maddened scream of rage from 
the oppressed forces of nature. 

On this grand world-theatre, with the background of 
gigantic warehouses, the side-scenes of endless quays, dock- 
basins and long rows of ships, the scenes and the players 
change from hour lo hour, but the stage is so extensive 
that only portions of it can be seen at any one time, al- 
though wherever we may look, the action is new and interesting. 
The Docks of Hamburg therefore form the best evidence of 
the world-commerce and 
thousands and thousands 
who have been privileged 
to enjoy the charm of this 
most remarkable, interesting 
and peculiar harbour-world, 
owe to that fortunate occur- 
rence their first concrete 
ideas of the grandeur of the 
German oversea traffic and 
the colossal extension of 
the German share in the 
trade of the world, and this 
is in many respects and 
especially with regard to 
a true estimation of the 
importance of the German 
foreign trade and a right 
judgment of the inner and 
outer political conditions 
and the position of Ger- 
many in the world and as 
a sea-power, of high im¬ 
portance. — With Ham- 
burg’s accession to the 


Customs' Union on October 15, 188Ö a free-port district of 
2700 acres, of which 1300 acres are water, was created in 
Order to secure for the navigation, trade and manufactures 
the most far-reaching freedom of action, constrained by no 
sort of customs' limitations. This district is surrounded by a 
customs' frontier^ formed on land by a high iron-grating 
watched by the customs' officers, and in the water by floating 
palisades and the customs' canal; the exits leading inland are 
in possession of customs' clearance offices. The area for the 
free harbour had partly to be acquired by the demolition 
of an extremely old quarter of the town inhabited by about 
24 000 people — truly an imposing deedl 

These individual docks are so laid out that they turn 
out of the main stream of the Elbe like a sort of blind- 
alleys. The ships in them lie direct at the quays or are 
moored out in the middle of the docks to large posls or 
piles. Like gigantic red sandstone blocks, the enormous 
warehouses settle down in the deep waters and divide the 
docks from one another. How could any-one find his way 
about here, if a sharp Separation of the ships according to 
their dass and destination were not carried out and strictly 
superintended by the river and dock police? The number 
of sea-going vessels using the docks annually approaches 
nearly to forty thousand. To bring order into the tangle of 
so many and varying interests could only be successfully 
effected by the most careful and intelligent Organisation of 
this gigantic undertaking and it is a pleasure on a fine 
Summer-day to steer on a steamer through the winding 
canals and waterways of this harbour labyrinth, to hear the 
waters, excited by the screws of the steamers, thunder against 
the stone quays and landing-stages, and passing the stems 
and Sterns of the lofty ocean-steamers, to admire from dock 
to dock, from warehouse to warehouse, from quay to quay, 
the sum total of knowledge and power which has called this 
model construction into being. 

We enter the free-dock proper from Baumwall. Close 
to the entrance the big passenger-steamers for Brazil and 
the Argentine lie before us, many a brown and yellow face 
grinning at us and many a curly negro's head visible. A 
mighty quay divides this dock from the Sandtor-dock, where 
lie the steamers for the Mediterranean and for England. Then 
again a great warehouse of red brick extends to the water 
and divides this dock from the Grosbrook-dock. It lies upon 


Hamburg: Wandrahm bridge 
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the Kaiser-quay and the ware-house named is the great 
State-ware-house of 19000 square metres ware-house area, 
crowned by a tower visible from afar, the landmark of the 
harbour of Hamburg, with the lofty time-ball serving for the 
gnidance of all ship's Chronometers. It is drawn up shortly 
before noon and let fall from the observatory at 1 o'clock 
by middle-European time. The figures on the tower report 
the height of water; the two pointers give the height of 
water in metres and centimetres. The flood, which flows 


twice daily, raises the average height of water at the ebb by 
two metres, at spring-tides even by 4 to 5 metres. In the 
next division of the docks the great emigrant-ships of the 
Hamburg-South-American line are anchored, then follow the 
French steamers to Havre and Bordeaux, the Swedish steamers, 
the steamers of the line Harwich-London, the Steam-Navi- 
gation-line and at the Hübener quay the steamers to Leith and 
Dundee in Scotland, while the neighbouring Strand-quay 
accommodates the steamers to Cape - town, the Spanish 
steamers and the Imperial mail-steamers of the German East- 
and West-African lines (Woermann). Behind the next, the 
Baaken-dock, the iron-arches and ribs of the two great Elbe- 
bridges hover in the air. On the opposite bank of the Elbe 
the largest crane in the docks, and indeed in all the world, 
becomes visible in the meantime; it raises alone 150 tons 
and requires in its boiler a counter-weight to that of 250 tons 
bailast. Passing that and the Oberland-dock the steamer 
takes US direct into the large artificially excavated basin of 
the great sailing-ships dock. Then follow the Hansa- and the 
India-dock, the petroleum-dock and the giant docks of several 
great ship-builders among them the wharf of Blohm & Voß 
with the largest German floating-dock, which can lift ships 
up to 17 500 tons out of the water. This wharf employs 
4000 workmen. 

After a few years these docks proved too small especially 
for the purposes of the giant steamers of the Hamburg- 
America-line and in 1898 new and enormous docks were 
commenced behind the wharf of Blohm and Voß on the 
Kuhwärder with a water-area of 200 acres; these docks 
have been rented with their quays for the most part to the 
Hamburg-American-line. Besides this Kuhwärder-dock there 
lies Outside the free-port district the coal-ship-dock and 


behind that rises high into the air the mighty buildingrs of 
the Vulcan ship-building wharves. 

The single docks are bordered by 14 miles of quay- 
walls for sea-vessels; the total area of the quays amounts 
to 375 acres. 300 transportable electric and steam-crcmes, 
mostly of three tons power, accomplish the loading - and 
discharging of the ships, in which besides the giant cr£u\e 
already mentioned, a number of other fixed cranes for 
heavier loads are available, among them one of 75 and 

another of 40 tons power. 
At the back of the quays 
there run ordinary gauge 
rails in direct connection 
with the railway-stations ; in 
the entire docks there lies 
a total of 94 miles rails, 
so that the goods discharged 
on the one side out of the 
ships can immediately be 
forwarded from the other 
side of the shed into the 
interior. For the temporcü^ 
warehousing of the goods 
more than 50 sheds are 
provided with an area of 
more than 500000 square 
metres. 

If we now pass over the 
customs' canal, separating 
the home custom's from the 
foreign custom's free port 
district, by one of the various 
bridges watched by custom's 
officers we arrive in a great 
city of warehouses impos- 
ing blocks of buildings, 
furnished with letters and numbers and containing the Stores 
and Offices of the rice-, wine-, tobacco- and other branches 
which Store their goods here without difficulties with the 
custom's and even work them up and re-export them. The 
warehouses are loaded up to the tenth story and are so 
situated that they lie with one front length on a quay-street 
and with the other on the water; they are provided with 
electric light and with convenient arrangements on every 
side for receiving and loading goods by water and by land. 
With the exception of some State warehouses they are all 
built for the Freihafen-Lagerhaus-Gesellschaft and are 
managed by it. 

The total cost of these docks and quays in use since 1Ö88 
and partly newly erected amounts to 360000000 marks. 
And now already the docks have shown themselves inadequate 
and the State has put at the disposal of the management 
50 million marks towards a speedy enlargement. 

The total of Intelligence, technical capacity and human 
labour that has displayed itself to us in this tour round the 
docks, we allow once again to pass in review before us from 
the Elbe height, so as to embrace the greater part of the 
splendid harbour picture with one glance and to take in the 
whole details as if in a panorama. The apparent irregularity 
is here transformed into the strictest order. In long rows, 
forming broad lanes, the ships lie in good arrangement behind 
one another. As far as the eye reaches, ship ranks after ship 
and the end cannot be seen, while in the far distance hover 
nothing but hulls of vessels, funnels of steamers and tops of 
masts with fluttering flags of all nations, and the confusion 
of tongues gives further evidence of the world traffic. 

Out on the stream too unceasing movement is every 
where. This colossal red-brown iron-vessel just come in from 
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the sea, has passed the cusloms' ship and ihe police-ship 
and steers slowly and majestically to its berth at the quay; 
butl4 days ago she looked upon the blooming coasts of the 
West-India Islands. There that stately full-rigged ship is just 
bringing the treasures of Brazil into port and the brig there 
lay a couple of weeks ago before the peak of Teneriffe. Here 
a Steamer bound for East-India is leaving the quay; with a 
horrible scream its steam-whistle takes leave of its comrades 
and the powerful body of its iron hüll winds slowly through 
the crowd; no quicker pace is allowed here tili the vessel has 
left the docks and Stearns into the open water; then however 
she gives herseif to the work like a race-horse, stamping and 
snorling with impatience and if not at full speed, yet so quickly 
that she is in a few minutes lost to sight and disappears in 
the Western horizon. There below Altona a northern trader 
is puffing its way up the Elbe, soon to be caught and passed 
by a large mail-steamer; the first brings the letters from 
Iceland and Norway, the second those from Cameroon and 
South-West-Africa. In between, little motor-boats, broad 
wherries and fishing-boats shoot quickly over the stream, 
dodging the great ships so cleverly, that it is almost fearful 
to watch their play. Whoever likes to study ships should 
choose this place; every possible type of the ship-builders 
art passes here, an experienced Hamburger is easily found 
to satisfy the curiosity of the stranger and to explain to him 
why this ship is a brig, that one a barque or a schooner, 
the other a full-rigged ship etc. In the mean-time there 
emerges again out of the horizon a little fleet of mighty sea- 
going ships, for it is the time of the flowing tide, during 
which alone the leviathans can venture as far as Hamburg. 
At Cuxhaven they have been awaiting the turn of the tide 


and float slowly up with it into the docks where they have 
been long expected. The telegraph has reported them as 
they left the open sea and entered the mouth of the Elbe. 

It is a stormy time also at the quay, where they moor. 
Men of all nations and speeches, all costumes and all colours 
crowd together. In between the scream of the steam-whistles^ 
the sound ot the ships-bells, the rattling, clattering and gro- 
aning of the "gear"* as the seaman calls the whoJe panoply 
of the ship — the masts, the sails, the rigging, the blocks, 
the gaffs etc. — a truly earsplitting noise, which happily 
ascends to us in a softened condition. 

And so the hurry and haste, the noise and roar go on 
without pause without rest, from the morning to the sinking 
of night and even later. For the world's trade like the 
stormy sea suffers no fetters. Like the ebb and flow it surges 
restlessly into the docks and out again and lets the ships 
come and go, and the speeches'of all nations sound confusedly 
together at all hours, whether day or night, early morning 
or ruddy sunset. 

In itself commerce is an occupation prosaic enough, but 
in its composition as a band of union spanning the whole 
World round, as the bearer of a great historical mission of 
culture, it is by no means wanting in the feeling of poetry 
and nowhere can this poetry of commerce influence mankind 
more powerfully, consciously and unconsciously, than at the 
view of this restless life and action in a port where all continents 
extend their hands to one another and the thousand threads 
of the World spanning traffic join in one knot. 

’To you, ye Gods, belongs the merchant; 

Goods is he going out to seek, 

Yet to his ship cleaves the goodness itself.'" 


Hanover. 

By A. R i e p e r t. 


The residential town of Hanover, the centre of Nieder¬ 
sachsen, is situated on the last spur of the "middle-chain of 
German mountains" from which the "north German plain" 
Stretches to the sea-coast. The town owes its name (formerly 
Honovere) to the high banks of the "Leine", on which river 
it is situated. 

On January Ist I910,the population of the town was 360000. 

It is the junction of the most frequented railway-lines, 
being crossed by the line : Hamburg — Hanover — Frankfort 
o. M.—Bäles—Geneva, which connects the North sea with 
the Mediterranean, and the line: St. Petersburg—Berlin— 
Hanover—Cologne—Paris—Madrid, the most important line 
from the east to the west of Europe. 



Hanover: Residential Castle 


Hanover is one of ihe finest, pleasantest and healthiest 
towns of Germany. It comprises in itself all the principal 
features of a Capital town: numerous artistic and first dass 
enjoyments, fresh life pulsating through the flourishing pro- 
fessions and trades, Business brisk and a highly developed 
industry; with the varied excitements which Student life, a 
strong garrison and the never ceasing coming and going ol 
visitors bring in their train. 

The means of communication are excellent and fully 
equal to those of any other German town. 

The most attractive features, however, which Hanover 
possesses, are the beautiful wood, the meadows and famed 
parks, which closely surround the town and extend almost 
to its centre. 

The Streets of the old Town with their interesting old 
churches, their high gabled dwelling-houses and towers, still 
bear a few traces of the middleages, although they are inter- 
sected by newly designed broad streets of the most up-to- 
date style. 

The new parts of the town with their splendid buildings, 
fine shops, broad tree-lined streets, monuments and squares 
profuse with flowers, bear a modern character and witness to the 
fact, that Hanover has possessed and still possesses excellent 
architects, some of whom have a European reputation. 

The centre of the town is formed by the "Theaterplatz" 
situated on the Georgestreet, this being the principal Street, 
where the elegant world is to be seen when, four days a 
week, military bands are playing from the terrace of the 
Opera house. 

The royal Opera house is one of the finest theatres in 
Germany. It receives a yearly grant ot M. 525 000 from 
the private purse of the Emperor and is thus able to main-^ 

















Hanover: View near the Provincial Museum 



Hanover: New Town-hall 













14 DEUTSCHLAND No. 6 


tain its position in the foremost place among' other theatres. 
— The "^Residenz''« and ^'Deutsche Theater^^ are splendidly 
mnnaged and are said to rank amongst the best in Germany. 
The "Mellini'^ is a superior variety theatre, so that the taste 
of every visitor is catered for. 

Music is especially looked after in Hanover. The Aca¬ 
demy of Music, which receives a Subvention from the town, 
shows good results and is much patronised by students from 
all parts of the country. 

Different museums and picture galleries, public libraries 
and archives supply inexhaustible material for study and 
mental Stimulation. 

Hanover is celebrated for the good and pure German 
that is spoken there, it is also called a "'town of schools^' 
having the most excellent educational establishments of 
every kind. 

The royal Technical University (Technische Hochschule) 
which is one of the most important in Germany, is in the 


roads in the Eilenriede and the parks of Herrenhausen, by 
the boating on the Leine and Ihme, the skating on the Masch 
park, and the large gymnasium- and play grounds, the 
environs of the town are suitable for pleasant summer 
excursions. 

Hanover takes a foremost place among German towns, 
as regards its horse-races, which are held annually in the 
season. 

But after all, the chief attractions of the tovm are its 
beautiful surroundings. 

The Herrenhausen Allee, a perfectly straight grove of 
beautiful old lime-trees, leads to the well known Herrenhausen 
grounds and so connects the town with the Herrenhausen 
Palace, the former residence of King George V. To the right 
of the Allee is the ''‘Welfengarten", to the left the "Georgen¬ 
garten", laid out in the style of an English park, and behind 
the Palace is the "large Garden" which has been laid out 
from desigus by Lenotre, the famous landscape gardener of 



Hanover: Guelph-Castle 


"Guelph-Palace", a magnificent edifice built in the middle of 
the Herrenhausen Allee from 1857—1866 as a residence of 
King George II. of Hanover according to designs of Hof¬ 
baumeister Tramm. The fine entrance hall is adorned by 
the well known "Edda" frieze by Prof. Engelhard. In front 
of the castle Stands the much admired "Sachsenrass" (the 
crest of the province of Hanover). 

The richly endowed royal veterinary University (Tier¬ 
ärztliche Hochschule) which has been rebuilt in a magnificent 
style, consists of one principal and 18 smaller buildings and 
may be considered the best veterinary educational esta- 
blishment in existance. 

With regard to military education, there are the "Kriegs¬ 
schule" and the "Militair-Reitinstitut" (148 officers and four 
surgeons), where officers from all cavalry regiments, except 
those of Bavaria, are sent. 

Excellent opportunities for sport and exercise are offered 
by the delightful riding-, driving- and cycling paths and 


Louis XIV. With the exception of the Versailles and Schön¬ 
brunn gardens, this is the finest example of its kind. 

In front of the Palace are large lawns with lovely flower- 
beds, fountains, cascades and statues, the large fountain 
being known for its waters rising to 67,2 meters, so surpassing 
by its height any fountain of the continent. A garden theatre 
sheltered by high, beautiful old trees deserves particular 
attention and bears witness of the gay court life of past 
centuries. Opposite to the large Garden is the "Berggarten" 
with its famous Palmhouses and the "Mausoleum" which 
contains the beautiful recumbent marble statues of King Emest- 
Augustus and Queen Frederika, both masterpieces by Rauch. 

To the South of the town, the grounds about the Friedrichs¬ 
wall form part ot the Masch Park. Here the new "Rathaus" 
(Town-hall) has been erected at a cost of nearly 10 million 
marks. Its gigantic golden cupola dominates all other buil¬ 
dings and from afar already greets the stranger and shows 
him the way to its beautiful town. 
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Close to the Rathaus, the imposing' edifice of the "Pro- 
vinzial-Museum" is situated; and all this with the chain of 
the Deister mountains in the back ground offers most lovely 
scenery to the eye of the visitor. 

In the east of the town the Eilenriede, a beautiful forest 
of fine old oak-, beech« and pine-trees, 670 ha in extent, is 
a great attraction and source of pleasure. 

Just beyond is the "Tiergarten", 101 ha, which is remar- 
kable for its fine old trees and its herd of deer (120 head). 

Numerous cafes and restaurants from the simplest to 
the most fashionable are provided, at which excellent refresh*^ 
ments can be obtained at moderate prices. 

One of these places is the Zoological garden which, with 
its fine park of animals is very interesting to naturalists. 

As Hanover is advantageously singled out from among 
other large towns on account of the moderate rents and 
taxes and the low charges for the necessaries of life, it is 
especially suitable as a place of residence for people with 
independent but limited incomes, retired officials and officers, 
and foreigners who intend to leam the German language, 
give it the preference before other places. Especially Eng« 
lishmen will always like to visit Hanover on account of the 


intimate relations to England, in which this town rejoices in a 
very special degree, as the Elector of Hanover ascended the 
English throne in 1714 and this connection between the two coun« 
tries continued until the accession of Queen Victoria in 1837. 

Besides this the imperishable glory which the fearless 
Hanoverian legion gained when fighting shoulder to shoulder 
with the brave English army in the beginning of the last 
Century, has woven a strong band between both countries 
which can never be fully bröken. 

The pleasant Situation of the town between mountains 
and heath affords many opportunities for short or longer 
trips into the surrounding country. 

One can reach the beautiful "Harz" thispearl of Germany's 
mountains in 1V 2 hour by rail, and the heath with its modest 
charms, its far Stretching fields of blooming heather, shim« 
mering red in immeasurable distances, also lies in the 
neighbourhood of the town. 

As many foreigners visit Hanover, the society for 
promoting the interests of foreigners, has opened an offiice 
at 5 Ernst«Augustplatz, opposite the railway Station, where 
verbal or written Information will be given gratis and pro« 
spectus sent. 
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The Lower Rhine. 

By Dr. Otto Dresemann, Cologne. 


Spirit of our spirit, people of our people, land of 
our land; in that Way the Dutch people can sing and 
say of the neighbouring province of the Lower Rhine, 
which has no political connection with them. On the 
other hand, so can the dwellers say and sing on the 
stream higher up above the 
political frontier, where the 
green-coated customs’ officers 
board the upWard bound ves- 
sels to search for valuables, 
as the law directs. 

However academicians, in 
the artificial edifice of their 
dogmas and perhaps out of an 
exaggerated striving after in- 
dependence, may assert the 
contrary, the language, which 
they eite as proof of an essen¬ 
tial difference and antithesis, 
itself contradicts them in its 
form as the vernacularof those 
lowlands, which the Rhine first 
flows through in a broad band 
and then encircles in his arms, 
loving,fertilising and animating 
with traffic. 

And land of our land! 

The railway lines leading from 
the sea to the German lower 
Rhine intersect a landscape 
which just as Egypt is a gift 
of the Nile, is a gift of the 
Rhine. Not that wewish,a later 
Epigone, to imitate the lan¬ 
guage of Napoleon, who with a disdainful and grasping 
movement of his hand simply annexed Holland as an 
alluvial deposit of the Rhine; the Water-courses are a 


gift of the Rhine, which in the school of grey antiquity 
drew a people of sailors to it; the school made this 
people grow together with its great aims, made the 
Dutchmen the Lords of the sea and of distant lands, 
where they opened up the sources of great wealth, 

sources, which flow in to day 
ever richly and more richly 
and in the past were held and 
defended at great sacrifice 
and with true lower German 
obstinacy. 

A land and a people, in 
the Outside World often mis- 
understood, often underrated, 
not to speak of the historical 
Wholesale übel of Voltaire, 
which Stands on the same low 
Step as that which can find 
nothing better to characterise 
the English than a “nation of 
shopkeepers“. Many people 
believe they have settled with 
our Dutch neighbours When 
they apply the same expression 
to them, as if there were in 
Holland no sense for anything 
higher. By that they give 
themselves however a poor 
character. And even if I knew 
nothing of the great architec- 
ture and fine paintings, which 
assign to Holland its high 
place of honour in the history 
of cultivation, if I simply knew 
of the joy Holland has in its flowers, that would be for me 
a sufficient glorification of its people. — A people so 
dependent upon navigation had to make itself known not 
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only across the sea but 
specially up the Rhine, far 
across its own frontiers 
and therefore the Dutch 
ship ^vith its Wide stern 
has become a stränge and 
yet an intimate sight on 
the Wide stream of the 
plains, often conquering 
stormy floods and carrying 
the same type for hundreds 
of years between the moun- 
tain Walls of the Upper 
Rhine. It was Dutch boats 
also that first showed the 
astonished dwellers on the 
banks of the Rhine a hun¬ 
dred years ago the power 
of steam lying behind the 
paddle-wheels of a steamer. 

A land with such a past 
and of such capacity in- 
troduced itself into the 
international traffic when 
the conditions of the time 
demanded it; it became 
and remained a true and 
active member of the great 
Continental traffic-Union, 



Neuss: St. Quirinus Church 


which the society of German railways called into existence 
and it is therefore natural enough that of the various 
channel-steamer-lines connecting England and the continent^ 
two of the most important land their passengers in 
Holland, viz: The Great Eastern Company from Harwich 
to the Hook of Holland and the line of the Zeeland 
Company between Queenborough and Flushing, both 
seeking perfection through zealous com- petition. 

From the Hook and from Flushing the corridor 
trains convey the traveller to the German Lower Rhine. 
The historical towns Middleburg, Bergen op Zoom 
and Breda are touched by the one line and the world’s 
harbour Rotterdam as well as the ancient Dordrecht 
by the other. They awaken in part the recollections of 
bitter distress in time of war, of ecclesiastical struggles 
and patriotic greatness. Nymwegen and Arnheim 
depict the height to which the charms of inland landscape 
can rise within the Dutch frontiers. They approach 
closely to the essence of beauty in mountain, wood and 
Valley which on the other side of the frontier appears 
to the Dutchman in the home-like yet distinguished and 
smart little watering-place of Cleve just as Constance 
to the German Swissfolk. 

Sit in the gloaming in a boat on the still love- 
inspiring Water of the Swan Lake, in which are mir- 
rored the trees of the mountain slope and the embattled 
castle towers; wander through the glorious avenues 
with their leafy glory; climb the forest-clad heights and 
look down through the terrace openings on the Souve¬ 
nirs of a great king and still lower into the park with 
its marvellous pine-trees and the artificial waters inter- 
secting the surface; then further into the broad Rhine 
landscape and from your height across to the opposite 


height, the other “Pillar of Hercules“: the Cleve mount 
and the Ebener mount are the two Pylonen between 
which the Rhine flows rapidly to its end, losing below 
them its great and noble name as the ocean Claims its 
own and lets the Rhine end here. 

You may search the Lower Rhine as you will, but 
you will find no place better suited for getting a View 
of the characteristic Lower Rhine landscape than the 
Cleve mountain. But to think yourself really into it, 
you must first sink down into the Valley where the 
matted, tangled osier heads stand, where the Water 
poplars everlastingly shimmer, old waters, dead arms 
Coating themselves deceitfully with green fungus, and 
Veils of cloudy vapour soften the heaven’s azure to a 
watery blue; there, where the historic renown, the ever 
new honour of the Düsseldorf school of painting, the 
landscape-painting, finds the source of its inexhaustible 
motives. 

To experience real enjoyment here the modern man must 
educate himself again into that contemplation which was 
the advantage of a time without corridor-trains, a time 
for which the Rhine-steamers travelled quickly enough. 
Every one should allow himself the time to journey 
through a part of the Lower Rhine on board one of the 
beautiful, spacious and splendidly fitted-up Düsseldorf 
and Cologne or the Dutch passenger-steamers, if only 
for the sake of the landscape. The foreigner, who has 
not been spoiled by a Seven-Mountains, an Andernach 
gate, an Ehrenbreitstein fortress, a Loreley and a Nieder¬ 
wald landscape, will perhaps more willingly follow this 
advice; but even those so spoiled ought to consider it 
and devote a visit to this landscape, stränge to them, but 
not at all with a monotonous uninteresting horizon, and 
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this may be conveniently done by the Mülheimer company’s 
Steamers, which have recently extended their trips as 
far as the embouchure of the Ruhr. 

Cleve is the starting-point for a visit to two towns 
very attractive from the point of View of the art- 
historian although almost lost in the landscape, and in 
which the visitor to Flanders Will at once recognise the 
type of Flemish country-town, like Dixmude. They lie 
dose to the new line from Cleve to Duisburg — 
Calcar and Xanten — the latter being also a Station 
on the North-Brabant German railway. Calcar is visited 
on account of the treasures contained in its Nicholas 
church. The Works of ecclesiastical wood-carving, the 
carved side-altars created in Calcar and on the Lower 
Rhine in former centuries are again for modern times 
instructors and incitements to study. In the same district 
Imitators and important art institutes have arisen which 
awoke astonishment at the Düsseldorf exhibitions by 
their admirable carving. Do not such Works imply the 
specially contemplative character of the people, which 
holds fancy and impatience both in check, leads them 
into quiet paths and insures perfection? If this art is 
just here richly rewarded, much of that is due to 
Kevelaer, the place of pilgrimage, the rendez-vous of 
related Lower-Rhenish, Westphalian, North-Brabantish 
and recently also Flemish nationalities, whose pious 
processions, unmindful of political frontiers, meet here 
every year, after the harvest, before “Our Dear Lady“. 

The renown of Xanten is indeed not entirely to be 
compared, for example, with that of Ely, but its Victor- 
church like a cathedral and richly adorned by the cen¬ 
turies, as well as its memories of Rome, impart to it a 
power of attraction not inferior to Ely. 

From Cleve to the Rhine it is only a very short 
distance, that town having become in the course of time 


just as untrue to the river as the town of Neuss. Before 
Emmerich and opposite to it, the stream has become 
a customs harbour, above which the Aldegundis-tower 
rises commandingly. In this town also the old, art- 
creative pious past is in evidence. A little higher up, 
the small town of Rees appears with its picturesque 
round-tower bulwarks. 

On the same bank, where the Rhine receives its last 
tributary worthy of mention, the Lippe, is the town of 
Wesel, a historical fortified place, where as in Xanten, 
the Principal church is the chief attraction for the 
foreign visitor. Carefully restored in modern times the 
St. Willibrordi-church affords, especially in the fine 
structure of its choir with its chapels, a picture of 
Gothic architecture, scarcely to be expected in this 
country. The town-hall near it looks like a piece of 
Middleburg. 

At Wesel the bridge of the Hamburg-Venlo and 
North-Brabant-German railway spans the stream in pic¬ 
turesque solitariness, the first bridge reckoning from the 
Dutch frontier. It was not built to supply the wants of 
the neighbourhood; a far-seeing international traffic idea 
gave rise to this road which connects England, Holland 
and North-Belgium with the North of Germany. A bridge 
of boats floats on the Rhine above, one of the few 
pontoon-bridges remaining over from old times, now that 
Mayence and Düsseldorf have abolished theirs and the 
main-stream is only interrupted by such bridges at 
Coblence and Mülheim, certainly now as easily closed 
as they are opened, steam-power having replaced the 
leisurely human action at the windlass. 

Where the next iron bridges span the river and 
compete with each other in their bold curves, quite a 
different Rhine-landscape appears. Coming dose after 
one another these bridges, as connecting links between 
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the busily occupied banks give quite a new stamp 
to the picture; it is indeed not many decades since 
Westphalia pushed her great and heavy manu- 
factures, not only as far as the Rhine, but even 
across it to the other bank and dislodged the 
former rulers of the land for thousands of years, 
the agricultural population, through her advanced 
posts in great masses. Here we might say the 
heavy manufactures have first truly arrived at 
their proper goal, and here on both banks their 
inextinguishable giant-fires flame in unWearied 
sacrifice in the Service of labour. Here at Ruhr¬ 
ort, the greatest inland-harbour of the World, 
mighty trains of lighters draWn by steam-tugs take 
the coal-treasures from far and near, the hidden 
powers of which will be afterwards divided on 
water and on land, giving warmer life to great 
and small, separating matter and reforming it. 

All that is visible to us here from the Rhine, 
Homberg, Ruhrort, Duisburg, Hochfeld 
and R h e i n h a u s e n, is, with all its imposing even 
triumphing greatness, only the title page of a 
powerful Work of the Rhenish-Westphalian indu- 
stry district, of this industry-state in itself, Work 
of a Creator, like an American, of a most populous 
new or completely transformed old Settlement, 
in which as at Duisburg and Essen the little 
historic kernel, even if faithfully guarded, almost 
disappears in the mighty Shell, created by the 
moderns. Not church-towers, however many of 
them may rise in this thickly-settled district, 
dominate here the landscape, but the filigree 
Work of the pit towers, blast-furnace cupolas, 
forests of chimneys extending far into the West- 
phalian district prove to the eye, here more 
definitely than anywhere eise, the transformation 
of the agrarian state, ln the Work, clanging and 
confusion in which hiindred of locomotives like ants 
unwearily drag here and there the newly made goods, 
the idyll of the Ruhr-Valley is preserved as a refiige of 
the industrial city Essen, which enthroned like a queen 
on a distant height, wishes still to lie ”on the Ruhr“. 
The new and splendid buildings in Essen show how 
quickly this town, and the same may be said of Elber¬ 
feld, Barmen and Remscheid also, came to a consciousness 
of its representative value; first came that and found 
expression in the town-hall, then further through the 
cultivation and protection of Science and art in monu- 
ments, museums, school-palaces etc. Essen provides also 
a brilliant example of church-architecture making a for- 
Ward movement hand in hand with secular-art. 

A much more narrowly confined and entirely different 
World of industry is represented by the silktown of 
Crefeld, reached in a short time from Duisburg and 
in appearance a town of sun-shine and fresh air; certainly 
removed from the Rhine but recently coming into touch 
with the river again through extensive docks; a sort of 
bill drawn on a future, in which the town may perhaps 
take on quite a different trade-aspect. Many-towered 
rises Crefeld from the plain with friendly grassplots 
scattered through it; recently much spoken of as a 
patroness of art, it has prepared for art a lovely home 


Xunlen; St. Victor's Cathedrül 

in its museum. He, who proceeds farther up the Rhine 
from Duisburg is again transferred out of the active 
manufacturing district almost immediately into the charac- 
teristic Lower Rhine landscape, in which at Wittlaer, 
a colony of Düsseldorf painters has prepared its genial 
and informal nest and over which the Romanesque double- 
tower of the old German Imperial town — as it is calied 
still to-day together with five other little places on the 
left bank — Kaiserswerth towers. With it in the 
name Suitbertus the early Christian recollections of the 
land round about as far as the Berg-hills are nearly 
connected and in the same way the historical and youthful 
fate of king Henry IV. Here the Royal boy was kid- 
napped out of the palace, the scanty ruins of which 
mirror themselves in the Rhine. 

We are already in the ban-ring of Düsseldorf, which 
keeps up an active traffic by road and river with its 
neighbours. Düsseldorf in its new beauty as it now 
turns itself to the Rhine can according to that picture 
be described as a living monument of the great industrial 
exhibition of the year 1902, which was indeed according 
to its limits only a provincial Organisation, but was of 
such far-reaching international importance, that in the 
following year a great industrial exhibition was organised 
at Charleroi with the express intention of dispersing the 
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near Düsseldorf. For the hunting-pleasures of the rulers 
of Berg, especially of the ever-popular Electoral Prince 
Jan Wellern, served also Bensberg Castle, vv?hich looks 
down from the hills of Berg on the near city of Cologne. 
In this district much is related even to-day of that Prince, 
to whose memory the grateful citizens of Düsseldorf 
erected 200 years ago Grupello’s powerful equestrian 
Statue. 

The last sounds from the Lower Rhine proceed from 
two places on the left bank, rejoicing in an old renommee 
— the older Neuss, the town on the Erft resting on 
the basis of old Roman history, which in its Quirinus- 
church gives the proof of its importance in the middle- 
ages and to-day in zealous toil has raised itself almost 


Düsseldorf;, the Pearl 

By Ernst von H 

People from England going to Germany for temporary 
residence, mostly think first of Dresden, Manöver or 
Berlin. Other residential cities are rarely spoken of, 
and the city of Düsseldorf, the Metropolis of the Lower 
Rhine is quite out of question, at least as a residence. 
People may have heard of Düsseldorf as a manufacturing 
City of recent date, a sort of German Chicago or Pitts¬ 
burg, if such were possible within the Kaiser’s dominions. 


to shaking off the garment of a little market-town the 
head of the local grain-trade, Standing in traffic, commerce 
and manufactures as a strong independent city opposite 
the near and mighty Düsseldorf. 

Here is a future, breaking the Shells of antiquity in 
every direction. In the little bishop’s town of Zons on 
the other hand only the past is to be found and it lives 
on the charms of its past. A little higher up the river 
Ihan Benrath, its battlements and towers rise out of the 
Rhine-meadows, a dream of the past reaching into the 
present, a picture leading us directly back to those moods 
becoming always more difficult for us of to-day, but 
which are still so closely related to the character and being 
of the landscape of the Lower Rhine. 


of the Lower Rhine. 

sse-WartegfET. 

They may have read of its marvellous development since 
the Franco-German war, of its great industries, of gun-, 
locomotive-, machine- and car-factories, iron- and steel- 
works. Indeed Düsseldorf, which up to a generation ago 
had never produced a pound of Steel, has of late become 
the Metropolis of this all-powerful metal, not a ton of 
it being'exported from England, Germany or America, the 
three great Iron Countries of the World, without Düssei- 
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Düsseldorf: Graf-Adolph - Place 
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dorf dictating the terms. The mighty 
Steeltrust of America, AVith its hun- 
dreds of thousands of workmen and 
earnings equalling the budget of 
empires, boAVs doAVn before the regu- 
lations emanating from the steelpalace 
of Düsseldorf. 

Who AVould consequently think 
of this place for even a temporary 
residence? With its fifteen thousand 
AVorkshops, its one hundred thousand 
AVorkmen and half as many more 
horsepoAVer Düsseldorf, must needs 
be like the industrial toAVns of York- 
shire or Lancashire, a city of smoke, 
noise, business and ponderous traffic, 
a conglomeration of factories and 
AVorking men’s quarters, AVith a popu- 
lation of about three hundred thousand. 

English travellers to northem or 
central Europe are bound to pass 
Düsseldorf, for it is situated on the 
route from London to Berlin, only 
direct twenty minutes from Cologne 
by rail. But few stop to see it, unless 
for business The district, in the heart 
of which it lies, is the most densely 
populated and busiest of the Con- 
tinent, if not of the World, with the 
largest iron- and coal-mines, smelting 
Works, furnaces, rolling mills, steam- 
forges, machine shops and factories. 

From the railway-trains, flying over 
a perfect net-work of tracks, they 
may be seen on either side in almost 
uninterrupted succession. Within a 
radius of fifty minutes by rail five 
million people are living, ever increa- 
sing in number, building new cities 
of one to two hundred thousand inhabitants within the 
last twenty to thirty years. Besides old majestic Cologne 
with half a million population, there is Essen, the city 
of Krupp, Duisburg and Dortmund with quite a quarter 


Düsseldorf: Comelius-PIace with Palace-Hotel "BreidenbacherHof" 


Düsseldorf: Comelius-PIace with Tietz's Stores 
(Architect Professor Olbrich) 

of a million each, Elberfeld and Barmen with two hun¬ 
dred thousand, Gelsenkirchen, Krefeld, Bochum, Hagen, 
Mülheim, Gladbach and many othcrs clustering together, 
producing the enormous masses of industrial stuff, with 
which Germany is now flooding the World. Düsseldorf 
is the heart and Capital of this district, and naturally 
people Corning from England have no dcsire to see a 
place so similar to many at home. 

Should they however decide to stop over at Düssel¬ 
dorf, they would experience a most pleasant surprise. 
Far from resembling an English manufacturing town, it 
is one of the most beautiful and most charming cities of 
Europe, well deserving its flattering nickname “the Pearl 
of the Rhine“. Mr. Arthur Shadwell, M. A., M. D., 
author of the wellknown Work “Industrial Efficiency“ 
very justly remarks in it: “It is impossible to think of 
Düsseldorf without pleasure. We have no such industrial 
town in Great Britain, and still less have they anything 
of the sort in the United States, unless the small factories 
which have Sprung up in Washington, entitle that char¬ 
ming Capital to be called an industrial town“. No 
greater compliment could possibly be paid to Düsseldorf, 
but the comparison is not quite correct; walking from the 
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niagnificent railway Station through well kept busy streets 
and Wide avenues lined with sumptuous palaces, the 
visitor could iniagine himself to be in some sort of 
German Oxford, only on a much larger scale. Many of 
the Principal thoroughfares are shaded by trees, with 
beautifully laid- out squares or parks at eitherend. The 
“Königsallee“ is quite unique in its character, in width 
and beauty even surpassing the Avenida of Lisbon or 
the Avenue des Champs Elysees of Paris. A Stretch of 
ornamental water, a portion of the little river Düssei 
from which the city derives its name, runs down the 
middle, and if one regards both sides as forming one 


the “Hofgarten“ intersected by avenues with double 
rows of superb old trees, by lakes, canals and Well kept 
flower terraces, Stretches for miles right through the 
City and along the right bank of the Rhine, here over 
three hundred yards in width. 

Even in the business quarters, for instance in the 
Schadowstreet, lined with exquisite shops, the residential 
character of Düsseldorf is to be noticed. Every thing 
is redolent of prosperity and elegance, as if Düsseldorf 
were not the residence of one king only, but that of 
many, the uncrowned kings of iron and Steel and cotton, 
commanding greater fortunes than those wielding sceptres. 



Düsseldorf: Steel-Trust-offices 


whole, this remarkable avenue consists of two roadways 
and three foot-pavements, a riding track, a double avenue 
of fine trees and a piece of water twenty yards Wide, 
spanned by numerous bridges ornamented with fine 
statuary. It is less pretentious than the Champs Elysees 
but infinitely more charming. Some of the squares and 
public places, notably those where the magnificent Opera- 
house, the Art-Gallery and the Park-hotel are situated, 
are quite of Royal appearance, adorned with statues of 
former sovereigns or of the makers of the Empire. The 
whole City has the appearance of a Royal residence, 
laid out and embellished by command of a great art- 
loving king, whose castle, the “Jägerhof“, surrounded by 
a fine park, rises in the heart of the city. From there 


Of the industries, which made Düsseldorf famous, 
nothing whatever is to be seen unless one leaves the 
city and passes to its outskirts. There a good number 
of establishments are situated, far famed for their pro- 
ducts, which send a great deal of them to England, and 
often to the very towns, where the same things are 
made. Mr. Shadwell has seen heavy machine tools going 
to Glasgow or Barrow, hydraulic presses and Steel ingots 
to Sheffield, crankshafts for electric machinery to Man¬ 
chester, shaft-linings to Kent, pumps to Middlesborough 
and many other things, not “cheap and nasty“ as the 
proverb in regard to German products formerly ran, 
but according to Mr. Shadwell’s authority “first rate 
Work“. It is very much to the credit of the makers of 

































Düsseldorf: View in the Docks 




Düsseldorf: View in the Hofgarten 
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new Düsseldorf, that they enlarged and embellished it 
with great ability and discretion, at the same time 
preserving its residential character. Even the air of this 
“manufacturing town“ is fresh and pure, the prevailing 
sea breezes driving smoke and dust further inland. 
Düsseldorf used to be up to a Century ago the modest 
Capital of the Princes of the Duchy, later Grandduchy 
of Berg. They founded museums, art-collections and 
the school of painting for which Düsseldorf is famous. 
After the Napoleonic wars, during which the great con- 
queror himself temporarily resided in this city, Düssel- 
dort dwindled for several decades into oblivion, old 
majestic Cologne absorbing all the shipping trade of 
the Rhine, whilst Essen, Bochum and other manufacturing 
towns monopolised the principal industries of Westphalia. 
Düsseldorf was thiis placed between two stools. But the 


citizens were equal to the occassion. With admirable 
energy and enterprise they finally succeeded in attracting 
a large share of both. Without any government or other 
assistance, at their own expense they built enormous 
river docks with a capacity of over six hundred ships; 
they erected factories and Works, which soon rose to 
prominence, but carefully avoided encroaching upon the 
beautiful city itself. Even the railways connecting the 


manufacturing suburbs with the docks have been led in 
a Wide circle around the city. 

The enterprise of the citizens was soon crowned 
with success. Business prospered, many millions AVere 
earned, and Düsseldorf is now one of the riebest 
communities of the continent With the largest number 
of millionaires in the Empire. They built themselves 
luxurious homes, dedicating however a goodly share of 
their income to the further embellishment of their beloved 
city. Thus it has become not only one of the finest, if 
not the finest, but also the most healthful and cleanest 
residential city of the Empire. No other of similar size 
possesses so many art Galleries and educational esta- 
blishments, finer theatres, musical institutions, nor better 
hotels. In no other are there more perfect operatic and 
dramatic performances, classical concerts and greater 
opportunities for out-doorsport on 
land and Water, summer^and Winter. 

Beyond the city on the right 
bank of the majestic river, there is 
a back-ground of low wooded hills, 
which provide a populär resort and 
playground, whilst a network of 
electric tram lines and railways con- 
nects the city with the outlying 
country, where amidst the coalpits 
and fumaces and factories of the 
richest industrial districts, cheerfui 
Westphalian farms smile prosperity, 
where the hillsides are crowned by 
ancient castles and walled medieval 
towns dream on the riverbanks. 
Düsseldorf has also become the 
favourite starting point for trips on 
the Rhine, as well as the seat of 
annual exhibitions, music and dra¬ 
matic festivals and of the famous 
carneval with street-masquerades, 
balls and festivities, arranged by 
the “Malkasten“, the society of 
painters, who form quite a large and 
important colony. The town is also 
the first on the continent possessing a permanent airship- 
station. The enterprising community has secured a 
Zeppelin airship to undertake regulär excursions for 
passengers along the Rhine and elsewhere, and during the 
autumn, as Well as in the Winter months, it will 
surely attract great international crowds. Considering 
that Düsseldorf is but 12 hours distant from London, 
the English element will surely be largely represented. 



Düsseldorf: Königsbrücke and offices of ihe General-Anzeiger 


Festival Performances of the Rhenish Goethe Society 


Among the special arrangements to promote the 
cultivation of German dramatic art and of the classical 
drama the festival performances of the Rhenish Goethe 
Society, given annually in the Rhenish fine-art city 
Düsseldorf, take a very prominent place. This year the 
performances will occur for the twelfth time since their 
foundation and in this period they have created for 
themselves a firm position not only in West-Germany 


for which their founders first intended them, but have 
obtained a reputation far out in foreign countries. Their 
constant success and the ever increasing recognition 
of which they can boast, is the best proof of the 
artistic value of their play. As English tourists also, 
whose way leads them to the Rhine, very gladly avail 
of the opportunity of attending those performances, 
falling just in the travelling season, it may be justified. 






















Düsseldorf: View of the Rhine from the Lueg-Place in Obercassel 









Düsseldorf: Erft-landscape by A. Achenbach ^1866; Town Pictiire Gallery) 
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to devote a few words here to the aims and the 
speciality of the Goethe Society. 

A number of art-loving and ideal-thinking men 
moved by love for the immortal works of the German 
classic and by the wish to awaken fresh enthusiasm 
for his art, so far exalted above the 
varying tastes of the moderns, esta- 
blished the Rhenish Goethe Society. 

Among them was the former President 
of the Düsseldorf govemment district 
and hitherto Prussian minister of finance 
Freiherr von Rheinbaben, who still 
remains the President of the Society. 

His recent appointment as Lord Lieute¬ 
nant of the entire Rhine Province will 
afford him the opportunity in future of 
aiding the generous task of the Goethe 
Society from the immediate neighbour- 
hood. It may also be mentioned here, 
that the Society rejoices in the direct 
patronage of the German Crown-prince, 
who has repeatedly visited the perfor- 
mances. In our time, full of the most 
varied literary tendencies and efforts 
in the dramatic art, among which a true 
estimation of the classical drama often vanishes into 
the background, the founders of the Goethe Society 
were impelled by the thought of securing proper culti- 
vation of the dramas of Goethe, Schiller and the other 
classic writers through festival performances, in which 
they were not limited to the ordinary, often inadequate 
means and so of ensuring 
to their visitors a few eve- 
nings of particular festive 
enjoyment every year. To 
this end the festivals had 
to be established from the 


Privy Councillor 
(Director of the Rhenish 


Since the commencement of the festivals, the canying 
out of the dramatic Programme has been in the hands 
of the former principal stage-manager of the Royal 
Schauspielhaus in Berlin, at present director of the 
celebrated Meininger Court theatre, Privy Councillor 
Max Grube. And the result of the 
long years has shown that the Goethe 
Society could find with difficulty a 
better artistic leader. With judgment 
ripened by long experience and with 
distinguished and certain taste he has 
made the Goethe-festivals truly festive 
occurrences and the sources of pure 
delight and rieh enjoyment. 

What distinguishes these festivals 
in particular and places them above 
ordinary classic performances of the 
German theatres is the presentation of 
acting far above the average. The first 
players from the most respected German 
theatres come to Düsseldorf reckoning 
it an honour to take part in the festival, 
so that even inferior parts are played 
by the best actors, a fact, which can be 
witnessed nowhere eise. The scenic 
effects quite correspond to the festive character; the 
number of perfectly model decorations by Hacker, which 
the Goethe Society has lavished on the various pieces 
in the course of years is very large. Over the whole 
however there rules the spirit of joy in the common 
efforts in the Service of a great task, including all the 

co-operators and trans¬ 
ferring itself to the public 
also, giving the festival 
its particularconsecration. 

As the name implies, 
it is the genius of Goethe, 
under which the festivals 
stand and the Creations 
of the greatest German 
poet assume the first rank 
in the list of performances 
as yet. ''Faust" is played 
complete according to tra- 
dition every two years. 
Then follow the dramas of 
Schiller and Shakespeare, 
for the latter has long 
stood as near to us Ger¬ 
mans as one of ourselves, 
and further a great number 
of works have been given 
by Lessing, Kleist, Hebbel, 
Grillparzer, Moliere and 
of the classic dramas of 
antiquity: the "Oedipus'^ 
and the „Antigone" of 
Sophocles. It will be seen 
that the Rhenish Goethe 
Society is in no way nar- 
row in the consideration 
of the limits of its task and 


Oberpresident Freiherr v. Rheinbaben 
(Chairman of the Rhenish Goethe Society) 


Max Grube 
Goethe Festal plays) 


very commencement on 
a certain artistic basis; 
they had to remain un- 
touched by the conflict of 
opinions and out of that 
which had been proved 
good to make use of the 
best. The festivals dared 
not be exposed to the 
danger of missing their 
high aim, the promotion 
of delight in and compre- 
hension for the classical 
drama, through contests 
perhaps of only an in- 
cidental character. The 
Goethe-festivals have not 
been called into existence 
as theatrical experiments, 
but to act in the Service of 
true and honest dramatic 
art on definite lines. Any 
misunderstanding should 
be excluded by this in- 
timation of their object. 
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also how rieh the fruits of the short period of eleven years 
have been. — The Festival this year took place from June 
24^ tili July 13^^ and was devoted to the works of three 
poets whose names should always be mentioned as 
among the first in dramatic literature. Grillparzer 
and Kleist, both belonging to the antithesis of the 
German classic drama and Calderon the great Spa- 
niard. In the central place stood Grillparzer, three 
plays by him having been per- 
formed. His historical tragedy, 
pervaded by real patriotic 
spirit, "König Ottokars Glück 
und Ende" opened the series 
of festive plays and made a 
deep Impression by its multi- 
form and richly emotional life. 

The second and third perfor- 
mances brought an interesting 
antithesis, such as is seldom 
shown, in the wise and dra¬ 
matic play by Calderon "Das 
Leben ein Traum" and in 
Grillparzer's brilliant legendary 
drama "Der Traum ein Leben". 

The traits of a nearly related 
poetical view of life connect- 
ing these two works could be 
followed on this occasion in 
an extraordinarily strikingman- 
ner. But the experiment at 
the festive plays of this year, 
if experiment it could be called, 
was the performance of Kleist's 
grand love - tragedy 'Tenthe- 
silea"' which — wrongly, as 
the Goethe Society has now proved — has hitherto borne 
the reputation of being impossible to perform. The attempt 
has shown on the contrary how much grace and how 
many possibilities of effect lie hidden in this gifted poetry 
and the enthusiastic reception which the performance 
experienced allows us to expect that others will follow it. 
The conclusion of the festive plays was formed by Grill¬ 
parzer's juvenile work "Die Ahnfrau", the inner emotion 


of which, combined with the magic of the language, 
having held the public totally enchanted. This last 
performance after all took at the same time the place 
of a so-called people's performance, one of which it is 
the custom of the Rhenish Goethe Society, according 
to a good old tradition, to organise during every series of 
festive-plays, in Order by a low-priced evening to enlist 
auditors from the widest circles possible and thereby to 

promote the understanding for 
and the love of the classic 
writers. The same ideal aim 
underlies also the two extra 
pupils' performances, of Calde- 
ron's "Das Leben ein Traum" 
and Grillparzer's "Der Traum 
ein Leben". From Berlin, Mu¬ 
nich, Meiningen, Hanover, 
Cassel, Wiesbaden, Vienna 
and other chief German thea- 
trical centres eminent artists 
had met to co-operate in the 
festive plays at Düsseldorf and 
once again the performances 
afforded a stock of inexhau- 
stible enjoyment. We cannot 
here, unfortunately, enter into 
particulars of the merits of the 
individual players. The masterly 
management of Max Grube 
celebrated new triumphs; he 
accomplished his great effect 
in the new stage-setting of the 
"Penthesilea", in which he 
held as closely as possible 
to the original work and only 
divided it into scenes instead of letting the poem, as 
in the original, run its course from end to end wit- 
hout a pause, and these scenes he allotted to two 
different places of action. The scene-p"ainter George 
Hacker had once more created a series of most 
attractive stage-pictures. So the Goethe festive-plays 
have this year once again brought down their curtain 
after an entire artistic success. 



Düsseldorf: View in Hofgarten with Park-Hotel 


The Düsseldorf Schauspielhaus and its aims. 

By Dr. Ernst Leopold Stahl. 


ln our time much is spoken of centralising and 
localising production in the modern working life. The 
fine arts also, happily not yet the Sciences, have been 
attacked by this universal tendency. Berlin which 
through its brilliant and rapid development in economical 
matters occupied so much ground, has endeavoured for 
years to become also the central point of our German 
art life; with less success in the province of the plastic 
arts, where Munich, Darmstadt, Karlsruhe and Dresden 
offer a hold and steady resistance, than in that of the 
dramatic art, for even in the theatre-loving, but far too 
unenergetic Vienna, no very powerful competitor op- 
poses it. In the provinces of the German empire Düssel¬ 
dorf may fairly boast of having given the most successful 
impulse to the decentralisation of the German dramatic 


art by the foundation of the Schauspielhaus. It has made 
the first serious effort gradually to emancipate itself from 
the repertoire of the Berlin stage, which Works for such 
an essentially different public and further to take its 
own way in the department of stage effect, and all this 
of course not by a foolish ignoring of the many positive 
artistic achievements in Berlin; on the contrary, the 
Düsseldorf Schauspielhaus which may call itself for the 
last five years the leading provincial stage in Germany, 
will be a theatre not against but with and in the same 
rank as the Berlin stage. 

ln the centre of this hard working manufac- 
turing country Luise Dumont and Gustave Lindemann 
have planted their theatre, which owes its Support 
to the seif sacrificing munificence of influential men 
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and women of the Rhineland, feeling certain to 
meet likethinking companions among the educated 
and a desire for cultivation among the other 
classes. And in fact the Düsseldorf Schauspiel¬ 
haus has become now the possession of the 
Rhineland, almost every performance brings it 
theatregoers from distant parts in larger numbers, 
while the actors themselves, in recent years have 
gladly carried their art out, first into the German 
manufacturing country and then abroad to France, 
Holland, Belgium, Luxemburg etc. 

What are now the art principles of this stage? 
They sound so simple and seem to be so natural. 
No speciality in stage literature to be cultivated 
as the Berlin theatres, even the best, are compelled 
to do on pure business grounds, but to allow 
every honest drama, whether gay or severe, to 
come to its rights; its rights through diligent 
careful rehearsals and through a stage-setting 
conforming to the style of the author and his 
Works, not disturbing the idea of the play or 
following antique plans hallowed by tradition, but 
endeavouring to assist the audience to a true 
comprehension. To carry out such intentions 
requires not only a strong-willed management, 
at the head of which stand Gustav Lindemann and 
Reinhard Bruck, but also a Company of players 
able to carry out its intentions. The quiet and 
distinguished style of the stage-setting, frequently 
effected with the simplest means, for example, 
With a play before simple coloured curtains and 
with little characteristic furniture, made often 
the deepest impression. To this quiet style had to 
be added a new method of elocution and movement 


for the serious drama, a method which had no 
Connection with the old court-theatre pathos — 
turned to caricature — or with the indifferent conversational 
tone, both contrasts to be avoided, but which are constantly 
met with on the German stage in the last decades. 

In accordance with the need for the greatest possible 


Düsseldorf: Group of Tritons on the Town-moat 


Luise Dumont as Lady Macbeth 

(photog^raphed by Becker & Maafe, Berlin W.) 

unity and purity of artistic style, special Schauspielhaus 
Workshops were provided, in Which all furniture, deco- 
rations and costumes employed were made after designs 
by Edward Sturm, the chief of the technical decorative 
department and Gertrud Klihm, the 
chief of the costume department; 
Dr. Ernst Leopold Stahl has also 
founded the Düsseldorf theatre 
Academy conducted on new prin¬ 
ciples, laying particular value on the 
physical and aesthetic training of 
the young artists. From this school 
some of the first artists of the 
Schauspielhaus have already procee- 
ded; among the Company of seven- 
teen teachers Luise Dumont also 
gives lessons in declamati'on. 

This theatre school forms a 
part of a great whole, the Rhenish 
Academy for ethic and aesthetic 
culture, to which among others the 
Ibsen Society, a modern literary 
Union, belongs and to which in 
Ihe autumn of 1910 other under- 
takings are to be joined. Their ten- 
dency is represented also by the 
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Gustav Lindemann as Dr. Stockmann in the "Volksfe’nd" 
(photographed in the art-photogrraphic Studio of ihe Düsseldorf Schau¬ 
spielhaus by Ferdinand Freytag) 


family periodical “Masken“ edited by Dr. Reinhard Bruck. 
The most successful fruits of the academy ^vhich later 
inay become a kind of free People’s University, at first 
within modest limits, 
are without doubt the 
AVidely known “Mati- 
nees“, already intro- 
duced in other towns 
after the Düsseldorf 
niodel, v^hich every 
Sunday forenoon pre- 
pare a short morning 
Service at cheap prices 
for the honest lover 
of art. Now it is the 
figure of a great poet, 
philosopher, painter, or 
Composer; again the 
picture of an important 
time, a certain period 
of taste, that is repre- 
sented. In this way 
the public has made 
acquaintance with 
Goethe and Haupt¬ 
mann, Spinoza and 


Nietzsche, Gluck and Reger, the time of the “Bieder¬ 
meiers“ in old Vienna, the days of 1870 in the Franco- 
German war, once through the medium of an explana- 
tory lecture, then again indirectly through the most 
carefully selected Works of the artists themselves. 

The Düsseldorf Schauspielhaus therefore, which 
has also become a home to other artists than the 
dramatic, has stepped consciously from the very 
beginning out of the narrow ränge of Vision that the 
task of the modern stage is exhausted in giving 
good or bad dramas. The Düsseldorf art Institute of 
Luise Dumont and Gustav Lindemann will become 
more and more a centre of intellectual interest. 
Dr. Ernst Leopold Stahl, the first dramatic adviser 
said at the opening of the “Hebbel“ hall respecting 
the tasks of the modern theatre as the founders and 
collaborators of the Düsseldorf stage understand them: 

“Our time materialised by the carking cares of 
daily life can least of all exist without Support for the 
soul and the spirit. The theatre can offer this support 
where it arises from the Claims of the time in purified 
form. Certainly not the theatre of the so called 
“Banausen“. We leave that gladly to them. What 
Ihe theatre was to the ancient Greeks, it shall be now 
again to us who stand in earnest struggle for new 
culture and values of life — the places where We can 
celebrate festivals of art and festivals of life. It must 
of course arise under different conditions and have 
a different appearance from that Grecian stage. By 
patching up the antique Amphitheatre with new plaster 
and playing there, with actors blown together from 
every quarter of the wind, pieces created only for small 
and intimate stages, we can, God knows regenerate 
nothing. The man of the twentieth Century must 
re-create the antique theatre in his own spirit, but that 
is no reason for its becoming worse. 

Let US all continue in this task. We all, each 
doing his part, for this our theatre. 

God protect the Art.“ 









30 DEUTSCHLAND No. 6 


Mediaeval Ecclesiastical Art in Cologne. 

By F. C, Hei mann, Royal Architect, Cologne. 


The Rhine, the greatest water-way of central Europa, 
has been from far antiquity an important route for 
traffic from the interior of the continent to the sea. Almost 
every town on the banks of the river or of its tributaries, has 
carried on trade from the earliest times and among them 
Cologne occupies one of the first places. Its Situation in the 
middle of the plains of the Netherlands, the rieh interior 
behind it, the breadth and 
depth of the river before 
its walls all favoured traffic, 
which was already active 
in the middle ages, not 
with the Upper Rhine 
districts alone, but also 
especially with the Nether- 
lands and England. The 
importance of the city 
increased by the confer- 
ment of the staple-rights 
and the admission into the 
Hansa. The extension of 
commercial relations to 
Italy, Spain and the North, 
the disposal of tlie pro- 
ductions of home industry 
made Cologne a centre of 
international traffic cen- 
turies before steam-ships 
and railways became its 
Carriers. The building of 
railways forWest Germany 
commenced in Cologne 
and the far-seeing and 
enterprising spirit of the 
Cologne merchants was 
expressed in the forma- 
tion of the Rhenish and 
Cologne-Minden railway 
Companies, which ensured 
for the metropolis of the 
Rhineland the highest rank 
also in the province of 
railway matters. 

With the expansion of 
land traffic however, that 
by water kept equal pace, 
not alone in the model 
river-conservation of the 
Rhine but also in the formation of extensive docks at 
the mouths of the Ruhr and the Lippe, at Düsseldorf, Krefeld, 
Mayence and Mannheim. Cologne does not only stand on 
an equal footing with these towns but surpasses them in 
many respects; witness thereof the docks on both sides, the 
bridges, the goods and passenger railway-stations, which in 
spite of their large scale already need continual enlargement. 
In addition, the city is and remains a first-dass fortress, 
even after several dismantlings, a proof what importance 
must be attached to her position from a strategical point of 
view. In spite of the many checks of every description, 
which the development of Cologne has suffered she retains 
the rank of the central-point of Lower Rhine traffic. Not 
alone the goods but the travellers also are directed to the 
roads via Cologne, whether they go from the East to the 
West of our country, whether they travel to the adjacent 


lands of France, Holland and Belgium or have their desti- 
nation up the Rhine in the Swiss Alps or further in the 
sunny South of Italy. The Statistical retums show that in 
the year 1909 no fewer than 635000 persons slept a night 
in Cologne hotels, a fact, which places the town as a resort 
for strangers directly after Berlin. 

If Cologne through its position on the Rhine and as the junt> 

tion of a wide branching 
railway network is the goal 
of many travellers, it forms 
also a point of attraction 
through the outward and 
visible signs of a great 
historical and artistic past, 
which command thestreets 
and open places and impart 
to the river panorama 
its peculiar unsurpassed 
grandeur, — through 
the churches of the 
middle-ages. The con- 
templation of them shows 
US the growth of Christian 
architecture from the days 
of Charlemagne to the 
threshold of the last Cen¬ 
tury, the art-loving efforts 
of which prevented the 
decay of the monuments 
by careful restoration, 
completed the torso of 
the Cathedral into the 
gründest and most stately 
religious edifice in Ger¬ 
many, created for the 
town the towering land¬ 
mark at the foot of which 
the present time lays one 
of the mightiest works of 
the art of bridge-building. 

The foundation of 
Cologne by the Ubier 
falls in the commencement 
of our present era, its 
elevation to a Roman 
colony as Colonia, Clau¬ 
dia, Ara, Agrippinensium 
about the year 50 Christi- 
anity was first diffused in the time of Constantine and 
the first accredited leaders of the Cologne churches were 
bishops of the fifth Century. Very few architectural remains, 
and only in the foundation walls of the churches, have been 
preserved to our time from those ages or from the days of 
the Frankish sovereignty in which fire and demolition often 
visited thb town. The rulers of the Carolingian race were 
well disposed to Cologne and under the brilliant policy of 
the successors of Otho, the city rose to be a metropolis 
of the middle-ages. 

With the proud names of its archbishops, above all 
Bruno, the brother of Otho the Great, and Heribert and 
Anno, there is connected not only the story of a constantly 
increasing trade, but also of a number of trenchant efforts 
after ecclesiastical reform, resulting in a splendid exemplifi-. 
cation of ecclesiastical life and in the erection of many great 



Düsseldorf: Wall-painting by Ed. von Gebhardt 
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Foundations and convent churches. They are characterised 
by a grandeur of plan, the basis of which is the columnar- 
basilica, in dry severity with flat roofs; nevertheless towards 
the end ot the eleventh Century this had to gfive way before 
the progress of the vaulted roof and in the following Century 
the churches attained that picturesque, varied configuration, 
richly harmonious in the exterior as in the interior, which 
causes them to be numbered among the most eminent works 
of the best period of the Romanesque style. — Besides the 
basilicas of St. Cecilia, St. Pantaleon, St. Ursula and 
St. George, the wonderful aspe-formation of the choirs of 
St. Maria im Capitol, St. Aposteln and St. Martin possess 
the highest importance from the art-historical point of view, 
while St. Gereon Alls a special place as an ingenious combi- 
nation of the vaulted with the Collegiate church. Almost 
simultaneously an active public building interest was shown 


its simplicity, no longer satisfying the pretensions of the 
worshippers after the Chancellor of the Emperor Barbarossa, 
the Archbishop Reinald von Dassel, by the transfer of the 
bones of the three Holy Kings from the devastated Milan 
had exalted his own Cathedral of Cologne to a pilgrims' 
resort of the highest dass. Ever«increasing decay and 
damage from fire rendered the displacement of the venerable 
old cathedral in favour of a new building imperative. This 
plan taken in hand by Archbishop Engelbert von Berg was 
not carried out owing to his premature death by the hand 
of a murderer. Its realisation was undertaken by Engelbert's 
second successor, Konrad von Hochstaden, in the middle of 
violent political conflict between the town and the bishop. 

The increasing importance of France in the cultivation 
of the west of Europe, which at the commencement of the 
Century originated in the University of Paris, the 


I 



Cologne: The Cathedral 


in the churches named; in the silence of the convents in the 
meantime those choice works of applied art, of goldsmiths 
and enamelled works which demand our unlimited admiration 
as perfect master pieces even to this day, were created. 

In contrast with these churches of the town arising in all 
their splendour, appeared the old Cathedral, founded by 
Hildebold, the High Chancellor of Charlemagne, dwarfish in 


astonishing rapidity, with which the French architecture, in 
constant improvement, imparted expression in form and con- 
struction to the inward artistic thoughts and created cathe- 
drals of a size and magnificence hitherto unknown, will have 
been authoritative for the selection of the style, in which 
Cologne Cathedral was to be erected. Master Gerhard, who 
prepared the plans, was in France, studied in Chartres, 
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Rheims, Amiens and Beauvais, and finnlly compressed his 
rieh artistic and constructive acquirements into a glorious 
work, which indeed does not deny entirely its French origin, 
but in erection and details shows itself os a completely 
German creation. In 1248 the foundation-stone was laid, 
the same year as that, in which the last Romanesque church 
St. Kunibert was completed. In 1322 the consecration of 
the high choir was performed, in 1347 the base of the south 
tower was erected, in 1437 it was carried to the height of 
the second story, then the building-work ceased completely, 
only to be resumed after the lapse of 400 years. 

The expiring middle-ages displayed no great activity in 
church building, the most remarkable 
edifices of that period being the choir 
of St. Andreas and the central aisle 
of St. Severin; the seventeenth Century 
produced in rebuilding the Jesuits' 
church a work, which is worthy to rank 
by the side of the mediaeval Creations 
in the grandeur of its design and in 
the consistent highly artistic execution 
of the interior in perfect baroque. — 

To these mediaeval creations we will 
devote a short consideration. — First 
the church of S t. C e c i 1 i a erected 
on the place where the church of the 
first bishop stood, attracts our attention, 
a columnar basilica dating from the 
twelfth Century but vaulted in in the 
fifteenth, distinguished by beautiful 
proportions, a very ancient Maternus- 
crypt and a reliet picture of the 
patroness of the church, above all by 
the two fresco-cycles of the choir, 
painted about 1300, the greatest early- 
Gothic mural paintings in the Rhine- 
land with representations from the 
life of Christ, of the martyrdom of 
St. Cecilia, all showing plain proof of 
French influence. 

Quite different is the effect of the 
interior of St. Ursula, where for the 
first time the System of gallery aisles 
is completely carried out, the walls 
of the main aisle opening above the 
lower side aisles, the elegant columns 
adapted for the church Service of a 
nunnery and not disregarding artistic 
considerations. The original flat co- 
vered main aisle is continued and 
ends in a light choir of the end of 
the thirteenth Century, reckoned among 
the best creations of the Cologne 
Gothic. St. Ursula, the patroness of 
the church, was according to the 
legend the daughter of a British king. 


productions of the German mediaeval g*oldsmith's art and 
foundry work were supplied, which we now admire in the 
numerous altars of old Rhenish churches and in the contents 
of so many museums. 

The St. George’s church blocked up in the course of 
time, founded by St. Anno, is a pure columnar basilica, in 
which the influence of Lower Saxony is apparent, giving it 
therefore an exceptional place among the contemporaneous 
edifices of the eleventh Century. The mighty Western baptis- 
tery belongs to the following Century and in the dimensions 
of its walls suggests an Intention of building* great towers. 

St. Severin offers many an architecturnl riddle, yet 


Cologne: 


said to have suffered martyrdom here with her eleven thousand 
companions; the "golden chamber" preserves their relics in 
costly cabinets, hermetic columns and valuable oriental textiles. 

The Benedictine abbey St. Pantaleon, founded by 
Bruno, who, as also the Empress Theophano, consort of 
Otho II, is buried here, is distinguished by greatness of 
space. A columnar basilica of respectable dimensions, remar¬ 
kable for a large, many-stor.ed entrance-hall, serving for 
receptions, and an elegant late Gothic organ gallery, once 
the screen of the church. Its ancient fitting up places it in 
the first rank of Cologne churches. The adjoining convent 
housed too the art-workshops, from which the most eminent 


Interior of the Church St. Maria in the Capitol 

the crypt Stands as far as the Western building reaches, in 
regard to style in connection with the church described. 
The adjoining confessional is perhaps the oldest architectural 
creation in Cologne. ln the choir and sacristy a number of 
mural and panel paintings of the Cologne school and an 
altar with relics are preserved. A great Western tower com- 
mands the exterior, built about the turn of the fourteenth Century. 

The early Romanesque churches described are unpreten- 
tious in exterior, their effect depending essentially upon tl e 
interior. Very different are the creations of more modern 
times, especially those in which the three apse-system forms 
the fundament. Variety of design, artistic and technical 
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progressive completion of the interior combine, applied also 
to the exterior, to give the whole a monumental importance. 

A masterwork of Western church-architecture is indispu- 
tably St. Maria im Capitol with its unique and imposing 
choir, its three apses accompanied by galleries, not at all 
erected upon Roman Foundations but, as new investigations 
have clearly proved, an independent work of the eleventh 
Century. On one of the highest points in the town this 
house of God rises in an extensive group, in the exterior 
proportionately simply treated. The interior increases the 
Impression through the arrangement of single columns in 
the broad aisles surrounding the choir and transept in a 


semi-circle, forming a church unique in its kind, the con- 
figuration of which is highly to be praised, both from technical 
and artistic points of view. Distinctly charming are the views 
into the east choir with its upper gallery and open-work 
Gothic screens and homely are the little chapels of the 
fifteenth Century with their original artistic fitting-up suited 
so cleverly to the ancient building. ln the middle of the 
tastefub picturesque ornamention made 50 years ago, the 
remains of the ancient one arouse a special interest, espe- 
cially a richly carved wooden door of the twelfth Century 
and the organ gallery, a splendid work of the Renaissance, 
put together out of parts of the Former screens. The stairs 


lead down to the crypt, one of the finest of its kind, in which 
the clever division of the space and the early style of archi« 
tecture appear in their whole impressive severity. 

If in St. Maria im Capitol the ingenious ground plan and 
the interior of the edifice arising from it come above all to 
expression, the churches of St. Aposteln and St. Martin 
embody the endeavour to mould the exterior correspondingly. 

In both churches an old central aisle forms the connect- 
ing idea, with unmistakable signs of rebuilding and later 
vaulting in, finding its conclusion in the three apse-form; the 
latter possess inner galleries under the upper Windows, outer, 
in the shape of the delicate dwarf galleries under the prin- 
cipal cornice, of the greatest value for 
the general effect, finally an edifice 
characterising the Crossing or intersec- 
tion of the nave and transept. 

S t. A p o s t e 1 n with its three-aisled 
nave and a far projecting one-aisled 
transept in the west is overlooked by a 
mighty clock-tower of the twelfth Century. 
Together with it the entire east-building 
has a harmonious effect, in the breadth 
of the apses, of the fine dimensions of 
the flanking towers including an octa- 
gonal central cupola very characteristic 
in outline, from the exterior of which 
we can recognise the interior configu- 
ration. Every-thing is in every detail and 
Proportion thoroughly considered and 
worked out, without doubt calculating 
from the first on the open Situation in 
the Neumarkt. The interior is also dist- 
inguished by a certain breadth of hand- 
ling, especially at the entrance into the 
Western transept and also by the light- 
giving centre of the great cupola. The 
ancient filting up of the church exists 
no longer, the modems have adorned it 
with brilliant mosaics. 

The architect of St. Martin has 
thought out an entirely different creation, 
which is said to have the additional ad- 
vantage of completely commanding the 
Rhine-panorama of the town, and has 
erected a mighty central tower with four 
comer towers rising out of the triple- 
apse design. In a crowded space all the 
details characterising the Romanesque 
Cologne buildings are found together 
here and unite in the splendid tower in 
a work of great beauty but also of tech¬ 
nical hazard, which has occasioned us 
moderns many anxieties for its preser- 
vation. The interior corresponds with 
the glory of the exterior, especially in 
the charming triforium architecture of 
the superstructure in the centre aisle of the nave. 

Important positions along the whole Rhine-front are filled 
first by the little church of St. Maria in Lyskirchen 
with its delicate belfry and the remarkable ceiling paintings 
of the thirteenth Century^ preserved in its interior, and by 
St. Kunibert, a triple-towered building rising high above 
the houses at the north end of the town, the youngest of the 
Romanesque churches, erected in slight, almost Gothic, pro- 
portions completely arched, the eastem towers being cleverly 
adapted in the interior as transepts. These as well as the 
choir show the transition style in perfect treatment and the 
church possesses in glass paintings of the thirteenth Century 



Cologne: St. Gereon Church 

































34 DEUTSCHLAND No.6 


models of iheir kind and in the mural paintings both ancient 
and modern works of the Cologne school. The church trea- 
sures include valuable relics and costly Sassanian silks. 

in the Western transept and nave of St. Andreas we 
meet a master of extraordinary artistic capacity, who has 
irnparted to this building- ornamentalion the most beautiful 
still preserved in Cologfne. Only a small part of the orig-inal 


triple-apse design is still visible on the north side, nothing 
exists of the crypt any longer, but the central tower is pre¬ 
served in its old form. The choir Stands first among the 
works of the fifteenth Century as a late Gothic creation 
thoroughly well thought out in all parts. In the interior 
deserving of mention are a series of mural and panel paintings, 
the cabinet works of Albertus Magnus and the Maccabees in 
a splendid baroque altar, also the choir pews. 

By far the most interesting and art-historically important 
monument of architecture is St. Gereon, the work of almost 
a thousand years, in which a number of various styles combine 
in one effective whole. The Western decagonal central buil¬ 
ding goes back in the lower parts furnished with chapel-like 
niches to the times of Constantine and the Franks, in which 
it was probably the burial place of the Theban-martyrs. Its 
later elevation to the position of a foundation-church rendered 
the erection of an extended choir a necessity; this with its 
crypt and confessional belongs to the eleventh Century, but 
only in the following Century received its finish in an apse 
with two belfries, rising in seven tapering richly moulded 
Stories ending in remarkably low pavilion roofs. Both artisti- 
cally and technically however, the cupola offers a prominent 
example of the French influence on the Rhenish transition 
period. With reverent preservation of the oldest form with 
its circle of chapels the galleries are first erected upon it, 
then the walls of the upper stories with a double row of 
Windows, at last the arches, which with their groins attain 
the height of ninety feet above the church floor; the exterior 
gives US the clear idea of the interior arrangement. The 
imposing building covered by a mighty pavilion roof receives 
another effective addition in buttresses and stair-turrets. 
The interior astonishes us by central space and the decoration 
of the cupola and the view into the highly placed choir over 
the crypt, the square-built columns, the paintings and mosaic 
floors of which prove the great age of the building. In the 


choir also many important art-remains have been disco- 
vered and its ancient fitting up of pews, gobelins and great 
baroque relics is preserved, lending a practical effect to the 
whole room. The same may be said of the old baptismal 
chapel and of the sacristy, one of the noblest works of the 
fourteenth Century. 

With the completion of the cupola of St. Gereon 
Romanesque architecture in Co- 
logne attained its highest point, 
no performance was able to 
excel it. ln the year of the con- 
secration 1227 the new style 
had already made its entry and 
developed itself, even if mo- 
destly, in the churches of various 
Orders, displaying itself at last 
in all its grandeur in the Cathe- 
dral towards the middle of the 
thirteenth Century. 

Cologne Cathedra 1,as 
it now Stands in its completion 
is, excepting the choir, a creation 
of the last Century, which ho¬ 
wever was erected upon a given 
ground-plan following the form 
of the ancient parts and repro- 
ducingin the towersthe architec- 
tural outlines, fortunately come 
down to US, wherein the master 
Nicolaus von Bueren made 
known his intentions. 

The church, which covers 
an area of 6166 square-metres 
is a five-aisled, cruciform basilica with transept, a polygon, 
choir-passages opening into seven chapels and two west- 
towers nearly 500 feet high, the ground-floor of which is included 
in the entrance-hall of the church. 

The exterior is of various formation. The heavy buttresses 
of the arches of the side-aisles and choir-chapels are of severe 
simplicity, above them however the abutments of the main- 
aisle develope into richly adorned mouldings with elegant 
curves, turreted pillars, behind appear the high carved Windows 
of the upper stories rising into the galleries, with the work 
of their slender gables to the roof itself, from the dorne of 
which a turreted ridge boldly ascends. A specially costly 
ornamentation has been devoted to the fronts of the transept, 
on three porticoes adorned with sculptures, the triforium- 
gallery, the great central-window and the roof gables. The 
two lower stories of the towers are moulded closely on the 
System of the Cathedral, in the third, the forms depart from 
that of the building, develope themselves still more freely in 
the highest octagonal story and end in the carved, skyward- 
looking helmets crowning the crossflowers. 

If with all the consistent logic of the construction and 
the fine execution of its details, to the total exterior appea- 
rance of this mighty edifice, a certain unrest and want of 
perspicacity cannot be denied, the effect of the interior is still * 
completely homogeneous and restful, imposing through thej| 
increased proportions of height and especially when the glancej 
travels from the dark entrance-hall through the glorious navöB 
into the distant choir or contemplates the cruciform figurej 
from the cupola. 

Rieh light streams through the Windows of the upper ^ 
stories and triforiums, the great Windows of the side-aisles 
display the coloured glories of their glass-paintings, in the 
north the much admired works of the Renaissance-period 1509, 
opposite in the south those of the last Century, presents of 
King Louis I of Bavaria (1Ö48). The most beautiful part of 
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the interior is undoubtedly the choir completed in 1322. 
Fourteen columns separate its centre from the passages, 
between which charming views open out behind the high altar 
into the row of chapels; statues of the Apostles and of their 
Master, larger than life size, are placed on brackets adorned 
with leaves at the base of the columns under graceful bah 
dachins and they afford the only, but effective, plastic 
adornment, while painting is represented by the exceedingly 
valuable mural pictures of the choir-screens from the time 
of erection, the modern frescoes in the spandrils and the 
rows of Windows in the upper stories, from which the monu¬ 
mental figures of the Jewish Kings look down upon us. With 
the richly carved choir-pews and the marble table of the 
high altar, the plastic arts unite here to make a homogeneous 
and solemn impression. And what an astonishing view is 
afforded by the seven chapels with the grace of their ancient 
glass- and wall-paintings, the carved work of the altars, the 
mignificent graves of so many princes of the church, above 
all that work, in which the old Cologne school of art cele- 
brates its highest triumph: Stephan Lochner's Cathedral 
picture with the Adoration of the Magi from the East. For 
their last resting place in the Cathedral the Cologne gold- 
smiths of the middle-ages created a similarly important work 
in the wonderful cabinet, which is preserved in the treasure- 


chamber as its most valuable possession, rieh in carved and 
enamelled work, precious stones and antique gems. It preserves 
also valuable pyxes, relics, bishops' insignia and omaments, 
while the treasures of rare and ancient ecclesiastical books 
and documents are reckoned among the possessions of the 
Cathedral library. — If we wish to estimate the size of the 
building, we must make an ascent up to the towers; the 
magnificent peal of bells with the Emperor's bell is housed 
there; their deep tones resound over town and country, 
calling to the Service of God, which is very solemnly per- 
formed in Cologne Cathedral and elevated by the charm of 
singing on which careful cultivation is bestowed. 

So the city with the everlasting Cathedral and with its 
circle of ancient venerable churches, rieh in historical and 
art-historical traditions, offers the glorious view from the river, 
the contemplation of the single edifices allowing a glimpse into 
the working life of former generations. For that reason the 
churches of Cologne are the goal of so many travellers thirsting 
for knowledge. Whoever among them devotes his attention 
and his interest to these witnesses of a mighty past, every- 
where in the German fatherland, he will understand the 
encomium which the middle-ages already pronounced over 
the queen of the Rhine-towns now more than 2000 years ago: 

Qui non vidit Coloniam, non vidit Germaniam. 
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From Cologne to the Seven-Mountains 

By Hermann Ritter. 


The old Cologne, the metropolis of the Rhine, offers in 
its Rhine front an incomparably grand panorama, the special 
character of which is determined by the Cathedral, reaching 
up skywards over the sea of houses and further by the large 
number of church-towers indicating the venerable age and 
the religious life of the "German Rome". Cologne presents 
also the picture of a rieh town history. Especially in the 
centre piece of the 
Rhine front, the 
Stretch of land be- 
tween the bridge 
of boats and the 
imposing Cathe¬ 
dral bridge adorn- 
ed with the Staple 
house and the 
rows of old hou¬ 
ses and Cottages, 
which have looked 
down upon the 
Rhine from an- 
cient days, excites 
the spectator to 
plunge into the 
history of the old 
and highly civi- 
lised City on the 
Rhine. Strangely 
enough an un- 
mistakably humo- 
rous feature is 
peculiar to these 
Veteran buildings. 

It seems as if they with their hatlike roofs, gable caps 
and here and there a colour effect almost worth calling 
audacious, embody the spirit of the camivai of Cologne or 
wanted to create side scenes and a back ground for the 
roughly comic plays of the immortal "Kölner Hänneschen". 

In a thousand tones the traffic sounds before this Rhine 
front of old Cologne. Over the bridge roll railway trains, the 
tramway cars constantly follow each other to and from the 
opposite bank on the Deutz side. Before the rows of houses 
on the Cologne side the white and elegant carriages of the 


Rhine embankment line glide along, accomplishing the traffic 
with Bonn in one hour's agreeable drive, motor-cars sldm 
past, while heavy Waggons thunder and cabs rattle along. 
The mighty Rhine flows past the ever living and merry 
Cologne with regulär laughing and glistening waves. Its 
green water is cut by little Steamers which accomplish the 
traffic with the neighbouring towns, larger boats flitting 

unceasingly from 
one bank to the 
other and still lan¬ 
ger Steamers, ele¬ 
gant saloon-boats, 
bringing hosts of 
tourists from the 
upper Rhine, as 
well as powerful 
steam tugs,strug- 
gling up stream 
with mighty co- 
lumns of smoke 
and a long tail 
of heavily laden 
barges, and ocean 
s t eamers with high 
bulwarks drifting 
slowly down stre¬ 
am. Cologne is a 
Principal junction 
of West-German 
traffic and its im- 
portance as aha^ 
bour is plainly ex- 
hibited to stran- 
gers by the extensive docks and wharves on the upper 

banks. Still further up but confined by the strong watch 
house of the Bayen tower descending to us from the 
middle-ages, the new town joins the old town and the 

Rhine. The Ring lies around the wide semi - circle of 
the old town with the great curve of the Alleestrasse, 
arisen upon the old ramparts. On the Ring a grand 

quarter has arisen, which in comparatively few years has 
filled up the entire space created by the extension of the 

fortifications. The lines of the streets of this broad new town 
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Ring- are especially elegant at the places where ihey louch 
the stream above and below the old town and in the middle 
of public and private gardens, numerous high-class villas and 
residential mansions are to be seen. On the upper bank the 
tasteful edifice of the Commercial High School has found 




The Seven-Mountains wilh Rhöndorf and Honnef as seen from Rolandseck 

(pholographed by C. Richarz, Königswinter) 

its place and the Bismarck column rises, reminding us of the 
creator of German unity and of the new economical prosperity 
in town and country. — To the merry inhabitant of Cologne 
a trip on bis beloved stream upwards to the country of the 
Seven-Mountains, the pa- 


the Rhenish paradise is reached. Wrapped in green leaves 
and adorned with white blossoms lies before the spectator on 
such a lovely May-day the town with its towers in the 
ancient centre, with its numerous villas and splendid gar- 
dens, the Alma mater, in which at all times besides study, 

pleasure has also been 
busily cultivated, in which 
Rhine songs and wine 
songs hover in the air 
continually. Numerous Sin¬ 
gers, big and little, have 
lived here, poets and 
friends of poets. One of 
the greatest poets and 
patriots who have hallo- 
wed the ground of this 
city, Ernst Moritz Arndt, 
looks in a brass statue, 
from the height of the 
old Zoll and from the 
framework of stately trees, 
down upon the Rhine on 
the wonderfully pictures- 
que panorama opening 
out there before the visitor. 

The Seven-Mountains 
come nearer in green-grey 
shades and approach the 
Steamer, ploughing up¬ 
wards, in a form ever more 
distinct, rejoicing the he- 
arts of the new crowds of 
merry excursionists taken 
on board at Bonn. On both sides the country is still 
flat, but the surface is constantly narrowed by the moun- 
tain land pressing upon it from either side. A variety 
of colours is offered in the fertile plain, in the country 


radise of the Rhine as 
Lord Byron called it, is 
the summary of all beau- 
tiful Summer pleasures. 

In particular the time of 
the aromatic May drink 
seduces him — the friend 
of all bowls and cups — 
easily to such a joyful 
excursion. And the stran- 
ger follows him gladly, 
delights in the impertur- 
bable good humour of 
the quaffing and singing 
Colognians and enjoys 
those charming lundscapes 
which even the Rhine- 
lander, who has so often 
seen them, welcomes al- 
ways with the same enthu- 
siasm. It is true the com- 
mencement of the trip 
promises no very great 
natural beauties, as right 
and left only flat green 
banks with groups of trees, 

fieldsand meadows are to be seen. Yet, looking back, the lovely 
panorama of the city of Cologne holds us long captive and 
soon, Rhine upwards, there show in shadowy outline the 
summits of the Seven-Mountains. At Bonn the threshold of 


Bonn: University 

seats with flowery lawns along the stream, which here and 
there peep out of a wealth of flowers and climb the heights 
above. The sunlight flits in trembling reflections over the 
stream, it lightens through the "white horses" thrown up by 
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a passing Rotterdam Steamer, it makes changing lights in 
the waves of the river which dash together under the stem 
of our ship. On the right, rising out of the plain and on a 
round hill the Godesburg towers above us. The "Song 
of the Lindenwirtin" comes into our thoughts and in fancy 
we are entering the hotel of the "Wirtin", at the foot of the 
hill in the centre of the charming little garden town Godes¬ 
berg. On the other side Dollendorf and Oberkassel 
are being approached, the entrance gates to the hidden inland 
beauties, which fairy tales, legends and poems have crowned 
with an imperishable wreath of magic. From there we 
wander to the ruins of the Heisterbach convent, that idyll 
concealed in the Gothic woods, then to Petersberg, 
Nonnenstrom and to Rosenau. Poetry is encamped 
here on all paths, she is at home in every spot of the 
glorious river banks passing before the eyes. She rings in 
our ears with songs, such as those presented to us by Gott¬ 
fried Kinkel, a son of Oberkassel, she offers herseif to the 
eyes in groups of bathing children shouting for joy in the 
water under overhanging willows and letting the waves thrown 
up by our steamer run over their glistening limbs. Poetry 
laughs to US out of the Company of maidens, who wave their 
handkerchiefs with a merry greeting from the deck of a 
saloon-boat going down stream. 

Now the chain of the Seven-Mountains lies spread out 
in its entire beauty before the spectator. On the Rhine rises 
aloft like a comer pillar of the mountain the Drachenfels 
crowned by its ruined tower. Then follow the Löwenburg, 
the Petersberg, the whole row of summits ascending as 
it were crescendo in solemn hymn tones to the concluding 
Jubilant chords of the Oelberg. Far below hangs the green- 
wood mantle of the mountains, it hangs down in graceful 
drapery to where the first vines climb up the banks to the 
border of the garden and villa lands. Königswinter, tha 
charming, laughing little town approaches us now with its 
rows of hotels gleaming white at the foot of the Drachenfels. 
A great disembarkation sets in upon our steamer, for Königs¬ 
winter is for the men from Cologne always the principal 
bowl-drinkingstation, it is, for all the world, the chief entrance 
gate to the Seven-Mountains, one of the most beautiful Sett¬ 
lements on the Rhine, selected also by the members of the 
Rhenish Verkehrs-Verein for their next general 
meeting. Unfortunately many foreigners are satisfied with 
only calling at this splendid gate and by means of the two 
exlremely convenient mountain railways to gain the summits 


Cassel as a 

By G. 

Cassel has mightily flourished in the short half 
Century under Prussian rule and yet, in spite of its 
160000 inhabitants, it has become no really important 
town in the worst sense of the expression as at present 
used, that is to say, not a town with a predominant 
industrial population, with soot and smoke and loud 
Street noises. It is a place of rest, of beauty and 
of comfort, one of the most charming and delightful 
places in Germany, at the same time sufficiently large 
and developed to offer the tourist much in various 
directions. Not the least in the direction of artistic 
enjoymenti 

However much the venerable Hessian town of its 
growth and its increasing riches may owe to the new 
Order of things and however the modern monumental 
buildings may have multiplied just in recent times, for 


of the Drachenfels and the Petersberg with their delightful 
views and there to gloat over the wonderful panorama by 
a bottle of so called Drachenblut. On descending the 
Drachenfels this year a visit to the Dra ch enburg with its 
northern summer houses and its fine-art and horticultural 
exhibition must not be neglected. 

Whoever has a little time at disposal and need not make 
the railway time-table his ten commandments should stay 
a little longer in these places I He should remain, if he thinks 
he must abstain from invading the intimate beauties of the 
mountain, at least some hours on the heights and enjoy the 
land of Paradise stretched out before him, the near views 
into the mountains and over the river animated by ships, 
which like a shining country gleams onward to the distant 
horizon, on the villas at his feet threaded together like a 
String of pearls, on the distant views into the plain where 
Cologme Cathedral rears its giant height, on the summits and 
high surfaces on the opposite Eifel ränge. Whoever however 
can spare more time than is necessary for this, in changing 
light, incomparable landscape enjoyment, should go further 
into the green forest solitude of the Seven-Mountains, should 
ascend the Löwenburg and the Oelberg; he will then distin- 
guish these days of wandering in his diary with a red mark 

The steamer leaves Königswinter, passing Mehlem and 
proceeds farther to where from the mountain height the arch 
of the Rolandsburg appears, where the stream, enclosing 
two stately Islands, divides into three arms, where Rhön¬ 
dorf nestles at the foot of the Seven-Mountains and the 
lovely Honnef, the German Nice, hides itself like a modest 
beauty behind orchard hedges and the tree tops of the island 
in front. This island in called Grafenwerth and here it 
is possible under the shade of the trees on the bank of the 
rolling stream and in view of a romance embodied through 
the convent on Nonnenwerth to dream oneself into a happy 
forgetfulness, if we do not prefer to sail over to the garden 
town Honnef with its Kurpark and many secluded comers. 
From this side the Seven-Mountains afford a perfectly new 
and varied view. A splendid sight of the picture of this 
master-piece of the Rhine valley, as lovely as it is grand, 
may be gained again from Rolandseck or Unkel. From 
Unkel also there opens out the view of Remagen, the 
stately guardian of the entrance of the Ahr-valley, which 
will lead us to new charms to landscape, even before our 
eyes and our heart can tear themselves away from the 
Paradise of the Seven-Mountains. 


Fine-art city. 

Howe. 

instance the imposing new Town-hall with its richly 
adorned fagade and the splendid new Court-theatre on 
the South-side of the Friedrichsplatz, yet that fine, 
distinctly clear old art, which the cultivated international 
traveller seeks and values, the town owes to its old Hessian 
Princes, who, although some of their representatives 
were perhaps not quite unobjectionable monarchs in 
the sense of the modern idea of such, nevertheless 
combined a critical taste and a sure feeling for lasting 
aesthetical value with a high degree of self-consciousness. 
Who remembers now that Frederick II to whom his loving 
people had to erect an imposing marble monument 
during his life-time, sold his faithful subjects to England 
as soldiers for 22 million marks? In any case he was 
not niggardly with these millions when it was a question 
of beautifying his Capital and even the square alone, 
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which he created and which bears bis name^, is in its free 
open spaces, its surrounding buildings and its glorious 
views quite unique in Germany. The art of princes has 
every where a feature of magnilude and imposing might. 
It is intended to give expression to the importance of the 
ruler in a symbolic way and to surround bis earthly 
being with pomp 
and splendour. 

Creation for all 
eternity hovered 
in the 17*^ and 
18^ centuries be- 
fore the minds of 
eventhe smallest 
potentates and 
especially in ar- 
chitecture com- 
bined with the 
artistic laying- 
out of gardens 
they could give 
their inclinations 
for artistic occu- 
pation full scope. 

The Landgrave 
Charles (1677— 

1730) like the 
great electoral 

Prince of Brandenburg threw open bis country to the 
French Hugenots and with them the artist family Dury 
settled in Cassel and to Ihat family a large number 
of the most remarkable monuments still decorating the 
town is ascribed. The entire upper new town with its 
straight streets and their wide houses adorned with 
balconies was 
created by Paul 
Dury; the very 
classic oldTown- 
hall, the Electoral 
Prince's residen- 
tial castle (now 
the Royal palace) 
with its very inter- 
esting and splen¬ 
did inner deco- 
ration and the 
Museum Frideri- 
cianum are Crea¬ 
tions of Simeon 
Louis Dury. The 
plain of Fulda, 
to which at pre¬ 
sent we descend 
over the terraces 
of the new Court- 
theatre, offered 
the most favourable field imaginable for the efforts of the 
sumptuous taste of that time for extensive gardens laid 
out in the French style, and until a very few years ago 
the route did not lead over the terraces mentioned, but 
through the stately Aue Gate, also a work of the 
younger Dury. This striking edifice planned as an Arch 


of Triumph had to make way for the modern Temple 
of the Muses and found a new Station on the Castle 
square adjoining the government offices. Down below 
however on the meadow lands beside the river, at the 
foot of the steep slope of the new town, Lenötre, the 
renowned garden-architect of Louis XIV, created the 

Karlsaue, that 
splendid park 
with its lawns, 
its groups of an- 
cient trees,itsbe- 
autiful avenues, 
water-basins and 
statuary, which 
in beauty and 
extent — it is 
almost VU mile 
wide — is scar- 
cely to be equal- 
led among the 
cities of Ger¬ 
many. The Oran- 
gery, a castle on 
the north-west- 
side, forms an 
artistic and effec- 
tive termination 
to the park; it is 
a low but long ornamental building more than 100 yards 
in length, erected by the Landgrave Charles at the 
beginning of the eighteenth Century and containing in 
one of its corner pavilions the celebrated marble-bath, 
a costly Creation of the palmy days of the courtly 
baroque style, enriched with statues, reliefs and 

painted ceilings. 

In Cassel there 
is no lack of col- 
lections of vari- 
ous descriptions 
interesting to the 
traveller and the 
inquirer and be- 
longing to the 
repertoire of a 
modern fine-art 
City. The above- 
mentioned Oran- 
gery castle con- 
tains in its right 
wing for instance 
the Kaupert mu- 
seum, an almost 
perfect assem- 
blage — designs, 
casts, Originals — 
of the artistic 
Works of the German sculptor named Gustav Kaupert, 
a native of Cassel who created the Hessian monument 
in the Karlsaue and modelled also most of the figures 
on the mighty Washington monument in America. 
The museum Fridericianum, a proud building in 
antique style, the front gable of which is supported 



Cassel: The Royal Picture-gallery 



Cassel: Friedrichsplatz with castle and the Fridericianum Museum 
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by six stately lonic pillars, houses 
an interesting collection of old Ger- 
manic, especially of Hessian anti- 
quities and besides them a rieh 
collection of plaster of Paris casts 
of ancient and modern plastic works 
chronologically arranged. The size 
of the building admits of the very 
considerable national library being 
lodged in the first floor and it can 
boast of the largest reading-room in 
all Germany. The friend of old 
German literature will not fall to 
be shown here the venerable manus- 
cript of the Hildebrand song, that 
oldest song of the time of German 
heroes — unfortunately but a frag- 
ment — which a monk of Lower 
Saxony in the eighth Century once 
wrote from memory on the inside 
cover of his prayer-book and which 
slumbered forgotten more than a thousand years behind 
the gloomy convent walls of Fulda. 

The pride ot Cassel and the most important piece 
of attraction for every lover of art is however its picture 
gallery. Cassel is indebted for it to the Landgrave 
William VIII who before ascending the throne had been 
Governor in the Netherlands, where he acquired a 
taste for the inner beauties of the Dutch and Flemish 
masters. The French have indeed in the year 1806 
made an anything but modest gleaning among the 
splendid collection and by no means all of the works 
found their way back to Cassel after the second peace 
of Paris. Nevertheless the collection remains to-day at 
a high point of perfection and especially in the 
Netherlands section can rank beside the most celebrated 
German galleries. 

In a well-chosen position with a beautiful prospect 


Picture-gallery Cassel: "Sebastian Leerse with wife and child^ by A. Vandyke 

there rises the noble Renaissance-building erected by 
Dehn-Rotfelser, on the portico front of which the two 
statues of Rubens and Rembrandt already indicate in 
what direction we have to look for the particular strength 
of the collection. In fact Italians of importance are 
but sparely represented; besides a wonderfui large Titian, 
apparently painted entirely by himself, the portrait of 
the Duke Francesco Aquaviva, with his powerful dogs, 
painted red in red, there is only a Tintoretto and the 
Cleopatra of Paolo Veronese, much admired if scarcely 
on sufficient grounds, to come in question. On the 
other hand one gern after another of northern art 
appears in turn. Some plethoric mythologies by Peter 
Paul Rubens proclaim the healthy and not at all prudish 
instincts of life which have lent to the style of that 
painter its robust and conquering vigour. The finest 
piece by him is the celebrated Oriental in turban, yellow 

gown and für cloak, a iriodel 
of realistic portrait painting 
and at the same time a pre- 
paratory study for the Moorish 
king in the well-known Magi 
picture of the Antwerp gallery. 
By a materially greater number 
of characteristic works the most 
important pupil of Rubens, 
Vandyke, is represented. The 
wonderfully-composed Ado- 
ration of the Infant Christ by 
the penitent sinners is still 
quite under the influence of 
his master; only in his nume- 
rous portraits do we find the 
true Vandyke and just here the 
Cassel collection affords the 
opportunity of making the 
varying styles of the artist cloö^ 
by well-selected and instructive 
examples. A free and eosy 
recklessness in the double 


Cassel-Wilhelmshöhe: Castle Wilhelmshöhc 


portrait of the two painters 
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de Wael changes to an expressive, kindly realism in 
several family pictures of his middle period and especi- 
ally in that of the celebrated animal painter Snyders 
and his splendidly-dressed but otherwise very humdrum 
and homely looking consort. In the Justus van Meer¬ 
straeten and the portrait of a young Italian, Vandyke 
rises to that distinguished elegance which made him 
the model of the much extolled English portrait painters 
of the 18^^ Century. The sturdy, joyous, drastic but 
thoroughly solid Jakob Jordaens we can become better 
acquainted with in the Cassel collection than in any 
other German gallery and no less than seven really 
first-class works of Franz Hals present to us the develop¬ 
ment of this high-spirited portrayer of nature in the 
various epochs of his long life. However important 



Picture-gallery Cassel: "The armour-clad" by Rembrandt 


this and much more may be, it all falls back in com- 
parison with the brilliant collection of Rembrandt 
pictures, the most eminent in the world next to that in 
the Hermitage in St. Petersburg. In an early self-portrait 
showing Rembrandt as a youth his spirit, independent 
and seeking new paths, is revealed to us for the first 
time, while in a series of study heads, among which we 
believe we can recognise the father and the sister of 
the painter, his passionate striving after emotional 
expression and yet the calm and quiet effect of his work 
is mirrored. A number of portraits out of his later 
period, highly individualised, at the time when he was 
the fashionable painter of Amsterdam high life, are yet 
outshone by the profile picture of his betrothed, the 
lovely Saskia van Uilenburgh in which the costly materials 


and the wealth of jeweis with which she is adorned, give 
the master occasion to create a colouristic show-piece 
of a luminosity, such as even he seldom succeeded in 
attaining. 

Even in this appreciation of the artistic curiosities 
in the old Hessian town we must not forget the Wilhelms¬ 
höhe. For it is certainly art, well-chosen imaginative 
garden-art, which combines here with the advantages 
of a rarely beautiful natural park to form a general 
picture of magical beauty. Nobody speaks of Cassel 
without thinking of this individual and wonderful creation 
of its Princes. For the rest the wonders of Wilhelms¬ 
höhe are too universally known to need any special 
detailed description here. Whoever has once seen the 
foaming plunge of the giant cascades between the dark 



Picture-gallery Cassel: "Boys playing on instruments'" by F. Hals 


walls of wood from the high water castle, will find the 
great fountains of Versailles harmless and tarne beside 
Cassel. It is true there is much amateurish in the crea¬ 
tion of the Electoral Prince William, and the hermitages, 
the barkhouses, even the much admired Lion tower, 
which the princely founder selected for his grave, are 
not to every body's taste. Where however art fails, 
nature appears to replace it. He who on a spring 
morning or better on a lovely autumn afternoon when 
the tired leaves in the half veiled sun slowly drip to 
the ground like golden rain, Stands high up over the 
Octagon letting his eyes glance over to the heights of 
the Habichtwald, then slowly wanders down along the 
devious forest paths, past dreamy quiet water basins and 
little temples to the imposing baroque castle whicli 
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with its arched fa(;:ade to a certain extent collects 
the centre of the entire park into itself, and he 
who from there enjoys the beautiful fairylike view 
over the town below lying in the haze of the 
autumn evening, with the sea of flickering and 


glistening lights gradually being illuminated — he will 
have received one of those rare and deep im- 
pressions which cleave directly in the soul and even 
in after recollection are able to set free a pure 
feeling of happiness within us. 


The Taunus and its Watering^places. 

By Walther Schulte vom Brühl, Wiesbaden. 


Among the German mountain ranges the Taunus 
enjoys a particular importance. It owes that however 
neither to its height nor to its picturesque configuration, 
for its highest summit, the Feldberg, rises only to the 
height of about 2700 feet and the woodclad mountains 
can boast of romantic rocky gates and wild cliffs at 
a few places only. It shows no characteristic forms 
but builds up truncated summits in "heads'", and only 
at the spot where the Rhine breaks through the moun¬ 
tain walls, which once formed the north bank of a 
great inland sea, the "Mayence basin", romance has 
found a Standing place with steep rocks, vineclad slopes, 
old towns and picturesque castle ruins. There the soft 
evening wind sweeps into the Rhine-valley and the witch 
Loreley combs her golden hair and sings her wonderful 
and stirring melodies. But all that happens properly 
Outside the real Taunus; for if even the whole moun¬ 
tain ränge between the Rhine and the Wetterau, 
between the Lahn and the Maine is in the Taunus 
district, only the higher ränge from the bath Nauheim 


to Wiesbaden, which in a tolerably steep descent sets 
its foot in the lower plain of the Maine, is considered 
the Taunus proper or as it was formerly called, "the 
heights"; what is joined thereto, towards the west, is 
distinguished as the Rheingau ränge. 

What imparts the chief charm to the Taunus is its 
rieh and ancient history and the number of watering- 
places lying scattered in its valleys. In the whole of 
Germany there is no ränge of mountains that in such 
a confined district, scarcely 56 miles in length, can 
show such a number of healing springs, springs which 
in part were known to the ancient Romans and greatly 
used by them. From Nauheim with its thermal waters 
for heart diseases to past Assmannshausen with its 
powerful lithium alkaline springs there is one uninter- 
rupted circle, mostly of baths of world-wide reputation 
on the Southern slope of the mountains; and where 
the earth affords no curative water, health resorts, 
Sanatoriums etc. nestle in the valleys or on the sides 
of the hills. "The heights" are a good protection from 



Bnth Nauheim in the Taunus 
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the rough north winds; where the most precious wines 
are produced and the garden chestnut, a daughter of 
more Southern regions, flourishes in the open woods, 
the climatic conditions must certainly be favourable. 

The most eminent of the Taunus watering-places is 
of course Wiesbaden, where the curative waters 


and September and October all languages of the civi- 
lised World are heard in the Wilhelmstrasse, in the 
"Boulevard de Wiesbade" and fluttering about, the most 
elegant toilettes and the finest motorcars are seen, 
while in the summer months the bath-chairs of the 
invalids give their characteristic stamp to the streets 



Schlangenbad in the Taunus 


have been used almost 2000 years. Only a few years 
ago, on rebuilding the Palace-hotel, a great Roman 
bathing-house was discovered and the "springs of 
Mattiacum" under the protection of a strong castle, 
which also served to cover the Roman fortress lines, 
the "limes", running across the Taunus ränge, stood in 
a high reputation with the conquerors from the south 
of Europe. As they were in part very hot and developed 
much steam on springing out of the earth, they 
themselves took care, that they would not be forgotten; 
but who would have dreamed a hundred years ago that 
the little Nassau watering-place and residence would 
once become the celebrated world cure-town, which 
annually lodges more cure-visitors than Wiesbaden, 
which has only a few years overstepped the limits of 
a great town, has inhabitants. As Wiesbaden once as 
a gambling bath attracted many strangers, for whom 
the benevolent hot-spring nymph as such had no 
charm, so to-day it is a place of luxury for numberless 
hosts Streaming here out of all the world and not the 
fewest from Russia, England, Holland and America. 
Its magnificent position between gigantic mountain 
woods, its splendid hotels, its proud Kurhaus-palace in 
the middle of its extensive gardens and the multitude 
of artistic enjoyments make it indeed a bath of luxury. 
The newly laid-out race-course heightens its charms 
and in the time of the high seasons, in April and May 


of the watering-place and the springs attain their highest 
importance. The rise of Wiesbaden as a bath is quite 
enormous and there is no appearance of its going 
back. Just here the wonderful thing has occurred that 
a large city could retain the character of a watering- 
place and be able to combine harmoniously the advan- 
tages of the one with the other. The annual stay of 
the Kaiser Wilhelm, who seems to enjoy himself well 
in Wiesbaden, lends that metropolis of watering-places 
a particular and captivating attraction. 

Quite dose to the town nestle two old and cele¬ 
brated watering-places in the idyllic valleys among the 
rushing brooks: Langenschwalbach with its cele¬ 
brated steel-springs and Schlangenbad, in which the 
adder of Aesculapius, the holy animal of the antique 
god of medicine, has remained since its introduction 
by the Romans up to the present day. Here the fresh forest 
air acts no less healingly than the sodaic springs, which 
formerly were able to entice hither even the then queen 
in the realms of fashion, the former Empress of the 
French. Not far from Schlangenbad another little bath 
is found between vine-clad hills — Kiedrich — with 
its widely celebrated wine and its renowned and beautiful 
pilgrims' church, upon which the ruins of Scharfenstein 
castle look down. This charming place, as a bath certainly 
still in its very earliest stages, has springs showing contents 
similar to those of Wiesbaden, only that they are not so ho"^. 
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As if to prove the many-sidedness of its productions 
in the Taunusdistrict, the subterraneous district at the 
foot of the mountains not far from Wiesbaden sends 
up a sulphur-spring at Wei Ibach near Flörsheim, 
which is the only sulphur-spring in Nassau used for 
curative purposes. The springs and the fine Kur-house 
belong to the Prussian Treasury. Besides, the bath 
possesses in addition to this alkaline sulphur-spring 
enclosed in 1786, another soda-lithium spring. The 
importance of Weilbach is certainly not great, but the 
bath is notwithstanding of some interest in estimating 
the value of the curative waters in the Taunus district. 
On the other hand Homburg vor der Höhe has 
attained to great importance as the most frequented of 


even the celebrated Kissinger Rakoczy in salt, chloride 
of potash and carbonic acid, more English sounds than 
German. Homburg itself with its Royal castle (formerly 
only of a Count) with its wonderful position at the foot 
of the Feldberg, with its rustling woods and shady 
promenades forms also the ideal of a delightful summer- 
residence. The vicinity of the Saalburg, the restored 
Roman castle with its interesting museum offers a further 
attraction. And now the neighbourhood of other inter¬ 
esting, finely situated places as Königsstein with the 
ruins of its powerful fortifications, with the villa of the 
Grand-Duke of Luxemburg and many wonderful country- 
seats of Frankfort patricians, Falkenstein with its 
Officers' Convalescent-home, Cronberg with its high- 



Cronberg in llie Taunus 


the Nassau baths after Wiesbaden and Ems, in reputation 
however not Standing below them and in the distinction 
and elegance of its visitors one of the most celebrated 
baths in Europe. Once, like Wiesbaden, a gambling- 
bath in which over the tables the bath was often for- 
gotten, it became, especially through the frequent visits 
of King Edward of England to make a eure, the summer 
rendezvous of fashionable England. America also paid 
its tribute and at times there can be heard on the 
splendid promenades and round the principal drinking¬ 
spring of Homburg, the Elizabeth spring, which surpasses 


towering castle and the proud palace Fr i e dr i chshot 
called into being by the Empress Frederick with its 
colony of artists and many villas of Frankfort citizens, 
Friedrichsdorf also with its celebrated educational 
Institute is not far distant, a French Settlement, in 
which the French language has been preserved as the 
language of conversation for a quarter of a thousand 
years. But the German is already beginning to wrestle 
with it for the supremacy, as we, according to gossip, 
may infer out of casual exclamations, with a patriotic 
satisfaction. In an outside circle from Homburg lies 
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another celebrated Taunus 
Watering-place, Soden in 
the valley of the Sulzbach. 

It is especially frequented 
by patients with lung-dise- 
ases. The water of the 
adjacent Cronthal also, 
which is exported far and 
wide into the world, pos- 
sesses great curative pro- 
perties, in fact the Taunus 
district is in general very 
rieh in mineral springs, the 
waters of which in addition 
to being used for drinking 
and bathing-cures at the 
places themselves, are ex¬ 
ported in millions of bottles 
as table-water or for medi- 
cinal purposes; it is only 
necessary to refer to the 
Seltzers-, the Fachinger- 
and the Johannis-waters. 

The number of chalybeate- 
springs however which 
quietly and unknown rise 
from the ground at many 
places may be counted 
in dozens. 

The greatest impor- 
tance of the Taunus lies 
undoubtedly in the pro- 
vince of healing waters. 

That however its natural 
beauties are justly re- 
garded with extraordinary 
admiration, is abundantly 
proved by the flourishing 
state of the Taunus-club and by the numberless 
look-out towers. Idyllic or romantic valleys, like the 
Wisper, the Aar, the Goldbach, the Schweizer, the 
Weil, the Jammer and the Woersbach are no less 


S celebrated ihan many ot 
] its ruined castles, which 
not only crown the pre- 
i cipices on the Rhine but 
also are found over the 
whole district. Ruins like 
that of Sauerburg, of 
Nassau Castle, the here- 
ditary seat of the Royal 
house of Nassau, the castles 
of Eppstein, Hohen¬ 
stein, Ardek and a 
hundred others speak of 
a worthy history, and since 
the grey days when Celts 
or Germans erected their 
strong circular ramparts 
for defence and defiance 
on the summit of the Alt¬ 
könig, when the Romans 
built their stronghold and 
the dynasties and gene- 
rations of knights put up 
their proud towers, this 
district in the heart of the 
Rhineland has been histori- 
cally one of the most 
interesting and the little 
land of Nassau which was 
incorporated with Prussia 
in 1866 has become 
one of the finest gems 
in the German Emperor s 
Crown. With pride was 
once spoken of the seven 
Ws 01 Nassau: Water, 
Woods, Ways, Wheat, 
Wiesen (meadows), Wild 
(game) and Wine. These are valid at the present day 
and of the Taunus we could say, varying the Bible 
phrase: "Thou art in no wise the smallest among the 
mountains of Germany". 


Königstein in the Taunus : Summer's morning 


German Wateringnplaces. 

By Dr. Lenne (Sanitätsrat), Neuenahr. 


The German section of the International Exhibition 
at Brussels has earned the greatest approval and ad- 
miration not so much on account of its punctual 
completion as on account of the abundance and excellent 
finish of the products exhibited and that not only in 
the highest quarters but also from the most competent 
of authoritative experts. German thought and German 
workl No less laudatory would undoubtedly be the 
judgment of the critics, if it were a question of deciding 
over an exhibition of German watering-places or of their 
conditions. Such an exhibition is unfortunately not 
possible, it would always remain only piece-work, for 
every watering-place is a creation for itself, out of the 
resources afforded it by nature, among which its specially 
characteristic landscape must be reckoned in the first 


rank. Who would feel happy in a Black-Forest bath, 
in which the picture of the streets showed the stiff lines 
of a town view? Torn away from its environment a 
watering-place would be more or less deprived of its 
speciality and just for that reason an exhibition of baths 
is not admissible. Nevertheless an international judg¬ 
ment has been formed as to the value of the German 
watering-places, which is not less favourable than that 
pronounced over the German manufactures, acknow- 
ledging them to fill the first place among all baths in 
the civilised world. Even if other countries possess 
single watering-places favoured by nature and by art, 
where splendour and luxury celebrate their triumphs 
and hygienics combined with every refinement of comfort 
beautify and render his sojoum agreeable to the visitor,. 
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yet an abler exploitation and subjection of the available 
natural resources, more efficacious hydro-therapeutical 
arrangements, exacter regard for hygienic and sanitary 
demands can scarcely be found anywhere than in the 
German watering-places. We need only to mention the 
water supply, the drainage, the lighting and the clean- 
liness of the streets, only to be reminded of the control 
exercised over the supplies of meat and milk and to 
name the sanitary Committee, that has the duty of 
watching over the health conditions of the place, as well 
as especially of the rooms used for lodging strangers, 
to be assured that in the German watering-places the 
fulfilment of their task of making their healing treasures 
serviceable in the recovery of suffering people is a very 
serious matter. 

The question comes quite naturally, why just the 
German baths occupy this favoured position? The answer 
could run in general that the German conscientiousness 
and the feeling of responsibility for the bodily welfare 
of the guests entrusted to them were the motive powers 
always inciting the watering-places as much as possible 
to do justice to the Claims of hygienics and of comfort. 
Especially however the reason might lie in the willing 
work of those most competent factors, in the efforts 
of the German medical world especially of the bath- 
physicians. For many years these gentlemen have 
advanced their Claims at the balneological congresses 
so loudly that government and community and all others 


interested could plainly comprehend them, that only the 
greatest possible regard for all hygienic and technically 
recognised arrangements could confer the title of a 
watering-place. These efforts were powerfully forwarded 
by the general German Baths-Union, in which doctors 
and bath-directors are found working together on com¬ 
mon grounds and in which at length the governments 
as bath proprietors take an immediate part through their 
officials. It is indisputable that the practical realisation 
has followed at once, more frequently than we were 
formerly accustomed to, the stereotyped promise of 
"favourable consideration''. Finally the visitors who 
hoped, if possible, to find in the baths what they had 
left behind at home and last not least the spirit of com- 
petition between the various watering-places, — have 
all contributed to incite the baths further to perfect their 
arrangements. — But Germany had also every occasion 
to raise and to cultivate the treasures which a lucky 
geological development had presented it with. Scarcely 
a second country of the same area could show such 
a number of the most widely differing curative springs, 
differences extending to the entire properties which 
impart its special character and its specific effect to a 
spring. For instance a greater content of dissolved 
ferric salt distinguishes the spring as iron- or steel-water, 
which with an adequate mixture of arsenate is said as 
arsenate ferric water to be of the greatest use to all 
patients suffering from the various diseases arising 
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fromanaemia (at 
Elster, Flinsberg 
Langenschwal- 
bach, Pyrmont, 

Stehen, etc. etc.). 

Where the alka- 
lies appear in 
the foreground, 
in the first rank 
among them the 
bicarbonate of 
potash, then it is 
a question of the 
alkaline springs 
(for instance Fa¬ 
chingen, Neuen¬ 
ahr, Salzbrunn), 
which according 
to the greater 
quantity of com¬ 
mon saltorGlau- 
ber salts or lime 
and magnesia salts, which they contain, are distinguished 
as alkaline-muriatic (Ems), alkaline-sulphate (Bertrich), as 
alkaline-earthy springs (Lippspringe, Reinerz, Wildungen 
etc.). Most extraordinarily numerous are the springs, on 
which the dissolved common salt impresses its uniri- 


stronger con- 
centiationcalled 
brine baths (Kö- 
S3n, Nauheim). 
In this group we 
find also theme- 
di:inal iodine 
and Lromine in 
noticeal lequan- 
tit iS in Solution, 
which from an- 
cient times have 
.oeen regarded 
LS a Sovereign 
remedy against 
scrofula (Tölz-Krankenheil, Kreuznach). The commcn 
silt waters are often had recourse to in cases 
of obstinate derangement of the digestive Organs, even 
if the renown of the powerf j 1 effect of the bitter waters 
(Friedrichhall) in such cases must also be freely 


Kur-house in Lai.genschwalbach in the Taunus 


stakable stamp 
throughthe taste 
(Baden-Baden, 
Homburg v.d.H. 
Kissingen and 
Wiesbaden) and 
those with a still 



Homburg v. d. H.: At ihe springs 












48 DEUTSCHLAND No. 6 


admitted. To all the foregoing wealth of material must 
be added the sulphur springs, so called from their con- 
taining sulphuret of potassium and sulphuretted Hydrogen 
(Nenndorf, Oeynhausen, Aix-la-Chapelle) and the springs 
also to which all are attracted who suffer from loss of 
power in the limbs, but which can call as special pro- 
perty nothing their own but their natural heat — the Wild¬ 
bad waters. But over all the springs, whether their content 
of dissolved ingredients be large or small or nothing 
at all, there hovers as protecting genius radium and its 
emanationsl — Besides the quality, the quantity of the 
dissolved elements plays an important part in the judg- 
ment of the efficacy of the various springs, even if 
physical chemistry has completely abandoned the still 
frequently advanced view that springs rieh in content 
display eo ipso the greatest efficacy, thereby affording 
the scientific sanction to the well-known fact, that even 
weakly mineralised springs display extraordinarily 
powerful effects. In this respect all gradations in the 
various groups of springs stand at our Service, just as 
we can also select from the various degrees of heat in 
the springs from cold almost to boiling-point (Wies¬ 


baden, Aix-la-Chapelle). We are just as little at a loss 
when it is a question of climatic conditions when 
selecting a watering-place; from the plain only just above 
the sea-level up to the brine and sulphur baths Freiers¬ 
bach Standing at a height of more than 3800 feet in 
the Black Forest in Baden, every altitude is at our 
disposal and according to his needs, the patient can 
avail himself of the mild sunny climate of Wiesbaden 
or of all the Intermediate Steps up to the raw but 
aromatic and invigorating air of our mountains. 

Considering this wealth of German watering-places 
and their great diversity, is it at all wonderful that after 
men have applied their minds and their streng'th to the 
utilisation of these treasures, a constantly increasing 
stream of the seekers of Health and relaxation should 
pour into these places from Home and from abroad, 
in Order with renewed life and vigour to be able to 
satisfy the Claims which existence makes upon them? 
We can only wonder that, in spite of all these 
attractions, so many good Germans finding nothing 
suitable in their native country, seek help in foreign 
watering-places. 


The International Exhibition in Brussels. 

By Gottfried Stoffers. 


World’s Fairs or World’s Exhibitions and particularly 
Belgian World’s Fairs are started from points of view 
differing from those which occasion the German exhi¬ 
bitions, and indeed for good reasons Germany has hitherto 
organised no world’s exhibitions at all. Here with us 
When an exhibition is intended, it hoists the flag of an 
enterprise for the common benefit and the entire Organi¬ 
sation, exterior and interior, is 
arranged in keeping with that idea. 

A Committee is formed which in the 
last decades has indeed taken the 
legal shape of a “registered society'‘ 
but otherwise has nothing of the 
trading Company about it. This 
Committee invites its public-spirited 
fellow citizens to subscribe to a 
guarantee fund and perhaps also 
to a second fund, intended as wor¬ 
king Capital and from the start no 
hopes are held out to the subscribers 
of a return of their subscriptions. 

Then the committee organises its 
exhibition; if all goes well, the 
guarantors get their mor.ey back, 
at the Düsseldorf 1902 exhibition 
they received even a trifling interest, 
and if there is still a surplus it is 
applied for the benefit of the community. In Belgium 
the outside form even is different. The exhibition 
is considered from a purely business point of view 
and a joint-stock Company is formed, with all that 
legitimately belongs to it. At the head of it Stands a 
thorough man of business as President of the executive 
Committee and under him or at his side Work the 
general managers and their extensive staff. From this 


difference in the outside Organisation it by no means 
follows as a matter of course that these Belgian World- 
fairs are not in their way enterprises for the common 
weal, but it must still with the most benevolent judgment be 
said, that their idea of the common weal differs from ours. 

When an industrial exhibition is organised in Germany, 
the organisers of it place in the first rank the interests 
of Industry. The intention is to 
Show urbi et orbi what progress 
has been made in technical deve¬ 
lopment and engineering Sciences 
since the last exhibition; the buyers, 
both at home and abroad, shall be 
persuaded that they would do AVell to 
take advantage of this progress, to 
modernise their Works and to buy 
the newest and best machines, 
apparatus and products. As however 
any such'progress can only be mea- 
sured at lengthened intervals, German 
industrial exhibitions — at least in 
the most important manufacturing 
districts, the Rhineland and West- 
phalia — are organised only every 
fifteen or twenty years. In Bel^iuni, 
on the contrary, the interests of 
the particular town organising 
the exhibition are placed in the first rank. Through an 
exhibition this town must attain to higher splendour and 
reputation and above all to newer and richer gains. To 
direct a stream of gold into the exhibition city is in the 
first place the end and aim of the exhibition and on that 
account the Belgian towns all scramble after exhibitions 
and pay no regard to the necessity of adequately long 
and legitimate intervals between them. In the nineties 



Duke of Ursel 

Commissioner-General oT the Belgian government 
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Baron Leon Janssen 

President of the Executive Committee for the entire Exhibition 

there v^ere two World exhibitions; in Brussels and Antwerp 
during the following decade two also! 1905 in Liege and 
1910 in Brussels; for 1911 or 1912 a world’s fair was 
already projected for Ghent and so it goes on in too 
great haste. It is no wonder that the great Works, which 
have to spend many hundred thousand francs for such 
an exhibition, hesitate considerably before again taking 
part in one. 

When however, as in Brussels, the governments of 
the Principal civilised countries resolve for state reasons 
to take part in it, the matter assumes a somewhat diffe¬ 
rent complexion. The question is then presented to the 
leaders of industry, whether it lies in the interest of the 
national well-being and of the 
national credit to take part in 
such an international Organi¬ 
sation. From this standpoint and 
after the German empire had 
resolved upon an official partici- 
pation in the Brussels exhibition 
and the Imperial parliament had 
granted adequate means to defray 
the costs, it is most joyfully to be 
recognised that such a brilliant 
representation of German indu¬ 
stry, German trade, German art 
and German culture is to be 
found at Brussels. Certainly we 
must at the same time appreciate 
the reasons which have never- 
theless deterrcd our great Rhenish- 
Westphalian manufacturers from 
taking part in it. On principle 
much may be advanced against 


In its main featiircs the Organisation of the Brussels 
exhibition is as follows. The Belgian government has 
appointed a Commissioner-General, the Duke of Ursel, 
as representative of the State in the direction of the 
exhibition. The President of the exhibition is Baron 
Janssen, the second manager of the great Brussels 
Street-trams Company. The two general-managers, on 
whom the real weight of the work lies, are the experienced 
business-man M. Eugene Keym and the very obliging 
Count Adrian van der Burch. 

At the head of the German Section Stands the 
Imperial Commissioner Privy Councillor Albert, a high 
official in the Imperial Home-Office. He is no novice in 
exhibition affairs, for he was in 1904 deputy Imperial 
commissioner with Lewald at the St. Louis exhibition. 
Mr. Albert is not forty years old and that he, who in 
the St. Louis time was only a law-court assessor, should 
within six years have come so far as his present high 
Position in the Home Office is a proof that, in his case, 
we have to do with an exceedingly capable man. By his 
extraordinary versatility in business and his exceeding 
amiability he has made of the German section in Brussels 
a great success. By his side he has the Government 
Assessor Dr. Haniel, whose family name is especially 
populär in Rhineland und Westphalia and on whose 
Shoulders has been laid the bürden of the difficult and 
responsible arrangement of details. Dr. Haniel has 
especially the merit of having arranged the excellent art 
department and mainly also the model catalogue of the 
German section, in which particular we stand pre-eminent 
among the nations represented at the exhibition. It is 
the only catalogue (published by Georg Stilke, Berlin) 
that was completed by the opening of the exhibition and 
for the first six weeks thereafter had no successor. 
A Brussels newspaper justly said of it, that it was less 
a catalogue than a Work of Instruction. The difficult 
tasks of solving the questions of precedence and etiquette, 
the conduct of negotiations with contractors, restau- 
rateurs etc., the press-arrangements, the preparations 
for receptions and festivities all devolved upon Count 


these frequent exhibitions. 


Graf van der Burch and Eugrene Keym, General-managfers of the Exhibition 
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Privy Councillor Albert, Imperial Commissioner 


Privy Councillor Ravene, Berlin 
President of the Committee of the German secnon 


von Westarp a government referendar 
on the Staff of the Imperial commis¬ 
sioner. Neithermay the two experienc- 
ed and able secretaries and office 
managers of the Imperial Commission 
Mr. Gallenbeck from the Imperial 
Home Office, who had already been 
employed at the St. Louis exhibition, 
and Mr. Blumenthal from the Im¬ 
perial patent-office, be omitted from 
this notice. Another gentleman must 
also not be forgotten, although he Stands 
Outside the Imperial Commission and 
that is the Privy Councillor Ravene 



Paul Pritsche 

Chief Eng^ineer of the Imperial Commissioner 



Dr. Maniel 
Government Assessor 
General Secretary of the German section 


do. Indefatigably has Mr. Ravene coope- 
rated in this great Work and h;s name 
will always remain connected with this 
brilliant success of German diligence. 

The privy-councillor Albert has created 
in Brussels for the first time an Organi¬ 
sation which alone and independently has 
performed the Work which otherwise falls 
as a bürden upon the entire exhibition 
management. He has organised on Im¬ 
perial account an engineering and buil- 
ding Office by which the buildings were 
inspected, the machine and industrial halls 


of Berlin, who, like the faithful Eckart 
of Goethe and the Nibelunglied, stood 
by the Work from commencement to 
finish, created himself the Hall of Indu- 
stry and constantly held his protecting 
hand over the German exhibitor. As 
President of the German Committee 
and delegate of the Standing Exhibi- 
tions Committee in Berlin, Mr. Ravend 
has sacrificed to this German under- 
taking so much time, money and 
working power as only a man tho- 
roughly imbued with German ideals and 
enthusiastic for the national cause could 



Count von 'VC^estarp 
attached to the Imperial Commissioner 
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planned, floored and fitted up, the ^vorking plants — 
boilers, water and electric— Were designed and carried out. 
In all this the chief-engineer Pritsche, who had Won his 
spurs at the exhibitions at Düsseldorf and at Nuremberg, 
was of the greatest Service. The building department was 
under the Capital superintendence of the chief-architect Otto 
Walter, Who had also been engaged at St. Louis. In the 
Office of the Imperial commissioner also as a matter of 
course weresettled all matters of a business orcommercial 
nature, the negotiations with the Belgian exhibition manage¬ 
ment, the enrolment of the exhibitors, the division of 
space, the calculation and collection of rent for the space, 
the negotiations with the artists and the applied-art dealers 
and all the other hundreds of affairs connected with such 
an undertaking. Whoever understands exhibition Work, 
can only look with admiration upon what has been here 
accomplished by such a little staff of fellow-workers 
under the direction of a German ”privy-councillor“. The 
German section in Brussels, a perfectly independent great 
exhibition harboured in its own buildings within the World- 
Exhibition, affords us a proof that the German ”bureau- 
cracy“ is considerably better than its reputation. — What 
the German section of the Brussels World-Exhibition 
offers, what success it has achieved by its brilliant 
accomplishments has been already made known to the 
reader Weeks ago through the reports of the daily press. 


Day by day the exhibition visitors Wander in thousands, 
on Sundays in many tens of thousands, into the German 
section and more than once it has had to be closed, the 
crowd being really dangerous. Above all it is the great 
Machinery-hall, precented to the reader to-day in a 
general view, which attracts the multitude. When the 
French and the Belgian sections are at last completed — 
even six weeks after the opening they were not — they 
will indeed show many beautiful and brilliant exhibits 
surpassing ours in the German section, especially in the 
province of ladies' clothing and Ornaments, of the so-called 
’Tancy“ goods and furniture of classic style, but our 
German machine-hall Will be surpassed by no other nation 
of the World at the Brussels exhibition. 

But the greatest success of the German section, 
that which staggered the Belgians and the other nations 
and made the deepest impression, was the simple fact 
that on the 25^^^ of April, the day of the solemn ”opening“ 
of the exhibition, the privy-councillor Albert Was able to 
present to the King of the Belgians his section perfectly 
ready, ”cut and dried“, that on the same day and 
especially on the 25*^*^ of April when the King again appeared 
exclusively to visit our section, all the machines Were 
running, the giant crane marched up with military precision 
and all the exhibitors made the honours in front of their 
completely finished Stands. Anything like that, had been 

































World’s Exhibition Brussels: View in the principal Machine-Hall of the German section 
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simply regarded as impossible! With the Belgians it was 
a matter of course that at the solemn '’opening“ of an 
exhibition a chaos of swampy paths, half-finished buil- 
dings, cases not yet unpacked and empty halls must appear. 
Biit there the German feeling for Order, German sense 
of duty and German discipline had attained a success, 
which made the French and Belgians simply amazed. 
VVhat this success meant, soon became clear to them; 


for, when for example at Whitsuntide more than a hundred 
thousand people visit an exhibition on one day and find 
almost only the German section open and complete, that 
can be nothing eise than a great commercial Start and 
advantage. And when such conditions last eight weeks 
long, the advantage for the punctual and conscientious 
is so much the greater. — The directors of the German 
section have been aware of this from the very first! 


The German Tourist Office at the 


Brussels International Exhibition. 



OMSCH«, 


verkIh«s-bureau 


WEmmiEMRND-DE-VOyAGES 


CERWAN-TOUPIST'OFFICE 


It has recently been intimated in the German press that 
the Union of German Associations for Tourist Develop¬ 
ment is making special efforts to intervene for the promotion of 
travel from abroad into Germany. In these efforts it is 
finding- appreciative 
assistance from the 
Prussian State Rail- 
ways administra- 
tion. The first result 
of the common la- 
bour in this direc- 
tion is shown in the 
German Tourist Of¬ 
fice at the Brussels 
International 
exhibition re¬ 
cently put into Ope¬ 
ration. Between the 
German section and 
te Pavilion of Mo¬ 
naco there Stands 
now a smart pavilion 
built in a few weeks 
only by theMayence 
builders Gabriel 
A. Gerster from the 
designs of the archi- 
tect of the Mar¬ 
gareta Krupp foun- 
dation at Essen, 

George Metzendorf, 
and which reflects 
great credit upon 
both architect and 
builders. The room 
appointed for the 
reception of the 
public has been fitted up as a reading-room by the 
new illustrated periodical appearing in Düsseldorf, called 
''Deutschland'% the official organ of the Federated German 
Associations for Tourist Development. The offices lying behind 


it are separated by a counter, where, on the left, officials of 
the Prussian State Railways Administration reply to all questions 
concerning travelling in Germany and issue the official" 
railway ticket s. The sale of railway tickets extends to lickets 

and sleeping--car:\^ 
places for every di- 
rection in Germany ^ 
and booklets with , 
combinations of . 
tourist-tickets, ein- , 
cular-trip tickets'^ 
etc. are also issued.^ 
At the countef . 
on the rig-ht is the 
Inquiry Office 
of the Union of 
German Associ¬ 
ations forT ourist 
Development 
where, by an expert 
official, Information 
is given as to Ger¬ 
man towns, wate- 
ring-places, hotels, 
furtheras to artistic, 
sporting and other 
important org^ani- 
sations in Germany 
and at the same 
time the prospec- 
tuses and guide- 
books of the various 
associations, socie- 
ties and towns in 
Connection with 
above Union are 
presented gratis. 
The German Tourist office can already be proud of being in 
constant active requisition and according to all appearances 
the whole arrangement will very quickly conquer the sym- 
pathies of all international tourists visiting Brussels. 


The German Tourist Office at the Brussels World Exhibition, 

established conjointly by the Pnissian State-Railways Administration, the Union of German 
Societies for the promotion of International intercourse and the periodical "Deutschland" 


The Black Forest Railway. 

By J. de Pe 11 egrini. 


On the south-westem corner of Germany lies the Grand 
Duchy of Baden, a land richly blessed in the most varied 
natural beauties. Encircled on the south and west by the 
majestic Rhine, there rises out of the fertile plain a mighty 
mountain chain of grand formation 87 miles long and '42 
miles at its greatest breadth. These mountains rise to a height 
of nearly 5000 feet and their slopes are clothed with forests 
of dark gigantic fir trees, on which account the name of 
Black Forest has no doubt been given to the region. Here 


and there the mountains decline steeply towards the Rhine, 
through the narrow openings in the rocks turbulent waters 
come roaring down to the stream, sometimes also the land 
assumes a smooth level and numerous little brooks gurgle 
cheerfully through flowery meadows hastening to their goal. 
High mountain peaks, pressed dose together, deeply cleft 
gorges, lovely valleys with fragrant grass lands, idyllic 
mountain lakes woven round with legendary lore, health- 
giving springs, blooming watering-places, broad and fruitful 
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I long-, 650 feet have to be climbed. The rails are carried 

I through 28 tunnels with a total length of a little less than 

10000 yards. The longest tunnel at Sommerau measures 
a little over 1700 yards. Six large viaducts and 132 smaller 
bridges are travelled over. The cost of laying the track from 
Hausach to Villingen 33 miles long was L. 1200000, but 
of this sum the mountain pass proper Hornberg—Triberg— 
St. Georgien, 18 miles long, consumed alone L. 942500. 

There travel daily 22 trains over the Black Forest line, 
of which 11 are express or quick trains, some of them being 
provided with dining-cars. Direct railway Connections 
permit quick and convenient journeys to the great cities 
of Germany as well as to London, Amsterdam, Brussels, 
Paris, Vienna, Trieste and to the chief travelling centres 
of Swilzerland and Italy. The central Black Forest is 
indebted to the Black Forest railway for the stream of 
foreign visitors having recourse to it in increasing 
numbers year by year. Right and left of the railway 
lines are arising healih-resorts, little watering-places 
and more important watering-places of reputation and 
distinction. No wonder, for the access is so easy and the 
landscape so glorious I 

Even the starting-point of the line, the chief town of 
the district Offenburg nestling in splendid grounds, lies in 
most charming environs, affording excursions to the adjacent 
mountains and to the celebrated vineyards of the Ortenau, 
where the delicious juice of the grape invites us to a longer 
stay. In the cheerful and friendly Kinzig-valley the anti- 
quated towers and gates, the gable walls of the cosy 
citizens-houses of Gengenbach, rising in clear silhouettes 
out of the blooming sweet-smelling gardens, entice us 
also to remain to see the beautiful view from a high- 
lying sunny vineyard or from the skirts of the shady 
beech woods. Not far distant lies the pretty country 
town Haslach, well-known as the birth-place of the 
celebrated populär aulhor Hansjakob. The environs 
of the little town with its genuine Black Forest stamp 
are equally pretty. Magnificent also is the walk through 
the fine side valleys of Mühlenbach and Hofstetten, in which 
the trout are darting through the murmuring brooks. 

At the foot of the mighty Farrenkopf near the town 
Hausach, on which the watch-tower of the castle, destroyed 
by the French nearly 400 years ago, still looks down and 
where the Kinzig receives her turbulent daughter Gutach, the 
Wurtemberg line Hausach-Freudenstadt branches off from 
the Black Forest railway. It brings us in a few minutes to 
the fir-needle balh Wolfach. A splendid Situation and 
charming environs have long ago made a populär summer 
health-resort out of this little town. 


Black Forest cottage 


valleys with well-to-do villages, industrial cities and towns, 
velvet brown coloured peasant cottages with mossy roofs of 
straw, a strong odour of the woods and deliciously pure air; 
all that is the Black Forest in its racy idiosyncrasy. 

Diagonally through the mountains, from north to south, 
through the very heart of the Black Forest goes the Black 
Forest railway, one of the holdest and most dexterously 
contrived of all mountain lines. It is the Gothard line of 
Germany. It is scarcely to be surpassed in its display oi 
constantly changing pictures of ravishing picturesque effect. 
Hastening through charming valleys, climbing up steep slopes, 
panting through many dozens of mountain tunnels up to 
summits with glorious views, through light beech woods and 
ploomy pine forests the train travels from the laughing wine- 
dispensing Kinzig - valley over the crown of Germany, the 
watershed of the Rhine and of the Danube, into the Baar 
district, rieh in grain, on the shores of the Swabian sea, the 
wonderful Lake of Constance. From a technical point of 
view this railway, built in the sixties and seventies of the last 
Century, is a remarkable work ensuring imperishable renown 
to its creator, the architect Robert Gerwig, a native of Baden, 
to whom a mighty monument has already been set up at 
Triberg, the most striking point of the line. The line of 
communication between Offenburg (on the line Heidelberg— 
Karlsruhe—Freiburg—Basle) and Singen (on the line Basle— 
Constance) is 94 miles long. From Offenburg to Sommerau, 
the highest point of the railway, an ascent of over 2000 feet 
has to be overcome. Numerous curves, windings and loops 
were necessary to reduce this great difference of height. On 
ihe track from Hornberg to Triberg alone, only five miles 


Triberg in the Black Forest 
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The Black Forest line leaves the 
Kinzig-valley at Hausach for the Gutach- 
valley. The character of the landscape 
remains pretty much the same: a broad 
green valley enclosed by wooded moun-^ 
tains, on the slopes of which hang most 
characteristic farm-houses. No modern 
prosaic building disfigures the neigh- 
bourhood. Here prevails the genuine 
homely peasants' house as if grown 
into the landscape with the far-pro« 
jecting straw roof, the wooden planking 
black with age, the galleries, the little 
Windows, on the sills of which lovely 
geraniums, fuchsias, pinks, and Stocks 
coquette with the lightly fanning wind 
and lastly the big, big tile-stove, the 
'iioly corneF^ in the panelled room. 

Whoever delights in the characteristic 
Black Forest pictures of Hasemann and 
Liebich who made their Tusculum here, 
may think, when in Gutach, so, and 
not otherwise, is the Black Forest. The 
line leads no longer through the centre 
of the valley, it has to accommodate 
itself to the narrow width and to hasten 
along the eastem wall of the valley. 

But the hastening goes all too slowly; 
the road makes a steep ascent. The 
wheels roll thundering over the Reichen- 
bach-valley viaduct. Deep down below 
lies Hornberg, the well - known and 
wellattended health-resort, charmingly 
framed in wooded heights. The Schloss¬ 
berg with its old ruins, the beautiful 
gardens, the adjacent wood, miles in 
breadth, the splendid prospects and the 
clean little town bedded at the foot of 
the heights, all present a picture of a 
rare description, which never vanishes 
from the recollection of him who has 
seen it. — Higher and higher climbs 
the railway, drawing nearer to the 
eastern mountain slope and to the 
grotesque-looking rocks of Allhornberg. 

Narrower and narrower becomes the 
valley, tili at last there is scarcely room for the raging Gutach 
and the high-road, which follows its winding course, along- 
side one another. 

In this romantic almost confusing mountain scenery the 
train moves along. Now it passes over Gutach and the 
high-road on a bold viaduct, now it turns back in elliptic 
curves and climbs up the Western mountain wall. One 
tunnel follows another. In astonishment and admiration the 
eye falls upon the Jandscapes opening up between them. 
Wilder and wilder becomes the valley, great masses of rock 
towering high within it. The railway is now seeking its path 
on almost perpendicular walls, steep slopes of stone with 
mighty fragments of rock block ont the view. The stone 
chapel clings adventurously to the precipitous rocky shelves. 
At Bachjörg red-tiled roofs lighten up the scene, while far 
below, the rails over which we have just passed glitter in 
the sunshine; on the opposite wall of rock the line gleams 
in two stages, one above the other, out of the green of the 
fir-trees. That is known as the view of the three railway 
lines. Soon afterwards we reach Triberg. The railway 
Station lies on rocks darting straight as arrows up into the 
sky and the universally known health-resort lies cosily in 


Triberg waterfalls 

three charming valleys. carefully enclosed and guarded by 
three pine-clad mountains over 3000 feet in height. The 
Gutach, which in its course of 272 hours from Triberg has 
fallen more than 16 hundred feet, executes a heroic feat 
at Triberg only a few Steps from the market place. In 
seven gigantic leaps it rages for more than 500 feet 
down the deep and wild ravine over chaotic granite 
blocks rolled over one another. Like deepest organ-tones 
sounds the hollow rumble; the white spray leaps high 
into the air, filling the wood with millions of cooling 
drops of water. 

Thousands and thousands of all nations seek and find 
here refreshing relaxation, repose in the shady woods, redolent 
of pine-resin, rejoice in the distant wonderful views offering 
here and there from high conning-towers. Triberg is not 
only provided with all arrangements that can be demanded 
in an international watering-place, but has a special attraction 
in the permanent Industrial exhibition in which the many 
articles, great and small, produced by the Black Forest 
trades and industry are to be seen. Only a few miles distant 
from Triberg are the very high-lying little health-resorts 
Schonach and Schönwald which may boast of a prosperous 
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development and which especially by the side of Triberg are 
flourishing greatly as winter-stations and excellent winter« 
Sport resorts. 

But the beauty of the Black Forest line is not yet 
exhausted; still higher climbs the train where summit towers 


over summit, where one mountain seems to slide before the 
other like the side-scenes in a theatre. 

Narrow valleys, deep ravines, green slopes, mossgrown 
rocky walls, bare stone debris, leafy woods and pleasant 
villages pass in succession under our eyes. 


Results of the Town«planning* Exhibition. 

By Gustav Langen, 

Architect to the Board of Public Buildings in Berlin and acting General secretary to the International Town-planning Exhibition in Düssei-orf. 


It is a matter of impossibility to unite all the se¬ 
parate results of this exhibition which closed its gates 
on June 26^^ at Berlin*). They were taken home in 
note-books in the brains and, let us hope, also in the 
hearts of thousands and are developing in all parts ot 
the country. Strictly speaking, there were as many 
results as there were visitors viz. 70000; but they can 
all be taken together as one result which is, that the 
idea of '^town-planning'' will henceforth remain graven 
in the minds of the people and that no town of impor- 
tance will ever dare again to risk grave censure by 
offending against the ten sacred commandments of 
town-planning. No town will dare do so if it does not 
wish to be considered as being governed in an old 
fashioned way, but neither will it be able to dare 
this for fear of causing controversy among its own 
citizens. In other words: not only Professionals but 
also ihe widest ranges of the people have taken up 
the Problem of town-planning and will not drop this 
idea again. A breeze of fresh air has entered the 
circle of Professionals; no one is ashamed of learning 
here; noted officials and private architects, aged 
builders do not hesitate to be seated on the students' 
forms, and he who, a short time before, lectured as Master, 
attends the next lecture as a pupil. It means united 
work in a sphere where powerful authorities do not 
yet keep down young aspiring ideas by their weight. 

But the Nation has found a stimulant and adviser 
on political economy in this exhibition, that shows 
higher and nobler prospects in this agitation. In con- 
trast to the capitalistic Utopia of the first state of 
socialism with its fermenting, unclear wishes and demands, 
it is now the sharp voice of universal human rights 
which is heard in its effective strength. One hundred 
years ago it was — as Dr. Hegemann has already 
said — liberty and equality, to day it is light, air and 
National health, and no one claiming to be human can 
withhold from recognising the justness of these Claims. 

The Town - planning Exhibition was no pleasure 
resort but a place of serious work. But when the tables, 
plans and statistics showed clearly what is necessary, 
useful and worth striving lor for every man and what 
every one has experienced in himself; when out of all 
these dry plans a new country of the future shone 
forth, a country in which everyone is to have his 

*) The International Town Planning Exhibition with essential 
additions resp. the Rhenish Province and Westphalia will take 
lace in Düsseldorf from August 5 th tili September 
in the Municipal Palace of Art. From here all the 
exhibited objects will be taken to London in the beginning 
of October to be exhibited there for a short time during 
the Town-planning Congress. 


home, every house its place under the sun, then many 
a visitor s eye shone brightly and one could see new 
ideals and new faith in the future awakening. Here the 
competition "Great Berlin" proved to be most stimu- 
lating and powerful and of greatest value in making 
the exhibition a success, as these problems in particular 
appealed to humanity. Much has been writlen about 
this competition, exaggerated praise as well as blame 
has unfortunately often crowded out calm impartiality 
but no one has ventured to say a final word and it is 
characteristic that the prize committee has not yet 
issued a report. 

The competition "Great-Berlin" has taught us, how 
almost insurmountable are the difficulties in rectifying 
planless conditions, it has taught us that town planners 
cannot be too farsighted and versatile to satisfy the 
Claims of a future only 50 years ahead; it has lastly 
taught US that far-sighted political action is the father 
and a warm social feeling the mother of future town- 
planning. 

The competition '"Great-Berlin" and the other part 
of the exhibition were to each other as Synthesis and 
Analysis. 

There the chaotic mass of the former was reduced 
into separate clear items; here the separate threads of 
the intricate texture could be followed, here the sources 
could be studied, which, when united, formed such a 
powerful stream. Here town and country could bring 
forward their Claims upon each other and one single 
paper from the Office of statistics of the city of Berlin 
proved what the State owed its towns in the way 
of assistance. Here were clearly shown on tables issued 
by the Public-Work-Office the entire transactions and 
work of our Capital, and the excellent descriptions by 
Petersen and Kemmon show the technical and financial 
conditions of our Passenger traffic as the internal 
structure of the body is shown in anatomy. In addition 
to this the concise Statements of the great Berlin Tramcar 
Companies spoke volumes, not only of moving huma¬ 
nity according to "living weight" and heads, they also 
spoke in well chosen words of the fluctuations in the 
hearts of the people, of happy and sad days, of longing 
for the green woods and Christmasjoys; verily, we may 
call this No 177 of the catalogue a magic leafl 

The result of this section was a new understanding 
of the natural laws of traffic, of the realisation of our 
means of traffic and their importance for the character 
of the town-plan. But now we must turn to these 
vital elementary questions on the welfare of our Nation 
in the future: how do the rieh, the middleclass and 
the poor live? Where do the Adults find recreation and 
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above all the principal question for the future of every 
nation: what becomes of the children in our towns? 
in one word: What will the most fatal war that was 
ever waged, the war between Nature and culture decide? 
will there ever bepeace? the fiercest war here is waged 
between forest and town; there is no community that 
has solved this question of green open spaces and 
Parks. This was shown in the exhibition in the sections: 
Parks, fields for games and sports. In crude numbers 
the ''Chief-Committee for the furtherance of bodily 


airy green net work over the whole town district. There 
we saw Vienna with its magnificent wooded districfs 
which it owes to the State meeting their requirements 
in a way that might serve as an example to others; 
then Cologne, Hamburg, Breslau, Lübeck with their 
newly laid out Parks and last but not least Düsseldorl 
where parks and gardens ot ever changing aspect 
form a connected line of green within the town itsell 
and which may be considered perfect as regards plan- 
ning. Bremen again showed in its superiority over other 





Town-planning Exhibition-Competition for the Palace-pond bridge in Königsberg 
Design by Ludwig and Richard Woernle, Stuttgart 


exercises in Great-Berlin" proved the urgent necessity 
for children's Play-grounds and its so far inadequate 
realisation. 

On a map of cruel clearness the Berlin "Society for 
the Protection of Woods and Forests" showed the 
murderous cutting down of the woods round Berlin, a map 
that should have been worked out for every larger town 
and for the last Century. This section of the exhibition 
must have taught every town-council a great deal, 
when comparing their own exhibited plans with those 
of American towns where the health-giving forces of 
Nature are utilised to a far greater extent in sport 
fields, play grounds, flooded meadows for children to 
paddle in, open air and closed-in baths, libraries, Park- 
clubhouses, than in our fine parks where one can 
neither bathe, nor play, nor bask in the sun. Never- 
theless there are towns in Germany with pleasure 
grounds that need not fear any criticism and which 
follow the American example by trying to spread an 


old fortified towns its old wreath of honour, the pleasure 
walks on the ramparts, that sacrificed their most 
beautiful Ornament to modern requirements. 

A special section of the question of open spaces 
and Parks was formed by the cemeteries of which the old 
ones are often the last hope for a plot of green in 
closely built cities, whilst the newer ones may claim 
to be considered as a part of the Public Municipal 
grounds — to have been the first attempts of plans on 
a uniform basis for the effective laying out of cities 
and for the harmonious union of Nature and human work. 
The only sure conclusion arrived at in this as in many 
other questions on town-planning is, that for this work 
the best artists are only just good enough. This Park 
question leads us to the housing-question by the inter- 
mediary of the Garden cities. It is well-known that they 
try to solve the question not only in the way of in 
planning of a town but also by bearing in mind questions 
of political economy. Beginning with the tables of the 
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German Garden-town Society, which again brought such 
questions of great subtilty as mortality number and 
healthrate of country inhabitants compared to town in- 
habitants in dry figures before our minds, there followed 
the first English and German Garden-town-plans in parts 
showing Models, and then different labour settlements, 
among which those of Krupp were remarkable in proving 
that it is of greatest advantage, not only to the work- 
man but also to the Manufacturer himself to secure 
a lasting and healthy stock of workmen by such settle¬ 
ments. The great importance of town-planning is shown 
in the fact that it teaches us that the old principle of 
entrusting the entire planning to one man was best 
and to follow a uniform principle too in the planning 
of separate buildings. If this exhibition should result 
in inducing town-councils to work on the principle of 
insisting upon uniformity of building-material and archi- 
tecture if a town or district is to be beautiful, then we 
could at last expect to see fine towns grow up out of 
all the new Sectional plans. The "Fuggerei'^ at Augsburg 
dating back to 1519 formed a surprising and interesting 
example of an old labour settlement in thecentre of a town, 
followed in recent times by the Reform dwellings in Ulm. 

But the actual question as regards the necessary 
housing - reform, the scarcity of suitable dwellings in 
large cities, is treated by the Offices of Statistics of 
Budapest, Berlin and Schöneberg, to which distressing 
particulars were fumished by a Berlin Health Insurance 
Office (Ortskrankenkasse). These works too spoke 
volumes and call for reforms to be started as soon as 
possible, working upwards from the lowest scale if the 
military efficiency of our nation and its moral strength 
are not to be seriously endangered. Technical pro- 
positions for the housing reform in large towns were 
added to this section, new block-divisions following the 
principles of our first housing, Reformer Professor Eber¬ 
stadt being technically and financially worked out by 
Mr. Lehwess and Mr. Kucgynsei. Well ventilated blocks 
and dwellings, spacious enclosed gardens, play grounds, 
quiet Streets for dwelling-houses within the great blocks 
showed the improved dwelling possibilities in the midst 
of large towns to the numerous visitors. Here the 
Collection of old and new types of dwellings in Bremen 
must be mentioned as very valuable. 

The Principal outcome of this section for housing 
may be said to be, that the Public is made familiär 
with the question and that the tenants will now hold 
back no longer with their new demands. 

Only after these general informations the Exhibition 
could join the different towns and enter upon the 
questions, of the various towns-bodies and the planned 
operations and improvements. Here three principal 
items were to be considered as applying to the existing 
towns and from an artistic point of view, viz: traffic- 
question, the question of open spaces and Parks and 
the housing question, comprising town - enlargements, 
grouping of buildings and widening of streets. Openings 
forced in the thorough-fares of Vienna, Frankfort on 
Main, Nuremberg, Berlin and the gigantic projects of 
American towns [proved that the modern town planning 
will force its way by literally breaking through and 
tearing down all obstacles. These operations to eradicate 


the unhealthy circumstances will be as trying as are 
the operations of a doctor on his patients to attain 
entire health. These projects running into milliards showed 
clearly the economical importance of these town-plan¬ 
ning questions, the necessity of sacrificing before winning, 
and that they will involve many an internal crisis and 
political excitement. The most important result evolved 
in the whole exhibition may be considered to be; that 
every town when working out plans must bear in mind 
the next hundred years. 

The question of green spaces and Parks in existing 
towns was principally entered upon by Boston and other 
American towns, Germany unfortunately having nothing 
to compare with them unless it be in showing how 
chances of having green spaces were lost when doing 
away with the ramparts. As every thing in the world 
must be protected and upheld lest it be destroyed, so 
the green spaces of towns must also find protectors as 
is the case in America under the Parkcommitee, so that 
this section shows us the necessity of German Com- 
mittees for the preservation of old private Parks ard 
cemeteries in the centre of towns. Lastly the housing- 
question was once more referred to in projects of demc« 
lishing and reconstructing congested areas, the Stuttgart 
model by Hengerer showing beautifully how such Pro¬ 
blems of practical hygiene can be solved artistically, 
so that, — far from destroying old picturesque corners — 
they enhance the character of the town. 

It is impossible to enter upon all the many new 
Creations, town expansions and town-plans from all parts 
of the world. Here Professionals could study the devt^ 
lopment and conditions of towns and could apply all Sug¬ 
gestion received to individual cases. Especially Munich, 
Cologne and Ulm showed much of interest; among the 
exhibits of foreign countries those of Vienna, Paris, 
the Northern and Oriental countries were specially inter¬ 
esting. The history of a single town, the special con¬ 
ditions under which it developed and held out against 
others, would read like a fascinating novel. Who will 
write the first one? It would be of greatest importance 
to rouse a feeling of home-interests. 

The questions of monuments and purely artistic 
points as laying out of courts, position of buildings, 
erection of monuments and Street ornamentation were 
treated in the following group. Here artistic principles 
long since recognised are brought into realisation. We 
may say that we are now on the way of finding the 
secret for fine effects and an unerring powerful building- 
law will create towns equalling in beauty the old 
renowned ones. The competitions for the Palace-lake- 
bridge in Königsberg, for the Wilmersdorf Town-hall, 
the Market in Herne, the Forum in Weissensee and 
many others, prove it. The uniform architecture of 
churches and railway - stations with their surroundings, 
the architectural treatment of hospitals, barracks, fac« 
tories, the embellishment of Squares, propositions for 
an artistic plan for erecting masts, lamps, pillars and 
rows of trees, which so far are not yet subject to any 
regulation, proved that we are not wanting in artists and 
that it is most necessary for our modern town-planning 
to recognise and rectify the problems; a solution will 
always be found. 
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The Town-planning exhibition began as a timid 
attempt but rapidly won the love and interest of the 
widest circles of the popularce. Would that it may have 
roused our conscience to recognise what duties we have 
towards the future, may it have shown us that towns 


do not grow according to supernatural laws, but that 
as the historical section at last showed us — we must 
study the question technically and build them with 
wisdom and love and great sacrifices. 

(Translated by P. Lessler, Düsseldorf.) 
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department: Bruno Korb, Düsseldorf. Printed and publishea by the Düsseldorfer Verlags-Anstalt A.-G. in Düsseldorf. 

(English Translation by E. Hugh Jones, Düsseldorf.) 



New Turbine Steamer for the Harwich— 


Hook of Holland Route. An addUional Turbine Steamer, 

-sister ship of the “Munich*' and 

„Copenhagen“, destined for the Harwich —Hook of Holland 
Route of the Great Eastern Railway Company, was launched 
recently from the Shipbuilding Yard of Messrs Brown & Co. 
in Clydebank, Scotland, and received the name of “St. Peters¬ 
burg“. — She will develop a speed of 21 knots an hour, is 343 
feet long, 44 feet wide and her cabins offer accommodation 
for more than 300 saloon passengers. A special feature is the 
number of private cabins for one person only; the majority of 
the remaining cabins are arranged for 2 persons. — The new 
boat will be equipped with Wireless Telegraphy and Submarine 
Sig^nals and otherwise be fitted with the latest improvements 


in respect to heating, Ventilation and lighting. It is anticipated 
that the “St. Petersburg“ will be placed on the Service at the 
commencement of July, when Turbine Steamers only will per¬ 
form the Service between England and the Continent via the 
Hook of Holland. — The Service with South Germany via the 
Hook of Holland has been greatly accelerated since the May, 
there being an earlier arrival in South German towns of between 
1 — 2 hours with a corresponding later departure; the departure 
from and arrival in London (Liverpool Street Station) remaining 
the same as hitherto. 

The World’s Exhibition at Brussels '"f TT 

_ hundred 

thousands of visitors from all parts of the world. — view of 
this sudden increase of Brussels inhabitants during the time of 
the Exhibition the well-known Tourist- and Exchange-Office 
Hess, 18 Avenue du Boulevard, Gare du Nord, Bruxelles, has 
made arrangements for good and cheap lodgings for the stay 
of over 1000 visitors per day. On account of this immense 
increase of travellers, the public is advised to order the required 
rooms as soon as possible in the aforesaid Office which also accepts 
arrangements for the entire stay of single travellers as well as 
of private societies. 


Information as to German traftic, German 

I towns and watering-places iTkeS«! ?ereiS?'" 

(Societis for promoting internatiotial intercourse) and at the 
offlce of the Journal “Deutschland ^ Düsseldorf on the Rhine. 


on the Wupper 



Burg Castle (entrance 30 pfgo., for scliools and soci¬ 
eties 10 pfge.) the hereditary seat of the Counts of 
Berg has been completely restored. Through its glori- 
ous surroundings it forms the pearl of the Berg 
land. In the castle are mural paintings worth seeing 
and the Berg Provincial Museum. — Niimerous beautiful 
roads and paths connect 
Burg with other great 
sights of the romantic 
Berg land, the Kaiser- 
WillielmbridgeinMüng- 
sten — 45 minutes -- 

the Solingen Dam — 30 
minutes — and the Rem¬ 
scheid Dam — l'/a hour. 

Bin g lias an electric 
Street-tram to Solin- 
geii-Kraheiihöhe. time 
18 minutes (from Solin¬ 
gen - Krähen höhe there 
is Connection with the 
State railways at Station 
Solingen-Süd in about 
20 minutes or ou foot 
in about 12 minutes to 
the Siate railway-Station Schaberg at the Kaiser- 
Wilhelm bridge, further an electric street-train to the 
Remscheid Dam, time 30 minutes, from the Remscheid 
Dam is Connection with Wermelskirchen on the State 
railway in 15 minutes and witli Rem^icheid, Lenneper 
Strasse, in 15 minutes). 

For a farther journev from the Dam to Barmen 
Barg is the best-sitiiated starting- 


or Elberfeld it is advisable to travel ihrough via Rem¬ 
scheid, Lenneperstrasse, by the electric street-tram to 
Lennep, State railway-station (stopping-place Kaiser¬ 
strasse) and then on from Lennep oither to make use 
of the State railway at a suitable point or to travel 
farlher with the electric street-tram via Lüttringhausen 

Haibach, Ronsdorf to 
Barmen or Elberfeld. 
The latter trip is indeed 
some what longer but is 
to be preferred on ac¬ 
count of the pictures- 
quely beautiful scenery. 

From Düsseldorf and 
Cologiie the best route 
to take for Burg is via 
Ohligs to Solingen-Süd 
or Schaberg, or from 
Cologiie via Opladen to 
Wermelskirchen. 

From Elberfeld-Bar¬ 
men it is advisable to 
take also either the rail¬ 
way to Solingen-Süd via 
Ohligs or Gräfrath or 
the SLispeusion-line to Vohwinkel and the electric street- 
tram from there to Solingen-Krahenhöhe. In addition, 
for the trip from Elberfeld-Barmen to Burg, the State 
railway can be availed of via Barmen-Rittershausen to 
Lennep, Remscheid or Wermelskirchen or the electric 
street-tram via Ronsdorf, Haibach, Lüttringhausen, 
Lennep, Remscheid and Remscheid Dam. 
point for all toiirs in the Berg Land! 


At the mayor's Office Burg on the Wupper more detailed information and advice as to tours will be gladly imparted. 
























Time Table Announcements of the Royal Railway Direction, Cologne. 

The quiekest Train fSerrices between Brnsseis 
and important Oerman TraTei Centres. 

«Kiel 

n^Sthrs. 


• Hamburg 
12 St hrs 


Bremen 
lOShA« / 


Osfend 

Osl-ende 

•k^25hA/'5. 


Brüssel 

Brussels 


Aix la chapsl/e / tfanoi^er 

Aachen Düsseldorf 4’4SfÄ^5. Hannover95h /jcs Berlin 

— "^i^rje Cölnv^^Elberfeld \ 13 5hAr: 

-4y.5hAr5 \ 


13 5h Ar5. 


I Magdeburg 
\l3ShArs 


Mannheim 
9ShArV : 


Franhforto M. 
.Frankfurt 
k 8ShAr5. 


Strasburg 
Sfrassburg 
11 Sf. hrs. 


iCarlsruhh^ 

'Karlsruhe 

lOShArsV 


•.ArsV \ 

5hutrgarf 

12 Sh Ars. 


Leipsic 

J^ipzig 

^<l^hAr^. 

Dresden 

17ShAr5. 


Eis Bhf. BalejBaden 5tn. 
Schweiz.öBi ® Bad. Bhf. 
5»v/ 55J//7. Basel 
13 5hAr5. 


» Munich 
München 
15 ShAr5. 


The times shown (hrs.) denote the quiekest journey from or to Brussels. 


6 ^^ a. m. 

dep. Brussels (Nord) 

arr. 

945 * p. ni. 

566 * p. m. 

dep. Brussels (Nord) 

arr. 

^ 056* p. m. 

329f p. m. 

arr. Frankfort o. M. 

dep. 

218 r p. ni. 

562-|- a. m. 

arr. Bremen 

dep. 

926f a. m. 

450 p. na. 

arr. Carlsruhe 

dep. 

123’^ p. m. 

055 a. m. 

arr. Hamburg 

dep. 

730 a. m. 

8®® p. m. 

arr. Bale (Bad. Stn.) 

dep. 

946 a. m. 

965ffa. m. V 

arr. Kiel 

dep. 

6*7 a. m. 

6 ^^ p. m. 
8*0 p. m. 
6 *® p. m. 

arr. Strasburg dep. 

arr. Bale Alsace (Swiss Stn.) dep. 
arr. Stuttgart dep. 

1217 p.m. 
10^4 a. m. 
1056 a, m. 

tt In 

connexion with Steamer 
(Copenhagen). 

Kiel—Korsör 

10*5 p. m. 

/ arr. Munich 

dep. 1 

722 a. m. 

Sleeping Car 

from Cologne to Hamburg-Altona and Kiel. 

1054» p. m. 

dep. Brussels (Nord) 

arr. 

A 860»p. m. 

500 * p, 

dep. Brussels (Nord) 

arr. / 

Il26»a.m 

4i2-j*a. m. 

arr. Cologne 

dep. 

4i6tp. m. 

645fa. m. 

arr. Magdeburg 

dep. 

1144fp. m. 

853 a. m. 

arr. Hanover 

dep. 

1132 a. m. 

966 a. m. 

arr. Leipsic 

dep. 

905 p. m. 

1221 a. m. V 

arr. Berlin (Friedr.-Str.) 

dep. 

860 a. m. 

1126 a. m. V 

arr. Dresden 

dep. 

767 p. ni. 





Sleeping Car Cologne—Hanover—Berlin in bnth 

directions. 

Note. * 

denotes Greenwich Time, 

t Mid Europe Time. 






German Tourist Office in the Intern. Exhibition at Brussels. 

Between the German Section and the Pavillon of Monaco. 

Booklng Offlee of the Prussian State Railways. Through Tickets, Combination (Roundtrip) and Sleeping Car 
Tickets to all parts of Germany. 

Information respeeting Travel, Towns, Watering Places and Hotels in Germany. Guides and Pamphlets. 

Reading Room of the Journal for Travel “Deutschland“, organ of the Federated German Associations for 
Tourist Development. 






Society of Berlin Hotel-Proprietors 

Office: Berlin W. 8, Krausenstr. II (Hotel Norddeutscher Hof) Tel. I, 7079. 


Hotel Adlon, Unter d. Linden 1. 300 rooins 
w. 1 bed fr. M. 7.60, 2 beds fr, M. 16 incl. 
breakf. Kestaurant In liouse. 

Alozandra-HoteU Mittelstr. i6 —17. lOO rooms 
with 1 bod from M .3.75, 2 ‘»eds from M.8 
incl. breakfast. Restaurant in house. 

AltsUiltor Hof, Neuer Markt 8-12. 40 rooms 
with 1 bed from M. 3, 2 beds from VI. 6 
includ. hreakfast. Restaurant in house. j 

Allhalter Hof, KönTojojrJli^erstr. ii.5. .oO rooms 
w.i b. fr.M.;3..50,2bed8fr. M.7.50iiicl. broakf. 

Ayoln Hotel znm Dentschen Hof, Kransen- 
str isse 65—66. 3.3 rooins with i bed from 
M. 2.75, 2 beds from M. 5 incl. breakfast j 

Askanlscuor Hof, KöniggrHtzerstrasse 21. j 
50 rooms with i bod from M. 3.50, 2 beds j 
from M. 6..50 incl. breakf. Restaur. i liouse 

Hotel and Caf^ ßaner, Hinter den Linden326. 

Grand Hotel Bellevne and Tiergarten-Hotel, 

Potsdamorplatz i. lOO rooms with 1 bod 
from M. 4.25, 2 l>e<l8 from M. 8 50 includ. 
breakfast, Restaurant in liouse. I 

Grand Hotel Berlin, Alexan<lerplatz. 200 r. 
with 1 bed from M. .3.50, 2 beds from M. 6 
incird. breakfast. Restaurant in liouse. 

erliaar Hof, Neustadt, Kirclistrasso 10. 
46 rooms witn l l>ed from M. 4, 2 beds 
from M. 8 incl. breakf. Restaur. in liouse. 

Berliner Hatskeller, OKönigstiMsse 15—lö- 

Benses Hotel, Echendorfsrr. i4. 28 rooms 
witli 1 bed from M. 2.50, 2 beds from M. 5 
includinp: breakf, Restaurant in liouse. 

Hotel Brandenünriy, Cliarlottenstrasse 71. 
50 rooms with i bed from M.3..50, 2 beds 
from M. 6 incl. breakf. Restaur. in liouse. 

Hotel Bristol, Unter den Linden 5—6. | 

Hotel Britannia, Friedriclistrasse .50—51. 
5.5 rooms with 1 bed from M. 4.25, 2 beds | 
from M. 8.50 incliiding hreakfast. i 

Carltou-Hotol, IJntor den Linden 32. 75 rooms 
wirb 1 bed fr. >1.5,—, 2 beds fr. M. 10.— 
iiicludino: breakfast. Restaurant in liouse. 

Central-HoteU Friedrichstrasso 143 — 149. 

Clty-Hotel, Dresdner-trasse .50—5.3. 75 rooms 
witn 1 bnd fr. M. 3—, 2 beds fr. M. 0.-- 
includin? breakfast. Restaurant in liouse. 

Hotoi Cohnrg, Georo;enstra88e 23. 75 room® 
witn 1 büd fr. M. 4 25, 2 beds Fr. M. 8 50 
including breakfast. Restaurant in house. 

Contlnental-Hotel, Neust idt. Kirciistr 0—7. 
200room8 w. 1 bed fr.M.5.50,2 beds fr.M.l l 00 
including breakfast, R^-siaiirant in house, 

Hotel Dentscner Kaiser, Königgrät/.or.str. 25. 
42rooms w. i bed fi. M. :3.—,2 beds fr. M. 0.00 
including bre-iufast. Resrauram in nou.se. 

Dom-Hotel, ‘Mittelstrasse 7—S. 05 rooms with 
1 i>ed from M. 3.50, 2 beds from M. 7.00 
including breaivfast. Kestaurant in liouse. 

BwopSlischor Hof, Dorotlieoiistr.22, iio rooms 
wi li L bod from M,3.50, 2 ‘»eds from M. 6.50 
including breaufasr. Restaurant in liouse, 

Hotel de Franke, W. 8, Markgrafenstr. 55-.56. 

Frankfnrter Huf, Mittelstrasse 6. 38 rooms 
witli 1 be<l from u, 2.75, 2 i>ods from 
M. 6.00 including breakfast, 

Hotel Friedrichshof, Friedrich.str. 93.40 rooms 
with I bed trom AI. 4.00, 2 beds from M.7.50 
Including breakfast. Restaurant in nouse. 

Genfer Hof, Dorotheenstrasse 89. 25 rooms 
with I tied from M. 3,50, 2 beds from 
.'1. 7.00 including breakfast. 


Hotel snm Grttnen Bannt, Krausenstr.56—58. 
105 rooms with 1 l ed from M..3.00, 2 beds 1 
from M. 5.50 incliKling break fast. 

Hotel Habsburger Hof, S.W. 11, Askanischer 
Platz i. I 

Hotel Helvetia, Mittelstr. 5. 36 rooms with 
I beil from M. 2.7i>, 2 beds from M. 5.50 
inciud ng breaufast. 

Hotel Hobenzollern, Behrenstr. 18 — 19 . 

Hotel Hollstein, Kömggrntzerscr. 38.52 rooms 
witli I bed fr. M. 3.50. 2 beds fr, M, 6 50 
including breakfast. Restaurant in house. | 

Hotel ImperiallSchlaraffia) S.W. 48Enckepl. 4. 

Der Kaiserhaf, am Wilhelmp atz. 225 rooms : 
w, 1 bed from d. , 2 beds from .M. 10.—, I 
breakfast AI. 1.50 pro Pers. Rest, in house. 

Kaiser-Hotel, Friedrlcnstr. 178. 180 rooms 

w tli 1 bed from M.4.75, 2beds from d.8.50 
including breakfast. Restaurant in liouse. | 

Hotel Kleiaer Aalserhof, Krausenstr. 67—68. 

Hotel „Der Königshof**, Neue Wiihelmst. lo-it. ' 
6J rooins witn i beri from .VI, 4.25, 2 betis i 
from Al 8.50 incl. breakfast. Rest, in house. 

Köllig von Prenssen, Pritderstr. :39a. 16 rooms 
w tu One bod from M. 3 —, two beds from 
Vi. 6.— including breakfast. Rest, in house. | 

Lindeu-Hotel, Kl. Kirclig isse 2—3. ;o rooms 
witli One ned from M. :3.50, two beds from 
M. 7.50 including hreakfast. 

HotelIHinerva, Unter^d. Linden 68iv. 60 rooms 
with One bed from M.4.50, two beds from 
M 9.5 I including hreakfast. Rest, in house. 

Hotel Klohrenhof, Friedrichstr. 66. 60 rooms 
witli one bed from AI. .5.2 ), two beds from 
M. 10.5) including breakfast. 

Hotel nioskan, Schiffbauerdamm 4. 28 rooms 
With one ned from Äl. 3 —, two beds From 
Al. 6.— including lu’eakfast. 

Hotel National, Scliadowstr. ib 60 rooms with 
one bed from M. 3 50, two beds from 
AI.6.— incl. breakfast. Restaur. in house, 

NIz’ Hotel, Klosterstr, 42. 

Hotel Norddentsclier Hof, Krausenstr. 11. 50 
rooms with one bed from Al. 3.50, two 
beds from M, 7.50 including break fast. 

Nordischer Hof, Invalidenstr. 12.5. j 

Nürnberger Hof, Friodriclistr. 18O. 70 rooms j 
witli one be<l from M. 4.25, two beds from 
M. 8.50 incl. breakfast. Restaur. in house. 

Palast-Hotel, Könlggratzerstr. 130. 1 

Park-Hotel, Ilardenbergstr. 29 at Zoological. 
46 rooms witli one l>ed fr. M. 6.25, two neds 
fr. M. 12.50 incl. )»reakf. Iiotel-dining-room. 

PhOnlz-Hotel, Charlottenstr. 35 a. 60 rooms 
with one bed from M. 4.—, two beds from 
M. 7.— incl. breakfast. Restaur in house. 

Prenszischer Hof, Königgnitzerstr. li7a. 45 
rooms with one bed from AI. .3.50, two 
lieiis from M. 7.— including breakfast. 

Hotel Prinz Albrecht, s. w. 11, Prinz 
Albreclitstr, 9. 

Hotel Weisses Hans, Krausenstr. 1. 64 rooms 
witli one iied frorn M. 3.7'), two beds from 
M. 7.— incl. hreakfast. Restaur. in house. 

Prinz Wilhelm, Dorotheenstr. 16. 62 rooms 
with one bed from Al. 4.—, two beds fr. 
Al. 8.— incl. hreakfast. Restaur. In house. 

Reckes Hotel, In den Zelten I8. 15 rooms 
witli one be<l from m . :3. —, two beds 
from AI. .5.— including break fast. 


Hotel znm Reiebstag, Bunsenstr.2. 175 rooms 
1 with one i)ed from AI. 4.25, two beds 
from AI. 6.00 includ.ng break fast. 
Restaurant in house. 

! GrandHotel de Rone anddnNord, Unterden 

Linden 39. Room with one bed from 
M. 5.25, two beds from AI. 10..50 inclnding 
hreakfast. Restaurant in house, 

Hotel Royal, Unter den Linvien 3. 

Grand Hotel de Rnssie, Georgentr. 21—22. 

I 200 rooms w. one bed fr. M 3.—, 2 beds 
I fr. M.6.— includ. breakfast. Rest, in honse. 

Hotel Sanssoncl, Linkstr. 37. 70 rooms with 
one bed from M. 3.—, two beds from 
I M. .5.50 incl. brenkfast. 

Savoy-Hotel, Friedrichstr. 103. 

Hotel Sazonia, Königgrätzerstr. 10. 86 rooms 
I with one bed. from M. 3.75, 2 beds from 
I Al. 7 50 incl. break fast. Hotol-rest. 

Schmidts Hotel, Nenstädt. Kirchstr. 14. 
i 60 rooms with one bed fr. AI. 3.50, two beds 
from M. 6.50 incl. break fast Hotel-rest. 

Hotel Spittelmarkt, Seydelstr. 3ia. 

Hotel Stadt London, Mittelstr..57-58, 60 rooms 
I with one bod from AI. 3.50, 2 beds from 
AI. 6.— incl. hreakfast. Rest, in house. 

Hotel Stadt Mairdebarg, Georgenst.24.a3 rooms 
with one iied from M. :3.75, 2 be<L from 
M. 8.50 incl. breakfast. Rest, in house. 

Thüringer Hof, Hedemannstr. 8. 40 rooms 
with one '»ed from M. 2..50, 2 beds from 
M. 4.50 incl. breakfast. 

Werners Hotel, Krausenstr. 6—7. 82 rooms 
with one bod from AI. 3.25, 2 beds from 
M. 7.70 incl. broakfast. 

Westend-Hotel, Königgr^tzorstr. 23. 15 rooms 
with I bed from M. :3..oO, 2 l^eds from M.5.— 
Incl. hreakfast. Rest, ln house. 

Westlällscber Hof, NeusUldt. Kirchstr. 13. 
60 rooms with one bed from M, 3.50,2 beds 
frorn AI 7.— Incl. hreakfast, Hotel-rest. 

Wiesbadener Hof, Nenstildt. Kirchstr. 16. 
Room with one bed from M. 5.—, 2 beds 
from M. 8.— incl. hreakfast. 

Hotel Windsor, Bolirenstr. 64—65. 

Hotel Wittelsbacher Hof, Proprictor: Gottfr. 

Pender s. VV. 48, Wiihelmst 35. Telephone: 
j Off. VI.,8396. With every modern comfort. 

Hospiz ülohrenstr. 27-28 and Hospiz at tha 
I Brandenburger Gate, Königgrützerstr. 5. 

I 8) rooms witn one bed from M. 4.—, 2 beds 
from M. 7.— incl. hreakfast. best, in house. 

Hospiz im Centrnm, Holzgartenstr. 10. 
Restaurant Casino, Taubenstr. 24. 

Restaurant Eispalast, Lutherstrasse 22—24. 
Cafö Grnnewald, Paulsbornerstrasse 10. 

Restanrant Kalserkeller ft Weihenitophan, 

Friedriclistrasse 176—178. 

Restaurant Nenmann, Rosentalerstrasse 36. 

Terrassen am Halensee, Kurfüreten- 

damm t24a. 

Weinrestaurant „Hans Trarbaeh*', Behren- | 

Strasse 47. 

Weijreslanrant Traube, Leipzigerstr.ii7-ll8. 

Hotel Westminster, W. 64, Unter den 
Linden 17—18. 

Restaurant Wuerst, Viktorfa-Luise-Platz IL 








Hamburg llie free and Hansa lown on tlie miglity Elbe 
and tlie picturesque banks of the Alster, bas been juslly named 
the “Northern \^enic<'“ At the commcnfeinent of the year 
r.ilO it numbered 980 000 inhabitants 
in the city and suburbs. 

As the larg(‘st commerclal city 
on the European confincnt Ham¬ 
burg shows with ils grand docks, 
its hundreds of canals and bridges, 
its magnificent ocean - sleamers and 
proud sailing-vessels a piclure, whicli 
fills the spectalor with the highest 
admiration. 

Tlie splendid buildings in the 
free-port, the giant ship building 
whaives and docks, the liigh-hdng 
school for navigation and the Ger¬ 
man Marine-Observator}^ in the 
neighbourhood of wliich rises the 
might}" Statue of the Iron Chancellor, 
tlie Helgoland avenue, the long list 
of large places of amusement at 
St. Pauli are well worth seeing, and 
their like cannot be found on the 
Continent. 

The stock-exchange on Ihe Adolf¬ 
platz, the magnificent building of the 
Town-hall, the Kais''r-\\'ilhelm-monu- 
ment, the Nikolai- and Michaelis- 
churches, the lowers of which are 
reckoned among the highest in the 
World, are monumental edifices, 
which Hamburg is justly proud of. 

The inner and outer Alsler with 
its flotillas of small steamcrs, sailing- 
yachts and rowing-boats, with its 
avenues on the banks, its prome- 
nades and park-like gardens, with its 


distinguished buildings in the Jungfernstieg and the castle- 
like villas at Harvestehude and in Uhlenhorst, öfters in 
Summer a brilliant unequalled picture. 

Tiie Colonial-institute, the Ham¬ 
burg lecture Organisation, the Art 
Gallery, tho theatrcs, the conser- 
vatorium for niusic, the museums, 
the town-library, the Statc-Iabora- 
tories, the Zoologi« al and Botanical 
gardens, the exzellent State- and pri¬ 
vate schools of Hamburg provc, that 
in the great metropolis of commerce 
art and Science also are cultivated 
in a high d^-gree. 

Hagenbeck’s zoological garden, 
dose to the town is an cstablish- 
nicnt, world-renowned and well 
worth seeing. 

In spite of the exquisite “Ham¬ 
burg cooking“ living in Hambuig is 
HO dearer than elsewhere. In addi- 
tion to the hotels of the very highest 
dass on the Alster basin there are 
in the interior of the town, near 
the railway stations and in St. Georg 
and St. Pauli a large number of 
comforlabh" fitted-up houses, the 
prices in which are no higher than 
those of middle dass hotels in any 
of the Provincial towns. 

We ma}' observe for the benefit 
of strangers intending to settle per- 
manantly in Hamburg that the in- 
coine-tax (govcrnuieut- and town- 
taxcs togethcr) is lower here than 
in most other German cities 

People devoted to sport settle 
very gladly in Hamburg. 


Further particulars from: 

Der Verein zur Förderung des Fremdenverkehrs in Hamburg, Alsterdamm 39. 

Illustrated Guides and Placards with views of Hamburg are forwarded gratis abroad by the above mentioned Society. 


Htlomliurgßr Hof “-Hamburg 

Hotel of very lii^liest claMA. 

New proprietors. — Entirely renovated. — .Most beaiilifully situated oa the 
Alster-basin. -■ Qu jetest house. 

Rooms from Mk. 5.00 l-cl- . Ung b re^akfast,^ a^n da jee 

Every comfort. — Telephone in the rooms. 


Broslou 


lighting. 


HOTEL KRONPIUNZ, quite dose to central 
railway Station. Opened in 1909. Elegantly 
fitted-up rooms from 3 to 5 marks, double- 
bedded rooms from 5 to 8 marks. Electric 
Central heating. Lift. Baths. SS9S5SSS5SSS5S5SSS 


HOTEL DU NORD 

oposite central railway Station, 5 minutes 
from centre of the town. Hotel of first 

rank First dass cooking. Rooms with 

bath on every floor. 


Breslni 



the most tashionahle city 
of Oerniany. 


Dresden jewel of German cities. Snperl)ly situated in 
the Elbe valley, on the foot of the so-called German 
Switzerland. Brühl Terrace. Exenrsions by steamers. 
Renowned Picture Gallery and brilliant museums. 
Royal Opera-house of world-wide fame. 

Dresden HUed as permanent residence. All sorts of 

schools. Exhibitions every year. 1911 : Inter¬ 
national Exhibition of Hygiene. 


For free lillnstrated guide and all information (as to hotels, 
pensions, schools etc.) ai)]»ly to Vereiu znr Fördernng Dresdens 
nnd des Fremden Verkehrs, Dresden, Hanptbahnhof. 


t^ofels: 


Europäischer Hof, Bellevue, Stadt Gotha, 
Hotel de France, Imperial, Kronprinz, 


Kaiser Wilhelm, HohenzoHernhof. Wettin, Ttrminus, 
Annenhof, Monopol & Metropole, Germania, 


/{es/auranfs and Cafis: * f»« 

English Garden, Löwenhräu. 



































Family baths 

Warm bathing-house 
with modern Inbalatorinm 
Air and 8nnbaths 
Splendid Strand, soft as velvet 
Pnreat sea-air 
Grand Down-laodscapes 



esterland 

auf SYLT 


The Queen of the North Seo 


25000 Visitors 

iQteresting play of the waves 

Every kiiid of sport 
Shootlnir — Flshlna 
Rduniona ■ Tbeatre ■ Concerti 

Prospectus from tbe Bath Direc- 
tion and the Verkehrs Office of 
the Tourist or through any offlces 
of the Advertising Agencies of 
R. Mosse, A. Scherl and Inva- 
lidendank. 





Knr-hiHte* Hotel and Boarding-house. Pleasant assemblj^ rooms. 
Board at reasonable prices. Prospectus free. 

Proprietor: Johannis fflUler. 



North Sea 
Watering Places 

Norderney, Juist, Borkum, Langeoog, 
Heligoland, Amrum, Wyk a. Föhr, Sylt 

as well as from 

Bremen and Bremerhaven to Heligoland 

Time-tables and tickets direct to be had 
at all the important stations. 

Fnrther information will be givea ei afpUcation 

to the 

Norddeutscher Lloyd 

Bremen 

or their Agencies. 


BMZ 


If mar Hamburg. Park-Hotel Tenlilibrtteki. 

HIdIIIIIDIIDdII First-dass house. 100 Sitting- and 

imiireiiiew^nafwii ßed-rooms; Park of 10 acres lying direct 

- on the Elbe, private landing-stage. Access 

to Hamburg every 10 minutes* Arrival: Central Station Altona. 

G. F. Möller. 


s s 

Direct Express trains: S 

g Paris — Wurtemberg Vienna — Constantinople g 
S Berlin — Wurtemberg — Zürich — Milan — Korne 
^ Amsterdam—Wurtemberg—Lake of Costance — Tyrol g 


to Wurtemberg! 


59S9 Stuttgart — Carlsbad — Prague 5SSS 
Kiel—Hamburg— W urteinberg-Lake ofConstanoe 
London — Nancy — Wurtemberg — Vienna 

Hohenstaufen! 


Berbn — Leipsio — Dresden — Wurtemberg—Geneva 

Hohenzollern! 


The finest Baltic watering-plaoe 

“The Northern Sorrentol“ 

The best Strand ln Rügen. 

21000 visitors anniially! International 
attendance. New Kurhouse. Warm baths, 
Family batliing. Orthopacilical institute, 
Prince Henry Landing-stage (2000 feet 
long). Sport and Amüsements of every 
description, Illustrated Prospectus 
from the Bad-Director. 





I Black Forest * Swabian Alps. | 

? Excellent railway connection within the ^ 

999 country itself in all directions 999 < 

? - 1 

Every information given by the Verkehrs-Vereine of S 

^ the particular country and by the official Inquiry- g 
Office of the Hoyal Wurtemberg State-railways in S 
ip. the International public Tourists’ Office at Berlin, 2 
^ 9999999999 Unter den Linden 14. 999999999S 5 
































585000 inhabitants 


the most important cominercial and industrial City 
in the heart of Germany. Widely known by its annual 
Wholesale fairs as well as the seat of the für and of 
the bookselling or Publishing trades. Celebrated by 
its University and known as the centre of the 
musical world. Educational and EntertaiuingSocieties. 
Magnificent parks and forests. Central Railway 
Station and Monument in celebration of the Battle 
of Leipsic in course of construction. 


The Public Inquiry Office 


gives f r e e in f orm ati o n to all inquiries relative to 
traffic, sojourn &c. in Leipsic. 

Shop 27/28, writing- and reading rooms opposite the 
Goethe-monument. 


tfote! de T{ussie, Seipsic, ellTke 

Centre of the town — Every comfort 

j^inz 'Wim- and ^eer-restauranf 

Ornamental Garden. 



Robert Börner Leipsic 


Royal Court 
Gontraotor 




Hotel fStadt Nürnberg; 

at the Bayrischen Bahnhof 


Artistic-, buildlng and furniture carpentry 

HEINRICH ÖÜNDEL 


V Hamburger- | Cinf IT Hamburger- 




Strasse 16. 


Strasse 16. 


■ ■ F actory : Neu-Mockau ■■ 

onice-furnitoreandflttinHp 

for the Inqairy-otflces of the Verkehrs-Vereine 


m.^ 


Telephone 
1174 



i'ne turniture oi tüe 
Leipsic Verkehrs- 
Verein supplied from 
here 


Telephone 
1174 



GÜIDE-BOOK AÜTOMATON 



Patented in all civilised 
countries. 


(automaton for supplying Guide- 
books for the town, maps, pam- 
phlets, albums etc.) 


The automaton can contain about 
100 books of the thickness of IV 2 

to 2 mm at the samt time. Adaptable 
for ever}^ coin, even for several 
similar together. 72 inch. high, 
18 inch. wide, 12 inch. deep. 


Provider of railway-tickets’ and 
ticket-automata and apparatuses 
of all kinds (roll-system). 


Deutsche Post- undl Eisen- 
bahn-Verkenrswesen-Actien- 
gesellschnft (Dapog-Efubng) 


llerlin S« 59, Urbanstr. 100 
Telephone IV, No. 10169 


Hotel Victoria, lieipsicBmJheiViac. 


Hotel Royal, Leipsic 

Georgi Ring — Augustus Place 

i'juTiussfföiiJi 

S Umbrello Manufnctory S 

■ Leipsic S 

■ Umbrellas in the ■ 

■ greatest variety ■ 

! Telephone 4232. Jj 


Hotel Hentschel,p„*Äe 

Highly recommended family-hotel. 
- Reasonable prices. - 


12U liiertes 
above sea-level. 
Norihgale of the 
Dolomites. 

Ml Oermonin 

First dass. l2o rooms. Garage Car- 
riages for all tours into the Dolomit.s. 



Magdebiirg 

Capital of the Prussian province Saxony. Population 276000 
Seat of the suprerae president of the province. Healthily 
situated. Magnificent and extensive parks. Medical bathing- 
establishments. Prosperous manufactures and busy trade. 
Newly opened districts for factory buildings with rail and 
water communication. Ancienthistoricalbuildings,the cathedral, 
the Marien-church with the oldest Romanesque cloisters. 
.Monuments: Emperor Otto I and Otto von Guericke. Fine 
inuseum. Interesting mnsical and intellectual society. Many 
r,li»*atres, race-courses and sporting grounds. Permanent 
fiue-art exhibtions. Information gratis through the Verkehrs- 
Verein. 


LEIPZIG • Grand Hötel de Rome *, Besitzer: Adolf Schlinks. 



















































































' """ Kxlml.1»i.#i.osm nBsfimssel.s AO:M.O 


lOOO s^ood Roonis had 

in HEINIS Hotels and Private Lodgings 

18 Aveiine du Boulevard. 


The Harz 


tlie most beautifiil moimtaiiis 
= of Northern Germany! 

The illustratecl booklet “A trip throngh tht Hari“ gratis from 
the Offices of the Harzer Verkehrs-Verband in Wernigerode. 
Special prospectus from the members below: 


Alexisbad: Mayor’s Office 
Harzgerode 

Altenau: Ma.yor’s Office 
Altenbrak: Harz-club 
*Bad Harzburg: Ducal Bath- 
commission 

Bad Lauterberg: Bath adini- 
iiistration 

Bad Sachsa: Mayor’s Office 
Bad Thale: Kur-administration 
Ballenstedt: Mayor’s Office 
Benneckenstein: Mayor’s office 
Berlin: Central administration 
of branch-lines 
Bernburg: Mayor’s Office 
Blankenburg: Mayor’s office 
„ Office of the 

Halberstadt—Blankenburg 
Railway Company 
Bleicherocie: Mayor’s office 
Braunlage: Kur-administration 
=*'Br aunschweig: V erkehrs verein 
„ Büssing motor- 

cars, Ltd. 

Brocken: Winter sport-club 
Buntenbock: Communal ad¬ 
ministration 

Clausthal: Mayor’s office 
Dreiannen-Hohne: Winter 
sport-club 

Elbingerode: Mayor’s office 
Elend: Harz-club 
I'^rankenhausen: Verkehrs- 
Verein 

Frie<lrichsbrunn: klarz-club 
Gernrode: Maj^or’s office 
Goslar: Mayor’s office 
Grund: Kur-committee 
Hahnenklee-Bocks wiese: Com¬ 
munal administration 
*Halberstadt: Mayor’s office 


Harzgerode: Mayor’s office 
Herzberg: Verkehrs verein 
*Hildesheim: Society for pro- 
motion of International 
intercourse 

Hohegeiss: Communal admi¬ 
nistration 

*Ilsenburg: Kur-administration 
Lautenthal: Mayor’s office 
Lerbach: Communal admini¬ 
stration 

Nordhausen: Mayor’s office 
Nöschenrode: Communal ad¬ 
ministration 

Okertal: Society for promotion 
of International intercourse 
Komkerlialle near Oker 
Osterode/Harz: Mayor’s office 
Quedlinburg :Verschönerungs- 
Verein 

Rübeland: Communal admi¬ 
nistration 

Schierke: Kur-administration 
Seesen: Mayor’s office 
Solbad Salzgitter: Harz-club 
St. Andreasberg: May or’s off ice 
* S t ol b erg: Ver k e hr s v er ei n 
Suderode: Harz-club 
Trautenstein: Harz-club 
Walkenried: Communal ad¬ 
ministration 

Wendefurth: Communal ad¬ 
ministration 

Wernigerode: Traffic Office 
„ Office of the 

N or d h ausen—W er n iger o d e 
Railway Company 
Wieda: Communal admini¬ 
stration 

Zellerfeld: Mayor’s office 


Rf^rlin* Harz inforrnation at Gsellius, Bookseller’s, 
Lfwillil« Mohrenstrasse 52. — Publisher of the gratis 
Pamphlet of the Harz and of the special prospectuses. 

The adininistrations marked with a star have also special 
advertisements in the i)resent number. 


Braunschweig- 



is by its monumental buildings from 
the very ancient and most modern 
times and by its incomparably beau- 
tiful promenades one of the most 
interesting residential towns of Ger¬ 
many, a town cultivating art and 
Science (museums, theatres and con- 
certs, technical high school etc.) — 
Low taxes, cbeap lodgings, excellent 
sohoolsreoommend the clean and healthy 
town especially for a permanent stay. 


Enquiries answered by the 

Verkehrs-Verein Braunschweig. 


Health Resort 

llsenl)ii[$ 

:: on the Harz :: 


Situated at the exit of the roman- 
ticllse valley. Healthy mountain 
air, rieh in ozone, mild climate 
and wonderful environs. Pro¬ 
spectus includiug listof lodgings 
gratis from the 

Kurverwaltung. 


Uildesheim 

First-class place for tourists 

with historical and artistic monuments dating back through a 
past of 2000 3"ears; antique silver vessels and Ornaments found 
at Hildesheim, Romanesque churches, rieh mediaeval wooden 
architecture etc. School-town, seat of provincial government and 
of a bishopric, Garrison-town, retired place for people living on 
pensions or on their private means. 

Information through the Verkehrs-Verein (Schoolmaster H. Cassel) 

Hotels: Kalserhof, Hotopps Hotel and Europäischer Hof at the 
central railway Station; Hotel d’Augleterre and Wiener Hof 

in centre of town; Rheinischer Hof, Kaiserstrasse; Zur 

goldenen Krone; Almsstrasse; Evangel. Hospice, Zingel. 
Wine-restaurants: Domschenke by the cathedral and Rat¬ 
sch 3nke at Town-hall. 

Restaurant: E. Hasse, Marktstrasse. 


the most interesting town in the 
Harz, with magnificent environs. 
Eminently adapted for a per¬ 
manent residence. Prospectus 
free from Ludwig Koch, book- 
seller. Verein für Fremdenverkehr. 




; : ßealth Resort : : 

in splendid Situation. Cxtensiue 
;; beedi'Woods and pine-forests 
CLni»^ Up-to-date arrangements 
i3UrZi Information from V?erkehrs-\?erein. 



MountaiD health-resort and saline sprinys. 

Greater than silvor and gold Krodos, the holy 
springa, ralses out of the deptha that treasure 
of all treasures: Convalesconce! 


Guide*book,book oflodgings 
with all pricea, pamphleton 
the apings free from 
Herzogi. Badekommiasariat 
(Ducal bath commisaioner). 
Batha op. May 15. tili Oct. 15. 


Halberstadt on the Harz 

population about 30000.— Railway junction with quick and 
favourable communication with all principal cities. Very 
healthily situated at the foot of the northern Harz. In 
addition to the charming pictures of old streets and buildings 
has also all advantages of a modern progressive town. 
Excellent supply of spring water, drainage, gas, electric lighting 
and Street trams. Bath with swimming-basins, town th^atre. 
Good concerts. Ancient and celebrated monuments. Cathedral 
with treasures etc. Museum with one of the greatest ornitho- 
logical collections in Germany. Extensive and beautiful 
ornamental grounds. Large garrison. Schools on every 
System. Ample opp :>rtnnities for shooting. Most populär 
starting point both for tourists'trips und for commercial journeys 
into the Harz. Good hotels, oheap boarding-houses. Taxes 
moderate and living also. Excellently adapted for permanent 
residence for people of pri ate means and those living on 
pensions. Building plots for villas, also for faotories with 
railway oonnection, partly possessed by the town. 

Information given by the town authorities. 










































Oll fo ^he Rhine! 


The Rhine and its sside-Talle;^^, 

the most beautiful river-district of Germany, 


distinguished above all by its agreeable climate and its incomparable travelling 
conditions, especially by the world-renowned Colog^ne-Iiüsseldorf Hhine 
steanier navi^ation and its excellent roads for motor-cars. On the Rhine there 
are the most beautiful places for excursions and it offers the best health-resorts. 
Visitors to the Rhine will find magnificent accommodation and excellent catering 

in the hotels named below. 



Düsseldorf: 

Hotel Heck, 

Palast-Hotel Breidenbacher 
Hof, 

Park-Hotel, 

Hotel Royal. 

Aix-Ia-Chapelle: 

Henrion’s Grand Hotel. 


Cologne: 

Continental-Hotel, 

Hotel Disch, 

Dom-Hotel, 

Hotel Ewige Lampe & de 
TEurope, 

Monopol-Hotel, 

Savoy-Hotel, 

Westminster-Hotel. 

Bonn: 

Grand Hotel Royal, 

Hotel Goldener Stern. 

Godesberg: 

Hotel Godesberger Hof, 
Hotel Royal. 

Königswinter: 

Hotel Berliner Hof, 

Hotel Düsseldorfer Hof, 
Hotel Europäischer Hof, 
Grand Hotel Mattem. 


Rolandseck: 

Hotel Bellevue, form. Billau, 
Hotel Rolandseck-Groyen. 

Remagen: 

Hotel Fürstenberg. 

Bad Neuenahr: 

Bonn’s Kronenhotel. 

Coblence: 

Grand Hotel Bellevue, 
Hotel Monopol-Metropol, 
Hotel Riesen-Fürstenhof. 

Boppard: 

Hotel Bellevue & Rheinhotel. 

st. Goar: 

Hotel Lilie, 

Hotel Schneider. 

Bingen: 

Hotel Viktoria. 

Bad Kreuznach: 

Grand Hotel Royal 
d’Angleterre. 

Rüdesheim: 

Hotel Darmstädter Hof, 
Hotel Jung, 

Hotel Rheinstein. 

Mayence: 

Hotel Hof von Holland. 



Stettin, the largest seaport 
town in Prussia, population 
246000, modern city with fine plea- 
sure-grounds and terraces with 
glorious Views. High schools, 
both for ancient and modern 
languages and others building, 
academy of architecture, hi^ 
school of engineering. Environs 
rieh in wood and water. Ocean 
traffic. In course of erection, 
great navigation passage, Stettin- 
Berlin. Building-plots for manu- 
factories. Information gratis 
from the Verkahribnreao, 
_ Mönchenstr. 20/21. 

Central-Hotei 


No. 19 Grüne Schanze, 
O L C L L111 at the Menzel springs. 

Hotel of highest dass. 
Electric lighting and central 
heating in every room. — Lift. 
Writing-rooms and show-rooms. 
Baths in house. — Servant at 
railway Station. Telephone 276. 
Manager: M. Lutterkorth. 


PromotioD of International intercourse 

enormous and free! Prospectua gratis 



Kaiser- Panorama 

Ideal school and people's 
education. Thousands of 
references. branches. 
Source of incorae for private people, 
houae-proprietors, ladies. Prospectus 
gratis. BERLIN W., Passage. _ 

Bahnhof- 
Hotel 


Coblence 


rebuilt and enlarged. Well- 
known as a fine middle-class 
house. Tel. 908. Proprietor: 

Frau Hainan. 



■ ^ Health Rei^ort 

'liinw. on the Rhine 

magnificent healthy sltnation ln well-woodad snrronndlnoi. 

Further Information from the 

Verein znr Wabrnng städtischer nnd gewarblichar Interassan. 


with Ilhöndorf) protected against north and east winds by the 
Seven Mountains, most populär as a health resort on account of 
its Situation ;and its uniformly mild climate (the German Nice), 
especially visited for all diseases of the respiratory Organs and 
by personsjneeding rest and care. Dractaen-spriigs (drinking and 
bathing) sp*ecially for colds in the stomach and in the air-passages, 
diseases of the kidneys etc. Favourite resort lar pagpla living on 
pensions or on thoir privato means. Bzpross-trains and stoamers 
stop horo. Rognlar oommanlcatton throngh motor-boats with all 
adjacont placos on tho Rblno. Electric railway along the banks 
of the Rhine is projected. Pleasant streets of villas and gardens. 
Splendid wooded environs. Miinicipal Kurpark and new magui- 
ficent Kursaal with enlivening entertainments. Numerous villas, 
hotels and boarding-houses. Moderate taxes, rent and boarding- 
house prices. Highor boys’ sobool with ancient and modern sides, 
dass vl—OIII, entitled to be built. Higher schools for ^rls. 
Hlustrated prospectus from the Städt. Kurverwaltung (town Kur¬ 
administration). 


Bad Tönnisstein 

near Brohl on the Rhine (Raiiway-station) 
r^lirPQ* Gout, rheumatism of all kinds, diseases of the 
v-xUl Co . nerves (neuralgia), diseases of the bladder, especi¬ 
ally diseases of the heart, anaemia and poorness of blood. 

Hp5^Hnc1 fppfnrQ* carbonic acid- and mud- 

1 ICCllllI^ IdCLUIO. baths, Steel springs. 55S555S55S 

Excellent resort for people needing rest and relaxation and 
for holiday-makers. 165 acres of own woods. References 
to eures. Board from Mk. 4.50. Lodging with breakfast 
from Mk. 2.50. Good catering. 5S5SS59S9S9S5595SSSSSS 
Prospectus gratis from the Kur-administration. 

J. Bell. 



























HealHi-resorh 


ln idyllic hlll-conntry on th« Lower Rhine, mostly freqn nteil by people 
needlng restand relazatlou, qnlck trains Station ol ttae Um Basle- 
Cologne—Hook of Holland. Well coudncted taotels. Moderate prlces. 
Prospectns gratis from the Pnblic Society (Oenieinntltziaer Verein). 


Dnih ItAiiil llimkNiifi Family - hotel and boarding-house with 
DUin"nUlEI IlUrilDUS best references near the Kur-i)ark and the 
Koyal Tiergartenwald. Excellent cooking. Auto - garage. 
Moderate prices. _ Gerard Schinal, m anager. 

llnillllAlfl I^istinguished first-class hotel. Finely situated. 
nUlBI nUyWUHl Splendid view. Auto-garage. Nassau-avenue . 

nMMb UAiAl DAhbAMfi Ipi'oprietor. Entirely Jnewlv fitted- 
rDlK-nOIEl KODDErS up hotel and first-rate boarding-house. 
_ Royal Tiergarten. _ 

IIa4a 1 first-class hotel. Royal Tiergarten. Connected 

nDIEl Miruni wUh the Kur-parks and woods. _ 

HnllAnri Royal Tiergarten and out ofthehouse, 

nUIIUllu old and ceiebrated hotel. Joh. Kock,proprietor. 


Hof von 


Dotdi Eonia- 

- and - 



Bensdorp & ^ 


Hotel König von Prenssen, Heinr. Schmitz, proprietor. House 
for comm ercial travellers. 

Hotel-restenrnnt Adlersaal, W. Kaldenhoff. Halls. Skittle-alley. 
Garden. Hoating._ 

Pension Bremer, Nassau-avenue No. 4, opposite Moritz-park 
Pension Seegers, near Waldpromenade and the centre of the town. 

Pension Vill a Flora, near Royal Tiergarten-woods. _ 

Hotel-Pens. Viktoria, Fr. Wellmann IHans Waldeok, Board M.3.50—4. 


Kaiser Friedrich 


Cafe, rentaurant, 
oonfeotioners. 

Engelbert Schmitz. 
Speciality; Pyramid cakes, Cleve almond cakes. 


World-renowned 
finest Cleve 
special cakes. 


Hnnck’s 

Oing^erbread and 
almond cakes 
Wllh. Hnnck, Cleve. 


Many gold medals 
and 

exhibition-prizes. 


Qebr. Reintjes 


Finest qualities of 
Dutch cheese 


nfffAN^AM ^^orld-known specialities: 
0 Vj, UUwllLwr Daenzer’s almond cakes, Cleve splceil 
Cleve, Teleph. 106. cakes, Deventer- and glngerbread. 

Hotel Benedikt. “EQ 


Antiquitie^. 


Exhibition well worth seeing, 

H. G. HAAS, Cleve. 


Crefeld. 


130000 inhabitants, seat of the 
German velvet- and silk manu- 
factures with extensive docks on 
the Rhine. Large municipally-owned district fronting to 
the water with railway connection, at disposal for factories 
and dwelling purposes. Electric trams, even to the distant 
environs. Station of the line Cologne—Cleve, Basle — Hoek 
van Holland, Aix-la-Chapelle—Ruhrort, Duisburg - M. Glad¬ 
bach, Berlin—Paris etc. All institutions and arrangements 
of a large city. Town-theatre, conservatorium for musio, 
ceiebrated museum, Town-hall, Town-woods, charming 
surroundings. Low taxes and sound town-finances. In¬ 
formation and Guide-book froin the Verkehrs-Verein. 


Hülheim on the Ruhr 

a manufacturing and commercial town with a population of 
115000 engaged in mining, iron-works, tanning, coal-trade 
etc. Seat of the largest ship and steamship-owners on the 
Rhine. Situated in the lower valley of the Ruhr. Large 
town park on the Kahlenberg (Bismarck tower with extensive 
Views and a municipal restaurant) and at Witthausbusch, 
rowing and other water-sports on the Ruhr. Across the Ruhr 
Broich Castle, once the residence of the Queen Louise of 
Prussia. ln direct connection with the extensive woods 
covering 13000 acres Stretching between the Rhine, the Ruin* 
and the Wupper thero is tho new saline bath Raffelberg, the 
Broich-Speldorf wood andgarden town, where last year 26,000 
baths were given and which hass])lendid park-like grounds, 
There is also the new race-coiirso of the Mülheim and 
Duisburg racing-club. Garrison of infantry regiment 159. 
High schools both ancient and modern, high school for girls, 
large ophthalmic hospital. Best railway communication. 
Starting point for niimerous excursions in the picturosque 
Ruhr valley and in the wooded districts above-mentioned. 
Information of every kind given gratis by tho Verkehrst 
Verein, Mülheim a. d.' Ruhr, Friedrlchstr. 1. Telephone 1190. 



Remagen on the Rhine 

Hotel FürsteDberg 

House of the highest dass, Rooms with private 
bath and lavatory. 

Most beautiful terrace on the Rhine. 

Wines from the firm Otto Caracciola & Co., Remagen. 



Firework Gases 


as well as firew'orks ready for letting off and Bengal lights supplied on reasonable terms by 

JOHANN KEIL ICC- Düsseldorf-Gerresheim 

Price-list and Programme gratis and post-free. Finest references. _ 













































ITheHeMisofthdoiderRlilne 



As a fine-art- and a garden-town, as an eminent 
commercial and manufacturing city, it is equally 
inviting for a temporary visit or for a permanent 
residence. Populär town for people living on their 
private means or on pensions. 

Düsseldorf numbers to-day about 350000 in- 
habitants; situated on both banks of the Rhine in 
spaciously distributed buildings it combines the 
comfort of the modern city, without soot and 
smoke from the factories concentrated in the 
suburbs, with the picturesque charm of its parks, 
grounds and public gardens (among them the Hof¬ 
garten, Zoological Garden and town Woods of 
nearly a thousand acres extent) which are sur- 
passed by those of no other German town in size 
and beauty. Good houses, good public sanitation, 
excellently arranged hospitals and private clinics, 
low rate of mortality (in the 5 years 1901 — 1905: 
17.7 pro 1000). Interesting collections and Art- 
treasures (Fine-art-Hall and town picture-gallery, 
collections of the fine-art Academy, Hetjens-, the 
Historical and the Loebbecke Museums, several 
private art-exhibitions), important-monumental edi- 
fices, good theatres (town theatre with opera, Schau¬ 
spielhaus, managers Dumont-Lindemann, Lustspiel- 
haus,Apollo theatre, high dass varietyentertainment), 
a number of first-dass concerts at all seasons 
(town music-director: Professor Panzner), strongly 
developed cultivation of lectures and improvement 
societies, important sporting organisations (new and beautifully laid out race-course; sport-docks; 
sailing and motor-yachts, rowing, air-ship, motor-car, lawn-tennis, ice, toboganning and fencing sports), 
Sonderbund exhibition in the Palace of Art in the Kaiser Wilhelm park from July 16^^ tili October 9^^, 1910 
(French and German modern art), annually in the summer Goethe festival plays (model perfor- 
mances), Rhenish Music Festivals, brilliant festivals of the Düsseldorf artists at the Malkasten etc. 


The Lovers’ Avenue with the Üiissel in the Hofgarten 


DOsseldotf. 


I tnvpc* nf favac Schools and educational establishments of 

l^UW IdACÖ. 1^0 /o UI OlctlC IdAC^. e^ery kind (Classical and modern schools for 

boys, training-college for governesses, higher girls’ school with school for women and classical department, 
Fine-art academy, Academy for practical medicine, Theatre-academy, Conservatorium of Music, Applied- 
Art school, Commercial Professional and technical schools). Good newspapers. Great banks. Hotels 
and Restaurants with well-earned reputations for distinguished elegance and moderate prices. Private 
boarding-houses both fine and simple but good and without extra prices in the tourist season. 
Reduced prices in the hotels mostly after a five days stay. 

Extensive Rhine-Docks. Tonnage in 1909: l ‘/4 million tons. — Manufacturing land-plots. 

On account of its favourable Situation (good railway and direct steamer connection with the 
Upper Rhine and Holland) Düsseldorf is most eminently adapted for a Station and also for a starting 
point for Rhine trips and excursions into the Bergish Land, which deserves special attention for its 
many-sided and to a great extent quite peculiar beauty. 


From August tili September 25*1» jigjo 

Zoan-Archltecture CxhlMtlon in the Nunlcipol Polnce of Art. 


Written and oral Information, printed matter, Guide-book with plan of town etc. to be had from 
the Verkehrsverein, Düsseldorf, Graf Adolfstrasse 91, Telephone 2973. 


















































i DÜSSELDORF 


PARK-HOTEL | 

Most select Family Hotel in the city, in a magnificent b 
quiet Position adjoining the Hofgarten, in the centre of 1 
the City, replete with every modern comfort. Apartments 1 
with private bath and teilet. Leading Wine Restaurant, 1 
with large summer terrace. Auto Garage. Member 1 
of the Touring Club of America. American Bar. M 

Telegraph. Address: Parkhotel Düsseldorf. — Please order rooms in advance. M 


= Director L. P. WEIDLICH | 

B :: Purveyor to the Royal Court :: E 

~t:ii> I j m \ rrrri 11:11 r i:iii!i>ii;iiiiii:i! ii ii:ji' i: r iiii:.i;ji:.inihiiiiiiiiiii:;i>iiii:ii: iii;:i:j::iij!ii!i;:iiiiiiiiiiiiiiiiij^ 



Royal Court Confectioner’s and Cafe CARL WEITZ 

DÜSSELDORF 
Königsallee 70 

— established in 1864 — 


Most distinguished 
Confectioner’s and 
Cafe in Germany 

No annoyance from smoke 
Separate smoking-saloons 

Summer-terrace 
looking on the glorious 
Königsallee 


Most careful attention paid 
to Orders for distant places 
and everything supplied 
under guarantee 

Please ask for price-lists 

Business closes at 9p.m. 




































Hotel Monopol Metropole 

Düsseldorf^ Kaiser-Wilhelm-Strasse, 
three min. from Central railway Station. 

Comfortable wine- and beer-restaurant. 


House with every modern comfort. 

Fritz Zentzschel, Proprietor. 



DÜ88FI.DORF - First-class lionse. 

In the centre of the town, near the Hofgarten, Theatre, 
Art-Exhibitions Palace. 

Finesh Wine-restaurant, shady garden and grounds. 

== Cook’s coupon-hotel. — 
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I 
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Hotel DDsseldotfer Hof 

DÜSSELDORF 

at the Central railway Station and post-office 

Proprietor: Carl Fehr 

Large beer-restaurant, separate vine-restaurant 

Rooms from Mk. 2 — 

Every modern comfort 

Baths in house :: :: Lift :: :: Telephone No. 2423 
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net 
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Bergisch Märkische 
Bank Düsseldorf 

DÜSSELDORF 

Königsallee 45 ■ Königsallee 45 

SHARE-CAPITAL AND RESERVES 
-== 100000000 MARKS _ 


c^s^i t 

r 



CLICHES 


i 


I for Fine<art and rotatory printing 

Brend'amour, Simtiarl & <^2: 

• Graphic Hrt< Institution 

DüsseiiOORF.OBeReasseü and munieß 


DÜSSELDORFER VERLAGS-ANSTALT 

5SSSSSSSSSSSSS Actien-Qesellschaft ssss&sssssssss 

GRAPHIC ART INSTITUTE 
BOOK- AND JOB-PRINTING ESTABLISHMENT 



EVERt DESEmPTION OF PmOIFD HAHEIITDIIIIED-OOI 


for tho Promotion of International intercourse, for advertiseraents 
respecting towns, watering-places and hotols such as: lllustrated 
Quide-books and Festive publlcations, Catalogues, Prospectuses, 
Wiue-lists and Bills of fare, Placards etc. 

Printers and Publishers of tho Tourist-Perlodlcal ''DEUTSCHLAND“ 

Organ of tlie German International-intercourse interealB. 


/'.v /'a/'a/'.N /'aO'a /a /a/a /'a -'a /a ,'a y'A ✓a /a /aVa 'a 


Job. ilenr. Sternenbers & Söbne Scboelm 


i 
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IHechanical Linen Weaving-Mills 
Bleaching and Finishing Establishment 

Bleachcd Linen and Half-Linen 
Jacquard and Damask Weaving. 
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Oeoulns Hills since 17051| Firm estobllslieil 1784 
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Salzungen 

Brine baths and Inhalatorium 

Station on tholineEisenach-Meiningen. 
Saline-baths, Garbonic-acid- Saline- 
batbs, Salioe-mndbaths, Inhalations 
from the gradnatiou-honses in Con¬ 
nection with Körting, Wassmuth and 
Einzel inhalations of the various 
Systems. Driiikin^ eure. 

Pneuniatic rooms. - ^ 

Gares sncresslnl in cases of: General 
digestive derangoraent, Scrofala, 
Rachitis (Rickets), Diseases of women, 
Respiratory diseases, Asthma, Exu- 
dations, After elTects of Influenza e c. 
Prospectus and Information from tho 
Bade- n. Verkehrs-Verein, Salznngen 

Hotel and Boarding-honse 

Sächsischer Hof 

Hotel »nd Boarding-lionse Waeltz 

Prospectus on application. 

















































THE RHINE 

with its Tributaries forms the most 
beautifui river-district in Qermany. 



The Gutenfels Castle at Caub 



The St. Werners-chapel at Bacharach 



The Marks-castle at Braubach 


Large populous cities with splen¬ 
did buildings and impressive 
monuments — picturesque old- 
world places nestling in the 
valleys — mountains, bedecked 
with vineyards and crowned 
with legend-haunted castles and 
palaces — the splendour of a 
vigorous present and the magic 
of the romantic past, all these 
are be found on the sunny 
shores of 

THE RHINE. 

All Information givenpersonally 
or by letter. Guides to the 
Rhine country sent postfree. 

Apply: 

The Centralbureau of the 
Rheinischer VerKehrsverein 

COBIEHZ (Rermnny) 

Rheinstrasse No. g. 























COLOGNE 


=ON= 

RHINE 


The rieh and flourish- 
ing central point of 
the Rhineland :: Inter¬ 
national rendezvous 
for all Rhine travellers 

Information gratis as to the town, its 
most important sights etc. Prospectuses 
as to Cologne (the Cologne week) 
sent gratis 

Guide to Cologne (140 pages) with 
plan of the City etc., from 

Kölner V erkehrs -V erein e.v. 

Margarethenkloster ii 
opposite main entrance to the Cathedral. 


Cologne on the Rhine 


Caf^-restanrant “Hheineck“ 


• HOTEL D/SCfl 

FirsUrate house. 


-First-rate - 

dose to the Marienburg and the Bismarck-column 

direct on the Rhine 

•X Well-assorted bill of fare. x 



: ■ 

■ 

First-class Wine restaurant; 



j 


H. Piller, Cologne, Hohenstaufenring 64, Tel. 4987 j 
MostdistinguishedWinerestaurantintheRingstr., ; 
dose to the Hohenstaufen Baths, near the Opera- : 
house. Elegant rooms for festivals and assemblies. • 

Finely assorted bill of fare. Wines of flrst-rate houses. j 

: ■ 

.■' 

:: :: :: Induding all delicades of season. :: :: :: j 


Old(^erman Winerestauranf 

ai the fpeinzelman(next the passage) 

^he highest-dass 'Wim resfaurant in the town 

ptn old Cologne patridan dfouse of the year 1693. — Seleded by 
ßapoleon as a wine-house in the year 180^ for bis l]ead quarters^ 

T)inners from jYtk. 1.25. propriehr: }{arl J{ern. 



EISENACH 

Mineral wateriog-place and health-resort 

Magnificent piiie-, needle- and other woods 
ünely kopt roads and paths in the woods and 
promenades 

Ezcelleut hotel- and boarding-honse arrange- 
ni«nts * Popnlar residence of peusioned- 
ofiieers, officlals and people living on tlioir 
-private means.- 

Low taxes, low school prices. 
Information and proy3ectuses from the 

-Verkehrs-verein H.- 


Monopol - Hotel 
.Cologne- 

First-dass bouse 
dose to Railway Sta¬ 
tion and Cathedral 


110 Rooms and 
Drawingrooms with 
Post-telephone 

Private-baths and 
Lavatory 


Jreppdieii 



The Wartburg 




























































A.Schaaffhausen’scher 
Bankverein ^ Cologne 




Deposits received at 


259 Venloer Strasse 

EHRENFELD 


35 Geibel Strasse 

LINDENTHAL 






□ □ 


□ □ 



□ □ 


□ □ 
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Branches /. 

at Berlin — Düsseldorf 


[3 


Bonn — Charlottenburg — Cöpenick - Duisburg — Dülken — Emmerich —- Godesberg 
Grevenbroich — Kempen — Kleve — Krefeld - Mörs — Neuss - Odenkirchen -— Potsdam 
Rheydt — Ruhrort — Schmargendorf — Schöneberg - Steglitz — Viersen and Wesel 


Share Capital 
Reserve 


. 145,000,000.- Mk. 







































































z Cologne-DOsseldorf 
Rhine Steamship Navigation 


Regular servicc for Passeiis;ers and Goods betweeii the towns: 

Mannheim - May ence - Colog’ue - Düsseldorf - Rotterdam 

and back with 30 first-class paddle* Steamers, among them being 6 express-steamers. 

Good cooking with excellent wines from our own | Information and Prospeotuses from all the Agents, 
cellars 011 board every steamer. | Tourist-Offices and Verkehrs-Vereine. 



Rolandseck 

tlie Pearl of the Rhine 

Climatic Health-resort 

(see Relchs-Medizlnal-Kalender!) 


Hdtel Bellevue form. Billau. 

The most beantlfal sitaation on the whole 
Rhine. At the Landing-pler of the steam- 
boats, opposite the Railway-station. Large, 
entlrely dnst-free parks and gardens wiih 
terrace on the Rhine. Magniflcent woods 
dose to the hotel. Rooms and terraces lor 
small Companies, weddinqs etc Proapectus 
-- Telephone 2H. - 


J 


nkel on Rhine 


Tel. Office Honnef 124. 


HOTEIi SCHIJI.Z 


First house in 
the place: 

situated dose on the water with glorious view of the 
Seven Mountains. Large and shady garden. Newly erected glass 
pavilion. 50 beds Excellent board M. 4.50 to M. 6 .— per day. 

Central heatlno* Strand for Rhine bathing. 

Baths in house Proprietor: W. PHILIPP. 


Off to Oberwesel! 

J Stopping Station of the Cologne-Düsseldorf and Nether- 

■ land passenger-ships. Populär excursion-point, highly 

■ romantic Situation, historically worth seeing. Excellent 
J board etc. Further particularsfrom ihe Verkehrs-Verein. 


Caub on Rhine. 


Pailway and boat Station. Impor¬ 
tant wine-growth and roof-slate- 
quarries. Monuinent to Blücher. 
Palatinate. Splendid walks and excursions “Grüner Wald“, 
rooms from Mk. 1.50, board etc. from Mk. 4. Own wines. 
Wine sent out. “Zum Turm“, rooms from Mk. 2. Good 
dinners. Baths in house. Wine growers and wine-merchants. 
“Deutsches Haus“, rooms Mk. 1.50 and Mk. 2 , board 
from Mk. 3.50. Beautiful Rhine terrace. “Stadt Mannheim“, 
Restaurant, Blücher ebamber. Great hall Own vintages. 

■ Wine-merchants. -— -- 

Bineen on the Rhine 

■ Historically interesting town of 10100 inhabitants ■ 

■ situated at the mouth of the Nahe, opposite the Nieder- ■ 

■ wald-monument and the Elisenhöhe (National-monu- ■ 

■ ment to Bismark); the seat of old and celebrated ■ 

■ vineyards (Scbarlachberger, Eisei, Schlossberger, ■ 

■ Mainzerweger). — Rhenisch Technical Institute, Grand- ■ 

■ ducal Hessian Building- and Applied-Art School, ■ 

■ two High-sebools for girls, Modern-side Higb-schools ■ 

■ with preparatory sebool. Modern Docks, Markets of ■ 

■ every description. — Magnificent neighbourhood with ■ 

■ specially beautiful points of view (Rochusberg with ■ 

■ the Rochus Chapel, Klopp Castle with collection of ■ 

■ antiquities). Spleuid Town-woods with the Morgen- ■ 

■ bach-valley. Good and reasonable accommodation ■ 

■ for travellers, also for large Companies and for longer ■ 

■ stay in well-oonducted hotels. SS9S55SS55559SSS5S ■ 



■Saline springs Kreuznach 




in the loveliest part of the Nahe valley 


Sole place in Germany for obtaining and compounding radiutn snlts from the proprietors’ springs. 

l^rCUZMäCh CUrStiveS* SaUne baths with Kreuznach moHier-lye, carbonic acid baths, Jj 


Kreuznach 

Kreuznach 




electrio light, steam and hot-air baths, Radium emanation baths. — 
Inhalations: According to system Wassmuth and Heyer. Newly erected graduation 
Works in the Kurpark. Newly erected Radium Emanatious-inhalatorium. 

scrofulous patients, with diseases of the skin, 
rclIlcUlcll ollLCCooCo» heart diseases, diseases of women, diseases of digestion, 
rheumatism, sciatica, gout by radium eures. 

• Central point for the loveliest excursions into the Nahe and Rhine valleys and the 

• Hunsrüoken. Amüsements and sport of every description. Kur theatre. 

Prospectus gratis from the Kur Director (Kurverwaltung). 


tung). ^ 































































commandstheentireRhine-frontoftheSeveii-Mountain» 



and is the starting-point of excursions to the incomparably 
beautiful mountains: Drachenfels, Petersberg, Rosenau, Oelberg, 
Löwenburg and to the connecting idyllic valleys. Most frequented 
place on tbe Rhine. Hotels for all classes. Agreeable 
residence for people living on private means and on pensions. 
Low taxes. Higher schools for boys and girls. Yerhehrs-Verein. 


Grand Hotel Mattem 


Königswinter 

1=1 on Rhine | | 


Family hotelof veryhighestrank.Suites 
of apartmen ts and single rooms also with 
batn. Celebrated Restaurant. Hunga- 
rian band.Motor-garage for20carriage8. 







Hotel on the Petersberg 


^9 


Distinguished family-hotel, comfortably fitted-up, in the middle 
of large parks and gardens. Beautiful rooms for family- and 
society-festivals. Large hall and terraces. Wednesdays military- 
concerts. Table d’höte 1 o’clock. Dinner from Mk. 2.50, 
supper from Mk. 2.00. Fine restaurant. Excellent cooking and 
good wines Board. Telephone, post and telegraph in the 
house. Connected with Königswinter by Petersbergbahn. 5S55S 




II Königswinter o. Rh. 


Present pa„| 




manager 

former proprietor 
Telegram address: Hotel Petersberg Rhine = 




lOTEL U.WEINHAHimMi 



$ 


•980 feet higli * 


Historical Spot 


^ Telegram address: Drachenfels 

^ Telephone: Office Königswinter No. 7 ^ 

^»»• »^ »»»»»» 


I Hotel-restauranfPloteauDrachenfels“ f 

I Large terraces and public rooms 

= with the most splendid Rhine panorama = 

Room from M. 2 Dinners at separate tables at 
M. 2.50 and M. 4 • Board etc. according to agreement 4 

X Electric light Baths in house 

V/ - Post Agency - 

I Military Concerts every Wednesday 

^ Mountain rail and carriages ^ 

I Proprietors: Schaptag & Wolf. | 

a. 


- Königswinter - 

Botel MONOPOL “Ä's“ 1 Hotel CEHTRBl r,r “ 

Lodging from M. 2. — Dinner and supper from M. 1.50 and higher. 

Wines Ol first-cUss firms. — Wickfller Beer. — lUnnlch Hof-Beer. 





Düsseldorfer 


e 

e e 


Hof 


e 

e e 




Firsl-cluss Hotel 

Imposing Position on the Rhine pro- 
menade • hiit • Electric lighting 
Baths • Cerrace facing the Rhine 
Eooered halls • harge room for mee- 
tings • Halis tor testioals • Garage ior 
motor-cars • Eoerg Saturday euening 

great military concert 

in the gardens. 


Sundays; Goncert 
by stringed band. 


Karl Ermeheit. 


Bacharacli o. Rhine, 

the pearl of German roniaiicc. 

Gloriously situated at the exit of the Steeger valley, in the 
middle of vine-clad hills crowned hy castles. Short and long 
excursions well worth the troiiblo to the castles of Stahleck, 
Hohneck and Sonneck; into thePalatinate, Caub,Wisper valley 
etc. Railway-station and stopping Station for Rhine boats. 
Prospectus "gratis from the Verschönerungs'Verein. 


Wine-restaurant Friedrich Bastian junr. 

Rhine-terrace dose to the landing-pier wdth distant view 
of the Niederwald. 


Hotel and Boarding-house Herbrecht 

First and largest house in the place. 


Wine-house Jeiter & Müller, 

Court, Large covered Rhine-terrace in splendid Situation. 
Garage für inotors. Fine cellarage worth visiting. 


Steeg, rciwach'S Wine-house Hütwohl 

the charming Blücher-valley. Excellent wines. Cellarage 
worth visiting. 


Andetnoth oi tlie Ble 













































































üorthern Summer*houses 

ln tue Deer-park of Ute Dnchenburi 


near Königswinter on the Rhine DRAoiEMrELs 


(Seven-Mountains) 



Distinguished, quiet and healthful stay at the admittedly most beautiful spot on the entire Rhine. Very comfortable, 
AVith central heating. Spring water laid on. Telephone etc. Well-furnished homes with from 2—6 rooms having 
wonderful Views of the Rhine and the mountains. Large newiy-built dining, assembly-rooms in Drachenburg 
Castle. 700 feet above sea-level. Nerve-invigorating air, high and free from dust. 100 acres private groiinds with 
lovely Woods. — Lawns and promenades. Station of the Mountain railway (Subscriptions allowed), Baths, Sunbaths, 
good Stabling, Garage etc. Full Board inclusive of attendance from M. 8 and upwards. Excellent cooking. 


^>e<*|| Opened from Ist April tili 15 th October. 


•> 0 <- 


from Direction Schloss Drachenbur$, Dep. III. üorthnn Spnet-bouses. ■ leltphone U. 


I I From 15 ^^ May tili 15 ^^ October an Exhibition of Fine-Art will be held in 

— s —!—^—1 —the Drachenburg Castle and a Horticultural Exhibition in the adjacent park. ?!^ 


BROHL on Rhino Rotßl Nlttlcr 


Urio Qarden:: 
Board and Lodilns. 



SSofi 


First hüuse at the 


^laco 


Hotel Dürhöfer'HoIHilier Hof 


Modern house and first-class wine-restanrant. At the Landing 
pier. Rooms from M. 2.— List of prices in every rooin. Auto- 
gar age. 
between 


Tel. 41. 


First-rate house, between the Railway-station and the Landing pier. 
from M. 2.—. Elect. Light. Dinner and Slipper from M. 2.— and 3.— 
from own vineyards. Wine-dealers. Tel. 38. Joi, Ehrhard, Prop._ 


Rooms 

Wines 


■Ko#«!. 


r First-class house. At the foot of the National-monument, 

i fopposite the State railway Station. Autogarage. Tel. 2. 


Wines from own vineyards. 
Old and oelebrated house. 


Old-Qerman Wine-rooms. □ Carl Ehrhard 


Good wines 
Exoellent catering. 


Rhlne-hall 


dose to the Station. Only first-class restaurant direct on the Rhine. Plistorical 
curiosity worth seeing, splendid view over the whole Rhine-panorama. Dinner 
and Slipper M. 2.—, 3.—. Wines from first-class firms. Pale and dark beers in 
good condition. Telephone 152. Karl Bender, Prop. 


Old and celebrated resort of strangers in a splendid 
Situation on the Rhine. Excellent wine growths. 
Station of the right Rhenish Railway (Cologne—Frank¬ 
fort) of all corridor- and express-trains, as well as of 
the Rhine steamers. Mountain railway and cabs to the 
Niederwald-monument.Numerous large and small hotels 
with recognised excellent catering Rowing and motor 
boats for trijis into the charming environs. luformatiou 
giveu hy the Verkehrsverein, Rttdesheim on the Rhine. 


□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 
Bath Neuenahr. 
H otel Germania. 

Prospectus gratis. H. Seckler. 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


Ö Rengsdorf Q 

J near Nenwied on tlie Rhine L 
Snmmer heaith resort on the 
skirts of the Westerwald. Di- 

stance from Neuwied 7 miles. 
Splendid view into the Rhine- 
valle 3 \ 900 feet above sea- 
level. Shad 3 " paths in the 
forests, lying dose to the place 
and offering great varieties of 
foot-tours. Good board from 
M. 3,80—4,50. Ph\"sician and 
well fitted-up bathing-house. 
Childrens’ pla^"- and tennis 
grounds. Information 
— given hy the Mayor — 
Herr Wink. 


P 


Health Resort 


9 


Cafe Bristol 

Aix-Ia-Chapelle. 

Daily from 4 p. m.: 

Concert by Professionals. 

Rendez-voiis of all strangers and 
foreigners. 
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RoDOl residente Coiilente 




on the Rhine and the Moselle 


(about 60000 iuhabitants) central point of all foreign traffic on the 
Rhine and most favourable starting-place for all Rhine tours. 


Magnificent landscape and environs, Royal residence, Capital of the Rhine 
province, seat of the highest civil and military authorities, powerful garrison. Junction 
of the most important West German railway lines, over 200 trains daily on the two 
Rhine banks, 17* hour from Cologne, 2 hours from Fraukfort o. M. No manufacturinj^ 
town! Since the dismantling of the fortress and the laying-out of new suburbs C. has 
become a place wherein to enjoy an easy life, a town of retired j^entlemen and holders 
of pensions. Modern flats and entire villas also can be had at all prices in the new 
Villa colony of Oberwerth, 15 minutes from central railway-station, a cheap and excellent 
opportunity of obtaining a house for oneself with garden (one-family houses detached 
or otherwise), dose to the Rhine front with (^lorious views of the river, the fortress of 
Ehrenbreitstein, Castle Lahneck, Castle Stolzenfels etc. (Price of the building-plots 
on completed Street, according to position and size only from 8 to 20 marks per square 
raetre free of cost for Street or road-making). Owing to the pressure of foreign visitors 
the life here has quite a metropolitan character (in 1908 about 150000 persous spent 
a night here in the numerous and well-conducted hotels and inns). Climate mild, 
healthy and agreeable. Average yearly temperature 46® to 48® Fahrenheit. Drinking 
water from excellent town water-works. Drainage carried out everywhere. The most 
beautifui Rhine promenade on the whole river (the Empress Augusta park about 3 miles 
long). Splendid walks in the great town-woods covering 4000 acres of forest. 
Excursions into the incomparably fine environs, the valleys of the Rhine, the Lahn 
and the Moselle, the mountain chains of the Eifel, Hunsrücken, Westerwald and Taunus. 
Easy communication by rail, steamship and widely-exteuded systems of electric cars. 
A strongly developed intellectual life with smart society, a celebrated civil casino or 
club and numerous scientific and art associations. Lectures, exhibitions, Museum, 
town library and public reading-rooms belonging to the firm Deinhard & Co. Municipal 
theatre with operas, operettas and dramas. Specially earnest cultivation of classical 
music by old, well-tried societies. Philharmonie orchestra, populär and other concerts, 
five military bands. Every variety of sport. Well-conducted schools (high-schools, 
high-schools with modern languages, training-colleges for governesses, conservatorium 
of music etc.). By far the lichtest taxation of all towns with more than 50 000 
inhabitants in the Rhine province. In 1909 the town taxes were only IIO®/o in 
addition to the government income-tax. 


All further Information, guides, plans, the 
arrangement of society-meetings and the 
lodglng of the members can be had gratis frem the 


Office of the Verkelirs-Vereiii 

Rheinstrasse 9. :: Telephone 170. 











































I BAD HOMBDRG 


v.d. 

Höhe 


in the Taunus — 25 mlnutes 
fpom FrankfoFt o. Maine 

8 Mineral Springs 
2 Batbing establishments 
Old and celebnated 
Saline and Iron Springs 
rieb in carbonic acid 

Most powerful natural carbonic acid Mineral baths 

Stomach and intestinal diseases s Gout s Rheumatism ^ Obesity 5 Diabetes 
Heart disease ^ Sleeplessness s Homburg dietary 

Spring and Autumn Kur □ □ — □ □ Prospectus from Kur directors 


E 


3 


Specially adapted for permanent residence — Large newly opened Villa districts — Direct railway 
communication in every direction — Electric tramway Homburg—Frankfort o. M. every 30 minutes. 


The Hotel list is alphabetical and indicates no Order of preference. 


First rate hotel. Rooms with private bath, in quiet Situation with view of the 
XxULOl xxli^LioLci» park. Large shady garden. Every comfort. A, JLaydi^. 


First rate hotel opposite Kur garden and Kur house baths. Separate sets of 
XlULd DdlC“VLlC« rooms with private bath. Homburg dietary. W. Fischer^ Froprietor. 


A First rate. In the finest Situation on the Park and at the springs. Modern comfort. 
lYXCLl LIJJLllC* Large shady park. Terrace restaurant. Frop.: Ij. ISclielle ~ ~ 


ler, Court Restaurateur. 


IX/TinArfFQ First rate hotel. Elegant terrace on the promenade. Advantageous arrangements 

XlUL“i iVllllCi Vct. foj. those making long stay. Froprietor: Philipp Blam, Court Restaurateur. 


Poflr ^ost distinguished house situated direct on Kur Park. Greatly eiilarged by 

o X di Jv rxULt3l« modern rebuilding in 1910. Finest French restaurant. Dietary. Cuisine. 


^irst rate. Quietest Situation in the centre of the Kur life. Modern comfort. Full 
XlULCl. board from M. 10.50. Large rose-garden. Terrace restaurant. C. Riechelmann, Froprietor. 

Villas. Leading Hotel. Very highest dass. Most beautiful garden in 
V IL^LUl Id XAULd Homburg. Sets of rooms with lavatory and bath-room. «J. JBaehl, Froprietor. 




Sdilangenbad 

in the Taunus (State railway-station ELTVILLE 
on the Rhine). Fitted-up with every modern 
comfort. Kurplace situated in the middle of 
extensive woods. 9 liot springs. Cures of nerve 
diseases, female complaints, dyspepsia and bad 
complexion. — Fresh air eure. Mineral waters sent 
out. Prospectus gratis from the Verkehrs-Verein. 






picturesquely situated at the foot of 
the Altkönig (2400 feet high) in the 
middle of extensive orchards and a grove of edible chestnuts, 
from 900 to 1100 feet above sea-Jevel. 3400 inhabitants, 
Castle Cronberg rebuilt and enlarged. Castle of the Empress 
Frederick, now residence of the Frince and Frincess Friedrich 
Karlof Hesse. Electric lighting, good drainage, spring water- 
supply, High School. 68 acres of park, strong and aromatic 
mountain air, well-known as summer health resort. Villa 

colonies with cheap building Zj^ IT^/YlinilP 

plots. Important winter-sports 111 lllw wUUllU^^ 
Information from the town authorities (der Magistrat). 
■ - — o -■ - ^ =n =- 






pfffPAl-fillllielnisliiilie 

Summer residence 

a 160000 inhabit. 0 of the Imperial family 

Magnificent parks, Carlsaue, Wilhelmshöhe with 
Hercules, Löwenburg and artificial waters. 
The Royal picture-gallery contains the most 
celebrated works of the Dutch school. — 
Friedericianum Museum, State library, Royal 
Palace, new Royal Court Theatre, newly 
built Town Hall, well worth seeing. 

Information and Guide-book gratis from 

Städtisches Verkehrsamt. 



Octfcgen with Hercules. 



otel zum Schuun 

Winningen 

good cooking, excellent, 
acknowledged good wines 
(of own growth.) Board. 
Lovely garden, covered 
hall towards the Moselle. 
Telephone-number 6 


ühe masur hakes 

about 200 square miles area, 350 
feet below level of Baltic, in their 
Borthern beanty a populär tourist 
resort. Information from Director 
R a k o w s k i, Lötzen. 

Gi Hotel du Qlobe 

Old and celebrated German house 
of the first rank. All modern 
comfortß. Moderate prices. 








































































Health Resort Dillenburg 

in gouernment district of Wiesbaden 
Very populär snmmer bealth resort, 70ü feet above the North Sea, on the 
line Cologne—Giessen in a moantaiDOUS, woodlaud regioo. 

The municlpalKur-house, quely situated, ofl'oring an agreeable 

stay. Delightful views over the Schlossberg, town and valley Excellent 
attendance; well-known flrst-class cuoking. Gara.je. Enquire at the 

Kiirhatis-Verwall.ung. Telephone No. 29 _ 

Lorch in the Rheingau, 

Station on the right Rhinc-hank railway and boat-station of the 
Cologne—Düsseldorf and the ^sVtherlands Steainship Company, 
renowned for its highly roinantic Situation at thejunctio'n 
o f t h e W i s p e r w i t h the R h i n e. Charining exciirsions into 
the Wisper-valley and into the adjacent woods. Hotel zur Krone, 
Rheinischer Hof, Gasthaus Spahn. — Full board and lodging 
from M. 3.50. 





[an. II 



Travellers on the Moselle will find it mostpleasant 
and convenient to avail of the trains of the 

IVIoselle-valley railway Trier to Bullay 

on the right bank of the river. 

In each direction 7—8 passenger trains dail 3 % among them ezprttt 
trains stojiping only at the principal stations, both morning and 
afternoon. Düring the suinmer nionths restaurant with most of 
the trains. Illastrated gniiles, showing time-table and list of 

fares, gratis from the Railway directors at Trier (Treves). 


Union of Hession Societles for the Promotion of intemotionoi intertourse. 

ihgiD OD tiK Rle Dormstult 

opposite the National- Grandducal residential 
monument. Klopp Castle town. Colony^ of artists. 
with splendid view into Court-theatre. Technical 

the Rhine-valley. Vine- high-school. Parks and 

yards. Large Rhine- gardens. Museum, 

docks. Lovely environs. 

Beautiful environs. 

Dreleichenhi 

Old castle of the 
lingian times, rom 
cally situated on a 
piece of water. Spie 
walks in the woe 

lin B Glessen 

[Jaro- Provincial Capital with 

anti- celebrated university^ 

large Many interesting, anti- 

mdid que buildings. Animated 

)ds. artistic life. Manufac¬ 

turing and trade. 

Hnyence 

Old commercial town 
with histori cally and 
architecturally interest¬ 
ing edifices. Cathedral. 
Electoral palace with 
Roman-German central- 
museum etc. Modern 
New-town with consi- 
derable manufactures. 

Th A HArVf NH llAVif OhVf hAAl# <^6scribing the Grand-Duchy of Hesse with 250 illustrations, 4 maps and exhaustive 

1 llw llwwwlUll Vwrilwlirw*lJUÜRf to be had from WORMS postfree by sending sixpenny stamp. 

Bad Hauhelm Heu-lsenbure 

International Watering- dose to Frankfort, 

place. Offieial Kur-sea- Convenient Connection, 

son from April KJtb tili Healthy Situation. 

October 15th Splendid Woods. Particulars from 

park. Theatre. Concerts. the Bezirksverein West- 
Lawn-teunis. Golf. end N.-J. 

Magnificent walks. 

Oppenhelt 

on the Rhine. Pic 
quely bullt on the 
with castle ruin L 
kröne. Celebral 
Catherine - church. 
nowned wines. 
and fruit-gro wing s 

Wimpfen 

;ures- Interesting town on the 

slope Neckar. Hohenstaufen- 

aiuis- castle. Many antique 

ted edifices. Wine-growth. 

Re- Successful healing 

Wiue resort. Saline-bath. 

chool 

Worms 

Nibelungen- andLuther- 
town.CelebratedLuther- 
monument. Roman. 
Cathedral. Museum well 
worth seeing. Lieb¬ 
frauenmilch. Commerce 
and manufactures. 















































Königstein In the Taunus. View from the Falkenstein-mill. 


Dislinguished house. One of Ihe iDOst beauiilully siluaied 
hoiels of Qermany. Modern comforl. Opened ihe whole year. 

Eduard Slern. 

Kurhaus Taunusblick Holel and boarding-house o Prop.: Osw. Bauch. 


urand-Hotel Königslein 


Holel Bender o In beauliful silualion o Boarding-house o Prospecius. 


(forrDerly Holei Pfaff). Eniirely renovated, magnificent 


Park-hotel and Kur-uarden park. Large lerraces. Qood cooking. Firsl-rale wines. 

o - flulogarage. — 

Holel-Resfauranl Procasky O Opened ihe whole year o Rooms wilh and wilhoui board. 


flAAP TanniiQ KUR-ESTABLISHMENT Dr. AMELUNG for nervous patients and those in need of relaxation, for 
i\uui^9l/clil IdUllUs. pergons suffering from stomach and intestine complaints, dyspepsia and digestive troubles. Magni¬ 

ficent Situation dose to the woods, 1200 feet high. All modern Kur-improvements, Winter-Kur also. Prospectus on application. 



‘'^NSCirn 


=□ (TAUNUS) n= 


makes healthy blood. 


Steel- and mud-bath. 


II 


Prospectus and list of lodgings from the 
“VERKE1IKS^^EREIN“. 


Hojtel Herzog von Ha^ssau 


First-rate house in the town. 120 bed- and sitting-rooms. — Garden-terraces. 

garage. — Central-heating. 


Motor- 


with Villa Metropole, Eton-house, Hohenzollern and Bristol. — 200 bed-rooms from marks 3.— Distinguißhed 
family-hotel dose to the Royal bathing-establishment, opposite the Kur-house. Omnibus from the mud-bath. 

Upper middle-class house. 80 bed- and sitting-rooms opposite the Weinbrunnen and the 
Royal bathing-establishment. Large park belonging to the hotel. 


First-rate family-hotel. 


In the very finest Situation with every modern comfort. 
Moderate prices. 


First-class family-hotel. 


50 bed-rooms opposite the Royal bathing-establishment and springs 
—' Garden. — 









































The Land of Baden Lake of Constance • Rhine • Neckar. 

Illiistrated booklets and list of hotelß sent gratis by the 

London Inquiry Office of the Baden-Union, 23 Old Jewry, E. C. and the Baden provinoial-union for promotion 
of foreign intercourse, Karlsruhe, Baden (Badischer Landesverband zur Hebung des Fremdenverkehrs, Karlsruhe, Baden). 


2000 to 3000 feet above sea-level. Central point of the Baden 
Black Forest railway. — First dass high-lying Health - resort. 
15500 Cure visitors without reckoning passing travellers. 

Summer and Winter Station. Magnificent completely sheltered Situation in 
the middle of wide extending pine-forests. Splendid mountain scenery. 
Finest waterlalls in Germany. Numerous and convenient-walks, grand excursions, points of view well worth visiting. Swimming 
baths, air and siinbaths, phj's. dietary Therapeutics, Tennis, Mannfactures and Applied Art Exhibitions. 

.... Prospectus gratis throngh the Town Administration. 


T riberg 


Air eure O Drink eure 
Bathing eure 
Summer health resort 
Wanderings 
in the mountains 
Finest opportunities for 
tourists 

Splendid earriage-drives, 
motor-ear and bieyele tours 
Winter Sport 


In the 

BLACK FOREST 

the most beautiful wood-clad mountains 
in Germany with heights up to 5000 feet 

Information and guides gratis from the 

Verein Schwarzwälder Gasthofbesitzer, 
Office in Hornberg. 


□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 

*'Donaueschlngen'* 

Residence of thePrince of Füratenberg, 
21U0 feet above the sea, rebuilt as 
a charming garden-town after the 
gigantic conflagration in 1908, very 
populär health-resort, with splendid 
castle-gardens (the source of the 
Danube) and pine-woods, The climate 
of the platcau of the Baar has similar 
effects to that of the sea. Asthmatic 
aO’ections disappear. The town has 
good lodgings in excellent hotels, fltted 
with central-heating and electric light, 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


Karlsruhe 

-in Baden- 


Poi)ulation 140000. Eminently liealthy town, most originally 
laid out. Climate distinguished by mild winters. Interesting 
and extensive castle-gardens and deer-park Town yardens 
qnite nniqne in style, specially worth seeing. Modern bathing 
establishnients well fitted np, with swimming basins. River 
baths in the l^hine. A social life rieh in intellectual, artistic 
and mnsical variety. Permanent fine-art exhibition of the 
Knust-Verein (Art Union). Flonrishing mannfactures and 
vigorons iiulnstrial and commercial iustitntions. 


Information gratis from Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs. D. 


LJ^NTri A (opposite the Central-Statlon). First-rate house. Modern com- 

I Vlv^ I fort. Rooms from marks 2.—. Proprietor: PAUL NATUSCH, 



— M ArLGallery,Museum, 

I Castle with collectlons 

World renowned Dooks; 
Iw (March tili October motor-boat 

trips dally), Wooded park-Neckarau 
and other health resorts. Information and 
Guide from the Verkehrs-Verein Mannheim. 


hour from Heidelberg ■ 1 hour from Frankfort o 

Healthy and lovely Situation at tho coiilliicnce of 
the rivers Rhine and Neckar. Population 195ouo. 

Every advantage and convenience of a 
irreat city. Commercial High-school. 

Cultivation of art und rausic. 

Rosengarten (the Festal 
Hall), Friedrichs-place, 

Theatre — 


m. 


Court 


jA hour from Neckar Valley ■ hour from Odenwald 


HASIiACH 

in the KINZIG-VALLEY 

Birth-place of the people’s 
historian Dr. Hansjakob. 

Health resort on the Black- 
forest railway-line. 


HOTELS: 

Krenz (Hahederle). — 35 beds, 
el. light, Board from marks 4.— 
Rabe (H. Fackler). — 26 beds, 
el. light, Board from marks 3.50 
Enrop. Hoi (Hch. Ziegler). 25 beds, 
el. light, Board from marks4 — 
Sonne (Fr. H. Armbrnster), 9 beds, 
el. light, Board from marks 4.— 


Berncastel-Cues 

the Pearl of the Moselle 

District town with 4600 inhabitants, on the line from Treves 
to Bullay and the branoh-line Wengerohr—Berncastel—Cues, 
romantically situated in the heart of the best vineyards of 
the middle Moselle distriot and at the foot of the world- 
wide known Doctor grounds, a very populär resort for those 
seeking rest, as well as for merry, well-seasoned topers. 
— Good board in comfortable and simple Hotels. ■ 


Kripp on the Rhine “ts 

one of the most beautiful situations, view over the stream, 
the mountains, up- and down the Rhine. Gas- and water- 
supply. Railway- and boat-station High-School. School 
for girls to be reached in seven minutes. Healthy and 
nerve-invigorating air. Splendid summer resort. Board 
from Mk. 2.60. Low taxes. House- and ground-values still 
cheap, therefore favourable occasion for people intending to 
retire. Particulars from tbeCitizens club (Bürger-Verein) 
at Kripp on the Rhine. 


direct lines: 

London—Paris—Vienna—Constantinople. Berlin—Milan. 
Paris—Karlsbad—Prague. Cologne—Innsbruck. 

town of Wurtemberg is distinguished by beautiful Situation, a fine climate and 
extraordinarily favourable health-conditions. Excellent sebools, Royal technical and Royal veterinary high-schools, school 
of art and of applied art and exhibitions. Conservatorium for music. Agricultural academy at Hohenheim. Royal 
provincial librarv. Natural bistory and antiquities’ collections. Extensive Royal parks and interesting palaces. Theatres, 
ooncerts. Tastefully laid-out town gardens with restaurant and daily military concerts. Zoological gardens. Horse-raoes 
at Weil. In summer four-in-band drives for strangers. Agreeable life in finely fitted-up hotels. Boarding-bouses and 
private residences. Large bathing establishments with fresh- and mineral-water. Excursions well worth ma&ng into the 
environs, to the Neckar-valley, the Black Forest, the Swabian Alps and the Lake of Constance. Stuttgart is a favourite 
coiigress-towii. Information of every kind will be given cost-free by the 


Stuttgart 

The splendid Capital and residential 


Inquiry-office of the Society for promotion of international intercourse at Stuttgart 

Anskunftsstelle des Vereins für Fremdenverkehr in Stuttgart 
(at the Grand-Bazar, Hermann Wildt, bookseller’s to the court). 
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ENGLAND 0 QERMANY 

by the ROYAL MAIL ROUTE 

via QUEENBORO’ and FLUSHING 

Twice daily in both directions (Sundays included) 

Day and Night Services. 

Large and fast steamers, fitted with the latest accommodation for Passengers including Promenade Deck, 
separate Ladies, Dining and Smoking Saloons, Upper Deck and other Private Cabins with one, two and more 
berths, Wireless Telegraph and Submarine Signal Apparatus. 

Through tickets, Ist and 2nd dass, and Luggage arrangements between London (Holborn Viaduct, 
St. Paul’s, Victoria and Berne Hill Stations) and most of the principal towns in Germany, and vice versa. 

Through Corridor Carriages between Flushing and Altona, Berlin, Bonn, Bremen, Carlsruhe, Coblence, 
Cologne, Crefeld, Dresden, Düsseldorf, Hamburg, Hanover, Leipsic, Magdeburg, Mayence, Munich, Offenburg, 
Strasburg etc., and vice versa. _ 

Dining Cars between Flushing and Berlin, Essen, Wiesbaden, Wesel etc., and vice versa. 

Through Sleeping Cars between Flushing and Berlin, Dresden, Hamburg, Nuremberg, and vice versa. 

SPECIAL NOTICE. The fast Express Mail Trains between Flushing and South Qermany in 
Connection with the Night Service from and to London are running via Crefeld. 

Agencies of the Queenboro’—Flushing Route: 

London : Electra House, Finsbury Pavement, Moorgats, E.C., and 33, Cockspur Street, Charing Cross, S.W. 

Berlin: 39, Unter den Linden (Hotel de Rome). 

Cologne: 6, British Consul C. A. Niessen, Domhof. 

General Forwarding Agents for Rbineiand and Westpbalia Cbarlier & Scbeibler, Crefeld. 
London Office, Minories 3 Cburcb Street, Tel. 4920 Central. 




Chr. Hostmann-Steinberg 


’scbe 


Farbenfabriken, 


--—— ^ 11 ^ (Prov. Hanover) 

Q. m, b. H., Germany 



Factory atfCelle for Black Printing 
Inks and Dry Blacks 


Established 1817. 

Highest awards: 
London, Paris,Vienna 
Libge, Berlin 

Telegraphie address: 

“Color“ 



Factory at Klein-Hohlen near Celle 
2 for Dry Colors and coloured Inks 


:: Manufacturers of all kinds of Black and :: 
Coloured Printing Inks and Fine Dry Colours 

-a—■- 

Export to all principal countries of the world 


This Journal is printed with our Double Tone Inks 
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Alx-Ia-Chopelle 


1 


Burtscheid 


c.,<s gout □ rheumaüsm 

diseases of the blood, the nerpe-sysfem 
and the respiratory organs • World*known 
Kur* and Watering=place • Celebrated hot 
salt* and sulphur*springs 126—NO Fahr. 

I 6 OOOO inhQbilQnts)^ ons oJ ths most importont eitles of the 
liUllliy lilw Vvilviw ywUi Rhineland, historically interesting town, fauourite residence of Charlemagne, 
coronotion-town of 37 German kings (814—1531), Cown«haII with emperor’s-hall (Rethel’s frescoes), Illinster of the 8«-h Century 
with great treasury and splendid mosalcs. flluseums and archiues. Seat of numerous municipal and military authorlties, 
Garrison. Cechnical high-school, commercial school, high-school for machine-engineers, mining-school, academy of architecture, 
School of applied art, high-school of loeauing. ßigh Institutes and high-schools for girls. Gloth and needle manufacturing etc. 
Hygienic modern hospitals and priuate clinics. Swimming baths in the open air and couered. Cown-theatre and priuate 

theatres. Brtistic high-placed, extraordinarily animated musical life. 

All particulars and pamphleis from the Kur-manager or the Städtische UerkehrsburcQU Qt the Clisenbrunnen. 


Aix-Ia-Chapelle, opposife the l^^liäcnbruiinen. “Board 
prices“ for visitors. “Special prices“ for commercial travellers. Rooms 
from M 3.—, out of the house IW. 2.—. Connected with tlirce Ballt- 
hotels and out of the huuse buildings: Thei’iiial-palace : “ICaiNor- 
hacl-Hotcl“*, ‘-Xoiihad-Hotel“ and ^*t|iiiriiiUNha<l-IIotcl“. 
Old-renowned. Best-situatod. Central-heafing. Baths. Lift. Auto-gar:ige. 

Corafortable. Reasonable prices. Large garden. Electric light. 

*The “Kaiserquelle“, the principal spring of Aix-la-Chapelle rises in 
the hotel itself. 

Aix-la-Cliapelle. 

Nagels Hotel Kaiserhof 

First-class hotel. 160 bed-rooms and sitting-rooms 

Garage for 8 motor-cars. 

"T" IT _ * ^ _ *1 TT "T* A 1 in direct connection with the most modern 

riennon S (jrrsnQ riotcl ‘’^AlX^chapeui (bomeiiusbad 

. DISTINGUISHED FIRST-CLASS FAMILY-HOTEL . 

Hall, reading room, writing-room, musical room, ladies’ room, two billiard-tables, card-room 

= Only hotel at Aix-la-Chapelle with large, shady garden, promenade- and resting-halls = 

Telegr.: Henrion-Aachen — Tel. 356 ... A Intra - He n rion. 

Hotel Grosser nonorch - Aix-la-Chapelle 

Telephone 640 (Grand Monarque) Büchel No. 61 

F i r H t - c 1 a 8 H li 0 11 8 e 

Most distinguished and quiet Situation in the centre of the town. 
Fitted-out with all comfort of modern times. Auto-Garage. Garden* 
terrace. Manager: L. Doeller. 

Carlton-Restaurant 

B. 1 tl II oppo 3 ite the central- 

to-Mapelfe öu Horo „„»“raf“",“.., 

Central-heating. 

Bix-MapellepaMpostSSSSS^ 

Continental and over-sea transports. Heavy-freights engnged. 

Aix-la-Chapelle Otto Kockerol8 Telephone 1827. 

Ask every where for 

Kaiserbrunnen 

Highly curative table-water of unequalled flavour. 

Yearly sale 7 OOO OOO bottles. 

All Steamers of the North-German Lloyd supplied. 

COSSMANN LIMITED 

Furnitote moHIng und applied ort workshops 

Aix-la-Chapelle, Adalbertstr. 33 and 55 • Telephone 18 
Special department for wooden work for lighting purposes 

(Crowns, hanging and table-lamps). 

[AMBERTZ re'^nea 

PRINTEN Aix-ia- 

King 1)1 Prui.i. ^ ChSpClIe 

Henry Lambertz, Aix-la-Chapelle. biseuits. 

Leonard Monheim 

Cocoa- and Chocolate-making 

erected 1857. 
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Schnellzug-Verbindungen von Westdeutschland 


nach den 


Nordseebädern Norderney und Borkum. 

Zusammengestellt von der Königlichen Eisenbahndirektion Münster. 

Borkum 

^ /^Norddeich 


1. Straßbiirg—Cölii 

Straßburg . . . ab ' 1^ 

Mainz.' G^-'^ «ber 

j Neu- 
\ Ntadt 

Bingerbrück . . ! G^^ 7^ 

Cöln . . an 9‘i‘> lOjS 

weiter siehe Nr. G ' 

2. Stuttgart (Karlsruhe)—Cöln 
Stuttgart.ab 1**208 12-17 


^ Emden 

^d. Aussenh 
VUer 


^enburg 

^""^Bremen 


Karlsruhe 

Frankfurt 

Mainz 

Bingerbrück 


12 ^ 400 
ab^ ; 610 
ab 61^1 Toi 

. „ 652 j 7 ^ 

. an ! 940 I 1030 


Oberhausen- 
Duisburg / 
Düsseld 


Cöln.an j 9404030 

weiter siehe Nr. 6 ' I 

Ö. Frankfurt — Wiesbaden 
— Cöln über Rüdesheini 
Frankfurt . . . . ab | 50i 
Wiesbaden „ 555' 

Cöln.„ 927 

weiter siehe Nr. 6 

*Hat auch Anschluß an 
den Zug über Frankfurt a. M. 
—Gießen. Frankfurt an 5^4, 
ab 651, siehe Nr. 4. 


Bingerbr. 


Shraßburg 


^Rheine 

^Münsher 

:t3sen 


d Giessen 

)aden 

"ankfurr 


^Kamsruhe 

• S^u^^gar^ 


Mannover 


iCassel 

vBebra 


4. Erfurt (Frankfurt a. M.) 
—Rheine 

Erfurt ..... ab 650| 

Bebra.„ 8^2 1 

Cassel. 94 : 1 ; 

Frankfurt . . . . ab | Ü5i! 

Gießen.„ j 

Haram.ab 112521 

Münster.„ | 126| 

Rheine.an 159, 

weiter siehe Nr. 7 | | 

5. Hannover—Norddeich 
(Emden Außenhafen) 


^Erfur^ 


Hannover 

.... ab 

347 

1054 

Bremen 

. ,, 

600 

211 

Oldenburg 

. . . „ 

657 

303 

Leer . 


754 

407 

Emden . . 

... an 

820 

429 


.... ab 

S'»»! 

437 

Norddeich 

.an 

936 

635 

Emden . . 

. . ab 

828| 

455 

Emden 

Außen- 

1 


hafeii 

. . . au 

843| 

510 
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Cöln 

Düsseldorf 
Duisburg 
Oberhausen 
Essen H. . 


Elberfeld 
Hamm 
Münster . 
Rheine 


6 . Cöln (Elberfeld)—Kkeine 

.ab ' 857 

.„ 940 

.„ 10^3 

. 4023 


7. Rlieine—Norddeich (Emden Außenhafen) 


an 1216 


llOos, t 

1 

Tö^ 1 

Il48| 

1226, 120 

100 159 


1220, 

1 ^ 1 ^ 

I 

810 


Norddeich . ... 

Emden. 

Emden Außenhafen 


weiter siehe Nr. 7 


. . ab 

1246 

1051 010: 

312 


227 

238 364 

5 u) 

. . an 

251 

302! 417 

5^1 

. . ab 

318 

3I8; 421 

550 

. . an 

413 

413 517 

644 

. . ab 

333 | 

633 455 

.550 

. . an 

849 

349 510 

f.in 


CD er . 

05 



0 in 

CO ^ 

' 0 ^ 
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Scbitfsverbindungeo Norddeich—Norderney 

Vom 1. Juli bis 15. September Norddeich ab Too^ 910 , 95o, |3o^ Ooo ( p , ^ 4 ...,^ 

1 £.• o i. 1 — u' orv _ 1 — nift i /nr» ( r anrzeit etwa 


16. September bis 30. September 


910^ 1250^ 430^ (;w» j 


35 Minuten. 


Schitfäverbindungen Emden Aiißenh.Tfen —Borkum 

Vom 1. Juli bis 10. September Emden Außenhafen ab 7 oo, 9 ^, 400 , 520 J Fahrzeit etwa 2 Stunden. 

11 . September bis 30. September „ „ „ 900^ ^i 5 ^ x o-^ 


Schriftliche und mündliche Auskunft deutschen Verkehrsverhältnisse, Städte 

- ■■ und Bäderwesen erteilen alle Verkehrsbureaus des 

Bundes Deutscher Verkehrs -Vereine und deren amtliches Organ, die Zeitschrift „Deutschland“, Düsseldorf, 
. - . . . ..Postfach 444. ..——--^ 
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Düsseldorf 


August 1910 


Spätsommer an der Nordsee. 

Von Dr. Gmelin, Südstrand-Föhr. 


Ein Sommer ist über Land und See heraufgezogen, 
wie wir ihn so warm und sonnig seit Jahren hier nicht 
gekannt haben. Kein Wunder, daß Städten und Stuben 
entrinnt, wer nur immer kann, daß sich jeder an der Pracht 
der grünen ‘Wälder und der blauen See sein* wohl¬ 
verdientes Teilchen holen will. Ist doch der Hunger 
nach der Schönheit und dem Frieden der Natur heute 
in weiteren Kreisen als je zuvor 
lebendig. Aber die Geschäfte 
können nicht stille stehen, alle 
zugleich können nicht das Bu¬ 
reau und die Arbeitsstätte ver¬ 
lassen, und diese Nachzügler 
möchten wir auf die Vorzüge 
des Spätsommers an der Nord¬ 
see aufmerksam machen. Sie 
sind sowohl klimatischer wie 
ästhetischer Natur. 

Die unendliche Meeres¬ 
fläche saugt im Hochsommer 
die Wärmestrahlen der Sonne 
auf. Da das Wasser eine hohe 
spezifische Wärme besitzt, ver¬ 
mag die See eine sehr große 
Wärmemenge aufzuspeichern. 

Im Herbst gibt sie diese langsam 
wieder an die Luft ab und er¬ 
wärmt so die Küsten. Diesem 
Umstand verdanken die Nord¬ 
seebäder die milde Temperatur 
des Herbstes und Vorwinters, die 
durchschnittlich 5 Grad höher 
als die des Binnenlandes liegt. 

Auch das Wasserbad kann aus 
diesem Grunde bis zum Oktober hin benutzt werden. 
Es ist eine unrichtige Meinung, daß im Herbst das See¬ 
klima stürmischer sei. Höchstens um die Tag- und 
Nachtgleiche mag es einmal etwas mehr wehen. Dafür 
sind windstille Tage mit ausgesucht weicher und warmer 
Luft nicht selten. 

Auch von den besonderen Reizen der Nordsee¬ 
landschaft im Spätsommer und Herbst wissen erfahrene 


Freunde unserer Bäder zu erzählen. Gewiß ist es etwas 
Herrliches um einen klarblauen Himmel, von dem das 
Licht unvermindert herniederstrahlt, aber mehr Stimmung 
fast scheint mir in dem wärmeren und weicheren, am 
Abend und Morgen farbenreichen Licht eines Herbst¬ 
tages zu liegen. Dann hüllt sich der Meeresspiegel in 
einen durchsichtigen Flor, und die Wellen stolzieren in 
blauer glänzender Seide. Auch 
Blüte und Duft der Heide fällt in 
den August und mag manchen 
im Wechsel mit Brandung und 
Strand willkommen sein. Und 
wer liebte nicht die süße Weh¬ 
mut des scheidenden Sommers, 
die uns überkommt, wenn die 
langen Tage kürzer werden, wenn 
der Wind über die Stoppeln geht 
und die Staare sich zum Flug 
nach dem Süden sammeln. 

Zu diesen von der Jahres¬ 
zeit gegebenen Vorzügen der 
Nachsaison kommt der weitere, 
nicht unbeträchtliche, daß nach 
dem Drang der Ferien, der ja 
unleugbar mit mancher Unge¬ 
mütlichkeit verbunden ist, eine 
größere Behaglichkeit in die 
Kurorte einzieht. Man kann es 
keinem Gastwirt verdenken, wenn 
er in den ersten Ferientagen, bis 
alle Ansprüche befriedigt sind, 
etwas krippelig wird. Die Freude 
über die Anerkennung, die in 
dem regen Besuch liegt, kommt 
ihm erst zum Bewußtsein, wenn die Hochflut sich ver¬ 
laufen hat. 

So sind es nicht nur diejenigen, die nicht früher 
kommen konnten, sondern geradezu die Feinschmecker 
in Beziehung auf die Qualität der Nordsee, die das 
Besucherkontingent in der Nachsaison ausmachen. Und 
ein vierter Vorteil endlich ist die tiefergehende und 
nachhaltigere Wirkung der frischeren herbstlichen Luft. 



Helgoländer Fischer. Hofphotograph Schensky 
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Wir wissen von Geschäftsleuten, die absichtlich sogar 
erst den Oktober wählen, weil sie glauben heraus¬ 
gefunden zu haben, durch diese späte Kur sich den 
ganzen Winter über frisch zu erhalten. 

Schildern wir endlich die besonderen Eigenschaften 
der einzelnen Badeorte um diese Jahreszeit. Hoch nach 


Norden hinauf, fast in die Nachbarschaft Skandinaviens 
hinein, greift Sylt. Unberührt von Menschenhand 
breiten sich die hohen bergähnlichen Dünenzüge von 
Listland. Mächtiger als irgendwo sonst an der Nordsee 
rollt zu ihren Füssen die Brandung. Von der Höhe des 
roten Kliffs bei Kämpen schweift der Blick weithin nach 
Westen über die violette See. Westerlands neues präch¬ 
tiges Warmbadehaus gewährt die Möglichkeit, mit aller¬ 
hand nützlichen Badeprozeduren auch einen etwaigen 
Regentag gut anzuwenden. Bis Ende September sorgt 
sowohl die Bahn wie die Hamburg-Amerika-Linie für 
eine schnelle und bequeme Verbindung von Hamburg 
her. — Die nächste Insel in der nordfriesischen Kette 
ist A m r u m. Hier erfreut sich das Dörfchen Nebel, mitten 
in einer Vertiefung der Geest liegend, eines ge¬ 
wissen Windschutzes und ist daher von Herrn 
Dr. Ide zum Schauplatz seiner Tätigkeit, die er in 
einem behaglich eingerichteten Sanatorium betreibt, 
ausgesucht worden. Eine elektrische Bahn, die die 
Insel von Norden nach Süden durchzieht, endigt 
in Wittdün. Schon von weitem lassen hochgebaute 
Hotels erkennen, daß hier der Mittelpunkt des Bade¬ 
lebens ist. Auf einem im Osten und Westen vom 
Meere bespülten Dünenrücken erbaut, gleicht diese 
Kolonie einem Schiff auf hoher See, das bei jeder Wind¬ 
richtung von Seeluft umspült ist. 

Wir verlassen das Gebiet der unbeschränkten Herr¬ 
schaft der Elemente und kehren ein in dem lieblichen 
alten Städtchen Wyk. Eine Allee grüner Bäume winkt 
schon von weitem dem nahenden Schiff, und behagliche 


Häuschen längs des Sandwalls nehmen den Gast aul. 
Südwestlich des alten Ortes erreichen wir, den Lembke- 
hain durchschreitend, die Kolonie Südstrand, überall 
bekannt durch die vorzüglichen Nordseekuranstalten, 
in denen unter ärztlicher Leitung Erholungsbedürftige 
und Kranke, jung und alt, Kraft und Gesundheit wieder¬ 
erlangen. Als vorbildlich darf er¬ 
wähnt werden das Nordseepäda¬ 
gogium, die erste höhere Schule 
an der Nordsee, in der den 
Kindern Gelegenheit gegeben 
wird, neben vollkommenem Un¬ 
terricht in jahrelangem Aufent¬ 
halt ihre geschwächte Gesund¬ 
heit wiederzuerhalten. Was Föhr 
das Recht gibt, gerade Kranke 
einzuladen und sich als Herbst- 
undWinterkurort zu bezeichnen, 
sind sein milderes Klima und die 
windgeschützten Spaziergänge in 
den Aufforstungen. 

Auf der Reede vor Wyk 
wartet schon das Schiff der 
Hamburg-Amerika-Linie, um uns 
in vierstündiger Fahrt nach dem 
Edelstein der deutschen Nord¬ 
see, dem roten Felsen von Hel¬ 
goland, zu bringen. Welcher 
Hamburger wüßte nicht zu er¬ 
zählen von goldenen Herbst¬ 
tagen, urwüchsiger Naturschwär¬ 
merei im schwankenden Segel¬ 
boot und schlemmerhaftem Leben am Abend, wenn 
die Sonne im Westen versunken ist. Hier faßt der 
Binnenländer, wenn ihn von Norden oder Süden 
sein Weg vorbeiführt, die Eindrücke der letzten Wochen 
in einem letzten erhebenden Erinnerungsbild zusammen, 
ehe er auf dem Elbstrom der Kultur des Binnenlandes 
wieder zusteuert. Als einen Uebergang mag den Vor¬ 
überfahrendenwohl noch das freundliche Cuxhaven ander 
Elbmündung festhalten. Eine Vorstadt von Hamburg, so 
rasch und leicht von dort zu erreichen, hat Cuxhaven 
die große Bedeutung, ohne zeitraubende Fahrt den 
Genuß des Seeklimas zu ermöglichen. Seine Gassen 
und Anlagen, seine vorzüglichen Schulen und Bade¬ 
einrichtungen lassen es besonders geeignet erscheinen 


als Aufenthaltsort im Herbst und Winter. An der Dith¬ 
marscher Bucht liegt das insbesondere durch seinen 
vorzüglichen Promenadenstrand und dem „Wattenlaufen" 
bekannte Büsum. 

Und nun folgen wir den Ozeandampfern, die den 
Elbstrom herabeilen, fernen Ländern zustrebend. Ihr 




Bad in Wittdün auf Amrum 
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Weg führt sie zunächst längs der Kette der ostfriesischen 
Inseln, mit Wangeroog beginnend, dem Spiekeroog, 
Langeoog, Juist und Borkum folgen. 

Was sie alle auszeichnet ist der breite, reine feste 
Strand, der zu jeglichem Vergnügen und Sport einladet. 
Die Nähe des rheinisch-westfälischen Industriebezirks 


Strandburgen in Wittdün auf Amrum 

macht es auch, daß sie von dorther außerordentlich stark 
besucht sind und, da die rheinischen Ferien erst im 
August beginnen, auch im Spätsommer noch ein großes 
Leben zeigen. 

Die Geschichte von Wangeroog und Spieke¬ 
roog ist wehmütig-interessant durch den Bericht unge¬ 
heurer Zerstörungen, unter denen die Bewohner der 
Insel zu leiden hatten. Vom alten Westdorf Wangeroogs 
ragt jetzt nur noch der malerische Kirchturm empor, 
aber mit unverwüstlicher Kraft und dank des Geschenks 
der Natur, des herrlichen Klimas, hat sich nach der 
letzten Sturmflut von 1854 ein 
neues, den Gast freundlich be- ^ ‘ 

willkommnendes Dorf entwickelt. j 

Je weiter unsere Fahrt nach 
Westen führt, desto deutlicher j 
prägt sich der Einfluß der hol¬ 
ländischen Kultur aus in der 
Ausstattung des Hauses. Mit 
welch feinem, ungekünsteltem 
Geschmack legt sich Spieke¬ 
roog, das einem Gebirgs- 
dörfchen gleicht, an den Fuß 
der Dünen. Aus frischem Baum¬ 
grün hervor lugen die roten 
Ziegeldächer der Häuser, und 
im Schatten der Bäume, in kom¬ 
fortablen Veranden können sich's 
die Gäste den ganzen Tag be¬ 
haglich machen. 

Langeoog ist vom Kloster 
Loccom ausersehen worden als 
Stätte für ein Erholungsheim, 
dem gute christliche Art be¬ 
wahrt werden soll. Sein großes 
Hospiz ist eine Zufluchtsstätte 
für solche, die bei mäßigen 

Preisen ein ruhiges und behagliches Unterkommen, frei 
von rauschenden Vergnügungen, suchen. Aber auch 
außerhalb des Hospizes finden sich eine Menge Häuser, 
gesund und freundlich gebaut, die zur Aufnahme von 
Badegästen bestimmt sind. Juist ist ein Eldorado für 


Seehundjäger. Seine herrlichen Dünen werden von 
der militärisch begeisterten Jugend zu der Ausführung 
von Kriegsspielen und Marschübungen benutzt, ein 
Beweis dafür, daß man auch an der Nordsee sich in 
interessanter Art körperlich ausarbeiten kann. Gerade 
hier bieten die Dünen noch einen anderen Reiz, 
nämlich eine höchst interessante Flora, die von 
einem Lehrer der Insel beschrieben worden ist. 
Die westlichste der ostfriesischen Inseln ist Borkum; 
für die Vorzüge dieses Badeortes legt das beredteste 
Zeugnis ab die außerordentlich hohe Zahl seiner 
Besucher. Alle sanitären Einrichtungen, die zur 
Fernhaltung gesundheitlicher Gefahren dienen 
können, sind getroffen. Eine ausgedehnte Weide, 
die der Insel den Namen „grüne Insel" eingetragen 
hat, ermöglicht die Versorgung der Gäste mit 
frischer Milch. Das Vorhandensein guter Schulen 
und Pensionate ermöglicht den Aufenthalt von 
Kindern auch über den Winter, und die Anlage 
militärischer Befestigungen vermehrt die Zahl der Sehens¬ 
würdigkeiten auf der Insel. Den Verkehr mit den ost¬ 
friesischen Inseln vermittelt in der Hauptsache der Nord¬ 
deutsche Lloyd, Abt. Europäische Fahrt. 

Wer auf der Karte Deutschlands die Kette der 
kleinen Nordseeinseln sieht, ahnt nicht, welch eine hohe 
Bedeutung diese Fleckchen Erde für die Gesundheit 
des deutschen Volkes haben, ahnt nicht, daß sie 
Tausenden und Abertausenden alljährlich neue Kraft 
zur Arbeit, daß sie unzähligen Kindern Heilung tief¬ 
gehender Leiden und die Gewähr eines lebenswerten 


Abendfahrt auf der Nordsee 

Aufnahme von Hofphotograph Schensky 

Daseins für alle Zukunft geben. Vergessen wir aber 
auch nicht den Dank gegenüber denjenigen Bestrebungen 
seitens des Staates und Privater, die den Verkehr 
zwischen Binnenland und See von Jahr zu Jahr er¬ 
leichtert haben. 
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Meereszauber. 


Worin liegt eigentlich der unvergleichliche Zauber 
des Meeres? Das kann kein Mensch sagen. Es gibt nur ein 
Wort in unserer Sprache, das sich mit dem Eindruck, den 
das Meer macht, vollständig deckt, und das ist das Wort 
„groß". Es gibt nichts Größeres und Majestätischeres als 


mehr als dichterische Phrase; denn von der Seele des 
Meeres, des ernsten tiefen, brandenden und überschäu¬ 
menden, ist wirklich etwas auch in unsere eigene Volksseele 
übergegangen. — Ich habe einen alten friesischen Schiffs¬ 
kapitän gekannt, der tagtäglich den Anblick des Meeres 



das Meer, ganz gleich, 
ob es bewegt oder still 
ist. Uns Friesen steht 
es noch besonders nahe 
durch den unausgesetz¬ 
ten Kampf, den wir mit 
dieser gewaltigen Natur¬ 
macht Jahrhunderte hin¬ 
durch geführt haben. 

Wir müßten es eigent¬ 
lich hassen, wie man 
den „Erbfeind" haßt. Und 
dennoch, so oft es un¬ 
serem Volk geschadet, 
es bedroht und teilweise 
dem Untergang geweiht 
hat — dennoch lieben 
wir es heiß „wie unsere 
Seele". Und dieses „wie 
unsere Seele" ist uns 


Langeoog 



Familienbad Westerland 


vor sich hatte und gehabt 
hatte seit seiner Kindheit 
her und doch, als er ä|\ 
meiner Seite gehend wohl 
zum tausendsten Mal den.. 
Glanz der im Meere 
untergehenden Sonne 
sah, sich nicht enthalten 
konnte, so wortkarg er 
sonst war, ganz unver¬ 
mittelt in die Worte aus-, 
zubrechen: „Is doch zu 
schön?" Das Meer kann 
man nicht beschreiben; 
man kann es nur lieben 
und liebkosend wie jener 
alteSeebär mit einem kur¬ 
zen Begeisterungswort an 
das Herz drücken . , . . 

F. A. Feddersen. 



Strandbild von Langeoog 
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Das Land vor der See. 


Von E. W. Bredt. Aus seinem Werke ,,Deutsche Lande — Deutsche Maler"*). 

Dem Land vor den Alpen und dem Land vor der gleiche Luft wie das Land vorm Meere. Jene Luft voller 
See^ der süddeutschen Hochebene also und dem nord- Feuchtigkeit, die die Schauenden zu Malern erzieht und zu 
deutschen Tiefland, sind gar viel mehr Schönheiten ge- Symphonikern des Lichts, die die Venetianer und die 

Holländer, die Rembrandt ver¬ 
bindet mit Veronese und mit 
Tizian. Ist doch auch die Luft 
über der großen, schweigenden 
Heide des Lüneburger Landes 
gesättigt mit Feuchtigkeit, und 
wenn sie eines Reizes entbehrt, 
den die nächste Nähe des Meeres 
und der Alpen der Luft gibt, große 
Bilder und Berge von Wolken, 
so leuchtet doch auch in ihr alles 
Land, alle Vegetation durch den 
Schmelz feuchter Luft. 

Man schriebe wohl schon des¬ 
halb einmal die Kunstgeschichte 
der Lande vorm Meere gleich¬ 
zeitig mit der Geschichte der 
Landschaft vor den Alpen. Denn 
alles führt hier wie dort unser 
Auge in ähnlicher Weise. 

Beide deutsche Landschaften 
blieben gleich lange verkannt, ver¬ 
achtet und verpönt. 

Erst im letzten Jahrhundert 
erwachte der Sinn der Deutschen 
für solcher Gegenden spröde. 


Josef Wopfner; Insel Amrum 

Aus „Deutsche Lande — Deutsche Maler'^ Verlag von Theod. Thomas 


meinsam, als norddeutsche und süddeutsche Partikula- 
risten zu ahnen scheinen. 

Die Maler jedoch wissen es schon längst sehr gut, 
und manches Bild von Morgenstern oder Kauffmann, 
von Stadler oder Wopfner, das einen der oberbayerischen 
Seen oder ein Seestück von 
Schwerin darstellt, möchte von 
vielen Betrachtern zunächst für 
ein Bild derselben Landschaft 
angesprochen werden dürfen, ist 
doch das Land da und dort 
Schöpfung gleicher und gleich 
großer Gewalten, der Gletscher 
des Nordens und der des Südens. 

Die Ebene gibt mit ihren nur 
geringen Erhebungen da wie dort 
dem Auge gleiche Breite und 
Ruhe des Schauens. 

Aber wenn in beiden Land¬ 
schaften die gleichen Maler so 
gern die Staffelei aufstellen, wenn 
dort am Meere und an den Seen 
und hier an den Seen und Mooren 
derselbe persönliche künstlerische 
Geschmack Genießen und An¬ 
regung fand, so ist nicht einmal 
so sehr das Land dafür be¬ 
stimmend, sondern die Luft über 
dem Lande. — Große Teile des 
deutschen Südens haben die 


*) Verlag von Theod. Thomas, Leipzig. (Preis M. 6.50.) 
Das vornehm ausgestattete Werk, das mit 80 Vollbildern, 
12 Tafeln in Farbendruck und gegen 60 Bildern im Text 
illustriert ist, können wir allen Freunden von Naturschön¬ 
heiten angelegentlichst empfehlen. Besonders in den Aus¬ 
kunftsstellen der Deutschen Verkehrs-Vereine verdient das 
Werk einen Platz an bevorzugter Stelle. Die Red. 


Eduard Meyerheim: Partie bei Zoppot 
Aus „Deutsche Lande — Deutsche Maler^% Verlag von Theod. Thomas 
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stolze Schönheit. Maler- 
ougen erschautensie zu¬ 
erst und Dichterlippen 

haben sie wachgeküßt. 

* * 

* 

Unvergeßlichen Ein¬ 
druck von gleichgroßen 
Naturstimmungen eines 
gleichen Stiles derLand- 
schaft im Norden wie 
im Süden Deutschlands 
empfing ich, als ich 
in eiliger Fahrt von 
Bayerns Hochebene am 
Abend noch von einer 
Höhe aus jene weite nor¬ 
dische Marschen-Land- 
schaft genießen konnte, 
die sich am Ende der 
Weser mit der Heide verbindet. — Kein Reich wäre 
wohl zu nennen, das im Süden wie im Norden so 
ähnliche Landschaftsbilder bietet, das durch die Land¬ 
schaft selbst Norden und Süden so natürlich versöhnt 
und verbindet, wie unser Deutschland. — Die Wieder¬ 
holung weiter horizontaler 
Linien hat immer etwas 
ungemein Beruhigendes, 
und es liegt ja in der Natur 
der Fläche, daß die allzu 
gewaltige Monotonie der 
hohen Luft über ihr ent¬ 
zückend belebt wird durch 
einfachste Erscheinungen, 
die in gebirgigem Terrain 
zunächst nicht zur Geltung 
kommen können. 

Nirgends sonst wird die 
Freude am einzelnen Busch 
und Baum so leicht ge¬ 
weckt, wie in der weiten. 


Auf dem Morsch durch die Dünen 


Dünen 


flachen Landschaft. Das Fehlen eines Hintergrundes, 
der die Augen bannt, läßt uns jede Erle am Bach, jede 
zierliche Birke, jede ernste Föhre größer erscheinen, 
als bedeutungsvolles Glied eines Bildes. — Wenige 
Landschaften Deutschlands haben eben deshalb so 
vielfach Parkcharakter, wie Marschen, Heide und Hoch¬ 
ebene. — Was vom Baum 
gilt, gilt auch von jeder 
Erhöhung des Terrains. 

Rembrandt hat Berg¬ 
bilder geschaffen von 
größerer Wucht, als 
mancher Alpenmaler. 

Und wer Bilder unserer 
Künstler von Bayerns 
Hochebene, und solche 
von Malern des nord¬ 
deutschen Tieflandes 
vergleicht, wird endlich 
gar fein auf die Relati¬ 
vität aller Erscheinungen 
und ihrer Werte für die 


Landschaftsmalerei hin¬ 
gewiesen. 

Die gleiche erdge¬ 
schichtliche Herkunft 
der Lande da und dort 
gibt überdies noch viel 
kleine Aehnlichkeiten^ 
wenn auch die immer 
wirkenden Naturkräfte^ 
die weißen, stürzenden 
Wasser im Süden und 
die braunen, schleicheil«? 
den Ströme des TieflsÄ^ 
des, wenn die Meeres-* 
stürme und die Aljpen^.' 
winde andere Bilder des 
Terrains und der Luft, 
d. h. der Wolken hier 
schaffen als dort. 

Der Flugsand bildet andere Höhen und Buckel um 
die mächtigen Steinblöcke, die die Gletscher der Vor¬ 
zeit weithin in die Länder schoben und streuten, als 
der Bergschutt, den die Sturzbäche der Alpen ener¬ 
gischer ausgleichend um solche Felsteile bilden. 

So wird man wohl nur 
das Tiefland und seine 
Heide eine Berglandschaft 
en miniature nennen dür¬ 
fen, denn hier bilden sich 
nicht die festen massiven 
Zusammenhänge wie auf 
der Hochebene. — Und 
doch ist immer wieder jede 
der großen Ebenen Er¬ 
innern an gleiche Heimat 
von ferneher. Gerade die 
Lüneburger Heide könnte 
den gleichstolzen ober¬ 
bayerischen Bauer, der 
dorthin gewandert käme, 
an Bilder seines Landes erinnern. Taxus und Wacholder 
geben beiden Landschaften ernsthafte Zier. 

Doch nun suche man in den Galerien Bilder, die 
ganz dies große stille Schweigen der Heide wiedergeben. 

Man wird nicht viel alte Bilder solcher Art finden, 
mit Ausnahme der Werke des Anton Zwengauer. Der 

wurde schon im Kapitel 
„Vom Lande vor den 
Bergen'' ein einzigartiger 
Schilderer genannt, der 
erste fanatische Schwär¬ 
mer der Monotonie der 
Moore. 

Im Süden und im 
Norden stand ihm keiner 
zur Seite. Zwengauers 
Zeitgenosse, Adolf Carl, 
malte die Lüneburger 
Heide an der Elbe im 
ersten Viertel des letz¬ 
ten Jahrhunderts. Es ist 
ein Bild voll szenischen 


Helgoland: Blick vom Oberland auf Reede u. Dünen 











C. Malchin: Winterlandschaft 

Aus „Deutsche Lande — Deutsche Maler'^ Verlag von Theod. Thomas 



Leopold Graf von Kalckreuth: Hamburger Hafen 

Aus „Deutsche Lande — Deutsche Maler", Verlag von Theod. Thomas 
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Dünen am Juister Strand. (Phot. Brunke, .luisi) 

Reichtiints. Es ist also nicht die Heide, wie sie Zwen- 
gauer ganz ernst erfaßte und malte und sie entspricht 
nicht dem Landschaftsbilde, das wir jetzt an der Lüne¬ 
burger Heide als das ihr ganz einzigartige lieben, 
und das ihr letzter berufener Schilderer, Richard 
Linde, so entworfen: „Die echte Heideschönheit 
entrollen erst jene mächtigen, öden Hochflächen, 
die in leiser Wellenform blaudämmernd sich bis 
zum Horizont erstrecken, eine alte, zerzauste 
Kiefer im Vordergründe, aufwucherndes Baum¬ 
gezweig um sie her, weiterhin wetterharte, nach 
Osten gebogene Wacholder, verfallene Schaf¬ 
ställe, graue Immenstände, in der Ferne eine 
schräg aufsteigende Staubsäule, die den Hirten und 
die ziehende Herde verraten. Das ist die Heide, 
die es nur hier gibt, immer groß und mächtig." 

Carls Bild zeigt nicht dies einzigartige Land 
in Europa, es verrät den Schwärmer alpiner 
und italischer Landschaftsschönheiten, der der 
Künstler ja bald geworden ist. — Der Hamburger 


Hermann Kauffmann war einer der 
ersten Schilderer der heimischen 
Heide. Sein Auge ist viel mehr be¬ 
gabt für das Charakteristische als 
das Carls, doch so leidenschaftlich 
schließt auch er sich nicht an die 
neue Aufgabe, wie sein Zeitgenosse 
Zwengauer. 

So sind die anderen Maler alle 
zunächst noch Sucher von Schön¬ 
heiten in Heide und Moor, die durch 
ein reiches, gegensätzliches Vieler¬ 
lei entstehen. Es bedarf deshalb 
keiner großen Kunstkennerschaft, 
um die Heidelandschaften vom An¬ 
fang des Jahrhunderts zu unter¬ 
scheiden von denen, die erst in 
jüngster Zeit gemalt wurden. 

Die alten Landschafter fürchteten 
sich doch noch immer vor der Gewalt 
schweigsamer Monotonie. Erst im 
letzten Zehntel des Jahrhunderts 
siedeln sich einige Entschlossene 
im Dachauer Moos und in Worpswede an. Wie ganz 
anders sieht nun dasselbe Land aus als früher. Wie 
andere Bilder suchen die Maler nun. Wie anders ist 






Nordseehud Büsum 

ihr Gesichtsfeld, ihre Komposition. Sie verzichten 
auf szenische Einrahmung. Allen Effekten, die 
durch reichen Aufbau zu erzielen sind, gehen die 
Overbeck, Hans am Ende, Vogeler, Modersohn aus 
dem Wege. Aber nichts wäre falscher, als jene 
älteren Meister der norddeutschen Landschaft gering 
einzuschätzen. 

Sie sind doch Entdecker, wenn auch vorsichtige* 
Mit Geschick und Verzicht gelang es ihnen, ihre 
Zeitgenossen zur Schönheit hinzuweisen, die erst 
spätere ganz erschließen sollten. Es war viel mehr 
neues Sehen und viel energischeres Verachten des 
alten Geschmacksrezeptes als heute, ohne weiteres 
Vergleichen mit älteren Bildern zu erkennen. Die 
künstlerische Eroberung von Landschaften der Hei¬ 
mat, die ihrer Sterilität wegen mißachtet wurde, war 
germanischen Geistes Erwachen. Zum Ruhme dieser 
Heide-Landschaften jener Zeit ist auch zu erinnern, 
daß sie sich freimachten und freizuhalten wußten 


Felsentor bei Helgoland 
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von Hemmungen, die die gleichzeitigen 
Maler des Waldes und der Berge nur zum 
größten künstlerischen Nachteile erfuhren. 
Sie hielten sich mit wenig Ausnahmen 
merkwürdig frei von der Romantik der Wald- 
und Burgenmaler, sie suchten nicht ihre 
Bilder der Heide mit süßen, sentimentalen 
Figuren auszustaffieren, wie so viele ihrer 
gefeierten Zeitgenossen. 

Gegenüber auch den allzu vielen Alpen¬ 
landschaften wußten sich die Maler der 
norddeutschen Heimat im künstlerischen 
Vorrang zu halten. Sie wurden gute Schil- 
derer der Heimat, ohne sich der Gefahr 
langweiliger, topographischer Veduten- 
malerei preiszugeben. Das gilt nicht nur 
von den Malern der Heide, sondern von 
allen Besten der norddeutschen Landschaft, 
von keinem mehr als Blechen, Friedrich 
und Schinkel. Friedrichs lichtfreudiges Bild 


Dr. Gmelins Nordsee-Sanatorium Föhr von Südwest 

von Neubrandenburg, Blechens Märkische Landschaft, 
Schinkels große Ausblicke auf Rügen und auf das Haff 
verzichten auf alle Romantik, auf alle Sentimentalität, 
ja auf alle Staffage. Ihnen galt die Landschaft, die 
Heimat also, als Höchstes. — Wer nicht glauben will, 
wie sehr die Kunst Realismus, unerbittliche Sachlichkeit 
verlangt, muß Bilder der eben Genannten, besonders 
die Friedrichs mit den älteren und den nachfolgenden 
Malern, unseren Modernen, vergleichen. Die Sachlich¬ 
keit ist's, nicht die Schwärmerei. Die höchste, ernste 
Freude zum Dienst läßt sie in derselben Natur neue 
Farben sehen, neue Bilder. 

Und unseren Modernen mag man vorwerfen, was 
man will, diese Erbschaft, die Verpflichtung zur Wahr¬ 
haftigkeit, hielten sie hoch und heilig. 

So sind ihre Bilder nun fast vom gleichen Werte 
wie Werke großer Naturwissenschafter. 

Ein Bild wie Brachts Abend auf Sylt will nicht 
bestechen, wie die Insel selbst nur der wundervoll 
nennen kann, der das Land und seine Luft geschaut. 
Aber der muß beides rühmen. 

Alle übrigen Bilder mögen für sich sprechen.^ Keines 
ist Rezept, alles ist wahrhaftige Anschauung. Nur auf 
einen Künstler, Heinrich Reifferscheid, sei besonders 


Sandbergen auf Sylt 

hingewiesen. Es sind hier Radierungen von ihm 
reproduziert, eine westfälische Flußlandschaft, 
eine große westfälische Landschaft „An Annette 
von Droste HülshofP' und eine Landschaft mit 
Bäumen. 

Vielleicht können diese Schöpfungen eines 
dichterischen Sinnes und einer feinen Hand 
unser Auge gleichzeitig noch mit etwas erfüllen, 
was uns recht fremd geworden, uns Deutschen 
aber recht notwendig ist: die Freude an feiner, 
zarter Linienführung, am Geiste edler Zeichnung. 

Wir müssen ja nicht meinen, nur mit Farben 
seien farbige Wirkungen, nur mit breiten Pinsel¬ 
strichen seien Farbe und Licht in allem Reich¬ 
tum wiederzugeben. Wir müssen unser Auge 
wieder feinfühlig machen für den Adel der 
Linie, wie sie Künstler wie Reifferscheid, Emilie 
Mediz-Pelikan, Eugen Berner besitzen. 

Und ich glaube nur 
ärmstes, rezeptmäßiges 
Schauen zu bemerken, 
wenn so viele sich ab¬ 
wenden vor fein durch¬ 
geführten Bäumen und 
Blumen im Vorder¬ 
gründe. Zur Darbietung 
von so eigenen Schöp¬ 
fungen, wie wir sie 
Meistern der jüngeren 
Generation danken, ge¬ 
hört fast Mut, aber es 
wird nicht mehr lange 
währen, bis man in 
ihnen nicht nur tapfere 
Gaben rühmen wird, 
sondern auch Gaben 
selbständiger deutscher 
Größe und Art. 

Wie die großen 
Ebenen diesseits und 
jenseits der deutschen 
Mittelgebirgslandschaft 

Rauhfrost auf Föhr 
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den Blick für stille Größe und leuchtende Weite be¬ 
gaben, so werden sie unsere Maler und unsere Betrachter 
immer wieder hinführen auf die Schönheit der kleinsten 
Erscheinungen, auf das nächste. 

Wie sich die physische Relativität von Vegitation 


und Landschaftsbild der Wissenschaft erschlossen, so 
wird ein klarer Ausblick in verschwimmende Weiten 
der Ebene des Landes und der Meere unsem Einblick 
schärfen für den formalen und lebenerfüllten Reichtum 
schlichtester, greifbarer Erscheinungen. 


Die Blaue Kompanie auf Borkum. 


Wer einmal auf der grünen Insel Borkum gewesen 
ist, der kennt auch die „Blaue Kompanie", jenes Frei¬ 
willigenkorps, das sich alljährlich in den ersten Tagen 
des August aus den Söhnen der Badegäste bildet, um in 



Borkum: Die „Blaue Kompanie" bei der Feldküche 


militärischen Uebungen den Körper in freier Meeresluft 
zu stählen und Vaterlandsliebe und Kamerad¬ 
schaftlichkeit zu pflegen. 

Gerade in letzter Zeit macht sich in Deutschland 
ein mächtiges Aufstreben der Jugendwehren bemerk¬ 
bar. Es ist nicht zu verwundern, 
daß die Blaue Kompanie, diese erste 
und älteste der deutschen Jugend¬ 
wehren, auf Borkum entstand, das 
sich heute noch voll Stolz das 
deutscheste Seebad nennt. In dem 
Bestreben, sich diesen Charakter zu 
bewahren, ist ihm die Blaue Kom¬ 
panie eine kräftige Stütze, daher 
ist es zu verwundern, daß die Bade¬ 
verwaltung sie nur in geringer Weise 
unterstützt. Der jährliche Zuschuß, 
den die Kompanie aus der Badekasse 
erhält, reicht gerade aus, um die 
Portoausgaben zu decken. Private 
Zuwendungen müssen die Blaue 
Kompanie, die seit 22 Jahren eine 
große Anziehungskraft für Borkum 
bildet, der Konkurrenz gegenüber, 
die ihr in letzter Zeit entstanden ist, 
zum Siege verhelfen. 

Während der Saison versammeln sich die „Blauen 
Jungen" täglich in Korporalschaften vor dem „Kompanie¬ 
hause". Die einzelnen Chargen sind den wirklichen 


Verhältnissen in der Armee nachgebildet und unter¬ 
scheiden sich durch Armbinden. Die Offiziere, meist 
Primaner, tragen Degen, die Unteroffiziere Seitengewehre. 
Durch sandfarbene Leinen-Schlapphüte und durch 
Modellgewehre für die Mannschaften wird die Aus¬ 
rüstung vervollständigt. Unter dem klingenden Spiel 
des Tambourkorps, das ebenfalls aus Söhnen der Bade¬ 
gäste besteht, geht es zum Strande, wo täglich zwei¬ 
stündige militärische Uebungen vorgenommen werden. 
Schon nach wenigen Tagen „klappen" die Griffe — 
auch ohne Drill. Dann gibt es Felddienstübungen, 
die sich oft über die ganze Insel erstrecken. Zuweilen 
kommt es auch zu einem frisch-fröhlichen Lagerleben 
bei selbstbereitetem Tee und gebratenen Kartoffeln. All¬ 
jährlich findet am 26. August, dem Tage des Stiftungs¬ 
festes, große Parade statt, die durch einen höheren 
Offizier, der gerade auf Borkum weilt, abgenommen 
wird. Daran schließen sich meist Jugendspiele und bei 
Eintritt der Dunkelheit ein Fackelzug. Die Kompanie, 
die durchschnittlich 120 Mitglieder in der Saison zählt, 
hat sich seit dem Jahre IQOQ mit der Schwarz-weiß-roten 
Kompanie auf Borkum und der Roten, Weißen, Rot¬ 
weißen und „Amazonen"-Kompanie auf Juist zu einem 
Schwarz-weiß-roten Regiment vereinigt. Im 
kommenden August wird auch auf Sylt eine Knaben¬ 
kompanie gegründet werden, die als siebente Kompanie 
dem Regimente beitreten wird. In der Blauen Kompanie 


denkt man jetzt schon an die Vorbereitungen zum 
25. Stiftungsfeste im Jahre 1Q13. 

.rv F. D., Düsseldorf. 



Borkum: Die „Blaue Kompanie" in der Schützenlinie 
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Am Rheinufer zu ^\annheim. 

(Unter Verwendung von: Dr. P. Schnellbach „Wanderungen und Bootfahrten durch Mannheims Hafengebiet.") 


Es gibt wohl keinen Standort, wo die Bedeutung 
des Rheinstromes für Mannheims Handel und Verkehr 
dem Blick sich besser offenbart, als die Rheinbrücke, 
die Mannheim mit dem benachbarten Ludwigshafen ver¬ 
bindet. Von hier umfaßt das Auge den majestätischen 
Strom mit seinen stattlichen Schiffen und Booten, von 
hier seine langgestreckten Ufer mit ihren rangierenden 
Eisenbahnzügen, ausgedehnten 
Werfthallen, gewaltigen Ge¬ 
treidespeichern und schloten- 
reichen Fabriken, von hier das 
vielgestaltige Treiben der Men¬ 
schen, alles auf einmal in einem 
einzigen großartigen Bilde. 

Eben kommt ein Schlepp¬ 
zug den Rhein herauf. Drei 
Schiffe sind noch im Schlepptau 
des starken Dampfschleppers. 

Er hat wohl schon eins und das 
andere seiner Anhangschiffe an 
der Neckarmündung oder am 
Eingang in den Mühlauhafen 
abgeworfen oder weiter unten 
am Rheinufer, da, wo der Blick 
im Dunst der großen Fabrik 
nichts mehr zu erkennen ver¬ 
mag. Vielleicht hat er die 
doppelte, ja dreifache Anzahl 
Schiffe hierhergebracht. Solche 
Schleppzüge von acht bis zehn 
Schiffen, aus deren Fracht die 
Eisenbahn vielleicht zwanzig 
Güterzüge machen würde, sieht 
die Fahrstrecke von Bingen bis 
Mannheim täglich. Inzwischen hat der Schlepper sein 
letztes Schiff abgeworfen, das an der obersten Werft¬ 
halle beilegte; die Dampftroßwinden sind tätig, die weit 
im Wasser nachschleifenden Schleppdrähte aufzuholen, 
und mit Stampfen und Schnaufen ist jetzt der Schlepper 
der Brücke so nahe gekommen, daß wir die Kommando¬ 
worte des Kapitäns hören können. Die Maschine stoppt; 
der weißliche Gischt, zu dem die gewaltigen Rad¬ 
schaufeln das grüne Rheinwasser zerstäubten, ist ver¬ 
schwunden, immer stetiger wird der Gang des Kolosses, 
ein neuer Kommandoruf, und der schwere Anker rasselt 
in die Tiefe. 

Doch unser Auge soll nicht zur Ruhe kommen. Es 
verfolgt die kleinen Dampfboote, die unterhalb der 
Rheinbrücke dem lebhaften Personenverkehr zwischen 
den beiden Ufern dienen, und die an der Rheinbrücke 
anlegenden schmucken Motorboote, die sich zu einer 
der zweimal täglich stattfindenden Hafen-Rundfahrten 
rüsten. Öderes ergötzt sich an einem der flinken, zierlichen 
Bugsierdampfer, der mit seinem hoch aus dem Wasser 
emporragenden langen Dreimaster aussieht wie eine 
Nußschale neben einem großen Fischtopf. Oder es 
betrachtet einen etwas größeren, grün gestrichenen 


Schraubendampfer, der eine ganze Flottille kleiner Back¬ 
stein- und Kiesschiffe stromauf bringt. Oder es blickt 
einem vom rechten Ufer abfahrenden Personendampfer 
nach, der mit fröhlichen Menschen besetzt ist und eben 
seine Reise rheinabwärts nach Köln und Rotterdam antritt. 

Unterhalb der Rheinbrücke dehnt sich der Rhein- 
kai mit seinen Lagerschuppen und Werfthallen aus. 


Schiffe in großer Anzahl sind dort im Aus- und Ein¬ 
laden begriffen. Dahin begeben wir uns. „Vorsicht!" 
„Zurücktreten 1" ruft uns da plötzlich eine barsche 
Stimme zu. Dicht über unserm Kopfe, so scheint es 
uns — wir bücken uns unwillkürlich — schweben zwei 
große Fässer vorüber. Es sind Palmölfässer, zusammen 
etwa 30 Zentner schwer, die an dem langen Arm des 
stockwerkhoch auf seinem eisernen Bock sich drehenden 
elektrischen Krans aus dem Schiffe geschwungen und 
an der Türe der Werfthalle von den Arbeitern in 
Empfang genommen werden. 

Ein zweiter Kran ist beschäftigt, aus dem gleichen 
Schiffe Roheisen auszuladen. Die Eisenbahnwagen 
stehen schon bereit, die es aufnehmen und auf dem 
Schienenweg weiterbringen sollen. Dieser zweite Kran 
hebt seine 40 Zentner Eisen mit jedem Hub aus dem 
Schiff, und mit fünf Hub ist der Eisenbahnwagen beladen. 
Bis heute abend wird der Kran als seine Tagesarbeit 
4—5000 Zentner geleistet und 20—25 Eisenbahnwagen 
beladen haben, jeden zu 200 Zentnern. 

Da ist auch schon der erste Kran mit seinen 
Palmölfässem, der uns vorhin so sehr erschreckte, mit 
diesen fertig geworden. Schmalzfässer aus Chikago 



Mannheim: Das im März d. J. enthüllte Lanz-Denkmal 
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Mannheim: Hafenpartie, umfassend Verbindung-skanal, Neckar, Industriehafen, Binnenhafen und Rhein 



sind an der Reihe; immer vier auf einmal fliegen sie 
aus dem Schiff empor und werden von den Arbeitern 
auf die Wage in der Werfthalle, dann auf ihren Lager¬ 
platz gerollt. Wir 
blicken durch die 
offenstehende Tür 
in die Halle und tre¬ 
ten auf die freund¬ 
liche Aufforderung 
des Werfihallen- 
verwaltersein. Was 
liegt da nicht alles 
drin aufgehäuft in 
Kisten, Ballen, Fäs¬ 
sern, Säcken, Kü¬ 
beln und sonstigen 
Verpackungen. Die 
Palmölfässer sahen 
wir beim Ausladen 
schon. Jene Fässer 
dort enthalten Ko¬ 
kosöl. Es wird Seife 
und Butter daraus 
gemacht. In diesen 
Kübeln hier ist Schmalz aus Chikago, in jenen Fässern 
gesalzenes Schweinefleisch, ebenfalls aus Chikago. Die 
hohen Lagen dicker Säcke da enthalten getrocknete 


Biertreber, und ihnen gegenüber in sauberen Kisten 
1 agern Quäker-oats (Hafergrütze) und daneben getrocknete 
Aepfel aus Amerika, Aprikosen aus Frankreich, Datteln 

und Feigen aus Ita¬ 
lien und Spanien. 
Wir kommen dann 
an Reisballen, Ta¬ 
bakballen, Nelken¬ 
säcken, an Stößen 
blankroter Kupfer¬ 
barren, an großen 
Päcken Lumpen 
vorbei und schrei¬ 
ten jetzt durch wirk¬ 
liche Sackgassen — 
es ist Roggenmehl 
aus Stettin und Kö¬ 
nigsberg — dem 
andernAusgangder 
Halle zu. Hier wer¬ 
den gerade eiserne 
Tonnen in einen 
großen Kahn ein¬ 
geladen. Je acht 
gehen auf die Ladepritsche und werden vom Kran direkt 
aus dem Eisenbahnwagen ins Schiff hinabgelassen. Es 
ist Zement, der nach China bestimmt ist. 


Mannheim: Friedrichsbrücke über den Neckar 



Mannheim: Blick in den städtischen Hafen 
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Aber da schlägt es zwölf; wir beschließen, nach 
der Stadt zurückzukehren. Doch da geht gerade der 
Schlagbaum vor uns über die Straße nieder. Wir ver¬ 
treiben uns die Zeit, die wir warten müssen, mit dem 
Entziffern der Kreideaufschriften auf den einzelnen 
Güterwagen, die langsam vorüberziehen. Ein Eisen¬ 
bahner, der's wissen muß, sagt uns, was drin ist. Ist 
das eine Musterkarte von Waren, Bestimmungsorten 
und Eisenbahnwagen! Und wie bunt 
durcheinander hier, wo die Zusammen¬ 
stellung zu Zügen noch nicht geschehen 
ist. Drei Wagen mit Frucht: sie gehen 
nach Regensburg, um dort auf der Donau 
weiterzureisen; zwei Wagen sind badisch, 
einer gehört nach Erfurt. Es folgt ein 
Langwagen mit Bauholz nach Würzburg. 

Dieser k. k. österreichisch-ungarische 
Wagen geht mit Oel nach Augsburg. 

Nach Basel wieder Frucht, einige badische, 
dann ein schweizerischer Wagen. Ein 
paar bayerische und württembergische 
laufen leer zurück. Der nächste Wagen 
geht nach Zürich; er führt Maschinen. Hier 
Faßdauben in einem Elsässer Wagen, 
der nach Straßburg rollt. Einige Sammel¬ 
wagen jetzt mit Kolonialwaren, Kaffee, 

Reis, Oel, Schmalz, Kakao, Gewürze nach 
Ulm, München, Reutlingen, Lahr. Diese 
Scheiter sind Bauholz nach Feuerbach bei 
Stuttgart. Dann kommen viele Kohlen¬ 
wagen, alle in die nähere Umgegend. Da drinnen ist 
Kartoffelmehl nach Dörnach im Elsaß. Hier zwei 
Sammelwagen nach Pforzheim und Schaffhausen, ein 
weißgestrichener Brauereiwagen aus Pfungstadt. Es 
folgt eine Reihe offener badischer Wagen mit Kohlen 


nach Landstuhl, Bruchsal, Zabern, Freiburg, und alle 
werden sie nach dem neuen Rangierbahnhof über¬ 
geführt, der zu den größten im Deutschen Reich 
zählt. Die Anlage umfaßt etwa 60 Gleise mit 
einer Gesamtlänge von rund 260 km; eine Strecke 
gleich der von Mannheim durch das badische Land 
bis Basel. 40 Stellwerke vermitteln die Rangier¬ 
geschäfte. Nahezu 400 Züge laufen täglich ein und 


aus und 12—15 000 Waggons von und nach allen 
Richtungen werden täglich rangiert. Welch wechsel¬ 
volles Bild und welch tiefer Eindruck von dem gewaltigen 
Verkehr der ersten Handelsstadt Badens, ja ganz Süd¬ 
westdeutschlands I 



Mannheim: Rheinbrücke 


Die deutsche Unterrichtsausstellung auf der Weltausstellung in Brüssel. 

Von Dr. Erich Mosch. 


Einen breiten Raum in der deutschen Abteilung der 
Brüsseler Weltausstellung nimmt das deutsche Unterrichts¬ 
wesen ein, und mit berechtigtem Stolz vermag Deutschland 
mit dieser Darstellung seines höheren und niederen Schul¬ 
wesens vor die kritisch prüfenden Blicke der anderen Nationen 
zu treten. Es gibt wohl kaum einen Faktor, der den Kultur¬ 
zustand eines Volkes besser kennzeichnet, als die Entwicklung, 
die sein Schulwesen nimmt; denn die Art und Weise, in der 
die Jugend eines Landes auf ihre künftigen Aufgaben im 
Dienste des Vaterlandes und der Menschheit vorbereitet 
wird, ist mitbestimmend für die Entwicklung der ganzen 
Nation, und das Land, das am besten für die Jugend sorgt, 
wird auch im Wettstreite der Völker den Sieg davontragen. 
Daß Deutschland in dieser Beziehung für die Zukunft nichts 
zu befürchten hat, davon will uns die Unterrichtsausstellung 
überzeugen. Freilich, das Beste an unseren Schulen konnten 
wir nicht ausstellen: den Unterricht selbst, von dem der 
Fremde und auch mancher Deutsche, dessen Schulzeit einige 
Jahrzehnte oder sogar weniger zurückliegt, oft noch eine 
recht falsche Vorstellung hat. Der Unterricht hat sich in 
dieser Zeit aus mehreren Gründen beträchtlich zu seinem 
Gunsten geändert, und die erfreulichste Tatsache, die dabei 
hervorgehoben zu werden verdient, ist die Veränderung des 
Verhältnisses zwischen Lehrer und Schüler. Früher thronte 


der Lehrer oft auf unnahbarer Höhe, mit dem Schüler hatte 
er nichts weiter zu tun, als ihm ein gewisses von der Behörde 
vorgeschriebenes Maß von Kenntnissen beizubringen. Und 
da der Schüler oft nur den Zuchtmeister in ihm sah und ihm 
nicht menschlich näher treten konnte, entsprang daraus jener 
nicht sehr erquickliche Zustand, den viele von uns aus ihrer 
eigenen Schulzeit kennen werden. Heute will der Lehrer, der 
seinen Beruf ernst nimmt, gleichzeitig auch der Erzieher und 
Freund seiner Schüler sein, er verkehrt nicht nur durch das 
Buch und vom Katheder aus mit ihm, sondern hat ein persön¬ 
liches Verhältnis zu ihm bekommen, er ist ein Mitarbeiter 
geworden. Nicht wenig hat zu dieser Umgestaltung das 
Aufblühen der Naturwissenschaften beigetragen. Hier ist 
wohl zuerst der Gedanke durchgedrungen, daß ein reines 
Buchstabenwissen, ein bloßes Eindrillen von Kenntnissen nur 
minimalen Bildungswert hat gegenüber der Selbsttätigkeit 
des Schülers und dem Sammeln von Erfahrungen durch 
selbständiges Arbeiten. So hat die einseitige philologische 
Verstandesbildung einer mehr auf das Praktische gerichteten 
Erziehung Platz gemacht, und das Zugeständnis der Gleich¬ 
berechtigung von Gymnasien und Realanstalten hat dieser 
Entwicklung Rechnung getragen. Der Anstoß zu dieser 
großen Bewegung ist im Jahre 1890 in der Berliner Schul¬ 
konferenz gegeben worden, in deren Verlauf sich Kaiser 
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Wilhelm II. entschieden gegen die formale Bildung, wie sie 
vom alten Gymnasium gegeben wurde, wandte: ,,Wir sollen 
nationale junge Deutsche erziehen und nicht junge Griechen 
und Römer, wir müssen von der Basis abgehen, die jahr« 
hundertelang bestanden hat. Statt des klassischen Altertums 
soll das Moderne und besonders das Nationale in den Mittel¬ 
punkt des Unterrichts treten." 

Der Begriff der Selbsttätigkeit der Schüler ist zum Schlag¬ 
wort des modernen Unterrichts geworden, und wir befinden 
uns jetzt noch in der Entwicklungszeit der neuen Ideen. So 
hat man auch bei unserer Ausstellung nicht den Gesamt¬ 
zustand des deutschen Unterrichtswesens darstellen wollen, 
sondern hat vor allem zeigen wollen, in welchen Fächern 
und bei welchen Anstalten sich zurzeit eine besonders rege 
Entwicklung und Ausbildung neuer Ideen zeigt. 

Die Ausstellung ist von dem preußischen Kultus¬ 
ministerium mit Unterstützung des sächsischen 
Kultusministeriums und der Oberschulbehörde der 
Stadt Hamburg organisiert worden; sie hat ihren Platz in 
der Kultushalle, von der sie beinahe die Hälfte einnimmt. 
Der künstlerische Entwurf rührt von Prof. Bruno Paul her, 
und seinem genialen Geschick verdankt die Ausstellung die 
geschlossene Wirkung ihrer Räume, die vornehme Behaglichkeit, 
die einen gefangen nimmt, wenn man die Treppe zum Ein¬ 
gangsraum herabschreitet, und die durch feine Farbentönung 
hervorgerufene intime Wirkung des Ganzen. 

Wir betreten die Ausstellung von der Raumkunstabteilung 
aus. Von einem Podest führen zwei breite, läuferbelegte Treppen 
(Bild 1) hinunter in den großen viereckigen Eingangsraum, 
der als Bibliothek eingerichtet ist. In den Ecken laden 
behagliche Korbsessel vor Lesetischen, die mit Kunstmappen 
und Atlanten bedeckt sind, zu längerem Verweilen ein. Drei 


Nr.7 

große Büchereien sind in den in die Wände eingelassenen 
Regalen aufgestellt. Links erblicken wir die Schülerbibliothek, 
die alle Bücher enthält, die eines Knaben Herz erfreuen 
können. In geschmackvollen Einbänden, von Künstlerhand 
mit Bildern versehen, präsentieren sich uns die Lieblinge der 
Jugend. Von Grimms Märchen bis zu Fontanes Romanen 
fehlt nichts, was die deutsche Literatur an wertvollen Er¬ 
scheinungen uns gegeben hat. Daneben sind auch gediegene 
wissenschaftliche Werke vertreten, um dem Sekundaner und 
Primaner Gelegenheit zu geben, seinen besonderen Neigungen 
weiter nachzugehen, als dies im Schulunterrichte geschehen 
kann. Vom Guten nur das Beste für die Jugend, das kann 
man als Leitwort über diese Büchersammlung setzen. Auf 
der anderen Seite des Saales ist die Lehrerbibliothek unler- 
gebracht (Bild 2); für alle Fächer sind die Standard-Werke 
vorhanden, und eine Anstalt, die eine derartige Bibliothek 
besitzt, hat für die wissenschaftliche Fortbildung wie für die 
unterrichtlichen Bedürfnisse ihrer Lehrer in bester Weise 
gesorgt. Der in einem Bande vereinigte Katalog der beiden 
Bibliotheken, in dem außerdem die Bibliothek des Hygiene¬ 
zimmers vertreten ist, wird gewiß mancher Anstalt bei der 
Zusammenstellung ihrer Bibliotheken treffliche Dienste leisten. 

An der Rückwand des Raumes, die mit den Büsten von 
Paulsen und Althoff geschmückt ist, treffen wir noch die 
Bibliothek der Akademischen Auskunftsstelle an der Universität 
Berlin, zugleich die einzige Vertreterin des Hochschulwesens 
in unserer Ausstellung. Sie ist in dieser Ausstellung, die nur 
das niedere und höhere Schulwesen berücksichtigen will, 
deshalb vertreten, weil sie ein Bindeglied zwischen höherer 
Schule und Universität bildet. Von anderen wichtigen 
Funktionen abgesehen, will sie den Abiturienten über alles 
unterrichten, was sich auf seine akademische Laufbahn 



Bild 1: Vorraum der Unterrichtsausstellung 
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bezieht. Sie unterstützt ihn bei der Auswahl seiner Vor¬ 
lesungen, sie übermittelt ihm die Promotionsbedingungen und 
erleichtert ihm die Herbeischaffung des für seine Doktorarbeit 
nötigen Materials. Sie gibt ihm Auskunft über die sich ihm 
bietenden Berufsmöglichkeiten, kurz, es gibt keine Frage, die 
ihm von hier aus nicht prompt beantwortet wird. 

Das was man vor allem von einer Ausstellung verlangen 
muß, ist Einheitlichkeit und Uebersichtlichkeit der Anordnung, 
und man kann wohl sagen, daß unsere 
Ausstellung in dieser Beziehung allen 
Ansprüchen genügt. Die Möbel, die 
aus Tischen von möglichst gleichem 
Typus, aus Glasschränken und aus 
Vitrinen bestehen, sind in schwarzer 
Eiche von den Vereinigten Werkstätten 
für Kunst im Handwerk ausgeführt. Der 
Fußboden ist — außer in der Eingangs¬ 
halle, wo wir eine Art Steinfußboden 
haben — mit grauem Linoleum belegt. 

Die Wände sind mit grünem Rupfen 
bespannt. Die Uebersichtlichkeit ist 
dadurch gewahrt worden, daß in der 
zur Verfügung stehenden Halle eine 
große Anzahl Zimmer geschaffen sind, 
die zu den zwei Seiten eines breiten 
Mittelganges liegen. Der Mittelgang ist 
mit den Büsten von Männern geschmückt, 
die an der Entwicklung der Pädagogik 
und des deutschen Schulwesens hervor¬ 
ragenden Anteil gehabt haben, ln jedem 
Zimmer ist ein bestimmtes Gebiet zur 
Darstellung gebracht und durch diese 
Anordnung eine sehr intime Wirkung er¬ 
zielt worden. Es soll hier nicht versucht werden, auch nur in 
kurzen Zügen alles zu schildern, was die Unterrichtsausstellung 
an Interessantem enthält. Den Lesern der „Deutschland" ist 
bereits in einem früherem Hefte (Nr. 5, S. 11: „Die Brüsseler 
Weltausstellung") ein Ueberblick über den Inhalt der Räume 
gegeben worden. — Wir beschränken uns hier auf eine kurze 
Auswahl. Treten wir von der Vorhalle in den ersten Raum 
der linken Hälfte, so befinden wir uns in dem der Erdkunde 
geweihten Zimmer (Bild 3). An den Wänden erblicken wir 
die uns allen aus unserer Schulzeit wohl vertrauten Karten 
aus den größten deutschen kartographischen Anstalten, wie 
Perthes, Wagner & Debes, Georg Lang (Gaebler) u. a. m. 
Ein Zeichen übrigens dafür, welcher Anerkennung sich diese 
Erzeugnisse des deutschen Kartendruckes erfreuen, ist die 
Tatsache, daß wir z. B. in der vom belgischen Staat veran¬ 
stalteten Unterrichtsausstellung zum großen Teil dieselben 
Verlage wiederfinden. Der Mitteltisch des Raumes, auf 
dessen Aufsatz sich eine Reihe stattlicher Globen präsentieren, 
ist mit geographischen Lehrbüchern und Atlanten bedeckt, 
unter denen sich u. a. eine vollständige Zusammenstellung 
sämtlicher Pharuspläne befindet. Das alles ist ja nun zwar 
für den geographischen Unterricht nötig, gibt aber noch nicht 
das richtige Bild von der jetzt in der Mehrzahl der höheren 
Schulen betriebenen Art des Unterrichts. Wir treten an 
einen der an den Wänden stehenden Tische und sehen ein 
von einem Quintaner in Blankenese zusammengezimmertes 
Modell eines Floßes. Wir erblicken die Schwebebahn in 
Elberfeld-Barmen, nach einem Modellierbogen von einem 
Essener Jungen zusammengeklebt. Auf einem anderen Tische 
fallen drei mit peinlicher Sorgfalt ausgeführte Reliefs auf, 
die mühselig aus Meßtischblättern im Relief aufgebaut sind 
und eine ostpreußische Landschaft darstellen. Sie sind von 
mehreren Sekundanern und Primanern Insterburger Anstalten 
angefertigt worden. Wir lesen Aufsätze, in denen die Schüler 
die Eindrücke, die sie von Ausflügen in die Umgebung ihrer 


Vaterstadt mitgebracht haben, wiedergeben, zum Teil sogar, 
wie die von der Realschule zum Dom in Lübeck aus¬ 
gestellten, mit hübschen, flott hingeworfenen Skizzen versehen. 
Erst nach dem Studium dieser Dinge gewinnt man eine 
rechte Vorstellung davon, wie man jetzt den Nachdruck auf 
die praktische Mitarbeit der Schüler legt und ihnen nicht 
ausschließlich mehr trockene Wissenschaft aus Büchern und 
Atlanten vorträgt. Auch Lichtbilder unterstützen an vielen 


Schulen jetzt den Unterricht, gestalten ihn anregend und 
erleichtern die Aufnahme des Wissensnötigen für die Schüler. 
Daß dabei die Geographie nicht mehr als isoliert stehende 
Wissenschaft betrachtet wird, zeigen viele der ausgestellten 
Lehrbücher. In der Tat, die Geographie soll nicht um ihrer 
selbst willen auf den Schulen getrieben werden, sondern soll 
vor allem auch in Hinsicht auf das Wirtschaftsleben der 
Völker, auf den Zusammenhang zwischen Bodenbeschaffenheit, 
Klima und Kultur gelehrt werden. Auch hier haben wir, wie 
wir das noch bei anderen Disziplinen treffen, ein Sichlosmachen 
von der Bücherweisheit, eine Bevorzugpmg des praktischen 
Gesichtspunktes. 

Auf den gleichen Gesichtspunkt stellen sich jetzt auch 
die Vertreter der Naturwissenschaften, und die von den 
Herren Schönichen, Berlin-Schöneberg, und Bastian Schmid, 
Zwickau, organisierte Biologieausstellung (Bild 4) gibt uns 
eine sehr hübsche Vorstellung davon, wie auch hier der 
Beobachtung und dem Experiment des Schülers die Haupt¬ 
rolle zufällt, während das Lernen nur aus Büchern, ohne 
eigene Anschauung, gänzlich zurücktritt. Auch hier fehlen 
natürlich nicht Anschauungsbilder, die den Unterricht beleben 
sollen; aber nicht mehr der Löwe allein ist es, der auf einem 
Bilde dargestellt ist, sondern der Löwe in seiner Umgebung, 
wie er zur Tränke geht und auf Beute lauert, inmitten der in 
Sonne brütenden afrikanischen Steppe. Es gibt da ferner die 
in solcher Vollkommenheit erst neuerdings hergestellten 
Präparate, die dem Schüler einen Einblick in den Körperbau 
der Tiere verschaffen. Geradezu als hervorragend zu bezeichnen 
sind die von einer Schkeuditzer Firma ausgestellten durch¬ 
sichtigen Präparate verschiedener Tiere sowie menschlicher 
Körperteile, die hier in Brüssel wohl zum ersten Male 
gezeigt werden (Mittelfach des Schrankes an der Rückwand). 
Zwei Aquarien gestatten uns, einen Einblick in das Leben 
der Fische zu tun, einige Ameisennester und Raupenlaternen 
haben als wichtige Hilfsmittel für den biologischen Unterricht 



Bild 2; Lehrerbibliothek 
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hier einen Platz erhalten. Daneben aber treffen wir auch hier 
wieder aut Gegenstände, die die Selbsttätigkeit der Schüler 
bezeugen. Neben einfachen schematischen Zeichnungen und 
Modellen, wie sie schon von den Schülern der untersten 
Klassen gefordert werden, treffen wir Zergliederungen des 
Flußkrebses, der Heuschrecke, der Fliege, Biene usw., wie 
sie von Schülern 
des Werner-Sie¬ 
mens Realgymna¬ 
siums in Schöne¬ 
berg ausgeführt 
worden sind, und 
die den Schülern 
einen besseren 
Einblick in dieAna- 
tomie der Tiere 
verschaffen als 
dies durch noch so 
gute Modelle und 
Zeichnungen ge¬ 
schehen kann. 

Auch die Anferti¬ 
gung beweglicher 
Modelle wird zur 
Belebung und Ver¬ 
tiefung des Unter¬ 
richts (linker Tisch 
in der linken Ecke : 

Kalzenkralle) her¬ 
angezogen, und in gjU 3. 

den Oberklassen 

schließlich sind praktische Uebungen die Hauptsache, der 
Vortrag des Lehrers tritt fast ganz zurück. Makroskopische 
Präparate (oberstes Fach des Schrankes der Rückseite) und 
Zeichnungen als Ergebnis mikroskopischer Kurse legen 
Zeugnis dafür ab, auf welche wissenschaftliche Höhe man 
den biologischen Unterricht zu bringen bemüht ist. Sind auch 
solche praktisch¬ 
biologische Uebungen 
jetzt an vielen An¬ 
stalten noch nicht 
eingeführt, so ist doch 
bei dem großen Inter¬ 
esse dafür zu hoffen, 
daß in nicht zu langer 
Zeit die Biologie sich 
einen ihrer Bedeutung 
entsprechenden Platz 
im höheren Schul¬ 
wesen errungen haben 
wird. 

Leider kann bei 
dem hier zur Verfü¬ 
gung stehenden Platz 
auf die anderen inter¬ 
essanten Räume, wie 
das Klassenzimmer, 
den Zeichensaal, die 
beiden Räume für 
Physik, die Turn- und 
Sportausstellung nicht 
eingegangen werden. Bild 4: 

Ebenso mag von den 

Räumen, in denen einzelne Schulgattungen, wie die höheren 
Schulen, die Seminare, die Mittelschulen, die Fortbildungs¬ 
und Volksschulen, die höheren Mädchenschulen ausgestellt 
haben, nur so viel gesagt sein, daß in ihnen eine Unmasse 
interessantesten Materials angesammelt ist, dessen Studium 


für den Fachmann das größte Interesse darbietet; der Laie 
wird sich aber mehr den Räumen zuwenden, in denen das rein 
Schultechnische zurücktritt vor den praktischen Ergebnissen 
des Unterrichts. So wenden wir uns den Ausstellungen der 
Knaben- und Mädchenarbeit zu. Ein Wort noch über die 
Zeichenausstellung, die den Erfolg der vor einigen Jahren gänz¬ 
lich geänderten 
Methodik des tech¬ 
nischen Unter¬ 
richts in glänzen¬ 
der Weise zutage 
treten läßt. Früher 
ging der Zeichen¬ 
unterricht darauf 
aus, zunächst Auge 
und Formgefühl 
des Schülers durch 
Darstellung geo¬ 
metrisch einfacher 
Formen zu schär¬ 
fen, wobei es aller¬ 
dings vorkam, daß 
der Schüler an 
einem Quadrate 
zwei Monate (16 
Stunden), an einem 
Kreise ein halbes 
Jahr zu tun hatte. 
Dann wurden den 
Erdkunde Schülern einfache 

Vorlagen vorge¬ 
setzt, und auf das Abzeichnen solcher Vorlagen beschränkte 
sich im wesentlichen der Unterricht. Heute stellt man den 
Schüler sofort vor das Modell, zunächst einfachster Art. 
Hieran lernt er sein Auge und seine Hand bilden, von ein¬ 
fachsten Uebungen schreitet man zu schwierigeren fort, und 
man sucht Phantasie und Beobachtungsgabe anzuregen. Ver¬ 
tieft man sich in das 
Studium der ausge¬ 
stellten Zeichnungen, 
so ist man überrascht 
von der, fast möchte 
man sagen künst^ 
lerischen Vollendung, 
mit der sich uns diese 
Leistungen von 12- 
bis 14 jährigen Volks¬ 
schülern präsentieren. 

Im engsten Zusam¬ 
menhänge mit dem 
Zeichenbetrieb steht 
die Entwicklung des 
Handfertigkeitsunter - 
richts in Knaben- und 
Mädchenschulen. 
Unser Bild 5 zeigt 
uns im Vordergründe 
einen auf die Ober¬ 
klassen höherer Lehr¬ 
anstalten berechneten 
Lehrgang im Schiffs- 
Biologie bau, wie er in Königs¬ 

berg i. Pr. nach der 
Anweisung von Professor Storch, Lehrer an der Königlichen 
Kunstakademie in Königsberg, eingerichtet ist. Vom ein¬ 
fachsten Boot bis zum vollgetakelten Kutter sehen wir die 
verschiedensten Schiffstypen, und man kann sich vorstellen, 
mit welcher Begeisterung die Jungen von der Wasserkante 
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an solche Arbeit gehen. Im allgemeinen wird man aber 
solche Handfertigkeitskurse mehr auf den Volksschulen finden^, 
wo sie gleichzeitig dem künftigen Handwerker eine gewisse, 
natürlich allgemeine Vorbildung für seinen Beruf geben sollen. 
Wir finden, von den Schülern von Lehrerseminaren ausgeführt, 
peinlich sorgfältig gefertigte Holzarbeiten und nach eigenen 
Entwürfen der Schüler 
bemalte Teller, auch 
Modellierarbeiten, bei 
denen man durch die 
in starken Vergröße¬ 
rungen ausgeführten 
Gegenstände, wie Kä¬ 
fer, kleine Amphibien 
usw. das Formgefühl 
zu entwickeln sucht. In 
den Mädchenschulen 
bildete die Handfer¬ 
tigkeitslehre bereits 
seit langem einen Be¬ 
standteil des Unter¬ 
richts, aber ähnlich 
wie im Zeichenunter¬ 
richt ist man erst seit 
kurzem — durch die 
neuen Lehrpläne von 
1908 — dazu über¬ 
gegangen, durch die¬ 
sen Unterricht nicht 
nur eine gewisse Ge¬ 
schicklichkeit auszu¬ 
bilden, sondern ihn auch als Mittel zur Bildung künstlerischen 
Geschmacks und Verfeinerung des ästhetischen Gefühls heran¬ 
zuziehen. Wir sehen in den Schränken in bunter Zusammen¬ 
stellung Leistungen, die für den vorzüglichen Erfolg der neuen 
Methode sprechen. Die Meisterstücke sind in den beiden 
Vitrinen ausgestellt, von deren einer das Bild 6 uns einen 
Begriff gibt. Leider versagt den farbigen Gegenständen gegen¬ 
über die Photogra¬ 
phie einigermaßen, 
man erkennt daran 
nicht die geschmack¬ 
volle Farbengebung, 
man sieht nicht, mit 
welch peinlicher 
Sauberkeit die ein¬ 
zelnen Gegenstände 
ausgeführt sind, seien 
es nun feine Häkeleien 
oder Lochstickereien, 

Hardanger- oder 
Hohlsaum - Arbeiten. 

Gestickte und ge- 
strickteKinderkleider, 
gehäkelte Täschchen 
und in hübschen 
Farben ausgeführte 
Decken zeigen uns, 
wie großen Wert man 
auch auf die prak¬ 
tische Anwendbarkeit 
dieser Arbeiten legt. 

Daß man aber 
auch bemüht ist, die Volksschülerinnen in anderer Hinsicht 
auf ihren späteren Beruf als Hausfrau möglichst zweckent¬ 
sprechend vorzubereilen, sieht man in dem angrenzenden 
Raum, wo die Stadt Charlottenburg eine mit allem Wesent¬ 
lichen ausgestattete Schulküche ausstellt. Das Rezept für 


Bild 5: Knabenhandarbeit 


das herzustellende Gericht steht an der Wandtafel. Auf dem 
Pult befindet sich die Wage, und die Schülerinnen kaufen 
zunächst die Ware von der Lehrerin, um einen Begriff von 
dem Preise der Zutaten zu bekommen. Auf den Herden, einen 
Kohlen- und einen Gasherd, werden von eifrigen Händen die 
Gerichte hergestellt, die dann aufgetragen und verzehrt 

werden. Aufwaschvor¬ 
richtungen, Schrubber 
und Besen tun dann 
das ihrige, um die 
Küche wieder in sau¬ 
beren Zustand zu ver¬ 
setzen. 

Werfen wir zum 
Schluß noch schnell 
einen Blick in das 
Hygiene-Zimmer, das 
wohl einer der inter¬ 
essantesten Räume 
unserer Ausstellung 
ist. Gerade diesem 
Gegenstände hat sich 
seit einer Reihe von 
Jahren das Interesse 
weitester Kreise zu¬ 
gewandt. Handelt es 
sich doch hier um die 
wichtige Frage, wie 
man die Volksgesund¬ 
heit trotz dem mit 
dem Anwachsen der 
Bevölkerung verbundenen immer heftiger werdenden Kampf 
ums Dasein und seinen schädlichen Folgen für die Allgemein¬ 
heit zu erhalten und zu heben vermag. Schon sorgen in den 
großen Städten von der Gemeinde angestellte Aerzte für 
Ueberwachung der Gesundheit in den Volksschulen und für 
Belehrung derjenigen Kreise der Bevölkerung, von denen man 
eine Kenntnis der hygienischen Forderungen zurzeit noch 

nicht verlangen kann. 
Gemeinnützige Ver¬ 
anstaltungen, wie 
Schulspeisungen und 
Ferienkolonien, 
suchen durch Kräf¬ 
tigung des körper¬ 
lichen Zustandes der 
Kinder der ärmeren 
Volksschichten die 
gesundheitlichenVer- 
hältnisse dieser Klas¬ 
sen zu heben. Man 
nimmt, wie man an 
den ausgestellten 
Gegenständen sieht, 
durch wirkungsvolle 
Abbildungen den 
Kampf mit dem Al¬ 
kohol auf, weist auf 
dieselbe Art auf die 
schädlichen Folgen 
des Tragens unhygie¬ 
nischer Kleidung hin, 
man erfindet sinn¬ 
reiche Vorrichtungen, um die Helligkeit der Schulräume fest¬ 
zustellen und bemüht sich, möglichst praktische und der Körper¬ 
haltung zuträgliche Schulbänke zu konstruieren. So gibt uns 
dieses Zimmer eine vorzügliche Vorstellung von dem Wege, auf 
dem man zurzeit sich bemüht, den Gesundheitszustand unseres 
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Volkes zu heben. Ein kleiner Ausschnitt nur war es^ der hier von 
der deutschen Unterrichtsausstellung- gegeben werden konnte; 
aber schon dies Wenige wird genügen, um eine Vorstellung 
zu geben von der Fülle des Gebotenen und der Wichtigkeit 
der Ausstellung. Der frische Zug, der durch unser Unter¬ 


richtswesen geht, und die Berufsfreudigkeit der deutschen 
Lehrer bürgen dafür, daß Deutschland mit seinem Unter¬ 
richtswesen hinter den anderen Staaten nicht Zurückbleiben 
wird, sondern ihnen auch künftighin in vieler Beziehung als 
Vorbild dienen kann. 


Moderne Friedhofskunst. 

Von G. Howe. 


Der Totenkult, wie er zutage tritt in der Anlage 
von Friedhöfen und in der Gestaltung der Denkzeichen 
für unsere Verstorbenen, gehört auch zu den Kultur¬ 
zeugnissen einer Zeit. Ein wahres Armutszeugnis hat 
sich nach dieser Richtung die zweite Hälfte des ver¬ 
flossenen Jahrhunderts ausgestellt. Die Gedankenlosig¬ 
keit und öde Banalität, die Gleichgültigkeit gegen jeden 
persönlich gefärbten Ausdruck unserer Empfindungen 
ließ bis vor kurzem die Massengrabfelder unserer Groß¬ 
städte oft stimmungsloser und prosaischer erscheinen 
als manchen schlichten Dorffriedhof. Am traurigsten 
stand es mit der eigentlichen Grabmalkunst, wo 
der durch den wachsenden Wohlstand hochgekommene 
Parvenuegeschmack unter sinnloser Aufwendung kost¬ 
barer Stoffe oft Dekorationen hatte 
entstehen lassen, die lediglich ein 
Denkmal für die hohle Prunksucht 
und Gefühlsarmut ihrer Besteller 
waren. Spät kam die Erkenntnis, 
daß gerade auf diesem Gebiete die 
feinste und höchste Betätigung 
künstlerischen Sinnes zu fordern 
ist. Ein Tasten und Suchen nach 
neuen Gedanken und neuen For¬ 
men, wie es sich seit einigen Jahren 
bemerkbar macht, ist das hoffnungs¬ 
volle Anzeichen der ersehnten 
Besserung. Es naht die Zeit, und 
sie ist zum Teil schon gekommen, 
da wirkliche Kunst auch auf unseren 
Friedhöfen wieder ihren Einzug 
hält. Verschiedene Ausstellungen 
— zuletzt noch die in Düsseldorf 
vom Jahre 1909 — haben sich um 
die Pflege und Reform der Grabmal¬ 
kunst erfolgreich bemüht. Schon 
ein einfacher Grabstein kann auf 
den Rang eines Kunstwerkes An¬ 
spruch machen und dabei vielleicht 
im Preise billiger sein als jene 
leidige Dutzendware, wie sie von 
manchen Steinmetzen auf Vorrat 
gehalten wird. In weit höherem 
Maße werden wir künstlerische 
Qualitäten von jenen anspruchs¬ 
volleren Monumenten verlangen 
dürfen, die sich durch ihre Größe 
und ihren Materialwert an die 
Oeffentlichkeit wenden und einem 
Friedhof im bösen oder guten Sinne 
seine Signatur geben. Die Campi 
Santi verschiedener italienischer 
Städte gelten als weltberühmte 


Sehenswürdigkeiten. Nie werden und sollen unsere 
heimischen Begräbnisstätten den Marmorgärten von 
Mailand und Genua gleichen; aber dennoch können 
sie eine Stätte weihevollen und edlen Kunstgenusses 
werden, wenn mehr und mehr die besten unter unseren 
Bildhauern und Architekten ihre Hand dazu leihen, das 
Geschmacksniveau unseres Volkes zu erhöhen. 

Zu den modernen Vertretern vornehmer Grabmal¬ 
kunst in monumentaler Auffassung gehört unter anderen 
Josef Hammerschmidt, einer der bedeutendsten 
Erscheinungen in der jungen, aber kräftig aufstrebenden 
Düsseldorfer Bildhauerschule. Neuerdings hat er für die 
Familie Grote in Barmen das hier abgebildete Denkmal 
vollendet, welches ihn nicht nur als Beherrscher der 



Grübmal, bestimmt für die Familie Grote in Barmen 
Entworfen von Kunstbildhauer Hammerschmidt, Düsseldorf 
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plastischen Form, sondern auch als einen Künstler von 
Phantasie und eigenem Gedankenreichtum zeigt. Breit 
gelagert ruht auf niedrigem Sockel eine mächtige Sphinx. 
Ihr zur Seite, das sinnende Haupt leicht von der Rechten 
gestützt, lehnt träumend ein Mensch. ^Der" Mensch 
ist es, der gewaltig wollende, der alles überwindende, 
der die Kräfte der Natur sich zu Sklaven gebändigt, den 
der Flug seiner stolzen Gedanken hoch empor bis zu 
fernen Welten trägt, deren Lauf und Bewegung er be¬ 
rechnen und verstehen gelernt hat. Nur schade, daß 
dieser viel vermögende, alles begreifende Geist sich 
selber nicht faßtl Daß dieser von Kraft strotzende, nach 
Taten dürstende Körper ein Spielball ist des dümmsten 


Zufalls, der sichere Raub unabwendbarer Vernichtung I 
Da liegt sie, die Rätselsphinx, das Symbol der schaffen¬ 
den, der verschlingenden Natur. Noch ruhen die ge¬ 
waltigen Tatzen mit eingezogenen Krallen. Ein Augen¬ 
blick, und sie hebt sie: der zermalmende Schlag fällt. 
Nicht Mitleid, nicht Härte blickt ihr starres Auge. Mit 
eiskalter Gleichgültigkeit ist es in unendliche Femen 
gerichtet. Der Mann dort aber, der muskel- und geistes¬ 
starke, nach Ewigkeitserfolgen dürstige, er grübelt und 
sinnt und fragt: Was ist der Mensch? Woher kommt er, 
wohin geht er? Wer wohnt droben über den Sternen? 
Der kalte Mund des Ungeheuers bleibt stumm. Ein Narr 
wartet auf Antwort. 


„Rheinhöhenwege" 

Von Generalmajor z. D. Bigge, Vorsitzender des Rheinischen Verkehrs-Vereins. 


I. 

Motto: „Wem Gott will rechte Gunst erweisen. 
Den schickt er in die weite Welt." 

In dem Schatzkästlein deutscher Dichtkunst gibt es 
unzählige Wanderlieder, die von dem Triebe unseres 
Volkes in die Ferne, von seiner unbezwinglichen Lust 
am Wandern sprechendes Zeugnis ablegen. Und in der 
Tat war der Wandersmann in unserem Vaterlande bis 
über die Mitte des vorigen Jahrhunderts hinaus eine 
überall bekannte Erscheinung. Nicht nur der Handwerks¬ 
bursch zog zu Fuß von Ort zu Ort, um Arbeit zu suchen, 
auch die Söhne wohlhabender Stände, Studenten, 
Künstler und junge Kaufleute verschmähten es nicht, 
auf Schusters Rappen die Welt zu sehen. Auch heute 
noch stellt das deutsche Volk die Hauptmasse der 
Wandersleute. Dem Engländer gilt das Wandern fast 
nur als ein Sport, bei dem es darauf ankommt, neue 
„Rekords" aufzustellen, der Franzose hat von jeher 
geringe Neigung dafür gezeigt, und der Italiener hält 
es geradezu für eine Dummheit, zu Fuß zu gehen, wenn 
man fahren kann. Immerhin hat die gewaltige Ent¬ 
wickelung aller Verkehrsmittel in den letzten Jahrzehnten 
auch bei uns einen sehr starken Rückgang des Reisens 
zu Fuß zur Folge gehabt, und vollends das Aufkommen 
des Fahrrades schien ihm den Todesstoß zu versetzen. 
Erst neuerdings beginnt man wieder einzusehen, daß 
man sich damit eines der schönsten und reinsten Genüsse 
beraubt, die uns das Leben bietet. Das Wandern kommt 
gottlob wieder in Mode, und hier schafft die Mode, die 
mächtige Beherrscherin der Sitten, einmal etwas Gutes. 
Das Gute aber soll man fördern und pflegen, gleichviel 
woher es kommt. Gelingt es uns, unsere heranwach- 
sende Jugend hinauszuführen aus der dumpfen Enge 
der Gassen und Häuser in Gottes freie Natur, sie zur 
Betätigung und Stärkung ihrer körperlichen und sittlichen 
Kräfte anzuregen, so vollbringen wir ein Werk, für das 
uns kommende Geschlechter danken werden. Gerade 
in der jetzigen Jahreszeit, wo die Tage noch nicht zu 
kurz, die Strahlen der Sonne nicht mehr zu heiß und 
alle Triebe der Natur zu voller Pracht und Reife ent¬ 
wickelt sind, ist der rechte Augenblick dafür gekommen. 
Und darum hinaus ins Freie und hinauf auf die Berge, 
alle ihr, die ihr noch jung und rüstig genug seid, eure 
Glieder auf der Wanderschaft zu tummeln! Folgt den 


Wegen, die ich euch führen will; ich verspreche euch, 
daß ihr als andere Menschen, mit gestählten Muskeln, 
erfrischten Nerven und reich an schönen Erinnerungen 
in die Heimat zurückkehren werdet. — 

Wer in der Nähe des Rheinstromes in den letzten 
Jahren einmal über die Höhen gewandert ist, dem wird 
unter den vielen bunten Wegemarkierungen, die man 
dort findet, häufig ein kleines Metalltäfelchen aufgefallen 
sein, auf dem nur ein großes R und darunter ein Pfeil¬ 
strich mit den Worten „Beuel—Wiesbaden" oder „Bonn— 
Bingen" zu sehen ist. Das ist die Bezeichnung für die 
„Rheinhöhenwege", die der Rheinische Verkehrsverein 
zu Nutz und Frommen aller derer geschaffen hat, die mit 
Ränzel und Stock, frohen Mutes und leichtbeschwingt, 
ohne Sorge für Bahnanschlüsse und Gepäckbeförderung 
ihres Weges ziehen wollen. Obwohl diese Einrichtung 
erst wenige Jahre besteht, erfreut sie sich doch schon 
lebhafter Anerkennung und steigender Benutzung. Viele 
Tausende von jungen Leuten sind bereits im Jahre 190Q 
über die rheinischen Berge gewandert, und in diesem 
Sommer dürfte ihre Zahl noch gewaltig steigen. In dem 
bekannten Meyerschen Rheinführer heißt es darüber: 
„Diese verdienstvolle Einrichtung des Rheinischen Ver¬ 
kehrsvereins hat dem Rheine eine Spezies von Reisenden 
zugeführt, die bisher selten war — den Fußwanderer." 

Wir wollen heute den Leser in Gedanken den 
Rheinhöhenweg entlang führen, um ihm zu zeigen, welche 
Genüsse seiner hier harren. Vielleicht erwacht dann 
in ihm die Lust, die Wanderung einmal selbst auszu¬ 
führen. Die Bezeichnung beginnt auf dem rechten Rhein¬ 
ufer am Bahnhof in Beuel gegenüber Bonn und führt 
zunächst über die nordwestlichen Ausläufer des Wester¬ 
waldes nach dem Siebengebirge. Von der Klosterruine 
Heisterbach im stillen Tal steigen wir empor zu den 
mächtigen Kuppen der sieben Berge, von denen aus sich 
die herrlichsten Blicke in das Gewirr von waldbedeckten 
Schluchten und Höhen und in das Rheintal bieten. Alle 
die bekannten Punkte werden berührt: der Petersberg, 
Oelberg, die Löwenburg, und ein kurzer Abstecher führt 
uns auch auf den sagenumwobenen Drachenfels, zu 
dessen Füßen der Rheinstrom dahinzieht. Dann geht 
es weiter durch prächtigen Hochwald nach Bad Honnef, 
dem rheinischen Nizza, wo uns die Ermüdung zwingt, 
das erste Nachtquartier aufzusuchen. 
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worden, aber die reine, nerven¬ 
stärkende Luft der Berge, die stets 
wechselnden Landschaftsbilder und 
die geschickte Führung des Höhen¬ 
weges an den Hängen entlang 
ohne allzuhäufiges Steigen oder 
Fallen lassen doch keine große 
Ermüdung aufkommen. Tagsüber 
hat uns die unvergängliche Schön¬ 
heit einer großartigen Natur ge¬ 
fangen genommen, so daß die 
Stunden rasch enteilen. Hin und 
wieder einTrunk aus frischerQuelle, 
eine Rast im Waldesschatten, ein 
ländliches Mahl in einem Dorfe 
oder Forsthause haben unsere 
Kräfte erhalten und gestärkt. Und 
wenn wir uns dann abends in 
einem der freundlichen Orte am 
Rheinufer auf rebenumsponnener 
Terrasse hinter einem Glase fun¬ 
kelnden Weines zur wohlverdienten 
Ruhe setzen, dann umfängt uns Goarshausen und Burg Kalz 

alsbald heiter flutendes Leben, Gesang und Lachen tönt von allen Seiten, und im Kreise fröhlicher Menschen 
fühlen wir uns leicht und gehoben. _ (Fortsetzung folgt.) 


Die Vereinheitlichung der deutschen Eisenbahnen 

(Aus dem auf der Hauptversammlung des Bundes Deutscher Verkehrsvereine zu Braunschweig 1910 gehaltenen Vortrag.) 

Von Rechtsanwalt Lebrecht, Leipzig. 


Als in den dreißiger Jahren des vorigen Jahrhunderts 
der große Volkswirt Friedrich List den Gedanken 
faßte, den bis dahin nur in Amerika und England ein¬ 
geführten Dampfwagen auch in Deutschland zur Be¬ 
förderung von Personen und Gütern zu benutzen, da 
schwebte ihm als Ziel vor die Schaffung eines einheit¬ 
lichen deutschen Eisenbahnnetzes im Dienste und zum 
Nutzen der gesamten deutschen Volkswirtschaft. Von 
einer deutschen Volkswirtschaft konnte man damals, 
wenigstens in den Anfängen, schon sprechen; gerade 
damals trat unter Preußens Führung der deutsche Zoll¬ 
verein ins Leben, der nach innen und außen die Einheit¬ 
lichkeit der deutschen Wirtschaftsinteressen verkörpern 
und verbürgen sollte. 

Wenn es ein Kennzeichen großer Gedanken ist, daß 
sie nur unter schweren Kämpfen sich in die Tat umsetzen 


und trotz aller Kämpfe lebendig bleiben, so können wir 
der Idee von List gerade jetzt unsere Bewunderung nicht 
versagen. Sie war ihrer Zeit weit voraus und ist heute 
noch nicht erfüllt; denn auch jetzt haben wir, wie Wohl 
sehr viele Eisenbahnen, doch noch kein einheitliches 
deutsches Eisenbahnsystem, aber der Wunsch nach einem 
solchen ist je länger je stärker zum Ausdruck gelangt und 
wird nicht verschwinden, bis er Erfüllung gefunden hat. 

Der Schaffung eines deutschen Verkehrsnetzes waren 
vor allem die staatlichen Verhältnisse Deutschlands nicht 
günstig. Der deutsche Bund war seiner Verfassung nach 
gar nicht in der Lage, auf die Einzelstaaten oder auf die 
Eisenbahnen, die größtenteils Privatbahnen waren, in zu¬ 
sammenfassendem Sinne einzuwirken, und die Einzel¬ 
staaten kannten kein anderes Interesse als ihr eigenes. 
So scheiterte damals der große Listsche Gedanke an 
partikularer Beschränktheit. Der nationale 
Aufschwung der Jahre 1848/49 hatte zur 
selbstverständlichen Folge, daß auch die 
Eisenbahneinheit als Mittel deutscher Volks 
einheit wieder in Betracht gezogen wurde. 
Die Nationalversammlung in Frankfurt 
bestimmte in ihrem Reichsverfassungs¬ 
entwurf § 29: 

,,Die Reichsgewalt hat über die Eisen¬ 
bahnen und deren Betrieb, soweit es der 
Schutz des Reiches oder das Interesse des 
allgemeinen Verkehrs erheischt, die Ober¬ 
aufsicht und das Recht der Gesetzgebung.“ 
In zwei weiteren Paragraphen wird der 
Reichsgewalt das Recht eingeräumt, die 
Anlage von Eisenbahnen zu bewilligen, sogar 
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selbst Eisenbahnen anzulegen. Ungefähr den gleichen 
Wortlaut hatte der von den drei Königreichen Preußen, 
Sachsen und Hannover im Jahre 1849 aufgestellte Ver- 
fassungsentNVurf. Dagegen wurde in der 1850 von Bayern, 
Sachsen und Württemberg vereinbarten Uebereinkunft 
hinzugefügt: „jedoch unbeschadet der Unabhängigkeit der 
inneren Landesverwaltung“. In diesem letzten Entwürfe, 
der sich überhaupt gegen die preußischen Einheits¬ 
bestrebungen richtete, merkt man bereits deutlich das 
Abflauen des nationalen Gedankens. 

Indes keiner dieser Entwürfe Wurde zur Tat, und der 
Einheitsgedanke ruhte wieder bis zur Begründung des 
Nordd. Bundes. Dessen Verfassung spricht in Art. 4 
Nr. 8 die Beaufsichtigung und Gesetzgebung über das 
Eisenbahnwesen dem Bunde zu. Diese sowie eine Reihe 
weiterer Bestimmungen sind dann in die Reichsverfassung 
übergegangen. 

Zuvor aber ist noch eines Planes zu erwähnen, der 
die süddeutschen Staaten zu einem Verkehrsgebiete mit 
dem Nordd. Bunde zusammenführen sollte. Dieser Plan ging 
1869 aus von dem damaligen bayerischen Ministerpräsi¬ 
denten Fürsten ChlodwigHohenlohe, dem späteren 
Reichskanzler. Nach diesem Projekte sollten die süd¬ 
deutschen Staaten mit dem Nordd. Bunde eine Eisenbahn¬ 
finanzgemeinschaft bilden. 

Dieser in manchen Beziehungen hochinteressante Ent¬ 
wurf wurde indes durch den Ausbruch des Krieges vertagt 
und durch die Reichsverfassung beiseite geschoben, 
die er in verschiedenen Punkten übertraf. 

Die Reichsverfassung gibt in Art. 41—47 eingehende 
Bestimmungen über das Eisenbahnwesen außer dem schon 
erwähnten Art. 4 Nr. 8. Grundlegend ist Art. 42: 

„Die Bundesregierungen verpflichten sich, die deut¬ 
schen Eisenbahnen im Interesse des allgemeinen 
Verkehrs wie ein einheitliches Netz verwalten und 
zu diesem Behufe auch die neu herzustellenden 
Bahnen nach einheitlichen Normen anlegen und 
ausrüsten zu lassen.“ 

In den Artikeln 45 und 44 werden dann übereinstimmende 
Betriebseinrichtungen, Sorge für ausreichendes Betriebs¬ 
material, Einführung der nötigen Personen- und Güterzüge 
verheißen. Art. 45 weist dem Reiche die Kontrolle über 
das Tarifwesen zu und kündigt einheitliche Betriebsregle¬ 
ments, Gleichmäßigkeit und Herabsetzung der Tarife an. 

Wie gestaltete sich nun auf Grund dieser Verfassungs¬ 
bestimmungen der damalige Rechtszustand? 

Zunächst streitet man in der staatsrechtlichen Theorie 
darüber, ob diese Bestimmungen mehr Gesetzescharakter 
oder mehr Vertragscharakter tragen. Auf diesen Meinungs¬ 
streit kann hier nicht eingegangen werden. Aber in 
jedem Falle fehlt die praktische Handhabe. Man fragt 
sich: was geschieht, um die Bestimmungen, die sehr all¬ 
gemein sind, durchzuführen? Soll dazu ein Reichsgesetz 
erlassen werden oder, wenn nicht, wie sollen die Bundes¬ 
staaten zur Durchführung der Bestimmungen angehalten 
werden? Was geschieht, wenn sie sich nicht erfüllen? 

Auf alle diese Fragen gibt die Reichsverfassung keine 
genügende Antwort. Zwingende Bestimmungen gibt sie 
nur in Art. 41 und 46, Abs. 5, sowie 47, im wesentlichen 
im Interesse der Landesverteidigung. Im übrigen steht 
die verheißene Einheitlichkeit zum großen Teil nur auf 
dem Papier, und selbst hier ist noch die Anwendung auf 


Bayern ausgeschlossen. Zunächst fehlte auch die Behörde, 
die die Befugnisse des Reiches ausüben sollte, und als 
sie in Gestalt des Reichs-Eisenbahnamts 1873 errichtet 
worden war, zeigte es sich, daß ihm die Machtmittel 
fehlten, um einen bestimmten Einfluss auf die Einzel¬ 
staaten auszuüben; sie blieb, wie Bismarck sie nannte, 
eine bittende Behörde, was sie heute noch, vielleicht in 
noch stärkerem Maße ist. 

Inzwischen hatten sich die Eisenbahnverwaltungen 
schon durch Gründung besonderer Verbände zu helfen 
gesucht. So entstand 1846 der Verband der preuß. 
Eisenbahndirektionen, aus dem später der jetzige 
Verein deutscher Eisenbahn - Verwaltungen 
hervorgegangen ist, sowie der 1868 gegründete Allge¬ 
meine Tarifverband. Durch diese Vereinbarungen 
war aber der Zustand kein idealer geworden; denn 
einerseits waren dabei auch ausländische Verwaltungen 
beteiligt, andererseits war jede Verwaltung in der Lage, 
für bestimmte Zwecke auch für sich allein Verträge mit 
anderen zu schließen. Mitte der siebziger Jahre gab es 
über 400 solcher Verbände mit etwa 1400, bis 1876 
1510 verschiedenen Tarifen. Vergegenwärtigt man sich 
nun, daß um diese Zeit in Deutschland nicht weniger als 
65 selbständige Eisenbahnverwaltungen, meistens Privat¬ 
bahnen, dazu 25 Staatsregierungen mit verschiedenen 
Ministerien, Generaldirektionen usw. bestanden, daß alle 
diese Verwaltungen ihre eigenen Interessen, und zwar 
kaufmännische und politische, Verfolgten, so gewinnt man 
ein Bild der Zersplitterung, wie es auch dem Freunde 
der äußersten deutschen Vielgestaltigkeit als zu bunt¬ 
scheckig erscheinen mußte. 

Begreiflicherweise wurden aus der Bevölkerung immer 
dringendere Stimmen laut, die die Beseitigung derartiger 
Zustände forderten. Dies fand wiederholt im Reichstag, 
im deutschen Handelstag und anderen Körperschaften 
Ausdruck. Zwei im Reichseisenbalinamt 1874 und 1875 
aufgestellte Entwürfe eines Reichs - Eisenbahngesetzes 
scheiterten am Widerspruch verschiedener Bundesstaaten 
und Privatbahnen, die eine Beschränkung ihrer Selbst- 
ständigke:it ablehnten. Diese Schwierigkeiten zu über¬ 
winden bezweckte der einfache und große Plan, mit dem 
Bismarck die Welt überraschte. Nachdem bereits 
Ende 1875 der Gedanke eines Reichseisenbahn¬ 
projektes gerüchtweise sich verbreitet hatte, erschien 
im März 1876 der Entwurf eines Gesetzes betreffend die 
Uebertragung des Eigentums und sonstiger Rechte an 
Eisenbahnen auf das Deutsche Reich. Dieser Entwurf 
und seine Begründung sind wegen ihrer großzügigen und 
praktischen Gedanken und der Person ihres Urhebers 
von der größten Bedeutung für die preußisch - deutsche 
Verkehrsgeschichte, die Verhandlungen eine Fundgrube 
der Belehrung auch für die heutigen Verhältnisse. 

Der Bismarcksche Plan erregte bei den Landtagen 
und Regierungen der Mittelstaaten eine heftige Gegner¬ 
schaft, die eine Annahme weder im Bundesrat noch im 
Reichstag erhoffen ließ, und so verzichtete Preussen auf 
die weitere Verfolgung des Projektes. Damit war der 
große realpolitische und nationale Gedanke wiederum an 
partikularer Engherzigkeit gescheitert. 

Nunmehr ging Preußen daran, die Einheit wenigstens 
in seinem Staate durch Ankauf aller größeren Privat^ 
bahnen herzustellen und damit den Einfluß des Staates 
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an Stelle des Einflusses der großkapitalistischen Aktien¬ 
gesellschaften zu setzen. Auch die übrigen Staaten 
kauften ihre Privatbahnen auf, und es begann nun eine 
vveitere unerfreuliche Periode, die der gegenseitigen 
Eisenbahnkonkurrenz der Bundesstaaten. ln dieser 
Periode befinden wir uns noch jetzt. 

Die größte übriggebliebene Privatbahn, die Hessische 
Ludwigsbahn, deren Linien sich zum Teil in Preußen, zum 
Teil im Großherzogtum Hessen befanden, wurde 1896 von 
diesen beiden Staaten derg^talt verstaatlicht, daß beide 
Staaten die Bahn aukauften und zugleich mit einander 
einen ^Gemeinschaftsvertrag schlossen. Dieser 
Vertrag vom 23. Juni 1896 bedeutet eine neue Staffel 
auf dem Wege der Einheitsbestrebungen; er wird vielfach 
als Vorbild für eine Einigung aller deutschen Staats¬ 
bahnen betrachtet. Durch Vertrag vom 14. Juni 1901 
wurde sodann die Main-Neckarbahn an die preußisch¬ 
hessische Eisenbahngemeinschaft bezüglich der Verwaltung 
angeschlossen und dabei der badischen Regierung eine 
entsprechende Vertretung eingeräumt. 

Die Frage, ob die preußisch-hessische Gemeinschaft 
durch den Beitritt weiterer Staaten ausgebaut werden 
sollte. Wurde sehr bald aufgeworfen, und zwar kam zu 
den schon früher geltend gemachten nationalen, wirtschaft¬ 
lichen und Verkehrsgründen noch ein Anlaß hinzu, der 
den Bahnverwaltungen selbst besonders fühlbar war. 
Während Hessen aus der Eisenbahngemeinschaft alljähr¬ 
lich hohe Gewinnbeträge bezog, sank in den anderen 
Mittelstaaten die Eisenbahnrente bedenklich. In Preußen 
zeigte sich im Staatshaushalt die günstige Wirkung eines 
großen, einheitlichen Eisenbahnnetzes mit einheitlichen 
Tarifen, durchgehenden Linien, vereinfachter Verwaltung. 
Der Betriebsüberschuß stieg von 1896 bis 1900 von 504 auf 
549 Millionen Mark, er ergab in derselben Zeit eine 
Verzinsung des Anlagekapitals von durchschnittlich 7,16®/o, 
und wenn man von der Eisenbahnschuld die bereits ge¬ 
tilgten Summen abrechnet, sogar von über 12®/©! Dem¬ 
gegenüber fiel die Verzinsung im gleichen Zeiträume in 
Bayern von 4,17 auf 3,38, in Sachsen von 5,22 auf 3,87, 
in Württemberg von 3,30 auf 2,91, in Baden von 4,38 auf 
3,27®/ü. Preußen hat durchgängig mehr als die Hälfte 
seiner Ueberschüsse für Erweiterung und Verbesserung 
der Anlagen und Betriebsmittel verwendet, während solche 
Anlagen in den Mittelstaaten fast nur aus Anleihen be¬ 
zahlt werden können. Bedenkt man, daß die Anleihen 
durchweg mit 37»—4®/© verzinst werden müssen, so ergibt 
sich ein ständiges Defizit oder ein labiles Gleichgewicht 
der Einnahmen und Ausgaben. 

Daß die Bewegung für einen engeren Zusammen¬ 
schluß der deutschen Bahnen trotzdem nicht zum Ziele 
führte, hatte vor allem seinen Grund in der Abneigung 
der Mittelstaaten sowie auch darin, daß Preußen nicht den 
Wunsch hatte, seine vorzügliche Eisenbahnrente durch 
Aufnahme schlecht rentierender Bahnnetze zu verringern. 
Man ist daher auf andere Auskunftsmittel geraten. 

Zunächst wurde von Württemberg aus eine Be- 
triebsmittelgemeinschaft angeregt. Die Bahnen 
sollten unter getrennter Verwaltung und selbständiger 
Finanzwirtschaft bleiben, die Anlagen getrenntes, nur 
die Betriebsmittel gemeinschaftliches Eigentum bilden. 
Aber weder dieser Vorschlag noch der einer Güter¬ 
wagengemeinschaft fand den Beifall aller andern Eisen¬ 


bahnstaaten, und man ging daher einen weiteren Schritt 
zurück zum Güter wagen verband. Ein solcher be¬ 
stand schon seit 1880 zwischen den preußischen, den 
oldenburgischen, den elsaß-lothringischen und seit 1908 
auch mit den mecklenburgischen Bahnen. Diesem Verband 
sind nunmehr nach langen Verhandlungen auch die 
übrigen Staatsbahnverwaltungen beigetreten, und der Ver¬ 
band besteht somit seit 1. April 1909 für ganz Deutsch¬ 
land, allerdings gegen einjährige Kündigung, fest nur 
bis 1912. 

Die Vorteile dieses Verbandes liegen vor allem in 
der bedeutenden Ersparnis durch Verminderung der Leer¬ 
läufe und durch rationellere Verteilung und Ausnutzung 
der Wagen, sodann aber auch in dem ideellen Gewinn 
eines hoffentlich dauernden Zusammenschlusses aller 
deutschen Bahnen, der den Keim weiteren Fortschrittes 
in sich trägt. Dies ist auch nach dem einjährigen Bestehen 
des Vertrags allseitig anerkannt, vorbehaltlich einzelner 
Wünsche. 

Der gegenwärtige Zustand ist nun folgender: Es be¬ 
stehen jetzt 8 Staatsbahnverwaltungen und 89 meist 
kleinere Privatbahnen. Von den Staatsbahnen haben die 
oldenburgischen 660, die mecklenburgischen 1100, die 
badischen 1740, die württembergischen 1880, die elsaß¬ 
lothringischen 1980, die sächsischen 2820, die bayerischen 
einschließlich der neuerdings erworbenen pfälzischen 
Bahnen 7450 und die preußisch-hessischen 36220 km 
Betriebslänge. Der Ueberblick über die Betriebslinien 
ergibt, daß von den großen durchgehenden Linien für 
Güter- und Personenverkehr keine existiert, die nicht 
Preußen oder die von Preußen mitverwalteten elsaß¬ 
lothringischen Bahnen berührte. 

Die preußisch-hessischen Bahnen bilden ein im durch¬ 
gehenden und inneren Verkehr vollständig sich selbst 
genügendes, abgerundetes und ausgebautes Netz, das in¬ 
folge seiner enormen Uebermacht und Konkurrenzfähig¬ 
keit auf niemand sonst angewiesen ist, wohl aber alle 
anderen Bahnen sich dienstbar zu machen imstande ist. 
Es gibt kein deutsches, Wohl aber ein preußisches Linien¬ 
system, obwohl ganz Deutschland ein Wirtschaftsgebiet 
ist. Wohl ist auf technischem und rechtlichem Gebiete 
ein gewisses Maß von Einheit erzielt und die Eisenbahn¬ 
hoheit der Einzelstaaten wesentlich beschränkt worden. 
Es sei nur erinnert an die Eisenbahn-Betriebsordnung, 
Verkehrsordnung, Signalordnung, die Einheit im Tarif¬ 
wesen, das Verhältnis zur Militär-, Post-, Zollverwaltung, 
ferner an die in das Eisenbahnwesen eingreifenden Bestim¬ 
mungen des Handels-Gesetzbuchs und sonstiger Reichs¬ 
gesetze. Aber die in der Verfassung gemeinte Einheit¬ 
lichkeit im Interesse des Verkehrs ist damit noch nicht 
erreicht. 

Was verlangen und erwarten wir nun von 
der Vereinheitlichung der deutschen Eisen¬ 
bahnen? 

Die deutschen Eisenbahnen sollen, wie die Reichs¬ 
verfassung es verheißt, wie ein einheitliches Netz ver¬ 
waltet werden, d. h. näher: Die bundesstaatlichen Landes¬ 
grenzen sollen für den Eisenbahnverkehr nicht in Betracht 
kommen; die Betriebslinien sollen ohne Rücksicht auf 
die Landesgrenzen geführt werden und ohne Rücksicht 
auf die Grenzen der einzelnen Eisenbahnverwaltungen; in 
der Aufstellung der Fahrpläne und überhaupt im Betriebe 
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sollen lediglich Verkehrs- und ^virtschaftliche, nicht aber 
politische Interessen maßgebend sein; durch Verein¬ 
fachung der Verwaltung und durch einheitlichen Groß¬ 
betrieb sollen Ersparnisse erzielt werden, die der Ver¬ 
besserung des Verkehrs und damit der allgemeinen 
Volkswohlfahrt zugute kommen. Die Vertretung der 
deutschen Verkehrsinteressen nach außen soll eine ein¬ 
heitliche sein. Die Hoheitsrechte der Einzelstaaten, ins¬ 
besondere das Konzessions- und Aufsichtsrecht und das 
Recht, die Beamten zu ernennen und möglichst im 
eigenen Lande zu verwenden, sollen unangetastet bleiben, 
ebenso die Möglichkeit, die Landesinteressen durch An¬ 
legung lokaler Bahnen sowie durch lokale Besonder¬ 
heiten im Betriebe wahrzunehmen. Es sollen aber die 
Einrichtungen so getroffen sein, daß für die Einzel¬ 
staaten der Anreiz fehlt, ihre Strecken, Landesteile und 
Orte aus anderen als reinen Verkehrsrücksichten vor den 
anderen zu bevorzugen. Welche Wege sind hierzu offen? 

Das Reichseisenbahnsystem? Dieses ist m. E. 
unwiderbringlich dahin, die Gelegenheit, die 1874—76 
gegeben [war, kehrt nicht wieder. Von ihm gilt das 
Wort: „Was du von der Minute ausgeschlagen, bringt 
keine Ewigkeit zurück!“ In dem verflossenen Menschen¬ 
alter haben sich die Verhältnisse gründlich geändert. Die 
preußischen Staatsbahnen sind mit ihren kolossalen Ueber- 
schüssen eine Finanzquelle und ein Machtmittel für den 
preußischen Staat geworden, ihr Millionensegen befruchtet 
den Staatshaushalt und läßt neue Saaten staatlicher Hilfe 
und Fürsorge für die Eisenbahnen selbst und für alle 
anderen Staatszwecke aufgehen. 1875 war das anders; 
das preußische Staatsbahnennetz war wesentlich kleiner 
und von großen Privatbahnen durchsetzt, seine Renta¬ 
bilität war nicht entfernt so wie heute. Wenn damals 
Preußen selbst für einen hohen Kaufpreis seine Bahnen 
dem Reiche überlassen hätte, so hätte es zwar ein gutes 
Geschäft erzielt, ein besseres aber das Reich. Die 
Millionenüberschüsse, die durch rationellen Ausbau des 
Netzes erzielt werden müßten, wären dem Reiche zu¬ 
gute gekommen, und eine Finanznot, wie sie heute be¬ 
steht, bestände nicht. Auch das Reich hätte allerdings 
große Summen für Ankauf der Privatbahnen und Landes¬ 
bahnen opfern müssen; aber es ist kein Grund zur An¬ 
nahme, daß sich die Bahnen in der Hand des Reiches 
weniger gut entwickelt haben Würden als in der Hand 
Preußens. Die damaligen Gegner des Reichseisenbahn¬ 
systems wollten das Reich in seinen Finanzen nicht 
stärken. Weil sie Machtgelüste Preußens Witterten; sie 
haben aber genau das erreicht, was sie vermeiden wollten: 
das ungeheure Uebergewicht Preußens, das, wie es Bis¬ 
marck in seiner Begründung des Entwurfs voraussagte, 
weit über seine Grenzen hinaus wirkt und die anderen 
deutschen Staatsbahnen beherrscht. Aus „föderativen“ 
Gründen hat man dem Reiche, der Gesamtheit der Bundes¬ 
staaten, die Macht versagt und hat sie dem größten 
Bundesgliede in die Hand gegeben, ihm allein zum Nutzen, 
sich selbst zum Schaden! 

Ein zweiter Weg ist die Eisenbahngemeinschaft. 
Sie unterscheidet sich vom Reichseisenbahnsystem da¬ 
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durch, daß als Subjekt nicht die durch die Reichs¬ 
verfassung geordnete Gesamtheit aller Bundesstaaten, 
sondern nur die nach Art einer Gesellschaft mittels be-^ 
sonderen Vertrags verbundenen Staaten, welche Eigen¬ 
tümer von Eisenbahnen sind, in Betracht kommen. Dem¬ 
gemäß ist auch das Stimmenverhältnis verschieden von 
der Reichsverfassung. Als Typus einer solchen Gemein¬ 
schaft besteht bis jetzt nur die preussisch-hessische. 
Gegen sie ist der Einwand erhoben worden, daß sie die 
Interessen des kleineren Vertragsstaates nicht so schützen 
könne wie die des größeren. Ob dieser Einwand zu¬ 
treffend ist, kann hier nicht erörtert werden; es ist aber 
wohl zu beachten, daß trotz besten Willens die Gemein¬ 
schaftsverwaltung, die doch im Wesentlichen preußisch ist, 
leicht dazu kommen kann, die ihr ferner liegenden Inter¬ 
essen des anderen Staates nicht derart zu berücksichtigen 
wie die ihres eigenen Staates; auch unterliegt ihre Ver-^ 
waltung nur der Beurteilung des eigenen Landtags, der 
natürlich und pflichtgemäß nur preußische Interessen 
Wahrzunehmen hat. Die Kontrolle des hessischen Land¬ 
tags existiert für die preußische Verwaltung nicht. Es 
müßte daher eine Form gefunden Werden, durch Welche 
die nachteiligen Folgen dieses Uebergewichts gemildert 
oder möglichst ausgeglichen werden. Als solche schlägt 
neuerdings Reg.-Rat Endres, Dozent an der Handels¬ 
hochschule Mannheim, eine Gemeinschaft mit parlamen¬ 
tarischer Vertretung in Gestalt eines Eisenbahn¬ 
parlamentes vor, also ähnlich dem Hohenloheschen 
Entwurf von 1869. Demgegenüber würden die vereinigten 
Verwaltungen eine Art Eisenbahnbundesrat bilden. Die 
staatsrechtlichen Schwierigkeiten eines solchen Staates 
im Staate sind nicht zu unterschätzen; besonders würde 
sich fragen, wie diese Faktoren sich zu denen des 
Reichs und der Einzelstaaten staatsrechtlich verhalten 
sollen. Es ist aber jedenfalls ein gesunder Gedanke, daß 
die Gemeinschaftsverwaltung als solche der parlamen¬ 
tarischen Kontrolle ausgesetzt sein soll, nicht nur jede 
Regierung der ihres eigenen Landtages. 

In welcher Form schließlich die ersehnte Einigung 
zustande kommen wird, wer vermöchte es jetzt schon 
zu sagen? Wir befinden uns erst am Anfang der Ent¬ 
wicklung, die durch das Scheitern des Reichseisenbahn¬ 
projektes um Jahrzehnte zurückgeworfen worden ist. 
Die Grundlage jeder Einigung muß m. E. die Reichs¬ 
verfassung bilden; jedenfalls ist es ein bescheidener 
Wunsch, daß die vor 40 Jahren durch die Reichsverfassung 
festgelegten Verpflichtungen endlich erfüllt werden mögen; 
es hieße die Gründer des Reichs beleidigen, wollte man 
annehmen, daß es ihnen nur darum zu tun gewesen sei, 
diese Verpflichtungen zu Papier zu bringen, damit sie 
unerfüllte Verheißungen bleiben sollen. Das deutsbhe 
Volk hat ein Recht darauf, daß in einer Zeit, in der alle 
uns umgebenden Nationen, Frankreich, die Schweiz, be¬ 
sonders jetzt auch Oesterreich, uns mit einem vereinheit¬ 
lichten Eisenbahnnetz gegenüberstehen, ihm das gegeben 
Werde, was ihm versprochen und Was natürlich ish für 
das einheitliche deutsche Wirtschaftsgebiet ein einheit¬ 
licher deutscher Verkehr! ; 
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Randglossen zum Münchener Fremdenverkehr. 


Die jüngst veröffentlichte Fremdenverkehrsstatistik hat be¬ 
kanntlich ergeben, dass im Monat Juni der Münchener Fremden¬ 
verkehr um Uber 7000 Personen abgenommen hat. Diese Tat¬ 
sache hat einen Leser der „Münchener Zeitung*' zu nach¬ 
folgenden Auslassungen veranlasst, die auch weitere Kreise 
interessieren dürften: 

„Die Abnahme des Fremdenandrangs nach München ist 
geradezu überraschend für all die vielen Hoffnungsvollen, die 
sich empfangsbereit seit dem Frühjahrserwachen auf ausser- 
gewöhnlich enormen Massenstrom von den fernsten Weltwinkeln 
verlassen hatten. Die Ausstellung, die es gewiss an Pro¬ 
paganda aller Art nicht fehlen Hess, vermochte trotz günstiger 
BeihUfe der Oberammergauer Spielsaison keine Massen¬ 
zugkraft zu gewinnen. Es bewahrheitet sich also das von Zeit¬ 
kennern gekündete Wort der Mahnung, mit Ausstellungsunter¬ 
nehmungen müsse man ein sparsames Tempo einhalten, weU 
sonst das allgemeine Interesse abnimmt. 

Es wird gut sein, fürderhin nur alle fünf Jahre, dann 
aber etwas Gediegenes und Umfängliches aus allgemein 
interessierenden Fächern da draussen zu arrangieren und 
besonders den lokalen Münchener Grundton sorglich zu 
wahren, denn dieses zieht von nah und fern immer wieder 
die Ersehnten heran. Aber man darf nicht zu oft damit 
kommen, wie schon ein uraltes Erfahrungwort in der Bilanz 
des Erfolgs in allen Dingen sagt . . . 

Uebrigens spielt auch eine gewisse „M o d e'*, eine un¬ 
leugbare Veränderung im gprossen Reisestrom, ersichtlich mit; 
das Ziel der Massen wechselt, wie alles im Leben, so auch 
im Reisebetrieb, eine Erkenntnis, die selbst den geriebenen 
Schweizern als spekulativsten „Fremdenindustriellen** in den 
letzten Jahren geworden ist. Auch München gilt draussen 
nicht mehr als die langehin vielgelobte billige Lebensstadt; 
auch die Fremden sind zumeist gezwungen, sich nach der 
Decke zu strecken, und sie wundern sich dann, hier gesalzene 
und gepfefferte Preise zu finden, die im Gebirgsland noch 
50 Prozent höher gelten, Dinge, die man jeden Augenblick 
als notorische Fremdenklagen zu hören bekommt. 

Daheim verbreitet sich der Unwillen weiter, und es ist 
kein Wunder, dass der wirklich gross gewordene Zustrom 
den naturgemässen Rückgang erfährt.** 

Die „Münchener Ztg.** bemerkt hierzu: 

„Die mahnenden Worte des Einsenders sind unzweifelhaft 
fast unterschiedslos gerechtfertigt, und es muss einmal gesagt 


Bund Deutscher Verkehrs-Vereine. 

Der Bund eröffnete eine weitere Auskunftsstelle in 
Budapest bei der Fremdenverkehrs- und Reiseunternehmungs- 
Aktiengesellschaft, Erzsöbdt Körnt Nr. 12. 

Als neue Mitglieder können wir melden: 
’WOrttembergisch-Hohenzollemsche Vereinigung für Fremden¬ 
verkehr, Stuttgart. 

Reclams Universum, Philipp Reclam jun., Leipzig. 

Aus den Bundes -Vereinen. 

Der VERKEHRS-VEREIN LEIPZIG (Oeffentliche Aus¬ 
kunftsstelle im Handelshof, Leipzig, Naschmarkt) besitzt eine 
Mitgliederzahl von 1351. Die Geschäfts- und Auskunftsstelle ist 
von 18925 Personen benutzt worden (gegen 15680 im Jahre 
1908. Der soeben erschienene Jahresbericht nimmt Bezug auf 
die Hauptversammlung sowie auf besondere Veranstaltungen, 
etörtert den Wettbewerb für Blumenschmuck und die Hochwasser- 
rei^ulierung, macht Angaben über Vorträge, Besichtigungen, 
Führer und Plakate, Verbände, Messangelegenheiten, Bekämpfung 
dei Mücken usw. Der Bericht enthält ferner eine statistische 
Ue'oersicht der im Jahre 190g in Leipzig angekommenen 
Fremden, konstatiert im Gewinn- und Verlust-Konto eine Ver- 
xnögenszunahme von 2154 Mark, wonach der Vermögensbe¬ 
stand Ende 1909 6112.80 Mark betrug, führt den Haushalt¬ 
plan für 1910 an, nennt die Ehrenmitglieder, die Vorstands- und 
die iusschussmitglieder sowie sämtliche Vereinsmitglieder nach 
Gesciiäftszweigen geordnet. Schliesslich verbreitet sich der Bericht 
ttber die Satzung und schliesst mit einer Abhandlung über das 


werden, dass die allgemeine Preissteigerung auch für Dinge, 
bei denen keinerlei Anlass hierzu gegeben ist, nicht dazu an¬ 
getan ist, den Ruf Münchens als Fremdenstadt zu heben, dass 
diese und andere Umstände vielmehr dazu führen müssen, dass 
die Fremden München möglichst bald wieder verlassen, anstatt, 
wie früher, mehrere Tage sich hier aufzuhalten. Was die An¬ 
regungen anlangt, nur etwa alle 5 Jahre eine Ausstellung zu 
veranlassen, so vergisst der Herr Einsender, dass im Aus- 
stellungsuntemehmen etwa 12 Millionen Mark angelegt sind, 
die alljährlich etwa Millionen an Zinsen erfordern, und dass 
also schon aus diesem Grunde versucht werden muss, eine 
Rente aus der Anlage zu erzielen, wenn auch natürlich mit 
krampfhaft an den Haaren herbeigezogenen Ausstellungen der 
beabsichtigte Zweck nicht erreicht werden kann. 

In dem abgelaufenen 1. Halbjahr 1910 erreichte die Fremden¬ 
frequenz in unserer Stadt fast genau die gleiche Höhe wie in 
dem gleichen Zeitabschnitt des vergangenen Jahres. Während 
heuer insgesamt 2257x7 Personen zur polizeilichen Anmeldung 
gelangten, betrug die Fremdenfrequenz im i. Halbjahr 1909 
225713 Passanten, also nur vier weniger wie in diesem Jahre. 
Trotzdem war die Entwicklung des Fremdenverkehrs in diesem 
Jahre eine wesentlich andere. In den ersten vier Monaten des 
Jahres hielt sich der Verkehr auf gleicher Höhe. Der Monat 
Mai brachte dagegen einen erheblichen Zuwachs, der jedoch 
durch die Minderfrequenz des Juni wieder ausgeglichen wurde. 
Dass die noch bevorstehenden verkehrsreichsten Monate des 
Jahres die alten Frequenzziffem zum mindesten wieder erreichen 
werden, daran ist nach der grossen Zahl Fremder, die sich 
schon jetzt hier aufhalten, wohl kaum zu zweifeln. Ebenso 
ausser Zweifel steht es aber, dass sich die Hoffnungen, die 
man hinsichtlich der Hebung des Verkehrs in München durch 
Oberammergau gehegt hatte, nicht erfüllt haben.“ — (Was den 
letzten Punkt anbetrifft, so stehen dem auch gegenteilige 
Meinungen gegenüber. Es ist z. B. erwiesen, dass der Durch¬ 
gangsverkehr von Ausländern im Rheinland, namentlich von 
Engländern, auf den Rheindampfern infolge der Ober¬ 
ammergauer Passionsspiele besonders lebhaft ist. Auch im 
„Deutschen Verkehrs-Bureau auf der Brüsseler 
Weltausstellung** ist eine ausserordentlich starke Nach¬ 
frage nach München und Oberammergau zu verzeichnen, der 
das Bureau bereitwilligst entspricht, obgleich die bayerischen 
Verkehrs-Vereine sich der Gründung dieser überaus wichtigen 
Auskunftsstelle gegenüber recht kühl verhalten haben. Die Red.) 


medizinische Leipzig einst und jetzt von Dr. med. Wilh. Kühn, 
Leipzig. Der Umschlag des Heftchens ist mit zwei Bildern, 
sowie mit den einzelnen Punkten versehen, die den Zweck des 
Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine zusammenfassen. 

Der VERBAND HESSISCHER VERKEHRS-VEREINE 
hielt am 17. Juli in Worms seine diesjährige Haupt¬ 
versammlung unter dem Vorsitz des Freiherrn v. Heyl ab. 
Als Ehrengäste waren erschienen Geh. Reg^erungsrat Dr. Kayser 
und Bürgermeister Metzler, Worms, Im Namen des Vorortes 
Worms begrüsste Frhr. v. Heyl die Vertreter und Ehrengäste. 
Nicht zum wenigsten würden die Bestrebungen der Verkehrs- 
Vereine durch den Grossherzog unterstützt, zu dessen Ehren 
sich die Versammlung von den Sitzen erhob. Regierungsrat 
Dr. Kayser gab die Erklärung ab, dass die Wormser Kreis¬ 
verwaltung den Verkehrsbestrebungen wärmstes Interesse ent¬ 
gegenbringe und dieses auch durch regelmässige Einstellungen 
von Beiträgen im Budget betätige. Bürgermeister Metzler er¬ 
innerte daran, dass man Worms in aller Welt kenne, und dass 
die Aufgabe der Verkehrsvereine, die Vorzüge nach aussen 
hin hervorzuheben, durch den Wormser Verein auf das beste 
erfüllt werde. Kommerzienrat Trumpier, Worms, machte hierauf 
einige geschäftliche Mitteilungen und erstattete dann den Ge¬ 
schäftsbericht. Er dankte besonders dem Arbeitsausschuss und 
den Herren Dr. Stahl und Wallmann, Bad Nauheim, die sich 
um die Umarbeitung der Statuten verdient gemacht haben. 
Schatzmeister Ebel erstattete den Rechenschaftsbericht. Wall¬ 
mann, Bad Nauheim, berichtete dann Uber die umgearbeiteten 
Verbandsstatuten. Weidmann, Isenburg, wünschte bessere 
Vertretung der kleineren Vereine und beantragte, dass der 
Verbandstag nicht von dem Verbandsvorstand, sondern von 
dem vorherigen Verbandstag festgesetzt werden solle; ebenso 
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beantragte er im Interesse der kleineren Vereine die Bildung 
von Unterverbänden. Stahl, Bad Nauheim, sprach gegen die 
Bildung von Unterverbänden, die nur aur Zersplitterung führten. 
Stadtv. Helm, Giessen, gab seiner Freude Ausdruck, dass jetzt 
auch der Verkehrs-Verein Giessen zur Mitarbeit aufgefordert 
worden sei. — Ueber die internationale Ausstellung für Reise- 
und Fremden-Verkehr in Berlin igii berichtete Stemmer, 
Darmstadt, der die ausserordentliche Wichtigkeit dieser An- 
gelegefaheit für den Veband hervorhob. Es sei Aussicht, mit 
der hessischen Regierung, die für Bad Nauheim die hessische 
Weinbaudomäne und das keramische Jnstitut an hervor¬ 
ragender Stelle auszustellen beabsichtige, eine Verständigung 
zu erzielen, wodurch die hessischen Verkehrs-Vereine gleich¬ 
falls zur Geltung kommen. Abg. Kommerzienrat Molthan, 
Mainz, empfahl diesen Antrag lebhaft und beantragte, Stemmer, 
Darmstadt, zu ermächtigen, mit der Regierung hierüber mit der 
Massgabe zu verhandeln, dass die Vereine bis zu aooo M. der 
Unkosten aufbringen. Der Antrag wurde einstimmig an¬ 
genommen. Ueber die Erhöhung der Verbandsbeiträge be¬ 
richtete Kommerzienrat Trumpier, Worms; es wurde eine 
Erhöhung um loo Prozent angenommen. Als Vorort für die 
nächsten Jahre wurde auf Vorschlag von Trumpier, Worms, ein¬ 
stimmig Bad Nauheim gewählt. In den Ausschuss wurden 
neugewählt: Stahl, Bad Nauheim, Helm, Giessen, und Weid¬ 
mann, Isenburg. Herr Trumpier berichtete über die Anträge 
Mainz, betr. die Einteilung der Fahrpläne in eine 24-Stundenzeit, 
wie dies bisher schon in Frankreich und Italien üblich sei, und 
den Antrag Bingen, betr. die Zuziehung von Regierungs¬ 
beiräten zu den Verhandlungen des Verbandes. Beide Anträge 
wurden angenommen. Dankesworte des Frhrn. v. Heyl schlossen 
die sehr anregende Verhandlung. 


PFÄLZISCHER VERKEHRSVERBAND. Die Monatsver¬ 
sammlung des Verbandes für Juli d. Js. fand unter dem Vor¬ 
sitze des Herrn Rechtsrat Dr. Müller in Ludwigshafen statt. 
Zur allgemeinen Freude konnte konstatiert werden, dass der 
Pfälzische Verkehrsverband Anschluss an den Rheinischen 
Verkehrs-Verein gefunden hat und dass in dessen neuem 
Führer alle dem Verkehrsverband angeschlossenen Orte berück¬ 
sichtigt werden konnten. Auch eine Anzahl Illustrationen 
fanden in dem weit über 50 000 Auflage habenden Rheinführer 
Aufnahme. Eine Propaganda-Sammelstelle für die Pfalz wurde 
beim Verkehrs-Verein Ludwigshafen errichtet, und es werden 
alle Städte und Vereine gebeten, sich zum Frühjahr nächsten 
Jahres mit Führern und Prospekten versehen zu wollen, die 
dann durch die Sammelstelle Ludwigshafen in alle Teile 
Deutschlands und des Auslandes verbreitet werden. An der 
Internationalen Ausstellung für Reise und Touristik 
in Berlin 1911 wird sich der Verband in hervorragender Weise 
beteiligen, und es können Korporationen, die sich dem Verbände 
jetzt anschliessen, noch berücksichtigt werden. Die Ver¬ 
handlungen gaben eine Reihe von Anregungen. U. a. wurde 
vorgeschlagen, die Mitglieder möchten dafür Sorge tragen, dass 
auf den Stationen Orientierungstafeln und Stadtpläne unter Glas 
angebracht werden. Sodann sollen gute Photographien gesam¬ 
melt werden, damit der Verband mit bestem Material in der 
Presse, den Zeitschriften, vielleicht auch mit Sondernummern Pro¬ 
paganda für die Pfalz machen könne. An die Verhandlungen 
schloss sich eine zweistündige Rheinfahrt an, zu der der Schatz¬ 
meister des Verkehrsverbandes, Herr Karl Köhler, Ludwigs¬ 
hafen, das neue Motorboot „Ludwigshafen“ zur Verfügung 
gestellt hatte. Die Fahrt galt der Besichtigung der Ludwigs¬ 
hafener und Mannheimer Hafenanlagen und des Ludwigshafener 
Stadtparkes. 

Der VERKEHRS-VEREIN MANNHEIM hat in der nur 
V4 Stunde Bahnfahrt entfernten Nachbarstadt Heidelberg 
eine offizielle Auskunftsstelle für Mannheim errichtet. 
Es wird dortselbst kostenlos Auskunft erteilt über die interessante 
Rhein-Neckarstadt, ihre Sehenswürdigkeiten und Vergnügungen, 
ferner das umfangreiche Propagandamaterial des Mannheimer 
Verkehrs-Vereins gratis verabfolgt. Die Auskunftsstelle befindet 
sich in bester Lage der Stadt und wird von der Filiale eines 
Mannheimer Geschäftshauses wahrgenommen. Eine weitere 
Neuerung verzeichnet der Mannheimer Verkehrs-Verein durch 
die Aufstellung eines Führerautomaten gegenüber dem 
Hauptbahnhof. Der Automat ist von der Deutschen Post- 
und Eisen bah nv er kehrswesen-Aktienge Seilschaft 
in Berlin geliefert und funktioniert tadellos und mit gutem 
Erfolg. 

Der VERKEHRS - AUSSCHUSS DER BERGSTRASSE 
schreibt uns aus Auerbach: Der in der letzten Sitzung des 
V. A. d. B. in Seeheim am 28. Juni bestimmte „Engere Ausschuss“, 
bestehend aus je einem Vertreter der dem V. A. d. B. ange¬ 
schlossenen Gemeinden und Vereine, hielt am Dienstag, den 
ig. Juli, unter dem Vorsitz des Herrn Rentner Sieben, Auerbach, 


seine erste Sitzung im Hotel Pfälzer .Hof Weinheim ab. 
Der Vorsitzende berichtete von seinen Krfahruhigen und Ein¬ 
drücken der von ihm besuchten Arbeitsausschuss- . ünd Haupt¬ 
versammlung des dem V. A. d. B. nahestehenden.R&einischen 
Verkehrs-Vereins in Königswinter am .7. Juli, sjDwie de8;«yer- 
bandes Hessischer Verkehrs-Vereine in Mainz am. 4. JuU-.und 
in Worms am 17. Juli. Ueberall habe er den . ISin^ruclg 
Wonnen, dass die Arbeit der Verkehrs-Vereine- eme ersp^e^? 
liehe wäre und als durchaus ernst angesehen werden müsse. 
Unter anderem berichtete Herr Sieben auch, dass der Bund 
Deutscher Verkehrs-Vereine seinen grossen Bundestag im 
nächsten Jahre in Worms habe und ein Tag als Ausflug' 
der Bergstrasse gewidmet werden solle. Herr Sieben schilderte 
ferner den ausgezeichneten Erfolg, den die in diesem Früh¬ 
jahr stattgehabte grosszügige Annoncen-Propaganda für die 
Bergstrasse gehabt habe. Wenn auch in erster Linie, die Q^st^ 
hofbesitzer den Vorteil davon haben, so ist es aber dt^oh. 
bekannt, dass 80 bis 85 Prozent der Einnahmen der Hotsla / 
wieder an Bäcker, Metzger und andere Geschäftsleute üb^r^ 
gehen. Hieraus ergibt sich der Vorteil, den ein reger Fremden¬ 
verkehr für die gesamte Geschäftswelt der Gegend bringen muss. 

Es wurde * nun in die Tagesordnung eingetreten, die aus , 
12 Punkten bestand und deren wichtigsten die Satzungsberatung, 
Eisenbahnwünsche für den Winterfahrplan und die Beteiligung 
an der Internationalen Ausstellung für Reise und Verkehr in 
Berlin igxi waren. Ein gedruckter Satzungsentwurf lag vor, 
der im Oktober der Hauptversammlung zur Genehmigung, 
unterbreitet werden soll. Zur Beratung der Eisenbahnwttnsche 
wurde eine Kommission ernannt, bestehend aus je einen Ver¬ 
treter aus Jugenheim, Auerbach, Bensheim, Heppenheim, Wein- ■ 
heim. Hoffen wir, dass es diesen Herren gelingt, eine Ver¬ 
besserung der Eisenbahnverbindungen zu erreichen, vor allem ' 
die Unzuträglichkeiten, die der Sommerfahrplan gebracht hat, - 
wieder zur Aufhebung zu bringen. Herr Stadtveror 4 neter 
Stemmer, Darmstadt, berichtete über die Verhandlungen, die itf; % ’ 
bezüglich der Internationalen Ausstellung für Reise und Vezl^jailir ‘! 
in Berlin igii mit dem Grossh. Ministerium in Darm^tadt' 
gepflogen hat. Die Verhandlungen sind noch nicht abgeschlossen, . 
jedoch beabsichtigt die Regierung in Verbindung mit der Kur¬ 
direktion Nauheim, der Grossh. Domänen Verwaltung (Weine) 
und dem Grossh. Keramischen Institut in Eberstadt einexy 
eigenen Pavillon in der Ausstellung zu errichten. Es kommt ein^^ 
Nauheimer Prunkbadezelle nebst Vorraum und keramischem * 
Eingangstor zur Darstellung, und zwar an ganz hervorragender.« 
Stelle im Ausstellungsgebäude mit einem erheblichen Kosten- ^ 
aufwand. Aussen um diesen Pavillon herum enstehen ein¬ 
zelne Abteilungen durch Stellwände getrennt, die einzelnen - 
Orten des Grossherzogtums überlassen werden, um durch 
Dioramen ihre landschaftlichen Schönheiten und Städtebilder 
zeigen zu können. Der Gedanke ist grosszügig, und es unter-- 
liegt gar keinem Zweifel, dass diese geschlossene Ausstellung 
Hessens eine Hauptsehenswürdigkeit der Ausstellung werden 
wird. So hat denn auch der Engere Ausschus des V. A. d. B. 
in richtiger Erkenntnis der ausserordentlichen Bedeutung dieser 
' Gelegenheit, die Bergstrasse in grosszügiger Weise bekannt zu 
machen, benutzt und durch Zeichnung der notwendigen Summe 
seine Beteiligung gesichert. Ein sprachenkundiger Aufseher 
wird die Verteüung und Abgabe der Führer und Prospekte au 
das Publikum überwachen, und ist es nun Sache der einzelnen 
lokalen Vereine resp. Gemeindeverwaltungen, für Beschaffung 
entsprechender Führer und Prospektmaterials Sorge zu tragen. 




Der ALLGEMEINE MOSEL-VEREIN hielt am 10. JuU ‘ 
seine Hauptversammlung in Zeltingen ab. Nach dem von Jj' 
dem Vorsitzenden Landrat v. Hammerstein, Cochem, erstatteten /fl 
Jahresbericht erstreckte sich die Haupttätigkeit des Vereins in • 
dem verflossenen Jahre auf die Herausgabe eines Moselführers Ci 
und die Einrichtung von Schülerherbergen. Am x. Juli ds. Js. ‘ 
sind die ersten Schülerherbergen an der Mosel eingerichtet 
worden in Bodenbach, Treis, Cochem, Alf, Zell, Traben-Trar- ß 


bach, Neumagen, Ehrang und Trier. 

Der WESTERWALDKLUB hielt am ii. JuU in Linz sei 
22. Generalversammlung ab. Die Jahresrechnung schUesst 
mit einem Ueberschuss von 1032.33 M. Der Jahresbericht zeij 
dass der Verein wie bisher eifrig gearbeitet hat. Mehrere ne; 
Mitglieder wurden gewonnen. Besonders hingewiesen wu; 
auf die neue (5.) verbesserte Ausgabe des Westerwald-FÜhr< 
Der Vorstand hat neue Satzungen entworfen, die eine and 
Organisation des Vorstandes enthalten und die Beil 
bedingungen für Gemeinden erleichtern. Amtsrichter Eich^ofi> 
Selters, führte Klage über die vielfach mangelhafte ius- 
zeichnung der Hauptwanderungen. Er beantragte, das Verans- 
gebiet in einzelne Bezirke einzuteilen, die selbständiJ zu 
arbeiten hätten. Zum Ort der nächstjährigen Generalversjnm' 
lung wurde Haiger gewählt. 
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Der VERKEHRS- UND VERSCHÖNERUNGS-VEREIN 
ALTENAHR teilt mit: Die durch das Hochwasser am 
13. Juni d. J. an Wegen und Brücken usw. angerichteten 
Schäden im Ahrtal sind dank der regen Tätigkeit der 
Bewohner sowie der Behörden beseitigt. Die Gaslhöfe bieten 
nach wie vor das Beste. Fremde, die das Ahrtal besuchen 
wollen, werden daher nichts an Annehmlichkeiten entbehren. 
Die Freunde des herrlichen Ahrtals erwerben sich den Dank 
der Bewohner, wenn sie recht zahlreich das Tal besuchen und 
auch auf diese Weise ihren hart betroffenen Mitbürgern direkt 
und indirekt Einnahmen zufliessen lassen. Auskunft über 
Unterkommen usw. erteilt der Verkehrs-Verein. 

Der VERKEHRS-VEREIN DORTMUND hat an das Mini¬ 
sterium für öffentliche Arbeiten eine Eingabe gelichtet, worin 
er dringend darum bittet, die erste Rate für den Bau einer 
zweigleisigen Hauptbahn von Dortmund nach Münster in den 
nächsten Etat einzustellen. Es sei ein in Preussen einzig da¬ 
stehender Fall, dass eine Stadt von der Bedeutung Dortmunds 
mit der noch nicht 50 Kilometer entfernten Provinzial-Haupt- 
stadt nicht durch eine direkte Eisenbahnlinie verbunden sei. 

VERKEHRS-VEREIN HANN.-MÜNDEN. Der Fremden¬ 
verkehr ist in letzter Zeit sehr gut. Viele Fremde, die längere 
Zeit hier bleiben wollen, haben Privatwohnungen bezogen. 
Dieser Erfolg ist besonders der Tätigkeit des sehr rührigen 
Verkehrs-Vereins zu verdanken. Er hat eine neue Auf¬ 
lage des grossen Henzeschen Führers durch Münden und Um¬ 
gegend erscheinen lassen und eine neue Wegekarte heraus¬ 
gegeben, in die alle bezeichneten Wege mit dem betreffenden 
Wegezeichen eingetragen sind. Endlich lässt er jetzt ein grosses 
Plakat von Münden anfertigen, um mit diesem die grosse 
Ausstellung für Verkehr und Reise im Frühjahr 1911 in Berlin 
beschicken zu können. 

ZENTRALVERBAND ZUR WAHRUNG DER REISE¬ 
INTERESSEN E. V. in Berlin W. 50, Ansbacherstr. 58. 
Der Bericht des Verwaltungsrates hebt hervor, dass die Ent¬ 
wicklung des Verbandes sowohl hinsichtlich der Organisation 
als auch hinsichtlich des Mitgliederzuwachses weitere erfreu¬ 
liche Fortschritte machte, dass zahlreichen Beschwerden und 
Wünschen der Mitglieder in Verkehrs- und Hotelangelegen¬ 
heiten Folge gegeben wurde und dass die Voraussetzungen 
zur Ausgestaltung und wirksamen Mitbetätigung des Vereins¬ 
organs, der Zeitschrift „Die Reise“, durch einen Wechsel im 
Verlag gegeben seien. Nach dem Bericht des Prüfungs¬ 
ausschusses betrugen die Einnahmen für 1909 16 556 95 M. und 
der Kassenbestand am 31. Dezember 1909 4051 M. Die vor¬ 
geschlagenen Satzungsänderungen wurden einstimmig an¬ 
genommen. Dieselbe Einstimmigkeit zeigte sich bei der Wa'd- 
bezw. Wiederwahl des Verwaltungsrates und des Prüfungs¬ 
ausschusses. Schliesslich wurde noch die Einsetzung besonderer 
Arbeitsausschüsse beschlossen. Dem Verbände gehören viele 
hervorragende Persönlichkeiten als Mitglieder an, von denen 
wir hier nur den Herzog Adolf Friedrich zu Mecklenburg 
nennen wollen. — Der Zentralverband bietet seinen Mitgliedern 
gegen den satzungsgemässen Jahresbeitrag von 10 M. einer¬ 
seits auf Grund der mit Versicherungsgesellschaften ge¬ 
schlossenen Verträge, anderseits nach Massgabe seiner fort¬ 
schreitenden Organisation manche Vorteile. 

Der STETTINER VERKEHRS-VEREIN hat die während 
des Sommers leerstehenden Publikationstafeln am Stadttheater 
benutzt, um sich den Vorübergehenden durch sein weithin 
leuchtendes Plakat in Erinnerung zu bringen. Wer näher hin¬ 
zutritt, findet unter dem Plakat eine Zusammenstellung der 
Abfahrtszeiten hiesiger Dampfer und Eisenbahnzüge. Als Gegen¬ 
stück ist an der anderen Seite des Eingangs das Plakat der für 
den Stettiner Verkehr nicht minder wichtigen Dampfschiffs- 
Gesellschaft J. F. Braeunlich angebracht. 


Ein Verkehrs-V erein für den hinteren Taunus 
wurde in Saalburg von einer gut besuchten Versammlung 
gegründet. Zu Vorstandsmitgliedern wurden gewählt: i. Vor¬ 
sitzender Johannes Richter, Frankfurt a. M., Wingertstrasse X2, 
und Hofgut Kloster Thron bei Wehrheim, 2. Vorsitzender L. L. 
Meyer aus Köppern, i. Schriftführer Otto Grab, Usingen, 2. Schrift¬ 
führer Fritz Büttner aus Köppern, Kassierer Josua Riegelhof 
aus Anspach in T. 

Der 18. Bundestag des Bundes Deutscher Gast¬ 
wirte tagte am 18. und 19. Juli in der Liederhalle zu Stutt¬ 
gart. Das Ministerium des Innern und die Stadt hatten 
Vertreter entsandt. Anwesend war auch der Vorsitzende des 
Reichsverbands Deutscher Gastwirteverbände, Ringel, Berlin. 
Den Vorsitz führte der Bundespräsident Kaempf, Leipzig. Dem 


Geschäftsbericht ist zu entnehmen, dass der Vorstand des Bundes 
zurzeit mit der Zusammenstellung eines grossen Hoteladress- 
buchs und eines Reiseführers beschäftigt ist, ausserdem 
mit einer Statistik, die die Grundlage bilden soll für die 
Schaffung von Gastwirtekammern. Im Laufe der 
Verhandlungen wurde u. a. eine Erklärung angenommen, in 
der der Bundesvorstand beauftragt wird, „ganz energische 
Schritte zu unternehmen, die geeignet sind, alle Sondersteuem 
von dem Wirtestand femzuhalten und die bestehenden abzu¬ 
schaffen“. Was die Arbeitsvermittlung im Gastwirtgewerbe 
betrifft, so wurde ein Antrag angenommen des Inhalts, dass der 
Bund mit dem Reichsverband für die Einführung des pari¬ 
tätischen Arbeitsnachweises im ganzen Reich nach 
Möglichkeit eintreten und nach dieser Richtung aufklärend 
wirken soll. Die Einführung der paritätischen Arbeitsnachweise 
soll jedoch davon abhängig gemacht werden, dass sie von 
Fachmännern aus dem Wirtsgewerbe besorg^ werden. — Der 
Vorsitzende des Reichsverbands Deutscher Gastwirteverbände, 
Ringel, Berlin, betonte die Notwendigkeit eines einheitlichen 
Vorgehens aller Gastwirteverbände und regte die Abhaltung 
eines allgemeinen Gastwirtetages in Berlin an, auf 
welchem in einheitlicher, geschlossener Weise zum Ausdruck 
gebracht werden soll, dass die deutschen Gastwirte ohne Unter¬ 
schied den Kampf um ihre berechtigten Interessen und Forder¬ 
ungen aufnehmen und durchführen wollen. — Die eingangs 
erwähnten Punkte: „Hoteladressbuch“ und „Reiseführer“ dürften 
auch die Verkehrs-Vereine interessieren. 

Eine neue Schaufensterkonkurrenz in Gross- 
Berlin. Der grosse Erfolg, den der vorjährige Schaufenster¬ 
wettbewerberzielte, hat die Ze ntralstelle für die Interessen 
des Berliner Fremdenverkehrs veranlasst, die Ver¬ 
anstaltung in diesem Jahre zu wiederholen und zu einer 
ständigen Einrichtung für Berlin zu machen. Als Termin für 
dieses Jahr sind die Tage vom 21. bis zum 25. September 
in Aussicht genommen. 

Um den ausgeschriebenen Sekr etärp o ste n bei 
der Danziger Verkehrszentrale (siehe Inserat in Nr. 5 
der Zeitschrift „Deutschland“), haben sich 35 Herren beworben. 
Unter den Bewerbern befinden sich: ein Handelskammer- 
Syndikus a. D., ein Bürgermeister a. D., dreizehn Doktoren mit 
abgeschlossenem nationalökonomischen oder juristischen Studium 
(darunter ein Dr. jur. et phil.), vier ehemalige Studierende ohne 
Abschlussprüfung, ein Rittmeister a. D., ein Leutnant a. D., ein 
Zahlmeisteraspirant a. D., ein Postgehilfe a. D., vier Redakteure 
und acht Kaufleute. 

Die Danziger auf Reisen sollten nicht versäumen, bei 
ihren Mitreisenden und Pensionsgenossen auf die Sehens¬ 
würdigkeiten und Vorzüge von Danzig hinzuweisen. Eine 
solche mündliche Propaganda ist für die Förderung des 
Fremdenverkehrs von besonderem Wert. Darüber hinaus würde 
den heimischen Bestrebungen eine wertvolle Hilfe durch Ver¬ 
breitung der Danziger Druckschriften in Bädern, Kurorten und 
Sommerfrischen zuteil werden. Die Danziger Verkehrs¬ 
zentrale gibt die Druckschriften unentgeltlich ab und schickt 
sie gerne an die aufgegebenen Adressen. — In gleicher Weise 
sollten alle Verkehrs-Vereine ihre Mitglieder auffordern, 
draussen Propaganda für die deutschen Städte zu machen. 

Die Städtische Handels-Hochschule Köln gibt 
in einem Inserat in der vorliegenden Nummer bekannt, dass 
das Verzeichnis der Vorlesungen für das Winter-Semester 1910/iz 
erschienen ist und durch das Sekretariat der Hochschule in 
Köln, Claudiusstrasse i, zu beziehen ist Die Vorlesungen be¬ 
ginnen am 24. Oktober. 

Das neue Vorlesungsverzeichnis der Handels¬ 
hochschule Berlin, das soeben erschienen ist (Berlin, 
Verlag von Georg Reimer), weist für das bevorstehende 
Wintersemester wiederum eine Reihe von Erweiterungen auf. 
So sind im rechtswissenschaftlichen Teil Vorlesungen über 
„Bank- und Börsenrecht“ und über „russisches Staatsrecht“, 
im geographischen Über „Polarforschung“ und über „Luftschiff¬ 
fahrt“, im volkswirtschaftlichen über „Handelspolitik“ neu an¬ 
gekündigt. Unter den länderkundlichen sind als neu zu er¬ 
wähnen: „London in Vergangenheit und Gegenwart“ sowie 
„Our English Cousins“ (letzteres in englischer Sprache). Das 
Kunstgewerbe ist durch eine Vorlesung „Wohnungskultur“ 
vertreten. In der Betriebslehre einzelner Handelszweige ist der 
„Technik der Buchherstellung“ ein besonderes Kolleg gewidmet, 
ln den im engeren Sinne sogenannten Handels Wissenschaften, 
(Handelsbetriebslehre, Buchhaltung, Kaufmännische Arithmetik) 
erscheinen neben den k.tuimännisclien Vorlesungen wiederum 
die auf Veranlassung des Reichskolonialamts eingerichteten 
Kurse zur Einführung von Beamten in die Buchführung. 
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Eisenbahnwesen. 

Der internationaleEisenbahn-Kongress hat am 
i6. Juli in Bern seine Schlusssitzung abgehalten. Alle von 
den fünf Arbeitssektionen vorbereiteten Fragen wurden in der 
Plenarversammlung ebenfalls beraten und die von den Sektionen 
vorgeschlagenen Anträge genehmigt, darunter solche betreffend 
die Vervollkommnung des elektrischen Bahnbetriebes. Zum 
nächsten Versammlungsort des Kongresses wurde Berlin 
gewählt. 

Feste Rundreisekarten zu ermässigten Preisen 
Baden— Schwarzwald—Schweiz. Reisende, die mit einer 
Tour nach der Schweiz auch einen Besuch des Schwarz¬ 
waldes verbinden wollen, dürfte es interessieren, dass zu 
diesem Zweck ab badischen Stationen feste Rundfahrkarten 
zu ermässigten Preisen ausgegeben werden. Es beträgt z. B. 
der Fahrpreis für eine Rundtour ab Heidelberg über Basel 
nach dem Berner Oberland und zurück über Luzern—Zürich und 
die Schwarzwaldbahn II. Klasse 47.70 M.; III. Klasse 31.00 M. 
für alle Züge und 60 Tage gültig. Fahrtunterbrechung ist 
beliebig oft gestattet. Ermässigte Rundfahrkarten bestehen u. a. 
auch nach dem Vierwaldstädtersee, nach der Ostschweiz und 
dem Engadin (einschl. Bodensee). Ein Verzeichnis der bad. 
Schweiz. Rundtouren ist durch die amtliche Auskunftsstelle des 
Grossh. Badischen Staatseisenbahnen im Internationalen öffent¬ 
lichen Verkehrsbureau in Berlin, Unter den Linden 14, kosten¬ 
los erhältlich. 

Bei derBeratung des Eisenbahnetats im Finanz¬ 
ausschuss der Bayrischen Reichsratskammer sprach 
sich der Referent RR. Freiherr von Soden gegen die Schaffung 
eines eigenen Fremdenverkehrsrates aus; es existierten 
schon genug „Räte“. Dass die Fremdenverkehrsvereine in so 
gewissem Masse wie auch bisher schon fernerhin durch Ueber- 
lassung von Geschäftsräumen unterstützt werden sollten, sei 
selbstverständlich, da diese Vereine eine sehr erspriessliche 
Tätigkeit entwickelten. Eine Unterstützung mit baren Mitteln 
könne jedoch bei der gegenwärtigen Finanzlage kaum statt¬ 
finden. Der Verkehrsminister hielt dagegen an seiner Absicht 
fest, der Krone die Einführung eines Fremdenverkehrsrates vor- 
xuschlagen, da sich die Einrichtung einer solchen staatlichen 
Organisation durch Zusammenfassung der verschiedenen 
grösseren Fremdenverkehrs vereine zu einem Beirat der Ver¬ 
kehrsverwaltung empfehle. Die Unterstützung der Vereine 
durch Ueberlassung von Geschäftsräumen, finanzielle Beteili¬ 
gung an den Kosten für Reklamen usw. soll auch ferner 
erhalten bleiben. Er wünsche nur, dass die Finanzlage 
baldigst auch eine staatliche Beihilfe gestattet. 

In Bayern scheint eine Verteuerung des Reisens 
bevorzustehen. Nach Mitteilungen aus Müiichen hat der bayerische 
Eisenbahnrat die von der Verkehrs Verwaltung beantragte Er¬ 
höhung der Fahrpreise für Personenzüge um 5 Pf. in acht 
Staffeln von 6 bis 25 Kilometer trotz begründeter Gegenvor¬ 
stellungen einstimmig genehmigt 


Verkehrswesen. Mit Wirkung vom n. 1910 sind 
die Stationen der Hohenzollernschen in den 


bayerisch-württembergischen Güterverkehr einbexogen worden; 
gleichzeitig werden die Abfertigungsbefugnisse der bai^erischen 
Stationen Moos, Schwarzerd und Burgerroth geändert. NBheres 
bei den Dienststellen und im Tarifanzeiger der Königl. Württem¬ 
bergischen Staatseisenbahnen. 


Aus Anlass des Herbstferienbeginns in Rheinland und 
Westfalen wird auch in diesem Jahre am 10. August ein 
Gepäcksonderzug nach Münster, Osnabrück, Bremen, 
Hamburg, Kiel und Glücksburg gefahren, der auch die Nord¬ 
seeinseln, insbesondere Borkum, Norderney, Juist, Langeoog 
und Wangeroog bedienen soll. Dieser Zug ist eingelegt 
worden, damit bei dem umfangreichen Gepäckverkebr am Tage 
des Schulschlusses sowohl eine ordnungsmässige und sorg¬ 
fältige Abfertigung und Beförderung des Gepäcks der Ferien¬ 
reisenden bewirkt, als auch den Reisenden di,e sichere 
Gewähr geboten wird, dass sie bei Ankunft auf ihrer Ziel¬ 
station ihr Gepäck vorfinden. Für das zu dem Gepäcksonder¬ 
zuge aufgegebene Gepäck wird Lagergeld nicht erhoben, wenn 
das Gepäck auf der Zielstation bis zum Ablauf des X2. August 
abgeholt wird. 


Neue Eisenbahnstrecken in Schleswig - Hol¬ 
st e i n. Die Königl. Eisenbahndirektion Altona gibt bekannt, 
dass am 15. August die vollspurige Nebenbahn Wester-Satnip- 
Sche'de mit den Stationen Wester-Satrup, Stenderup, Nübel, 
Schottsbüll, Broacker, Dünth und Schelde dem Verkehr über¬ 
geben wird. Die Nebenbahn Rendsburg—Husum wird am 
15. September eröffnet. An dieser Bahn liegen die Stationen 
Rendsburg, Büdelsdorf, Fockbek, Garlbek, Hohn, Christians- 
holm, Erfde, Norderstapel, Schwabstedt, Rantrum, Mildstedt 
und Husum. 


Die neue Mittenwalder Bahn. Bisher gab es nur 
durch zwei im äussersten Osten und äussersten Westen gelegene 
Einbruchstationen — Kufstein und Bregenz — eine Verbindung 
der österreichischen und deutschen Bahnen. Das wird nun 
endlich anders werden. Spätestens Ende 1912 wird nach drei¬ 
jähriger Bauzeit der erste elektrisch betriebene Waggon der 
Mittenwalder Bahn von Innsbruck über Scharnitz und Mittenwald 
nach München rollen, und eine Abzweigung der Bahn wird^ 
von Garmisch-Partenkirchen nach Griessen-Lermoos-Reutte- 
Kempten führen. 

Neue Bahn- Verbindung. Seit dem i. Juli ist die 
normalspurige Bahnstrecke Manderscheid-Pautenburg — Wittlich, 
Reststrecke der Neubaustrecke Daun—Wittlich, als Nebenstrecke 
mit den Stationen Laufeld—Hasborn und den Haltepunkten 
Plein und Wittlich (Lungenheilstätte) für den Personen-, Güter-, 
Gepäck- und Privattelegrammverkehr, sowie für die Abfertigung 
von Leichen und lebenden Tieren eröffnet worden. 

Neues Gepäckaufgabe-System. Im Hinblick auf 
den enormen Passagierandrang an den Hauptreisetagen im Grand 
Zentral-Bahnhofe zu New York ist dort kürzlich, wie die N. Y. 


Schnellzug-Verbindungen von Berlin nach 
dem Nordseebad Westerland auf Sylt. 

(Zusammengestellt von der Kgl. Eisenbahn-Direktion Cöln.) 
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Staatszeitung berichtet, ein neues System für die Aufgabe des 
Passagiergepäcks eingeführt worden, das einerseits den Reisenden 
höchst willkommen sein wird. Die Neuerung erspart den 
Passagieren den bisherigen Gang zum Gepäckraume ganz und 
gar. Wenn man die Fahrkarte gelöst hat, so braucht man nur 
noch in den Wartesaal zu gehen und an der dort befindlichen 
Gepäcktransferierungsstelle den Bmpfangschein der Gepäck¬ 
gesellschaft zusammen mit der Fahrkarte abzugeben. Beide 
werden mittels einer pneumatischen Röhre nach dem Gepäck¬ 
raum befördert und gelangen mit der nötigen Marke auf dem¬ 
selben Wege an den Fahrgast zurück. Für solche, die nur 
Handgepäck haben oder ihre Koffer in Wagen oder Automobilen 
mitbringen, ist neben dem Wartesaal ein Raum eingerichtet, in 
dem sie die Aufgabe sofort besorgen und sich dann geradewegs 
nach dem Zuge begeben können. Was diese neue Einrichtung 
zu bedeuten hat, geht daraus hervor, dass man am i. und 2. Juli 
im Grand Zentral-Bahnhofe mindestens 160 000 Passagiere, 
40000 mehr als gewöhnlich, und mehr als 25000 Gepäck¬ 
stücke beförderte. Um diesen Riesenverkehr zu bewältigen, wurden 
die Züge nach den Adirondacks, Thousand Islands, Saratoga 


und anderen bedeutenden Sommerplätzen in zwei bis vier 
Sektionen abgelassen, und man hat ungefähr 250 sonst nicht 
verwendete Parlor-Cars, Schlafwagen und gewöhnliche Waggons 
in den Dienst gestellt. 

Die Hebung des Casseler Fremdenverkehrs in 
diesem Sommer tritt deutlich zutage bei einem Vergleich der 
Betriebseinnahmen der Grossen Casseler Strassenbahn. Diese 
betrugen im Juni 1910 114247 M., gegen Juni 1909 ein Mehr von 
5808 M. 

Zur Beruhigung der Reisenden. Es sind Klagen 
darüber laut geworden, dass das Zugbegleitpersonal es an der 
Unterrichtung der Reisenden zuweilen fehlen lässt, wenn der 
Zug auf freier Strecke zu halten gezwungen ist. Minister von 
Breitenbach hat daher, laut „Dtsch. Tagesztg.“, angeordnet, dass 
in solchen Fällen, zur Beruhigung der Reisenden, die Ursache 
des Aufenthalts, soweit sie dem Personal bekannt ist, in an¬ 
gemessener Weise mitzuteUen ist. Sollte das Personal Uber 
den Grund des Haltens auf freier Strecke selbst nicht unter¬ 
richtet sein oder der Zug, wie dies meist der Fall ist, vor dem 


Die besten Zugverbindungen nach und von dem Riesengebirge und der Grafschaft Glatz. 

(Zusammengestellt von der Kgl. Eisenbahn-Direktion Breslau.) 


A. Hinfahrt. 


1. Berjin Görl. Bhf. ab 

Frankfurt a. M. ,, 10^ 
Cassel „, 

Halle a. 8. „ 7^5 

Leipzig Eil. Bhf, „ 7^5 

Magdeburg „ 7^4 

Dresden Hbf. „ 

2. Berlin Görl. Bhf. ab 1035 

3. Berlin Görl. Bhf. ab 3^^ ] 

Frankfurt a. M. „ G 02 | 

Halle a. S. „ 1245 ( 

Leipzig Eil. Blif. „ l^o J 
Dresden Hbf. „ 

4. Berlin Görl. Bhf. ab 11^ 

Frankfurt a. M. „ 1240 
Cassel „ 450 

Halle a. S. „ Jlio 

Leipzig Eil. Bhf. „ 11^ 
Dresden „ iso 


Görlitz au 12i< 

Görlitz an ll^o 

Görlitz an 12^4 


Görlitz ab 12^3 Hirschberg J ^ -- Glatz Hbf. an b03 


Gö)rlitz j 215 — Hirschberg J Glatz Hbf. an 834 

Görlitz au 64!) | Gcirlitz ab 702 Hirsohberg J — Glatz Hbf. an 12^ 


Görlitz an 6^ 
Görlitz an 3^ 
Görlitz an ßu 


(lörlitz ab 338 - llirschberg | - Glatz Hbf. au 1034 


6. Königsberg i. Pr. ab 73' 

Danzig „ 3*o 

Bromberg „ 121« 

Posen „ 230 

Breslau an 635 


Breslau Hbf. ab 7oo Breslau Frb. Bhf. ab 63o 
Glatz Hbf. an 8^ Hirschberg an 102ü 


1. Glatz Hbf. ab - Hirsclib(*rg j 

2. Glatz Bhf. ab 040 Hirschberg j ^30 

3. Glatz Hbf. ab 1255 _ Hirsch berg j 

(V. l./ 6 -;U./ 8 ) ^ 

4. Glatz Hbf. ab 5io - Hirsohberg | 


B. Rückfahrt. 


— Görlitz 


/ an IDi 
1 ab ID’O 


— Görlitz an 


-100 


(Jörlitz [ II 


528 

586 


— Görlitz au 12^ 


Berlin Görl. Bhf. an 240 
Halle a. S. „ 505 

Leipzig Eil. Bhf. „ 454 
Frankfurt a. M. „1112 


Görlitz ab 409 — Berlin Görl. Bhf. au 73o 

Görlitz „ 424 — Dresden Hbf. „ 712 

Berlin Görl. Bhf. au 905 

Halle a. S. „ 1025 

Leipzig Eil. Bhf. „ 103i 

Magdeburg „ llÜD 

Cassel „ 244 

Frankfurt a. M. „ 600 


Berlin Görl. Bhf. an 530 


Hallo a. S. 

Görlitz ab J05 { Leipzig Eil. Bhf. 
Cassel 

Frankfurt a. M. 
Görlitz ab 2oo _ Dresden Hbf. 


642 

530 

1141 

123 

348 


5. Glatz Hbf. ab 248 
Breslau Hbf. an 4*0 


Hirsohberg ab 11 02 

Breslau Frb. Bhf. an 353 


Breslau Hbf. ab 426 

Posen an 655 

Bromberg „ 923 

Danzig „ 1221 


Königsberg i. Pr. „ 2 oo 










30 i B 998 QQQQ 0 Q 9030 Q 9 9 8 98 0 QQ 99 eeaa DEUTSCHLAND HE^eeeee eee ee e o oeeeeoee eeaB Nr. 7 


Hauptsignal zum Halten gekommen sein, so darf das Personal 
auch darüber geeignete Mitteilung machen. Bei dieser Gelegen¬ 
heit erinnert der Minister an die Bestimmung der Unfall-Melde¬ 
vorschriften, nach welcher die Stationen Nachrichten über Betriebs¬ 
störungen ungesäumt öffentlich bekannt zu machen und auch 
die im Personenzugdienst und auf den Stationen beschäftigten 
Beamten davon zu benachrichtigen haben. Ueber derartige Vor¬ 
kommnisse sollen alle Beamten den Reisenden bereitwilligst 
Auskunft erteilen. 


Luftschiffahrt. 

Eine Kette verschiedener ungünstiger Umstände haben in 
den letzten Wochen schwere Katastrophen auf dem Gebiete 
der Luftschiffahrt herbeigeführt. Wenige Tage nachdem Graf 
Zeppelin das Luftschiff L Z VII in den Düsseldorfer Luft¬ 
schiffhafen gesteuert hatte, strandete der stolze Kreuzer „Deutsch¬ 
land*' am 27. Juni im Teutoburger Walde. An Bord befanden 
sich die Vertreter der in- und ausländischen Presse, die alle 
mit Bewunderung den schweren Kampf schildern, den das 
Luftschiff stundenlang gegen Sturm und Hagel zu kämpfen 
hatte und dem schliesslich eine unfreiwillige Landung in dem 
Geäste hoher Tannen ein Ende bereitete — zum Glück, ohne 
dass die Insassen nennenswerten Schaden erlitten. Auf¬ 
richtiges Bedauern äusserte sich allenthalben angesichts dieses 
neuen schweren Schlages, den Graf Zeppelin und sein Problem 
erleiden mussten. Aber auch diese schwere Katastrophe ver¬ 
mochte das Vertrauen zum Zeppelinschen System nicht zu zer¬ 
stören Bewilligte doch die Düsseldorfer Stadtverwaltung kurz 
nach der Beschädigung des L Z VII noch weitere namhafte 
Mittel zur Verbesserung ihrer Luftschiff halle, die voraussichtlich 
von Anfang Oktober aber wieder ein Passagier-Luftschiff 
bergen wird. — Weit tragischer gestaltete sich die Katastrophe, 
der das lenkbare Luftschiff „Erbslöh“ am 13. Juli in der 
Nähe seines Stationsortes Leichlingen zum Opfer hei. Fünf 
blühende Menschenleben, die sich in den Dienst der Luft¬ 
schiffahrt gestellt, haben bei diesem Unglück den Tod ge¬ 
funden : der kühne Führer und Sieger im Gordon-Bennett- 
Fliegen, Oskar Erbslöh, der Fahrtenwart der Sektion Wupper¬ 
tal, Fabrikant Tölle, die Ingenieure Höpp und Krantz und der 
Monteur Spicks. Bei den ernst-feierlichen Trauerkundgebungen, 
die der Niederrheinische Verein für Luftschiffahrt 
und die Rheinisch-Westfälische Motorluftschiffahrts-Gesellschaft 
in Barmen veranstaltet haben, schloss Professor Milarch, 
Bonn, seine Gedächtnisrede mit einer Würdigung der Ver¬ 
dienste der Wuppertaler Luftschiffer: Jede der beiden grossen 
Wupperstädte habe unter ihren edelsten Söhnen je ein Opfer 
bringen müssen. Tölles Verdienst sei es noch zuletzt ge¬ 
wesen, dass er es als Fahrtenwart der Sektion Wuppertal über¬ 
nommen hatte, die nächste grosse wissenschaftliche Woche im 
Wuppertal zu organisieren. Heilige Pflicht sei es, diesen 
Gedanken in die Tat umzusetzen. Professor Milarch pries den 
verunglückten Oskar Erbslöh als den eigentlichen Gründer der 
Motorluftschiffahrts-Gesellschaft, für dessen Gewissenhaftigkeit 
und Bedachtsamkeit bei seinen Fahrten er Worte höchsten Lobes 
und der Anerkennung fand. Die furchtbare Katastrophe, so 
schloss der Redner, wird die Fortentwickelung der Motor¬ 
luftschiffahrt, auch der rheinisch-westfälischen, nicht aufhalten. 
Man soll aus dem Menetekel erkennen lernen, dass die bisher 
gebrauchten Vorsichtsmassregeln noch längst nicht genüg-en. 
Zum anderen aber möge für die rheinische Luftschiffahrt das 
erschütternde Ereignis eine Stärkung sein für deren Verant¬ 
wortungsgefühl. „Uns ist viel gegeben, es wird auch viel von 
uns gefordert.“ 

Ein neues Motorluftschiff aus Holz. Der Ober¬ 
baurat Reuig, der, wie schon längere Zeit bekannt, einen 
Motorballon ganz aus Holz herstellen will, hat jetzt durch den 
Schriftsteller Artur Kirchhoff in der Zeitschrift „Luftschiffahrt, 
Flugtechnik und Sport“ nähere Angaben über seinen Plan 
machen lassen. Er will nicht, wie Professor SchüUe das tut, 
nur ein Gerüst aus Holz herstellen, vielmehr will er die Hülle 


seines Lenkballons aus diesem Material fertigen, da er der 
Ansicht ist, dass der Hauptmangel aller heutigen Motorluft- 
schiffe in der schwachen Stoffhülle liegt, die bei erheblicher 
Ausdehnung des Füllgases zu platzen droht. Br will die 
Hülle aus dünnen Holzplatten herstellen, die dreifach über¬ 
einander gelagert sind und deren Faserung gegeneinander 
läuft. Diese Holzplatten, die nur 3 Millimeter stark sind, 
werden eine ausserordentlich elastische und feste Hülle er¬ 
geben, die einen sehr hohen Gasdruck aushalten kann und 
ausserdem so gut wie undurchlässig gegen Gas ist. Während 
Stoff-Ballons nur einen Atmosphärenüberdruck von i : 400 aus¬ 
halten , wird die Holzhülle nach Rettigs Angaben x: xo 
Atmosphären leisten können, d. h. das Vierzigfache von dem, 
was die Stoffhüllen der heutigen Motorluftschiffe zu leisten 
vermögen. Für die Praxis ergibt das einen enormen Vorteil, 
z. B. ist das Rettigsche Luftschiff imstande, eine Erwärmung 
des Füllgases von 20 Grad Celsius über der Einfüll-Terope- 
ratur zu vertragen, ohne dass der Ueberdruck durch Ventil¬ 
öffnung aufgehoben zu werden braucht; denn eine Erhöhung 
der Gasteinperatur von 20 Grad, ein Fall, der sehr selten Vor¬ 
kommen wird, da ja Holz ausserdem ein schlechter Wärme¬ 
leiter ist, würde einen Ueberdruck von i : 12 Atmosphären 
erzeugen, während die Holzhülle ja eine solche von 1 : 10 er¬ 
tragen kann. Herr Retiig schliesst aus diesen Tatsachen, dass 
seine Holzhülle voraussichtlich wochenlang ohne den geringsten 
Gasverlust wird schweben können, da er cs überhaupt nicht 
nötig haben wird, des Ueberdrucks wegen Traggas aus¬ 
zulassen. Zu den Uebelständen, welche die jetzigen Motor¬ 
ballons durch die Temperaturunterschiede zu erleiden haben, 
kommt aber noch der, dass alle, auch die dichtesten Hüllen, 
der Diffussion unterworfen sind. Demgegenüber stellt Baurat 
Rettig fest, dass seine Holzhülle aus kanadischem Fichtenholz 
auf Grund der Versuche, die in der Kaiserlichen Material- 
Prüfungsanstalt hergestellt sind, 2000 mal dichter ist als alle 
heutigen Ballonhüllen ! Er berechnet, dass er mit seinem Schiff 
800 Meter hochgehen kann, bevor ein Zehntel Atmosphären- 
Ueberdruck herrscht, und wenn er den Luftballast mitrechnet, 
den er in den Ballonetts mitnimmt, so kann er sogar ohne 
Oeffnen des Ventils und ohne Gefährdung der Hülle bis auf 
1000 Meter steigen, ohne auch nur ein Liter Traggas opfern 
zu müssen. Wenn diese Angaben auch nur entfernt stimmen, 
so eröffnen sich für die Motor-Ballonfahrten, wie Dr. Bamler 
im Düsseid. Gen.-Anz. schreibt, vollständig neue Aussichten, 
da ein Rettigscher Lenkballon von der Grösse der Zeppeline 
(15000 Kubikmeter Inhalt) genau so viel Nutzlast hat wie die 
letztere. Dazu kommt nun der ungeheure Vorteil der langen 
Tragkraft der Rettigschen Schiffe. Es würde aber auch eine 
Kleinigkeit sein, diese Grössenverhältnisse zu verdoppeln, und 
schon bei einer Verdoppelung des Rauminhaltes würde nicht 
die doppelte Nutzlast, sondern die dreifache gewonnen werden. 
Je grösser aber die Schiffe, um so grössere Motorenkraft 
werden sie entwickeln, um so ruhiger und sicherer wird der 
Betrieb, da es ja bekannt ist, wieviel weniger verhältnismässig 
die Luftbewegungen auf die Zeppelinschiffe infolge ihrer 
Grösse wirken als auf kleinere Lenkballons. Sollten sich 
diese Hoffnungen auch nur einigermassen erfüllen, so würden 
sich die heute infolge der vielen Unfälle auf ein Minimum herab¬ 
geschraubten Erwartungen auf einen baldigen Luftverkehr 
wieder bedeutend heben. Man wird mit dem grössten Interesse 
den Probefahrten des Rettigschen Luftschiffes, dessen Bau 
jetzt begonnen wird, entgegensehen. 

Die Eröffnung der Luftschiffahrten in Luzern 
vollzog sich am 24. Juli im Beisein bekannter Luftschiffer, 
Vertreter der Regierung und der internationalen Presse. Für 
die Zeppelin-Gesellschaft war Direktor Colsmann anwesend. 
Das Luftschiff Stadt Luzern I, das wegen schlechter Witterung 
an den vorhergegangenen Tagen keine einzige Probefahrt 
unternehmen konnte, startete um 12 Uhr vormittags prachtvoll 
zu seiner ersten Fahrt. Die Erbauerin des Luftschiffes, das 
dem Lebaudy-Typus ähnelt und nach dem halbstarren System 
zusammengefügt ist, ist die Compagnie Generale Transaörienne. 
Die Beteiligung der Bevölkerung war ausserordentlich gross. 
Die sämtlichen am Eröffnungstage unternommenen vier je 
halbstündigen Aufstiege vollzogen sich ohne jeden Zwischen¬ 
fall, In den nächsten Tagen werden die regelmässigen Fahrten 
in der Umgebung des Vierwaldstätter Sees, für die bereits zahl¬ 
reiche Anmeldungen vorliegen, aufgenommen werden. Eine 
Reihe von Festlichkeiten haben sich an die Eröffnung, die in 
Luzern wie in der gesamten Schweiz deren erste Anlage mit 
Lenkballons ist und deren Unternehmung als ein Landes¬ 
ereignis gefeiert wurde, angeschlossen. 

Zur Erforschung der Luftströmungen in dem 
für den Aeroplanflug über die Alpen in Betracht kommenden 
Simplongebiet wird Direktor Maurer von der eidgenössischen 
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deutsche Städte gemacht. Ueberall sind die englischen Gäste 
von den Behörden, der Bürgerschaft und namentlich auch von 
der deutschen Arbeiterschaft mit aufrichtiger Herzlichkeit 
empfangen worden und mit grösster Bereitwilligkeit wurden 
ihnen städtische Einrichtungen, Sehenswürdigkeiten und indu¬ 
strielle Anlagen gezeigt. Besucht wurden die Städte Düssel¬ 
dorf, Köln und Frankfurt wo besondere Empfangsausschüsse 
für die Besichtigung und Unterkunft Sorge trugen. Es war 
ein besonders glücklicher Gedanke, die Mehrzahl der Mitglieder 
der Adult Schools in Arbeiterfamilien unterzubringen, wo sie 
deutsche Sitten und deutsches Leben kennen lernten. — Am 
vergangenen Freitag haben die Mitglieder Abschied vom 
deutschen Rhein genommen. (Bei der Abfahrt von Düsseldorf 
wurde ihnen vom Empfangs - Komitee noch eine Anzahl 
Nummern der gerade erschienenen englischen Propaganda- 
Ausgabe der Zeitschrift „Deutschland“ überreicht, die sie 
als angenehme Erinnerung gerne entgegennahmen.) In der 
Heimat werden die englischen Gäste in ihren Schulen über 
die Fahrt und die gewonnenen Eindrücke Bericht erstatten. 
Sie können viel erzählen; denn vieles haben sie gesehehen, 
vieles ist ihnen aufgefallen. Sie grössten die Zeugen alter Zeit 
an den Ufern des Rheins, dem sie am Freitag von Mainz bis 
Bonn folgten. Von den Mauern Alt-Frankfurts und Alt-Kölns 
sahen Jahrhunderte auf sie herab, nachdem sie in Düsseldorf 
an den Stätten deutschen Industriefleisses und an Orten geweiit 
hatten, wo unsere heranwachsende Jugend die Grundlagen an 
geistigem Rüstzeug erhält, um im Kampfe um das Dasein des 
einzelnen und der Nation ihren Mann stehen zu können. Und 
nicht zuletzt lernten sie hier und in Frankfurt deutsches 
Familienleben kennen, sahen sie, wie der Deutsche auch ohne 
im Besitze grosser Geldmittel zu sein, sein Heim gemütlich, 
wohnlich ausgestaltet, und sie lernten von Angesicht zu Ange¬ 
sicht kennen, dass es eine grobe Lüge ist, wenn die Deutschen 
als kriegswütig, besonders gegen England hingestellt werden 
von gewissen Leuten jenseits des Kanals. Alles in allem be¬ 
deutet die Fahrt der Adult Schools Union ins deutsche Land 
hinein einen guten Schritt weiter auf dem Wege der Verstän¬ 
digung zwischen den beiden verwandten Nationen, und die 
Art der Arbeit in den Adult Schools gibt die Gewähr dafür, 
dass die gewonnenen Eindrücke nicht nur den loo Besuchern 
verbleiben, sondern dass sie Tausenden und Hunderttausenden 
Engländern übermittelt werden und reiche Frucht tragen. 

Studienreise der Deutschen Gartenstadt-Gesell¬ 
schaft. Wie die Geschäftsleitung der Deutschen Gartenstadt- 
Gesellschaft dem Vorstand des Gemeinnützigen Vereins zu 
Cleve mitteilt, wird die zweite soziale Studienreise der ge¬ 
nannten Gesellschaft in Cleve beginnen. Die Reise führt 
dann weiter nach London, York, Liverpool, Birmingham, zurück 
nach London und endigt in Cleve. In Cleve wird eine Be¬ 
sichtigung der Stadt und ihrer Umgebung stattfinden. Die Teil¬ 
nehmer an der Reise treffen teilweise bereits am 15. August 
hier ein. Die gemeinschaftliche Weiterfahrt ist auf den 
16. August, 9,12 Uhr abends, festgesetzt. 

Ein französisches Musikfest in München. In 
den Tagen vom 18.—20. September d. Js. wird in der Aus¬ 
stellung München igio unter dem Patronat der „Sociötd francaise 
des Amis de la Musique“ das erste französische Musikfest 
veranstaltet. Zweck dieses Festes ist, die Entwickelung der 
französischen klassischen und modernen Kompositionen syste¬ 
matisch darzustellen und das musikalische Schaffen Frankreichs 
als Einheit durch eine gedrängte, aber typische Auswahl zum 
erstenmal im Ausland zu zeigen. Das Fest wird sich in drei 
Orchesterkonzerte und in zwei Kammermusik- und Lieder¬ 
matineen gliedern. In die Ausführung werden sich die be¬ 
deutendsten französischen Künstler: Komponisten, Dirigenten, 
Instrumental- und Vokalsolisten, teilen. Von Münchener Musik¬ 
vereinen wirken die Münchener Madrigalvereinigung und das 
Münchener Tonkünstlerorchester mit. Das französische Musik¬ 
fest in München wird, wie das Berl. Tagebl. mitteilt, protegiert von 
einem französischen und einem deutschen Komitee, denen unter 
anderen angehören: Präsident Falberes; der Minister des Aus¬ 
wärtigen Pichon; der Justizminister Barthou; der Bürger¬ 
meister von Paris, M. L. Bellan; Camille Saint-Saens, Gabriel 
Faurö, Prince d'Arenberg, Adolphe Brisson; Senator L6on 
Bourgeois, Frau Theodor Reinach, Andre Messager, Albert 
Carr4, Gabriel Astruc und die Vertreter der grossen franzö¬ 
sischen Presse; ferner auf deutscher Seite: Prinz Heinrich und 
Prinz Ludwig Ferdinand von Bayern; der französische Bot¬ 
schafter in Berlin, M. Cambon; der deutsche Botschafter in 
Paris, Fürst Radolin; der bevollmächtigte Minister in Paris, 
Baron Ritter von Grünstein; Staatsminister v. Podewils; Finanz¬ 
minister V. PfafF; Oberbürgermeister v. Borscht, Generalinten¬ 
dant V. Speidel, das Direktorium der Ausstellung; M. G. Conrad, 
Dr. Otto Neitzel, Dr. Leopold Schmidt von der deutschen 


Presse; ferner: Eugen d'Albert, Konrad An80r|^efi*l!»eo>^Blj^ch, 
Felix Draeseke, Oskar Fried, Engelbert äumperdiacl^ WlUiieltn 
Kienzl, Gustav Mahler, Henri Marteau, Felix MotCl,''iatw 
Nikisch, Bernhard Stavenhagen, Fritz Steinbach, ■ RithardV 
Strauss, Franz v. Stuck, Siegfried Wagner, Felix Wein^rtner»* 
J. Wolf-Ferrari. Die Pariser Geschäftsstelle des Festes ist die 
Soeiöte Musicale (G. Astruc), während die Organisation in 
München durch die Geschäftsstelle der Ausstellungsmusikfeste 
(Konzertbureau Emil Gutmann) besorgt wird. Beide Stellen 
erteilen alle näheren Auskünfte. 

München e r Aussteilung für angewandte Kunst 
in Paris. In dem diesjährigen Pariser Herbstsalon wird die 
deutsche Kunst ganz besonders vertreten sein. Im vorigen 
Jahre lud der Präsident des Salons die Münchener Kunst¬ 
gewerbler ein, zu einer Sonderausstellung ihrer Kunst den 
diesjährigen Herbstsalon zu beschicken. Die Verhandlungen' 
darüber zogen sich bis zum Februar d. J. hin, gelangten dann 
aber zu erfolgreichem Abschluss. Wie die Kölnische Zeitung 
berichtet, nahmen von französischer Seite die Minister Pichon, 
Doumergue und Dujardin-Beauractz die Mitgliedschaft des 
Ehrenkomitees an; von deutscher Seite traten darin ein der 
Botschafter Fürst v. Radolin, der bayerische Geschäftsträger 
in Paris Baron Ritter zu Grünstein, Minister Frhr. v. PodewUsi 
Oberbürgermeister v. Borscht, München, Prof. Adolf v. Hilde¬ 
brand und Prof. Gabriel v. Seidl. Zum Generalkommissar wurde 
der Kunstkritiker Otto Grautoff in Paris gewählt. Französische 
Komiteemitglieder sind: Morand, Chereamy, Vallette, Roger, 
Marx, Rodin, Rocher, Sarradin, Duret, Fortuny, Guilleaux u. a. 
Deutsche Komiteemitglieder: Theodor Fischer, Riemerschmid, 
Emanuel v. Seidl, Generalkonsul Dr. Soehr, Baurat Bertsch, 
Robert Engels, Baur u. a. Die Ausstellung wird in den 
Parterreräumen links am Grand Palais an der Avenue d'Antin 
installiert werden. Die Ausstellung umfasst 15 Räume: Repräsen¬ 
tationsraum von Veil, Vestibül von Jaeger, Bibliothek von 
Troosy, Speisezimmer von Niemeyer, Sammelraum von Nie¬ 
meyer, Damenzimmer von Baur, Schlafzimmer der Frau 
von Bertsch, Schlafzimmer des Herrn Riemerschmid, Sammel¬ 
raum von Baur, Schulraum von Berndl, Künstlertheater von 
Baur, grosser Salon von Berndl, kleiner Salon von Wenz. Dort 
werden während der Ausstellung sechs ernste Gratiskonzerte 
und mehrere Vorträge veranstaltet. Die Eröffnung wird am 
29. September 1910 stattfinden. Anfang November wird die 
Ausstellung geschlossen werden. 

Festliche und sportliche 
Veranstaltungen, Kongresse usw. 

Kaisertage in Danzig. Das offizielle Programm für 
die in Danzig Ende August stattfindenden Kaisertage ist nun¬ 
mehr festgcstellt. Am 26. August, nachmittags, erfolgt nach dem 
Empfang auf dem Bahnhof die Uebergabe der neuen und der 
geänderten Fahnen an die Infanterie-Regimenter 128, 129, 141,15a. 
Dann geht der Einzug in die Stadt vor sich. Abends findet 
grosser Zapfenstreich vor der technischen Hochschule statt. Am 
Montag, dem 29, ist eine Uebung der Hochseeflotte in der 
Danziger Bucht. Nachmittags findet ein Zivildiner im Remter 
zu Marienburg statt. Danach erfolgt die Abreise nach Berlin. 

Die Hauptversammlung des VerbandesDeutscher 
Gewerbe vereine und Hand werker-Vereinigungen wird 
am 29. und 30. August in Regensburg stattfinden im Anschluss 
an den dortigen Verbandstag der bayerischen Gewerbevereine. 

Der Deutsche Schriftsteller-Verband hält im 
September d. Js. (voraussichtlich am 10.) in Coblenz seinen 
Verbandstag ab. 

In Düsseldorf zurzeit Internationale Stä d t e b au - Aus-^ 
Stellung und Kunstausstellung des Deutschen Sonder¬ 
bundes im Kunstpalast. 

12. Mai bis 16. Oktober. In Darmstadt Ausstellung des 
Deutschen Künstler-Bundes. 

Juli bis 31. Oktober. In Karlsruhe Ausstellung Badischer 
Volkskunst, veranstaltet vom Bad. Kunstgewerbeverein im 
Kunstgewerbemuseum. 

29. Juli bis 5. September: In Herford Gewerbe- und Industrie- 
Ausstellung. 

Im August. In Kiel Internationaler Philatelistentag. 

Im August. In K i e 1 Verbandstag des Bundes der Justizsekretäre. 
7.— 13. August: In Berlin- Johannisthal Deutschnationald 
Flug^woche. 

13. —15. August. In Cleve 50 jähriges Jubiläum des 7. Westf.- 

Infanterie-Regiments Nr. 56, 
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z6. August: ln ' M a i n z Grosse Parade über daa i8. Armee¬ 
korps in Gegenwart des Kaisers. 

x6.— 22 , August: In Mainz Ueberlandflug Frankfurt—Mann¬ 
heim—Mainz. 

21. August. In Leipzig Rennen des Vereins „Sportplatz“. 

29.-30. August. In Regensburg Hauptversammlung des Ver¬ 
bandes Deutscher Gewerbevereine und Handwerker-Ver¬ 
einigungen. 

24.-25. September. In Leipzig Rennen, veranstaltet vom 
Leipziger Rennklub. (Darunter „Leipziger Stiftungspreis“ 
15 000 M. und „Grosser Preis von Leipzig“ 25 000 M.) 

26. —27, September. In Düsseldorf Besuch englischer Gesang¬ 
vereine (Yorkshire Chorus) mit Veranstaltung eines grossen 
Konzertes. 


Ausstellungen. 

Eine Weltausstellung in Madrid. 

Das Komitee für die Weltausstellung in Madrid im Jahre 1913 
hat Ende Juli in einer Sitzung vorbehaltlich der Genehmigung des 
Verkehrsministers den Beschluss gefasst, die geplante Welt¬ 
ausstellung in der Zeit vom i. April bis 30. November 1913 auf 
einem 50 ha grossen, im Norden der Stadt gelegenen und un¬ 
schwer zu erreichenden Gelände abzuhalten. Für Einteilung 
und Bebauung dieses Geländes und für die Gesamtanlage der 
Ausstellung ist, wie die Ständige Ausstellungskommission für 
die deutsche Industrie mitteilt, ein Konkurrenz-Ausschreiben 
mit Frist vom i. August bis 15. September d. J. erlassen worden. 
Es können sich in- und ausländische Personen und Gesell¬ 
schaften beteiligen. Bewerbungen sind bis zum 15. September 
bei der Comision organizadora en la secretaria del Ayuntamiento 
in Madrid einzureichen und müssen begleitet sein von einer 
baren Kaution in Höhe von 2 Prozent der für die Gesamtkosten 
ausgeworfenen Summe sowie von einer ausreichenden Gewähr 
für die Aufbringung der übrigen 98 Prozent. Unmittelbar nach 
Schluss der Bewerbungsfrist wlli das Komitee wieder zusammen¬ 
treten und noch im Laufe der zweiten Hälfte des Septembers 
seine Entscheidung treffen. Der Wortlaut des Konkurrenz- 
Ausschreibens kann bei der Geschäftsstelle der Ständigen Aus¬ 
stellungskommission, Berlin NW, Roonstrasse i, eingesehen 
werden. 


Aus Anlass der Dreijahrhundertfeier von Elberfeld 
wurde im dortigen Städtischen Museeum am 17. ds. eine 
Ausstellung von Kunstsammlungen aus Elberfelder 
Privatbesitz eröffnet. Als Sammler, von denen jeder in einem 
eigenen, besonders ausgestatteten Raume ausstcllt, sind vertreten 
die Herren: Freiherr A. von der Heydt, C. A. Jung, Fr. Bayer, 
Fritz Reimann, Adolf Simons und Paul Böddinghaus jun. 

Sonderausstellung für Rettungswesen, München 
1910. Das Königlich Bayerische Arbeiter-Museum veranstaltet 
mit Genehmigung des K. B. Staatsministeriums, des Königlichen 
Hauses und des Ministeriums des Aeussern aus Anlass des im Ok¬ 
tober in München stattfindenden 9. Deutschen Samaritertages im 
Einvernehmen mit dem Münchener Ortsausschuss der Deutschen 
Gesellschaft für Samariter- und Rettungswesen eine „Sonder¬ 
ausstellung für Rettungswesen“. Wie die „Ständige Ausstellungs¬ 
kommission für die deutsche Industrie“ mitteilt, wird die Aus¬ 
stellung vom 25. September bis 23. Oktober d. J. im eigenen 
Museumsgebäude in München stattfinden; sie soll sich mit Rück¬ 
sicht auf den verfügbaren Raum auf eine Reihe anschaulicher 
Einzeldarstellungen aus verschiedenen Zweigen des vorbauenden 
wie des ausübenden Rettungswesens und Hilfeleistungsdienstes 
beschränken. Grosse Objekte, wie Rettungswagen, Verbands¬ 
zelte usw. können wegen der Platz Verhältnisse nicht aufgestellt 
werden, doch sind in diesem Falle Modelle, eventl. auch Zeich- 
nvmgen oder Photographien erwünscht. Platzmiete wird nicht 
erhoben. Die Aussteller haben jedoch die Kosten des Hin- 
und Rücktransports sowie etwaige besondere Aufstellungskosten 
zu tragen. Anmeldungen sind baldmöglichst an das Königliche 
Arbeiter-Museum, München 22, zu richten. 

Frankfurter Kunstschau 1910. Die diesjährige 
Sommer-Ausstellung des Frankfurter Kunstvereins ist nicht 
wie ihre Vorgängerinnen dem Lebenswerk eines einzelnen 
Künstlers gewidmet, sondern sie gibt unter dem Titel „Frankfurter 
Kunstschau 1910“ an Hand einer beschränkten Zahl ausgewählter 
Werke der führenden Meister einen Ueberblick über das gesamte 
gegenwärtige Kunstschaffen in Deutschland. Die Ausstellung 
wurde am Donnerstag, dem ai. Juli eröffnet. Ihre Dauer ist bis 
Ende September festgesetzt. 

Regensburg. Bis Ende September Oberpfälzische 
Kreis-Ausstellung, verbunden mit verschiedenen Sonder- 
Ausstellungen. Volkskunst — Volkstrachten. 


Die „Permanente Ausstellung südafrikanischer 
Erzeugnisse“, die im Juni v. Js. in Pretoria eingerichtet 
wurde, um die Bevölkerung zum Gebrauch südafrikanischer 
Produkte anzuspornen und damit zur wirtschaftlichen Auto¬ 
nomie Britisch-Südafrikas beizutragen, ist vor kurzem nach nur 
einjährigem Bestehen geschlossen worden. Nach Mitteilung 
der „Ständigen Ausstellungskommission für die deutsche 
Industrie“, die seinerzeit auf diesen interessanten Versuch, das 
Land gewerblich auf sich selbst zu stellen, hinwies, hat man 
in kommerziellen Kreisen des Landes dieses Ende schon seit 
längerer Zeit vorausgesehen. Den Grund dafür erblickt man 
darin, dass Pretoria noch zu wenig entwickelt, auch nicht 
genügend Industrie-Zentrum ist, so dass nur ein beschränkter 
Kreis von Industriellen die Ausstellung besichtigten; infolge¬ 
dessen hätten die beteiligten Firmen in den nur spärlich ein¬ 
laufenden Bestellungen keinen Ersatz für die teuren Platz¬ 
mieten gefunden. — Nach dem Scheitern dieses Unternehmens 
wird die alljährlich im Frühjahr in Pretoria stattfindende, 
auch dem ausländischen Wettbewerb offenstehende Land¬ 
wirtschaftliche Ausstellung, der — im Gegensatz zu 
zahlreichen kleineren Veranstaltungen in Britisch-Südafrika — 
eine über den lokalen Markt hinausgehende Bedeutung zukommt, 
die Aufmerksamkeit der dort interessierten deutschen Industrie 
künftig in erhöhtem Masse beanspruchen dürfen. 

In Buenos Aires ist am 17. Juli die Internationale Aus¬ 
stellung für Eisenbahn- und Verkehrswesen durch den Präsi¬ 
denten Alcorta in Anwesenheit der Behörden eröffnet worden. 

Auch in Japan organisieren sich die Ausstel¬ 
lungs-Interessenten. Nachdem bereits seit Jahren im 
japanischen Ministerium für Handel und Ackerbau eine beson¬ 
dere Sektion für Ausstellungen besteht, hat sich neuerdings in 
Tokio bei dem dortigen Verband der Gewerbetreibenden ein 
besonderer „Tokioer Verein zur Beschickung aus¬ 
ländischer Ausstellungen“ (Gwaikoku Hakurankai Tokio 
Shuppin Kyokai) gebildet. Dieser aus privater Initiative ent¬ 
standene, indes von der Regierung geförderte Verein hat, wie die 
..Ständige Ausstellungskommission für die Deutsche Industrie“ 
mitteilt, satzungsgemäss die Aufgabe, in steter Verbindung mit 
den zuständigen Ministerien, der Stadtbehörde sowie dem 
„Gouvernement von Tokio“, zwecks Entwickelung des Aussen- 
handels zur Beschickung ausländischerAusstellungen aufzufordern 
und den Ausstellern Erleichterungen zu verschaffen. In den 
Generalversammlungen wird der Charakter der einzelnen bevor¬ 
stehenden Ausstellungen, die Geschmacksrichtung der Bewohner 
des betreffenden Landes etc. geprüft. Wird eine Ausstellung 
gutgeheissen und soll sie beschickt werden, so werden, um 
die Beteiligung durchzuführen, besondere Sektionen errichtet 
und ausserordentliche Kommissare ernannt. Handelt es sich 
auch vorläufig erst um eine im Entstehen begriffene, überdies 
auf Tokio beschränkte Vereinigung, so hat diese doch bereits 
rührig zu arbeiten begonnen und die Beschickung verschiedener 
zentral- und südamerikanischer Ausstellungen in die Hand 
genommen; gegenwärtig will sie — zwar ohne finanzielle Unter¬ 
stützung der Regierung, aber im übrigen von dieser in jeder 
Weise gefördert — in Mexiko zur Zentenarfeier eine japanische 
Ausstellung in die Wege leiten. 


Bäder und Sommerfrischen. 

Binz auf Rügen. Während fast überall im Deutschen 
Reiche über Regen und Kälte geklagt wird, herrschte bei uns 
während der letzten Wochen meist milde und angenehme 
Temperatur, und das Wasser der Ostsee ist trotz des bewölkten 
Himmels und des gelegentlich fallenden Sprühregens so warm, 
dass der Badende sich nur schwer davon trennen mag. Da 
sich diese Erscheinung schon in verschiedenen Sommern wieder¬ 
holt hat, dürfte es angemessen sein, darüber etwas nachzudenken. 
Zunächst ist der ausgleichende Einfluss des Meeres auf die 
Temperatur bekannt. Dazu kommt heuer, dass der milde 
Winter, während dessen sich fast kein Eis auf der See bilden 
konnte, das Wasser nicht erheblich abgekühlt hat, während die 
Monate Mai und Juni mit ihrem selten herrlichen Frühjahrs¬ 
wetter die Erhöhung der Temperatur des Meerwassers ungemein 
beschleunigten. Endlich kommen aus Schweden Berichte über 
grosse Trockenheit und Hitze, infolge deren dort teilweise das 
Getreide verdorrt. Da nun die Südspitze Schwedens so nahe 
an Rügen herantritt, als wollte sie aus dem stammverwandten 
Lande, wo die liebe Sonne jetzt so rastlos Tag und Nacht 
arbeitet, die Bruderhand reichen, so ist es nicht schwer ein¬ 
zusehen, worin die bereits so oft beobachtete Erscheinung 
begründet ist. Bisher wurden zirka 10 000 Gäste gemeldet; Binz 
ist international besucht. 
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iJCoLC/llLll lg C/i I ^^Deutschland'" werden ent¬ 
gegengenommen durch alle Postanstalten, Buch¬ 
handlungen sowie durch den Verlag. Die Bezugs- 
Bedingungen sind am Kopfe der Zeitschrift angegeben. 
Die bisher erschienenen Nummern werden nachgelief ert. 
Wir bitten unsere verehrlichen Abonnenten, besonders 
die Mitglieder des Bundes Deutscher Verkehrs- 
Vereine, die Bundeszeitschrift „Deutschland" in Be¬ 
kanntenkreisen weiter empfehlen zu wollen. 


Der Gemeindevorstand des König 1 . Nordseebads 
Norderney sendet auf Wunsch kostenlos an Interessenten 
die von ihm herausgegebenen Drucksachen, einen Reiseführer 
(Kursbuch) und ein Verzeichnis der Hotels, Pensionen und 
Privatwohnungen mit allen sonst wissenswerten Angaben über 
die Verhältnisse des bekannten und gern besuchten Badeorts. 


und wo die Herstellung derartiger Wege für notwendig erachtet 
wurde. Die Antworten lagen nunmehr vor. Aus den für 
erforderlich und wünschenswert erachteten Routen wurde in 
der Sitzung eine Anzahl (zo) auserwählt, deren Anlegung in 
Aussicht genommen werden soll, vorausgesetzt, dass die be- ' 
treffenden Forstverwaltungen ihre Genehmigung nicht versagen 
und die Hauptversammlung des Harzklubs in Clausthal ihre 
Zustimmung gibt. Es kommen u. a. folgende Routen in Frage: 
Braunlage—Elend, Braunlage—Torfhaus, Hasselfelde— Wende¬ 
furth, Elbingerode—Drei Annen, Priedrichsbrunnen— Hexentanz¬ 
platz, Wendefurth—Armes Feld, Clausthal— Auerhahn und 
Ilfeld—Tiefenbachmühle. Hoffentlich wird eine Durchführung 
aller dieser Projekte ermöglicht, es läge das nur im Interesse 
des Harzes, der Harzwanderer und auch der Automobilisten. 

Bad Assmannshausen erfreut sich in dieser Saison 
eines ganz besonders starken Aufschwunges, und haben sich 
Gicht-, Stein- und Nierenleidende nicht nur aus allen Gegenden 
Deutschlands, sondern auch Ausländer in bisher noch nicht 
erreichter Zahl zum Gebrauch der heilkräftigen Lithiontherme 
eingefunden. Um alle Gäste unterbringen zu können, mussten 
im Kurhause noch eine Anzahl Räume als Logierzimmer ein¬ 
gerichtet werden. 


Bad Pyrmont. Die Fürstliche Brunnendirektion ist 
fortwährend bemüht, den Heilapparat Pyrmonts zu vervoll¬ 
kommnen. So sind im alten Inhalatorium hinter dem Kurhaus 
drei rotierende Solezerstäuber aufgestellt worden. Der grosse 
Saal im oberen Badehaus ist zu einem zweiten Inhalatorium um¬ 
gebaut. Es sind hier zwei Einzelkabinen und acht Einzel¬ 
apparate zum Inhalieren eingerichtet worden. Von den Apparaten 
sind drei für Dampf-Inhalation bestimmt; zwei davon sind mit 
Schnitzler-Einsätzen versehen. Ausserdem ist in diesem Saal 
noch ein Raum für pneumatische Inhalation eingebaut. Sämt¬ 
liche Apparate entsprechen dem neuesten Fortschritt auf dem 
Inhalationsgebiet und werden von der „Gesellschaft für Inhala- 
tiona- und Bäder-Einrichtungen“ in Berlin geliefert. Eine weitere 
Annehmlichkeit im Gebrauch der Pyrmontischen Quellen ist 
mit Einrichtung von drei provisorischen Gurgelkabinetten in 
der zweiten Wandelbahn geschaffen worden. 

Bad Pyrmont. Die Kursaison befindet sich augenblick¬ 
lich auf dem Kulminationspunkt. Es mögen sich zurzeit über 
2000 Kurfremde hier auf halten. Die Gesamtzahl der Gäste über¬ 
schreitet bereits 25000. Seit dem 22. Juli hat Seine Durchlaucht 
der Fürst zu Waldeck und Pyrmont, wie alljährlich, seine 
Residenz hierher verlegt. Er und seine Gemahlin nehmen an 
allem äusserst regen Anteil, sie besuchen die Konzerte, das 
Theater und sonstige Veranstaltungen. — Im Monat August ist 
jeweils der erste Sonntag für die Feier des weit und breit be¬ 
kannten goldenen Sonntags bestimmt. Auch sonst ist dieser 
Monat in diesem Jahr ganz besonders mit vornehmen Veran¬ 
staltungen aller Art bedacht. Vor allen Dingen wird am 14. August 
das Rennen, das im Juli nicht stattfinden konnte, abgehalten. 
Um diese Zeit wird auch drei Tage hintereinander ein Tennis- 
Turnier unter dem Protektorat der Fürstin zu Waldeck und 
Pyrmont ausgefochten. Ein solches Turnier hatte im vorigen 
Jahr grossen Anklang gefunden und eine Menge Sportfreunde 
nach Pyrmont gezogen. Eine weitere Anziehungskraft dürften 
ebenfalls die Vorstellungen auf der Naturbühne ausüben. Sie 
finden am 15., 16. und 17. August statt. Der gewählte Platz für 
diese Bühne hat sich ausserordentlich bewährt. Eine ausge¬ 
zeichnete Akustik, entzückende Bühnenbilder und nicht zum 
mindesten die überaus künstlerische Darstellung versammelten 
jeweils eine dankbare Schar Zuhörer. Zur Aufführung gelangen 
am 15.: „Die versunkene Glocke“, am 16.: „Iphigenie“ und am 
17. ds.: „Die Romantischen.“ — Schliesslich soll noch der 
Schumannfeier im Weissen Saal des Fürstlichen Kurhauses 
gedacht werden, die am 18. August stattfindet und in der u. a. 
der „Manfred“ mit Dr. Wüllner, Köln, aufgeführt wird. 

Ehrung eines Kurgastes. Eine sinnige Aufmerksam¬ 
keit hat die Städtische Kurverwaltung Wernigero de (Harz) 
einem Kurgast, Frau Baumeister Kuhnt aus Halle a. S., anlässlich 
ihres 30. Kuraufenthalts erwiesen, in dem sie zu Ehren 
der Jubilarin im Salzbergtal eine Ruhebank setzen Hess. Eine 
kleine aber würdige Feier, zu der sich auch die Kinder 
und Kindeskinder des treuen Kurgastes eingefunden hatten, 
fand am Sonnabend an Ort und Stelle statt. 

Autofreie Wege im Harz. Der engere Vorstand des 
Harzklubs hielt am Sonntag in Halle a. S. eine Sitzung ab. 
Es handelte sich in derselben namentlich um Anlegung von 
autofreien Wegen im Harz, d. h. von Wegen, die nur für Fuss- 
gänger bestimmt sind. Es war in dieser Sache bei den Harz- 
klubzweig^ereinen um Auskunft darüber angefrag^ worden, ob 


Aus Lorch wird uns geschrieben: Allen denen, die 
zu Fuss oder zu Rad das herrliche Wispertal von Langen- 
schwalbach bis Lorch durchkreuzen wollen, ferner den Tou¬ 
risten, die den romantischen Rheinhöhenweg von Rüdesheim 
über den Kammerforst nach Lorch zurücklegen und endlich 
besonders allen Reisenden, die vom linken Rheinufer ans 
unserem entzückend gelegenen weinfrohen Städtchen einen 
kürzeren oder längeren Besuch abstatten wollen, sei die Nach¬ 
richt gebracht, dass seit einigen Wochen die Verbindung 
zwischen Lorch und dem gegenüberliegenden 
Niederheimbach nicht mehr wie früher durch Nachen, 
sondern durch zwei grosse Motorboote mit einer Auf¬ 
nahmefähigkeit von 40 Personen aufrechterhalten wird. Ferner 
werden die Fahrgäste der Köln-Düsseldorfer und der Nieder^ 
ländischen Dampfschiffahrtsgesellschaft jetzt nicht mehr wie 
früher mit schwankem Kahne, sondern mit kräftigem Motorboote 
ausgeschifft. Diese Neuerung hat den grossen Vorteil, dass die 
Fremden, die früher etwa 7.1 Stunde brauchten, um den 
breiten Strom zu durchqueren, jetzt in wenigen Minuten Uber¬ 
gesetzt werden; andererseits können ängstliche Gemüter sich 
jetzt ohne die geringste Gefahr dem nassen Element anver¬ 
trauen. Dabei ist der Preis sowohl für die Anfahrt an die 
Schiffe wie für die Ueberfahrt derselbe geblieben wie früher. 
Auch für Automobilisten ist durch eine Fähre, die in Ver¬ 
bindung mit dem Motorboot Fahrzeuge jeder Art von Lorch 
nach Niederheimbach und umgekehrt übersetzt, bestens gesorgt 
Wir können daher alle, die unser altes romantisch gelegenes 
Rheinstädtchen mit seiner wundervollen alten Kirche, seiner 
Burgruine Nolling, die eine hervorragende Aussicht ins Rhein- 
und Wispertal bietet, und seinen vielen anderen Sehenswürdig¬ 
keiten noch nicht kennen, zu einem Besuche dringend einladen, 
zumal die Gasthof- und Wein Verhältnisse hier anerkannt vor¬ 
zügliche sind. M. V. S. 

Die von Bad Kreuznach gehegten Erwartungen, dass 
das Kreuznacher Radium als neuer wichtiger Heilfaktor 
das Interesse der Aerzte und der leidenden Menschheit in 
hohem Masse erregt, scheinen sich zu verwirklichen. Denn 
nachdem im vorigen Jahr die Zahl der Kurfremden bedeutend 
zugenommen hat, ist in diesem Jahre eine erhebliche Steigerung, 
besonders der Radiumkuren durchmachenden Personen, wahr¬ 
zunehmen. Es wurden bis zum i. Juli abgegeben: Radiumbäder 
7535 (iri 1909: 4623), Radiumtrinkkuren 10300 (in 1909: 2935), 
Radium-Inhalationen 400 (im. neu errichteten Inhalatorium). In 
der Frequenzziffer des Bades zeigt sich eine Zunahme der 
Kurgäste gegen voriges Jahr und eine Abnahme der Passanten, 
denn es wurden in diesem Jahre 875 gegen 784 Hauptkarten 
im Jahre 1909 ausgegeben. 

Das Badener Land und insbesondere der Schwarzwald 
erfreuen sich anhaltend eines regen Besuches. Man ersieht daraus, 
dass die intimen Schönheiten des Schwarzwaldes in deutschen 
Landen immer mehr zur Geltung gelangen. Der Badische 
Landesverband zur Hebung des Fremden-Verkehrs, Karlsruhe, 
gibt Uber die im Grossherzogtum Baden vorhandenen Unter¬ 
kunftsmöglichkeiten ein Verzeichnis heraus, das Preise von 
etwa 1000 Hotels enthält und von keinem Interessenkreise 
beeinflusst ist. In demselben Verlage ist ein Verzeichnis von 
22 Automobilverbindungen des badischen Landes erschienen. 
Beide Broschüren werden vom Verband an Interessenten kosten¬ 
los abgegeben. — Auch in der Auskunftsstelle der Zeitschrift 
„Deutschland“ ist dieses Material erhältlich. 
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ViHingen (Baden). Von den Luftkurorten des Schwarz¬ 
waldes gehört Villingen zu den jüngsten. Erst nachdem im 
Jahre zgoo unmittelbar am Rande des weit ausgedehnten Stadt¬ 
waldes das gut geführte Waldhotel gebaut worden war, dem 
bald weitere Hotelbauten in anderen Teilen des Waldes folgten 
(Burghotel, Waldhaus, Quincke, Parkhotel etc.), ziehen die Er¬ 
holungsbedürftigen in alljährlich wachsender Zahl auch hier zu 
längerem Aufenthalt ein. Tatsächlich sind die Waldhotels 
in Villingen so recht geeignet zum Ausruhen. Auf die 
Genüsse des modernen Kurlebens muss man allerdings ver¬ 
zichten, dafür bietet aber der Aufenthalt im Walde reichlichen 
Ersatz. Nach allen Richtungen wird der Wald von stunden¬ 
weiten, gut gepflegten Spazierwegen durchschnitten, die auch 
unmittelbar nach strömendem Regen gut gangbar sind. Einen 
grossen Vorzug bieten die Waldwege dadurch, dass sie fast 
vollständig eben sind, wie man es sonst in einer Höhe von 
750 Meter selten findet. Durch bequeme Bahnverbindungen 
wird der Besuch zahlreicher interessanter Schwarzwald-Ort¬ 
schaften, wie St. Georgen, Vöhrenbach, Königsfeld, sowie der 
bekannten Sommerfrischen Triberg und Hornberg und des neu- 
aufgebauten Donaueschingen ermöglicht. Der verstorbene 
Grossherzog Friedrich hat wiederholt in Villingen gewohnt. 
.Auch nach seinem Tode scheint die grossherzogliche Familie 
dem Villinger Walde ihre Gunst bewahrt zu haben; erst kürzlich 
war Prinz Max zu kurzem Aufenthalt hier. 


V erschiedenes. 


In unserer im Mittelpunkt der Stadt Düsseldorf 
gelegenen Geschäftsstelle der Zeitschrift „Deutschland^' 
haben wir eine 


Auskunftsstelle für Reiseverkehr, 
Städte- und Bäderwesen 


Neue Zufahrtstrasse zu den Dolomiten. Die 
Strasse über den Broconpass ist am z. Juli feierlich eröffnet 
worden. Die Strasse, deren Baukosten fast zwei Millionen 
betragen, ist 34 Kilometer lang und verbindet das Suganatal 
über den 1617 Meter hohen Pass mit dem Dolomitengebiet. 


eingerichtet, in der wir kostenlos Auskunft erteilen 
über alle einschlägigen Fragen. Auch erfolgt hier die 
kostenlose Ausgabe des uns zur Verfügung gestellten 
Drucksachen-Materials (Führer, Prospekte etc., soweit 
solche von den Verkehrs-Vereinen, Kurdirektionen etc. 
überhaupt unentgeltlich abgegeben werden). Bei An¬ 
fragen von auswärts sind 10 Pfg. für Porto beizufügen. — 
Die Geschäftsstellen der Vereine, Bade Verwaltungen, 
Verkehrsanstalten usw. bitten wir um Uebersendung des 
betreffenden Auskunftsmaterials. — Auch erfolgt in 
unserer ständigen Plakat-Ausstellung 

kostenloser Aushang von Plakaten. 

Geschäftsstelle 

der Verkehrs-Zeitschrift „Deutschland". 


Trinkgelderfrage. Die „Frankf. Ztg.“ vom 22. Juli 
veröffentlicht folgenden interessanten Beitrag zur Trinkgelder¬ 
frage : Ein rheinischer Hotelwirt machte in seinem Hause einen 
Versuch mit der Abschaffung des Trinkgeldes und berichtet 
über die von ihm hierbei gemachten Erfahrungen wie folgt: 
„Um eine Grundlage zu schaffen, erkimdigte ich mich bei 
den verschiedenen Angestellten nach ihrem Saisonverdienst. 
Auf Grund des Ergebnisses wurde den Angestellten monatlich 
die doppelte Besoldung bezahlt. Diese Besoldung sollte den 
Angestellten ohne Rücksicht auf den Ausfall der Saison gezahlt 
werden. Den Gästen des Hauses wurde von dem Vorhaben 
mit der Bitte um dessen Unterstützung Mitteilung gemacht. Für 
Trinkgelder wurden 5 v. H. der Wochenrechnung in Ansatz 
gebracht. Am Schlüsse der Saison sollten die auf diese Weise 
eingegangenen Trinkgelder als Gratifikation verteilt werden, 
abzüglich der Zahlungen, welche in Form von Gehalt schon 
verabfolgt waren. Die Schwierigkeiten begannen mit dem 
Engagement der Angestellten: ich konnte anfangs trotz der 
hohen Löhne keine bekommen. Die Leute wollten lieber ohne 
Gehalt arbeiten und das Risiko einer schlechten Saison tragen, 
als festes und gesichertes Einkommen haben. Schliesslich hatte 
ich mit unendlicher Mühe meine Angestellten zusammen. Am 
Saisonschluss war keiner von ihnen zufrieden, jeder behauptete, 
dass diese oder jene Familie ihn persönlich gut bezahlt haben 
würde, hätte er Trinkgelder annehmen dürfen, oder er hätte 
seine Zimmer oder Etage besser besetzt gehabt als ein andrer 
und darum auch Anspruch auf eine höhere Gratifikation. Am 
schlimmsten war jedoch das Verhalten eines Teils der Gäste. 
So dankbar und entgegenkommend sich verschiedene Gäste 
über diese Art der Trinkgeld-Verteilung äusserten, so tadelns¬ 
wert wurde von anderen gehandelt. Nur einige Beispiele: Ein 
Gast will die Trinkgelder selbst geben, weil er befürchtet, 
schlechter bedient zu werden. Nach seinen eigenen Erklärungen 
ist er gewohnt, die Angestellten schon bei der Ankunft mit 
Trinkgeldern zu bedenken. Bei guter Bedienung wird dann 
für die Abreise noch ein ordentliches Trinkgeld in Aussicht 
gestellt. Diese Art Gäste ist sich gewiss nicht darüber klar, dass 
ihre Handlungsweise den Angestellten gar leicht zu einer 
Unredlichkeit seinem Prinzipal gegenüber verleitet. Ein anderer 
Gast findet Uebervorteilung in der Rechnung und meint, die 
Kellner Hessen nicht nur jede Kleinigkeit im Bureau verrechnen, 
sondern gäben auch mehr an, als verabfolgt worden sei, um 
möglichst hohe Prozente herauszuwirtschaften. Ein dritter be¬ 
fürchtet schlechte Bedienung, und wenn er doch’ wirklich gut 
bedient worden sei, so müsste er sich schämen, ohne 
besondere Vergütung abzureisen. Einem vierten endlich sind 
die in Rechnung gesetzten 5 v. H. noch zu hoch. Einige 
Damen fragten, ob sie auch ungehindert abreisen könnten. 
Aber das Schönste wurde geleistet, indem Zweifel geäussert 
wurden, ob auch wirkHch die aufgeschriebenen Trinkgelder 
den Angestellten zugute kämen und nicht vielmehr zu einer 


Bereicherung des Wirtes verwendet würden. Man scheute 
sich dann auch nicht, den Hausdienern vorzurechnen, wie hoch 
ihr gezahlter Anteil an der Trinkgeldkasse sei, und verlangte, 
der Hausbursche solle ihnen später schreiben, ob er auch seinen 
Anteil richtig erhalten habe. Und aus welchem Grunde alles 
dies? Um ja die Angestellten zu willfährigen Bedienten zu 
haben. Das Ende vom Liede war, dass der Portier heimUch die 
Rechnungen und Bücher auf die Gesamteinnahmen durchsah, 
wobei er diese um 50 000 Mark überschätzte.“ Man sieht hier¬ 
aus, dass mancherlei Schwierigkeiten dieser wünschenswerten 
Reform entgegenstehen. Jedoch wird man sich durch verein¬ 
zelte fehlgeschlagene Versuche auf diesem Gebiet nicht zu einer 
Verallgemeinerung und einer Aussichtslosigkeit für alle Zeiten 
verleiten lassen dürfen. 


Deutsch! Vor kurzem hat das württembergische Ktiltus- 
ministerium einen Erlass an die Schulvorstände ergehen lassen, 
im Unterricht an den höheren Schulen den deutschen Sied¬ 
lungen im Auslande die gebührende Beachtung zuzuwenden. 
Die abgehenden Schüler sollen über die deutschen Bauern¬ 
siedlungen im Osten und Südosten Europas, in Palästina, Süd- 
brasiUen und den Laplatastaaten, nach Herkunft, wirtschaftlicher 
und kultureller Eigenart, über die deutsche Einwanderung in 
Nordamerika, Australien und Südafrika und den Einfluss 
deutschen Wesens in diesen Ländern unterrichtet werden. Auch 
die Verbreitung der deutschen Sprache auf der Erde, ihre Be¬ 
deutung als einer internationalen Verkehrssprache und der 
Wert der deutschen Auslandschulen für die Erhaltung und 
Ausbreitung unserer Sprache sollen an geeigneter Stelle zu 
Worte kommen. Im Zusammenhang mit diesen Gegenständen 
soll auch auf die Tatsache hingewiesen werden, dass die An¬ 
gehörigen anderer Nationen bei ihrem Aufenthalt im Auslande 
ihre Nationalität offener bekennen als die im Ausland lebenden 
Deutschen. Die gerade und fast nur bei den Deutschen weit 
verbreitete Unsitte, sofort nach ihrer Ankunft im fremden Lande 
die Vornamen, häufig auch die Geschlechtsnamen in die Sprache 
ihres neuen Aufenthaltsorts umzuändern, oder ihr wenigstens 
anzupassen, ist den anderen Nationen fremd und unverständlich. 
Der hierbei sich offenbarende Mangel an nationaler Selbst¬ 
achtung wird den Deutschen vielfach als Ausfluss eines skrupel¬ 
losen ungesunden Geschäftssinns angerechnet und als ein 
Nationalfehler bezeichnet. Da hier das Ansehen des Deutsch¬ 
tums im Auslande und des ganzen deutschen Volkes gefährdet 
wird, soll den Schülern das Unwürdige und Beschämende einer 
solchen Verleugnung der Stammeszugehörigkeit und der Mutter¬ 
sprache nachdrücklich vor Augen geführt werden. 


Bücherschau. 


Wanderkunst — Lebenskunst. Die jüngste Zeit hat 
den Beweis gebracht, dass trotz Eisenbahn, Fahrrad und Auto¬ 
mobil das Fussgehen oder, um es mit einem lieben gnten 
deutschen Wort zu benennen, das Wandern, wieder zu Ehren 
gekommen ist. Und warum kommt gerade in einer Zeit der 
gprössten technischen Fortschritte, der luxuriösesten Lebensführung 
und der raffiniertesten Sportsbetätigung die bewusste Rückkehr 
zu scheinbar primitiven Verhältnissen, die als Schrulle und 
Marotte zu bezeichnen der moderne Mensch leicht geneigt ist? 
— Die Antwort darauf finden wir in dem soeben erschienenen 
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Werkchen „Wanderkunst — Lebenskunst“, geschrieben von dem 
in den modernen Reformerkreisen bekannt gewordenen Schrift¬ 
steller E. W. Trojan. (Verlag von Gustav Lammers, München, 
Sternstrasse i8, Preis Mk. 1.50.) ln drei Hauptkapiteln: Das 
Wandern und die Kunst, Wandern und Erziehung, Wandern 
und Sport, gibt der Autor in höchst anziehender Form eine 
Fülle origineller Anregungen und beweist überzeugend, wie 
das Wandern zu einem Jungborn völkischer Kraft, zu einer 
Quelle reinsten und edelsten Lebensgenusses werden kann. — 
Zu dem interessanten Werkchen hat Aug. Trinius das 
Geleitwort geschrieben. 

Spaziergänge durch und um Wernigerode (Harz). 
Wernigerode—Hasselrode, der Schlüssel des Harzes. 
Beide Prospekte sind herausgegeben vom Städtischen Verkehrs¬ 
amt in Wernigerode und geben Aufschluss über alle Verkehrs¬ 
angelegenheiten, Wohn- und Kurverhältnisse des prächtigen 
Harzstädtchens. Eine Reihe guter Illustrationen lassen die 
schöne Umgebung Wernigerodes am Harzrand erkennen. 

Führer auf der Harzquer- und Brockenbahn 
Nordhause n—W ernigerode. Zu beziehen von den Fahr- 
karten-Ausgabestellen der Bahn. 10 Pfennig. Der mit reichem, 
schönem Bildschmuck ausgestattete Führer gibt sachliche Aus¬ 
kunft über die von der Bahn berührten Orte und Landschaften. 

Verkehrskarte von Bayern. Im Verlag Theodor 
Riedel, München, Residenzstrasse 25, ist soeben eine „Eisen¬ 
bahn-Verkehrskarte von Bayern und den angrenzenden 
Ländern“ (mit politischer Einteilung in 10 Farben und Orts¬ 
register, Preis 2 M., Grösse 63:100 cm) erschienen. Die Karte 
dürfte beim Publikum grossen Anklang finden; sind doch 
darauf ausser den sämtlichen Bahnen auch alle Haupt- und 
Nebenstrassen sowie Verbindungswege und Kanäle enthalten. 

Das Schwäbische Wanderbuch liegt jetzt in dritter 
Auflage vor, ein Beweis dafür, dass die Wanderer im Schwaben¬ 
land, deren Zahl erfreulicherweise von Jahr zu Jahr steigt, ihre 
Freude an dem Buch haben. Das Wanderbuch, das bekanntlich 
in Verbindung mit der Generaldirektion der Staatseisenbahnen 
herausgegeben ist und bei der Union, Deutsche Verlags¬ 
gesellschaft, erscheint, hat sich in der Praxis vortrefflich bewährt. 
Die neue Auflage, die wieder G. Ströhmfeld besorgt hat, ist 
vollständig neu bearbeitet und bis auf die Gegenwart ergänzt; 


zahlreiche Verbesserungen sind angebracht worden; die von 
dem Schwäb. Alb verein und dem Württ. Schwarzwaldverein 
durchgeführte Wegebezeichnung ist durchweg berücksichtigt Von 
besonderem Wert für den Gebrauch sind die neu angefügten 
„Wanderpläne für mehrtägige Wanderungen“ und die Beigabe 
von 25 neuen, meist mehrfarbigen Karten. 


Schriftleiter und yerantwortlich fttr den allgem. Teil: Josef Sehamaoher 
in Düsseldorf: für den wirtschaftlichen und amtlichen Teil der Bnodei- 
nachrichten: Dr. Seyfert, Geschäftsführer des Bandes Deutscher Verkehrs- 
vereine in Leipzig; für den Anzeigenteil: Bruno Korb in Düsseldorf. 
Druck und Verlag der DüsseldorferVerlagsanstalt A.-Q. in Düsseldorf. 
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Düsseldorfer Uerlngs-Anstalt 

Aktien-Gesellschaft 

H Graphische Kunst-Anstalt ml 
Buch- und Akzidenz-Druckerei 



Herstellung sämtlicher Drucksachen 

für die Verkehrs-Propaganda, Städte-, Bäder- und Hotel-Reklame 

als: Illustrierte Führer und Festschriften, Kataloge, Prospekte, Wein- und 
Speisenkarten, Plakate usw. — Einheitliche Ausstattung des gesamten Druck¬ 
sachen - Materials in wirkungsvoller, künstlerischer und vornehmer Anordnung, 
einschließlich der erforderlichen Zeichnungen und Klischees. — Muster und 
. Kosten - Anschläge stehen zu Diensten * v. v 

Düsseldorfer Verlags-Anstalt A.-G., Düsseldorf 

Fernsprecher 1840 Telegr.-Adresse: „Kunstdruck“ Kasernenstraße 18 

Druck und Verlag der Verkehrs-Zeitschrift „DEUTSCHLAND“ 

Organ für die deutschen Verkehrs-Interessen .. 






































































WeltauN^tellnn^ BrHS^el 
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und Privatpensionen empfiehlt 


in Hote 

Wolinungsnacliweis HESS, Brüssel, nur 18 Aveiiae du Boulevard 

Wf“ eine Minute vom Nordbahnhof Augsteilungsführer — Vereins-Arrangements — Wechselstube. 





nuijB WESTERLAND 

(iikiW[nt 1 in 6 Sltßrayr(]erl[isel 

Stärkster Wellenschlag der Westküste. 

Neuerbautes Warmbadehaus 

mit Inhalatorium. Warme Süß- und Seewasserbäder, 
Kohlensäurcbäder mit allen medizinischen Zusätzen. 
Dampfbäder. -- Massage. — Das ganze Jahr geöffnet. 

Reinstes Seeklima. — Prachtvoller Badestrand. — Familien¬ 
bäder. — Getrennte Damen- und Herrenbäder. — Wasserleitung. — 
Vollkanalisation. — Elektrisches Licht. — Inselausflüge zu Fuß, 
mit Wagen oder Bahn: — Großartige Dünenlandschaften. — See¬ 
hundjagden — Schießsport. — Reunions. — Lawn-Tennis. — Kur- 
Konzerte. — Künstler-Konzerte. — Theater. — Museum. 

REISE. Landweg: Von Hamburg durch Sch’e wig-Holsiein nach 

-1 Hoyerschleuse, von da lV«stündige Dampferfahrt mit 

Salondampfern der Sylter Dampfschiffahrts-Gesellschaft über das 
ruhige Wattenmeer. — Seeweg: Von Hamburg über Helgoland nach 
Sylt mit den großen Salondampfern der Hambrrg-Amerika Linie 
oder von Bremen (Bremerhaven) und auch von Wilhelmshaven über 
Helgoland mit Salondampfern des Norddeutschen Lloyd. 

Ausführliche illustrierte Prospekte kostenlos durch die Prospekt- 
Ausgabe teilen des Verbandes Deutscher Nordseebäder und durch das 

Bürgermeisteramt Westerland-Sylt 



Stettin, größte preußische 
Hafenstadt, 246000 Einwohner, 
moderne Stadt mit reichen 
Gartenaulagen, Haken-Terrasse 
mit herrlicher Aussicht. Gymna¬ 
sien, Realschule, Oberrealschule 
im Entstehen, Baugewerkschule, 
höh.Maschinenbauschule. Wald- 
u. wasserreiche Umgebung. See¬ 
verkehr. Im Bau Großschiffahrts¬ 
weg Stettin-Berlin. Terrains für 
Industriezwecke. Auskunft iin- 
oiitgeltlich durch das Verkihrs- 
bnrean, Mönchenstr. 20/21. _ 

Central-Hotel 


Schanze 10, 
OLCLLIIl Menzelbrunnen. 
Hana araten Rangea. — Elektr. 
Licht u. Zentralheizung in allen 
Räumen. — Personen-Aufzug. — 
Schreib- u. Ausstellungszimmer. 
Bäder im Hause. — Hausdiener 
am Bahnhof. Tel. 276. 

Direktion: M. Lntterkorth. 


ordsßßliail 

= Insel = 

Spiekenog 


Q Schönes Dorf; g 
g einfaches Badeleben, g 

Q Prospekte frei uud gratis ^ 

□ durch die □ 

□ Badeverwaltung. § 

□□□□□□□nopananaoDDa 


Nordseepensionat HOltmann. Herrliche Lage. 

Offenes Meer. Reinstes Seek'ima. GroOart. Dünen. Prächt. 
** NnFffrinvf ** HeldeUUer. Herrl. Strand. Kräftig Wellenschlag. Eigene 
M HUlUUUll M Soebadeansfalt. Eigene Strandhalle. 300 Botten Elektr. 
Licht. Wasserspülung ira Hotel. Kanalisation. Keine Trinkgelder. Keine 
Kurtaxe. Volle Verpflegung mit Zimmer tSgllch 4 Mk. (Mai, Juni u. Sept. 
Ermäßig.) Evangel. u. kath. Gottesdienst am Platze, letzterer nur für eigene 
Gäste täglich ln eigener Hauskapelle. Ausführliche Prospekte sofort. 



Nordseeinsei 


JUIST 


familienbad 


NerrJicherStrand ländliche Ruhe^asserleituni 
Warmbadeanstalt-Kanalisal/on • Uurchdf« Sodev«rw«ltun^. 


Detmold 

die Residenzstadt des Fürstentums Lippe, am Fuße der 
Grotenburg, dem Standorte des Herniaiiii - Denkmals im 
Teutoburger Walde, kommt wegen seiner schönen Lage, 
seiner waldreichen Umgegend, des gesunden Klimas und 
seiner sonstigen Annehmlichkeiten MP als Wohnsitz 
für Rentner und Pensionäre immer mehr in Aufnahme. 
Auch für längeren Sommer-Aufenthalt öignen sich die Stadt 
und die in ihrer Nähe liegenden Walddörfer sehr. 555S555 
Auskunft über alle in dieser Hinsicht in Betracht kommenden 
Verhältnisse erteilen bereitwilligst unentgeltlich der Magistrat 
oder der Grundbesitzer- nnd Verkehrs-Verein in Detmold. 
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6 rc$$e liberale Zeituna. 

:: Cädild) 2 üusdaben.:: 

HuflaflC ca. 42000 . 

Größte Verbreitung in dem gebildeten, kaufkräftigen 
Bii»*gertum und den luoblbabenden Gefellfcbafts* und 
:: :: bandelskreifett ganz Rordmeftdeutfcblands. :: : 

böebste jlbonneiiteii£al)l 
aller Hamburger Bläner 

mit täglich mehrmaliger erfcheinungsmeife. 

(Srogte poftoufloge aller Hamburger Blatter. 

Abonnement FRk. 8.— pro Quartal. 

B Bestes Insertionsorgan! 



i' von 

Bremerhaven, 


Nordsee 
Bäderif 


Hardepney, Juist, Bophum, 
Langeoog, HBlgoiand.AniPuin, 
Hyh a. Föhr, Sylt, sowie von 

Bpomen u. Hiltielmsliaven 
nach Hangopooge 
u.von Wilbelmshaven 
nach Helgoland. 

Fahrpläne und direkte Fahr¬ 
karten auf allen größeren 
Eisenbahnstationen. 

Weitere Auskunft erteilt; 


BREMEN 

Europäische Fahrt 



„Homliiitser Itor Homliiin 

Hotel allerersten Ranges. 

Neue Inhaber. — Gänzlich renoviert. — Schönste Lage am Alsterbassain. 
===== Ruhigstes Haus - = 

Zimmer von Mk. 5.00 an BeV"enu^j’’/nd “ucht 

Jeder Komfort. — Telephon in den Zimmern. 


OstseeiMii SELLIN, u lin 

Kurhaus, Hotel und Pension. Angenehme Gesellschaftsräume. 
Pension zu soliden Preisen. Prospekte kostenfrei. 

Besitzer: Johannes Möller. 


Hag^deburg^ 

Hauptstadt der Provinz Sachsen. 276000 Einwohner. Sitz 
des Oberpräsidiums. Gesunde Lage. Großartige ausgedehnte 
Parkanlagen. Mod. Badeanstalten. Blühende Industrie und 
leistungsfähiger Handel. Neuerschlossenes Industriegelände 
mit Bahn- u. Wasserverbindung. Alte historische Bauten, 
wie Dom, Marienkirche mit dem ältesten romanischen Kreuz¬ 
gange. Denkmäler: Kaiser Otto I. und Otto von Guericke. 
Prächtiges Museum. Reiches musikalisches und geselliges 
Leben. Viele Theater, Renn- und Sportplätze. Permanente 
Kupstausstelilungen.iA Auskünfte kostenlos durch den Ver¬ 
kehr s-Vereih. ’ 








































































































































über Leipzigs Verkehrs- und Auf¬ 
enthalts-Verhältnisse, Qasthöfe, Woh¬ 
nungen, Kunst- und Bildungsanstalten, 
Vergnügen und Reisegelegenheiten 
erteilt unentgeltlich Auskunft der 

Verkehrs-Verein Leipzig 

Handelshof :: Naschmarkt 

gegenüber dem Goethe-Denkmal. 


Neues Rathaus (Südseite) i 


Hotel Royal, Leipzig 

Georgiring — Ängustnsplatz 

□□□□□□□DDaaaaaaaaao 

1 Hotel WmM i 

□ verbunden mit D 

g fetD.WeiD-u.liierreitauraiit g 

g lieipzig g 

□ — Johannisplatz 1/2 — □ 
g Inh.: Lndwifl RSttger. ° 
□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 

Hotel Hentschel f Bestempfohl. 

Familien-Hotel. Zivile Preise. 


/pöfe/ de '[{ussie, Seipzig 

3cnfrum der J'W/ — jfiller X^mfort 

feines "Wein- und ^ler-J^esiauranf 

^chmuckgarten. 


Robert BörDer Leipzig Krnigllofliefi 


Jnh.: 

Schunke 




erant 


Hotel Tietoria, L<eipzig: üichMpüü 


Leipzigs 


Hotel ISladt IVürnberg; 

am Bayrischen Bahnhof = 


MD-ELSTER 

Kgl. Sächs. Eisen-, Moor- und Mineralbad mit 
berühmter Qlaubersalzquelle. Mediko-mecban. 
Institut, Einrichtungen für Hydrotherapie usw. 
Großes Sonnen- u. Luftbad mit Schwimmteichen. 

500 m u. d. Meer, gegen Winde geschützt, lamltten ausgedehnter 
Waldungen U. Parkanlagen, a. d. Linie Leipzig-Eger. Besucher¬ 
zahl 1909: 13 692. Saison: l. Mai bis 30. Sepieuiber. 15 Ärzte. 

Bad-Elster hat hervorragende Erfolge 

bei Frauenkrankheiten, allgem. Schwäcbezusiäodea, Blutarmut, 
Bleichsucht, Herzleiden (Terrainkuren), Erkrankungen der Ver- 
dauHOgSOrgaoe (Verstopfung), der Nieren und der Leber, Fett¬ 
leibigkeit, Gicht u. Rheumatismus, Nervenleiden, Lähmungen, 
Exsudaten, ln der Nachbehandlung von Verletzungen. = 

Prospekt und Wohnungsverzeichnis durch die Kgl. Badedirektion. 


Kunst-, Bau- und Möbeltischlerei 

HEINRICH GÜNDEL 

Hamburger- lEIMIfS Hamburger- 
straßeNr.16 LClrLlU straßeNr.l6 f ^ 

■ ■ Fabrik: Neu-Mockau ■■ 

Bureau Einrichtungen 

für Auskunftsstellen der Verkehrsvereine 



Geliefert wurde die 
Ausstattung des 
Leipziger 
Verkehrsvereins 



Julius Strobel 

Schirmfabrik j 

Leipzig j 

Regeniirmeiii gr.Aüswahl 

Telephon 4232. 


MRCSSG 



7 fmspr«JierM» 3229 . 
^ ^Tplpgr.Adr.Weltrciss. 



eisenaci) 

mineralbad und huftkurort 

— Herrliche Nadel- und Laubwälder — 
bestgepflegte Wald- und Promenadenwegc 

Vorzttgllche Hotel- n. Peniious-Verhältnisse 

Beliebter Wohnort für 
pensionierte Ulllitärs, Beamte nnd Rentiers 

Günstige Steuer- nnd Schul-Verhältnisse 
Auskunft und Prospekte 
durch den Verkehrs-Verein H. 


Die Wartburg 


Salzungen 

Selbail nnd Inbnlatorlnm. 

Station d. Linie Eisenach—Meiningen. 
Solbäder, hleosäare-Solbäder, Sol- 
moorbäder. Inhalatiooen a. d. Graditr- 
hänsern in Verbindung mit KOrting-, 
Waßmuth- and Einzel-Inhalationen der 
verschiedenen Systeme. Trinkkur. 

Pneumatische Kammern. 
Heilerfolge : Allgemeine Ernährungs¬ 
störungen,Skrofulo3e,Rachl ti8,Frauen- 
leiden, Katarrhe der Atmungsorgano, 
Asthma, Exsudate, Folgezustände der 
Influenza usw. Prospekt u. Auskunft 
durch Bade- a. Verkehrs-Vereio e. V. 

Botel and Pension Sächsischer Hof 
Hotel and Pension Waeltx 

Prospekte zu Diensten. 



m\ 


Fremdenplatz 
I. Ranges mit 
historischen 
n. Knnstdenk- 
mälern aus einer 2000jährig. Ver¬ 
gangenheit: Hildesheimer Silber- 
fund, romanische Kirchen, reiche 
mittelalterl. Holzarchitektur etc. 
Schnlstadt, Regier.- u. Bischofs¬ 
sitz, Garnisonstadt, Ruhesitz für 
Pensionäre u. Rentner. Ausk. d. d. 
Verkehrsverein. (Lelir.H. Cassel.) 


Hotels: Kaiserhof, Hotopps Hotel und 
Europäischer Hof am Hauptbahnhof: 
Hotel d’Angleterre und Wiener Huf 
im Zentrum; Rheinischer Hof, Kaiser- 
straOe; Zur goldenen Krone, Alms- 
stratie; Evang. Hospiz, Zingel. 

Weinstuben: Domschenke am Dom 
und Ratsschenke im Rathaus. 

Restaurant: E. Hasse, Marktstraße. 


EksIou 


HOTEL KRONPRINZ 

unmittelbar am Hanptbahnhof. 1909 tröflntt. 
Vornehm eingerichtete Zimmer von M. 3—5, 
zweibettige M. 5—8. Elektr. Licht, Zentralheizung, Lift,- Bäder. 


HOTEL DU NORD 


gegenüber Hanptbahnhof, 5 Minuten 
Zentrum der Stadt. VT* Ham I. Bangt» ' 

Prima Kflcht. — Zimmer mit Bad in allen Etagen. 5559SS5555 


^ Breslau 


LEIPZIG • Grand Hötel de Rome 


Haus allerersten Ranges 
Besitzer: Adolf Schlmke. 


































































]>er Harz 

das schinste Geblr$e Horddeutscftlonds! 

Die illustrierte Broschüre „Eine Reise durch den Harz“ 
kostenfrei von der Geschäftsstelle des Harzer Verkehrs- 
Verbandes in Wernigerode. 
Sonder-Prospekte von nachstehenden Mitgliedern: 


Alexisbacl: Magistrat Harz- 
gerode 

Altenau: Magistrat 
Altenbrak: Harzklub 
*had Harzburg: Herzogliches 
Ba( lekoinmissariat 
Bad Lauterberg: Badeverw. 
Ihad Sachsa: Magistrat 
Bad Thale: Kurverwaltung 
Ballenstedt: Magistrat 
Benneckenstein: Magistrat 
Berlin: Zentral-Verwaltung f. 

Sekundärbahnen 
I^ernburg: Magistrat 
Blankenburg: Magistrat 

„ Direktion der 

Halberst. - Blankenburger 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Bleicherode: Magistrat 
Braunlage: Kurverwaltung 
^Braunschweig: Verk.-Verein 
„ Büssing Krafl- 

wagenbetrieb G. m. b. II. 
Brocken: Wintersport-Verein 
Buntenbock: Gemeindeverw. 
Clausthal: Magistrat 
Dreiannen - Hohne: Winter¬ 
sport-Verein 
Elbingerode: Magistrat 
Elend: Harzklub 
Franken hausen: Verk.-Ver. 
Friedrichsbrunn: Harzklub 
Gernrode: Magistrat 
Goslar: Magistrat 
Grund: Kurkommission 


Hahnenklee-Bockswiese Ge¬ 
meindeverwaltung 
Halberstadt: Magistrat 
Harzgerode: Magistrat 
Herzberg: Verkehrsverein 
*Hildesheim: Verein z. Hebung 
des Fremdenverkehrs 
Hohegeiss: Gemeindeverw. 
*Ilsenburg: Kurverwaltung 
Lautenthal: Magistrat 
Lerbach: Gemeindeverw. 
Nordhausen: Magistrat 
Nöschenrode: Gemeindeverw. 
Okertal: Verein z. Hebung d. 
Fremdenverkehrs Romker- 
halle bei Oker 
Osterode/Harz: Magistrat 
Quedlinburg: Verschöner.- 
Verein 

Kübeland: Gemeindeverw. 
Schierke: Kurverwaltung 
Seesen: Magistrat 
Solbad Salzgitter: Harzverein 
St. Andreasberg: Magistrat 
*Stolberg: Verkehrs-Verein 
Suderode: Harzklub 
Trautenstein: Harzklub 
Walkenried: Gemeindeverw. 
Wendefurth: Gemeindeverw. 
Wernigerode: Verkehrsamt 

„ Direktion d(‘r 

Nord hausen-Wernigeroder 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Wieda: Gemeindeverw. 
Zellerfeld: Magistrat 


1 1 « Rprlin* Harzer Auskunftei in der Gsellius’schen 
111 13C1 llll* Buchhandlung, Mohrenstr.52.— Ausgabe¬ 

stelle d. kostenfr. Broschüre vom Harz u. d. Sonderprospekte. 

Die mit Stern versehenen Verwaltungen haben in vorliegender 
Nummer noch Sonderankündigungen. 


Gebirssluftkurort u. Solbad. 

Mehr als Silber und Gold hebt Krodos 
heilige Quelle aus der Tiefe empor, den 
Schatz der Schätze: Genesung! 


111. Führer, Wohnungs¬ 
buch mit allen Preisen, 
Brunnenbroschüre frei 
durch Herzogi, Bade¬ 
kommissariat. Kurzeit 
15. Mai bis 15. Oktober. 


Harzburg 




Erstklassiges neues Kurhotel 


Haopikarieit: 1. fiat—31. Oktober. - Winterknr 

Führer. WohnuDgstDzeig:er- Alles Nähere: FüntL Bruooeodlrektlon 


BROHL a. Rh. ***** 




Stolberg 

® im ßarz ® 


:: Iiuftkurort :: ;; 

in norzflgl. Eiage • Busgedehnte 
Buchen« und Fichten «Waldungen 
:: Zeitgemdge Einrichtungen :: 
Hniragen beim Verkehrs «Verein 


^ Direkte Schnellzüge: ^ 

X* Paris — Württemberg — Wien — Konstantinopel H 

S Berlin — Württemberg — Zürich — Mailand — Rom g 

Amsterdam — Württemberg — Bodensee — Tirol 


nach Württemberg! 


5959 Stuttgart — Karlsbad — Prag 5555 
Kiel Hamburg - Württemberg — Bodensee 
London — Nancy — Württemberg — Wien 

Hohenstaufen! 


Berlin — Leipzig — Dresden — Württemberg — Genf 

Hohenzollern! 



Schwarzwald • Schwab. Alb. 

Vorzügliche Bahnverbindungen innerhalb 
5 des Landes nach allen Richtungen 5 


Auskunft erteilen die Verkehrsvereine des Landes 
und die Amtliche Auskunftsstelle der K. Württ. 
Staatsbahnen im Internationalen öffentlichen 
Verkehrsbureau in Berlin, Unter den Linden 14. 




Grostier O^arten 
Pension. 



































efunde, fd)öne Lage am Zufammenflul^ vonl1?i)ein und Deckar. €ifenba[)n«ZentrQlpunht« ^lle 
Vorzüge und 13equemlid)heiten der 0ro(5|^adt. t^und 200 000 €inTvoi)ner. Weltberül^nnte 
F>afenQnlagen (bis Oktober tQglid)e n^otorbootfal)rten). Kun|^« und rT>ufihpflcge, t^ofen« 
garten (Fel^bolle). Friedricbspia^. F>oftbeater. Kunf^l)alle. fPufeen. 0ro|^e5 6d)lo|^ mit Sammlungen. 
F>andel5»F>od)fd)ule. Waldpark Hecharau und andere €rl)olung8(tatten. ?^u5hunft und Füt)rer durd) 


den Verhe[)r5 »Verein fl^ann^eim (ftat[}aus). 


nMC! llAjInAI^T And Schwarzwald Odenwald 
Vd >9 OOiUllvI OJClIIU Bodensee-Rhein-Neckar 

Illustr. Broschüre und Hotelverzcichnis versendet kostenfrei London Enqui^ Office of the Baden Union 23 Old Jewry £. C. 
und der Badische Landesverband zur Hebung des Fremdenverkehrs, Karlsruhe i. B. 


l^arlsruhe 

-in Baden- 


Auskünfte kostenlos: 


140000 Einw. Hervorragend gesunde, originell fin^dogte Stadt. 
Das Klima ansgezelehnet dnreh milde Winter. Intorossantcr, 
weitausgedehnter SchloBgarten nnd Wildpark. Einzigartiger 

Stadtgarten (besondere Sehenswürdigkeit). Modern eingn ich- 
tete Badeanstalten mit Schwimmhallen. Flußbäder im Rhein. 
Reiches geistiges, künstlerisches, musikalisches und geselliges 
Leben. (Perm. Kunstausstellung des Kunstvereins). Blühende 
Industrie und leistungsfähiger Gewerbe- und Handelsstand. 
Im Sept. d. J.: Große Festlichkeiten (auch Kunstausstellungen) 
aus Anlaß der Silberhochzeit des Bad. Großherzogspaares. 
Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs. D. 


UIEUADEN 

^ Weltbekannter Kur-und Badeort, mit fast allen Groß- ^ 
Städten Europas in direkter Eisenbahn-Verbindung 



bei Gicht, Rheumatismus, Gelenkleiden, 
Knochenbrüchen, Verletzungen, Lähmun¬ 
gen, Neuralgien, Krankheiten der Atmungs- 
-und Verdauungsorgane usw.- 

Jahresbesuch ca. 195000 Fremde 
Reichhaltiges Unterhaltungsprogramm 
• • Eröffnung der neuen Rennbahn • • 

Prachtvolles Kurhaus 


Kurprospekte frei. Städtische Kurrerwalfun;. 



Führer*Hufomat 


<V (X> 

c .'S 


o .r 

Cß 




a> 

© ^ 


— — 
< B 



(Antomat zur Ausgabe von Stadt¬ 
führern, Plänen, Broschüren, Alben 
usw.) 

Der Automat kann etwa 100 Bücher 
in der Stärke von IV*—2 mm anl 
einmal aufnehmen. Für jede Münze, 
auch für mehrere gleicliartige 
zugleich einrichtbar. 176 cm hoch, 
45 cm breit, 30 cm tief. 


Deutsciie Post- und Eisen- 
batin-Verkehrswesen-Actien- 
gosellschaft (Dapog-Efubag) 


D.-R.-P. und Patente 
in allen Kulturstaatcn. 


Berlin ^4. 50, Urbanstr. 100 


Telephon IV, Nr. 10169 


Lieferantin von Eisenbahn fahr- 
knrten- und Billet - Automaten 
und -Apparaten aller Art 
(Rollensystem). 


















































beherrscht die ganze Rheinfront des ISiebeagebirges 

und ist der Ausgangspunkt der Wanderungen zu den unver¬ 
gleichlich schönen Bergen: Drachenfels, Pttersbtrg, Roianaa, 
Oelberg, Löwenbnrg und den sie verbindenden idyllischen Tdlen, 

Besuchtester Ort am Rhein. Gasthöfe jeden Ranges. Angenehmer 
Aufenthalt für Rentner und Pensionäre. Niedrige Steuersätze. 
Höhere Knaben- und Mädchenschule. Verkehrs-Verein. 


Grand Hotel Mattem 


Königswinter 


=1 am Rhein 


Farailienhaus allerersten Ranges. 
Appartements sowie Einzelzimmer 
mit Bad. Renomm. Restaur. Ungar. 
I Kapelle. Auto-Garage für 20Wagen. 


Königfswinter 


am Bahnhof 


Hotel HONOPOL Tel. Nn's I Hotel CEHTRAL xei n. 159 

Logis von 2 M. an — Diners u. Soupers von 1.50 M. u. höher 

Weine erster Firmen — Wickfller Brän — Mnncheuer Hofbrän. 


KönigsRinter 

Hotel I. Ranges 



Sonntags: 
Streidi'Konzert. 


Pornehme Lage an der Rhein¬ 
promenade • Personenaufzug 
eiektr. liidit • Bäder • Rhein- 
Terrasse • Gedeckte Halle 
Konferenzzimmer • Festsäle 
Butogarage • 3eden Samstag- 
Bbend in den Gartenanlagen: 

Großes ITIilitär'Konzert 

Karl Grmekeil. 


liOrch i. Rheingau, 

Station der rechtsrhein. Eisenbahn und Nachenstation der Köln- 
Düsseldorfer und Niederländischen Dampfschiffahrtsgesellschaft, 
berühmt durch seine hoch romantische Lage am Zusammen¬ 
fluß der Wisper in den Rhein. Herrliche Ausflüge ins 
Wispertal und in den nahen Wald. Hotel zur Krone, Rheinischer 
Hof, Gasthaus Spahn. — Volle Pension von Mark 3.50 an. 


Copelleii-Stolzenfels g. Rh. 


CL 


Hötel Belle-vue 


M Erstes Haus am Platxe 

Direkt am Rhein und Hochwald gelegen. Staubfreier Garten 
mit Glasveranda. 60 Zimmer von Mk. 2.— Pension von 
Mk. 5.50 an. Telephon Amt Coblenz 1090. Prospekte gratis. 

Bingen a. Rhein 

J Historisch interessante, an der Nahemündung gegen- J 
B über dem Niederwalde und der Elisenhöhe (National- ■ 

■ Bismarck-Denkmal) gelegene Stadt mit 10100 Einw., ■ 
J Sitz eines altberühmten Weinbaues (Scharlacbberger, J 
B Eisei, Schloßberger, Mainzerweger). — Rheinisches g 

■ Technikum, Großherzoglich Hessische Baugewerk- und ■ 
J Gewerbeschule, Handelsschule, zwei höhere Töchter- || 
B schulen, Realschule mit Progymnasium. Neuzeitliche b 

■ Hafenanlagen, Märkte aller Art. — Großartige Um- ■ 
2 gebung mit einzig schönen Aussichtspunkten (Rochus- J 
B berg mit Rochuskapelle, Schloß Klopp mit Altertums- b 

■ Sammlung). Prächt. Stadtwald mit dem Morgenhachtale. ■ 
J Gute u. preiswerte Unterkunft auch für größere Gesell- J 
B schäften u. längeren Aufenthalt in gut geleiteten Hotels, b 


Bez.j 
Wiesbaden 


Luftkurort Dillenburg * wies! 

Vielbesnohte Sommerfrische, 230 m über der Nordsee, an der 
Köln-Gießener Bahn in gebirgiger, waldreicher Umgebaog. 

Hnf rinril Wlivhlfllf herrlichen Waldungen malerisch ge- 

UllJ jlUUl» uUlllUUjf legen,bietet angenehmen Aufenthalt. Entzückende 
Aussicht auf Schloßberg, Stadt und Tal. Aufmerksame Bedienung; anerkannt 
vorzügliche Küche. Garage. Anfragen an Rnrhans-Verwaltung. Tel. 29. 



Altberühmter Fremdenort in herrl. Lage am Rhein. 
Hervorrag. Weinbau. Station der rechtsrh Eisenb. 
(Köln-Frankfurt) aller D- u. Schnellzüge, sowie der 
Rheindampfer. Zahnradbahn u. Droschken nach dem 
Niederwalddenkmal. Zahlr. gr. u. kl. Gasthöfe mit 
anerkannt vorzügl. Verpfleg. Kähne u. Motorbote 
zu Ausflügen in die reiz. Umgebung. Auskunft 
erteilt der Verkehrsverein Rüdesheim a. Rh. 






Erstes Haus am Platze. 


Hotel Dörliiier-HollänMef Ho! Zimm.v.2 M. an. Prcisanschl. in j. Z. *^Äutogar. 111 . Grube. Tel. 41. 


Hfltol Fhrharri f- R*> d. Bahnh. u. d. Dampfschlffanlegepl. Zimm. v. 2 M. an. Elektr. Licht. 
nUlt!l LillUfllU Diners 11 . Soupers V. 2 u. 3 M. Weine a. eig. Weinb. Weinhdlg. Tel. 38. Bos.Jos. Ehrhtrd. 


Haus ersten Ranges. Am Fuße des National-Denkmals, 
gegenüber dem Staatsbahnhofe. Auto-Garngc. Tel. 2. 


— ■ Altrenommiertes Haus ■=— 
Weine aus eigenen Weinbergen. 


Altdeutsche Weinstube □ Carl Ehrhard vorzäSi*ohe^*r?fleflung. 


H* I - II dicht a. Bahnhof. Einz. dir. a. Rhein geleg. Restaur. I. R. Histor. Sehensw., herrl. 
Rnßiniiullß Bhck a. d. ganze Rheinpanorama. Diner u.Souper Mk. 2—3. Woine erst. Firmen. 
Itlliilllllllllw Gat gepflegte helle u. dunkle Biere. Telephon 152, Besitzer: Karl Bender. 


Bad Neuenahr. 
Hotel Germania. 


Prosp. gratis. 


H. Seeklir 


fS Rengsdorf fS 

Np bei NenwieA am Rhein 
"^Sommerfrische am Sasme^ 
d. Westerwaldes. Entfernung v. 
Neuwied 11 km. Herrl. Blick 
ins Rhointal. 300 m ü. d. Meeres¬ 
spiegel. Schatt.Wege im Hoch¬ 
wald, der an den Ort unmittelb. 
anschl. u.vielseit. Abwechslung 
V. Spaziergäng. bietet. Pension 
V. Mk. 3.80 - 4.50 b. gut. V erpf leg. 
Arzt u. gut einger. Badehaus, 
h. Kinderspiel-u.Tennisplatz ^ 
I Ausk. ert. bereitw. Bürger-1 
meister Winh. — 


Luftkurort 


ar -1 

9 


insthousnScliuiiii 

Winningen ■ 

empfiehlt gute Küche, vor- b 
zUgliche, anerkauDt gut« h 
W eine (Eigen-Wachstum.) b 
P ension. Schoner Garten, b 
gedeckte Halle nach der b 
M osel. — Telephon-Nr. 6. h 





































































Regelmässiger Fahrdienst für Personen- und Ciiüterbeförderang auf der Strecke: 

Mannheim— Mainz—Köln— Düsseldorf—Rotterdam 


und umgekehrt mit 30 erstklassigen Raddampfern, darunter 6 Schnelldampfer. 

An Bord sämtlicher Dampfer gute Restauration inic ' Auskunft und Prospekte durch die Agenturen, Reise- 
vorzüglichen Weinen eigener Kellerei. | Bureaus und Verkehrs-Vereine. 


THE WORLDS OCEAN TIME TABLEl 



Einziges inteiiiat.MiiRiiidi. 

erscheint: April, Juli, Oktober 
und Januar ä Mk. 1.50 (Porto 
20 Pfg., Ausl. 40 Pfg.) Jährlich 
Mk. 6.80 bezw. Mk. 8.— franko. 

nÄRlTIMA,Verl.-Ges.,BerlinW.9. 



llheIngfe^Bolln Ili-Slill-fBiii-llHi 

Elektrischer Betrieb 

Häufigste und augenehmste Verbindnug Köln—Bonn — Stündlich 3 mal in jeder Richtung. 


SclinellziigG ab Köln (Trankgass(‘, am Hhoinufer, Nordbrücke) und Bonn am Staatsbahnhof jede 
volle und halbe stunde von 7 Uhr morgens bis 12 Uhr abends. Fahrzeit 44 Minuten. 
Personeuziige ab Köln (Trankgasse, am Rlieinufer, Nordbrücke) 4 Minuten nach halb von 
6:31 morgens bis 0^34 abends und im abends, ab Bonn (am Staatsbahnhof) 10 Minuten nach 
voll von 533) morgens bis 10^ abends. — Genauer Fahrplan in allen Falu-planbüchom. 

Rnlii /Ilbierrlng II. Kl. 1.30 IHk., III. Kl. 0.85 Hk. 

^Traukgasse II. Kl. 1.40 mk., III. Kl. 0.90 nk. 


Fahrpreise: Bonn- 



Man 


Weimar biefet 

k die Vorzüge der 

^ Grosssfadr, 


^iehe^ 
Iknacn 




verscnonerunQsvereii 

. zijVyeimar. 

Schillerslrasse 


Jeimar 


Fördornni det Fremdonvorkohrn 

enorm u. kostenl01! Prosp. gratii. 

Kaiser- Panorama 



Ideal- Schal -Yolksbildang. 
Tausende Anerkennungen. 
SSSO Filialen. Erwerba» 
quelle f.Rontner.Hausbesltzer,Damen. 
Prosp. gratis. B E R LI N W., Passage. 


Königl. Bad Bertrich [ Das milde Karlsbad I 

Station Bullay, Moselbahn, Reg.-Bez. Coblenz — Glaubersalz-Sodatherme, Trink- und Badekuren — 

J Klimatischer und Terrain-Kurort — Heilanzeigen: Magen- und Darmkraiikheiten, Erkrankungen der Leber, ■ 
2 Gallenwege und Harnorgane, Gicht, Rheumatismus, allgemeine Korpulenz und Fettherz, Frauenkrankheiten, ^ 
J krankhaft erhöhte Reizbarkeit des Nervensystems, Zuckerkrankheit — Neu erbautes Badehaus; elektr. ■ 
J Licht- und Vierzellenbäder — Weite Waldpromenaden an die Kuranlagen anschließend — Saison vom 1. Mai ■ 

■ bis 1. Oktober, Kurmnsik bis 1. Oktober — Zu Haus- bezw. Nachkuren: Bertricher ßergquelle (Thermal- ■ 

■ Wasser), gesetzlich geschützt, zu beziehen durch Mineralwasserhandlungen und die Königliche Badeverwaltung ■ 


Prospekte gratis and franko — Berufung auf diese Zeitschrift erbeten 
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Sorgenlos 


und ohne Beschwerden zu reisen, ist wohl das Bestreben eines jeden, und zweifelsohne ist kein Gebiet so auf sach- und fachgemäßen Rai 
angewiesen wie gerade das Reisewesen, wenn allen Neuerungen und Einrichtungen im Gefolge des modernen Verkehrs Rechnung getragen 
werden soll. Auf Grund einer 70jährigen und erfahrungsreichen Tätigkeit auf diesem Gebiete ist die Firma THOS, COOK & SON in der 
Lage, Vorteile und Erleichterungen zu gewähren, wie sie wohl von keinem anderen Unternehmen dieser Art geboten werden können. 

T^ciscbillcffc Jec/erze/f auf nahezu allen Eisenbahn-, Dampfer- und Postkutschlinien der ganzen Welt verwendbar. Diese Billette 

_ berechtigen den Inhaber zu jeglicher Auskunft von seiten unserer Vertreter und aller Agenturen, ferner gestatten sie 

die freie Benutzung der Leseräume in unseren verschiedenen Bureaus zur Erledigung von Korrespondenzen, sowie die unentgeltliche 
Inanspruchnahme der Dolmetscher der Firma THOS, COOK & SON auf den wichtigsten Bahnhöfen und in den bedeutendsten Hafenplätzen. 


Überseefahrten 


Billette für Salon - Passagiere nach allen Weltrichtungen 
und zu niedrigsten Preisen. 

sorgenfreies Reisen, das Vollkommenste in 
/VlxtvtjrUl dowll bezug auf Reiseerleichterung. 

PrcfHaCciffA nACPlIcrhaffcrpicAn Begleitung eines Führers nach 
CrMKIdsMgC UCöCIlöClIctIlörCiSClI allenLandern Europas u. Amerikas, 

nach Ägypten, Palestina, Großbritannien und Irland, 
dämpf er Passaglerdlenst vermittelst eigener erstklassiger 

Dieselben werden von den bekanntesten Hotels über die 
ganze Welt hin in Zahlung genommen. 

Vorteilhafteste Bedingungen bei Inan¬ 
spruchnahme; Verausgabung von Zirkular- 
Noten und Kreditbriefen nach allen Ländern. 


Hotelcoupons 
Bank- und Wechselgeschäft 


THOS, COOK & SOH, Offizielle Vertreter der Deutschen stoatselsenbuhnvemraltunsen 

für die Ausgabe von Fahrscheinen. 

Hauptbureau: Liudg^ate Circus, JLondou« 

B r e m e n, Bahnhofstr. 86 K ö 1 n, Domhof 1 Frankfurt a/M.,Kalserstr.28 


Karlsbad, Markt 


Dresden, Pragerstr. 43 
Salzburg, Soliwarzstr. 7. 


München, Hauptbahnhof 




lluminationen, 
** Feuerwerk, 

Ausstattungsartikel im Spezialgeschäft I. Ranges 

Arthur Platz, Düsseldorf, 



Sommerresidenz 
Sr. M. d. Kaisers 


’X 

X 


Potsdam 

Herrl. Umgebung, besonders 
reizvoll durch die waldum- 
randoten großen Ilavelseen. 
Anmutige gesunde Lage. All¬ 
bekannt durch seine histo¬ 
rischen Bauten und Sehens¬ 
würdigkeiten. Berlin im Vor- 
ortverKehr in 30 Min. erreich¬ 
bar! Vorzügliche Schulen. 
Kgl. Handels-, Qewerbe- nnd 
Hanshalt.-Schnle Ittr Mädchen. 

Neue Villenviertel. 

Aller Komfort der Neuzeit. 
Mäßige Steuern und Mieten. 


Auskunft erteilt der 

VerkebrS'Verein und der Magistrat. 


: Hotel : Coblenz 

durch Neubau vergrößert. Be¬ 
kannt als feines bürgerl. Haus. 
Tel. 908. Bes.: Franz Helntn. 

Mnsurlsclie Seen 

500 qkm groß, 117 m u. d. Ostsee, 
in ihrer nordischen Schfinheit ein 

beliebt.Touristenziel. Auskunft: 
Direktor Rakowski, Lötzen. 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 

LTOW. 

% Hotel du Olobe 

Altrenommiertes deutsches Haus 
I. Ranges. Modernster Komfort. 
Mäßige Preise. 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


Hotel „Bayrischer Hör, 


Inhaber: Charles 6ag, HANNOVER, Luisenstr. 10, Fernsprecher 442 ii. 7858. Wein- nnd Bier-Restanrnnt. 

88 neu eingerichtete Zimmer, elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bade- und Doucheraum. 














































































Vom 5. August bis 25. September 1910 

S^tädtebaU-AlliSiStellnng; im städtischen Kunstpalast. 


Mündliche und schriftliche Auskünfte, Drucksachen, „Führer“ mit Stadtplan usw. beim 
Verkehrs verein, Düsseldorf, Graf Adolfstrasse 91, Fernsprecher 2973. 


Die Netropole des Niederthelns 


DOsseMotf. 


Als Kunst- und Gartenstadt, als hervor¬ 
ragende Handels- und Industriestadt, lädt es 
gleicherweise zum vorübergehenden Besuch, 
wie zum dauernden Aufenthalt ein. Beliebte 
Residenz von Pensionären und Rentnern. 

Düsseldorf zählt heute rund 350000 Ein¬ 
wohner; zu beiden Ufern des Rheines in weit¬ 
räumiger Bebauung gelegen, vereinigt es den 
Komfort der modernen Grossstadt ohne 
Russ und Qualm der in den Vororten konzen¬ 
trierten Industrie mit einem landschaftlichen 
Reiz seiner Anlagen, Parks und öffentlichen 
Gärten (darunter Hofgarten, Zoologischer 
Garten, Stadtwald von 4,5 Millionen Quadrat¬ 
meter), die von denen keiner anderen deutschen 
Stadt an Schönheit und Umfang übertroffen 
werden. Gesundes Wohnen, gute öffentliche 
Hygiene, vorzüglich eingerichtete Kranken¬ 
anstalten und Privatkliniken, geringe Sterb¬ 
lichkeit (im Jahrfünft 1901/05:17,7 pro Tausend). 
1 nteressante Sammlungen und Kunstschätze 
(Kunsthalle und städtische Gemäldegalerie, 
Sammlungen der Kunstakademie, Hetjens-, 
Historisches, Loebbecke-Museum, mehrere 
private Kunstsalons), wertvolle Baudenkmäler, 
gute Theater (Stadttheater mit Oper, Schauspiel¬ 
haus, Direktion Dumont-Lindemann, Lustspiel¬ 
haus, Apollotheater, vornehmes Varietö), eine 
Fülle erstklassiger Konzerte in allen Jahreszeiten (Städt. Musikdirektor: Professor Panzner), stark 
entwickeltes Vortrags-u. Vereinsleben, bedeutende sportliche Veranstaltungen (Neue schön gelegene 
Rennbahn; Sporthäfen; Segel-, Motorjacht-, Ruder-, Luftschiff-, Automobil-, Lawn-Tennis-, Eis-, 
Rodel-, Fechtsport), Sonderbund-Ausstellung im Städt. Kunstpalast am Kaiser-Wilhelm-Park, 
16. Juli bis 9. Oktober 1910 (französ. u. deutsche Neu-Kunst), alljährlich im Sommer Goethefestspiele 
(Musteraufführungen), Rheinische Musikfeste, glänzende Feste der Künstlerschaft (Malkasten). 

MiAHrliyAf Schulen und Bildnngsanstalten jeder Art (Huma- 

illCUri^Cr olCUCFoctlZ« /o. nistische Reform- und Realanstalten für Knaben, 

Lehrerinnenseminar, höhere Mädchenschule mit Frauenschule und realgymnasialer Studien¬ 
anstalt, Kunstakademie, Akademie für praktische Medizin, Theaterakademie, Konservatorium, 
Kunstgewerbeschule, Handels- und andere Fachlehranstalten). Gute Presse. Grosse Banken. 
Hotels und Restaurants im berechtigten Rufe vornehmer Eleganz und mässiger Preisberechnung, 
feinste und einfache, aber gute Privatpensionen (ohne Preisaufschlag in der Fremdensaison), 
ermässigter Pensionspreis in den Hotels meist schon bei fünftägigem Aufenthalt). 

Grosser Rheinhafen: Jahresverkehr 1909: 1,24 Millionen Tonnen. — Industriegelände. 
Vermöge seiner günstigen Lage (gute Bahn- und direkte Dampferverbindungen nach 
Oberrhein und Holland) eignet sich Düsseldorf in hervorragender Weise zum Stationsort und 
Ausgangspunkt für Rheinreisen und Fahrten in das Bergische Land, das in seiner viel¬ 
seitigen und vielfach einzigartigen Schönheit besondere Beachtung verdient. 


Das Jan Wellem-Denkmal zu Düsseldorf. 




































A A f H E N ' ° Rtisumaüsmus 

B 5^ H Bq Krankheiten des Blutes, nerven> Sy Items und der Z 

A in A A ^iniungs'Organe • Weltbekannter Kur> und Badeort Z 

Q I 1, «J Berühmte heibe Kochlalz-Schwefelquellen 37,2®—73,4® C 2 

'-' BUrBClIßlll'--1 SaÜon das ganze 3ahr 

Rheinlande, hiltorifch interelfantc Stadl, ehemals [lieblingsaufenthalt Karls des Großen, Krönungsltadt 37 deutfdier Könige 
(814 — 1531), Rathaus mit Kaiieiiaal (Rethelfdie Fresken), ITlüniter aus dem 8. 3ahrhundert mit reicher Schahkammer und prachf- 
üollen ITloiaiken. Rluieen und Brchiue. Sitj zahlreicher Zivil- und militörbehörden. Garniion. Cechnifche Bochfchule, Bandelsfchule, 
höhere ITlafchinenbaurchule, Bergfchule, BaugewerkFchule, Kunitgewerbefciiule, höhere Webefchule. Höhere liehranitalten, Cöchter- 
fchulen und ITlädchengymnaiien. Cudi- und fladelinduitrie uiw. Bygienifch* moderne Krankenhduier und private Kliniken. 
Schwimmbäder im Freien und in der Balle. Stadttheater und private Cheater. KünitleriFch hochitehendes, äuherit reges ITlunkleben. 


Sämtliche Huskönfte und Druckfdiriiten durdi den Kurdirektor oder das Stödtifche Verkehrsbureau am eiifenbrunnen. 

AAC'H EX, viH-fi-vis dem EliMenbriiiiiieii. „Pensionspreise“ 
fUr Kur^?äste. „Vorzugspreise“ für Geschäftsreisende. Zimmer ab 3 M., 

In der Dependance ab 2 M. Verbunden mit drei Badehot. und Üep.: 

Tlieriiiul-Paln$!4t: ,,lAaiMerl»ad-llotel^^'^S 
,,Xeiil>acl-llotel^^ und ,,i^iiiriiiiiMbad - llotel^^. 

Altrenommiert. Bestgelegen. Zentralheizung. Bäder. Lift. Auto-Garage. 

Komfortabel. Solide Preise. Großer Garten. Elektrisch Licht. 

* Die „Kaiserquelle“, die Hauptquelle Aaclions. entspt lugt Im Hotel selbst. 

Aachen. 

Nabels Hotel Kaiserhof 

I. Ranges 160 Zimmer und Salons 

Garage für 8 Automobile. 

Henrion® Grand H( 

•••• VORNEHMES FAMILIEN- 

Halle, Lesezimmer, Schreibzimmer, Musik 

-Einziges Hotel in Aachen mit grossem sch 

Telegr.: Henrion-Aachen — Tel. 356 •••• 

^ j 1 direkter Verbindung mit dem modernsten 

DL 01 Badehaus Aachens nnrnelilish?! H 

HOTEL ERSTEN RANGES —- 

[salon, Damenealon, 2 Billards, Spielsalon 

attigem Garten, Wandel- und Liege-Hallen rr-n--.- 

Hotel Großer Monarch « Aachen 

Telephon 640 (Grand Monarque) Büchel Nr. 51 

Haus ersten Ranges 

Vornehmste und ruhigste Lage Im Mittelpunkt der Stadt • Ausgestattet 
mit allem Komfort der Neuzeit • Auto-Garage • Qartenterrasse 

Direktion: L. Do eil er. 

Carlton-Restaurant Elegantestes Weinhaus Aachens 

fluchen ^ .1« 

Elektr. Licht • Bäder • Dampfheizang. 

ff\ML»«% 4 CMleai 4 Abholen und Zustellen von Relsc- 

AQCnßnBr rQKBIlUnri Expreßgut Spedition 

flMI«llWIIW& rMItWlkMlIäi n.Vlrtbeltrftnsporto.Zollahfftrtigune. 
Kontinentale u. Überseeische Transporte. Großfrachten-Untornohmer. 

Aachen Otto KockerolH Telephon 1327 . 

Koiserbrunnen 

Heilkräftiges Tafelwasser von unerreichtem Wohl¬ 
geschmack. — Jahresversand 7 000 000 Flaschen. 
Lieferung an sämtl. Dampfer des Norddeutschen Lloyd. 

Möbelfabrik Cossmann, c. m. d. h. 

Möbelfabrik und kunstgewerbliche Werkstätten 

AACHEN, Adalbertstraße 55 u. 55 • Telephon 18 
Besondere Abteilung für Beleuchtungskörper ans Holx 

(Kronen, Ampeln, Tischlampen). 

M IAMBERTZ belttes 

1 AI V ^ |l| hochfeines 

X r\ 1 N 1 L N Aachener 

von Preußen r * SpCZial- 

HENRY LAMBERTZ, Aachen. Gebäck. 

Leonard Monheim 

Kakao- u. Schokoladen-Fabrik 

gegründet 1857. 
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Die besten Zugverbindungen (Tagesverbindungen) nach dem Harz. 

(Vergleiche hierzu die Artikel und Abbildungen in Nr. 2 dieser Zeitschrift.) 

Zusammengestellt von der Königlichen Eisenbahndirektion Magdeburg. 

Ä. ^ . ^Stettin 

>LubecK / 


I Munster 'i\M 


»Bremen 


Hamburg 


Hannover 


IBerlin 


»Magdeburg 


Posen 


Dusseldorf- 


Hiidesheim^ 


Braunschweig 


Oker 1 Vienenburg 


oEiberteid 


LSeesen 


[ Goslar 
Iwiidemann 


jHeudeber Dy 


""^'"^""iJlsenbury" ^ 
Bad Harzburg^^^^v/ernigerode 


ma Iberstadt 


Clausmai-Z Brocken' 

.■■5ctiierke--‘'Bl3nkenDur^ 

\ Brdunlage ^ j^nne ; ' 

\5t Andreasberg \ /v • ^ V^i 

\ 1 ; ;• Thale ^ 


Güttingen 


^Quedlinburg 

Suderode 

^^crnrode 


>6ü5ren 


fAschersiebea 


■ • 


Walkenried 

Ellrich 


Ballenstedt 


^ Alexisbad 
‘•••Harzgerode 


Cassel 


Qiessen < 


iNordhausär 


Eicnenberg 


•St Rottleberode 

Sangerhausen 

Berge-KeIbra \ 

KyfFhäuser \ 


Halle ^7s. 


Leipzig 


Dresden 


Bebra 

Fulda 


Staatsbahnen 

Privatbahnen 


r Franhfurt^/n .rrivdiüdiineii 

Fahrpläne. 

1 * Richtniig Cöln 

a) über Duisburg—Uanim I b) über Elberfeld—Hagen a) 

(1.-8. Kl.) I (1.-8. Kl.) 


Eisenach 

• - 


^Erfurt 


(1.-8. Kl.) 

ab Cöln (Hbf.).7'^*^ 

„ Düsseldorf (Hbf.) . . . 8®® 

„ Duisburg ...... 8^® 

„ Essen (Hbf.).8^4 

„ Dortmund. 

„ Münster i. W.9^'*^ 

„ Bielefeld.1(H9 

,, Hannover.D® 


II« Riclitmig Fraiikfart a. Al« 

a) über Bebra b) über Ca 

(1.-2. Kl.) (1.-3. Kl 


8UU ab Düsseldorf (Hbf.) 
8^9 Cöln (Hbf.) . . . 
844 ,, Elberfeld . . 

9^ö Hagen i. W. . . 
9U9 „ Arnsberg .... 



b) über Cassel 



(1.-3. KU 


. . 755 ab 

Frankfurt a. M. . 

. 850 

■ „ 

Friedberg . . 

920 

■ .i>5‘ „ 

Giessen ... 

1016 


Cassel ...... 

122 

n 

Göttin gen. 

256 


an Goslar 


252 an Goslar 


an Goslar 


au Clansthal-Zellerfeld.825 

,v Bad Harzburg . 8-« 

„ IIsenburg Uber Heudebor.4^^ 

„ Wernigerode St. über Bad Harzburg . .412 

„ Schierke.. 

^Halberstadt. 848 

,. Blankenburg a. H. 4^4 

„ Thale St.Ö94 

Suderode 558 

Gernrode .Go^ 

Alexisbad.7^2 

7 ,^ St. Ahdreasherg ... . . . . 

• Walkenried.457 

„ Brauulage . .. 72 ^ 

,, Nordhausen.524 


Clausthal-Zellerfeld .... 

Bad Harzburg . 

Ilsenburg über Heudeber J . . . 
Wernigerode über Bad Harzbing 


Schierke .... 

. 8M 

Halberstadt . . . 

. . . 630 

Blankenburg a. H. 

. . 

Thale St. 

.725 

Suderode ... 

.’ . . 7^ 

Gern rode .... 

. , 7£0 

Alexisbad ... 

"7 77^^ 

St. Audreasberg . 

... , .. . 521 

Walkenried 

. 7 .. . 457 

Brauulage ... 

..-V . *: 8^ 

Nordhausen . . . 

. 527 


FortHetxiini^ siehe 3. Cnischlag^seite. 
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Organ für die deutschen Verkehrs-Interessen 
Amtliche Zeitschrift des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 


♦ ♦ 

♦ Bezug-spreis proJahröM.,viertel- ♦ 

♦ jährlich 1.50 M., Einzelnummer ♦ 
J 40 Pf. Erscheint zu Anfang eines I 

♦ jeden Monats (im Juni, Juli und ♦ 

♦ August monatlich zweimal) ♦ 

♦ ♦ 
4♦♦♦♦♦♦♦«♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦« 


Mitbegründet durch den Internationalen 
Hotelbesitzer-Verein, Köln 

Amtliches Organ des Rheinischen Verkehrs-Vereins, 
des Sächsischen Verkehrs-Verbandes 
und des Verbandes Bergischer Verkehrs-Vereine. 


• ♦ 

♦ Anzeigenpreis 40 Pfennig die ♦ 

♦ viergespaltene Kolonelzeile ♦ 
J Reklamen 1.50 Mk. die doppelte t 

♦ Breite. — Bei Wiederholungen ♦ 

♦ entsprechende Ermälzigung ♦ 

♦ ♦ 
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Düsseldorf 


August 1910 


Erholungsstätten im Thüringer Walde. 

Von Geheimrat Aug. Trinius. 


Thüringen, das „grüne Herz Deutschlands", das von 
den Tagen der Minnesänger an immer wieder die Harfen 
der Dichter erklingen ließ, das selbst so lustig zu singen, 
so übermütig aufzujubeln versteht, das einstens um 
seiner Schönheit willen gepriesen ward, dessen lauschige 
Täler die Maler begeisterte, dessen buntbewegte gewaltige 
Geschichte die Seelen wie mit leisen Schauern übergoß: 
Thüringen hat nun auch als ein warm pulsendes Herz 
längst seine Pforten weit aufgemacht, der leidenden 
wie auch ruhesuchenden Menschheit Heilung zu bringen, 
Leib und Seele wieder 
zu stählen, daß sie den 
zermürbenden Kampf 
unserer hastenden Zeit 
wieder mit Kraft und 
Selbstvertrauen auf¬ 
nehmen kann. Und 
selten eignet sich viel¬ 
leicht ein deutscher 
Gau so wundersam da¬ 
zu, der unruhig tasten¬ 
den Seele den Frieden 
zurückzugeben, dem 
siechen Leib Gesun - 
düng zu verleihen. Jede 
Luftwelle, die vom grün 
dahinwallenden Ge¬ 
birge niederstreicht, 
predigt ja Gesundheit, 
predigt innere Befrei¬ 
ung, ein Los von grämenden Sinnen und sich marternden 
Gedanken. Wenn die Scholle den Charakter des Menschen 
formt und bestimmt, so ist ihr auch die Kraft verliehen, auf 
andere das auszustrahlen, was eben ihre Eigenart aus- 
u^acht. Und hier ist Anmut und Heiterkeit auf Schritt 
und Tritt ausgegossen. Hier lernt man wieder an 
Sonne und Glück glauben. Was die Quellen singen, 
'Was die Wipfel der tageweiten Hochwälder rauschen, 
ist immer nur die eine befreiende, jubelnde Melodie: 
Kommt ihr alle, die ihr mühselig und beladen seid, 
herüber in unseren grünen Bannl Hoffen und Ge¬ 


sunden sollt ihr wieder lernen und dann heimkehren 
und die Schönheit und die Heilkraft des Thüringer 
Waldes dankbar preisen I 

Mit der erwachten Freude an der Natur, der heißen 
Sehnsucht nach einer jährlichen Ausspanne von Pflicht 
und Arbeit, durch jährlich sich mehr leichternde 
Verkehrsmittel ist denn auch seit ein paar Jahrzehnten 
der Thüringer Wald zu einer Wallfahrtsstätte ungezählter 
Tausende geworden. Waren es früher in der Hauptsache 
nur die größeren Städte an der Spree, Elbe, Saale, Oder 

Pleiße, Weser, die ihre 
Vertreter in unser grü¬ 
nes Waldgebirge ent¬ 
sandten, so kommen 
heute ^aus allen fünf 
Weltteilen die ozonbe¬ 
dürftigen Menschlein 
gefahren, die herb¬ 
frische Luft der Thü¬ 
ringer Waldberge in 
tiefen Zügen zu trinken, 
an der Heiterkeit dieser 
Landschaft die eigene 
Seele wieder aufzu¬ 
richten. So hat sich 
denn eine Fülle von 
Sommerfrischen und 
Kurorten nach und 
nach entwickelt, vom 
einfachen Gepräge bis 
zu Orten, die heute Weltruhm haben, voran Friedrichroda. 
Und überall, sieht man von Oberhof ab, ein Einschlag von 
einheimelnder Natürlichkeit, die so wohl tut, weil sie 
mehr erfüllt, als was eine Großstadt bieten kann. Man 
findet alles, was der nun einmal verwöhnte Großstädter 
verlangt, und findet noch mehr, das, was einer Sommer¬ 
frische doch erst den eigenen Reiz verleiht. Um Töff- 
töffpoesie zu genießen, braucht man das Gelände 
zwischen Spree, Panke und Havel nicht zu verlassen I 
Charakteristisch bleibt, daß die meisten Kurorte und 
Sommerfrischen an dem Osthange des Gebirges liegen. 



Reinhardsbrunn: Blick auf das Schloß 
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also „in Thüringen", wie das Volk im Gegensätze zu 
der westlichen Seite „draußen in Franken" sich aus¬ 
drückt. Der Rennstieg, jener bekannte sechs Tage lange 
Kammweg des Gebirges, trennt bekanntlich auch zum 


größten Teile politisch die Länder diesseits und jenseits 
des Thüringer Waldes. Oberhof und Neuhaus liegen 
zwischen hüben und drüben, da sie sich beide droben 
auf windumsungener Höhe breiten. 

So bliebe für die Westseite des Gebirges nur das 
meiningische Bad Liebenstein übrig, ein ausgesprochenes 
und sehr heilkräftiges Mineralbad, dessen Wirkung den 
Wassern von Pyrmont gleichkommt. Liebenstein zählt 
zu den ältesten Kurorten Thüringens und hat sich stets 
ein vornehmes Gepräge bewahrt. Stattliche Bauten 
säumen die Hauptstraße ein, schattige Baumgänge und 
Terrassen laden zum Wandeln und Weilen ein. Ein 
wahrhaft poetischer Garten ist die Umgebung des Ortes, 
über dem die noch gut erhaltenen Ruinen der Burg 
Liebenstein ragen, im Hintergründe eingesäumt von 
herrlichen, zum Kamme sich aufstaffelnden Waldbergen. 
Eine Anziehungskraft ersten Ranges stellt das nahe 
Schloß Altenstein dar, mit seinem stundenweiten Parke 
ein wahrer Zaubersitz, die Sommerresidenz des genialen 
Künstlerfürsten, dessen Taten einst die Welt beschäftigten, 
Herzog Georg II. von Meiningen. 

Biegt man bei Eisenach um den norstwestlichen 
Ausläufer des Gebirges nach dem Ostrande, so begrüßt 
man als erste Sommerfrische das kleine gothaische 
Juwel Bad Thal. Fachwerkhütten und schmucke Land¬ 
häuser bilden ein reizvolles Durcheinander, das sich 
zwischen den hier einmündenden Waldtälern verliert, 
überragt von dem Rundturm der Ruine Scharfenburg. 
An ihrem Fuße liegt der kleine Friedhof, wo unter 
einem erratischen Block, der sein Bildnis zeigt, Emil 
Palleske schläft, der große Sprachkünstler und volks¬ 
tümlich gewordene Biograph Friedrich Schillers. — 
Auch das eine kleine Stunde talauf sich zwischen engen 
Bergen hinziehende gewerbrührige Ruhla (halb wei- 
marisch, halb gothaisch) erfreut sich guten Zuspruchs 
an Sommergästen, bei denen freilich Kletterlust und 


Beinschwung vorausgesetzt wird. — Ganz ländlich noch, 
doch von echter Bergwaldpoesie übergossen, zeigt sich 
das gothaische Dorf Winterstein. Herrliche Bergkulissen 
rahmen den Wintersteiner Grund ein, von Felsen 
durchsetzt, von heimlichen Seitentälern unter¬ 
brochen. Drüber thront in seiner wuchtigen 
Majestät der Inselberg. Hier in Winterstein 
atmet man noch Ursprünglichkeit. Holzhauer, 
Drechsler und Glasschleifer hausen hier, die 
Emse singt an den malerisch zerstreuten 
Hütten und einem Stammsitze der Herren von 
Wangenheim vorüber, von allen Seiten drängt 
der Bergwald heran. Grüße in die Fenster 
und Herzen rauschend. 

Eine Stunde davon ruhen am Ausgange 
der Täler des Mühlbaches und der Laucha 
die Doppelorte Kabarz-Tabarz. Auch Kabarz 
strengt sich seit Jahren an, sich in die Reihe 
der namhafteren Sommerfrischen zu schieben, 
und doch, und doch! Das Geheimnis des Er¬ 
folges ist bis heute noch nicht ergründet, 
nicht auf der Bühne, nicht auf dem Gebiete 
der Fremdenindustrie. Kabarz hat sein herr¬ 
liches Mühltal mit dem romantischen Stein¬ 
bruch, die Bergwelt teilt es mit dem Nachbar, 
kein Geringerer denn der so früh geschiedene 
Wagnersänger Alwary-Achenbach siedelte sich hier 
mit ein paar fesselnden Bauernhäusern an: der Stern 
für Kabarz ist immer noch nicht aufgegangen. 

Welch ein herrliches Blühen dagegen in dem nach¬ 
barlichen Tabarz! Ein frischer, feiner Ton weht hier. 
Und daß bis jetzt noch keine „segenbringende" Eisen¬ 
bahn das stille Tal beglückte, zählt für jeden Einsichts¬ 
vollen zum wahren Segen für den wiesen- und wald- 
umkränzten Ort. Wenn sich erst der Strom sonntäg¬ 
licher Bierreisenden über dieses Idyll ergießt, dann ist für 
Tabarz das verloren, was seine Eigenart, seinen Vorzug 
bildet. In seiner weichen, besänftigenden Ruhe, dem 
Losgelöstsein von allem, was an Verkehr, Dampf und Hatz 
erinnert, da ruht gerade für Tabarz das Geheimnis seiner 
Anziehungskraft. Und welch ein Reichtum von Natur¬ 
schönheiten birgt schon die nächste Umgebung! Ist doch 
das Gebirge zwischen Friedrichroda über Tabarz bis nach 
Eisenach hin nur einem einzigen, prächtigen Naturparke zu 
vergleichen! Wenn die Tabarzer Kurgäste mal eine andere 
Welt schauen wollen, so wandern sie eine Stunde nord¬ 
östlich über den Berg nach Waltershausen, das, vom alten 
Schlosse Tenneberg überragt, so reiche Naturschönheiten 
in nächster Nähe besitzt und doch als Sommerfrische 
noch lange nicht genug jene Beachtung genießt, auf 
die es ein volles Recht hätte. Wie weit und schön 
ist der Blick von der „Philippshöhe" hinaus ins 
gothaische Land, am Horizonte abgegrenzt von dem 
wuchtigen Baue des Schlosses Friedenstein zu Gotha. 
Noch muß sich Waltershausen mit dem Ruhme begnügen, 
den seine Puppen und . . . Zervelatwürste draußen in 
der Welt genießen. 

Eine kleine Stunde von ihm ruht mitten im Bade¬ 
wassergrunde Schloß Reinhardsbrunn, der Sommersitz 
des Herzogs von Sachsen-Koburg und Gotha. Ein 
Märchenbild, das aus blauen Teichen heraufgestiegen 
zu sein scheint, umkränzt von alten Mönchlinden und 
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dunklen Bergen. Dicht daneben grüßt in einer Tal¬ 
senkung Thüringens erste und schönste Sommerfrische: 
Friedrichroda I Es hieße Eulen nach Athen tragen, 
heute noch den Ruhm dieser Stätte zu preisen. Friedrich¬ 
roda ist draußen in der Welt ein Begriff geworden, in 
dem sich alles vereint, was Heilkraft, Gemütlichkeit 
Schönheit in sich schließen. Man glaubt bei diesem 
Namen die Tannen rauschen zu hören, Wildbäche rinnen 
aus felsengeschmückten Tälern, Herdengeläut an den 
Wänden und dann wieder in anregendem Gegensätze 
flotte Musikweisen, Flirt, Toilettenfreude, Wagenrollen, 
Drängen um Spielplätze mit lichtgekleideten Gestalten, 
Bergtheater zwischen bemoostem Gestein, Feuerwerk 
und ein anregendes Sprachgemenge fremder Zonen und 
Völker. So eint sich hier alles, Friedrichroda zum 
Sammelpunkt und Stelldichein Vieltausender zu machen, 
die mit den Annehmlichkeiten eines vornehmen Aufent¬ 
haltes doch auch die Vorzüge frischer Natürlichkeit 
vereinen wollen. 

Nur durch einen Bergzug getrennt, ruht im Kranze 
stolzer Waldhöhen, im Grunde umflossen von der hell¬ 
blinkenden Leina, Dorf Finsterbergen, das in kurzer 
Zeit, dank seiner vielen Vorzüge, sich zu einer sehr 
beliebten Sommerfrische aufschwang. Um das gothaische 
Bergdorf schwingt sich heute eine bunte Girlande 
schmucker Landhäuser. Dem hoch thronenden Kur¬ 
hause gegenüber leuchten die roten Felsmauerndes Hain¬ 
steins, die besonders in stiller Abendstunde dem Bilde 
von Finsterbergen einen wundersamen Rahmen geben. 

Wandert man von hier über das gastliche Vier¬ 
pfennighaus, so gelangt man durch stattliche Hoch¬ 
wälder hinüber in ein breites Tal, in dem eine Reihe 
von Wildbächen zusammenströmen und die gothaischen 
Orte Tambach und Dietharz sich behaglich strecken. 
Auch hier tummeln sich zwischen Frühjahr und Herbst, bis 
der Brunftschrei des Hochgeweihten die Wälder 
schüttern läßt, zahlreiche lufthungrige Mensch¬ 
lein, denn die Poesie der nahen Täler und 
stolzen Felswarten ist stark, und Tag und 
Nacht singt der Wald Lieder von Freiheit in 
die aufhorchenden Herzen. Talab von Tam¬ 
bach erreicht man am Ausgange des Tales 
das gar lieblich zwischen blinkenden Teichen 
ruhende Georgenthal, ein kleines Schatzkäst- 
lein, das Mutter Natur hier niederlegte. Am 
Hammerteiche unter breitladenden Kastanien 
zu sitzen, mit dem Blicke hinauf ins Tal, 
wenn lichte Wolken über die Berge sacht 
ins Land ziehen, ist von friedvoller Schönheit. 

Die stimmungsvollen Ruinen der ehemaligen 
Cisterzienserabtei Georgenthal erhöhen noch 
die Anziehungskraft der freundlichen Stätte. 

Auch Luisenthal, das sich so anheimelnd 
am Eingänge des Ohragrundes unter Ufer¬ 
bäumen aufbaut, bietet gleich den talauf 
ruhenden Orten Stutzhaus und Schwarzwald 
prächtige Gelegenheit, die armen Nerven für 
Wochen auszuruhen. Wer aber Berlin wieder¬ 
finden will in all seinen gesteigerten Anforderungen, in 
vollen Zügen Töfftöffpoesie trinken, der muß hinauf nach 
dem glänzenden Oberhof sich wenden, wo man alles grau¬ 
sam austilgte, was noch ein wenig an Bergwaldfrieden und 


Natürlichkeit erinnerte. Deutschlands Aufschwung hat 
ungeheuren Reichtum erzeugt, und die darinnen plätschern 
und allein in dem Wiederausgeben Erholung und Genug¬ 
tuung sehen, denen ist Oberhof gelobtes Land. Um 
das „grüne Herz Deutschlands" bekümmert man sich 
dabei herzlich wenig. Natur ist nur eine zufällige Bei¬ 
gabe. Und welche Natur legt sich um OberhofI Gleich 
mächtig und ergreifend in ihrer Schönheit, ob Sommer¬ 
blumen die Matten leuchten lassen oder Mauern von 
Schnee die weitgeschwungene Landschaft decken und 
jubelnder Sport, gleich wie in Friedrichroda und Neu¬ 
haus, Feiertage hält! 

Von Oberhof den Rennstieg entlang, die höchst¬ 
gelegene Strecke des sechs Tage langen Kammweges, 
erreicht man die Schmücke, die höchste menschliche 
Wohnung des Gebirges. Wandert man weiter am Finster- 
und Eisenberg hin, so gelangt man zu dem hoch¬ 
gelegenen Schmiedefeld, dessen reiche Naturschön¬ 
heiten, die sich rings bergen, den preußischen Ort 
rasch ließen zur Sommerfrische sich entfalten. Die 
neue Bergbahn führt uns schnell hinab in das Ilm¬ 
gebiet, in Goethes Bergwelt. Stützerbach, Manebach 
und Kammerberg sind heute stark besuchte Waldorte. 
Allüberall sitzen Glasbläser, „PorzellineF' und Masken¬ 
arbeiter. Der Bergwald zeigt noch überall einen herb¬ 
wilden Charakter, stärker scheinen die Bäche zu brausen, 
tiefer die Wipfel zu rauschen. Und allüberall wandelt 
der Schatten unseres größten Dichters: GoetheI Darum 
ist auch Ilmenau, der altvertraute, schöne Kurort, nicht 
nur eine Ilmstadt, sondern noch mehr eine Goethestätte 
bei allen Literarkundigen geworden. Wer hier oder 
auch in dem benachbarten Elgersburg vor Anker geht, 
der vernimmt vieles, was ihm noch lange in der Seele 
nachklingen wird. Diese Wälder atmen tiefsten Würze¬ 
hauch aus, freundliches Leben grüßt uns überall, noch 


ward keine Unnatur in dieses grüne Reich getragen, 
noch darf man sich hier freuen in voller Hingabe an 
Natur, in großen Erinnerungen, die dieses Bergland für 
alle Zeiten heiligten und weihten. Es liegt unsagbar 



4 DEUTSCHLAND Nr. 8 



Trauliches und Herzwärmendes allein schon im Namen 
Ilmenau! Und was die Ilm uns entgegenrauscht, wird 
so oft zu innerstem Erlebnis. 

Im Südosten des Thüringer Waldes sei hier noch 
des hoch am Rennstieg gelegenen Neuhaus gedacht, 
dessen klimatische Vorzüge viel Sommergäste heran¬ 
ziehen, wie die Entfaltung des Wintersports ebenfalls 
jetzt Tausende emporlockt. Geschickte Glasbläser sitzen 
hier oben, hochgestaltige dunkle Mädchen schreiten 
abends noch immer die Straße hin, mit ihren schönen 
Stimmen das Lob der Heimat kündend. Und nun hinab 
ins prächtige Schwarzatal. Nahe der Quelle das lieb¬ 
liche Scheibe, wie am Ausgange drunten das garten- 
umsäumteBlankenburg mit den anheimelndenNeubauten 
des Sanatoriums Schwarzeck; beide Orte sind bevor¬ 
zugte Sommerfrischen des Waldes seit langem, jede 
nach Lage und Charakter ihre eigenen Vorzüge bergend. 


Drunten eine weichere, einschmeichelnde Luft, die Nähe 
des Saaltales kündend, droben in Scheibe der herbere 
Hauch, wie er vom nahen Gebirgskamme befreiend 
weht. Die Perle und das Schmuckstück des gesamten 
Schwarzatales aber bleibt doch Schwarzburg, diese einzig 
schöne Stätte auf und ab des Thüringer Waldes. Hoheit 
und Anmut, Ernst und Heiterkeit einen sich hier zu 
wundersamer Harmonie. Wer hier sich niederläßt, den 
Geheimnissen der sich anschließenden Bergwelt nach¬ 
zugehen, für den versinkt draußen die Welt wie hinter 
grünen Schleiern. Darum auch zieht es den fürstlichen 
Hof immer wieder nach seinem Stammsitze, auch wenn 
längst Sturm über die Waldberge donnert und das 
müde Laub melancholisch niederwirbelt. Schwarzbiärg 
vom Trippstein, Schwarzburg von den Terrassen des 
„Weißen Hirschen": Weltruhm umspielt heute diese 
Bilder!- 


Eisenach, die alte Wartburgstadt. 


Wenn seit den Harfen der Minnesänger immer 
wieder Thüringen, voran der Thüringer Wald, als das 
„grüne Herz Deutschlands" gefeiert worden ist, dessen 
Wildwasser zu drei deutschen Strömen niederrinnen, 
das immer bewegliche Herz, in dem es singt und klingt, 
jubelt und schluchzt, so ist Eisenach der natürliche 
Mittelpunkt Deutschlands. Es ist seit langem die Sammel- 


Eisenach: Karlsplatz mit Lutherdenkmal und 
ader alles dessen, was durch den Thüringer Wald auf- 
und niederflutet; hier setzt der Thüringfahrer ein, hier¬ 
her richtet er seine Schritte, seiner waldumrauschten 
Wanderung die erhabene Krönung zu verleihen. Un¬ 
gezählte Tausende wallfahren jährlich gen Eisenach, die 
Fülle seiner ringsum ausgestreuten Schönheiten in vollen 
Zügen zu geniessen, der Wartburg ihre Huldigung dar- 


Nicolaikirche 
uns vorbei, so viel 
mäßig kleinem Raume zusammengedrängt, daß man 
immer wieder staunend die Schritte hemmt. Denn 
nur ein kurzes Verlassen des fröhlichen Getriebes, das 
Eisenach Sommer und Winter erfüllt: und Frau Romantik 
schlägt lautlos ihren Mantel um uns, daß ein Träumen 
über unsere Seele kommt, weltentrückt, ein Aufhorchen, 


zubringen. Und wieder Tausende andere treffen hier 
zusammen, am Fuße der uralten Landgrafenveste^zum^ 
Raten und Taten sich zu vereinen. 

Als einst Ludwig der Springer sich droben gegen 
Recht und Gesetz seine Wartburg gründete und damit 
zugleich die Entstehung von Eisenach hervorrief, da 
wußte er, warum er dies tat. Nicht Wald und Waid¬ 
werk waren es allein. 

Sein diplomatischer 
Blick ging viel weiter. 
Er setzte sich hier fest, 
seine Macht auszu¬ 
breiten. Denn drunten 
am Fuße des Berges 
zog sich, von Süd¬ 
deutschland kommend, 
die uralte Handels- und 
Heerstraße durch das 
Hörseltal weiter nach 
Norddeutschland. Da¬ 
ran knüpfte er an. Und 
die Zeit hat ihm Recht 
gegeben. Eisenach ward 
ein Mittelpunkt des Ver¬ 
kehrs innerhalb des 
deutschen Vaterlandes. 

Seine Erinnerungen 
sind so gewaltige, die 
deutsche Volksseele er¬ 
schütternde, so viele 
farbenglühende , lieb¬ 
liche und hinreißende 
Bilder ziehen hier im 
Geiste immer wieder an 
Schönheit ist auf Verhältnis- 
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Eisenach: Blick durch das Tor der Wartburg 

als hallten von irgendwo wieder die silbernen Harfen 
der Minnesänger über leise rauschende Wipfel. Was 
Mutter Natur in gütiger Gebelaune um Eisenach her¬ 
vorzauberte, erscheint oft geradezu wie durch stilles 
Eingreifen der Kunst geadelt. Diese laubumdämmerten 
Schluchten, feuchtmoosigen Felsenhöhlen, die von Vogel- 


der Romantik scheues 
Kind. Ritterglanz und 
Klosterpoesie, Minne¬ 
sang und verworrenes 
Kriegsgetümmel wir¬ 
ren auf und nieder. 
Oft ist's, als schritten 
wir durch ein holdes 
Traumland. Wer in 
unseren Tagen des 
nerventötenden Ver¬ 
kehrs, der Jagd nach 
Erwerb, den Tagen 
der Verneinung alles 
Poetischen das Träu¬ 
menverlernte: hier in 
Eisenachs wunder- 
vollerllmgebung lernt 
er es still und be¬ 
troffen wieder. Gerade 
in dem Zusammen- 
klingen von Kunst 
und Natur, Sage und 
Geschichte, der Fülle 
von bedeutsamen Er¬ 
innerungen, dem hei¬ 
teren Wechsel in den Waldbergen, wo Laub- und 
Nadelholz, Busch- und Wiesengrün, schattenum- 

wobene Einsamkeit und weltumspannende Ferne sich 

fort und fort ablösen: darin ruht eine große Heil¬ 
kraft; und viele sind es, die da kommen aus Deutsch¬ 
lands Gauen, um Gesundung, Heilung und Erholung zu 



Eisenach: Die Wartburg 


sang durchlärmten sonnigen Täler und freien Höhen, sie 
bergen so unendlich viel Schönheit, atmen einen Zauber, 
wie ihn nur goldene, deutsche Lyrik wieder ausstrahlt. Und 
überall wandelt die Sage flüsternd um uns her, grüßt uns 


finden in Eisenachs herrlicher, ozonreicher Wald- und 
Gebirgsluft und nicht zuletzt an seiner heilkräftigen 
„Großherzogin Karolinenquelle". — Ein vielseitiges und 
reges Leben pulsiert in Eisenach; denn aus allen 
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vier Himmelsrichtungen kreuzen sich hierselbst die 
Schienenwege, München, Frankfurt, Hamburg wie 
Berlin sind gleich rasch und bequem zu erreichen, 
und diese so außerordentlich günstige Lage hat es 
herbeigeführt, daß der Zustrom der Fremden mit jedem 
Jahre höher anschwillt. Wie ungemein bevorzugt, beliebt 
Eisenach zum dauernden Aufenthalt und Ruhesitz ist, 
beweist der in den letzten Jahren außerordentlich starke 
Zuzug hoher pensionierter Militärs, Reichs- und Staats¬ 
beamten und Rentiers, selbst aus dem Auslande. Sind 
ja doch alle Bedingungen glänzend erfüllt, die an einen 
Kur- und Bade- und ebenso herrlichen vornehmen Luft¬ 
kurort gestellt werden können; denn eine seit Jahr¬ 
hunderten bereits bekannte, heilkräftige Mineralquelle zu 
Trink- und Badekuren, sowohl als absolut reine, ozon¬ 
reiche, Nadelwald- und Gebirgsluft, wie reizende, 
schattige Wald- und Promenadenwege, gute Hotels und 
Pensionshäuser, 
lassen einen jeden 
heimisch werden in 
Eisenachs Mauern, 
und das ist das 
große Geheimnis 
eines echten und 
rechten Bade- und 
Luftkurortes, daß er 
gleichsam spielend, 
lächelnd der flügel¬ 
lahmen Seele 
Schwung verleiht, 
daß er die Kräfte 
und Gesundheit 
hebt, und den Glau¬ 
ben an eine sonnige 
und heitere Zukunft 
wieder herbeiführt. 

Trost und Heilung 
rauschen den An¬ 
kommenden aus 
prächtigen Bergwäl¬ 
dern, dieser alten, 
trauten Wartburg- 
Stadt entgegen. 

Aber auch Geist 
und Kunstbedürfnis 
gehen in Eisenach nicht leer aus. Genugsam der höheren 
Anregungen bietet die Stadt. Ein gutes Theater wett¬ 
eifert mit Konzerten ersten Ranges. Es sei nur an die 
Darbietungen der „Meininger" sowie die weitberühmten 
Aufführungen der großen Bach-Gesellschaft hier erinnert. 
Sport darf sich auf den verschiedensten Gebieten be¬ 
tätigen. Aber das Erste und Höchste bleibt doch das, 
was Mutter Natur draußen, dicht an der Schwelle der 
Stadt, wie ein königliches Geschenk niederlegte. 
Dessen wird man nicht satt. Dorthin zieht's den, 
der in Eisenach für einige Wochen Unterschlupf suchte, 
immer wieder hin. Und wie erinnernsreich ist dieser 
Ort. Wartburg, Burschenschaftsdenkmal und im Norden 
die Bismarcksäule, diese drei hochragenden Denk¬ 
mäler bilden gleichsam weit hinaus leuchtende Fanale 
deutscher Kulturgeschichte. — Drunten die turmreiche 
Altstadt, nach den Waldbergen hin das bunte auf 


und nieder kletternde Gewoge von Landhäusern 
und Palästen, in alle Schluchten hineintauchend, 
an den Bergwänden sich festhaltend, hinan zu 
den Gipfeln strebend. Und überall lugen Busch 
und Wald, Gärten und Matten dazwischen auf. 
Felsen gleißen in der Sonne, und des Heidekrauts 
violettes Kleid faltet sich schmückend darüber hin. 
Und dann fliegt das Auge weit in die sehnsuchts¬ 
weckenden Fernen! Ueber die schier unübersehbaren 
grünen Wellen des Thüringer Waldes schweift es von 
Gipfel zu Gipfel. Weit in die Lande hinaus, wo ganz 
am Horizonte Bergzüge an der Saale blauen. Schroff, 
wundersam anzuschauen, ragt aus dem von der Eisen¬ 
straße durchschnittenen Hörseltal der scharfkantige 
Venusberg herauf. Dahinter werden die Hochflächen 
des Eichsfeldes sichtbar, Bergkulissen, die das untere 
Werratal einrahmen, lehnen sich daneben, das alte 


Hessenland reiht sich an, jenseits des oberen 
Werratals steigen die blauen Basaltkuppen der Hohen 
Rhön in den klaren Himmel hinein, dann beschließt 
das Berggebiet des Mains in Bayern das zauberhafte 
Rundgemälde. Und dazu singt und klingt es von allen 
Wipfeln. Ein Raunen und Flüstern rings um uns 
her .... deutsche Waldpoesie hält uns umfangen I 
Langsam lenken wir heimwärts. Drüben an den 
grausilbernen Hängen des Breitengescheids huscht 
ein letztes Glühen. Fast wie blutend nimmt der Tag 
Abschied. Um die Zinnen der Wartburg, um ihre 
Mauern geht in dieser Stunde ein Hauch wie Harfenton. 
Sieghaft, deutschen Mannesmut preisend, loht noch 
einmal der gewaltige Bau des Burschenschaftsdenkmals 
auf. Eine Purpurgirlande schlingt sich um Bismarcks 
Feuersäule. Dann erlischt alles Lohen und Leuchten. 
Der Abend steht unter den Bäumen. Erste leise 



Eisenach: Johannistal 
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Schleier spinnen sich um Tal und Höhen. Aus einem 
Palast bricht jetzt wachsende Lichterfülle. Heitere 
Weisen schlagen an unser Ohr. Die Welt von heute 
nimmt uns wieder auf. Während die Nacht von den 


Bergen steigt, im weiten Sternenmantel die Erde zu 
umschreiten, sammelt sich im Kurhause wieder zu ein¬ 
ander, was der Tag getrennt. Die Poesie der Gesellig¬ 
keit tritt in ihre Rechtei 


Erfurt. 


Im sang- und Sagenreichen Thüringen bildet die alt- 
ehrwürdige Metropole mit ihren mannigfachen historischen 
Erinnerungen, ihrer herrlichen näheren und weiteren Um¬ 
gebung für den Besucher Thüringens ein geeignetes Stand¬ 
quartier, dem aber auch der Durchreisende einige Tage 
oder Stunden widmen sollte. 

Schon im Mittelalter war Erfurt eine der bedeutendsten 
Städte des weiland römischen Reiches deutscher Nation. 
Als Knotenpunkt der großen Handelsstraßen von West 
nach Ost und von Süd nach Nord bildete sie einen wich¬ 
tigen Handelsplatz, dem schon Kaiser Karl der Große in 
richtiger Erkenntnis seiner Bedeutung Stapelrecht ver¬ 
liehen hatte. Immer mehr nahm die Stadt an Macht und 
Reichtum zu, besonders aber auch durch den Anbau und 
den Vertrieb des Waid, jener Farbpflanze, die später 
durch den Indigo verdrängt wurde. Reichstage und Sy¬ 
noden fanden in ihren Mauern statt, und ihre reichen 
Klöster beherbergten oft monatelang das kaiserliche 
Hoflager. — Den höchsten Ruhm aber erntete die Stadt 
durch die Begründung einer Universität aus ihren eigenen 
Mitteln. Die Teilnahme an zahlreichen Fehden, fort¬ 
währende Streitigkeiten mit dem Landesherrn — dem 
Kurfürsten und Erzbischof von Mainz —, endlich tief¬ 
gehende innere Wirren führten den Niedergang ihrer 
Macht und ihres Ansehens herbei, und die Drangsale des 
Dreißig- und Siebenjährigen Krieges, sowie die napoleo- 
nischen Kämpfe zerstörten trotz der Menge illustren 


Besuches, den sie nach Erfurt brachten, den Wohlstand 
ihrer Bürger. — Erst unter preußischer Herrschaft hat 
sich die Stadt, nachdem besonders seit 1874 der enge 
Festungsgürtel gefallen war, wieder aufwärts entwickelt 
und bildet jetzt eine moderne Großstadt mit 109000 
Einwohnern, die durch die bereits beschlossene Einge¬ 
meindung des Vorortes Ilversgehofen auf über 120000 an- 
wachsen werden. — Ein reger Verkehr flutet durch die 
Straßen, in denen alte Bauten von kunsthistorischem 
Werte, wie sie keine andere Stadt Mitteldeutschlands 
aufzuweisen hat, mit modernen Prachtbauten abwechseln. 
Von Straßenbahnen durchzogen und mit elektrischem 
Lichte beleuchtet, zeigen sie den Passanten eine große 
Anzahl feiner Ladengeschäfte und eleganter Waren¬ 
häuser. — Handel und Industrie sind im steten Aufblühen 
begriffen; besonders der Gartenbau, der Erfurts Weltruf 
begründet hat, bietet vielen Einheimischen Arbeit und 
Brot, den Fremden aber zur Sommerszeit einen hervor¬ 
ragenden Genuß. Wissenschaftliche und künstlerische 
Bestrebungen finden in Erfurt reiche Betätigung. Neben 
der Akademie der Wissenschaften gibt es zahlreiche Ver¬ 
einigungen, die Wissenschaften und Künste pflegen. Ein 
gutgeleitetes Stadttheater öffnet der dramatischen Kunst 
seine Pforten, während in einem Sommertheater und ver¬ 
schiedenen Varietes die leichtgeschürzte Muse ihr Zepter 
schwingt. Zwei große Musikvereine rivalisieren mit ihren 
vorzüglichen klassischen und modernen Aufführungen um 

die Gunst des Pu¬ 
blikums. Der Ver¬ 
ein für Kunst und 
Kunstgewerbe ver¬ 
anstaltet fortge¬ 
setzt Ausstellun¬ 
gen künstlerischer 
und kunstgewerb¬ 
licher Neuheiten. 
Daneben blühen 
eine große Zahl 
Vereine mit allen 
denkbaren 
Zwecken und Ten- 
denzen,unterihnen 
solche, die den 
Sport in seinen 
mannigfachen For¬ 
men betreiben. 

Als Stadt der 
Schulen war Erfurt 
von jeher bekannt. 
Ist auch die einst 
so berühmte 
Universität einge¬ 
gangen, so sorgen 
doch zahlreiche 



Erfurt: Dom und Severikirche 
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Bildungsstätten der verschie¬ 
densten Art für die Erzie¬ 
hung der heranwachsenden 
Jugend. Neben dem König¬ 
lichen Gymnasium und Real¬ 
gymnasium besteht eine städ¬ 
tische Oberrealschule, eine 
städtische und private katho¬ 
lische Vorbereitungsschule 
für die höheren Lehranstalten, 
ein Lehrer- und Lehrerinnen- 
Seminar nebst Präparanden- 
anstalt und Seminarschule, 
eine königliche Baugewerk¬ 
schule, eine höhereMädchen- 
schule, Mittel-, Bürger- und 
Volksschulen. Zahlreiche 
Spezial - und Fachschulen 
sorgen für spezielle Aus¬ 
bildung, so eine Provinzial- 
Taubstummenanstalt, eine 
städtische Handwerker- und 
Kunstgewerbeschule, eine 
städt. Handelsschule, kauf¬ 
männische, gewerbliche 
und hauswirtschaftliche Fort¬ 
bildungsschulen, private Töchterpensionate und Mädchen¬ 
schulen, eine landwirtschaftliche Schule, eine Akademie der 
Tonkunst, Musik u. Gesangschulen. An die innere Geschäfts¬ 


stadt schließen sich prächtige 
Villenviertel an, die von den 
Promenaden auf dem ehe- 
maligenFestungsglacis durch¬ 
zogen werden und bis an die 
herrlichen Anlagen des 
Luisenparks und der C 3 ?riaks- 
burg heranreichen. — Zwei 
Linien der elektr. Straßen¬ 
bahnführen den Erholungsbe¬ 
dürftigen in wenigen Minuten 
hinaus nach dem herrlichen 
Steigerwald, einem Natur¬ 
park von 730 ha Ausdehnung 
mit gutgepflegten Prome¬ 
nadenwegen. Schattiger^ 
Laubwald wechselt mit ozon¬ 
reichen Nadelholzwaldungen, 
und manches freundliche, idyl¬ 
lische Plätzchen ladet den 
Wanderer zu längerem Ver¬ 
weilen in schöner Wald - 
einsamkeit ein. — Wen es 
aber weiter hinauslockt, dem 
bieten eine große Zahl be¬ 
quemer Tagesausflüge nach 
dem Riechheimer Berg, den drei Gleichenbergen, dem Kyff- 
häuser und dem nahegelegenen Thüringer Wald ausreichende 
Gelegenheit zum Wandern in Gottes freier, schöner Natur. 


Erfurt: 

Blick von der ehern. 

T errassenbatterie 
auf der Cyriaxburg* 


Thale im Harz 


Thale, alles aussteigen! Wie sehnsüchtig erwartet 
nicht der Bergwanderer draußen von der Ebene diesen 
Ruf, und ertönt er endlich, Wie eilig verläßt er das 
dumpfige Coupe und durcheilt das freundliche Bahnhofs¬ 
gebäude, ohne es eines Blickes zu würdigen. Und dann 
steht er wie angewurzelt, 
wenn sich vor ihm die 
Bergpracht weitet, ihm wie 
mit offenen Armen ent¬ 
gegenkommt. Rechts die 
Roßtrappe und links der 
Hexentanzplatz, und da¬ 
zwischen bald mit geheim¬ 
nisvollem Murmeln, bald 
mit stürmisch lautem Ge¬ 
töse lockt die Bode. 

Aber nein, wir wollen 
noch nicht dem Nixensang 
der Tiefe folgen, mag er 
auch noch so traulich und 
treu sein. Erst laßt uns 
hinauf zur Höhe wandern, 
nach dort, wo das Sagen¬ 
roß Brunhildens dem sprö¬ 
den Stein sein Mal ein¬ 
prägte. In kaum einem Stündchen sind wir droben. 
Am Bahnhof Bodetal, der Endstation der neuen Bahn von 
Blankenburg vorbei, geht’s auf schattigen Wegen hinan, 
die Wolfsburg passierend, wo schon manche durstige Seele 


sich erquickte an einem Gläschen echten Bieres. Von der 
Bülowshöhe werfen wir einen Blick auf das Zacken- und 
Klippengewirr um uns und unter uns. Wenige Minuten 
noch und wir sitzen oben in der gemütlichen Gaststube der 
Roßtrappe und schauen hinaus in das Land und nennen 

die Dörfer, die Städte, die 
sich vor uns breiten. Fried¬ 
lich zwischen blühenden 
Obstbäumen ruht zu unsern 
Füßen Thale selbst, eine 
der schönsten Perlen im 
Perlenkranze des Harzes*). 
Freundlich grüßen die roten 
Dächer herauf, die mehr 
denn 15 000 Einwohner 
bergen. 

Doch nicht allzulange 
dürfen wir Weilen, denn 
auch dem Hexentanzplatz 
wollen wir noch einen 
Besuch abstatten. 

Am Roßtrappfelsen vor¬ 
über gehfs zu Tal die 
Schurre hinunter und jen¬ 
seits der rauschenden Bode 
an der idyllisch gelegenen Königsruhe vorbei wieder hinauf 
durch den Hirschgrund. Oben vom Hexentanzplatz ist 
die Aussicht fast noch schöner. Fern vom Westen herüber¬ 
schimmert des Brocken alterkahles Haupt, und weit in 



Thale: Kurhausleich 


*) Vergl. auch Nr. 2 (Harznummer) der „Deutschland“. 
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den Harz hinauf folgt unser Auge dem romantischen, 
vielfach sich windenden Tale der rauschenden Bode. 
Zum Abstieg wählen wir den bequemen Sachsenwallweg. 
Zwar schneller führt uns der herrliche Blicke gewährende 


Thale: Bodetor 

Pionierstieg durch das ebenfalls romantische, neuerdings 
erschlossene Steinbachtal zu Tale. Aber wir wollen doch 
einen Blick auf die Walpurgishalle werfen und uns 
den Platz beschauen, wo in jedem Sommer die Berg¬ 
theater-Vorstellungen abgehalten werden. Wunder¬ 
voll ist er gewählt, zwischen Bode und Steinbachtal 
mit herrlicher Aussicht auf die liebliche Landschaft 
draußen bis Quedlinburg und Halberstadt; er ist so 
recht geeignet, sich in die sagenumwobene Vergan¬ 
genheit zurückführen zu lassen in diesem Theater 
unter freiem Himmel mit Wald und Gebirge als 
Kulissen, mit dem Rauschen der Bode und den 
hohen Baumkronen als Musik. — Und nun sind wir 
wieder am Fuße des Berges angelangt, woselbst 
die kürzlich über 4000 Meter lange Rodelbahn endigt, 
statten noch dem idyllisch gelegenen Kurhause, wohin 
uns gerade eine lustige Musik lockt, einen Besuch ab, 
um dann Unterkunft in einem der vielen Hotels zu 
suchen. An Scheiden wollen wir noch nicht denken; 
Thale hat uns zu sehr gefangen. Ist es doch wie 
ein Schlüssel zu den überreichen Naturschätzen des 
Harzes. Nach allen Himmelsrichtungen locken uns hier 
malerische Waldidyllen, da romantische Felsgruppen 
und dort ein Fernblick auf Flachland und Gebirge. 
Nach Westen zieht uns Blankenburg mit dem Regenstein, 
nach Osten Stecklenberg mit der Lauenburg, Suderode 


und Gernrode mit dem Stubenberg. Der Bode nach¬ 
gehend kommen wir nach Treseburg und Altenbrak, 
diesen beiden weltvergessenen, im Tal gebetteten Harz¬ 
dörfern. Und wer möchte nicht der altberühmten, nahen 
Stadt Quedlinburg einen Besuch abstatten wollen, durch 
seine altertümlichen Straßen und Gassen, über König 
Heinrichs Vogelherd hinauf zum Schloß wandern, das 
schon manch Jahrhundert lang hinüberschaute zu den 
grauen Harzbergen. 

Thale ist ein doppelter Schlüssel. Es schließt nicht 
nur die herrliche Harzwelt auf, nein, mag unser Herz 
auch noch so gleichgültig sein — gegen Schönheit in 
Natur — Thale schließt auch unsere Herzen auf, nimmt 
sie gefangen mit seinem eigenartigen Zauber; immer und 
immer tönt das Brausen der Bode in unsere Ohren, immer 
und immer wieder bleiben unsere Gedanken hängen an den 
wunderlichen Gebilden der Steinwelt. Wer einmal auf 
den herrlichen Bodetalwegen Wandelte oder seine Schritte 
auf den Berg hinauf lenkte, der muß wiederkehren, von 
Sehnsucht getrieben. 

Thale wird aber nicht nur von Touristen aufgesucht, 
es ist sowohl Sommer wie Winter ein Luftkurort ersten 
Ranges*). Die Solquelle des Hubertusbades in dem 

neuerbauten Kurhause spendet ein heilkräftiges Wasser, 
dem Abertausende ihre Genesung verdanken. Das Gebirgs¬ 
klima in Verbindung mit Terrainkuren und Heilquelle 

ist u. a. ohne streng geregelte Diät zur Heilung von 
Lungen- und Brustfellentzündungen, fieberhaften Krank¬ 
heiten, von Blutarmen, Bleichsüch¬ 
tigen, von Stoffwechselkrankheiten, 
besonders aber von Nervenkrank¬ 
heiten hervorragend geeignet. — 

Zum Schluß sei noch der Zentral- 
Harz-Bücherei und der verschie¬ 
denen interessanten Sammlungen 

gedacht, die Bad Thale besitzt. 

•) Auskunft erteilt die 
Kurverwaltung von Tlialo 


Thale: Cäsarfelsen im Bodetal 
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keit und persönliche Note. Der Fremde, der nach Ober¬ 
ammergau wallt, wird hier nicht die sprichwörtlich gewor¬ 
dene bajuvarische Stupidität des Bauern finden. In jedem 
einzelnen der Oberammergauer tritt ihm eine Indi¬ 
vidualität entgegen, die durch die Beschäftigung mit der 
Kunst weltmännisch erscheint. Und tatsächlich gibt es 
wenige von Oberammergauern, die sich nicht draußen 
in der großen Welt umgesehen haben. 

Der durch die Passionsspiele und Kunstindustrie 
reich gewordene Markt gibt einzelnen seiner Bewohner 
Mittel und Gelegenheit, den idyllischen Ort von Zeit 
zu Zeit verlassen und die Welt betrachten, und im 
Auslande lernen und sich bilden zu können. Trotzdem 
aber herrscht hier ein besonderer konservativer Zug. 


Wer in die Regie der Oberammergauer Passion 
einen Einblick hat, der kann sich darüber nicht ver¬ 
wundern, daß hier eine gewisse Art von künstlerischem 
Erbe vorhanden ist. Schon der Umstand, daß fast alle 
Bewohner des Marktes bei den Festspielen mitwirken, 
daß selbst die kaum den Kinderschuhen Entwachsenen 
in den Massenszenen beim Einzuge des Herrn in Je¬ 
rusalem und bei den Szenen vor Pilatus und Kaiphas 
und auf Golgatha Verwendung finden, erzieht eine Art 
von regelmäßiger Individualität des einzelnen. Auf diese 
Art entwickelt sich die Rolle desjenigen, der sie spielt, 
schon von der frühesten Kindheit an, und so kann es 
wahrlich kein Bedenken erregen, daß sich einzelne 
Rollen in gewissen Familien fast regelmäßig forterben. 
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Oberammergau mit dem Passionsspieltheater 


Ein bäuerliches Patriziertum ist im Laufe der Jahr¬ 
hunderte, seit dem Entstehen des Passionsspieles hier 
aufgetaucht. Fast immer begegnen wir an der Spitze 
der Leitung der Passion und unter den Darstellern der 
Hauptrollen schon seit Jahren den gleichen Namen. 
Die Familien Mayr, Lang, Zwink und Rusch stehen in der 
engsten Verbindung mit den Aufführungen. So hat z. B. 
die Familie Lang fast immer den Darsteller der Person 
des Herrn geliefert. Auch bei den diesjährigen Auf¬ 
führungen ist es wieder ein Lang, der den Christus 
spielt, und zwar der Hafnermeister Anton Lang. Auch 
die Darstellerin der heiligen Maria wurde sozusagen in 
der Familie Zwink erblich. 


Es scheint als ob hier die Trainierung die Mithelferin 
des Talents wäre. 

Aber wer die Proben sieht, der erst kann sich einen 
Begriff machen, welche Fülle von Arbeit, Geduld und 
Können die Hauptarrangeure des Passionsspieles in den 
zehnjährigen Intervallen entwickeln. Schon die Stellung 
der stets lebhaft bewegten Massenszenen macht einen 
kolossalen Aufwand von Zeit und Mühe, was, je näher 
die Tage der Aufführung kommen, sich vermehrt, bis 
alles klappt und die Räder der vielköpfigen Maschinerie 
scharf ineinander greifen. 

Es ist eine fieberhafte, stete Erregung, die die 
Oberammergauer mit sich reißt an den Aufführungs- 
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Jahren. Da zeigt sich an den sonst so stillen, arbeits¬ 
reichen Wintertagen im Orte allseits Leben und Tätig¬ 
keit. Zahlreiche Proben finden statt, die Schneider und 
Schneiderinnen des Ortes handhaben in der Garderobe 


Anton Lang, Hafnermeister (Christus) 

des Passionstheaters Nadel und Bügeleisen, wie die 
Schere voll fieberhafter Tätigkeit, das Fremden-Komitee 
hält seine Sitzungen, und die Herren der Regie kommen 
kaum zu Atem durch fortgesetzte Arbeit. 

Alles und jedes versucht hier zum Gelingen des 
Ganzen sein Bestes beizutragen. Ein künstlerischer 
Kommunismus und altväterliches Patriarchat sind die 
Hebel, um die sich der gesamte Markt 
und seine Bewohner scharen, und 
man muß wahrhaft darüber staunen, 
mit welcher Pflichttreue der einzelne 
den ihm übertragenen Wirkungskreis 
ausfüllt. Und wenn die Fremden, die 
zahlloseEisenbahnzüge andenTagen 
der Passion massenhaft über Gar¬ 
misch, Partenkirchen nach dem 
Passionsmarkte führen, kommen, 
dann klappt das alles bereits wie am 
Schnürchen. Und sieht der Fremde 
von dem Fenster des Waggons bei 
der Ankunft des Zuges hinaus, dann 
fällt sein Blick auf die riesige 
Kreuzigungsgruppe am Eingänge zu 
dem Markte. Dieses mächtig in 
seiner Größe und Ausführung wir¬ 
kende Kunstwerk ist ein Geschenk 
des Königs Ludwig II. an die Ober- 
ammergauer. Es ist aber zugleich 
auch ein Wahrzeichen des Ortes. 

Hier in der Schnitzerschule werden 
in ungezähltenExemplaren dieKreuze 
mit dem Herrn hergestellt, von hier 


aus ging der Name der Herrgottschnitzer von Ober¬ 
ammergau in alle Weltteile. Ein starker Prozentsatz 
der Oberammergauer lehrt und lernt hier in den 
schönen und künstlerisch feinen Räumen der Schnitzer¬ 
schule. Die konservative Disziplin gibt auch 
da den Ausschlag, wie bei den Passions¬ 
spielen. Und es steckt vieles und gutes 
Talent in diesen naiven Bauemkünstlern. 
Und naiv ist ihre Kunst tatsächlich in dra¬ 
matischer wie in bildnerischer Darstellung. 
Von den modernen Kunstbestrebungen 
sind sie beide bisher unberührt geblieben. 
Daher gerade auch das Spezielle dieser 
Volkskunst und der Zulaufzu den Passions¬ 
spielen, wie die Nachfrage nach den Er¬ 
zeugnissen der Oberammergauer Schnitzer¬ 
schule. Der Konservativismus der Kunst 
gerade in diesem oberbayerischen Markt¬ 
flecken wirkt in seiner Einfachheit geradezu 
erfrischend, und die Individualitäten, die sich 
in ihr aussprechen, sind gesund an Körper, 
Geist und Seele. Das Kunstgefühl scheint 
den Oberammergauern angeboren zu sein, 
denn wie oft wurde schon von anderer 
Seite, wie z. B. in dem deutsch-böhmischen 
Dorfe Horitz, versucht, das Passionsspiel 
außerhalb Bayerns zu kultivieren. Und 
sonderbarerweise war der erzielte Erfolg 
fast immer ein negativer. Sollte man 
vielleicht darüber vermeinen, daß andere 
Bauerndarsteller wie die Oberammergauer zur Durch¬ 
führung der gestellten Aufgabe nicht das nötige Talent 
besitzen? 

Es gibt eine große Anzahl von Personen,, die außer 
der Oberammergauer Passion auch deren Aufführung 
wo anders sehen. Und das Urteil darüber fiel immer 
zugunsten der biederen oberbayerischen Gebirgler aus. 


Andreas Lang, Bildhauer (Petrus) 
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Dieser Konservativismus des großen Publikums ist keine 
außergewöhnliche Erscheinung; er ist auch nicht darin 
zu suchen, daß die Oberammergauer Passion einen 
Weltruf besitzt, sondern er ist die Erscheinung der 
suggestiven Wirksamkeit der Darsteller auf die große 
internationale Menge der Zuschauer und Zuhörer. Die 
tragische Gewaltsamkeit des Vortrages des göttlichen 
Dramas auf Golgatha durch die Oberammergauer besitzt 
eben in der Naivität der Darstellung seine große, un¬ 
ausbleibliche Wirkung auf das Auditorium. Und dieser 
die Seele aufwühlenden und das Herz banger pul¬ 
sierender machenden Wirkung kann sich fast niemand 
entziehen, und die Mehr¬ 
zahl der Zuschauer und 
Zuhörer fühlen sich von 
jenem erhabenen Gefühle 
übermannt, das einem 
überkommt, wenn man in 
der Geburtsgrotte Jesus 
in Bethlehem oder in der 
Grabes-Kirche in Jeru¬ 
salem steht. 

Wie dort die Naivität 
der Ausstattung dieser 
heiligen Stätten wirkt, so 
wirkt sie hier bei den 
Passionsspielen in der 
Art der einfachen volks¬ 
tümlichen Darstellung. 

Die Natürlichkeit von 
Sprache und Geste muß 
man eben gesehen und 
gehört haben, um be¬ 
greifen zu können, wie 
tief Seele, Geist und 
Gemüt in Oberammer¬ 
gau bei der Passion er¬ 
regt werden. 

Alle diese einfachen 
Menschen, die durch den 
internationalen Verkehr, 
in dem ihr Markt steht, 
doch nicht ganz die Naivi¬ 
tät der Naturmenschen 
verloren haben, sie sind 
hier eben nichts als 
Menschen und setzen sich 
selbst ein für das, was sie 
darstellen. Wir hören und 
sehen bei den Passionsspielen in Oberammergau nie¬ 
mals Jesus, Maria, Johannes, Pilatus, Herodes, die 
Aposteln, Petrus etc. etc., sondern nur immer die 
Individualität des Darstellers der betreffenden Rolle; 
Tricks, Pointen und Nuancen sind eben hier vollkommen 
ausgeschlossen, da sich der betreffende Darsteller im 
Rahmen seiner Rolle eben so gibt wie er selbst ist. Es ist 
ein für den Psychologen höchst interessantes Zusammen¬ 
spiel des Ichs desDarstellers mit dem Ich der gesprochenen 
Rolle. Darin scheint uns aber der große, erzieherische 
Wert der Passionsspiele in Oberammergau zu liegen und 
darauf glauben wir auch ihre grandiose Wirkung zurück¬ 
führen zu müssen. Das Weltdrama, das sich vor beinahe 


zweitausend Jahren innerhalb und außerhalb der Stadt¬ 
mauern von Jerusalem abspielte, hat in der Darstellung 
der Oberammergauer eine Interpretation gefunden, die, 
wenn sie nicht ganz der historischen Wahrheit, so doch 
im allgemeinen den großen Vorgängen entspricht, wie 
sich diese damals ereignet haben mochten. 

Und gerade über diese historische Wahrheit ist von 
der Kritik der Berufenen und Unberufenen schon so 
viel herumgestritten worden, das dazu geführt hat, daß 
der ursprüngliche Text der Oberammergauer Passion 
zahlreiche Umarbeitungen erfuhr bis er das wurde, was er 
heute ist. — Die verschiedenen Revisionen des Urtextes 

haben im Verlaufe der 
Jahrhunderte eine Wahr¬ 
heit der Darstellung des 
Golgatha-Dramas heraus¬ 
kristallisiert, die man wohl 
gelten lassen kann. Be¬ 
sonders in den Massen¬ 
szenen scheint sich der 
Realismus der Wahrheit 
in den Tagen, wo der 
Herr sein letztes Oster¬ 
fest zu Jerusalem feierte, 
wiedergefunden zu haben. 

Gerade durch diese 
Szenen gewinnt der Zu¬ 
schauer und Zuhörer den 
sonderbaren Eindruck, 
daß es „nur so" und 
nicht anders gewesen 
sein könnte! —Und das 
ist der große Kulturwert, 
den die einfachen Bauern 
und Holzschnitzer Ober¬ 
ammergaus mit der Pas¬ 
sion der Menschheit 
schenken. In ihm liegtjene 
geheimnisvolle Kraft, die 
Berge zu versetzen im¬ 
stande ist, und wer wäh¬ 
rend der großen Pausen 
beim Passionsspiele Ge¬ 
legenheit nimmt und es 
versteht, auf den Mienen 
seines Nebenmenschen 
lesen zu können, der wird 
hier das große Golgatha 
wahrnehmen, an dem 
jeder einzelne sowie die Gesamtheit der Mensch¬ 
heit leidet! 

Als im Mai dieses Jahres die ersten Vorstellungen 
der Passion IQIO in Oberammergau ihren Anfang nahmen, 
als dort im Passionstheater eine Kopf an Kopf ge¬ 
drängte Menge aus allen Ständen der Gesellschaft, teils 
in stiller Andacht, teils in Grauen und Furcht befangen, 
den Worten der Darsteller andächtig lauschte und Tau¬ 
sende von Augenpaaren die sich ihnen entrollenden 
mächtigen Bilder der Golgathageschichte aufnahmen und 
am Schlüsse des ersten Teiles des Passionsspieles, hinter 
dem Vorhänge des Theaters, die dumpfen Hammer¬ 
schläge, mit denen der Herr an das Kreuz genagelt 



Peter Rendel, Bildhauer (Joseph von Arimathia) 
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wird, durch den Raum des Theaters hallten, da mögen jene, 
die ihnen angstvoll horchten, wohl gedacht haben, daß jetzt 
ein Moment gekommen, der ihnen den Beweis lieferte, 
daß selbst einfache Menschen, wie die Oberammergauer, 


durch die geistige Macht des Gottesglaubens ein Mittel 
besitzen, dessen Wirkung tief in den Seelen der Menschen 
seine Spuren drückt und kulturell die Idee der Gottheit 
zu ihrer gigantischen Größe erhebt. 


„Rheinhöhenwege''. 

Von Generalmajor z. D. Bigge, Vorsitzender des Rheinischen Verkehrs**Vereins. 


(Fortsetzung und Schluß.) 

II. 

Elf Tage haben wir gebraucht, um auf den Höhen¬ 
wegen des rechten Rheinufers dem Laufe des Stromes 
aufwärts zu folgen, nun warten unserer noch sieben 
weitere Wandertage, in denen wir auch die Schönheiten 
des linken Ufers kennen lernen wollen. Diese Marsch¬ 
strecke ist nicht so lang wie die andere, weil der 
Rheinhöhenweg erst wieder bei Bingen an der Nahe¬ 
mündung beginnt. (Der Abschnitt von Mainz bis Bingen 
wird erst im Herbst 1910 bezeichnet werden.) Wir fahren 
daher, nachdem wir dem „goldenen"^ Mainz 
einen Besuch abgestattet haben, mit dem 
Schiff oder der Eisenbahn den Rhein 
hinunter bis Bingen und treten von hier 
die Wanderung an. 

Unser Körper ist jetzt an das Wandern 
völlig gewöhnt, er ist „trainiert'', alles über¬ 
flüssige Fett ist geschwunden, die Füße 
spüren auch felsigen Boden nicht mehr. 

Die Stiefel sind frisch besohlt, gegen 
Regen schützt uns — besser als ein Schirm 
— ein wasserdichter Ueberwurf, der bei 
gutem Wetter im Rucksack oder auf dem 
Ranzel Platz findet. Auch der Inhalt un¬ 
seres Geldbeutels langt noch für eine gute 
Woche, denn das Wandern ist für den, 
der sich praktisch einzurichten versteht, 
bei weitem billiger als jede andere Art 
des Reisens. Unterwegs begnügt man 
sich zur Nahrung am besten mit dem, was 
man mit sich führen kann, oder einem 
kleinen Imbiß und nimmt erst nach 
Erreichung des Nachtquartiers eine volle 
Mahlzeit zu sich. Ueberall gibt es am Rhein, nament¬ 
lich in den kleineren Städten, gute Gasthöfe, deren Preise 
uns nicht auf die Nerven fallen. Auch hat der 
Rheinische Verkehrs-Verein durch Einrichtung von 
„Schülerherbergen" in fünfzehn Orten am Rheinufer, 
in denen studierende junge Leute (bei Erfüllung ge¬ 
wisser Bedingungen) freies oder ganz billiges Nacht¬ 
quartier mit Frühstück erhalten können, für minder Be¬ 
mittelte gesorgt. Hierüber weiter unten noch ein Wort. 

Bei Bingen hat sich der Rhein, aus der Ebene des 
Rheingaus kommend, den Eintritt in das Schiefergebirge 
durch einen schmalen Felsspalt, das „Binger Loch", 
erzwungen. Hier liegt im Strom eine kleine Insel mit 
dem Mäuseturm, und darüber wird sich auf der Elisen¬ 
höhe das Bismarck - Nationaldenkmal erheben. Wir 
steigen von Bingerbrück über die Elisenhöhe hinauf in 
den Binger Wald und dann noch weiter empor in den 
mächtigen Soonwald, der sich bis zu 650 Meter Meeres¬ 
höhe erhebt und viele Meilen weit das Gebirge bedeckt. 


Es ist ein wundervolles Schreiten auf weichen Pfaden 
durch diesen erhabenen Waldesdom. Kaum können 
wir uns trennen, und erst die sinkende Sonne mahnt 
uns, durch das Blüchertal hinabzuziehen an den Rhein, 
wo wir in Bacharach, dem malerischsten aller Rheinorte, 
den vollen Zauber eines Abends am rauschenden Strom 
genießen. 

Von Bacharach geleitet uns am anderen Tage der 
Rheinhöhenweg in nur 3V2 Stunden durch tiefeinge¬ 
schnittene Täler auf die Höhe hinauf und ebenso wieder 
hinab an den Rhein nach Oberwesel mit seinen alten 


Festungsmaueni und der hochragenden Schönburg. 
Aber auch eine Wanderung im Rheintal selbst, längs 
des Stromufers, ist auf dieser Strecke sehr zu empfehlen. 
Sie führt an dem alten Städtchen Caub vorbei, das 
durch den Rheinübergang Blüchers am 1. Januar 1814 
bekannt ist. Mitten im Strom erhebt sich hier auf einer 
Felsinsel die vieltürmige Pfalz, ein Stück Mittelalter in 
die Jetztzeit herübergerettet. 

Die nun folgende Strecke des Rheinhöhenweges bis 
Boppard ist ziemlich lang (32 Kilometer). Wem sie zu 
anstrengend wird, der kann unterwegs in St. Goar halt¬ 
machen. St. Goar, „die Stadt, die allzeit gastlich war", 
schmiegt sich mit ihren malerischen Gassen dicht an 
den Berghang, überragt von den ausgedehnten Trümmern 
der Festung Rheinfels. Gegenüber liegt St. Goars¬ 
hausen, über dem sich auf steilem Berggrat die wieder¬ 
hergestellte Burg „Katz" erhebt. Stromaufwärts zeigt 
sich uns das scharfe Profil des Loreleyfelsens. Das ganze 
Landschaftsbild ist von eindrucksvoller Schönheit. 



Bacharach und Ruine Stahleck 








Nr. 8 DEUTSCHLAND 15 


Die beiden nächsten Marschtage, zwischen denen 
wir die Nacht in der freundlichen, aufblühenden Stadt 
Boppard verbringen, führen uns über den nördlichsten 
Teil des Hunsrücks, in dem Winkel zwischen Mosel 
und Rhein. Wir überschreiten weite Hochflächen, mit 
Wald oder Heide bedeckt, von denen sich enge Täler 
und Schluchten an den Rhein und zur Mosel hinab¬ 
ziehen, häufig überraschende Blicke in die Flußtäler 
bietend. Der Weg, den wir benutzen, ist teilweise die 
alte Römerstraße, die von dem Kastell Confluentes nach 
Mainz und an den Oberrhein führte. Zuletzt steigen wir 
auf wohlgepflegten Promenadenwegen durch den präch¬ 
tigen Coblenzer Stadtwald hinab zum Schlosse des 
Kaisers, Stolzenfels, dem wir einen Besuch abstatten. 
Von hier bringt uns die Straßenbahn in kurzer Zeit 
nach der Residenz- und Hauptstadt der Rheinprovinz. 

„Coblenz darf sich unter den größeren Rhein¬ 
städten der schönsten Lage und Umgebung rühmen", 
sagt Bädeker in seinem Rheinführer, und in der Tat 
gibt es hier viel Schönes zu sehen, nicht nur in der 


Umgebung, sondern auch in der Stadt selbst. Auch der 
Höhenwanderer wird daher gern einen Tag in Coblenz 
verweilen, um zu ruhen und sich zu neuer Wanderschaft 
zu stärken. Von Coblenz bis Andernach ist in der Be¬ 
zeichnung des Rheinhöhenweges mit Absicht eine Lücke 
gelassen. Die Ausläufer der Eifel bleiben auf dieser Strecke 
so weit vom Rhein entfernt, daß eine Wanderung über 
sie hinweg uns zu großen Umwegen zwingen würde. 
Wir ziehen es daher vor, uns nochmals einem der 
prächtigen Dampfer anzuvertrauen und durch das weite, 
fruchtbare Neuwieder Becken den Rhein hinabzufahren 
bis Andernach. Gleich unterhalb dieser Stadt schließen 
die Berge wieder auf beiden Ufern dicht zusammen und 
lassen nur einen schmalen Spalt, ähnlich dem Binger 
Loch, durch den der Strom von neuem in das Gebirge 
eintritt. In einiger Entfernung zur Linken zeigen sich uns 
vereinzelte Bergkegel mit den charakteristischen Formen 
der Vulkane. Und in der Tat sind es solche steinernen 
Zeugen gewaltiger Ausbrüche des Erdinnern, die einst 


hier stattgefunden haben. Weithin ist die ganze Gegend 
der Vordereifel mit Lava, vulkanischem Schlamm und 
Asche bedeckt, deren erstarrte Massen heute von der 
Industrie ausgebeutet werden. Der größte der Vulkane 
der Vordereifel war derjenige, dessen weiten Krater jetzt 
der Laacher See ausfüllt. Der Rheinhöhenweg führt 
zwar an ihm nicht unmittelbar vorbei, sondern näher 
am Rheinufer entlang nach Brohl; es lohnt sich aber 
doch, auch dem Laacher See einen Besuch abzustatten, 
zumal die Wege dorthin und weiterhin in das Brohltal 
überall deutlich markiert sind. 

Von Andernach steigen wir zunächst hinauf auf den 
Krahnenberg, von dem sich ein herrliches Panorama 
auf das Neuwieder Becken und den Durchbruch des 
Rheines durch die Berge bietet. Dann wenden wir uns 
vom Strome ab und wandern über die Höhen an den 
Vulkanen Hümmerich und Krufter Ofen vorüber durch 
prächtigen Hochwald einige Stunden weit. Plötzlich liegt 
der blinkende Spiegel des großen Sees zu unseren Füßen, 
rings umgeben von einem bewaldeten Kranz von Höhen, 
den Rändern des Kraters. Bis unmittel¬ 
bar an das Ufer steigt der Wald hinab 
und spiegelt sich in den klaren Wassern. 
Unendliche Ruhe lagert heute über der 
geheimnisvollen Tiefe, einst ein Feuer¬ 
schlund, aus dessen kochendem Innern 
sich glühende Lava, heißer Schlamm und 
Aschenregen ergoß. In der südwestlichen 
Ecke des weiten Seebeckens erhebt sich 
die alte Benediktiner-Abtei Maria Laach 
mit ihrer herrlichen Kirche, einem der 
schönsten Baudenkmäler romanischen Stils, 
die das Rheinland aufzuweisen hat. Wir 
folgen ein Stück dem Seeufer, übersteigen 
den Kraterrand und wandern dann über 
das freundliche Bad Tönnisstein bis zum 
Brohltal, durch dessen zerklüftete Tuff¬ 
steinfelsen eine schöne Straße uns hinab¬ 
führt an den Rhein nach Brohl. 

Wir haben nun noch einige Wander¬ 
tage vor uns, die nicht mindere Ab¬ 
wechselung bieten, als die bisherigen, und 
bei denen der Rheinstrom immer ganz 
in unserer Nähe bleibt. Jedesmal, wenn wir auf einen der 
zahlreichen Aussichtspunkte heraustreten, zeigt sich uns, 
allmählig immer näher rückend, die klassische Silhouette 
des Siebengebirges. Zwischen Sinzig und Remagen 
überschreiten wir die „goldene Meile", eine fruchtbare 
Ebene, in die das Tal der Ahr ausmündet. Bei Remagen 
genießen wir einen herrlichen Blick vom Viktoriaberge 
aus: unter uns am Strom liegt das freundliche Städtchen, 
überragt von der zierlichen, gotischen Apollinariskirche, 
und gegenüber auf dem anderen Ufer erhebt sich trotzig 
die Erpeler Ley, jener gewaltige Felsklotz, dessen dicht¬ 
gedrängte Basaltsäulen wie zahllose Orgelpfeifen empor¬ 
ragen. Noch ein Marsch über die Berge, und wir 
stehen am Rolandsbogen, vor uns ein Panorama, das 
seinesgleichen sucht. Zu unseren Füßen, im Rhein¬ 
strom gleichsam schwimmend, zwei Inseln: Grafenwerth 
und Nonnenwerth mit seinem weißen Frauenkloster unter 
alten Bäumen; drüben, jenseits des Flusses, in einer 
Erweiterung des Rheintales die Orte Honnef und Rhön- 



Kloster Maria Laach bei Andernach 
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dorf, in Gärten halb versteckt und von einem Villen¬ 
kranz umgeben. Zur Linken aber bauen sich die sieben 
Berge, einer immer den anderen überragend, in wunder¬ 
voller Kette auf. 

Wie mit einem rauschenden Akkord schließt hier 
die romantische Schönheitssinfonie des Rheintales ab. 
Der letzte Marschtag 
zeigt uns zwar eben¬ 
falls noch eine Fülle 
lieblicher Bilder — 
so die reizende Gar¬ 
ten- und Villenstadt 
Godesberg mit ihrer 
auf spitzem Berg- 
kegel gelegenen 
Burgruine, — aber 
er kann doch den 
Vergleich mit den 
anderen nicht aus- 
halten. In Bonn, der 
schönen Musen¬ 
stadt am Rhein, be¬ 
enden wir unsere 
Wanderung, legen 
Rucksack und Kno¬ 
tenstock beiseite 
und fügen uns wieder 
ein in das gewohnte 
Getriebe unserer 
Tagesarbeit und unseres Berufes. — Die goldene Frei¬ 
heit und Poesie des Wanderlebens ist zwar vorüber, 
aber all das Schöne, das wir unterwegs genossen, 
lebt noch in uns. Wahrlich, es ist ein herrliches 
Stück deutscher Erde, das wir durchwandert haben! 
Mit den Bildern unvergleichlicher landschaftlicher 


Schönheit vereint sich in ihm die Erinnerung an 
eine fast zweitausendjährige Geschichte; Sage und 
Dichtkunst haben ihren Blütenkranz darum gewunden. 
Und deshalb noch einmal, ihr frohen Wandersleute: 
schnürt euer Ränzel und kommt an den Rhein, zieht 
über seine Berge und durch seine Täler, ihr werdet 

niemals vergessen, 
was ihr geschaut 
und erlebt habt! — 
Zum Schluß noch 
ein Wink der Praxis 
für denjenigen, der 
sich entschlossen 
hat, die Rheinhöhen¬ 
wege zu bewundern : 
Er findet alles Wis¬ 
senswerte darüber 
in einem kleinen 
Büchlein, das Herr 
H. Hoitz im Auf¬ 
träge des Rhein - 
ischen Verkehrs - 
Vereins unter dem 
Titel : „Rheinwan¬ 
derbuch — 18 Tage 
auf den Rheinhöhen 
und im RheintaH, 
verfaßt und bei der 
Universitäts - Buch - 
handlung C. Georgi in Bonn verlegt hat. Der Rhein- 
höhenweg ist darin bis ins einzelne beschrieben, 
die nötigen Karten sind beigegeben, und auch über die 
Benutzung der vom Rheinischen Verkehrs-Verein ein¬ 
gerichteten Studenten- und Schülerherbergen gibt ein 
besonderer Abschnitt Auskunft. 


1 



Die Pfalz bei Caub 


Rückblick auf die Dreijahrhundertfeier der Stadt Elberfeld. 

Von O. Schell. 


„Aus eigener Kraft" möchten wir diesen kurzen Rück¬ 
blick überschreiben. Söhne der Stadt haben in erster Linie 
mitgewirkt. Stiftungen alter, angesehener Bürgerfamilien, die 
ihren Opfersinn schon oft bewiesen, traten in den Vorder¬ 
grund. Gemälde und reiche Kunstschätze haben den Ruhm 
Elberfelds als Kunststadt noch vermehrt. Stiftungen der 
Wohlfahrtspflege und Barmherzigkeit, prächtige Waldanlagen 
für die Allgemeinheit der Bevölkerung gaben den Festtagen 
ihre Signatur. 

Der Festspieldichter, Walter Bloem, ist ein Sohn der 
Stadt. Sein Festspiel „Der Väter Not", derartige Gelegen¬ 
heitsspiele weit überragend, und die „Lebenden Bilder" aus 
der Stadtgeschichte bildeten den Mittelpunkt der rein künst¬ 
lerischen Veranstaltungen. 

Der Gemeinsinn opferwilliger Bürger ist der Grundakkord 
der Feier, die in seltener Harmonie verlief. Der Heimatsinn, 
der im Heimatfest seinen herzlichsten Ausklang fand, ist 
weiter hervorzuheben. Er war es, der die Söhne der Stadt, 
die in die Fremde verschlagen wurden, in Scharen zu der 
arbeitsfrohen Wupperstadt in den Festtagen zurückführte, der 
die draußen Lebenden im Geiste mit den Feiernden in der 
Heimat vereinte. 

In diesen Tatsachen sind hohe soziale und ethische 
Werte enthalten, deren Bedeutung das Fest im hellsten Lichte 
erstrahlen ließ. Aus ihnen entsprang die beispiellos muster¬ 


gültige Haltung der Volksmassen, in einer Fabrikstadt wie 
Elberfeld besonders hoch zu veranschlagen. Da lebte der 
enge Zusammenhang, der vordem hier ein fast patriarchalisches 
Band um Hoch und Niedrig schlang, wieder lebhaft auf. 

Das sind Besonderheiten und Eigenheiten dieser Festtage 
in Elberfeld, die eine starke lokale Note in das heitere Fest¬ 
leben setzen. Diesen örtlichen Besonderheiten begegnen wir 
auch auf anderen Gebieten. So war die Illumination am 
Vorabend des Festes gleichsam eine harmonische Verbindung 
der drunten im Tale feiernden und jubelnden Stadt mit den 
schönen waldigen Höhen, die die Stadt umkränzen, ein Herein¬ 
ziehen der Natur in das Stadtfest. Das war märchenhaft, 
wie die grünen Höhen, die langgezogenen Bergrücken mit 
ihren Türmen, Villen und schlichten Häusern aufflammten im 
farbigen Licht, wie die Raketen über die einzigartige Porta 
Wupperana schwirrten und dröhnende Böllerschüsse das Tal 
durchhallten, das Tal der friedsamen Arbeit; das Tal, das 
niemals einen Kriegshelden hervorbrachte; das Tal, dem 
ernster Kampf fast immer fern blieb; das Tal, dos seine 
Geburt in der Sage sucht und das in das historische Licht 
getaucht wird in der Zeit Kaiser Barbarossas, den die deutsche 
Volkssage wie keinen zweiten Kaiser in ihren Bann gezogen 
hat. Diese romantische Sagenwelt reichte stark in die Stadt¬ 
feier hinein: W. Bloem hat in seinem Festspiel „Der Väter 
Not" sie zum Ein- und Ausgang gewählt. Und das konnte 
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der Dichter getrost wagen in dieser Stadt der berechnenden 
Handelsherren und Fabrikanten, der dichtenden Kaufleute 
und heiteren Musikfreunde, der bedeutende Kunstschätze 
sammelnden Reichen und Vornehmen. Der Sinn und das 
Verständnis für die Poesie in jeder Form ist dem hastenden 
Elberfeld, der rastlos sich mühenden Wupperstadt nicht ent¬ 
schwunden. Darum auch der starke Beifall, den die lebenden 
Bilder aus seiner Geschichte hervorriefen, die den Mittel¬ 
punkt des Heimatfestes bildeten. Hier muß auch der Kirmes¬ 
veranstaltung von Alt-Elberfeld mit stark historischem Hinter¬ 
gründe gedacht werden. 

Elberfeld ist von jeher von stark religiös veranlagten 
Menschen bewohnt gewesen. Seine kirchliche Entwicklung 
bildet in seiner Geschichte einen der bedeutsamsten Ab¬ 
schnitte. Festgottesdienste eröffneten darum die eigentlichen 
Feiertage. Aus dem tiefreligiösen Empfinden seiner Bürger 
ist der Sinn für Wohltätigkeit geflossen, der zu allen Zeiten 
Großes schuf. Ein sichtbares Denkmal der Nächstenliebe 
war das vor 20 Jahren niedergelegte, umfangreiche Gebäude¬ 
viereck des reformierten Armenhauses. Und das im Jahre 
1853 eingeführte Elber- 
felder Armensystem ist 
der andere Pol dieser 
Hilfsbereitschaft für Not¬ 
leidende. Sein Sieges¬ 
zug durch die Welt dauert 
noch an. Diesem Cha¬ 
rakterzug der Bevölke¬ 
rung trug die städtische 
Behörde dadurch Rech¬ 
nung, daß sie am ersten 
Feiertage das Alterspfle¬ 
geheim feierlich seiner 
Bestimmung übergab. 

Die letzte große Schöp¬ 
fung echter Nächs ten- und 
Menschenliebe, die Elber¬ 
feld in einer musterhaften 
Anlage geschaffen hat. — 

Den äußeren Rahmen der 
großen Stadtfeier, als da 
sindStraßenschmuck usw. 
brauchen wir nur kurz 
zu berühren. Eigentüm¬ 
lich muteten hier viel¬ 
leicht die antiken An¬ 
klänge an, welche die 
Stadt selbst bevorzugt 
hatte, z. B. an der Ehren¬ 
pforte am Hauptbahn- 
hof. Ansprechenderes, 

Heimatlicheres hätte man 
hier bieten können, bei¬ 
spielsweise wie die Nach¬ 
barstadt Barmen vor zwei 
Jahren. Die Häuser hatten 
vielfach ihren vor¬ 
nehmsten und schönsten Schmuck im Blumenflor gesucht und 
gefunden. Hoffen wir, daß damit ein immer kräftiger durch¬ 
klingender Akkord in unsere Straßenbilder gebracht wird. 


der sich zu dem reizvollen Bergischen Hause ganz be¬ 
sonders eignet und seine Eigenart aufs wirkungsvollste 
belebt und beseelt. Der Schmuck der Häuser erstreckte sich 
auf die entlegensten Straßenzüge und Häuser. Das war so 
wohltuend, in den ärmsten Hütten die Anteilnahme an der 
großen Feier wahrzunehmen, den warmen Herzschlag der 
gesamten Bevölkerung, ihr gesundes Empfinden, ihre echte 
Heimatliebe und Zusammengehörigkeit zu verspüren. Ja, die 
Liebe zur Heimat, die Vertrautheit mit seiner geschichtlichen 
Vergangenheit, für die seit langen Jahren rege Arbeit tätig 
war, das sind Güter, die über den Rahmen des Lokalen hinaus¬ 
wachsen, das sind hohe ethische Werte, die der Begeisterung für 
das große Reich zugute kommen. Wohl in keinem Moment der in¬ 
haltsreichen Festtage ist das schöner zum Ausdruck gekommen, 
als in der Parade der 43 Vereine des Kriegerverbandes. 

Das feste Haften in der Vergangenheit, der historische 
Sinn, die Liebe zu den idealen Gütern der Kunst und Wissen¬ 
schaft, sie haben unsere Bevölkerung nicht rückständig bleiben 
lassen. Sie ist fortgeschritten mit der Zeit. Dafür zeugten die 
gesamten Schulfeiern, die Einweihung der Knaben-Mittel- 

schule und vor allen 
Dingen das glänzende 
Schauspiel droben auf 
dem neuen Sport- und 
Spielplatz am Freuden¬ 
berg, den verständnis¬ 
voller Bürgersinn in kur¬ 
zer Frist hervorzauberte 
mit seinem herrlichen 
Ausblick über Täler und 
Weiten und waldige Berg¬ 
kuppen— überdas schöne 
BergischeLand mit seiner 
rassigen Bevölkerung, die 
sich auf stiefmütterlich 
bedachter Heimatscholle 
emporgerungen hat zu 
weltbedeutender Kultur, 
einer Bevölkerung, die 
darum eben so zäh klebt 
am Boden der Heimat. 

Alles in allem war es 
ein Heimatfest, ein Fest 
gleichsam im großen 
Familienkreise einer noch 
immer eng verbundenen 
Stadtgemeinde. Starke 
Lokaltöne haben bei der 
Dreijahrhundertfeier 
der Stadt Elberfeld den 
Grundton abgegeben. 
Gerade darum war es 
ein Fest, das sich aus 
der Reihe ähnlicher Ver¬ 
anstaltungen denkwürdig 
abhebt, eine bürgerliche, 
würdige Feier, die lange 
nachhallen wird bei allen Teilnehmern, die bleibenden Wertes 
sich rühmen kann, wenn lange wieder die ratternden Maschinen 
den Takt im Dasein der fleißigen Wupperstadt schlagen. 



Elberfeld: Gerechtigkeits-Brunnen (Photogr. Richter, Elberfeld) 
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Eine neue Kaiserpfalz. 

Von E. R e i ß m ü 11 e r, Posen. 


An der Stelle, wo noch vor 6 Jahren sich die gewaltigfen 
Stadtmauern Posens mit ihren Wällen erhoben, ragt heute, stolz 
in die Welt schauend, die neueste Kaiserpfalz, ein würdiges 
Denkmal der Ostmark, das am Samstag, dem 20. August, in 
Anwesenheit des Kaiserpaares und eines großen Teiles der 
kaiserlichen Familie, des kaiserlichen Hofstaates, der Vertreter 
aller Staats« und städtischen Behörden, sowie einer die prächtig 
geschmückte Feststadt Kopf an Kopf füllenden Menschen« 
menge seine Weihe erhalten hat. 

Ein erhebender Augenblick war es, als der Kaiser im 
Automobil nachmittags 4 Uhr mit seinem Gefolge am Schlosse 


erbaut ist, befinden sich neben den gesamten Wirtschafts¬ 
räumen die Räume für den Schloßkastellan und die Schloß¬ 
wache, die nach der Ehrenhoffront postiert ist und von dort 
aus ins Gewehr tritt. 

Der große Ehrenhof ist dem Mittelbau im Süden vorge¬ 
lagert, dessen Aeußeres mit plastischem Schmuck von Professor 
Riegelmann reich geziert ist. Die Fronten dieses Teiles beleben 
humoristische Skulpturen: Siegfried mit dem Drachen, Rot¬ 
käppchen mit dem Wolf, Katze mit Maus, Hund mit der 
Wurst und durch Wein schleichender Fuchs, während die 
Plastik an den Säulenkapitälen teilweise auf die Kämpfe der 



Posen: Königliches Residenzschloß, Hauptansicht 


vorfuhr und dort nach vorangegangener Begrüßung durch den 
Oberbürgermeister Dr. W i 1 m s sein neuestes Schloß aus den 
Händen des Erbauers, Königlichen Geheimen Baurats Professor 
Franz Schwächten, übernahm. 

Der gewaltige, im mittelalterlichen, rein romanischen Bau¬ 
stil gehaltene Bau, der mit einem Gesamtkostenaufwande von 
nahezu 6 Millionen Mark errichtet ist, hat 6 Jahre Bauzeit 
in Anspruch genommen. Heute überragt er wohl, als der 
mächtigste Bau der Provinz Posen und darüber hinaus eine 
Fläche von 5700 Qudratmeter bedeckend, von allen Seiten 
weithin sichtbar die Stadt. 

Der ganze Bau gliedert sich in einen Turmbauteil im Westen, 
einen mittleren Wohnbauteil und einen Saalbauteil im Osten 
mit etwa 600 Räumen. Im Erdgeschoß, dessen Außenfassade 
in schlesischem Alt«Warthauer und Wünscheiberger Sandstein 


Deutschen mit den Slawen während des Mittelalters Bezug nimmt. 
— Besonderes Interesse beanspruchen die Statuen am Mittel¬ 
geschoß vor den Zimmern des Kaisers: 1. Markgraf Gero, 
der Eroberer der slawischen Ostmark; 2. Kaiser Heinrich II., 
der 1005 auf einem Kriegszuge in die Provinz Posen eindrang; 
3. Kaiser Friedrich II. Rotbart, der 1157 siegreich bis in die 
Gegend von Posen zog, und 4. Herzog Ladislaus I. von Polen, 
der Bundesgenosse Barbarossas. Vor dem Balkon, der zu 
den Zimmern der Kaiserin gehört, ist das Allianzwappen des 
Kaisers und der Kaiserin, rechts und links von Statuen weib¬ 
licher Tugenden flankiert. Die Wohnräume sind teilweise mit 
alten Möbeln aus dem Schatze der Hohenzollem ausgestattet. 

Dieser Front gegenüber liegt der Hauptturm, dessen 
Seelenspitze 73 Meter hoch ist und einen stark vergoldeten 
preußischen Adler trägt. In seinem Unterbau hat auch die 
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Schloß « Kapelle ihren 
Raum gefunden, auf 
deren inneren Ausbau 



der Kaiser ganz beson- 
dem Wert gelegt hat. 

Die Ausschmückung 
übernahm der bekannte 
Professor Oetiker, der 
Schöpfer der herr - 
liehen Mosaiken auf 
der Wartburg bei Eise¬ 
nach. Unter der Ka¬ 
pelle befindet sich eine 
Durchfahrt mit dem 
reich mit Skulpturen 
versehenen, der kaiser¬ 
lichen Familie vor- 
behaltenen Einfahrts¬ 
vestibül, von dem aus 
man in eine aus Sand¬ 
stein und Marmorver¬ 
blendung bestehende, 
reich ornamentierte 
Halle kommt. Im ersten 
Stockwerk sind Zim¬ 
merfluchten für das 
Kaiserpaar sowie die 
Festsäle untergebracht. 

Der große Festsaal im 
Osten hat eine Flächen- osen 

ausdehnung von etwa 600 Quadratmetern erhalten und 
übertrifft somit den Weißen Saal des alten Königsschlosses 
zu Berlin um TOO Quadratmeter. Das Innere dieses 
mächtigen Raumes, der bei einer Länge von 29,40 Metern 
und einer Breite von 21,20 Metern eine Höhe von 
etwa 13 Meter besitzt, bietet einen großartigen Anblick 
dar; mächtige Säulen und Pilaster aus Marmor streben hier 
durch zwei Geschosse in die Höhe, die Wände sind mit 
Marmor abgetäfelt und zeigen einen reichen Schmuck an 
Reliefs und Ornamenten, zwischen denen bronzene Verzierungen 
und prächtige Mosaiken Abwechslung in das Gesamtbild 
bringen. Die Lage der Räume im 2. Stockwerk entspricht 
der Anordnung, die im ersten befolgt ist; hier befinden sich 


: Königliches Residenzschloß 

die Gemächer des kronprinzlichen Paares. Alle Räume sind 
um zwei geräumige rechteckige Höfe gruppiert; hinter dem 
Schlosse nach der verlängerten Paulikirchstraße zu liegt der 
Schloßgarten, der an der Nordseite von dem Marstall und 
Wagengebäude begrenzt wird. 

So steht das stolze Bauwerk nun da, die Zeiten über¬ 
ragend, als ein Wahrzeichen preußisch-deutscher Macht nfcht 
allein, sondern auch echter Hohenzollem-Fürsorge I 

Die Provinzial-Haupt- und Residenz-Stadt Posen, die im 
letzten Jahrzehnt einen so gewaltigen Aufschwung genommen 
hat und die heute mit zu den schönsten Städten des Reiches 
zählt, kann sich dieses Baues freuen, der sicher auf den 
Fremdenzustrom einen gewaltigen Einfluß ausüben wirdi 


Kunst und Kunstgewerbe auf der Brüsseler Weltausstellung. 

Von Robert Breuer. 


Mit Staunen und nicht ohne leises Erschrecken 
sehen die Völker, wie der militärische Barbar drauf 
und dran ist, die Geschichte der Form um eine Etappe 
zu fördern. Deutschland greift wieder spürbar in den 
Entwicklungsgang der Künste. Das ist das Ereignis 
von Brüssel, allen Nationen kund geworden. Den 
merkantilen, den politischen und den kulturellen Wert 
solcher Verkündigung können wir kaum hoch genug 
einschätzen. Er wird sich sicherlich bald ziffernmäßig 
bei der Jahresabrechnung einzelner Firmen zeigen; er 
wird sich hoffentlich auch beim Ziehen der nächsten 
nationalen Handelsbilanz ergeben. Er offenbart sich 
bereits heute in dem Respekt, mit dem die Belgier und 
Franzosen von unserer Architektur und unseren Räumen, 
unserer Kunst und unserem Kunstgewerbe sprechen. 
Es dürfte interessant sein, in diesem Sinne einige 
belgische Preßstimmen zu zitieren. „L'Etoile Beige" 
schrieb: ^Von allen Gebäuden ist der von Emanuel 


von Seidl konstruierte Monumentalpavillon am meisten 
charakteristisch. Dieses wirklich eigenartige Gebäude, 
bei dem sich zu rechtem Maß die Tradition und die 
Erneuerung vereinigen, birgt in dem Teil, der den 
Künsten reserviert wurde, Arbeiten, die in hohem Maße 
der Aufmerksamkeit würdig sind. ... Es ist wohl 
möglich, daß die hier aufgestellten Werke Leuten, die 
nie jenseits des Rheins lebten, Aergernis bereiten; 
indessen, wenn man erst einmal in diese Galerien ein¬ 
getreten ist, wird man sich sofort darüber klar sein, 
daß man einer bedeutsamen Kraft gegenübersteht. Das, 
was uns zunächst aufgeht, ist der Eindruck, daß all 
diese Dinge wirklich zusammengehören und eine Ein¬ 
heit bilden; daß sie belebt sind von einem gemein¬ 
samen Geist. Es gibt aber noch Höheres festzustellen. 
Dies Ensemble, in dem sich gewiß Fehler und 
Geschmacksirrtümer finden mögen, und das ebenso 
gewiß nicht die Souveränität der Künste des goldenen 
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Zeitalters aufweist, fesselt uns doch durch sehr beachtens¬ 
werte und leidenschaftliche Tendenzen: wir stehen vor 
einer werdenden Kunst. Nichts ist interessanter als 
diese Periode des Sturmes und des Dranges, die das 
künstlerische Deutschland zurzeit durchmacht, und 
deren Phänomene sich hier vor uns aufrollen. . . . Die 
Deutschen wenden sich von der Konvention und er¬ 
geben sich dem Leben mit einer Art Trunkenheit. 
Vielleicht ist da zuweilen ein wenig viel der Begeisterung, 
doch immerhin: die Deutschen marschieren einer neuen 
Lebensform entgegen, und sie bemühen sich, mit dieser 
neuen Lebensform alle Phasen des Daseins zu durch¬ 
tränken." — In der „Gazette" konnte man lesen: „Deutsch« 
land hat sich an die 
Spitze der aus Eng¬ 
land gekommenen 
Bewegung gesetzt. 

Es arbeitet seit 
einigen Jahren im 
neuen Geiste, mit 
dem Ernste und der 
Folgerichtigkeit, 
mit jener Energie, 
die es an alle 
einmal ergriffenen 
Sachen wendet. — 

Es haben sich in 
Deutschland ver - 
schiedene Zentren 
gebildet, deren je¬ 
des in seiner Weise 
den neuen Stil zu 
gewinnen sucht. 

Und in der Tat, 
keine Nation Euro¬ 
pas wäre für solche 
Aufgabe besser 
prädestiniert: denn 
keine war je mehr 
Rebell gegen die 
Invasion des Grie¬ 
chen-und Lateiner- 
tums und keine 
liebte je mehr die 
Künste, die auf hei¬ 
matlichem Boden 
wuchsen." 

* * 

* 

Wie erklärt sich 
nun Deutschlands 
Erfolg? Darauf ist zu antworten: durch die sachliche und 
künstlerische Organisation, durch das unverkennbare 
Streben zur Qualität, durch den energischen Willen, 
einen neuen, die lauten und leisen Wünsche der Zeit 
erfüllenden Stil zu finden. 

Gleich eine flüchtige Wanderung über das riesige 
Feld zeigt Deutschlands Uebergewicht. Während die 
belgischen und französischen Hallen ohne eigentliche 
architektonische Haltung dastehen und nichts anderes 
sind als durch akademische Säulenreihen verkleidete 
Konstruktionen, weht die deutsche Flagge über einem 
geschlossenen Stadtbild. Emanuel von Seidl begnügte 


sich nicht mit dem Aufstellen von großen Lager¬ 
schuppen; er wollte schon durch die Außenarchitektur 
und durch die Gruppierung der einzelnen Häuser ein 
Dokument deutscher Art geben. Das ist ihm gelungen. 
Die einzelnen großen Hallen, besonders die von Peter 
Behrens und Dülfer konstruierten, scheiden sich gleich¬ 
falls durch solchen Willen zur Form von den simplen 
Ingenieurbauten der übrigen Völker. Wenn Belgien 
seine Kräfte dafür vergeudete, Gebäude der Vergangen¬ 
heit auf dem Ausstellungsgelände in pappener Kopie 
zu wiederholen, so hatte Deutschland eine günstigere 
Methode: es schuf in seinen Eisenhallen Typen'des 
modernen Stiles. — Die^absolute Hegemonie der Deutschen 

Abteilung über die 
Romanen ergibt 
sich aber erst beim 
Vergleich der in¬ 
neren Räumlichkei¬ 
ten. Hier darf man 
getrost sagen, daß 
Belgien und Frank¬ 
reich dem eigent¬ 
lichen Ausstellung¬ 
problem ahnungs¬ 
los gegenüber¬ 
stehen ; während 
Deutschland in ge¬ 
radezu ausgezeich¬ 
neter Weise nach 
den Gesetzen der 
Sachlichkeit und 
des Rhythmus seine 
Waren vorzuführen 
weiß. Das gilt be¬ 
sonders von dem 
Grundriss, den 
Bruno Paul für die 
deutsche Kunst- 
gewerbeabteilung, 
die Unterrichtsab¬ 
teilung, das Buch¬ 
gewerbe usw. ent¬ 
warf. Dieser Grund¬ 
riß ist von einer 
prachtvollen Reife, 
ist durchwebt von 
temperamentvol¬ 
lem Geist. Nirgends 
auf der ganzen Aus¬ 
stellung findet sich 
eine Grundrißlösung, die auch nur annähernd an die 
Panische reichen dürfte. Wie hier kleine Zimmer 
mit Wandelgängen, mit hohen Rundsälen und lang¬ 
gestreckten Hallen abwechseln, wie hier Niveau¬ 
unterschiede durch sachlich klare und sinnlich an¬ 
genehme Gliederung ausgenutzt wurden, wie hier mit 
einwandfreien Mitteln (so in dem Ehrensaal, so in der 
Unterrichtsabteilung) Raumwirkungen von harter Ge¬ 
schlossenheit und freiem Atem geschaffen wurden, das 
ist ganz ausgezeichnet. Selbst wir, die Dresden und 
München gesehen haben, müssen gestehen, daß dieser 
Panische Grundriß eine noch höhere Stufe darstellt. 



Weltausstellung Brüssel: Portal des deutschen Hauses (Professor E. von Seidl) 
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Wie kann es da wundemehmen, daß die klugen 
Franzosen, wenn sie aus ihren undisziplinierten Hallen 
zu uns herüberkommen und durch die Kunstgewerbe¬ 
abteilung zpazieren, zugleich erfreut und erschreckt sind. 


Professor Emanuel von Seidl 
(Chef-Architekt der Deutschen Abteilung) 

Einen besonderen Sieg erringen die deutschen 
Inneneinrichtungen, die komplett ausgestatteten Zimmer. 
Während die andern Nationen nur wenig Möbel und 
noch seltener ganze Räume ausstellen, hat Deutschland 
naturgemäß einen gesteigerten Extrakt aus den Er¬ 
folgen seiner letzten Kunstgewerbeausstellungen dar¬ 
geboten. Alle unsere Meister sind mit trefflichen 
Beispielen vertreten. Wir finden Peter Behrens römische 
Strenge, Schröders anmutige Grazie, Vogelers milde 
Freundlichkeit, Riemerschmids sachliche Gesundheit, 
Metzendorfs soziale Fürsorge, Albin Müllers eleganten 
Reichtum und das schwerblütige Pathos 
von Wilhelm Kreis. . . . Die übrigen Länder 
versagen völlig, sie machen Stil und [nur 
Stil; obgleich sie die Notwendigkeit einer 
Erneuerung des Möbels spüren. Belgien, 
in dem der ausgezeichnete Horta lebt, 
und von wo van de Velde zu uns kam, 
möchte wohl den ewigen Kopien ein mo¬ 
dernes Möbel gesellen, und es zeigt — 
unter belgischer Firma — Möbel von Schöttle 
aus Stuttgart. Italien wählt den billigeren 
Weg der Nachahmung. Frankreich beginnt 
langsam zu experimentieren, oder richtiger: 
es experimentiert noch immer. Eine Hand¬ 
voll Künstler hat es mühsam durchge¬ 
setzt, daß ein kleiner Raum für „Art deco- 
ratif" zur Verfügung gestellt wurde. Wir 
treffen da Lambert, Follot, die Nancyer 
Schule und einige andere. Die einzelnen 
Zimmer verleugnen nicht eine gute Ge¬ 
schmackskultur; sie erinnern uns aber doch 
verfänglich an das, was wir längst über 


wanden: an den Jugendstil. — Wen es nun aber lockt, 
die deutsche Raumkunst, wie sie in Brüssel zu sehen 
ist, näher kennen zu lernen, sei es, weil er die 
Weltausstellung nicht besuchen kann, sei es, um eine 
Erinnerung an das Gesehene zu haben, der wisse, 
daß eine schöne Publikation (im Verlag von Julius 
Hoffmann, Stuttgart) herausgekommen ist, ein respek¬ 
tabler, gut ausgestatteter Band, der in reicher und 
ausgezeichneter Wahl alles Beachtenswerte in trefflichen 
Drucken nach klaren Photographien zusammenfaßt. Ich 
habe zu diesem Dokument unseres ersten, internationalen 
Sieges einige Seiten Text geschrieben, und es scheint 
mir nicht unpassend, wenn ich hier zwei Stellen daraus 
anführe: „Die Innenräume sind in verschiedenen Gruppen 
zusammengefaßt. Wir treffen zunächst den Typus einer 
vornehmen Wohnung. Das Herrenzimmer entwarf Peter 
Birkenholz; süddeutscher Barock, modern abgeklärt. Die 
violetten Bezüge (merzerisierte Baumwolle) zu dem Maha¬ 
goni geben eine warme Stimmung. Den Gesellschafts¬ 
salon nebenan komponierte Troost. Wir sind überrascht 
durch den Reichtum an dekorativen Effekten. Besonders 
die kräftige, elegante Schnitzerei (von Wackerle) scheint 
anzukünden, daß das Möbel aus dem primitiven, aus 
der einst notwendigen Sachlichkeit, zum kapriziösen 
Sinnenleben sich zu entwickeln beginnt. Denen, die 
der Meinung sind, daß alles Möbel der Zukunft immer 
mehr die Neutralität der männlichen Kleidung bekommen 
wird, dürfte dieser Raum einige Verwirrung bereiten. 
Er hat aber jedenfalls ein starkes Pathos, das auch in 
den Bezügen, schwarz mit greller, farbiger Stickerei, an¬ 
klingt. Das Boudoir von Vogeler lacht weiß und freund¬ 
lich. Ein wenig Lawendel, ein wenig müde Rosen. 
Desto stärker, straffer und männlicher hat Kreis seinen 
Speisesaal organisiert. Antike und barocke Elemente 
wurden auf die knappeste Formel konzentriert. Ein 
heißes Temperament schlägt aus dem dunklen Rotbraun 
der Hölzer. Der mächtige Tisch macht die architek¬ 
tonische Festigkeit des Raumes doppelt fühlbar. Wir 
kommen jetzt zu dem marmornen Bad, das Paul Thiersch 
im Geist der Schule Pauls mit feinem Verständnis für 
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reichen Komfort zeichnete. Das Frühstückszimmer von 
Länger scheint die Morgensonne eingefangen zu haben; 
aus dem ungeheizten Holz strömt frische Helligkeit 
und der Duft des jungen Waldes. Die farbigen Keramiken 
dünken uns Sommerblumen. Elisabeth von Baczko fand 
eine neutrale, hygi¬ 
enisch einwandfreie 
Lösung des Kinder¬ 
zimmers. Schultze- 
Naumburg nutzt 
großväterliche Er¬ 
innerungen für das 
Arrangement eines 
Schlafzimmers, das 
auf die Kargheit des 
Spätbiedermeiers 
abgestimmt ist, wäh¬ 
rend Rieh. Alexander 
Schröder leise ver¬ 
klingende Rokoko¬ 
motive mit neuem 
Blut zu einer reichen 
Sinfonie steigert. 

Dies Ankleidezim¬ 
mer mit seinen Mö¬ 
beln aus rot leuch¬ 
tendem Holz, mit 
den goldenen Ak¬ 
zenten und den blumigen Einlagen, mit den Rosengirlan¬ 
den und Puttenspielen an den Wänden und der ßlüten- 
glorie, die über dem Teppich schwebt, ist zwar ein Wagnis, 
doch ein ästhetischer Gewinn. . . . Die letzte Serie um¬ 
faßt offizielle Innen¬ 
räume. Das Presse¬ 
zimmer von Peter 
Behrens macht den 
Beginn. Grünlich 
durchleuchtete Birke 
strahlt hell von den 
Wänden und von der 
Decke. Die weiß¬ 
lackierten Möbel zei¬ 
gen römischenGeist, 
modern gebändigt. 

Die blauen Leder¬ 
sessel scheinen 
ein königliches Ge- 
schlechtzu erwarten. 

Etwas alltäglicher 
und mehr zur Be¬ 
nutzung einladend 
machte Pet. Behrens 
den anschließenden 
Raum der Zeitschrif¬ 
ten. Bei den Lese¬ 
ecken steigt der 
strenge Prediger der 
Linie gutmütig herab bis zur Gemütlichkeit. Hoffackers 
Ratzimmer arbeitet mit großem Aufwand, um dem 
Luxusbedürfnis modern interessierter Stadtväter zu 
genügen. Das Trauzimmer von Högg verleugnet nicht 
den Geist der nordischen Mystik; ein feierliches Ge¬ 


Weltausstellung Brüssel: Küche im Arbeiterwohnhaus 
(Architekt G. Metzendorf, Essen) 


Weltausstellung Brüssel: Schlafzimmer im Arbeiterwohnhau: 
(Architekt G. Metzendorf, Essen) 


mach, doch bürgerlich und lyrisch zugleich. Fest, wie 
aus westfälischer Erde gewachsen, aus Eiche gezimmert, 
steht das Zimmer des Bielefelders Thiele. Durch leben¬ 
dige Schnitzerei und Lederbezüge von mondän ver¬ 
blichener Farbe bekommt es feinen ästhetischen Akzent. 

Man spürt die ge¬ 
schmackliche Erzie¬ 
hung der modernen 
Kunstgewerbe¬ 
schule, von der die 
in denVitrinen unter¬ 
gebrachten Dinge 
ein treffliches Zeug¬ 
nis ablegen. Den 
letzten Raum dieser 
Flucht bildet das von 
Walter entworfene, 
gut brauchbare, mit 
Schnitzwerk ver¬ 
zierte Zimmer des 
Präsidenten. Den 
Rundgang zu be¬ 
enden, huschen wir 
dann noch in den 
Gartenpavillon, auf 
dessen Wände E. R. 
Weiß aus Grazie und 
Skepsis zwittrige 
Bilder gemalt hat. Diese und die Malerei von Walser 
wollen als erste Versuche zur Neubelebung der Wand¬ 
malerei beurteilt sein. — Draußen, abseits von 
dem deutschen Komplex, stehen zwei Häuser von 

Georg Metzendorf, 
Arbeiterhäuser. 
Aesthetische Doku¬ 
mente unserer so¬ 
zialen Ethik. Gerade 
diese in Schlichtheit 
schönenHeimstätten 
werden helfen, uns 
den Respekt der 
Völker zu erwerben.^' 
Gewiß, das werden 
sie. Man vergleiche 
nur: die nicht weit 
davon stehenden 
Arbeiterhäuser der 
Franzosen und Eng¬ 
länder. BeidenFran- 
zosen ist die Arbei¬ 
terwohnung nichts 
anderes als eine ins 
Billige reduzierte, 
bürgerliche Stil¬ 
mache. Beiden Eng¬ 
ländern waltet die 
harte, gefühllose, 
nüchterne Zweckmäßigkeit. Metzendorf, der, nebenbei 
erwähnt, auch den freundlichen Pavillon des Deutschen 
Verkehrsbureaus entworfen hat, leistet Höheres. Er 
weicht nicht um Fingerbreite vom Notwendigen, weiß 
aber dem schlichtesten Bedürfnis einen schönen Schein 
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ZU gewinnen. Wie sind diese von den Rheinischen 
Werkstätten für Handwerkskunst, Gebrüder Schürmann 
in Essen, ausgestatteten, sauberen, milden Stuben 
doch so warme Herbergen, so würdige Erzieher zum 

Selbstbewußtsein, zur Ordnung, zur Menschlichkeit. 

♦ ♦ 

* 

Ziehen wir das Fazit, so wird es richtig sein, zu 
sagen, daß es zwei Zentren sind, von denen aus das 
Deutschland der mangelhaften Qualität und des schlechten 


können, ebenso sehr mußten schöpferische Persönlich¬ 
keiten den Stil des zwanzigsten Jahrhunderts säen helfen. 
Doch hätte der einzelne Kronenträger, soviel er auch 
von einer neuen Schönheit träumte, nur wenig, und das 
Wenige nur mühsam erreicht, wenn nicht, nachdem die 
Tubenrufe in die Lande gegangen, das Kapital, die In¬ 
dustrie und der Kaufmann, sich als Exekutoren der 
jungen Ideen selbstlos und siegesgewiß zur Verfügung 
gestellt hätten. Und auch hier wäre wiederum der 



Weltausstellung Brüssel: Büfett im Speisezimmer, von Karl Bertsch, München 


Geschmackes entrückt und auf die Basis solider Arbeit 
und sachlicher Schönheit gestellt wurde: der Künstler 
und die Organisation. Die Künstler waren es, die als 
die Ersten nach einem neuen Stil und einer Veredelung 
von Handwerk und Industrie die Stimme erhoben. Alle 
Phasen der Entwicklung, von den längst vergessenen 
Irrflügen der Jugendzeit bis zur ausgärenden Gegen¬ 
wart, haben die Künstler inauguriert. Ohne sie wäre 
die moderne Bewegung nicht denkbar. Das versteht 
sich: ebenso wenig wie die Gotik oder die Renaissance 
ohne das Genie der Pioniere und Führer hätte werden 


einzelne leicht gescheitert. Es geschah aber, daß die 
Gleichgesinnten sich organisierten, daß alle, die bereit 
waren (in der Hoffnung auf späteren Ertrag), der auf¬ 
steigenden, neuen Gesinnung und deren Formenwelt 
Opfer zu bringen, sich zusammenfanden. Das letzte 
und höchste Organ dieser idealen und werktätigen 
Alliance ist der Deutsche Werkbund. Ein Blick in den 
Katalog zeigt uns, daß dessen Wappenschild, das 
D. W. B., hinter den meisten der Namen steht, 
die das Gelingen unserer Brüsseler Ausstellung 
schaffen halfen. 
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Zur Förderung des Fremdenverkehrs in Dresden. 


Die Bestrebungen zur Hebung des Fremdenverkehrs werden 
in Dresden seit einer Reihe von Jahren in hohem Masse ge¬ 
pflegt, und die von dieser Fremdenstadt getroffenen Massnahmen 
finden deshalb in den weitesten Kreisen besondere Beachtung. 
Die nachstehenden Ausführungen, in denen sich der bekannte 
Vorsitzende der Dresdner Hotelbesitzer - Vereinigung, Rudolf 
Sendig, über die Fremdenverkehrs- und Hotelver¬ 
hältnisse Dresdens eingehend äussert, dürften unsere 
Leser um so mehr interessieren, als Herr Sendig reiche Er¬ 
fahrungen auf dem Gebiete der Fremdenverkehrspolitik besitzt. 
Dem uns vom Verfasser zur Verfügung gestellten Bericht ent¬ 
nehmen wir folgendes: 

„Es ist ganz erstaunlich und ein neuer Beweis für den 
Ausspruch, dass die Welt im Zeichen des Verkehrs steht, wie 
auf einmal das Interesse für die Hotel- und Fremdenverkehrs¬ 
verhältnisse hier sowohl als in vielen anderen Städten Deutsch¬ 
lands gewachsen ist. Wer kümmerte sich noch vor 20 Jahren 
um derartige Verkehrsfragen. Zu einer Zeit, wo die Schweiz, 
auch England, Frankreich und Italien diese für die allgemeinen 
Interessen immerhin wichtigen Fragen längst erkannt hatten, 
gab es in Deutschland, insbesondere aber in unserem schönen 
Dresden, viele sonst ganz geschäftstüchtige Persönlichkeiten, die 
der Ansicht waren und diese ihre Ansicht auch offen aus- 
sprachen, dass durch die vielen Fremden nur die Lebensmittel 
einer Stadt verteuert würden. Trotzdem fanden sich in jener 
Zeit eine Anzahl weitblickender Bürger zusammen und gründeten 
den Verein zur Förderung Dresdens und des Fremdenverkehrs 
in Dresden. Mit Genugtuung können wir daher konstatieren, 
dass die Anregung für die Pflege des Fremdenverkehrs von 
Dresden ausgegangen ist und vielen Fremden-Vereinen, die im 
Laufe der Jahre in anderen Städten gegründet wurden, als 
Vorbild dienen konnte. Erlassen Sie mir, auf alle die Einzel¬ 
heiten einzugehen, die so bemerkenswerte Beachtung und 
Nachahmung gefunden haben. Ich will nur einige besonders 
charakteristische Momente vorführen, z. B, die Ausschmückung 
der Fenster und Balkons mit Blumen; die Devise: Dresden im 
Blumenschmuck, ist Gemeingut für viele andere Städte geworden. 
Ferner die aussergewöhnliche Reklame durch Herausgabe von 
Prachtwerken in Wort und Bild. Diese Werke wurden durch 
die Leipziger Illustrierte Zeitung der ganzen gebildeten Welt 
zugängig gemacht und verbreiteten damit die Schönheiten und 
Kunstschätze Dresdens bis in die fernsten Länder. Die Leipziger 
Illustrierte Zeitung hat durch die Nachahmung unserer Dresdner 
Reklame bedeutsame Erfolge aufzuweisen und dementsprechend 
auch pekuniäre Vorteile gehabt. Aber alle diese Bemühungen 
des Dresdner Fremden-Vereins brachten es damals nicht fertig, 
massgebende Kreise, insbesondere auch die Behörden derart 
für ihre Bestrebungen zu erwärmen, wie dies zum Glück jetzt 
der Fall ist. Erst durch die verschiedenen grossen Ausstellungen, 
die durch unsere Stadtverwaltung ins Leben gerufen wurden, 
verallgemeinerte sich das Interesse für die Bestrebungen des 
Fremden-Vereins. Aber der Verein und alle, die mit dem 
Fremdenverkehr zu rechnen haben, dürfen keinesfalls ruhen, 
es bleibt noch viel zu tun und zu wünschen übrig. Wenn auch 
Dresden relativ noch immer den ersten Rang als Fremdenstadt 
in Deutschland einnimmt — von der Grossstadt Berlin müssen 
wir eo ispo absehen — so bedauere ich doch aussprechen zu 
müssen, dass die Pflege des Fremdenverkehrs in Städten wie 
München, Hamburg, Frankfurt und vor allem in Wien weitaus 
allgemeiner und energischer ist wie bei uns. Die höchsten 
Persönlichkeiten, ja selbst Fürsten und Minister, versäumen es 
nicht, sich dieser wichtigen Frage mit Rat und Tat zur Ver¬ 
fügung zu stellen. Tausend und abertausend Mitglieder schaffen 
den betreffenden Vereinen die Mittel für zweckentsprechende 
grosszügige Reklame, und vor allem auch die Presse, bekanntlich 
eine der einflussreichsten und wichtigsten Kulturträger, hat sich 
derart in die Dienste des Fremdenverkehrs gestellt, dass sie 
ganze Abteilungen ihrer Zeitungen für regelmässige Berichte 
zur Verfügung stellt. Dies ist allerdings auch bei uns der Fall, 
und ich halte mich für verpflichtet, dies hierdurch dankbarst 
auszusprechen. Aber dass es in Dresden noch Hunderte, ja 
Tausende von Geschäftsinhabern gibt, die nachweislich direkt 
oder indirekt Vorteile durch den Fremdenverkehr haben und es 


trotzdem unterlassen, Mitglieder des Verkehrs-Vereins zu werden, 
ist kaum zu begreifen, aber um so mehr zu bedauern. 

Es ist nicht angenehm, über eigene Standesverhältnisse zu 
sprechen; denn wer über seinen Stand klagt, beweist schon 
dessen Schwäche. Ich möchte trotzdem bei dieser Gelegenheit 
nicht unterlassen, öffentlich auszusprechen, dass auch das Ver¬ 
ständnis für das mit dem Fremdenverkehr so innig zusammen¬ 
hängende Hotelwesen bei uns jederzeit recht bescheiden war 
und teilweise auch noch ist. Ich habe schon in meinem Aufsatz 
über Prachthotels darauf hingewiesen, wie ernst derartige Fragen 
vom fachmännischen und finanziellen Standpunkt aus zu be¬ 
handeln sind. Ich denke auch gar nicht dauran, zu bestreiten 
dass eine Wechselwirkung durch die Gründung besonders, 
schöner moderner Hotels in bezug auf den Fremdenverkehr 
hervorgerufen wird, das heisst, dass eine gewisse Anzahl be¬ 
sonders anspruchsvoller Fremder und auch Einheimischer ihre 
Rechnung durch derartige Schöpfungen finden würden. Aber 
ich habe auch an der Hand von Tatsachen nachgewiesen, dass 
in der Hauptsache nur diese wenigen ihre Rechnung finden, die 
Unternehmer dagegen, wie dies bei ähnlichen Unternehmungen 
in anderen Gressstädten ebenfalls der Fall ist, nur grosse Ver¬ 
antwortung, Sorge und Arbeit davon haben. Ich habe aber 
auch nachzuweisen versucht, dass Prachthotels allein den 
Fremdenverkehr nicht heben können, sondern dass noch vieles 
geschehen muss, um Dresden als Fremdenstadt, insbesondere 
für dauernden Aufenthalt, angenehmer und anziehender zu 
machen. Die wenig entgegenkommende Behandlung der 
Fremden durch die Behörden (Steuerdeklarationen, Schulzwangi 
Meldewesen u. a. m.) hat früher manche Familie Dresden ent¬ 
fremdet. Zum Glück hat sich dies in den letzten Jahren viel 
gebessert, so dass berechtigte Klagen höchst selten oder gar 
nicht mehr Vorkommen. Aber über eines wird noch heute 
allgemein geklagt: das ist der Mangel an grossstädtischen Unter¬ 
haltungen, besonders in den Sommermonaten, wenn unsere 
ausgezeichneten königlichen Theater geschlossen sind. Möchte 
sich doch Dresden in dieser Hinsicht ein Beispiel an München 
nehmen, woselbst durch Mustervorstellungen in dieser stillen 
Zeit viele Fremde angezogen werden. Vielleicht dürfen wir 
hoffen, dass durch das neuzuerbauende Theater gegenüber vom 
Zwinger diesem Mangel Abhilfe geschaffen wird. Die Reklame 
allein, die durch den Fremden- und Hotelbesitzerverein mit 
verhältnismässig grossen Opfern besonders in den letzten Jahren 
für Dresden gemacht worden ist, genügt nicht, wenn sie nicht 
eine wesentliche Unterstützung durch die Stadt findet. 

Es ist ganz erstaunlich, wie leicht sich das grosse Publikum 
den Betrieb eines grossen Hotels vorstellt, und wie wenige 
begreifen können, wie undankbar oft die schöne Aufgabe ist, 
für das leibliche Wohl und Behagen seiner Mitmenschen zu 
sorgen. Darum wolle man mir nicht verübeln, wenn ich mich 
den vielen, zum Teil auch berechtigten Wünschen, es möchte 
in Dresden ein modernes Prachthotel geschaffen werden, zur¬ 
zeit nicht anschliessen kann. Aber ein Teil der Wünsche soll 
doch in Erfüllung gehen, indem in verschiedenen grossen Hotels 
Dresdens Verschönerungen vorgenommen werden, durch die 
schon im kommenden Herbste den Dresdnerinnen Gelegenheit 
geboten wird, ihre geschmackvollen Toiletten beim Five o'clock 
tea in neuerbauten Prachthallen zur Geltung zu bringen. Ob die 
Herren Aktionäre über diese kostspieligen Veränderungen erfreut 
sein werden, steht auf einem anderen Blatte geschrieben. 
Dresden wird nicht zurückstehen und wird seinen Ruf als be¬ 
liebte Fremdenstadt Deutschlands zu erhalten wissen. Solche 
Opferfreudigkeit verdient aber auch einsichtsvolle Unterstützung, 
man erwarte und verlange nicht besonders Gutes und Schönet 
für lächerlich billige Preise; denn nur wo man verdienen lässt, 
kann Hervorragendes geboten werden. 

Zum Schluss möchte ich allen, die sich für die sich in 
Dresden aufhaltenden Fremden interessieren, verraten, welche 
Fremden uns in Dresden die liebsten sind, ob die Amerikaner, 
Engländer, Russen, und wie die Nationen alle heissen mögen. 
Wir haben in einer Sitzung beschlossen, diejenigen Fremden 
am höchsten zu schätzen, die überhaupt da sind. Hoffen wir, 
dass in Zukunft viele Tausende von Fremden diese unsere 
ganz besondere Hochschätzung geniessen möchten.*' 
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Erhaltung schöner Landschaftsbilder. 

In einer Verfügung des Düsseldorfer Regierungs¬ 
präsidenten Dr. Kruse 2ur Erhaltung schöner Dandschafts- 
bUder lesen wir: „Mehr als je sind die reizvollen Landschaftsbilder, 
die Natur- und Kunstdenkmäler unseres heimischen Bodens des 
Schutzes bedürftig. Das gesteigerte Erwerbs- und Verkehrsleben 
unserer Tage hat schon unschätzbare Werte für immer vernichtet 
und bedroht die noch vorhandenen durch Anlagen und Bauten, bei 
denen auf die Anpassung an die Umgebung und die Schönheit 
der Form nicht genügend Rücksicht genommen wird. Die herr¬ 
lichen Gestaltungen der landschaftlichen Natur und so vieler 
grossartiger und bescheidener Bauten aus früheren Zeiten sind 
ein Erbe, an dem sich das Verständnis für die Geschichte 
unseres Volkes bilden, an dem sich die Heimats- und Vater¬ 
landsliebe kräftigen soll; sie sind ein idealer Gemeinbesitz des 
Volkes. Diese kostbaren Güter der Gefährdung zu entziehen 
und in der Bevölkerung und insbesondere auch in unserer 
Jugend Liebe und Ehrfurcht für sie zu wecken, ist eine Auf¬ 
gabe, der sich kein Volksfreund, insbesondere keine öffentliche 
Verwaltung entziehen darf. Die Herren Landräte und Ober¬ 
bürgermeister, mit denen ich bei Gelegenheit die Mittel und 
Wege zur Förderung derartiger Bestrebungen besprach, haben 
mir ihr lebhaftes Interesse und ihre tatkräftige Unterstützung 
bereits versichert. Auch zweifle ich nicht daran, dass es ihnen 
gelingen wird, in allen Gemeinden, die in ihren Grenzen noch 
etwas von jenen Gütern zu wahren haben, Verständnis und 
guten Willen für ihre Erhaltung zu erwecken und zu fördern. 
Für diesmal möchte ich die Aufmerksamkeit der Behörden 
besonders auf die Flussufer und die Flusstäler richten. Um 
das Zubauen der Flussufer an landschaftlich besonders schönen 
Stellen zu verhindern und den Ausblick auf besonders schöne 
Landschaftsbilder offen zu halten, haben manche Städte durch 
Ankauf des Uferstreifens sich rechtzeitig gesichert und hier 
schöne Promenaden angelegt; ich kann den Gemeinden diesen 
Weg nach allen Erfahrungen an erster Stelle empfehlen. Eine 
geeignete Ankaufsgelegenheit wird sich nicht immer, aber doch 
in vielen Fällen schon finden lassen. Zur Erleichterung des 
Ankaufs bin ich bereit, Gesuchen um Zuwendungen von Spar¬ 
kassenüberschüssen für diese Zwecke eine besonders wohl¬ 
wollende Beurteilung zukommen zu lassen. Beachtenswert 
erscheint mir auch der Vorschlag, dass die Kreise den Gemeinden 
einen Teil der Jagdscheingelder für diese Zwecke bereitstellen.“ 


Der Brand der Brüsseler Weltausstellung. 

Die grosse Brandkatastrophe, der ein Teil der Brüsseler 
Weltausstellung zum Opfer fiel, hat überall aufrichtige Teil¬ 
nahme für das grosse Unternehmen in der belgischen Haupt¬ 
stadt erweckt, namentlich in Deutschland, das in hervorragendem 
Masse an dem friedlichen Wettbewerb in Brüssel beteiligt ist. 
Angesichts der grossen Zahl von Besuchern, die mit Rücksicht 
auf die überaus günstige Lage von Deutschland aus die Aus¬ 
stellung besuchen, war bei den ersten etwas übertriebenen Mit¬ 
teilungen die Frage vielfach erörtert worden, ob sich ein Besuch der 
Brüsseler Ausstellung überhaupt noch lohne. Den Unschlüssigen 
könnte man zunächst erwidern, dass allein die auch vom 
Ausland in der günstigsten Weise beurteilte deutsche 
Abteilung einen Besuch rechtfertigt. Ueber die Katastrophe 
selbst hat sich der deutsche Reichskommissar Geheimer 
Regierungsrat Albert deutschen Pressevertretern gegenüber 
folgendermassen geäussert: „Ich befinde mich noch ganz unter 
dem Eindruck dieses Unglücks; die Katastrophe ist furchtbar, 
und wir fühlen die herzlichste Sympathie mit den 
schwer betroffenen befreundeten Nationen, und 
natürlich in erster Linie mit unseren belgischen Gastfreunden. 
Gewiss, die Vernichtung dieses grossartigen Teiles ist ein 
schweres Ereignis, aber man ist doch auch immer leicht geneigt, 
bei solchen Katastrophen zu schwarz zu sehen und die Folgen 
asu überschätzen. Die Folgen, sage ich, nicht die Verluste, die 
ja ungeheuer sind; aber es ist zu berücksichtigen, dass doch 
die vernichteten Galerien nur ein Teil der Ausstellung der 
betreffenden Länder sind. Vor allem steht doch noch die 
g^rossartige internationale Maschinenhalle und die 
Sisenbahnhalle; dann hat Belgien noch seine besondere 
metallurgische und militärische Ausstellung in den Hallen jen¬ 
seits der Rue des Nations, ebenso seine bedeutenden sozialen 
Pavillons, und es stehen noch die interessanten Häuser der 
belgischen Städte. Frankreich hat seine bedeutende koloniale 
Ausstellung, und alle die anderen Mächte, die sehr schön aus- 
g'estellt haben, sind unberührt geblieben, vor allem Holland 
und Spanien, Brasilien, Kanada und unsere 
deutsche Ausstellung ist doch nicht im geringsten 
gretroffen. Das Verwaltungskomitee der Ausstellung dürfte wohl 
die Brandstätte verdecken lassen, so dass die Aufräumungs¬ 


arbeiten ohne Störung und ohne zu stören vor sich gehen 
können. Das „Alte Brüssel** wird man leicht und schnell 
wieder aufbauen können. In unserer deutschen Sektion, die ja 
vollkommen eine Ausstellung in der Ausstellung ist, und in 
der sich der Sicherheitsdienst bisher trefflich bewährte, werde 
ich trotzdem noch weitere Verschärfungen und Erweiterungen 
der Feuerlöschvorrichtungen ausführen lassen, so dass wir 
gegen alle Eventualitäten gesichert sind. Aber ich kann mich 
nicht des Gefühles der Erleichterung erwehren, wie jemand, 
der einer grossen Gefahr entgangen ist. Wir hatten lange 
geschwankt, ob wir nicht die später von England bezogene 
Halle für unsere deutsche Ausstellung wählen sollten. Es war 
die vorteilhafteste, sie lag ausserordentlich günstig. Alle Welt 
musste dort hindurch. Unter den vielen Gründen jedoch, die 
mich bewogen, unbedingt eine vollkommen abgeschlossene 
Ausstellung auf besonderem Terrain zu befürworten, war 
eigentlich die Erwägung der Feuersicherheit ausschlaggebend. 
Ich konnte mir die Gefahr damals nicht verhehlen, und es hat sich 
jetzt eklatant gezeigt, wie richtig die von uns getroffene Wahl 
des Platzes war. Wir liegen vollkommen geschützt. Ich 
wollte nochmals darauf zurückkommen. So schwer das Unglück 
auch ist, so ist doch die Ausstellung als Ganzes darum nicht 
minder bedeutend und immer noch ausserordentlich reich und 
interessant. Niemand wird sich abhalten lassen, sie zu besuchen. 
Was den materiellen Schaden anbetrifft, so hat man darüber 
noch gar keinen Ueberblick. Noch kann ich nicht einmal sagen, 
wieviel in den betreffenden Ausstellungen versichert ist. Ich 
befürchte, die Belgfier haben sehr wenig versichert. Bei uns 
in der deutschen Ausstellung ist alles versichert. Das ist ja eine 
notwendige Massregel. Im Falle des Unglücks hat man auch 
mit der Versicherung noch Schaden genug. Aber, wie gesagt, 
wir liegen am günstigsten Ort, wir haben alle Sicherheits- 
massregeln getroffen, die irgend möglich waren. In keinem 
Fall wird der Erfolg der deutschen Abteilung irgendwie beein¬ 
trächtiget. Die Freude darüber vermindert aber nicht, sondern 
vermehrt vielmehr unsere tiefe Sympathie mit unseren aus¬ 
ländischen Freunden.“ — Inzwischen haben die Aufräumungs¬ 
arbeiten ihren Fortgang genommen, und in wenigen Tagen 
wird die Trümmerstätte durch künstliche Fassaden verdeckt sein. 
Ein Teil der abgebrannten Abteilungen soll sogar schleunigst 
ersetzt werden. — Ausserdem bietet Brüssel noch die beiden 
sehr interessanten Ausstellungen für alte und moderne Kunst, 
so dass des Sehenswerten noch in Fülle geboten wird. Wie 
das deutsche Verkehrsbureau auf der Weltausstellung 
mitteilt, hat deshalb auch der Besuch der Ausstellung, der in 
der vergangenen Woche etwas nachgelassen hatte, in den 
letzten Tagen wieder merklich zugenommen. 


Der Postscheck-Verkehr. 

In der Postscheck- und Postsparkassen-Zeitung findet sich 
am 23 . Mai igio folgender interessanter Artikel von Dr. Heinz 
Potthoff unter der Rubrik: Erfüllt der Postscheckverkehr 
seinen Zweck? Mit der Einführung des Postscheckverkehrs 
wurden zwei wichtige Zwecke verfolgt. Der eine, meist mit 
Stillschweigen übergangene, war, dem Fiskus zu nützen, der 
Reichskasse flüssige Mittel zur Verfügung zu stellen und 
möglichst noch einen Gewinn abzuwerfen. Dieser Zweck ist 
sicher erreicht. Denn wenn der erste amtliche Jahresbericht 
auch nur einen Ueberschuss von 820 000 M. (bei fast 4 Millionen 
Einnahmen!) ausweist und dem einen Rückgang der Post¬ 
anweisungen um 15 Millionen Stück gegenüberstellt, so ist auch 
zu berücksichtigen, dass die Postscheckämter der Reichshaupt¬ 
kasse Ende 190g nicht weniger als 3g Millionen Mark kostenlos 
zur Verfügung stellen konnten. Der zweite, meist hervor¬ 
gehobene und wichtigste Punkt ist die Förderung der Volks¬ 
wirtschaft durch Erleichterung des Geldverkehrs. Dieser Zweck 
ist viel weniger vollkommen erreicht worden. Hier muss jetzt 
ein energisches Drängen nach Verbesserung einsetzen. Das 
erste, was man verlangen kann, ist eine Verbilligung der Geld¬ 
sendungen. Diese tritt nur in unzureichendem Masse ein. Das 
durchaus zu erreichende Ideal ist, dass die Benutzung der 
Konten völlig gebührenfrei, d. h. nur mit dem Porto einer 
Benachrichtigung (3 oder 5 Pf.) belastet ist und die ent¬ 
stehenden Verwaltungsspesen durch die Verwertung der zins¬ 
losen Guthaben gedeckt werden. Dass zunächst eine Gebühr 
erhoben wird, kann hingehen; aber die Staffelung dieser 
Gebühr, die niemand im Kopfe hat, ist unpraktisch, ärgert 
manchen und führt ihn zur Postanweisung zurück. Und un¬ 
praktisch erscheint es, dass bei häufiger Benutzung des Kontos 
eine besondere Strafgebühr von 7 Pf. für jede Buchung er¬ 
hoben wird. Da infolge der geringen Zahl von 13 Scheck¬ 
ämtern an fast allen Plätzen ausserdem Zinsverluste und 
Benachrichtigungsspesen erwachsen, da alle Bankanstalten das 
böse Beispiel nachahmen und für den Verkehr ihrer Kunden 





durch Postscheckkonto auch überhohe Gebühren berechnen, so 
ist leider in vielen Fällen der Postscheckverkehr nicht die 
billigste, sondern eine umständliche, zeitraubende und teuere 
Zahlweise. Aber billige Geldversendung ist nicht das Endziel, 
sondern Vermeidung der Geldsendungen. Als vor einigen 
Jahren in Deutschland eine lebhafte Bewegung zur Förderung 
des Scheck- und Giroverkehrs einsetzte, prägte der Präsident 
des Deutschen Handelstages das treffende Wort: Jeder Scheck, 
der ausbezahlt wird, hat seinen Zweck verfehlt! Das gilt auch 
vom Postscheck. Auch er verfehlt seinen Hauptzweck, wenn 
er nur eine billigere Abart der Postanweisung ist. Er soll vor 
allem das Herumschleppen des baren Geldes vermeiden, soll 
an seine Stelle die buchmässige Vollziehung von Zahlungen, 
den Ueberweisungsverkehr setzen. Was der Giroverkehr der 
Reichsbank für die grosse Geschäftswelt ist, das kann und 
muss der Postscheckverkehr für die Masse der Geschäftsleute 
und Privatpersonen werden, die mit kleineren Geldsummen zu 
rechnen pflegen: eine Einrichtung, durch die ohne Versendung 
baren Geldes und ohne Versendungsspesen Zahlungen geleistet 
und empfangen werden können. Das hat zur Voraussetzung, 
dass alle meine Gläubiger und Schuldner auch ein Konto 
besitzen. Diese wünschenswerte Verbreitung des Verkehrs 
aber ist nur zu erreichen, wenn er einfach, schnell und billig 
ist. Dazu gehört eine Beseitigung der Gebühren, wenigstens 
für buchmässige Uebertragungen von einem Konto auf das 
andere, Errichtung recht vieler Scheckämter und dann eine leb¬ 
hafte Propaganda in allen Kreisen. Ich wage zu behaupten, 
dass von den Reichsangehörigen, denen unter diesen Voraus¬ 
setzungen ein Konto nützlich sein müsste, die Hälfte noch 
gar nicht weiss, was ein Postscheck ist und dass es dergleichen 
bei uns gibt. Die Gegenwart macht eine solche Verbesserung 
des Postscheckverkehrs besonders nützlich und notwendig, 
weil im vorigen Jahre ein Scheckstempel von lo Pf eingeführt 
ist und dieser bereits einen Rückgang in der jungen Bewegung 
zur Eingewöhnung des Scheck- und Bankverkehrs gebracht hat. 
Dass man den Postscheck stempelfrei gelassen, ist gut. Aber 
daraus erwächst der Postverwaltung nun auch die Pflicht, ihre 
Einrichtung zu vervollkommnen. Dass sie dazu in der Lage 
ist, beweisen die Ergebnisse des ersten Geschäftsjahres 1909. 
Trotz hoher Gebühren, grosser Unbequemlichkeiten und des 
gänzlichen Mangels an „Geschäftsreklame“ sind 36400 Konten 
eingerichtet, das Guthaben betrug im Dezember 64 Millionen, 
der Jahresumsatz fast 10 Milliarden Mark. Wenn an Zinsen 
nur Millionen verdient wurden, so lässt sich diese Summe 

künftig auf ein Vielfaches steigern. Je grösser der Einlage¬ 
bestand wird, desto mehr wächst auch die Differenz zwischen 
o und 4 Prozent Zinsen, mit der man rechnen kann. Diese 
Differenz muss völlig ausreichen, um die Kosten zu decken. 
Das beweisen Banken und Sparkassen zur Genüge. Es ist 
neuerdings so viel vom kaufmännischen Geiste in der Ver¬ 
waltung die Rede. Wenn irgendwo, dann ist er hier am Platze, 
um aus dem Postscheckverkehr eine volkstümliche und damit 
erst voll wirksame Einrichtung zu machen. 

Die Deutschen auf der Eisenbahn. 

„Das Reich“, Berlin, veröffentlicht folgenden interessanten 
Aufsatz von Paul Dehn: 

Nach der amtlichen Statistik legten die vollspurigen Eisen¬ 
bahnen Deutschlands im Jahre 1887/88 insgesamt 8,7 Milliarden 
Personenkilometer zurück, d. h. sie beförderten 8,7 Milliarden 
Personen je i Kilometer weit, und vereinnahmten rund 282 Mill. 
Mark. Auf den Kopf der Bevölkerung entfielen sonach damals 
167 Kilometer Reisen und 5,5 Mk. Fahrgeld. Im Jahre 1908 hatte 
sich die Zahl der zurückgelegten Personenkilometer auf 31 
Milliarden, die Gesamteinnahme daraus auf rund 742 Mill. Mk. 
erhöht. Es entfielen auf den Kopf der Bevölkerung rund 500 
Kilometer Reisen und 12 Mk. Fahrgeld. Sonach steigerten sich 
in der Zeit von 1888 bis 1908 die gefahrenen Personenkilometer 
auf das Dreifache und die Gesamteinnahmen auf mehr als das 
Doppelte. Für Eisenbahnfahrten verausgabt der Deutsche heute 
im Durchschnitt 12 Mk. jährlich gegen 5,5 Mk. vor zwanzig 
Jahren. Nicht eingerechnet sind in diesen Zahlen die Ausgaben 
für die Fahrten auf den Schmalspur- und Kleinbahnen, den 
elektrischen Strassenbahnen, den Personenposten und den 
Dampfschiffen des Binnen- und Seeverkehrs. 

Diese Zahlen sind an sich erstaunlich, und noch erstaun¬ 
licher ist ihre grosse Steigerung in der kurzen Zeit eines halben 
Menschenalters. Will man sie nicht unbedingt gelten lassen, 
weil auch die durchreisenden Ausländer einbegriffen sind, so ist 
daran zu erinnern, dass die Zahl der Deutschen, die im Aus¬ 
lande reisen, ebenfalls gewaltig zugenommen hat und wahr¬ 
scheinlich grösser ist als die Zahl der in Deutschland reisenden 
Ausländer. In Wirklichkeit dürften die Ausgaben der Deutschen 
für die Verkehrsmittel noch erheblich höher sein als 12 Mk. auf 
den Kopf der Bevölkerung. Die gesamten Ausgaben für das 


deutsche Reichsheer beliefen sich im Jahre 1908 auf 827 Mill. 
Mark, stellen sich also ungefähr ebenso hoch der Aufwand 
der Deutschen für Reisen auf Eisenbahnen und DäUipfschifferei. 

Alle Menschen reisen, um ihre persönlichto Lebens¬ 
bedingungen vorübergehend oder dauernd zu verbessern, ans 
Erwerbsrücksichten, um Geschäfte abzuschliessen oder zu 
erlangen, in dienstlichen Angelegenheiten, aber auch um . in 
Bade- und Kurorten ihre Gesundheit wieder herzustellen. Gross 
und Jahr tür Jahr zunehmend ist aber auch die Zahl 'der Er- 
holungs- und Vergnügungsreisenden. Wirtschaftlich betrachtet, 
erscheint dieses Reisen als Luxusverkehr. Somit beruht der, 
Reiseverkehr auf Erwerb und Luxus. 

Was ist aus dieser Zunahme des Reisens zu schliessen? 
Anschaulicher als irgendwelche anderen Zahlen zeigen Umfii^ 
und Steigerung des Reiseverkehrs den Aufschwung des Erwerbs¬ 
lebens und des Volksreichtums in Deutschland. Das Erwerbs¬ 
leben mag zwar im einzelnen über Schwankungen und Uebel- 
stände klagen. Der Reiseverkehr ergibt jedoch, dass es sich im 
ganzen aufsteigend entwickelt. Aus Erwerb oder Beruf reist 
nur, wer sich dazu genötigt sieht; da werden die Kosten genau 
berechnet. Bleibt der Vorteil oder Gewinn aus, so wird das 
Reisen eingestellt. Die Zunahme der Reisen erweis^ die 
steigende Zahl günstigerer Erwerbsmöglichkeiten und zugleich j 
die Vermehrung des Volksreichtums, denn ohne Geld kann 
niemand reisen. Ende der, achtziger Jahre des vorigen Jahr¬ 
hunderts wurde das deutsche Volksvermögen auf 200 Milliarden.' 
Mark geschätzt. Damals verausgabte der Deutsche durchschnitt¬ 
lich 5,5 Mark jährlich für Eisenbabnfahrten. Heute hat er dafür 
nahezu 12 Mark jährlich übrig. Hiernach ist wohl der Schluss 
zulässig, dass sich seither das deutsche Volkseinkommen ent¬ 
sprechend vermehrt hat. ♦ 

Recht erheblich war die Abwanderung der Reisenden aus 
den teuren in die billigeren Wagenklassen. Die Einnahmen 
der ersten Klasse gingen von je 27 Mill. Mk. in den Jahren 

1905 und 1906 auf 23,4 Mill. Mk. in 1908 zurück. Auch die 
Benutzung der zweiten Klasse erlitt eine Abnahme, da die Er¬ 
träge daraus von 142 Mill. Mk. im Jahre 1906 auf 132 Mill. Mk 
im Jahre 1908 fielen. Selbst in der dritten Klasse war an Stelle^; 
der früheren Steigerungen ein verhältnismässig beträchliche? 
Rückgang der Einnahmen von 348 Mill. Mk. im Jahre igo6 auf 
309 Mill. Mk. im Jahre 1908 zu verzeichnen. Dagegen erbri^M?. 
die vierte Klasse um so grössere Mehreinnahmen. Im JdufU- 

1906 lieferte die vierte Klasse 179 Mill. Mk., im Jahre 1907 nicht 
weniger als 242 Mill. Mk. und im Jahre 1908 über 263 Mül Mk * 
Irrig wäre es, aus dem erstaunlichen Aufschwung des Verkehrt 
der vierten Wagenklasse und aus der sonstigen Abwanderung 
in billigere Klassen auf eine Verminderung des deutschen Volks 
Wohlstandes oder auf eine Verschlechterung des deutschen 
Volkseinkommens zu schliessen. 

Verursacht wurde vielmehr die Abwanderung durch die 
Personentarifreform von 1907, die nicht nur die beliebten 
und vielbenützten Rückfahrkarten beseitigte, sondern auch den 
rückfahrenden Reisenden in den ersten drei Wagenklassen 
Schnellzugszuschläge auferlegte. Dazu kam dann noch die 
Fahrkartensteuer für die ersten drei Wagenklassen. Begünstigt 
wurde die Abwanderung durch die hübsche Ausstattung der 
dritten Wagenklasse, die sauberer und bequemer ist als die 
zweite Klasse auf den fremden Bahnen und überdies von den 
meisten Schnellzügen mitgeführt wird. Endlich hatte die Ein 
führung der vierten Wagenklasse in Bayern, Elsass-Lothringen 
und Württemberg eine nachhaltige Vermehrung des Verkehrs 
dieser Wagenklasse zur Folge, ganz besonders in Württemberg 
Man hielt es in Stuttgart für zweckmässig, Eisenbahnwagen 
vierter Klasse auf eine sehr einfache Weise zu beschaffen. An 
Tausenden von Personenwagen dritter Klasse löschte man die 
„3“ und ersetzte sie durch eine „4“, so dass ein Unterschied 
zwischen der 3. und 4. Klasse tatsächlich nicht geschaffen 
wurde. Alsbald gingen annähernd 90 Prozent der Reisenden 
dritter Klasse in die vierte Klasse über, wo sie genau so wie 
in der dritten Klasse sassen. Wenn man in der vierten Klasse 
nicht schlechter fährt, und dabei billiger als in der dritten, wer 
wird nicht die vierte Klasse vorziehen? Und da die meisten 
Reisenden es tun, so erlangte die vierte Klasse in Württemberg 
rasch eine grössere Volkstümlichkeit als sonst irgendwo in 
Deutschland. 

RpcfplliTncrP'n die Verkehrs-Zeitschrift „Deutsch** 
UtJo Lt/llLll lg CI L land" werden entgegengenommen durch 
alle Postanstalten, Buchhandlungen sowie durch dw 
Verlag. Die Bezugs-Bedingungen sind am Kopfe der Zeit¬ 
schrift angegeben. Die bisher erschienenen Nummern werden 
nachgeliefert. Wir bitten unsere verehrlichen Abonnenten, 
besonders die Mitglieder des Bundes Deutscher Ver¬ 
kehrs-Vereine, die Bundeszeitschrift „Deutschland" in Be¬ 
kanntenkreisen weiter empfehlen zu wollen. 
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Bund Deutscher Verkehrs-Vereine. 

Der Verkehrs- und Verschönenings-Verein Posen ist dem 
Bund beigetreten. 

Folgende Auskunftsstellen im Auslande wurden neuerdings 
errichtet: In Göteborg, Stockholm und Malmö bei den 
Auskunftsbureaus des Nordisk Resebureau; ferner bei den Filialen 
der Fremdenverkehrs- und Reise-Unternehmungs-A.-G. inBudapest 
zu Zagreb, Nagyvarad, Tatrafüred und Temesvär; 
weiter in folgenden Städten und Kurorten Deutsch-Böhmens 
bei den Bureaus des Handelsverbandes für Fremdenverkehr: 
Reichenberg, Teplitz, Karlsbad, Marienbad, Fran¬ 
zensbad und Prag. 

Aus den Bundes-Vereinen. 

Die 39. Hauptversammlung des Internationalen 
Hotelbesitzer-Vereins (Sitz in Köln) 

findet am 27., 28. und 29. September d. Js. in Baden-Baden 
statt. Auf der Tagesordnung stehen neben den üblichen geschäft¬ 
lichen Angelegenheiten verschiedene Punkte von grösserer all¬ 
gemeiner Bedeutung, so die Gründung einer Pensions¬ 
kasse für die Angestellten des I. H. V., die Fleisch¬ 
teuerung, die für das Hotelgewerbe von ausserordentlich 
grosser Wichtigkeit ist, Unfallversicherung, der nächste 
Weltkongress des I. H. V. im Jahre 1911 in Berlin usw. — 
Wir wünschen den Verhandlungen des Internationalen Hotel¬ 
besitzer-Vereins, der bekanntlich die lebhaftesten und freund¬ 
schaftlichsten Beziehungen zum BundDeutscherVerkehrs- 
V er ei ne unterhält, auch die Gründung der Verkehrszeitschrift 
„Deutschland** bereitwilligst gefördert hat, besten Erfolg. 

VERKEHRS-VEREIN DORTMUND. Der Geschäftsbericht 
für 1909, erstattet vom Schriftführer, ist im Druck erschienen. 
In der Einleitung enthält der Geschäftsbericht Angaben über 
Veränderungen im Vorstand, über die Zahl der Vorstands¬ 
sitzungen und die Arbeiten zum Zweck der Werbung von 
Mitgliedern. Die Mitgliederzahl betrug am Ende der Geschäfts¬ 
zeit 1909: 549. Auch die Verbesserung der Einrichtungen, wie 
Haupt- und Nebenauskunftsstellen, Verkehrszeitung, wurden 
des öfteren besprochen. Im zweiten Teil geht der Bericht im 
einzelnen auf die geleisteten Arbeiten und die erreichten 
Erfolge ein; hier ist das Gebiet ein umfangreiches. Die meisten 
Arbeiten erforderte die Verbesserung der Eisenbahnverbindungen 
nach und von Dortmund. Auch in postalischer Beziehung 
wurden verschiedene Verbesserungen erstrebt. Der Vorstand 
beschäftigt sich weiter mit den grossen Problemen, welche 
zurzeit die Verwaltung und einen grossen Teil der Einwohner¬ 
schaft bewegen, wie die Eingemeindungsfrage, die Gartenstadt¬ 
bewegung, Neubau des Bahnhofes und andere mehr. Hin¬ 
sichtlich der Einrichtungen innerhalb der Stadt erstreckten sich 
die Bemühungen auf die Verbesserungen der Strassenbahn- 
einrichtungen, Beleuchtung der Hauptstrassen und des Markt¬ 
platzes, Aufhebung der Sperrung von Strassen und Ecken durch 
Wagen der Händler besonders während der Wochenmärkte usw. 
Aus dieser kurzen Aufstellung geht hervor, dass auch im ab- 
g^elaufenen Geschäftsjahr der Verein bemüht war, seine durch 
die Satzungen übernommenen Aufgaben zu erfüllen. 

Der VERKEHRS-VEREIN DORTMUND bemüht sich zu¬ 
sammen mit dem Verkehrs-Verein in Essen, in kurzer Zeit die 
Einlegung eines Sonderzuges von Dortmund über 
Essen, Duisburg, Crefeld direkt nach Brüssel zu er¬ 
reichen, um jedermann den Besuch der Weltausstellung zu 
möglichst geringen Preisen zu ermöglichen. Da sich der 
Industriebezirk an der deutschen Ausstellung in Brüssel in her¬ 
vorragender Weise beteiligt hat, glaubt der Verkehrs-Verein 
Dortmund um so mehr, dass diese Bestrebungen von grossem 
Interesse für die Einwohnerschaft sind. Voraussetzung zum 
Gelingen dieses Planes ist allerdings, dass sich eine genügende 
Anzahl Teilnehmer meldet. Es sollen einfache und Rückfahr¬ 
karten 2. und 3. Klasse zu bedeutend ermässigten Preisen aus- 
g^egeben werden. Das Gelingen dieses Planes dürfte ferner 
besonders für kleine Vereine, die allein nicht in der Lage sind, 
einen Sonderzug zu besetzen, eine treffliche Gelegenheit sein, 
ihren Mitgliedern einen Besuch der Ausstellung zu billigen 
Preisen bieten zu können. Näheres über die Zeit der Fahrt 
und Uber die Bedingungen werden nach weiterem Fortschreiten 
der Verhandlungen bekannt gegeben. 

WESERGEBIRGSVEREIN. Am 13. und 14. August fand 
in Carlshafen die Hauptversammlung statt, an der 
als Vertreter des Casseler Magistrats und des Fremdenverkehrs- 
Vereins Stadtrat Stippich und der Vorsteher des Städtischen 
Verkehrsamtes, Weber, teilnahmen. Nach Eröffnung der gut 


besuchten Versammlung durch Senator Meyer, Hameln, und 
Begrüssung der Teilnehmer durch den stellvertretenden Bürger¬ 
meister Schäfer, Carlshafen, wurde der umfangreiche Jahres¬ 
bericht durch Buchhändler Fuendling, Hameln, erstattet. Her¬ 
vorzuheben ist die ausgedehnte publizistische Tätigkeit des 
Vereins in in- und ausländischen Blättern und die Durch¬ 
führung der Wegebezeichnungen. Die Hauptarbeit galt der 
Herausgabe eines Führers durch das Gesamtvereinsgebiet, 
dessen Redaktion Dr. Diekhoff, Hameln, besorgt. Das Er¬ 
scheinen dieses Führers ist in den nächsten Wochen zu er¬ 
warten. Stadtrat Reuter, Holzminden, berichtete über den 
Stand der Vereinskasse, der günstig ist, weil für den Führer 
besondere Mittel angesammelt werden mussten. An verschie¬ 
dene wenig leistungsfähige Ortsgruppen wurden Beihilfen 
gewährt. Auf die zuständigen Behörden soll eingewirkt 
werden, dass bei Neubauten der landschaftliche Charakter 
gebührende Berücksichtigung findet. Für den verstorbenen 
Stadtrat Doedicker wird Stadtrat Stippisch, Cassel, in den 
Vorstand gewählt; das Amt des eine Wiederwahl wegen 
Ueberbürdung ablehnenden Schatzmeisters Reuter übernimmt 
Bürgermeister von Otto, Holzminden. An der im nächsten 
Jahre in Berlin stattfindenden Internationalen Ausstellung für 
Reise- und Fremdenverkehr wird sich der Wesergebirgsverein 
durch die Darstellung einer Weserlandschaft beteiligen. Als 
Ort der nächstjährigen Hauptversammlung wird Bückeburg 
gewählt. 

Der HARZER VERKEHRS-VERBAND hielt am 13. August 
unter dem Vorsitze des Ersten Bürgermeisters Ebeling, Wer¬ 
nigerode, im Stadtverordneten-Sitzungssaale zu Nordhausen 
eine ausserordentliche, sehr gut besuchte Hauptver¬ 
sammlung ab. Die Versammlung beschäftigte sich mit der 
Frage, ob eine Beteiligung des Gesamtharzes an der Berliner 
Ausstellung für Reise und Fremdenverkehr 1911 
geboten und möglich sei. Nach eingehender und lebhafter Er¬ 
örterung über den Wert oder Unwert einer solchen Aus¬ 
stellung wurde beschlossen, von einer Gesamt¬ 
ausstellung abzusehen, da die hierzu erforderlichen 
Mittel kaum aufzubringen seien und schwerlich im Verhältnis 
zum Nutzen des Unternehmens stehen würden. Es wurde 
jedoch den Verbandsmitgliedern freigegeben, sich ähnlich wie 
die braunschweigischen Städte in Sonderausstellungen einzeln 
oder in Interessengruppen zu beteiligen. Für eine Vertretung 
des Verbandes durch eine geeignete Verteilung von Harz¬ 
schriften soll der Vorstand besorgt sein. 


Eisenbahnwesen. 

Internationaler Verkehr. Der Zentralverband 
Deutscher Industrieller war vom Reichseisenbahnamt zu einer 
gutachtlichen Aeusserung über den Entwurf eines inter¬ 
nationalen Uebereinkommen s über den Personen- 
und Gepäckverkehr aufgefordert worden. Er hat 
eine Rundfrage bei seinen Mitgliedern veranstaltet und dabei 
festgestellt, dass in den Kreisen der Industrie lebhafte Be¬ 
friedigung und dankbare Anerkennung über die Anbahnung 
eines solchen Abkommens bestehe, sowie dass das Zustande¬ 
kommen der geplanten Vereinbarung als ein bedeutungsvoller 
Fortschritt im internationalen Verkehr begrüsst werden könnte. 
Um die Verhandlungen nicht zu erschweren, hat der Zentral¬ 
verband seine einzelnen Abänderungsvorschläge in engen 
Grenzen gehalten; u. a. wünscht er, dass bei der Bestimmung, 
wonach die Eisenbahn für ihre Leute und für andere Personen 
haftet, deren sie sich bei Ausübung der Beförderung bedient, 
klargestellt werde, ob hier die Gepäckträger inbegriffen sind 
oder nicht. Das erstere wäre wünschenswert und ist in der 
am I. April 1909 in Geltung getretenen Reichseisenbahn-Ver¬ 
kehrsordnung, wie auch in den Vereinbarungen des Deutschen 
Reiches mit Oesterreich-Ungarn bereits festgelegt. Eine gleich¬ 
lautende Regelung wäre im internationalen Verkehr zu erstreben. 
Als eine wesentliche Erleichterung des Verkehrs begrüsst der 
Zentralverband die Bestimmung, wonach innerhalb der Geltungs¬ 
dauer des Fahrtausweises der Reisende berechtigt ist, die Fahrt 
auf Zwischenstationen zu unterbrechen, und zwar um so mehr, 
als die entsprechende Vorschrift der deutschen Eisenbahn- 
Verkehrsordnung eine gegenteilige Interpretation zulässt. Der 
Wunsch des Zentalverbandes geht dahin, dass wie dies jetzt 
bereits in der Schweiz der Fall ist, der Reisende die Fahrt 
auf jeder Zwischenstation der Strecke, für die er eine Fahrkarte 
hat, auch ohne Formalitäten, insbesondere ohne dass ein weiterer 
Nachweis gefordert wird, unterbrechen darf. Bezüglich der 
Verspätung und des Ausfalles von Zügen oder Betriebsstörungen 
wünscht der Zentralverband, dass in das internationale Ueber- 
einkommen die Bestimmung der deutschen Eisenbahn-Verkehrs¬ 
ordnung übernommen werde, wonach in solchen Fällen einer 
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ohne das Verschulden des Reisenden verhinderten vollen Durch¬ 
führung der Reise ihm auf seinen Wunsch freie Rückbeförderung 
mit dem nächsten günstigsten Zug auch in der nächsthöheren 
Klasse zu gewähren ist, wenn dieser Zug die vom Reisenden 
bezahlte Wagenklasse nicht enthält. Eine weitere Anregung 
des Zentralverbandes geht dahin, dass es dem Reisenden wahl¬ 
weise überlassen werden sollte, die Zollrevision seines Gepäcks 
an der Grenze oder an der Bestimmungsstation, falls in dieser 
ein geeignetes Zollamt vorhanden ist, vornehmen zu lassen, 
doch müsste diese Bestimmung bei der Aufgabe des Gepäcks 
getroffen und auf Gepäck und Gepäckschein vermerkt werden. 
Schliesslich wünscht der Zentralverband in das internationale 
Uebereinkommen eine der Bestimmung der deutschen Eisen¬ 
bahn-Verkehrsordnung über Zahlungsmittel entsprechende Vor¬ 
schrift aufgenommen zu sehen. Danach ist ausser den gesetz¬ 
lichen Zahlungsmitteln, wo das Bedürfnis besteht, auch das in 
den Nachbarländern gesetzlichen Kurs besitzende Gold- oder 
Silbergeld anzunehmen. Den Annahmekurs setzt die Eisenbahn 
fest und veröffentlicht ihn bei den Abfertigungsstellen durch 
Schalteraushang. Die einzelnen Stationen, an denen auch 
fremdes Geld in Zahlung genommen wird, müssten dann 
genügend bekanntgegeben werden. Gerade im internationalen 
Verkehr wäre eine solche Massregel wichtig und dankenswert. 
Allgemein wünscht der Zentralverband Deutscher Industrieller, 
dass die Bestimmungen des internationalen Uebereinkommens 
über den Personen- und Gepäckverkehr, sowie die Ausführungs¬ 
bestimmungen, sobald sie endgültig feststehen, möglichst zweck¬ 
entsprechend durch Aushang auf den Bahnhöfen und im Aus¬ 
zug auch in den durchgehenden Zügen dem Publikum zur 
Kenntnis gebracht werden. 

Neuerung im Fahrkartenwesen. Zum Zwecke der 
Kontrolle und der möglichen Fesstellung durch das Bahnpersonal, 
auf welcher Station der Reisende seine Fahrt angetreten oder 
unterbrochen hat, werden seit Mitte dieses Monats auch auf 
einigen sächsischen Eisenbahnstationen versuchs¬ 
weise die abgekürzten Stationsnamen der Ausgabestationen 
mittels Lochzangen auf den Fahrkarten aufgeprägt. Durch diese 
Neuerung soll insbesondere verhütet werden, dass Fahrkarten 
nach einer Fahrtunterbrechung von einer der Unterbrechungs¬ 
station in der Reiserichtung vorliegenden Station nochmals 
benutzt werden. 

Einführung von Sonntagskarten. Neuerdings sind 
auf den Bahnhöfen von Trier Sonntagskarten 2. und 3. Klasse 
nach Deuselbach, Hermeskeil, Manderscheid-Pantenburg, Reins¬ 
feld, Pluwig und Zerf aufgelegt worden. Da durch diese Ein¬ 
richtung der Besuch der landschaftlich hervorragenden Gegenden 
von Manderscheid und des Hochwaldgebietes sehr erleichtert 
ist, werden wohl viele Reisende von den neu eingeführten 
Sonntagskarten gern Gebrauch machen. 

Verkauf von Sonntagsfahrkarten durch Geschäfte. 
Nachdem bereits schon in verschiedenen anderen Städten seit 
langer Zeit die Sonntagsfahrkarten ausser an den Schaltern der 
Eisenbahn zur Bequemlichkeit des Publikums auch in Geschäften 
verkauft werden, hat der Verkehrs-Verein Dortmund diese Ein¬ 
richtung, allerdings erst durch Anrufung der höchsten Instanz, 
auch für Dortmund durchgesetzt. Dem reisenden Publikum 
wird hierdurch Gelegenheit geboten, ohne langen Aufenthalt 
an den Kassen der Eisenbahn und ohne Drängen bei Abfahrt 
der zu Touren passend liegenden Züge, die Fahrkarten während 
der ganzen Woche für den folgenden Sonntag ohne Preisauf¬ 
schlag in den Geschäften zu kaufen. Dieser Vorteil ist für 
Dortmund um so grösser, da sich das Empfangsgebäude des 
Hauptbahnhofs im Umbau befindet, so dass die Schalter erst 
auf grossem Umwege zu erreichen sind und die Schalter des 
Bahnhofes Dortmund-Süd höchstens dem Verkehr an Wochen¬ 
tagen, aber nicht an Sonntagen genügen. In Dortmund ist der 
Verkauf der Sonntagsfahrkarten der Geschäftsstelle des Ver¬ 
kehrs-Vereins und den Verkaufsstellen der Firma Fritz Mensen- 
dieck, Burgtor i, und Westenhellweg 1^4, eisenbahnseitig über¬ 
tragen. 

Der Ferien-Rückverkehr hat laut „Tägl. Rundsch.“ 
hinsichtlich der zu befördernden Gepäckstücke auch in diesem 
Jahre besonders grosse Anforderungen an die Eisenbahn¬ 
verwaltung gestellt Während in der Zeit vom i. bis 16. 
August V. J. auf den Berliner Fernbahnhöfen rund 205000 Stück 
Gepäck angekommen sind, betrug die Zahl der in der Zeit vom 
27. Juli bis XI. August d. J. hier eingetroffenen Gepäckstücke 
245000. Allein der Stettiner Bahnhof weist eine Zunahme von 
xoooo Gepäckstücken — 66000 in diesem Jahre gegen 56000 im 
Vorjahre — auf. Auch von der Einrichtung der bahnamtlichen 
Gepäckzuführung in die Wohnungen ist reger Gebrauch gemacht 
worden: es sind in dem angegebenen Zeitraum 4x000 Stück 
Gepäck — gegen 37000 im Vorjahre — in dieser Weise zu¬ 
gestellt worden. 


Gütertarif. Mit Genehmigung der Gr. Qeneraldir^ktioii 
der badischen Staatseisenbahnen ist dieser Tage von drei 
Eisenbahnbeamten in Karlsruhe ein an der Hand von amt¬ 
lichem Material bearbeitetes „Eisenbahn-Gütertarif- und Ver¬ 
kehrslexikon** herausgegeben worden. Dasselbe enthält ausser 
den für den Güterverkehr von der Eisenbahn erlassenen Dienst¬ 
vorschriften noch einen Entfernungsanzeiger für sämtliche 
deutsche Tarifstationen, etwa 10 000, mit den erforderlichen 
Güter fr achttafeln. 


Schnellzugverbindungen 
zwischen Berlin-Hamburg und Kopenhagen. 

Mitgeteilt von der Königlichen Eisenbahn-Direktion Cöln 
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Benutzung von Raucherabteilen. Die Eisenbahn¬ 
direktion Breslau hat ihre Zugbeamten angewiesen, auf die 
Reisenden in angemessener und höflicher Form einzuwirken, 
dass die Raucherabteile für die Raucher frei gelassen werden. 

Ueberaus starker Verkehr herrscht zurzeit auf der 
Schwarzwaldbahn Fast zu allen Schnell- und EilzOgen 
müssen Vor- und Nachzüge gefahren werden, die, mit zwei 
Maschinen bespannt, die höchste zulässige Wagenzahl haben. 

Der Entwurf der Harzquer- und Brockenbahn sieht 
verschiedene Neuerungen vor, so mittags 12.02 Uhr nach Ein¬ 
treffen des Halberstädter Zuges' einen Zug nach Elend (an 
X.08 Uhr), der für diejenigen Sport- und Naturfreunde von 
Wichtigkeit ist, denen nur der Nachmittag zur Verfügung steht 
Der neue Gegenzug (ab Elend x.30 Uhr) vermittelt von Schierke 
und Braunlage her den Anschluss an die beiden 3-Uhr-Züge. — 
Für Weihnachten und Neujahr sowie die Januar- und Februar- 
Sonntage ist mit Rücksicht auf den Wintersport auch wieder 
der beliebte Frühzug 7,17 Uhr nach Elend vorgesehen, der be¬ 
sonders gern von den Brockenbesteigern benutzt wird. — Die 
Brockenbahnstrecke bleibt mit je 4 Zügen bis zum 16. Oktober 
in Betrieb. 

Betriebseinstellung der Skandinavien-Exp ress- 
linie nach Bornholm. Der „Tägl. Rundsch.** wird aus 
Swinemünde geschrieben: „Das Verkehrsbureau Berlin, Unter 
den Linden 70 (Skandinavien - Expresslinie) gab noch in den 
letzten Tagen Prospekte heraus, in denen die Reise nach Born¬ 
holm empfohlen wurde. Die Dampfer sollten im Anschluss an 
den E-Zug ab Berlin 7.32 täglich nach Bornbolm verkehren. 
Ohne dass etwas bekannt gegeben ist, hat diese Linie am 
13. August den Verkehr eingestellt. Infolgedessen ist auch der 
Zug Swinemünde Stadt - Bahnhof (xx.x6—xx.32) weggefallen. Die 
Lage der Reisenden ist recht ungünstig, da sie nun auf die 
Dampfer der Linie Bräunlich angewiesen sind, die nur dreimal 
wöchentlich verkehren und über Nacht im Hafen von Sassnitz 
bleiben.** Hierzu bemerkt die „Tägl. Rundsch.**: Wir haben 
sofort bei dem genannten Verkehrsbureau angefrag^ und dort 
die Auskunft erhalten, dass der Verkehr in der Tat plötzlich 
eingestellt worden sei. Ueber die Ursache könne man una 
hier, wo nur Fahrkarten verkauft würden, nichts mitteilen. 


Schiffahrt. 

Um die Ruhrhäfen, deren Bedeutung weit Uber die 
Grenze des Niederrheins hinaus gewürdigt wird, dem grossen 
Publikum zu erschliessen und zugänglich zu machen, haben 
die Stadtverwaltung von Duisburg, die Verwaltung der Duis- 
burg-Ruhrorter Häfen und eine Reihe von Bürgern eine Hafen- 
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fährgesellschaft ins Leben gerufen, die einen älteren Dampfer 
gekauft und zwei neue, elegante Dampfer von der Ruthoffschen 
Werft in Mainz-Kastel bezogen und in Dienst gestellt hat. Die 
letzten Monate haben bereits ein zahlreiches auswärtiges Publikum, 
besonders auch Schulkinder, nach Duisburg-Ruhrort geführt, 
das die Häfen mit der neuen Gelegenheit besichtigt hat. 
Um nun weiteren Kreisen eine kurze Erklärung der Sehens¬ 
würdigkeiten mit auf den Weg zu geben, hat die „Rhein*‘- 
Verlagsgesellschaft m. b. H. (Duisburg) auf Veranlassung der 
Hafenfährgesellschaft ein kleines Büchelchen herausgegeben, 
betitelt „Durch die Ruhrorter Häfen'S das auf den Booten 
und in den meisten Buchhandlungen zum Preise von 25 Pfg. 
verkauft wird. In diesem Preis ist ein Fahrschein im Werte 
von IO Pfg., der am Dampfer in Zahlung gegeben werden kann, 
einbegriffen. Aus dem Inhalte heben wir hervor: Die Duisburg- 
Ruhrorter Häfen, Eine Rundfahrt mit der Ruhrorter Hafen- 
Fährgesellschaft durch die Ruhrorter Häfen, Die alten Ruhrorter 
Häfen, Einige Angaben über die Gesamtstadt. Das Büchlein 
enthält zahlreiche Illustrationen. 

Norwegen-Amerika-Dampferverbindung. Aus 
Christiania wird geschrieben: Der von den Norwegern schon 
seit Jahren gehegte Plan der Errichtung einer direkten 
norwegischen Dampferverbindung nach New York wird nun in 
kurzer Zeit seiner Vollendung entgegengehen. Das erforderliche 
Kapital ist bereits voll gezeichnet, und zwar zum grössten Teile 
von in Amerika lebenden Norwegern, in deren Auftrag der 
norwegische Konsul in St. Paul (Minnesota), Hobe, kürzlich 
in Christiania eingetroffen ist, um an der noch im Laufe 
dieses Monats stattfindenden ersten Generalversammlung der 
Interessenten teilzunehmen, auf der die neue Gesellschaft sich 
konstituieren wird und die Direktion gewählt werden soll. Der 
Sitz der neuen Gesellschaft wird Bergen sein, von wo aus auch 
die Schiffe die Fahrt nach New York antreten werden. Der regel¬ 
mässige Verkehr soll noch in diesem Jahre vorläufig mit einem 
Dampfer eröffnet werden, der eine Grösse von mindestens 
Z2000 Tonnen und eine Geschwindigkeit von 20 Knoten in der 
Stunde haben soll. Der Weg Bergen —New York soll in sieben 
Tagen zurückgelegt werden, um namentlich der dänischen 
Skandinavien-Amerika-Linie, in deren Händen augenblicklich 
beinahe der gesamte transatlantische Verkehr Norwegens liegt, 
erfolgreich Konkurrenz bieten zu können. 

Eine neue vierzehntägige Linie NewYork—Kuba 
wird die Hamburg-Amerika-Linie Ende August d. J. mit ihren 
Passagier- und Frachtdampfern Albingia und Allemannia 
eröffnen. Als erster Dampfer wird, wie wir den H. B. entnehmen, 
die Albingia am 24. August nach Havana, Cienfuegos, Manzanillo 
und Santiago de Cuba expediert. Von kontinentalen und 
englischen Plätzen werden Güter in Durchfracht angenommen. 

Nordamerikanischer Reiseverkehr. Der zurzeit 
herrschende starke Andrang auf die Passagierkabinen der nach 
New York fahrenden Dampfer unserer grossen deutschen 
Reedereien hat hier und da die Meinung hervorgerufen, dass 
die nicht sehr günstigen Witterungsverhältnisse in diesem 
Jahre einen verfrühten Aufbruch der in Europa weilenden 
Amerikaner verursacht hätten. Wer die Verhältnisse kennt, 
weiss, dass davon keine Rede sein kann. Lediglich der Zuzug 
einer gegen frühere Jahre nicht unbeträchtlich vermehrten An¬ 
zahl von Kajütspassagieren während der Frühjahrsmonate ist 
die Ursache, dass die nach den Vereinigten Staaten abfahrenden 
Dampfschiffe schon jetzt mit rückreisenden Passagieren in 
besonders grosser Zahl besetzt sind. Dass dies zutritft, zeigt 
sich u. a. auch darin, dass noch immer ein lebhafter Zustrom 
von Amerika in den kontinentalen Welthäfen beobachtet wird. 
Mehrfach konnten in den letzten Monaten sogar Rekordzahlen 
abfahrender Europareisender in New York konstatiert werden. 
So verliessen beispielsweise Ende Juni an einem einzigen Tage 
nicht weniger als ii grosse transatlantische Dampfer New York, 
unter ihnen ein Schiff wie die „Kaiserin Augusta Viktoria'* der 
Hamburg-Amerika Linie, das kurz vorher den Präsidenten 
Roosevelt gebracht hatte, mit 560 meist amerikanischen Passa¬ 
gieren in der ersten Klasse und 400 in der zweiten. Insgesamt 
gingen an diesem Tage 5013 Passagiere nach Europa ab. An¬ 
fang Juli schifften sich an einem weiteren einzelnen Tage 
annähernd 4000 Passagiere auf 9 Ozeandampfern ein, und 
wieder stand ein deutsches Schiff, diesmal der Schnelldampfer 
„Deutschland** der Hamburg-Amerika Linie, mit 400 Kajüts¬ 
passagieren (unter ihnen Graf von Bernstorff, der deutsche 
Gesandte in Washington) als meistbesetztes Schiff obenan. 
Es ist klar, dass bei derartiger Reiselust der Amerikaner auch 
die von Europa nach Amerika rückkehrenden Dampfer gut und 
frühzeitig besetzt sein müssen. 


Luftschiffahrt. 

Gelegentlich des im Kurhaus zu Baden-Baden bei der 
Einweihung der neuen Luftschiffhalle abgehaltenen Festmahles 
teilte Direktor Colsman von der Deutschen Luftschiffahrts-Ge- 
sellschaft mit, dass das Luftschiff „Ersatz Deutschland“ 
bis zum Herbst hergestellt sein und grosse Verbesserungen auf¬ 
weisen wird. Es ist ungefähr 1000 Kilogramm leichter als sein 
Vorgänger und kann ungefähr dreissig Passagiere aufnehmen. 
Das Luftschiff L Z VI wird von Baden-Baden aus täglich vier 
Fahrten unternehmen, die sich bis nach Strassburg ausdehnen 
sollen. 

Ueberlandflug Frankfurt — Mannheim. DerUeber- 
landflug-Wettbewerb Frankfurt a. M.—Mainz—Mannheim wurde 
am Montag, den 22. August, abends 8 Uhr, programmässig 
geschlossen, nachdem es noch dem Münchener Aviatiker Lind- 
paintner trotz der ungünstigen Witterungsverhältnisse gelungen 
war, Mannheim zu erreichen. — Die Preisverteilung ergab den 
Sieg von Jeannin, der den ersten Preis in Höhe von 25000 Mk. 
sowie den Ehrenpreis des Prinzen Albert von Schleswig-Holstein 
erhielt. Der zweite Preis von 10000 Mk. fiel an Lochner, der 
ausserdem den Ehrenpreis des Frankfurter Sportklubs erhielt, 
während der dritte Preis von 5000 Mk. nebst Ehrenpreis des 
Grossherzogs von Baden an Lindpaintner fiel. Die offiziellen 
Zeiten des Endklassements sind: Jeannin i Stunde 45 Minuten 
40 Sekunden, Lochner 3 Stunden 41 Minuten 54 Sekunden, 
Lindpaintner 4 Stunden 56 Minuten 44 Sekunden. 

Internationale Aeroplan-Rundfahrt. Das Pariser 
„Journal** hat einen Preis von 200000 Frank gestiftet für eine 
grosse Aeroplan-Rundfahrt Paris --Berlin - Brüssel—London — 
Paris, die im November 1911 zum Austrag kommen soll. Das 
„Journal** wird den Aeroklub de France ersuchen, die Leitung 
zu übernehmen, und wird mit demselben Ersuchen an die 
Aeroklubs Deutschlands, Belgiens und Grossbritanniens heran¬ 
treten. Die Aviatiker aller Länder sollen eingeladen werden. 
Sollte die Rundfahrt unerwarteterweise nicht zustande kommen, 
so soll der Preis von 200000 Frank für eine Rundfahrt durch 
Frankreich verwandt werden. 

DieLuftschiffahrtinderfranzösischenHeeres- 
verwaltung. Der Marineminister erklärte bezüglich der 
aviatischen Flotte, die französische Flotte solle die erste der 
Welt bezüglich der Luftschiffahrt sein, wie sie die erste hin¬ 
sichtlich der Unterseeboote sei. Sieben Schiffsoffiziere würden 
in einigen Wochen ihr Fliegerpatent besitzen. Das sei aber 
nur ein Anfang. Die beschränkten Mittel dieses Jahres würde 
er zur Anschaffung von Aeroplanen verwenden. Die grossen 
Hafenstädte Brest, Toulon, Cherbourg und Bicerta müssen einen 
Lenkballon und Aeroplane haben, um das Meer an den Hafen¬ 
eingängen auszukundschaften und die Lage von Unterseeminen 
zu erkennen, die der Feind etwa versenkt hat Die Aeroplane 
werden unsere Aufklärer sein. Für den Preis eines Kreuzers 
können wir Tausende von Aeroplanen haben. Bezüglich Toulon 
hat der Kriegsminister bereits Order gegeben, dass bei Mourillon 
Terrain für einen Uebungsplatz und für die Halle hergerichtet 
werde, und zwar auf der Seeseite. Endlich soll eine Kon¬ 
kurrenz ausgeschrieben werden zur Erlangung eines brauchbaren 
Marine-Aeroplans. 

Die Baltimore-Luftschiff-Gesellschaft hat bei 
Robert Millman in Pittsburg acht Luftschiffe für je 16 Passa¬ 
giere zum Preise von 800000 Mk. in Auftrag gegeben. Sie 
sollen regelmässig Luftdienst zwischen Baltimore und Washington 
verrichten. Die Baltimore - Luftschiff - Gesellschaft ist erst vor 
kurzer Zeit mit einem Grundkapital von einer Million Dollar 
ins Leben gerufen worden. Die bestellten Luftschiffe werden 
von Robert Millman nach dem System Santos Dumonts, dessen 
Lizenzinhaber er für Amerika ist, erbaut werden. 


Automobilwesen. 

Die deutsche Ausfuhr von Motorwagen und 
deren Teilen weist, wie in der neuesten Nummer der 
„Zeitschrift des Mitteleuropäischen Motor wagen-Vereins** be¬ 
rechnet wird, im ersten Halbjahr 1910 ganz bedeutende Er¬ 
höhungen auf. Es belief sich nämlich der Wert der expor¬ 
tierten Kraftfahrzeuge in den ersten sechs Monaten des 
laufenden Jahres auf 15 Millionen Mark (1909: 8 Millionen), 
derjenige der Automobil-Motoren auf 8' . Millionen (190g: 
4 Millionen) und derjenige der Karosserien für Motorwagen 
auf 184 000 M. (1909: 17 000 M.). Es wird damit gerechnet, dass 
die gesamte Jahresausfuhr umfassen wird: Vollständige Kraft¬ 
fahrzeuge für 30 Millionen Mark, Motoren für 17 Millionen, 
Pneumatiks für 35 Millionen und sonstige Einzelteile für 
25 Millionen Mark. Hiernach würde unser Export in diesem 
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Jahre nicht weniger als 105 bis 110 Millionen Mark, gegen 
82 Millionen im Vorjahre, betragen, gewiss das beste Zeugnis 
für die Leistungsfähigkeit und Konkurrenzsicherheit unserer 
Automobilindustrie auf dem Weltmarkt. 

Wett-Automobilfahrt. Die Kaiserlich Russische Auto¬ 
mobilgesellschaft hat beschlossen, eine Organisation für eine ini 
Sommer ign abzuhaltende internationale Wett-Automobilfahrt 
St. Petersburg - Berlin—Paris anzuregen. 


Deutschland und das Ausland. 

Vorträge über Deutschland in Südamerika. 

Im Interesse des argentinischen und brasilianischen Touristen¬ 
verkehrs nach Deutschland hat Herr Geheimrat Ernst von 
Hesse-Wartegg im Laufe des Monats Juli in Montevideo, 
Buenos Aires und Rio de Janeiro stark besuchte Vor¬ 
träge über das neue Deutschland gehalten, die durch zahlreiche 
Lichtbilder von deutschen Städten und Landschaften illustriert 
worden sind, unter denen sich auch eine grosse Anzahl von 
den wirksamsten Motiven aus der Zeitschrift „Deutschland“ 
befand. Die Vorträge wurden in der dortigen Presse eingehend 
besprochen und werden wohl dazu beitragen, den Besuch 
Deutschlands seitens der Südamerikaner lebhafter zu gestalten. 

Die deutsche Sprache an der Riviera. Wie stark 
der Reiseverkehr den Geltungsbereich der Sprache zu erweitern 
vermag, das zeigt nach den Mitteilungen des Vereins für 
das Deutschtum im Ausland die französische Riviera. 
Man trifft an ihr, die eins der besuchtesten deutschen Reiseziele 
bildet, heute bereits Gasthäuser, in denen drei oder vier deutsche, 
dagegen keine Pariser Zeitungen ausliegen, die Vergnügungs¬ 
anzeigen tragen neben dem Französischen immer die deutsche 
Uebersetzung. In den Kiosks findet man neben deutschen 
Zeitungen überall die Hefte der Reclambibliothek und eine An¬ 
zahl der neuesten deutschen Romane. Und in dem grossartigen 
neuen ozeanographischen Museum des Fürsten Albert zu Monte 
Carlo sind alle Erläuterungen, Anweisungen und Auskünfte für 
die Fremden in französischer und deutscher Sprache gegeben, 
während das Englische ganz fortfällt. 

Die Rede des deutschen Kronprinzen 
in englischer Beleuchtung. 

Bei seiner feierlichen Ernennung zum Rektor Magni- 
ficentissimus der Albertus-Universität in Königsberg 
hielt der Kronprinz eine längere Ansprache, in der er 
u. a. folgendes ausführte: „Meine Gedanken schweifen mit 
Ihnen zurück zu meinen Vorfahren, die vor mir diese 
Würde bekleidet haben und die an ihrem Teil bemüht gewesen 
sind, der treuen Arbeit der Albertina ein Förderer zu sein. Sie 
sollen auch mir als Rektor Magnificentissimus zum Vorbilde 
dienen. Diese festliche Stunde führt mir wieder die schönen 
beiden Jahre vor Augen, die ich als Student im lieben alten 
Bonn verleben durfte, eine Zeit, an die ich mit Freuden denke, 
und der ich die Erkenntnis verdanke, welche Summe von 
Geist und Schaffensfreudigkeit an den deutschen 
H ochschulen zum Heile für die deutsche Jugend 
geleistet wird. In diesen Jahren glaube ich auch durch¬ 
gefühlt zu haben, was wir, die Jugend, aus gelehrtem Munde 
vor allem hören möchten — meine neue Würde gibt mir will¬ 
kommene Gelegenheit, der Dolmetsch dieser Gedanken zu 
sein —: Weisen Sie uns doch die Wege, auf denen 
unser deutsches Volk wandeln soll, um die Stellung unter den 
Völkern einnehmen zu können, die ihm, seinen geistigen und 
physischen Kräften entsprechend, zu Recht zukommt! Dabei ist 
uns nicht damit allein gedient, die Schwächen und Mängel unseres 
Landes zu kennen; denn diese Erkenntnis führt leicht zu Ver¬ 
drossenheit und unfruchtbarer Kritik. Vielmehr sehnen 
wir uns nach der Betonung unseres deutsch¬ 
nationalen Volkstums im Gegensatz zu den inter¬ 
nationalisierenden Bestrebungen, welche unsere 
gesundevölkischeEigenartzuverwischen drohen. 
Seien Sie versichert, dass ich jederzeit die Entwicklung der 
Universität mit grösstem Interesse verfolgen und gern Anteil 
nehmen werde an ihrem Gedeihen, dessen sie sich, so hoffe 
und wünsche ich in Zuversicht, zum Segen des Vaterlandes 
und insbesondere seiner Ostmark bis in ferne Zeiten erfeuenmöge!“ 

Diese Rede ist in der deutschen und ausländischen Presse 
viel besprochen worden. Wie der „Tag“ sich aus London 
bericliten lässt, beschäftigt sich auch die englische Presse 
mit dt‘r Königsberger Rede, die vielfach günstig beurteilt wird. 
So sctireibt z. B. der „Daily Telegraph“: „Es war eine 
schöne und begeisternde Rede, die weit über Königsberg hinaus 
wirken wird.“ Dann fährt das Blatt fort, eine Moral aus der 
Rede für englische Verhältnisse zu ziehen und führt das Wort 


Beaconfields an, dass „Kosmopolitismus oft^uf ein anderes 
Wort für Schwäche“ sei. Wie der Mann der Staatsbürger 

sei, der Selbstvertrauen hege, so sei die Nation, die Achtung 
vor sich selbst habe, dazu berufen, eine grosse Kolleg in der 
Welt zu spielen. Das Blatt nennt es einen seltsamen Umstand, 
dass der Kronprinz seine Rede in Königsberg, der Stadt der 
Philosophen, gehalten habe. Gerade das Studium der Philosophie, 
das Insichselbstversenken und Abkehren von dem Lärm des 
Tages wirke vielleicht in hohem Masse darauf hin, die Eifer¬ 
süchteleien und Leidenschaften des sozialen und politischen 
Lebens vergessen zu lassen. Deshalb wohl habe der Rronprini 
diese Gelegenheit wahrgenommen, um sich zu einem „beinahe 
kriegerischen Patriotismus zd bekennen. Kant wfhde sich 
wohl über die Rede des Kronprinzen gewundert haben, aber 
Kant war ein Idealist, ein Mann des Hörsaales, der auf den 
dornigen Pfaden praktischer Politik nicht Bescheid WUMe.'< 
Der Kronprinz hat ohne Zweifel recht, wenn er sagt, die mte 
Aufgabe aller deutschen Lehrer müsse es sein, Deutrdhe^ 
ihr Vaterland lieben zu lehren und innerhalb der 
Grenzen des nationalen Geistes zu bleiben. Was 
wir Engländer aber besonders zu beobachten haben, ist, was er 
von einer gewissen Art der Kritik sagt, einer Kritik, die unfrucht¬ 
bar ist und nur Unwillen hervorruft, die Kritik, die sich nur * 
mit den Schwächen des Vaterlandes beschäftigt. 

Ein d e u t s c h er K o m m an d e u r der französischen * 
Ehrenlegion. Der Präsident der Akademie der Künste in 
Berlin, Professor Artur Kampf, wurde vom französischen Staat 
zum Kommandeur der Ehrenlegion ernannt. 

- — - % 

Festliche und sportliche 

Veranstaltungen, Kongresse usw. J 

12. Mai bis 16. Oktober. In Darmstadt Ausstellung des 
Deutschen Künstler-Bundes. 

f '• 

2g. Juli bis 5. September: In Herford Gewerbe- und Industrie-J 
Ausstellung. m 

Juli bis 31. Oktober. In Karlsruhe Ausstellung Badischet^' 

Volkskunst, veranstaltet vom Bad. Kunstgewerbeverein im '• 

Kunstgewerbemuseum. 


Der Deutsche Schriftsteller-Verband hält iih^ 
September d. Js. (voraussichtlich am 10.) in Coblenz seinen' 
Verbandstag ab. 

In Düsseldorf bis 25. September Internationale Städte-*^ 
bau-Ausstellung, bis 15. Oktober Kunstausstellung des . 
Deutschen Sonderbundes im Kunstpalast. ^ 

Im Monat September: In Coblenz Ausstellung „Der Rhein' 
im Bild“. ^ 

3. —5. September: In Worms Deutsches Volksfest mit Fest- 

Konzerten und Volks-Belustigungen aller Art, veranstaltet 
von der Verkehrs-Kommission in Worms. 

4. —18. September: In Remscheid Fach - Ausstellung der 

Zwangsinnung für das Klempner-, Kupferschmiede- und In- 
stallateurhandweik in der Stadtparkhalle. 

20. September: In Köln Einweihung der neuen Rhein-, 
brücke. 

ig,—25. September: In Königsberg Versammlung der Gesell¬ 
schaft Deutscher Naturforscher und Aerzte. 

2g. September bis 3. Oktober: In Augsburg Tagung des 
Vereins abstinenter Frauen. 

2. Oktober. In Leipzig Rennen des Vereins „Sportplatz“, 
g. Oktober. In Leipzig Ballonwettfahrten, veranstaltet vom 
Leipziger Verein für Luftschiffahrt. 

16. Oktober. In Leipzig Rennen des Vereins „Sportpltaz**. 
23. Oktober. In Leipzig Rennen, veranstaltet vom Leipziger 
Rennklub. (Darunter „Grosses Leipziger Jagdrennen“ 8500 M.) 


Ausstellungen. 


Ein Ausstellungsarchiv. In dem gleichen Masse, 
in dem das Ausstellungswesen in geordnete Bahnen gelenkt < 
wird und in systematischer Regelung zu gesunden beginnt, 
ergibt sich auch das Bedürfnis, Leistungen und Ergebnisse, 
die bei Organisationen der einzelnen Ausstellungen gewonnen 
werden, nicht mit diesen selbst ihr Ende finden und sie un¬ 
genutzt vergehen zu lassen, sondern ihnen bleibende Dauer zu 
geben, dadurch, dass alles einschlägige Material an einer ein¬ 
heitlichen Stelle zentralisiert gesammelt wird. Ein solches 
Ausstellungsarchiv wird nicht ein totes Kuriositätenkabinett 
sein und kein rein historisches Museum, sondern ganz im ; 
Gegenteil eine fortlaufend frisch gespeiste Quelle, aus der von ' 
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f XVL Fall fUr die praktischen Bedürfnisse des Tages immer 
neu, geschöpft werden kann; es soll dem eminent praktischen 
Zwecke dienen, die Erfahrungen, die sich bei Durchführung 
von Ausstellungen ergeben, für kommende Veranstaltungen 
fruchtbar zu verwerten und damit ihre allgemeine Nutzbar¬ 
machung zu gewährleisten. — Auf mehrfache Anregung aus 
Interessentenkreisen hat sich deshalb die „Ständige Aus¬ 
stellungskommission für die Deutsche Industrie“ entschlossen, 
die bei ihr auf diesem Gebiete bereits bestehenden Sammlungen 
zu einem Internationalen Ausstellungsarchiv aus¬ 
zubauen. Dieses soll die Ausstellungs-Architektur und -Lite¬ 
ratur, Aussteller-Propaganda usw., kurz alle ausstellungs¬ 
technischen Dokumente umfassen, daneben vor allem auch das 
wichtige Gebiet der Ausstellungsreklame (Plakate, Verschluss¬ 
marken, sonstige graphische Publikationen für Ausstellungen). 
Die Ständige Ausstellungskommission bittet, einschlägiges 
Material ihrer Geschäftsstelle (Berlin NW. 40, Roonstrasse i) 
zu überweisen, und hält das Archiv Interessenten zur Ver¬ 
fügung. — Die Anregung, die bei der Durchführung von Ausstel¬ 
lungen gewonnenen Erfahrungen für kommende Veranstaltungen 
fruchtbar zu verwerten, darf angesichts der Brüsseler Kata¬ 
strophe auf besondere Beachtung Anspruch erheben. 

Berliner Ausstellung „Das Kind“. In der Zeit 
vom 15. bis zum 31. Oktober soll in den Ausstellungsräumen 
des Berliner Künstlerhauses zugunsten des Mütter- und Kinder¬ 
heimes in Schöneberg eine eigenartige, dem Andenken an die 
Königin Luise gewidmete Ausstellung: „Das Kind in den letzten 
Jahrhunderten“ (in der Kunst, im Spielzeug, in der Kleidung, 
in Lehr- und Bilderbüchern) stattfinden. Sie will ein kultur¬ 
historisches Bild vom Leben des Kindes geben, wie es sich 
während der letzten beiden Jahrhunderte abgespielt hat, und i. 
künstlerische Kinderbilder; 2. Kinderbilder und Kinderhand¬ 
schriften von hervorragenden Staatsmännern, Erfindern, Gelehrten, 
Dichtem, Künstlern, Musikern usw.; 3. Lehr- und Bilderbücher; 
4. Kindermöbel früherer und jetziger Zeit (originelle Wiegen, 
Stühle, Tische, Truhen usw.); 5. Puppentheater, Puppenstuben, 
belehrende und unterhaltende Spiele usw. zur Schau bringen. 
Mit der Sammlung von Kinderbildern hervorragender Männer 
und Frauen soll ein neuer Gedanke verfolg^ werden, insofern 
durch sie zum ersten Male solches psychologisches Vergleichs¬ 
material geboten würde. Ferner wird beabsichtigt, die Kinder 
selbst an dem Werke zu beteiligen durch Vorführung von 
Kinderchören und Reigenliedern früherer Zeit und durch Ver¬ 
anstaltung von Kinderfesten, bei denen durchaus der Zug der 
Einfachheit gewahrt bleiben und pädagogische Gesichtspunkte 
im Vordergrund stehen sollen. Das Komitee spricht die Bitte 
aus, die Bestrebungen der Ausstellung durch Einsendung von 
Gegenständen aus Privatbesitz und Privatsammlungen zu unter¬ 
stützen. Anfragen und Anmeldungen sind an Frau ^General¬ 
direktor Liebert, Charlottenburg, Sesenheimerstrasse 28, zu richten. 

Vorträge in der Internationalen Städtebau- 
Ausstellung zu Düsseldorf. Die Leitung der Ausstellung 
bat beschlossen, in der Woche vom 19. bis 24. September eine 
Städtebau-Woche zu veranstalten und während derselben 
an jedem Tage von hervorragenden Fachleuten Vorträge über 
Themata halten zu lassen, die mit dem Städtebau, Wohnungs¬ 
wesen, der Volksgesundheit usw. im Zusammenhang stehen. Es 
sind Aufforderungen erlassen worden u. a. an den früheren 
Staatssekretär von Posadowsky-Wehner, Professor Eberstadt, 
Lichtwark, Professor Weber, Köln, Friedrich Naumann, Schulze- 
Naumburg, Abgeordneten Dr. Südekum, Dr. Most, Düsseldorf, 
Gartenbaudirektor Freiherr von Engelhardt, Düsseldorf. Täglich 
sollen etwa drei Vorträge gehalten werden, die sicher das 
Interesse nicht nur der Fachleute, sondern auch aller derjenigen 
erwecken werden, denen der Ausbau unserer Städte und die 
g^esunde Entwicklung des Wohnungswesens am Herzen liegen. 

Turiner Ausstellung 1911. 

Der Reichskommissar für die Internationale Industrie- und 
Gewerbeausstellung in Turin, Geheimrat B u s 1 e y , macht bekannt, 
dass das italienische Ausstellungskomitee folgende weitere 
Flächen der deutschen Abteilung zur Verfügung gestellt hat: 
Für die Maschinenhalle statt bisher 4200, künftig 5000 Quadrat¬ 
meter; für die Elektrizitätshalle statt bisher 1500, künftig 2200 
Quadratmeter; für die Verkehrshalle statt bisher 500, künftig 
1000 Quadratmeter. Ausserdem sind für das Brauereigewerbe 
und die landwirtschaftlichen Maschinen in einer besonderen 
Halle 2500 Quadratmeter überlassen worden. 

Internationale Kautschuk-Ausstellung London 
zgzx. (Deutsche Abteilung.) Um eine einheitliche und würdige 
Vertretung Deutschlands bei der unter dem Protektorat des 
Königs von England vom 24. Juni bis ii. Juli 1911 zu London 
atattfindenden Internationalen Kautschuk-Ausstellung herbeizu- 
fOhren ergeht nunmehr eine Aufforderung des Deutschen 


Arbeitsausschusses an die Kautschukindustriellen in Deutschland 
und an die Kautschukproduzenten in den Kolonien, sich an 
der Beschickung der Ausstellung zu beteiligen. Diese Aus¬ 
stellung ist die zweite ihrer Art. Die erste hat im Jahre 1908 
ebenfalls in London stattgefunden und unserer Industrie sowohl 
als unserer in der Entwicklung begriffenen Kautschukplantagen- 
Wirtschaft wichtige Fingerzeige gegeben. In dem Deutschen 
Arbeitsausschuss unter dem Vorsitz des Geheimen Legations¬ 
rats Golinelli, Abteilungsdirigent im Reichs-Kolonialamt, sind 
vertreten: Auswärtiges Amt, Reichsamt des Innern, Reichs- 
Kolonialamt, Ständige Ausstellungskommission für die deutsche 
Industrie, Kolonial-Wirtschaftliches Komitee (Wirtschaftlicher 
Ausschuss der Deutschen Kolonialgesellschaft), Zentralverein 
Deutscher Kautschukwaren-Fabriken und die Verbände Deutsch- 
Ostafrikanischer und Kameruner Pflanzungen. Generalkommissar 
der deutschen Abteilung ist Generalkonsul Dr. Johannes, London. 
Anmeldungen nimmt das Kolonial-Wirtschaftliche Komitee, 
Berlin NW., Unter den Linden 43, entgegen. Dort werden 
auch bereitwilligst Auskünfte erteilt. 


Bäder und Sommerfrischen. 

Die Frequenz des Ostseebades Binz (Insel Rügen) beträgt 
bis heute bereits 20891 Personen. 

Der Monat August hat Pyrmont dieses Jahr, entgegen 
einer alten Erfahrung, eine grosse Frequenz gebracht. Sonst 
begann es hier Mitte August schon abzuflauen, während die 
diesjährige Kursaison gerade jetzt einen noch nie dagewesenen 
Aufschwung nimmt. Es zeigt sich dies namentlich auch an 
dem grossen Andrang zu all den Vergnügungsveranstaltungen 
der letzten Zeit. Das Rennen und das Tennisturnier haben 
viele Sportfreunde hierher gerufen. Die grossen Sinfonie- und 
Kammerkonzerte und die Matinees waren ausverkauft. Ebenso 
waren die Theatervorstellungen auf der Naturbühne, die ganz 
ausnehmend vom Wetter begünstigt gewesen sind, sehr gut 
besucht. So hat namentlich die letzte Vorstellung „Die ver¬ 
sunkene Glocke“ einen Erfolg ohnegleichen gehabt. Auch für 
den Monat September sind noch eine Menge anziehender Ver¬ 
anstaltungen vorgesehen. 


Verschiedenes. 

Billigere Ferngespräche mit Oesterreich. Seit 
längerer Zeit wird die Ermässigung der Gebühren für Fern¬ 
gespräche mit Oesterreich im ausserösterreichischen Verkehr von 
zahlreichen Handelskammern angestrebt. Seitens der öster¬ 
reichischen Postverwaltung sind umfangreiche Vorarbeiten für 
einen neuen Fernsprechgebührentarif im Gange, und es ist dabei 
auch eine den zeitgemässen Bedürfnissen entsprechende Be¬ 
messung der Gebührensätze im Verkehr mit dem Auslande vor¬ 
gesehen. Im Vordergründe steht zunächst die Regelung und 
Ausgestaltung des innerösterreichischen Fernsprechverkehrs. 
Nachdem diese erfolgt ist, wird auch die Verbesserung der 
Fernsprechverbindungen zwischen Oesterreich und Deutschland 
durchgeführt werden. 

Der Juristentag. Für den Deutschen Juristentag, der 
vom II. bis 15. September in Danzig tagt, sind etwa 900 Teil¬ 
nehmer angemeldet. Am 10. September geht ihm ein deutscher 
Notartag voran. 

Das Teeren der Strassen. Durch das Tiefbauamt, 
Abteilung für Strassenreinigung, sind laut Leipz. Neuest. Nachr. 
in Leipzig etwa 150000 qm Makadamstrassen, Kiessfusswege 
und Radfahrwege geteert worden. Hierbei ist die Oberfläche 
vorgenannter Strassen mit einer einmaligen Schicht Teer Über¬ 
zogen worden, sogenannte Oberflächenteerung. Das Verfahren 
hat sich ausgezeichnet bewährt, namentlich auf Makadam¬ 
strassen mit mittlerem und geringem Fährverkehr. Die Ab¬ 
nutzung ist eine äusserst geringe, so dass an Unterhaltungs¬ 
kosten gespart werden kann. Die Staubbildung ist dadurch 
wesentlich zurückgegangen und das Geräusch der vorüber¬ 
fahrenden Wagen ist bedeutend gemindert Nach Regen er¬ 
halten diese Strassen ein asphaltartiges Aussehen und sind 
stets passierbar, da so gut wie keine Schlammbildung möglich 
ist, was bei nicht geteerten Strassen gerade im Gegenteil der 
Fall ist Die Kosten für i qm zu teeren sind sehr geringe. 
Es ist jedoch nicht möglich, alle Makadamstrassen mit einem 
Teerüberzug zu versehen. Es sind verschiedene Umstände, 
die hier dagegen sprechen, und zwar in erster Linie der Verkehr. 
Ist derselbe zu gross und zu schwer, so ist das Teeren nicht 
möglich, da die Oberfläche abblättern und bei dem Ab¬ 
blättern die Schottersteine mit herausgerissen würden. In zweiter 
Linie ist es nicht möglich, Strassen zu teeren, die im Walde 
liegen, da die Feuchtigkeit derselben den Teer nicht hart 
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werden lasst, Ara ircevfn^lBien ^nd di & Strass era nhcte Baum- 
wücbs und ditt in der Richtung Nord nach Süd liegifn. 

VcrsiflCbie: sind xnit räogenannicm Teermakadam 
wordhu. l>ieses Verfahren ist noch neu, es hatl iitih 
bereits gekeigt; dass es auch bei milüerein und tcicHi^un^ Fahr* 
verkehr sich bewähren wird. Bei diesem Verfahr- 
nur die Obetftäche g^eteert, sondern der Kiarschlag ist 
Auf bringen mit Teer umhüUt und wird danach eb^nfalli aifi 
von Teer utrihiliUem tsru^ vftrrrtiificht, üfa mU ditr DäthpIVaU^ 
r«^g'ew#l^t:': u ■: -werjdtu. • , ■■,■ dem' ■ Festwaben khinh'it■ -■ cjsch'. ■ 

■Jtirie /Ob^fhä^entgtrun^"$aii,däherh-Ln äU-. ; ■ eej.dfr.VATtflr rt. ■„ ■ 
der. Sirassiisnteemng iewftrt -vura u^*; dass ^or 

«inige' Tage h^ia ä e< 

• F hr:•■■' ■■*i'U: e d r U:t t ■;.i tt s..t k ■ ■Rh. e i .n h r Ük ,e- ■ .■•^:w ii ä; c. W ■■.' 
K öl n h ti ^ beut 3K>fT: Äih W * t l h * ^ e rrb 2 dt ErlhhgUhig Vfsh 
.Entwöficti ittid Angebotsti für tleiits^ho KdrtstUÄr urul BriJclcen- 
hAößrmen. ^lasgeatbeh;^^ weirden.-■ E»s ■hah4*R - :si'^h utn- deU-Er- 
ÄÄU ' düt. -w^gen ;stb.mepg'm - ■ 

Rami^-MjiöÄühg:®A auf ^ dVr Küjd er ii* nicht; de r S leis e 

HunmehT TudA fiieh: di« gi^^Jarnte 

. HrüCke: ■ neracii ’ Strdäs*hd u^^.hh füi^h • ath.;'S'ih afi tn;'' behiieb «= ■ 

■Ö*äehtttng-.\?ird'«te fÜfda^ Ssiadtbild vo'^ baiö^n^ , 

mit der öcufeu/e&teh Dö^^ihriJck!?! ln 'WVeUbewerb soliett 

die fünf >esiert Emvtf.ürl* ie ^coo Mark aus- 

ge^ciehßet: Und weite« f!flr 3^ a^oa ^flark angekauft werden* 

D ie Eöt^ Si fi sihd fcli ^|tril i y i j ein ^UI eie h e n, Mit dem 

Bau der BrÜeke hollfi ;te begiuhch und sie igi4 oder 

spatsten 9 d«rt>: ^ .äju kB (inen. 

li derbitsChf tibian^ en v 0 n, Sthdr-men über 
E i f e l f e * tx^ Die Berichte ;uus dttn $tudedseAherbergen des 
Elfe ive reins tu eiden ü bere i nshin m eird von cÄiri gro ss e n A n dr an g 

de r Stud i er en d eti * d ie di« V^rg dustig u.rs i^c»; 4*s Vimin Hgerucssen. 
Um den jungen Beuten ein tn Anfti r ird :^-ei^etv, mit pffcne n 
Au ge n die 0c h duheiten der henri ich-en, et iu b etrac h tc q und 

au gettteseti und Tbie WAhrnehrnunjjefj: iü Wandet* 

b c s c h r e- i b u n g e n wi eder^U,g;eb eh; h at d üt Ö r t s ^ r ü p p e 
Köln dc3 EHelV^r^rt^ Pfebe vptf j=o^ h^d tu Mkj gesmte- 
•.füt: die dreL ^beaten, Afheneo':dieser:.■;A^t•t::.^■;b^liti^■f:LifethaH 
di* TsibnU ixiiTnr den t.tdten ^^s^t^cku u^d 

. iii^ neue Ein 11 chtuhg ' wird■' A ■ _ sthr. ■'g ■ derseIfeen 

■ igdheu- '. Geeignete .iÄrBeiter^. ■idBÖfh Utt verd'i^ 

' ■ lieht wef deti- Sie . ' d'^iH n’. den'- ajbfe ■■ 'y'iwi;-'' s.hchs• oVt»i-v.dru Ck - ■ 

ieiicTi nicht ÜberstegeÄ^ Eine ^^^kaunsni^chdng: eiuhielt schon 
d as voll der iScht f alstellt iiÄ H ä-h^tn tlht:' H* egtih * H er)jer gÄ* 

VCraeid.htii^ ' -' 0 !^ 10fbV■ ‘ ■ Dafc'^;i^eisHchs^rk.dd>tütf-.-.diufa ■:.• iu. 

Summen sits d.eii' ..■jHiefi!e:h- v:feuudr^l-.-ür.- •.kdiifmaiivn'yV-.'Pfc.te.a:^^ 

D r,. äi'm oti - ;-äia- ■' V -eruf.te. ■■ V ora^ Atsd t-s.:. Bst:- ■■ .Gruppe KB 1 n, ■ 

Prüffssöf- S£huf:mÄitn-,'\tA:- b'fer*.v0^ferdts? .'Rehheiü. _ 

in Unkei und Rektor ‘ fcvdtr iu Aiite.rterea. sitid die 

A rb eite n i m.-. O k tc* ber- ■ eld?d5''eiidisn’. ■■■■'■ ■■'',:■■,■-;■■■■.■■;■: ' ■ ■ 

Bücherschau. 

<,Eii) Gäog^ durch DüaseldBrJf^* Albüm mit lu Ra¬ 
di CTUAÄfeU von E m n H e i n a d o r i f uüd itiftem Geleitwort voii 
Htthtr! Etileuhc rg j Preis 15 Mk. Aufgabe mit 5 Blatt 

7-50 MkEin?e-ibI.Äit a Mk,); herausgeg eheo vorti" 0tadion^Verbg, 
büaeciderf* pas Alhuui bringt in kän-^^tlGrischbf 

Ausätattung^ ro .RpdieruGgin v^a Buiit > Herbert Eule 

b.t^g g;ab.'' 'üarit ’jtitt!/GeichWßnr.-V.ift .GH&i^idöt'f'^^jnd. h.^naus^- 

wo Heiinadisbe und Eiefcst eähe habeni wird das. 

AJhum freudige Ahthnhme find?«/ Raidicfungen sind aüc 
.JtitiitTn :'■ u /haben, . da^.. ;Jün’ •.■■.V^ eUe'n'i * £>t3oic'm:^ • ü ^ä di« ' R heiu •^■ 
anaicht Äiiasetiiein its Foemaich.: gcr^dirnt 

einen ■ gediegeueü'Wahdschtüucki^ ■ V 

D^e o f .f ri:i■« 1 .i e P nisl'-lV a 11tv». .'il b p'.c-it t.i^.:d‘ hl An.d;^' 
R a 11 m ’k ü n ».'t ’ y n d • ■ K u 11 s t ;g *''■ i-fe |f •,; ■Ä'’ii f.'■; d. ^ t -:: ’ ^ ..: 

A b »-i t ■&: jj.j. ^:n ir^... •■■SchBö yf«h e r/; imm ec -T-u.dch' ■ 

ist 'üher::d.dn.'. .■ S.i^g der• ■ -tJhu'f^ch cri • •■.««1;: | .■ i^dÄsd«.'Jr.' 

stc;f.iuhg, 'betichtc.t' wurden., -;. Es ist ^ahrlicb -ein Erlolg^^ 
wir 4^yo*^getragen ;, selbst die .irus^hd^he« Kntf.&jpv ' hnfapn 
ihn uns nicht bestritten, haben vieimthi' rpil V 
mit Begeisterung von dem neuem kr»ftechwenen und willen- 
lilarköu peutschlund geschrieben, Öesundef« ist es die 
Afchiiekturr die Raumkunst und das KuOstgeWerbe, worüber 
die Rraiiaosch und Belgier sich hichi g^hug verwundern 
kdnhen. Wie ist es möglich, da:Si6/ der d^^utaebe .Barbar- so 
; äbef Nacht der Prophet des Stiles du virnj^tiemt äiccle werden 
konnte ? Wir wissen sehr gyr^ wie dÄs möglich w^r tdürch un- 
drrntldliche Afpsit und uottrschröc^k&hes Vorwänti^rä*^gish^ 'Wir 
hatfeh das .tieue .j4*hrhuridi!;ft/^nei\riöfrifc'ft ■• 

. ■ wftft •.' . ’tJtti: keinem i^ujitrsWh p^bi&ß ,. ’A lisdr'JCk' gebi^u ’ 'jtv'. 

kdiän dti /■ 'pi^s^'. : ■; ;P örae-u'weN • ix ab ^ri ' .ü’u^eri. ■ ' iu' e t - 

• iinneu,:''.-.■ Ka'brik^n.tkn■ eii'.' 'geätal.tjeu Oie- 


Brafi^eitiv AUssteUdpg wdi soicb^m Strebe o ein Ookiam^t «in* 
Hier treffen wilr vereint ihe W^itket dbt^^ Ibd^K hach eeiu^ 
Art, nach der IndmduÄJität ^inee SchöpfÄis ^ Bmiiitefe W 
d em motiument^ 1 en Üo 01 des ueStile« a<m sdÖ, darf 
.man also fagen, dass di« deutetie. M&d Kltu^kgewerW 

abieiluug der Brüaaeler WeltÄtigateUting Wsetehg geoug/U^, trö 
-in einer .Pabläkaiioh der ZukunfV ^ ^ Öer 

H ei cbB k o m mtssa r hui i m VarlSge vöti J d 1 i u ä H o ff m * n ft ia 
SJuttg.iaJr.l einen etaUlicben Band erecheinen Innei]. 

4 Mt, jgtta-Vbdtu: 5 M-) ; metir als 150 Bilder und viele btmtt 
TiYfeb*: iAigfO Beste von dem, Was m Brüssel de» 

: iuib: Ruhme^ h Ein Begtetwod von Roben 
Breuigr jaor^ für die :nöiweri.iiigeü ErlütLEerhngen. Dieses Werk 
1;^' eia Ö «ftlimal Ü et E b re fUr di e deutsch e KUostlerschaft und 
üLi€ detitsthet EdeUndustric f es ist i^gleich -der schönste Kifo^ 
der.' iilinl, ■■^cb.<iti' J üi th,. -g efeeh dih..’ o-re.;ajpiÄfttori&cbi¥Ä. Arbeit. 

Werk-^buiie^ii' 

■ \ iD- s; r.' S c. h n. e 1 i t 0, u r 'M t^^■.., ■ '.PÖ h rm% en. d tirch ÖiüiachlsKätf.' 
Heft §:i Süd-iWdat-DeutschjLfttid ^Eis^Kä-^ttOthriogeii^ Rhdinr 

■ pi^X s•.Rhfrifi-He}Si93Bfr>i,. .'Heaaen’^ärtyricenbu:ti^. lottd''-B^ b^W. Verlai; ' 

;sfdti ■ WöUer S«ircifii:-■ Stü Prth hÜbach • 'kiitßtuert ^ r■ Mk.' - 

Herd«ftlbter.., eiititelteod Heidefahrti^n, K^rtnbaiih^ ünd 
-Etenurea v^jn E^litÄbu.rg aüü, betiteU sidb esn »oeben votit 
VerkfshtB-Veteih di^ und Moorbad*^ Eüneburg hersss* 

ge^bfeftcr Führe r dea^ Ausflögt be- 

ech r elfoti die V4> fi. b ^tu' m äch«h ai n d. D ein FIShTtr, 

■ d.etz- .d et/.. V.erlt*.brs-;V ^retu tr.u ^.eron'. Ees'fffn .' geg tu Elni^^ndutig 
.vuTi ; ip Pf^.; 'fr^AÄ o 3Tig e'fctti!- • J asst t.:''^sih d ■4-. ■ d reifarbige:-; Wege* 
körten und ein Pdhrplan der filipickeder Kretsbahh beigegebiJi. 
Da (isis Sol- ür>4 Mooibad Lüneburg eine deip sebötieieti des 
nördlijchert Deutschlands ist und «ine herrliche bl^büng bet, 
dfft ite h« B c tj.d e r s j e t ^ t, w 1 j d i e tl e i d e b l Ü h t , - def H«Me- 
tühte: viel!e.n unserer Leser recbi wüHfomineQ aerinl 

■sr v> nt rfi r' ^t»>.¥. s <' rri n r iv 11 rW I c-ti t \i r aI ii ilit^ei.i;■j' V f ^ n ' ■ 

-.■hl " '-'iHkr v irL^’-'uinhi'hfic-»fi’k khiEj|v.hieiri--TfcH'' d^r ßunöM- 

■ . ä iV ^H ri '.f 'i if a Uü p (J c a iiat 

. ■ i'ti-;4rfii;£■■ y ä.r■■ dt-ij- a iii*i y.mir: if r 11 a & f Jk •' 

i.ifitrk/'iiwU y I Li ti h I ij r f ii' r Vi*: r I * b u u a t iil f IH 



Jubiläums-Kunst-Russtellung 

WEIMRR 

1; im Fürstenhause :; 

Tä^licK göÖfinet A^tin 9 Uhr vorm, bis 6 Uhr ftachm» 


j 



für nervöse und Erholunssliediirftlie. 


fl all r iffr.iiilTiiet* 


Staehi'Fi. ■., 


KaufmiUlii, Eeituag: 

Direktor Butin. 
























Die Wartburg 



MINERALBAD und LUFTKURORT 

:: :: Herrliche Nadel- und Laubwälder :: :: 
bestgepflegte Wald- und Promenadenwege 

Vorzügliche Hotel- und Pensions-Verhältnisse 


Beliebter Wohnort für pensionierte Militärs, Beamte und Rentiers :: Günstige Steuer- und Schul-Verhältnisse 


Auskunft und Prospekte durch den VERKEHRS-VEREIN H. 


= Citipfchlensiverte Botels = 

(Die t^eibenfolgc der Dnfcratc bedingt Keine t^angordnung der Rotels.) 


tlö|)ng’s Rotel 

„Zum 0ro^l)erzog von 8ad)fen“ 

dem nauptbat)n()of ^ RdUSl. ttaiigcs □ Rauptbaijnbof 

verbunden mit 

Rotel auf der Wartburg 

{Jnbaber: 0Ümpel, Roflieferant. 

"SS’ riotel &tadt London 

4 fDinuten vom Dabnbof 

■Renommiertes Raus für Kaufleutc, Familien u. Couri(tcn 

prima :ßctten — €lektr. Lic^t — Vorzügl. Küdje — Rauadiener am Dabnbof 
Dclepljon 274 Dn|j.: Siegfried Wald), voriger: Rotel poft. Frobburg. 


Rotel „Zum €rbprinzen“ 

0ute Lage, nal)e dem Rauptmarkt 
und am Fu^e der Wartburg 

Vorzüglid)e Küd)e und a3etten /. a3illige preife 

€lektrifd)e Sat)n bis zum Rotel 

:0efi^er: ©u(tav ^acob. 

Fremden=penfion Villa Caroline 

fbariental 26 :: Raus I. Rg. für ün- u. ftuslönder 

eigene, alleinbctvobnte berrfcbaftl. Villa am Walde — Debagl. Reim — VorzQgl. 
Verpflegung — €Ieg. Cefellfcbaftsrdume — Zimmer mit und obne Dalhon — 
TDoderner Komfort — Sonnige Lage — Rcrrl. Wusfidit — €quipage im Raufe 
profpcKtc ho|tenIo8 durd) die Dnbaberin Frl, fDaria von Scblcgell. 


o O—0 0—0—0—o 

Rotel und penfion 
„0oIdenerLörvc“ 

- 11 . fi. 1 - 

:0cqueme Lage direkt am ?^uf- 
|tieg zur Wartburg u. Cingang 
der träler Zentralpunkt für 

fämtl. ?^usflüge .\ VoII|tändig 
renoviert.'. 6d)ön(t.0arten m. 
Veranden Feinesfte|taurant 
:0icre vom Fa(5 Wagen u. 

Diener am 13aI)nl)of ?\uto- 
garage im Raufe profpekte 

durd) ^efitjer: Fr. «eck. 

o—o—O-0—o—o—O 

Rotel „€lifabetl)enrul)e“ 

IJm romant. ?DarientaI, TTlit ^CpCtldCinCC 20 Minuten v. Dabnbof 
gegenüber der Wartburg —- -yjIlQ fjuij’g Wartburg entfernt 

Zimmer von 2 rn)k., penfion von 6 fDk. an 

Delepbon 27 — Delcgr.* AdrelJe: Clifabetbenrube ficf.: T?Öd 0 r. 

0 —O-O- 0 - 0 —O- 0 

Rotel und penfion 
„8op|)icnbof“ 

verbunden mit dem Sopl)ienbad 

0ro(5e8 elegantes Keftaurant 
8ebr rul)ig inmitten l)eTT\\d)er 
0ärten gelegen, in näd)(^er 
Habe der Drink - u. WändeI- 
Ralle und der Wartburg 
0ro(5e, komfort. eingerid)tete 
Zimmer mit brillanten 13etten 
von fDk. 1.75 bis TDk. 3.00 — 
penfion v. n!)k.4.50 b. TDk. 6.50 

^uftus Rofmann, ünhaber. 

O 0 0— c —o—o—o 


13ergl)otcl i«- 

71>arienl)öbe 

in munderbarjter Lage 
direkt der Wartburg gegenüber 

Dclepbon; Dcrgbotcl 

Oir.; p. Kaps. 

Rotel und Tte|taurant 

Dnl).: Otto Zimmermann 

Von der €nd|tation der eicktrifeben Dabn durd) das bod)roniantifcbe 
Annatal mit Dracbenfd)lud)t bequem in 30 ?TMnutcn zu erreichen — 
rDittcn im Walde gelegen, mit b«*Tlid)cm Dlick nach der Wartburg 

?\ngenel)mer ?^ufentt)alt für 8ommcrgä|te Femfprccher m 

fDäfjige penfionspreife ^ ^'ntt eifcnaci). 

Rotel Zimmermann 

V—\ Wive. Zimmermann €rben 

/( fO ) Altrenommiertes Raus f 7 ' OrofjcB fteftaurant mit ( CX A 

\\\^^ in der Hübe des 13abn- [sL=] Oarten — Säle für \^/) 

>^j Vorzügl.Küd}e - 0utgepflegtel3iere und Weine [f/y 
(^))j Zimmer mit elektr. Lid)t und Zentralf)eizung 

AutO'Oaragc O von Hik. 1.75 an. O Auto«0aragc 

^ ■ Raus J. Ranges 

Motel Waldbaus Ä."“ 

in b®rrllcbPcr, freier Ijage. direkt am Walde — 5 Minuten vom Dabnbof 
Komfort. eingerid)tet :: 0r. 0artcn mit 8pielpläken :: rerraffe 
Zimmer von 2.00 H^k. an penfion von 5.50 fDk. an 

Rotel des Offizier» und «eamtenvereins. 

Sanatorium Jobannisbad. ^ 

Cifenad) 30 übüring. pbvni^*’<^^<^t.Reilivcife. • 
Altrenommiert. # Unmittelbar am Walde. 0 

Anerkannte Crfolge bei Ver|topfung. Rämor- 
rboiden. fDagen.. Rerv. Oerven* % Frauen« 
leiden • ufrv. % fDodifi^. Scbrotb’Kurcn 

Stoffrvccbfelkrankbeiten. 2 Ar^tc. Cbefar3t 

Dr. med. R i 11 e. profp. u. Drofeb. d. Direktion. 

^ 0i9ir Auch für Sommcrfrifcbler u. paffanten. 


Rotel Kaifer()of, Cifenad) 

F>oteJ des deutfd^en :6eamten- und Offizier-Vereins. 

«efiker: 0u(tau Franke. 


€r(^e8 Raus am pla^e. — €cke der 13at)nl)of- und Kartbduferftraßie. 

Heu erbaut, mit allem Komfort der Heu^eit tingcridjtet. 

Rerrlidjer DlicK vom Rotel auf die Wartburg. 

Dampft)ei3iung. — Fat)r(tul)l. — €lektrifc^e 13eleud)tung. — :13äder. 
8äle für Fepiid)keiten. - flSufik-, Konverfations-, :8illard- u. öpielfäle. 
ßÄT elegante €quipagen im Rotel. 'M 















































,f^lt-Reidelberg' 

Sel)enstvertes und gröj^tes Wein=1^ejlaurant 
des Kurbades Cifenac^ 


?lltdeutfd)es Zimmer Rolländifd)es Zimmer 

IaCLTZCV 

:: ^agd »Zimmer :: fUodern. Zimmer etc. 


8d;oppen]veine — pilfener Urquell 
Warme Küd)e 


'CdgÜd) vornc|)me5 Kün(^Ier=Konzcrt 



besuchtester klimat. und Terraiukurort im schönsten Teil des Thür. Waldes; 

auch Winterkurort, 450—500 m hoch gelegen. Eisenbahnstation. 1 km von Schloß Reinhardsbrunn. (Fichten¬ 
nadel-, Sol- u. alle medizin. Bäder.) Musterhafte hygienische Einrichtungen. Tägl. Konzerte. Frequenzziffer 1909: 
15132 exkl. 14000 Passanten. Auskunft und illustr. Prospekte kostenfrei. 8tiidtische Knrverwaltang» 


Familien-Holel uod Pension I. Ranges Herzog Alfred. 

Haus, gegr. 1852. — Pensions-Arrangements sclion von fünftägigem Aufenthalt an. — Prospekte. Besitzer: Emil Sauerteig. 


Hotel HofTuiaiin 

Schöner schattiger Garten und Veranda. Freundliche Zimmer 
mit guten Betten von Mk, 1.25 an. Anerkannt gute Küche. 
Elektrisches Licht. — Sommer und Winter geöffnet. 
Telephon 62. Besitzer: Albert Hempel. 

Peuf^loii i^cliütz 

Privat-Hotel I. Ranges. — Warmwasserheizung. 

— Prospekte gratis. — 

Besitzer: Otto Schütz. 

Hotel und Pension WoIili^cllIÖßcllCIl 

Zentralheizung — Telephon 30 — Bäder 

Direkt im Walde, überaus idyllisch gelegen. -^ 

Gute Verpflegung. Mäßige Preise. 

H. Liebold’H Hofkonditorei 
nnd Cafe C^iebold 

Gegründet 1866 :: :: Vergrößert 1906 

Von allen Kurgästen u. Sommerfrischlern gern besuchtes Lokal. 


Herzog;!. Park-Hotel Reiiiiiard^brniiii 

Vornolnnes Familienliaus I. Ranges. — Allerschönste Lago Thüringens. — Unbedingte Ruhe. — Komfort wie zu Hause. 


Hr. med. HielIng’H Wald-^aiiatorlnui „Tannenliot*^^ 

für individuelle Behandlung von Nerven-, Herz- und iimeron Krankheiten. 'Wl 





i 

OBRRHOF Thür. Wald 

ü M. Ml M. 825 m über dem Meere. 

Berühmtester Höhenkurort (Sommer und Winter) und Wintersportplatz Mittel- und Nord¬ 
deutschlands. Qolfspielplatz. Jährlich Wintersportfeste und Golftourniere. Frequenz über 
10000 Kurgäste. Bedeutender Touristenverkehr. Vorzügliche Verpflegung und Unterkunft. 
955SS99S9955559599555 Prospekte durch die Kurverwaltung. 59-99999999999999999 





Erfurt in ThQrin$en. 

lichtbarer Näht, bietet die I | 


Moderne Großstadt mit 120000 Ein¬ 
wohnern. Am Fuße <les prächtigen 
Steigerwaldes in reizvoller Umgebnng 
g(‘leg«*n, die dnd Gleichenbnrgen, den 
Thüringer Wald und Kyifhänser in 
einen gesunden, angenehmen Rnhesitz. Kunst und 
Blumen- und Gartenstadt ■ u si i u* | Unterricht finden hervorragende Pflege, n.a. Kunst¬ 

schule, Kgl. Bangewerkschule, Lehrer- und Lehrerinnen-aSeminar, Gymnasien, Oberrealschnle, 
Akademie der Tonkunst, aStadttheater, Konzerte, Mnseeii. Wohnungen'mit vornehmer Ansstattnug 
in Neubauten und Landhäusern des Villenviertels. Präsidialbehörden. Garnison mit Infanterie, 
Artillerie und ■ I inmitten lierrliclier Parkanlagen und Waldungen auch 

Kavallerie. — I B I.I.A einen Sommeranfenthalt vorzüglich geeignet und durch 

die bequemen Eisenbahnverbindungen nacli sieben Riclitungen als Tonrlsten-Standqnartier 
bekannt. — Ausführliche Auskunft erteilt der 

Erfurter Verkehrs-Verein, Geschäftsstelle Löberring 3/4. 


Nähere 
schriflliche' 
Auskunff erteil? 
kostenlos die 

Geschäftssrelle 


Weimar bietet, 

die Vorzüge der 
Grossst'adr. 
ohne deren 
Nach^eile 


Man 


ziehe 


nach 



zu 

haben. 


des Verkehrs-u 
Verschönerun g svereifr 



zu Weimar. 

Schil erstrasse 4 


Weimar 


















































QroB-TabiiH äs 

Herrlich gelegene, viel besuchte Sommerfrisclie und 
linftknrort. Frequenz 1909: 6300 Personen. Auskunft 
und Prospekt durch das Fremden-Komitee. 


Hotel 99§^chießlian!S^^ 

mit den BeihAusern Villa Eoharti, Schloß Zimmerberg. 
Prospekte. C. Echarti jun. 


Peiiü^ioii Nchweizerhaas. 

Idyll. Lage im Lauchagnind, vorn. Familien-Pension. Sommer 
ii.Winter"^geöffnet. Prospekte. Frau Hauptm. v. Schönfeldt. 


im IDUril 


540 m ii. d. M. 


BAD ILHEHAU 

^ilir^iÄ-Kurort. 

Hervorragender Wintersportplatz. Prospekte frei durch 

die Badeverwaltung. 


FHikenmDhle 

8aiiatorinm für Diät- u. Reg^enerationsknren, 

bei nervöser Erschöpfung und iflagen- u. Darmlciden. 


im Mim WaW. 

Post Mellenbach. 


Bietet alle Bequemlich 
keiten, daher auch fü 


r Winterkuren 


bes tens 
geeignet. 


I Od I I 

lankenburs 

Hotel Chrysopras 
:: Lösche’s Hall:: 


Telephon 3 und 17 

Empfohlen durch den Deutschen 
Offizierverein. 

Jagd- nud Fischerei-ßelegeuheit. 
Besitzer: Ungo Fösche, 
Hoftraiteur. 



T^.^'roßAtäd^.Ccmßcni, 


Sf/trSnud /• 


75^75^ ® 

Salzungen 

Stlbad und Inhalatorlnni. 

Station d. Linie Eisenach—Meiningen. 
Solbäder, Kohlensänre-Solbäder, Sol- 
moorbäder. Inbalationea a. d. Gradier- 
bänsern in Verbindung mit Körting-, 
Waßmuth- und Einzel-Inhalationen der 
verschiedenen Systeme. Trinkkur. 

Pncuniatisclio Kammern. 
Heilerfolge : Allgemeine Ernahrungs- 
störangen,Skrofulose,Rachitis,Frauen¬ 
leiden, Katarrhe der Atmungsorgane, 
Asthma, Exsudate, Folgezusttinde der 
Influenza usw. Prospekt u. Auskunft 
durch Bade- u. Verkehrs-Verein e. V. 

Hotel nnd Pension Sächsischer Hof 
Hotel und Pension Waeltz 

Prospekte zu Diensten. 

^ 



Düsseldorfer Uerlogs-Anstalt 

Aktien-Gesellschnft 

M Graphische Kunst-Anstalt M 
Buch- und Akzidenz-Druckerei 



Herstellung sämtlicher Drucksachen 

für die Verkehrs-Propaganda, Städte-, Bäder- und Hotel-Reklame 

als: Illustrierte Führer und Festschriften, Kataloge, Prospekte, Wein- und 
Speisenkarten, Plakate usw. — Einheitliche Ausstattung des gesamten Druck¬ 
sachen - Materials in wirkungsvoller, künstlerischer und vornehmer Anordnung, 
einschließlich der erforderlichen Zeichnungen und Klischees. — Muster und 


VAAAA\AA/VA\AAAAAA.\AAAAA/V 


Kosten-Anschläge stehen zu Diensten 


VAA^*vA,V\AA/WvAA/Wr/v'A" //A 


Düsseldorfer Verlags-Anstalt A.-G., Düsseldorf 

Fernsprecher 1840 Telegr.-Adresse: „Kunstdruck“ Kasernenstraße 18 

Druck und Verlag der Verkehrs-Zeitschrift ,,DEUTSCHLAND“ 


Organ für die deutschen Verkehrs-Interessen 


VWC VCVVC VW WC\AAAA/ 



















































Weltausstellwug Brnssel 
lOOO 


__- m Hotels und Privatpensionen empfi^lt 

1 nur 18 Avcnu© du Boulevard 

- Vere.as -Arr,„e.ne,ts-Wechse ls^- 



iBiißMk WESTER LAND 

undWtnillMSUbTaufilerM 

Stärkster Wellenschlag der Westküste. 

Neuerbautes Warmbadehaus 

mit Inhalatorium. Warme Süß- und Seewasserbäder, 
Kohlensäurebäder mit allen medizinischen Zusätzen. 
Dampfnäder. — Massage. — Das ganze Jahr geöffnet. 

Reinstes Seeklima. - Prachtvoller Badestrand - Familien¬ 
bäder. - Getrennte Damen- und Herrenbäder - Wasserleitung^ -- 
Yollkanalisation. — Elektrisches Licht. — Inselausfluge zu Fuß, 
mit Wagen oder Bahn. — Großartige Dunenlandschaften. — See- 
hundiagden. — Schießsport. — Reunions. — Lawn-Tennis. — Kur- 
Konzerte. — Künstler-Konzerte. — Theater. — .Museum. 

DFIQF Landweg; Von Hamburg durch Schleswig-Holstein nach 
Hoverschleuse, von da IV.stündige Dampferfahrt mit 
Salondampfern der Sylter Dampfschiffahrts-Gesellschaft über das 

ruhige Wattenmeer. — Seeweg: Von Hamburg über Helgoland nach 
Svlt^mit den großen Salondampfern der Hamburg-Ame^rika Linie 
oLr von Bremen (Bremerhaven) und auch von Wilhelmshaven über 
Helgoland mit Salondampfern des Noiddeutschen Lloyd. 

Ausführliche illustrierte Prospekte kostenios durch die P^pejeh 
Ausgabe.telien des Verbandes Deutscher Nordseebader und durch das 

Bürgermeisteramt Westerland-Sylt 


STETTIN 



Stettin, größte preußische 
Hafenstadt, 246000 Einwohner, 
moderne Stadt mit reichen 
Gartenanlagen, Haken-Terrasse 
mit herrlicher Aussicht. Gymna¬ 
sien, Realschule, Oberrealschule 
im Entstehen, Baugewerkschule, 
höh. Maschinenbauschule. Wald- 
u. wasserreiche Umgebung. See¬ 
verkehr. Im Bau Großscliiffahrts- 
weg Stettin-Berlin. Terrains für 
Industriezwecke. Auskunft un¬ 
entgeltlich durch das Verkthrs- 
bnrean, Mönchenstr. 20/21. 

Central-Hotel 

Grüne Schanze ID, 
OlCLllIl Menzelbrunneu. 
Hans ersten Ranges. — Elektr. 
Licht u. Zenti-alheizung in allen 
Räumen. — Personen-Aufzug. - 
Schreib- u. Ausstellungszimmer. 
Bäder im Hause. — Hausdiener 
am Bahnhof. Toi. 2^. 

Direktion: M. Lutterkorth. 





Branchßn»ni[Äfiilpp^i^A ([>^in 

J.efert unler^^EjJnEIPZIfi. 

r. Adr: Weltreiss. 

L V /fir/<f/cy grst/s.^ ^ 



jiiiiliiitserlloi“-HiiiiiliiiR 


Neue Inhaber. 


Hotel allerersten Ranges. 

— Gänzlich renoviert. — Schönste Lage am Alsterbassain. 
=== Ruhigstes Haus. .~~ _ ... ... , 

rw I ET AA inklusive Frühstück, 

Zimmer von Mk. 5.00 an BYdienung und Licht. 


Jeder Komfort. — T elephon in den Zimmern. 

Däseebod SELLIN, M , 

Kurbaus, Hotel und Pension. Angenehme Gesellschattsräume. 
Pension zu soliden Preisen. Prospekte kostenfrei. 

Besitzer: Johannes Möller. 



enorm u. k o s t e n 1 o b ! Prosp. graUs. 

Kaiser- Panorama 

Ideal- Schul-Volksbildung. 
Tausende Anerkonnung«n. 
^ »50 Filialen. Erwerb«- 

quelle f.Rentner,Hausbesitzer,Dam«. 
Prosp. g ratis. B E R LI N W., Paisag^ 

Detmold 

H.SK; -iKnÄ| 

Teutoburglr Walde, kommt wegen 
seiner waldreichen Umgegend 

seiner sonstigen Annehmlichkeiten , . j^^f^ahme. 

für Rentner und Pensionäre immer mehi in 

Auch für längeren jftJ“®sehr SSsWsS 

und die in ihrer Nähe '»egenden Walddorfer sehr. 5 s 

Auskunft über alle in dieser Hinsiolit 

Verhältnisse erteilen 'bereitwilligst unentgeWich de_ 

oder der Grundbesitzer- und Verkehrs-Verein m Detmo 
















































über Leipzigs Verkehrs- und Auf¬ 
enthalts-Verhältnisse, Gasthöfe, Woh¬ 
nungen, Kunst- und Bildungsanstalten, 
Vergnügen und Reisegelegenheiten 
erteilt unentgeltlich Auskunft der 

Verkehrs-Verein Leipzig 

Handelshof :: Naschmarkt 

gegenüber dem Goethe-Denkmal. 


Neues Rathaus (Südseite) i 


Hotel Royal, Leipzig 

Georgiring — Augustusplatz 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 

§ iel Siihol f 

□ verbunden mit □ 

g feinJein-DiierreitaDrant g 

g lieipKig; g 

□ — Johaunisplatz 1/2 — □ 
g Inh.: Lndwia Röttyer. ° 
□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 

a d.Promenade. 
Bestempfohl. 
Familien-Hotel. Zivile Preise. 


Hotel Hentscliel. 


tr^otel de T{ussie, Seipzig 


Jnh.: 

5*. Sch unke 

Zentrum der — ßller ){omfort 

feines Wein- und ^ier-T{esfaurani 

S chmuckgarfen . 


ZI Sos* Saissr&oi 




^ 8obertBölll«r Leipzig KCnigLHoflieferant ^ 


Hotel Victoria, l^eipzig Bmche^ptoü 

Hotel IStaclt Nürnberg; 

= am Bayrischen Bahnhof = 

I BUD-OilEI 

Y Kgl. Sächs. Eisen-, Moor- und Mineralbad mit 
y berühmter Qlaubersalzquelle. Mediko-mecban. 

Institut, Einrichtungen für Hydrotherapie usw. 

Großes Sonnen- u. Luftbad mit Schwimmteichen. 

500 m U. d. Meer, gegen Winde geschützt, Inmitten ausgedehnter 
Waldungen U- Parkanlagen, a. d. Linie Leipzlg-Eger. Besucher¬ 
zahl 1909: 13 692. Saison: l. Mai bis 30. September. 15 Ärzte. 

Bad-Elster hat hervorragende Erfolge 

^ei Frauenkrankheiten, allgem. Schwäcbezasiänden, Blutarmut, 
Bleicbsucbt, Herzleiden (Terrainkuren), Erkrankungen der Ver* 
daunngsorgane (Verstopfung), der Nieren und der Leber, Fett¬ 
leibigkeit, Gicht u. Rheumatismus, Nervenleiden, Lähmungen, 
Exsudaten, ln der Nachbehandlung von Verletzungen. = 

Prospekt und Wohnungsverzeichnis durch die Kgl. Badedirektion. 

Mag^debnrg: 

Hauptstadt der Provinz Sachsen. 276000 Einwohner. Sitz 
des Oberpräsidiums. Gesunde Lage. Großartige ausgedehnte 
Parkanlagen. Mod. Badeanstalten. Blühende Industrie und 
leistungsfähiger Handel. Neuerschlossenes Industriegelände 
mit Bahn- u. Wasserverbindung. Alte historische Bauten, 
wie Dom, Marienkirche mit dem ältesten romanischen Kreuz¬ 
gange. Denkmäler: Kaiser Otto I. und Otto von Guericke. 
Prächtiges Museum. Reiches musikalisches und geselliges 
Leben. Viele Theater, Renn- und Sportplätze. Permanente 
Kunstausstellungen. Auskünfte kostenlos durch den Ver¬ 
kehrs-Verein. 


Julius Strobel ■ 

Sciiirmfabrik S 

l^eipzijg g 

Regeiiidiirmeiii 

Telephon 4232. 






nlt(bt$po|ttavten 

in jeher lliisfül^rung liefert 
gut, fd^neü inib preiswert 

MIbert 3u^,KunjlücrIag, 

Iliil'felhorf (06. 

ll'nn uciljuqc llluflcr mib Pirlfe. 



Bteslnn 


HOTEL KRONPRINZ 

unmittelbar am Hauptbahnhof. 1909 erOflntt. 
Vornehm eingerichtete Zimmer von M. 3—5, 
zweibettige M. 5—8. Elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bäder. 


HOTEL DU NORD 

gegenüber Hauptbahnhof, 5 Minuten 
Zentrum der Stadt. HP* Hani I. Ranges ' 

Prima Kflche. — Zimmer mit Bad in allen Etagen. 59595S5555 


BrßslQU 


LEIPZIG « Grand Hotel de Rome 


Haus allerersten Ranges 
Besitzer: Adolf Schlinke. 








































Der Harz 


das schönste (ieblr$e llorddeutschlonds! 


Die illustrierte Broschüre ),Eine Reise durch den Harz‘‘ 
kostenfrei von der Geschäftsstelle des Harzer Verkehrs- 
Verbandes in Wernigerode. 
Sonder-Prospekte von nachstehenden Mitgliedern: 


Alexisbad: Magistrat Harz- 
gerode 

Altenau: Magistrat 
Altonbrak; Harzklub 
*Bad Harzburg: Herzogliches 
Badekominissariat 
Bad Laiiterberg: Badeverw. 
Bad Sachsa: Magistrat 
Bad Thale: Kurverwaltung 
Bnllenstedt: Magistrat 
Benneckenstein: Magistrat 
Berlin: Zentral-Verwaltung f. 

Sekundilrbahnen 
Bernburg: Magistrat 
Blankenburg: Magistrat 

„ Direktion der 

Halberst. - Blankenburger 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Bleicherodo: Magistrat 
Braunlage: Kurverwaltung 
Braunschweig: Verk.-Verein 
„ Büssing Kraft¬ 

wagenbetrieb G. in. b, H. 
Brocken: Wintersjiort-Verein 
Buntenbock: Geineindeverw. 
Clausthal: Magistrat 
Dreiannen - Hohne: Winter¬ 
sport-Verein 
Elbingerode: Magistrat 
Elend: Harzklub 
Frankenhausen: Verk.-Ver. 
Friedrichsbrunn: Harzklub 
Gernrode: Magistrat 
Goslar: Magistrat 
Grund: Kurkoininission 


Hahnenklee-Bockswiese Ge¬ 
meindeverwaltung 
Halberstadt: Magistrat 
Harzgerode: Magistrat 
Herzberg: Verkehrsverein 
*Hildesheiin: Verein z. Hebung 
des Fremdenverkehrs 
Hohegeiss: Geineindeverw. 
Ilsenburg: Kurverwaltung 
Lautenthal: Magistrat 
Lerbach: Gemeindeverw. 
Nordhausen: Magistrat 
Nöschenrode: Gemeindeverw. 
Okertal: Verein z. Hebung d. 
Fremdenverkehrs Romker- 
halle bei Oker 
Osterode/Harz: Magistrat 
Quedlinburg: Vorschöner.- 
Verein 

Rübeland: Gemeindeverw. 
Schierke: Kurverwaltung 
Seesen: Magistrat 
Solbad Salzgitter: Harzverein 
St. Andreasborg: Magistrat 
Stolberg: Verkehrs-Verein 
Suderode: Harzklub 
T rau ton ste in: H arz k 1 u b 
Walkenried: Gemeindeverw. 
Wendefurth: Gemeindeverw. 
Wernigerode: Verkehrsamt 

„ Direktion der 

Nord hausen - Wernigeroder 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Wieda: Gemeindeverw. 
Zellerfeld: Magistrat 


In Berlin: 


Harzer Auskunftei in der Gsellius’schen 
Buchhandlung, Mohren.str.52. — Ausgabe¬ 
stelle d. kostenfr. Broschüre vom Harz u. d. Sonderprospekte. 


Die mit Stern versehenen Verwaltungen haben in vorliegender 
Nummer noch Sonderankündigungen. 


CeblrssluftKurort u. SoM. 

Mehr als Silber und Gold hobt Krodos 
heilige Quelle aus der Tiefe empor, den 
Schatz der Schätze: Genesung! 


111. Führer, Wohnungs¬ 
buch mit allen Preisen, 
Brunnenbroschüre frei 
durch Herzogi. Bade¬ 
kommissariat. Kurzeit 
15. Mai bis 15. Oktober. 


Harzburg 




Erstklassiges neues Kurhotel 


Banptknrzeit: 1. Jttai—31. Oktober. ~ Winterknr 

Pübrer.WohnuDgsaDzeiß:er. Alles Nähere; FUrstl. BruDneodlrektioD 


^ Direkte Schnellzüge: 

^ Paris — Württemberg — Wien — Konstantinopel 
S Berlin — Württemberg — Zürich — Mailand — Rom 
S Amsterdam — Württemberg — Bodensee — Tirol 

% nach Württemberg! 


5555 Stuttgart — Karlsbad — Prag 5555 
Kiel — Hamburg — Württemberg — Bodensee 
London — Nancy — Württemberg — Wien 


Hohenstaufen! 


Berlin — Leipzig — Dresden — Württemberg — Genf 

Hohenzollern! 



Schwarzwald » Schwäb. Alb. 


Vorzügliche Bahnverbindungen innerhalb 
5 des Landes nach allen Richtungen 5 


Auskunft erteilen die Verkehrsvereine des Landes 
und die Amtliche Auskunftsstelle der K. Württ. 
Staatsbahnen im Internationalen öffentlichen 
Verkehrsbureau in Berlin, Unter den Linden 14. 


liorch i. Rlieingau, 

Station der rechtsrhein. Eisenbahn und Nachenstation der Köln- 
Düsseldorfer und Niederländischen DampfschiffahrtsgesellschAft, 
berühmt durch seine ho Chrom an tisch e Lage am Zusammen¬ 
fluß der Wisper in den Rhein. Herrliche Ausflüge ins 
Wispertal und in den nahen Wald. Hotel zur Krone, Rheinischer 
Hof, Gasthaus Spahn. — Volle Pension von Mark 3.50 an. 






























Regelmässiger Fahrdienst für Personen- und Güterbeförcleriing auf der Strecke: 

Mannheim— Mainz—Köln— Düsseldorf—Rotterdam 

und umgekehrt mit 30 erstklassigen Raddampfern, darunter 6 Schnelldampfer. 

All Bord sämtlicher Dampfer gute Restauration mit | Auskunft und Prospekte durch die Agenturen, Reise¬ 
vorzüglichen Weinen eigener Kellerei. | Bureaus und Verkehrs-Vereine. 


3k Sommerresidenz 
^ Sr. M. d. Kaisers 

Potsdam 

Herrl. Umgebung, besonders 
reizvoll durch die waldnin- 
raniloten großen Havelsoon 
Aniiuitige gesunde Lage. All¬ 
bekannt durch seine histo¬ 
rischen Bauten und Sehens¬ 
würdigkeiten. Berlin im Vor- 
ortvtn kehr in 30 Min. erreich¬ 
bar! Vorzügliche Schulen. 
Kgl. Handels-, Gewerbe- nnd 
Hanshalt.-Sclinle Ittr ffladchen. 

Neue Villenviertel. 

Aller Komfort der Neuzeit. 
Mäßige Steuern und Mieten. 

Auskunft erteilt der 
Verkehrs-Verein und der Magistrat. 


MniMahn lilHü-llBü-lligD 

Elektrischer Betrieb 

Häufigste und angenehmste Verbiudnng Köln—Bonn — Stündlich 3 mal in jeder Richtung. 



Schneilzflge ab Kölnj(Trankgasse, amJKheinufor, Nordbrücke) und^Bonn ampStaatsbahnhof jede 
volle und halbe Stunde von 7 Uhr morgens bis 12 Uhr abends. Fahrzeit 44 Minuten. 
Personenziige ab Köln (Trankgasse, am Rheiniifer, Nordbrücke) 4 Minuten nach halb von 
63t morgens bis 934 abends und 11^ abends, ab Bonn (am Staatsbahiihof) 10 Minuten nach 
voll von 514) morgens bis lOi^ abends. — Genauer Fahrplan in allen Fahrplanbüchern. 

F«hrnrpi« 5 P* Rnnn Köln /Ublorrlng II. Kl. 1.30 IHk., III. Kl. 0.85 IHk. 

P am preise, isoiin ivoin ^Trankgasse II. Kl. 1.40 Mk., III. Kl. 0.90 nk. 



Coblenz 

durch Neubau vergrößert. Be¬ 
kannt als feines bürgerl. Haus. 
Tel. 908. Bes.: Franz Keinen. 

Nosurlsche Seen 

5(X) qkm groß, 117 m u. d. Ostsee, 
in ihrer nordischen Schönheit ein 

beliebt. Touristenziel. Auskunft: 
Direktor Rakowski, Lötzen. 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 

LTORf. 

(i& Hotel du Clobe 

Altrenommiertes deutsches Haus 
I. Ranges. Modernster Komfort. 
Mäßige Preise. 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


Crcf dd. 

130000 Einwohner, Sitz der deutschen Samt- u. Seidenindustrie 
mit ausgedehntem Industrie- u. Handelshafen am Rhein. Große 
städtische Hafengclände für Ansiedelungen mit Wasserfront und 
Bahnanschluß. Elektr. Straßenbahnen, auch in die fernere Um¬ 
gebung. Station der Linie Cölu—Cleve, Basel—Hoek van Holland, 
Aachen—Ruhrort, Duisburg—M. Gladbach, Berlin-Paris usw. 
Alle Anstalten und Anlagen einer Großstadt. Stadttheater, 
Konservatorium, berühmtes Museum, Stadthalle, Stadtwald, reiz¬ 
volle Umgebung. Mäßige Steuern und gute städtische Finanzen. 
Auskunft und Führer durch den Verkehrs-Verein. 


CQiellßii-Stolzenfels n. Rh. 

^ Hotel Belle-vue ^ 

Erstes Haus am Platze 

Direkt am Rhein und Hochwald gelegen. Staubfreier Garten 
mit Glasveranda. 60 Zimmer von Mk. 2.— Pension von 
Mk. 6.50 an. Telephon Amt Coblenz 1090. Prospekte gratis. 

AnHei*n;irh n Rh Hotel Hackeabruch I. R. 

r\IIUVl IICIVII C4« IVll« dir. a, Rhein, große gedeckte Terrasse. 


Jk 






























































































































































































































W% ID A jl m T A ml * Odenwald 

1#SIfS JDäCIIlvr AJDuU Bodensee «Rhein «Neckar 

Illustr. Broschüre und Hotelverzeichnis versendet kostenfrei London Enquirj Office of the Baden Union 23 Old Jewry E. C. 

und der Badische Landesverband zur Hebung des Fremdenverkehrs, Karlsruhe i. B. 


l^arlsruhe 

-in Baden = 


Auskünfte kostenlos: 


140000 Einw. Hervorragend gesunde, originell angelegte Stadt. 
Das Klima ansgezelehnet dnreh milde Winter. Interessanter, 
weitausgedehnter SchloBgarten und Wildpark. Elniigartiger 
Stadtganen (besondere Sehenswürdigkeit). Modem ein^rich- 
tete Badeanstalten mit Schwimmhallen. Flußbäder im Khein. 
Reiches geistiges, künstlerisches, musikalisches und geselliges 
Leben. (Perm. Kunstausstellung des Kunstvereins). Blühende 
Industrie und leistungsfähiger Gewerbe- und Handelsstand. 
Im Sept. d. J.: Große Festlichkeiten (auch Kunstausstellungen) 
aus Anlaß der Silberhochzeit des Bad. Großherzogspaares. 
Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs. D. 


Bingen a. Rhein 

J Historisch interessante, an der Nahemündung gegen- 
g über dem Niederwalde und der Elisenhöhe (National- 

■ Bismarck-Denkmal) gelegene Stadt mit 10100 Einw., 

JJ Sitz eines altberühmten Weinbaues (Scharlachberger, 

B Eisei, Schloßberger, Mainzerweger). — Rheinisches 

■ Technikum, Großherzoglich Hessische Baugewerk- und 
! Gewerbeschule, Handelsschule, zwei höhere Töchter- 
B schulen, Realschule mit Progymuasium. Neuzeitliche 

■ Hafenanlagen, Märkte aller Art. — Großartige Um- 
5 gebung mit einzig schönen Aussichtspunkten (Rochus- 
B berg mit Rochuskapelle, Schloß Klopp mit Altertums- 

■ Sammlung). Pracht. Stadtwald mit dem Morgenbachtale. 

* Gute u. preiswerte Unterkunft auch für größere Gesell- 
g schäften u. längeren Aufenthalt in gut geleiteten Hotels. 



y^Std.von Heidelberg * 'l5td.von Frankfurt a.I 
V' 
fD 



Gesunde schöne Lage am Zusammenfluß von Rhein 
und Neckar. 195000 Einwohner. Alle Vorzüge 
und Bequemlichkeiten der Großstadt. 
Handelshochschule. Kunst- und 
Musik-Pflege. Rosengarten 
(Festhalle),Friedrichs¬ 
platz, Hoftheater 


Kunsthalle, 
Museum, SchloS 
m.Sammlungen. Welt¬ 
berühmte Hafenan¬ 


lagen ; (März bis Oktober tägliche 
Motorbootfahrten) Waldpark-Neckarau und 
andere Erholungsstätten. Auskunft und FUhrer 
durch den Verkehrs-Verein Mannheim. 


‘•AStdvom Neckarfal * VsStd.vom Odenwald. 


WESBADEn 

Weltbekannter Kur-und Badeort, mit fast allen Groß¬ 
städten Europas in direkter Eisenbahn-Verbindung 



lniI(5.7‘C 




bei Gicht, Rheumatismus, Gelenkleiden, 
Knochenbrüchen, Verletzungen, Lähmun¬ 
gen, Neuralgien, Krankheiten der Atmungs- 
-und Verdauungsorgane usw.- 

Jahresbesuch ca. 1 95000 Fremde 
Reichhaltiges Unterhaltungsprogramm 
• • Eröffnung der neuen Rennbahn * • 

Prachtvolles Kurhaus 

Kurprospekte frei. Städtische Kurrerwaltung:. 


^ONDE 

BUND 

inlitSSELDORF 




RnUntrhPf HnF** Inhaber: Charles Hag, HANNOVER, Liiisenstr. 10, Fernsprecher 442 u. 78.58. Wein- nnd Bier-Restanrant. 
fiUuyiliiWIlwt llUI t 33 eingerichtete Zimmer, elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bade- und Doucheraum. 
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Vom 5. August bis 25. September 1910 

i^tädteban-Am^j^tellnng^ im städtischen Kunstpalast. 


Mündliche und schriftliche Auskünfte, Drucksachen, „Führer“ mit Stadtplan usw. beim 
Verkehrsverein, Düsseldorf, Graf Adolfstrasse 91, Fernsprecher 2973. 


Die Hetnpole des Hiederrhelns 

DflsseldorE. 

Als Kunst- und Gartenstadt, als hervor¬ 
ragende Handels- und Industriestadt, lädt es 
gleicherweise zum vorübergehenden Besuch, 
wie zum dauernden Aufenthalt ein. Beliebte 
Residenz von Pensionären und Rentnern. 

Düsseldorf zählt heute rund 350000 Ein¬ 
wohner; zu beiden Ufern des Rheines in weit¬ 
räumiger Bebauung gelegen, vereinigt es den 
Komfort der modernen Gressstadt ohne 
Russ und Qualm der in den Vororten konzen¬ 
trierten Industrie mit einem landschaftlichen 
Reiz seiner Anlagen, Parks und öffentlichen 
Gärten (darunter Hofgarten, Zoologischer 
Garten, Stadtwald von 4,5 Millionen Quadrat¬ 
meter), die von denen keiner anderen deutschen 
Stadt an Schönheit und Umfang übertroffen 
werden. Gesundes Wohnen, gute öffentliche 
Hygiene, vorzüglich eingerichtete Kranken¬ 
anstalten und Privatkliniken, geringe Sterb¬ 
lichkeit (im Jahrfünft 1901/05:17,7 pro Tausend). 
Interessan te Sammlungen undKuiistschätze 
(Kunsthalle u. städt. Gemäldegalerie, Sammlun¬ 
gen der Kunstakademie, Hetjens-, Historisches, 
Loebbecke-Museum, mehrere private Kunst¬ 
salons), wertvolle Baudenkmäler, gute Theater 
(Stadttheater mit Oper u. Schauspiel, Schauspiel¬ 
haus, Direktion Dumont-Lindemann, Lustspiel¬ 
haus, Apollotheater, vornehmes Variete), eine 
Fülle erstklassiger Konzerte in allen Jahreszeiten (Städt. Musikdirektor: Professor Panzner), stark 
entwickeltes Vortrags-u. Vereinsleben, bedeutende sportliche Veranstaltungen (Neue schön gelegene 
Rennbahn; Sporthäfen; Segel-, Motorjacht-, Ruder-, Luftschiff-, Automobil-, Lawn-Tennis-, Eis-, 
Rodel-, Fechtsport), Sonderblllld-Ausstellung im Städt. Kunstpalast am Kaiser-Wilhelm-Park, 
16. Juli bis 9. Oktober 1910 (französ. u. deutsche Neu-Kunst), alljährlich im Sommer Gocthefcstspiele 
(Musteraufführungen), Rheinische 3 Iusikfeste, glänzende Feste der Künstlerschaft (Malkasten). 

IMfAHfifrai' Schulen und Bildungsanstalten jeder Art (Huma- 

illCUl I^Cl OlCUCrodl^« 1^0/0, nistische Reform- und Realanstalten für Knaben, 

Lehrerinnenseminar, höhere Mädchenschule mit Frauenschule und realgymnasialer Studien¬ 
anstalt, Kunstakademie, Akademie für praktische Medizin, Theaterakademie, Konservatorium, 
Kunstgewerbeschule, Handels- und andere Fachlehranstalten). Gute Presse. Grosse Banken. 
Hotels und Restaurants im berechtigten Rufe vornehmer Eleganz und mässiger Preisberechnung, 
feinste und einfache, aber gute Privatpensionen (ohne Preisaufschlag in der Fremdensaison), 
ermässigter Pensionspreis in den Hotels meist schon bei fünftägigem Aufenthalt). 

Grosser Rheinhafen: Jahresverkehr 1909: 1,24 Millionen Tonnen. — Industriegelände. 
Vermöge seiner günstigen Lage (gute Bahn- und direkte Dampferverbindungen nach 
Oberrhein und Holland) eignet sich Düsseldorf in hervorragender Weise zum Stationsort und 
Ausgangspunkt für Rheinreisen und Fahrten in das Bergische Land, das in seiner viel¬ 
seitigen und vielfach einzigartigen Schönheit besondere Beachtung verdient. 


Das Jan Wellem-Denkmal zu Düsseldorf. 






























DER RHEIN 

mit seinen Hebenfiossen bildet Deutschlnnds schönstes Stromgebiet! 


Grosse volkreiche Städte mit herrlichen Bau- und Kunst-Denkmälern — malerische, 
altertümliche Orte, die sich in die Täler schmiegen — rebumkränzte Berge, ge¬ 
krönt von sagenumwobenen Burgen und Schlössern — den Glanz heiterer Daseins¬ 
lust und den Zauber der Romantik — das alles bietet an seinen sonnigen Ufern 



DER RHEIN! 




Mündliche und schriftliche Auskunft, kostenfreie 
Zusendung von Reiseführern über das Rhein- 
gebiet gegen Voreinsendung von 20 Pfennig 
für Porto, grosses, reichillustriertes Pracht • 
Album DER RHEIN (6 Mark) durch das 

Zentral-Bureau des 

Rheinischen Verkehrs-Vereins 

Rheinstr, 9 in CoblenZ Fernspr. 170 


Besondere Veranstaltung^en in den Rheinlanden 
während der Reise-ISaison lOlO: 


Vom 3. bis 5. September 1910 in Worms: 

DEUTSCHES UOIKS-FEST mit Fest-Konzerten und Uolks-BelustMen oller Art, 

veranstaltet von der Verkehrs-Kommission Worms. 


Vom 4. bis 18. September 1910 in der Stadtparkhalle zu Remscheid: 

FACH-ADSSTELLUnc der Ziimiiislnnun$ für dos Klempne^, Kupfenchmlede- 

und Installateumonduerh In Remscheid, 

in Gemeinschaft mit der Bezirks Vereinigung Remscheid des Verbandes 
selbständiger deutscher Installateure, Klempner und Kupferschmiede. 


Die Stadt Remscheid bietet mit ihren freien Bergeshöhen und ihren an Naturschönheiten so überreichen 
idyllischen Tälern soviel Interessantes und Sehenswürdiges, daß sich der Besuch auch in dieser Hinsicht lohnt. 

Illustrierter Führer, herausgegeben im Aufträge des Remscheider Verkehrs-Vereins, gegen 
Einsendung von Mk. 1.85 zu beziehen durch die Buchhandlung W. Witzei in Remscheid. 


Mitte September 1910 in Berncastel a. d. Mosel: 

LAHDUlRnCHAFTLlCHE AUSSTELLUHG des Kielses Berncostel. 





• • 



kolnrk 


Kostenlose Auskunft über die Stadt, ihre 
bedeutenden Sehenswürdigkeiten usw. 
Kostenloser Versand von Prospekten 
über Köln (Kölner Woche) 

Führer durch Köln (140 Seiten stark), 
Stadtplan etc. 

Kölner Verkehrs-Verein e.v. 

Margarethenkloster ii 
gegenüber dem Hauptportale des Domes 


Reicher, blühender 
Mittelpunkt der Rhein¬ 
lande :: Internat.Treff¬ 
punkt der Reisenden 
:: :: am Rhein :: :: 



H. fSchmidtmann 

Köln, Mühlengasse 16, 

zw. Alter Markt u. Stapelhaus. 


la.naturreine Weine, erstklassige 
Küche, alle Delikatessen der 
Saison. Diners u. Soupers. Konf.- 
u. Gesellschaftsz. Fernspr, 6791. 



t\öln am Rhein 

•flOTEL DISCfl- 

flaus ersten Ranges 



Cafe-Restaurant 

.Rheineck“ 

I. Hanges 

an der Marienburg, in unmittel¬ 
barer Nähe der Bismarcksäule, 

direkt am Rhein. 
Reichhaltige Tageskarte. 


H. Piller, Köln, Hohenstaufenring 64, Tel.49S7 
Vornehmstes Weinrestaurant der Ringstraße, neben 
dem Hohenstaufenbad, nahe dem Opernhaus gelegen. 
Elegante Räume für Festlichkeiten und Konferenzen. 
Reichhalt.Tageskarte. Weine erster Häuser. 
.’. Alle Delikatessen der Jahreszeit entsprechend .*. 


i 

\m 

: 

I 

\ 


yiltdeutsche Weinkneipe 

am d{einzelmännchen’’_^runnen (neben Siollwerck-passage) 

erstklassiges Wein-f^estaurant am J>latze 

yJltes Kölner patrizierhaus aus dem Jahre 1693. — ßis Weinhaus 
schon im Jahre 180^ von jYapoleon als Jfauplquanier ausersehen. 
J)iners von jYfk. 1.25 an. Jnhaber: ){arl ){ern. 


nBilt.niindels-llochschuleKöln. 

Das Torlesnitgs-Verzeiclmiis für das Winter-Semester 1910/11 ist erschienen 
und kann durch das Sekretariat der Hochschule, Claudiusstraße 1, bezogen werden. 
Die Vorlesungen und Übungen beginnen am 24. Oktober. 

Der 8tndiendirektor: 

Professor Dr. dir. Eckert. 


D 


am Bahnhof ondDom 

110 Zimmern. Salons 
mit Post-Telephon 

Privat-Bad n. Toilette 



Pilsener # 
Bierstube 
Besiauranl Kraenhel 

vi8-&-vis dem Gürzenich 

Restaurant I. Ran^^es. 
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beherrscht die ganze Rheinfront des Siebengebirges 



und ist der Ausgangspunkt der Wanderungen zu den unver¬ 
gleichlich schönen Bergen: Drachenfels, Petersberg, Resenu, 
Oelberg, Löwenbnrg nnd den sie verbindenden idyllischen TUers. 

Besuchtester Ort am Rhein. Gasthöfe jeden Ranges. Angenehmer 
Aufenthalt für Rentner und Pensionäre. Niedrige Steuersätze. 
Höhere Knaben- und Mädchenschule. Verkehrs-Verein. 


Grand Hotel lattern 


Familienhaus allerersten Ranges. 
Appartements sowie Einzelzimmer 
mit Bad. Renomm.Restaur. Ungar. 
Kapelle. Auto-Garage für 20Wagen. 


TTTT Königfswinter rrr: 

Hotel MONOPOL I Hotel CENTRAL 

Logis von 2 M. an — Diners u. Soupers von 1.50 M. u. höher 

Weine erster Firmen — Wickttler Brän — nflnchener Hofbrftn. 



1 

<önigsutinter 

I Rnnnftc 

DDSSßltlOrfßr Vornehme hage an der Rhein- 

Promenade ♦ Personenaufzug 
• HaK * Clektr. hicht • Bäder • Rhein- 

nni B • Terrasse • Gedeckte Halle 

Konferenzzimmer • Festsäle 

—^ 

tiutogarage • Jeden bamslag- 
Bbend in den Gartenanlagen; 

Großes Ülilitär-Konzerf 

Sonntags. kfiH £rniel?eit 

Streidi-Konzerf. ^IineKBll. 



(mit Rböndorl), vom Siebengebirge gegen N- und 0-Winde geschützt, 
seiner Lage und seines gleichmäßig milden Klimas wegen bevor¬ 
zugter klimatischer Kurort (Deutsches Nizza), namentlich für alle 
Erkrankungen der Atmungsorgane, für Schonungs- und Erholungs¬ 
bedürftige. Draebenqnelle (Trink- und Badekuren), u. a. angezeigt 
bei Katarrhen des Magens und der Luftwege. Krankheiten der 
Nieren, Milz usw. — Bevorzugter Niederlassnnasart für Rentner 
nnd Pensionäre. Schnellzng- nnd Dampfscbiffstatien. Regelmäßige 
ßlotorbootverbindnag mit allen benachbarten Rbeinorten. Elektr. 
Rheinuferbahn projektiert. Freundliche Garten- und Villenstraßen. 
Prachtvolle waldreiche Umgebung. Städt. Kurpark und neuer 
prachtvoller Kursaal mit anregenden Unterhaltungen. Zahlreiche 
Villen, Hotels und Pensionen. Mäßige Steuern, Miet- und Pensions¬ 
preise. — Hth. Knabenschnle mit gymn. und realgymn. Klassen 
iVI.—O III.) wird zur Berechtigung ausgebaut. Höh. Mädchen¬ 
schulen. — Illustr. Prospekte durch die Städt. Kurverwaltung. 



fUrKunst-uKotationsdrudi 


BicndamoA^iii\hzv]ti& 

Qr£vp1\iscKe KunstzoxstAlten 

Düsseldorf-Oberkassel 
u-Müivcheiv. 



LuPtKuPOPt 


in idylliaeliir Htticilandschaft am Niadarrhain galaonn, gara ud 
vlal basncbt von Brholnngibadftrftigen, Schnallingitation dar Llnii 
Basel—Köln—Raak van Holland. Vorzüglich galaitata Hotels. Mäßige 
Preise. Prospekte gratis durch den Gemeinnützigen Verein. 

DnrV Ha4aI UiiKhmif empf. Familienhotel u. Pension am 

DQU^nUIbl IVUrilUUj Kurpark u.Kgl. Tiergartenwaid. Vorzügl. 
Küche. Auto-Garage. Mäßige Preise. Direkt. Gerard Schmal. 

1Ia4aI MmiiiinM Vorn. Hotel I. Ranges. Schöne Lage. Pracht- 
nülKl rmywUlU ypne Aussicht. Auto-Garage. Nassauerallee. 

Dnplf Hntol Rnhhorr Neuer Besitz. Vollst. neu eii^er. Hotei 

rUnV^nülcI liUlJlJlSrj und Pension I. Ranges. Kgl. Tiergarten. 

Hotol ttiflim I- Ranges. Kgl. Tiergarten. Angeschlossen 

nUlwl jiirUIII an die Kuranlagen-Waldungen. _ 

IIiiAn llAllAnrI bn Königl. Tiergarten mit Dependance, Alt- 
lIDl Vün nDlIUlIQ renommiertes Hotel. Besitzer: Joh. Kock. 


üolläidisdii! (acao- 

- nnd - 



Bens(lorp&& 


Hotel König van Prenßeu, Bes. Heinr. Schmitz. Haus f. Geschäftsreis. 
HaUl-Rest. Adlarsaal, W. Kaldenhoff. Säle. Kegelb. Gart. Kahpf. 

Pension Bremer, Nassauerallee Nr. 4, gegenüber Moritz-Park. 
Pension Sae gars, Nähe Waldpromenade und Zentrum der Stadt. 
Pensi on Villa Fiera, am Königl. Tiergartenwald. _ 

Hot."Pens.Vikterla,Fz.Wellmann | Hans Waldaok, Pens. 3.50—4 M. 


Cafe, Restaurant, 
Konditorei. 

Engelbert Schmitz. 

Spezialität: Baumkuchen, Clever MandelspekulaÜus. 


Kaiser Friedrich 


Weltberühmtes 


Prämiiert m. vielen 


hochfeines Clever Honigkuchen nnd goldenen Medaillen 

Spezialgebäck. Handelspeknlatins Elirenpreisen. 
^ ^Wilh. Hunck, Cleve.| 


Qebr. Reintjes 


Erstklassige holländische 
Feltkäsereien. 


RnANVAU Spezialitäten: 

a Via UUEllLEr Daenzers Maodelspekulatius, Clever 
Cleve, Fernruf 106 öewürzraoppen, Deventer- u. Honigkuchen. 


Hotel Benedikt. _ 

/M Sehenswerte Ausstellung. 

j£. G. HAAS, 


I si. d. Rnhi*; 

■ 115000 Einw. zählende Industrie- n. Handelsstadt (Bergbau, ■ 

■ Großeisen-u. Lederindustrie, Kohlenhandel, Sitz der größten ■ 

■ Rheinreedereien usw.) i. unt. Ruhrtal. Groß. Stadtpark auf d. J 
J Kahlen berge (Bismarckturm mit weiter Rundsicht, städt, , 
a Restaurant) u. im Witthausbusch, Wassersport a.d. Ruhr. Jen- ■ 

■ seits d. Ruhr Schloß Broich (einst. Aufenth. d. Königin Luise) ■ 

■ In unmittelb. Zusammenhang m. d. ansged. rund 20000 Morg. ■ 

■ groß. Waldungen zwisch. Ruhr, Rhein u. Wupper d.Broich- ■ 

■ Speldorfer Wald-u. Gartenstadt, das neue Solbad Raffel- , 
" b erg (i. 1. Jahre 26000 Bäder verabreicht) m. herrl. Parkanhig. g 
B u. die neue Rennbahn d. Mülheim-Duisb. Rennvereins. Garnison ■ 

■ d. 159. Inf.-Regts., Gymnasium, Realschule, höh.Töchterschule, ■ 

■ große Augenheilanst. Beste Bahnverbind. Ausgangspunkt* 

■ für zahlr. Ausflüge i. d. maler. Ruhrtal ii. das obengen. Wal‘l- ■ 

■ gebiet. — Auskunft jed. Art erteilt kostenlos der Verkehrf* , 
B Vertin Mttlhgim a. d. Rnbr, Friedrichstr. 1. — Faratpr. 1191. . 
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Sorgenlos 


und ohne Beschwerden zu reisen, ist wohl das Bestreben eines jeden, und zweifelsohne ist kein Gebiet so auf sach- und fachgemäßen Rat 
angewiesen wie gerade das Reisewesen, wenn allen Neuerungen und Einrichtungen im Gefolge des modernen Verkehrs Rechnung getragen 
werden soll. Auf Grund einer 70jährigen und erfahrungsreichen Tätigkeit auf diesem Gebiete ist die Firma THOS, COOK & SON in der 
Lage, Vorteile und Erleichterungen zu gewähren, wie sie wohl von keinem anderen Unternehmen dieser Art geboten werden können. 

*^^derzeit auf nahezu allen Eisenbahn-, Dampfer- und Postkutschlinien der ganzen Welt verwendbar. Diese Billette 

S. - berechtigen den Inhaber zu jeglicher Auskunft von seiten unserer Vertreter und aller Agenturen, ferner gestatten sie 

die freie Benutzung der Leseräume in unseren verschiedenen Bureaus zur Erledigung von Korrespondenzen, sowie die unentgeltliche 
Inanspruchnahme der Dolmetscher der Firma THOS, COOK & SON auf den wichtigsten Bahnhöfen und in den bedeutendsten Hafenplätzen. 


Überseefahrten 
Akkordreisen 


Nildampfer 


Bank- und Wechselgeschäft 


Billette für Salon - Passagiere nach allen Weltrichtungen 
und zu niedrigsten Preisen. 

Unabhängiges, sorgenfreies Reisen, das Vollkommenste in 
bezug auf Reiseerleichterung. 

Erstklassige Qesellschaftsreisen 

nach Ägypten, Palestina, Großbritannien und Irland. 

Regelmäßiger Passagierdienst vermittelst eigener erstklassiger 
Dampfer. 

^ Dieselben werden von den bekanntesten Hotels über die 
^ ILdWUU|JIJIIo ganze Welt bin in Zahlung genommen. 

Vorteilhafteste Bedingungen bei Inan- 
_ sprucbnabme; Verausgabung von Zirkular- 

Noten und Kreditbriefen nach allen Ländern. 


THOS, COOK & SOH, Ofnzlelle Vertreter der Deutschen Staatselsenbahnverualtunsen 

für die Ausgabe von Fahrscheinen. 

Hauptbureau: I^ndgate Circus, lionclon. 

Köln, Domhof 1 YJF.P' nkf u r t a/M., Kaiserstr. 28 


Bremen, Bahnhofstr. 86 
Karlsbad, Markt 


Dresden, Pragerstr. 43 
Salzburg, Schwarzstr. 7. 


München, Hauptbahnhof 


Couli 0. Mt. 


Eisenbahnstation u. Scbiffslandestelle. Be¬ 
deutender Weinbau u. Dachscbieferbergbau. 
Blücherdenkmal. Pfalz, Herrliche Spazier¬ 
gänge und Ausflüge. „Grflner Wald*', Z. v. 1.50, Pens. v. 4 M. an. 
Eig. Weine. Weinvers. „Znm Tnrm*', Z. v. 2 M. an. Gut. Mittagstisch. 
Bäder i.H. Weinbau u. Weinhandel. „Denttches Hans**, Zim. 1..50 u. 
2 M., Pens. v. 3.50 M. an. Schöne Rheinterrasse. ,, Stadt Maimhelm**, 
Restaur. Blücherzimmer. Gr. Saal. Selbstgez. Weine. Weinhdl. 


nkel am Rhein = Tel. Amt Honnef 124 

HOTEl. 


U l 

Erstes Haus 
am Platze 

direkt am Wasser gelegen, herrl. Blick aufs Siebengebirge. 
Großer schatt. Garten. Neu erbaute Glashalle. 60 Fremdenbetten. 
Vorzügl. Pension Mk. 4.50—6.00. Zentralheiznnu. Rheinbadestrand. 
Bäder im Hause. .*. .*. .'. .*. Besitzer: W. PHILIPP. 



Altberühmter Fremdenort in herrl. Lage am Rhein. 
Hervorrag. Weinbau. Station der rechtsrh Eisenb. 
(Köln-Frankfurt) aller D- u. Schnellzüge, sowie der 
Rheindampfer. Zahnradbahn u. Droschken nach dem 
Niederwalddenkmal. Zahlr. gr. u. kl. Gasthöfe mit 
anerkannt vorzügl. Verpfleg. Kähne u. Motorbote 
zu Ausflügen in die reiz. Umgebung. Auskunft 
erteilt der Verkehrsverein Rüdesheim a. Rh. 



Erstes Haus am Platze. 


HolelDBrliilter-11011111111181 Hol Zimm.v.2 M. an. Preisanschl. in j. Z. ^Äutogar. m. Grube. Tel. 41. 


HOtOl Ehriliril Dampfschiffanlegepl. Zimm. v. 2 M. an. Elektr. Licht. 


Diners u. Soupers V. 2 u. 3 M. Weine a. eig. Weinb. Weinhdlg. Tel. 38. Bes. Jos.Ehrhird. 

Haus ersten Ranges. Am Fuße des National-Denkmals, 
gegenüber dem Staatsbahnhofe. Auto-Garage. Tel. 2. 


Altrenommiertes Haus ■ — 
Weine aus eigenen Weinbergen. 


Altdeutsche Weinstube □ Carl Ehrhard vonaSi'oa.^'ivl.g.ng. 


Rhelnholle 


dicht a. Bahnhof. Einz. dir. a. Rhein geleg. Restaur. I. R. Histor. Sehensw., herrl. 
Blick a. d. ganze Rheinpanorama. Diner u.Souper Mk. 2—3. Weine erst. Firmen. 
Gut gepflegte helle u. dunkle Biere. Telephon 152. Besitzer; Karl Bender. 


Bad Neuenahr. 
Hotel Germania. 

Prosp. gratis. H. Seekler. 



osthouszomSchtiiin 

Winningen ■ 

empfiehlt gute Küche, Tor- h 
zUgliche, anerkannt gute h 
W eine (Eigen-Wachstum.) 5 
Pension. Schöner Garten, m 
gedeckte Halle nach der m 
M osel. — Telephon-Nr. 6. 5 



Fremdenplatz 
I. Ranges mit 
historischen 
u. Kunstdenk¬ 
mälern aus einer 2000jährig. Ver¬ 
gangenheit: Hildesheimer Silber¬ 
fund, romanische Kirchen, reiche 
mittelalterl. Holzarchitektur etc. 
Schulstadt, Regier.- u. Bischofs¬ 
sitz, Gamisonstadt, Ruhesitz für 
Pensionäre u. Rentner. Ausk. d. d. 
Verkehrsverein. (Lehr. H. Cassel.) 


Hotels: Kaiserhof, Hotopps Hotel und 
Europäischer Hof am Hauptbahnhof; 
Hotel d’Angleterre und Wiener Hof 
im Zentrum; Rheinischer Hof, Kaiser¬ 
straße; Zur goldenen Krone, Alms¬ 
straße; Evang. Hospiz, Zingel. 

Weinstuben; Domscheuke am Dom 
und Ratsschenke im Rathaus. 

Restaurant: E. Hasse, Marktstiaße. 
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Burtscheid 




- 6ich^" Rheumatismus 

Krankheiten des Blutes, Ileruen-Syltenis und der 2 
fltmungS'Organe • Weltbekannter Kur« und Badeort 2 
Berühmte heibe Kochtalz*Schwefelquellen 37,2®—73,4® C 2 

Saiion das ganze ^ahr 


(etwa 160 000 Einwohner), eine 
der bedeutenditen Gro^ftädte der 
Rlieinlande, hiitorifdi intereilante Stadt, ehemals liieblingsauienthalt Karls des Großen, Krönungsitadt 37 deutFdier Könige 
(8U—1531), Rathaus mit Kaiieriaal (Rethelfdie Fresken), ITlünller aus dem 8. Jahrhundert mit reicher Schaökammer und pracht- 
wollen niolaiken. Flluleen und Brdtiue. Siö zahlreidter Ziwil- und iTlilitärbehörden. Garnilon. Cedtnifdte ßodifchule, BandelsFchule, 
höhere ITlafdilnenbaufchule, Bergfdiule, Baugewerkfchule, KunitgewerbeFchule, höhere WebeFchule. Höhere liehranFtalten, Cöchter* 
Fdiulen und FTlddchengymnaiien. Euch- und Fladelindultrie ulw. BygieniFdi« moderne Krankenhduler und priwate Kliniken. 
Schwimmbäder im Freien und in der Balle. Stadttheater und priwate Cheater. KünltleriFch hochltehendes, äu^erit reges FTluFiklebcn. 

sämtliche Huskünfte und Drudcfchriiten durdi den Kurdireklor oder das Slödtifche Verkehrsbureau am eiilenbrunnen. 


„NUELLENS HOTEL“ KrürJt;?™“. 


„PenMonspreise" 
für 

Kurgäste. 


AACHEN 


„Vorzugspreise“ 

I tur 

Geschättsreisende. 

Zimmer ab 3M.J.d. Depend. ab 2 M. Verbund.mit 3 Badehot. u. Dep.: 

Thermal-: ,,KaiHeri»ad-II«<el‘S* 
Xeul»acl-Hotel“ und .,<^iiii‘iiiiiNba<l-llotel^'‘. 

Die „Kaiserquelle“, die Hauptquelle Aach., entspringt i, Hotel selbst. 


Altrenommiert 

Zcntral- 

intfler 

Auto- 

Komfürtal>el 1 


lleizung 

Lift 

Garage 

Solide Preise | 


Aachen. 

Nagels Hotel Kaiserhof 

I. Ranges 160 Zimmer und Salons 

Garage für 8 Automobile. 


Henrion® Grand Hotel 


in direkter Verbindung mit dem modernsten 
Badehaus Aachens ComeliUSbad 


VORNEHMES FAMILIEN-HOTEL ERSTEN RANGES ■••• 

Halle, Lesezimmer, Schreibzimmer, Musiksalon, Damenaalon, 2 Billards, Spielsalon 

Einziges Hotel in Aachen mit grossem schattigem Garten, Wandel- und Liege-Hallen 

Telegr.: Henrion-Aachen — Tel. 356 . A Intra-Henrion. 


Hotel Großer Monarch ♦ Aachen 

Telephon G40 (Grand Monarque) Büchel Nr. 51 
Haus ersten Ranges 

Vornehmste und ruhigste Lage im Mittelpunkt der Stadt • Ausgestattet 
mit allem Komfort der Neuzeit • Auto-Garage • Gartenterrasse 

Direktion: L. Doeller. 

Carlton-Restaurant Elegantestes Weinhaus Aachens. 




Elektr. Licht 


gegenüber dem 
Hauptbahnliof 
Bäder • DampfheizuDg. 


Abholen und Zustellen von Reise¬ 
gepäck und Expreßgut. Spedition 
u.Möbeltransporte Zollabfertigung. 
Kontinentale u. überseeische Transporte. GruOfrachton-Unternehiiter. 

Aachen_ Otto Kockerols _Telephon 1327. 


Aachener Paketfahrt 


Verlangen 
Sie überall 


KoMrunnen 

Heilkräftiges Tafelwasser von unerreichtem Wohl¬ 
geschmack. — Jahresversand 7 000 000 Flaschen. 
Lieferung an sämtl. Dampfer des Norddeutschen Lloyd. 


MülielFalirlk Conmonn, c. m. b. n. 

Nöbelfnbrih und kunstgewerbliche Werkstätten 

AACHEN, Adalbertstraße 35 u. 35 • Telephon 18 
Besondere Abteilung für Beleuchtungskörper ans Holz 

(Kronen, Ampeln, Tischlampen). 



Hoflieferant Sr. 
M.^j. des Königs 
von Preußen 


lAMBERTZ 
j^RlNTErJ 


HENRY LAMBERTZ, 


Welt¬ 
berühmtes 
hochfeines 
Aachener 
Spezial- 
Aachen. Gebäck. 


Leonard Monheim 

Kakao-u. Schokoladen-Fabrik 

gegründet 1857. 



























































Schnellzug -Verbindungen 

zwischen London und West- und Säddeutschland. 

Zusammengestellt von der Kgl. Eisenbahn-Direktion Cöln. 


Londor 


Har wich" 


^Moek van Holland 


. Queen borough 


Ro^^erdäm 


[Cleve 12 5rd 


Dover^“<^ — 
Calais 


., _ Vlissingen 
Ostehde 


o ^ 

Brussel 


i Wesel 
CreFeld yv 13 Srd. 

^3 5fd. W, 

\ ^ ^Düsseldorf 

\ 13 S^d. 


Rachen 
11V2 5>t6. 


CölnA 
1272 S^d^ 


Coblenz ^ 

14 S\ö. \ ^ 

\ —"^^Frankfu rt 

Wiesbaden \ 16 5rd. 

BingerbrucKTV ^ 55 ^. 


/Mainz 

/i65rd\ 


Würzburg 
19 SM\ 


Die Stundenangaben (Std.) bedeuten 
die kürzeste Fahrzeit von London. 


t Westeuropäische 1 
* Amsterdamer >Zeit 
§ Mitteleuropäische j 


Neustadt 
17 Std. / 


^Mannheim 
17 Std. 


»llaiMl 

ab 8ii2 
5^ 
744 
an 9^0 
. 101« 
„ 1110 
, ab 1120 
an 1162 


Uber Hook van II 

London (Liverp. St ) f . 
Hoek van Holland* 
Nymegen* . . 

Cleve §. 

Crefeld . 

Cöln. 

Cöln. 

Bonn. 

Coblenz. 

Wiesbaden . . . 
Frankfurt a. M. . . 

Würzburg. 

Nürnberg . . 
München. 


Uber Hoek van Hollaii 

München.ab 

Nürnberg.„ 

Würzburg.1 

Frankfurt a. M. . . „ 
Wiesbaden . „ 

Coblenz.„ 

Bonn. „ 

Cöln.an 

Cöln.ab 

Crefeld.„ 

Cleve §.. 

Nymegen* . . . . an i 
Hoek van Holland* „ |l 
London (Liverp. St.) f . „ j 


Strass/Durg 

18 Std. / 


Basel 

20srd. 


Karlsruhe 

/185td. 


Sluttqart 
20 Std 


Uber 

London (Vict.) f 
Vlissingen* . 
Goch § ... 

Wesel ... 
Oberhausen . 
Düsseldorf 
Cöln .... 
Cöln .... 
Bonn .... 
Coblenz . . . 
Wiesbaden 
Frankfurt a. M 
Würzburg . . 
Nürnberg . . 
München . . 


London—191 ün 

Vliisisiiigreii I 


1210 Crefeld 


dien 

Uber Ortende 

London (Char.Croß)f . ab 

Osteiidef.„ 

Brüsself .. 

.\achen §.an 

Cöln.„ 

Cöln.ab 

Büdesheim ... an 

Wiesbaden • • » 

Frankfurt a. M. . . „ 

Würzburg.„ 

Nürnberg.„ 

München.,, 


München—London 


ssing^en 


München . . . 

. . ab 

880 

Nürnberg . . . 


922 

Würzburg . . 


1229 

Frankfurt a. M. 

7J 

247 

Wiesbaden . . 


360 

Coblenz . . . 


637 

Bonn. 


6^ 

Cöln. 

. . an 

703 

Cöln. 

. . ab 

lio , 

Düsseldoif . . 


7^ j 

Oberhauseii . . 

„ 

Uber 1 

Wesel. 

V 

'Creleldl 

Goch§ . . . 

. . an 

1 9 !^ i 

Vlissingen* . . 

■ • 

1 114« 

London (Vict.) ! . 

■ ■ V 

1 7»» 


Uber Ostende 

445 München.ab 

90« Nürnberg . „ 

10^ Würzburg . „ 

134 Frankfurt a. M. . . „ 

über Wiesbaden . . . . „ 

Büdesheim . . . . „ 

Cöln.an 

5“ Cöln.ab 

Aachen §.„ 

Brüssel f • ■ an 

702 Ostende t. 

r-..- London (Char. Croß) f . ,, 


München 
23 Std. 


Uber Calais 

London (Cannon St.)t .ab 

Calais!.,, 

Brüssel! .. 

Aachen §.an 

Cöln.„ 

Cöln.ab 

Büdesheim .... an 
Wiesbaden . . . . „ 

Frankfurt a. M. . „ 

Würzburg.„ 

Nürnberg.„ 

München.. 


Uber Calais 

722 München. 

922 Nürnberg. 

[147 Würzburg. 

218 Frankfurt a. M. . . 
318 Wiesbaden . . . . 
349 Büdesheim . . . . 

608 Cöln. 

613 Cöln . 

727 Aachen §. 

946 Brüssel!. 

11 01 ^ Calais! . 

543 London (Cannon St.)! . 


Die Fahrpläne zwischen London und Baael befinden sich auf der Innenseite des hinteren Umschlages. 



















































DEUTSCHLAND 

Organ für die deutschen Verkehrs-Interessen 
Amtliche Zeitschrift des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 


♦ ♦ 

♦ Bezug-spreisproJahröM.,viertel- ♦ 

♦ jährlich 1.50 M., Einzelnummer ♦ 
X 40 Pf. Erscheint zu Anfang eines X 

♦ jeden Monats (im Juni, Juli und ♦ 

♦ August monatlich zweimal) ♦ 
«♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 


Mitbegründet durch den Internationalen 
Hotelbesitzer-Verein, Köln 

Amtliches Organ des Rheinischen Verkehrs-Vereins, 
des Sächsischen Verkehrs-Verbandes 
und des Verbandes Bergischer Verkehrs-Vereine. 


♦ ♦ 

♦ Anzeigenpreis 40 Pfennig die ♦ 

♦ viergespaltene Kolonelzeile • 
X Reklamen 1.50 Mk. die doppelte t 

♦ Breite. — Bei Wiederholungen ♦ 

♦ entsprechende Ermälzigung ♦ 
«♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦•♦♦» 


Nr. 9 


Düsseldorf 


September 1910 


Wanderungen durch Badens Haupt« und Residenzstadt. 

Ein Bild der Stadt und ihrer Umgebung. Von Obersekretär Julius Lacher. 


Im „Garten Deutschlands", begrenzt von den grünen 
Fluten des Rheins, begrüßt von den dunklen Höhen 
des Schwarzwaldes und den weiten würzigen Wäldern 
der unteren Hardt, liegt Karlsruhe eingebettet. Ein 
Waldidyll, hervorgegangen aus einer fürstlichen Laune, 
erst klein und behäbig, dann keck und mächtig auf¬ 
strebend, ist die badische Residenz bereits seit einigen 
Jahren in die Reihe der Großstädte eingetreten. Der 
Vater Rhein, der lange Zeit in 
stolzer Majestät seinen Weg an 
Badens Hauptstadt vorüber nahm, 
er ist gezwungen worden. Halt 
zu machen und dem empor¬ 
blühenden wirtschaftlichenLeben 
der Residenz, dem aufstrebenden 
Handel und Gewerbe zu dienen. 

Dabei ist Karlsruhe eine wahre 
Pflegestätte für Kunst u. Wissen¬ 
schaft geblieben und hat auch 
hierin den Ruf zu erhalten und 
zu mehren gewußt, dessen es 
sich dank seiner kunstsinnigen 
Fürsten und seiner geistig rüh¬ 
rigen Bevölkerung erfreuen darf. 

Eine Wanderung durch diese 
Stadt soll uns mit ihren Schön¬ 
heiten und Eigenheiten bekannt 
machen. 

Dort auf dem Marktplatz, wo 
die Pyramide steht, ist die Stätte, 
auf der der Gründer der Stadt, 
da er sich auf der Jagd im Walde 
verirrt hatte, sein Haupt zur Ruhe 
niederlegte und im Traum ein 
stolzes Schloß sah mit lustigen 
Gärten und springenden Wassern, von dem aus Straßen 
nach allen Richtungen der Windrose in das Land gingen, 
Straßen mit palastähnlichen Häusern besetzt, von glück¬ 
lichen Menschen bevölkert, vom Verkehr des Tages 
belebt. Nur eine Sage freilich, aber eine wahrhaft 
poetische Verklärung der an sich sehr nüchternen Ver¬ 
anlassung zur Gründung der Stadt. Hier stand bis zum 


Jahre 1808 die Konkordienkirche, die Markgraf Karl 
Wilhelm sich und den Seinen zur letzten Ruhestätte er¬ 
bauen ließ, und die Pyramide ist das Wahrzeichen Karls¬ 
ruhes, das heute noch die Gebeine des Gründers der 
Stadt birgt. 

Schön präsentiert sich das im herrlichsten Pflanzer- 
schmuck prangende Rathaus. Das leuchtende, erquickende 
Pflanzengrün ist auf allen unseren Wanderungen durch 

Karlsruhe eine angenehme Be¬ 
gleiterscheinung. Der 52 Meter 
hohe Turm, der früher als Ge¬ 
fängnis diente, trägt als Ab¬ 
schluß den geflügelten Gott 
Merkur in Form einer Wetter¬ 
fahne. Gegenüber tritt uns die 
evangelische Stadtkirche mit 
ihrem korinthischen Portikus 
wirkungsvoll entgegen. Auch 
das Innere der Kirche ist von 
tiefer Gesamtwirkung. 

Nicht weit davon der Fried¬ 
richsplatz, der bald ein herr¬ 
liches Denkmal für den ver¬ 
storbenen hochseligen Groß¬ 
herzog Friedrich 1. tragen wird. 
Eine Gartenanlage mit hübscher 
Fontäne, im Hintergründe als 
Abschluß ein mächtiger Bau, 
die vereinigten Großherzog¬ 
lichen Sammlungen. Der rechte 
Flügel enthält die Sammlungen 
für Altertums- und Völkerkunde, 
im linken Flügel befindet sich 
das Naturalienkabinett. Außer¬ 
dem birgt das Gebäude noch 
das Münzkabinett mit etwa 35 000 Nummern sowie 
die Großherzogliche Hof- und Landesbibliothek mit 
150000 Bänden. 

Wer wissenschaftlichen Studien obliegen will, der 
befindet sich in Karlsruhe gewissermaßen an der Quelle. 

Gegenüber dem Sammlungsgebäude der mächtige 
Kuppelbau der katholischen Stadtkirche mit dem 64 Meter 



Karlsruhe: Rathaus, Mittelstück der Hauptfassade 
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hohen Turm. Wie so viele andere hervorragende 
öffentliche Gebäude ein Werk Weinbrenners, dem 
Pantheon in Rom nachgebildet. 

Wir sind am Schloßplatz angekommen und gehen 
zunächst auf das Schloß zu, von wo aus wir uns am 
besten orientieren werden. Dabei kommen wir an dem 
Kolossalstandbild vorüber, das Großherzog Leopold 
seinem Vater Karl Friedrich errichten ließ, und machen 
vor den Häus¬ 
chen der Schloß¬ 
wache halt, um 
das Schloßge¬ 
bäude auf uns 
wirken zu lassen. 

Ein würdiger Re¬ 
gentensitz I Ein 
dreistöckiger 
Mittelbau mitGie- 
bel und Säulen¬ 
balkon, rechts 
und links zwei¬ 
stöckige Flügel¬ 
bauten im Man¬ 
sardenstil, die 
den Radiallinien 
der Stadtanlagen 
folgen und an die 
wiederum eine 
Reihe von Hof¬ 
gebäuden sich 
anschließen. Das 


Karlsruhe: Trauungszimmer im Raihaus 


Haupteingang um die Erlaubnis, das Schloß besfchtigen 
zu dürfen, die uns gegen eine geringe Gebühr gewährt 
wird. Wir durchschreiten den Miarmorsaal, besichtigen 
das Arbeitszimmer des verstorbenen Großherzogs und 
den Salon der Großherzogin Luise und statten der den 
rechten Flügel des Gebäudes einnehmenden Schloß¬ 
kirche einen Besuch ab. Alle Räume, die uns gezeigt 
werden, sind mit einer vornehmen Eleganz ausgestattet, 

nicht von blen¬ 
dender Pracht, 
von übertriebe¬ 
nem Luxus. Den 
jetzigen Regen¬ 
ten von Baden, 
Friedrich I. Sohn, 
und seine Ge¬ 
mahlin, sehen wir 
auf Seite 14 u^ 
im Bilde. Wir er¬ 
steigen nunmehr 
die Stufen des 
Schloßturmes, 
der den Namen 
„Bleiturm" dem 
bleiernen Boden 
verdankt, den er 
unter seiner ehe¬ 
maligen Kuppe 
hatte. Welch ein 
Blick eröffnet 
sich da oben! 


Schloß, wie wir es heute vor uns sehen, wurde in den 
Jahren 1751—76 unter Karl Friedrich im französischen 
Barockstil errichtet. Nur die untere Partie des Schloß¬ 
turms, des sogenannten Bleiturms, stammt noch aus der 
Zeit der Gründung der Stadt. 

Da wir es uns nicht nehmen lassen wollen, den 
42 Meter hohen Bleiturm zu besteigen, um einen Blick auf 
die Stadt und Umgebung zu werfen, so bitten wir beim 


Vor uns dehnt sich der Fächer der Residenz, ein Meer 
von Häusern mit grünenden Inseln dazwischen, am 
Südrand der künstliche Berg mit seiner Miniaturruine, 
der Lauterberg, Karlsruhes Wasserreservoir, lieber dem 
Walde gen Süden glitzern die Zinnen des Rastatter 
Schlosses der Markgräflich Badischen Seitenlinie, auch 
in die Ebene gebaut in weitläufiger Anlage und ohne 
Rücksicht auf den Drang und die Not der Zeit. Heute 



Karlsruhe, vom Schloß aus gesehen 
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ist die Luft so klar, daß wir in duftiger Ferne den Turm 
des Straßburger Münsters schauen. Und dort im Süd¬ 
westen, dem Kamm der Vogesen folgend, zieht sich die 
Grenze des Reichs. 

Im Westen sehen wir einen kleinen Wald von Schiffs¬ 
masten, den städtischen Rheinhafen, eine bedeutende 
Anlage, mit staatlicher Beihilfe errichtet. Es war eine 
Tat weitschauender Voraussicht, die den Vorgänger des 
jetzigen Oberbürgermeisters, Schnetzler, bewog, seine 
beste Kraft in die Durchführung dieses Unternehmens 
zu setzen. Jetzt liegt Karlsruhe am Wasser, der Schiffs¬ 
verkehr ist ein reger, eine große Zahl von Fabrik¬ 
etablissements haben sich bereits im Hafengebiet nieder¬ 
gelassen, und so kann man Karlsruhe wohl eine Zukunft 
als Industriestadt prophezeien. Weiter noch schweift 
der Blick. Dort glänzen die Altwasser des Rheins, land¬ 
schaftlich zum Teil von hervorragender Schönheit. Da 
ist der Alfrhein beim Rappenwörth, der Altrhein bei 
Daxlanden. 

Nach Norden reicht der Blick über den scheinbar 
unermeßlichen Hardtwald, links und rechts vom Wald 
blühende Gärten, grünende Felder, freundliche Dörfer, 
weit in der Ferne die Türme des Speierer Doms. Einem 
silbernen Bande vergleichbar windet der Rhein sich durch 
lachende Fluren, drüben im Westen winkt der bläuliche 
Kamm der bayerischen Hardt. Sie ist das Ziel rüstiger 
Wanderer, die im Frühjahr und Herbst besonders Karls¬ 
ruhe enteilen, um den sagenumwobenen Ruinen, dem 
Trifels, der Madenburg, der Wegeinburg und wie sie alle 
heißen, einen Besuch abzustatten. Rechts von uns er¬ 
heben sich wellige Berge, dort grüßt St. Michaels ehr¬ 
würdige Kapelle vom luftigen Hang und hinten in bläu¬ 
licher Ferne erhebt es sich mächtiger, der Königsstuhl 
reckt sich trotzig empor, an dessen Fuß Alt-Heidelberg, die 
feine, „die Stadt an Ehren reich'', uns lockt zu frohem 
Lebensgenuß, zu ernstem, wissenschaftlichem Streben. 
Und weiter gleitet der Blick der Hügelkette entlang nach 
Süden zu. Da ragt der Turmberg, das Wahrzeichen der 
Gegend, am Fuße schmiegt sich der Markgrafschaft 


einstige Residenz, das alte Durlach, dann 
werden die Berge höher und höher, über¬ 
gehend in den Schwarzwald, den viel¬ 
besungenen, der uns ruft zu fröhlicher 
Wanderfahrt. Es sind recht stolze Gesellen, 
die unser Auge erreicht, der Mahlberg, 
als einzelner isolierter Zacken entragend, 
dahinter die Teufelsmühle und kaum noch 
erkennbar der Turm der Badener Höhe. 
Der mächtige Rücken der Hornisgrinde, 
1165 Meter hoch, die höchste Erhebung 
des nördlichen Schwarzwaldes, schließt das 
Bild ab. 

Kaum vermögen die Züge des Sonntags 
die Scharen der Wanderfahrer zu fassen, 
die nach der Last und Mühe der Woche 
Erholung suchen in Gottes freier Natur. 
Da winkt in nächster Nähe das Albtal bei 
Ettlingen. Dort haben einst abseits der 
Heeresstrasse die Mönche sich stattliche 
Klöster erbaut und doch nicht zu welt¬ 
entrückt, als daß nicht raubende Horden 
den Weg zu ihnen gefunden und die Arbeit 
jahrhundertelangen Fleißes vernichtet hätten. Jetzt sind 
die Ruinen der Klöster Frauenalb und Herrenalb be¬ 
liebte Ausflugsorte der Karlsruher, aber auch viele 
Fremde verbringen ihren sommerlichen Urlaub in den 
Kurorten, die aus den Ruinen erstanden. Eine Bahn, 
die demnächst in ihrer ganzen Länge elektrisch be¬ 
trieben werden wird, bringt uns leicht dahin. Der rüstige 
Wanderer geht von Malsch aus, das an der Hauptbahn¬ 
linie Karlsruhe—Basel liegt, über den Mahlberg nach dem 
Albtale, eine lohnende und genußreiche Wanderung. 


Karlsruhe: Haus Billing am Kaiserplatz 
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Andere wieder besuchen den württembergischen 
Schwarzwald mit seinen prächtigen Wäldern. Schon 
von Pforzheim aus, dem Sitze der Goldindustrie, wohin 
uns der Eilzug in einer starken halben Stunde bringt, 
lassen sich prächtige Wanderungen unternehmen. Aber 
Seitenlinien der Bahn bringen uns in die Täler, mitten 
hinein in die Herrlichkeit des Schwarzwaldes. Wir finden 
Stärkung in den warmen Quellen von Wildbad, einem 
weltbekannten Kurort, wir wandern 
nach Liebenzell, nach Hirsau mit 
den Ruinen des alten Klosters, nach 
Teinach, dem berühmten Bad mit 
seiner Burg, dem Zavelstein. 

Wer aber größere bergsteige¬ 
rische Taten vollbringen will, der er¬ 
klimmt von Herrenalb an die Teufels¬ 
mühle mit ihrer prachtvollen Rund¬ 
sicht und wandert weiter in luftiger 
Höhe durch prächtige Tannen nach 
dem Jagdhaus Kaltenbronn, wo schon 
des öftern Kaiser Wilhelm der Auer¬ 
hahnjagd obgelegen, und von da zum 
Hohloh mit seinem stattlichen Turm 
und dem umfassenden Rundblick. 

Dann geht es steil ab ins Murgtal. 

Prächtige Felspartien reizen hier 
den Kletterer zu kühner Betätigung. 

Unten im Tal braust die Murg in 
engem Bette dahin und prächtige 
Fleckchen Erde gewahrt der trunkne 
Blick. Auch dieses Tal ist von der Bahn erschlossen, 
und rasch entführt uns wieder der Zug, vorbei an 
Forbach, Weisenbach, Gernsbach, nach Karlsruhe. — 
Und endlich sehen 
wir ein frohes Volk von 
Touristen, die den Ruck¬ 
sack schwer bepackt, 
den Bergstock fester 
fassend, dem Gebiet 
der Badener Höhe, der 
Hornisgrinde, zueilen. 

Prächtige Touren lassen 
sich von der alten 
Bäderstadt Baden, dem 
internationalen Kurort, 
aus unternehmen. Herr¬ 
lich wandert es sich 
vom BühlerTal aus die 
Gertelbachfälle hinauf 
nach den Luftkurorten 
Wiedenfels, Bärenstein, 

Sand, Plättig, Hunds¬ 
eck, Unterstmatt und 
wie sie alle heißen. 

Weit blickt man in die 
Lande vom mächtigen Rücken der Hornisgrinde, herrlich 
träumt es sich am Mummelsee, und weltverloren blinkt 
tief unten der Wildsee. So empfindet der Karlsruher es 
kaum, daß er ein Bewohner der Ebene ist. Wer an einem 
Sonntag im Winter zu früher Morgenstunde am Bahn¬ 
hof weilt, der betrachtet staunend die Scharen der 
„Brettlehupfer", die hinausziehen in die Winterpracht des 


Schwarzwalds, um dem Schneeschuhsport zu huldigen. 

Nachdem wir im Süden noch Bulach und seine 
malerische Kapelle mit einem Blick gestreift haben, steigen 
wir von unserem Aussichtsposten, dem Schloßturm, wieder 
herab. Unter uns erscheint wieder der Schloßplatz, dessen 
symmetrische Formen sich von hier aus klar abzeichnen. 
In der Mitte die im Stil des Schlosses gehaltene Parterre¬ 
anlage mit vertieften Rasenflächen, Teppichbeeten und 
Springbrunnen, rechts und links von 
vierfachen Baumreihen umgebene 
Vierecke, von denen jedes ein um¬ 
fangreiches kreisrundes Bassin mit 
von Nymphen gehaltenen Spring¬ 
brunnenschalen enthält. An den 
westlichen Flügel des Schlosses 
schließt sich die Hofküche an, an 
diese das 1851/53 an Stelle des 
abgebrannten Theaters erbaute Hof¬ 
theater, dann folgen Verwaltungs¬ 
und Magazin-Gebäude des Hof¬ 
theaters und endlich der Neubau 
der Kunsthalle. .Jetzt gilt es noch 
dem Schloßgarten einen Besuch ab¬ 
zustatten. Es ist ein Kabinettstück 
einer englischen Gartenanlage. Die 
großen Rasenflächen mit ihren 
Baumgruppen und dem waldigen 
Hintergrund wirken ungemein stim¬ 
mungsvoll. Ein Rokokogitter schließt 
den Fasanengarten ein, der dem 
Publikum nicht zugänglich ist. Wir kommen an ein 
Gittertor, durch das wir den Schloßgarten für einen- 
Augenblick verlassen, um dem Wildpark einen Besuch 

abzustatten. DieserPark, 
wie der Hardtpark über¬ 
haupt, ist eine wahre 
Wohltat für die Karls¬ 
ruher. Wie schön ist 
eine Wanderung durch 
den Wildpark an einem 
Maimorgen! Welch ein 
göttlicher Friede waltet 
hier! Selbst die Tiere, 
die wir da und dort in 
" anmutigen Gruppen 
grasen sehen, haben 
ihre angeborene Scheu 
abgelegt. Unbekümmert 
um den Wanderer tum¬ 
meln sie sich auf dem 
Rasen; da zieht eine 
Schar munterer Rehe, 
ein Mutterschwein führt 
dort die Frischlinge 
spazieren, dort setzt 
ein ganzes Rudel Wildschweine über den Weg und 
weiter zurück äugt uns ein prachtvoller Vierzehnender. 
Wie hebt sich da des Weidmanns Brust! 

Wer so weiter wanderte, der käme nach etwa zwei 
Stunden nach Stutensee, dem Großherzoglichen Jagd¬ 
schlößchen. Uralte Eichen fesseln den Blick, geheim¬ 
nisvoll rauscht es in ihren Aesten, als wunderten sich 



Karlsruhe: Stadt. Badeanstalt (Vierordl- 
Bad) Portal mit Brunnen 



Karlsruhe: Marktbrunnen auf dem Gutenberg-Platz 
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die knorrigen Gesellen über den Wandel der Zeiten. 
Auch Reiter treffen wir hier, die die prächtige Galoppier¬ 
allee zu einem Morgenritte benutzt haben. Und auch 
die Radler kommen auf wohlgepflegten, nur für sie 

bestimmten Wegen zu 
ihrem Rechte. 

Wir wenden uns, 
ohne tiefer in den 
Park einzudringen, 
dem Klosterweg zu. 
Es gilt dem Mauso¬ 
leum einen Besuch 
abzustatten, der Ge¬ 
dächtniskirche zum 
Andenken an Groß¬ 
herzog Friedrich I. 
früh heimgegangenen 
Sohn Ludwig. Hier 
ruht nun auch der 
Vater aus von seiner 
gesegneten Regenten¬ 
tätigkeit. Schweigend 
wandern wir wieder 
zurück nach dem 
westlichen Teile des 

Karlsruhe: Scheffel-Denkmal Schloßgartens, wobei 

wir noch einen Blick 
auf die chinesischen Häuschen und den Biberpark im 
Fasanengarten tun. In einiger Entfernung gewahren wir 
den hübschen Bau des Hofjagdamts, ein Muster eines 
idyllischen Waldschlößchens. Durch anmutige Laub- und 
Nadelholzhaine kom¬ 
men wir zum Denkmal 
des allemannischen 
Dichters Johann Peter 
Hebel. Nicht weit da¬ 
von stürzt über Fels¬ 
blöcke ein kleiner 
Wasserfall herab, und 
oben erscheint ein 
herrliches Paar: „Her¬ 
mann und Dorothea", 
eine sinnige Erinne¬ 
rung an den Aufenthalt 
des Dichter - Fürsten 
Goethe in Karlsruhe. 

Unweit davon in 
der Orangerie präch¬ 
tige Orchideen und 
Farne, Palmen und 
manch andere Schön¬ 
heiten. Jede Jahreszeit 
schafft hier reizende 
Wunder. 

Auf die Straße hin¬ 
austretend , kommen 
wir zur Großherzog¬ 
lichen Kunsthalle, die 
den vielgerühmten Hans Thoma zum Direktor hat. Ein 
Rundgang überzeugt uns von dem künstlerischen Geist, 
der hier waltet. Das Erdgeschoß enthält Werke der 
Plastik, im Obergeschoß ist die Gemäldesammlung unter¬ 


gebracht, die eine Reihe von Meisterwerken der alt¬ 
deutschen, niederländischen und der modernen deutschen 
Malerei enthält. In neuerer Zeit werden übrigens auch 
Werke ausländischer Künstler für die letzte Abteilung 
angekauft. Ueber Karlsruher Kunst und das Kunstleben 
in Karlsruhe werden wir in einem besonderen Aufsatze 
auf den nachfolgenden Seiten noch näheres hören. 

Ein paar Schritte bringen uns zum Hoftheater, das 
mit seiner Vorhalle und der darüber befindlichen 
offenen Loggia sehr stimmungsvoll wirkt. Der Zuschauer¬ 
raum nimmt ungefähr 2000 Personen auf. Gespielt 
wird von Anfang September bis Anfang Juli. Wir 
machen eine Mittagspause. Auf dem Wege nach dem 
Restaurant gewahren wir in der Waldstraße einen 
hübschen Barockbau. Es ist das Heim des Kunstvereins. 
Dieser 1818 gegründete, älteste Verein Deutschlands 
betrachtet es als Hauptaufgabe, in ständigen Aus¬ 
stellungen von Neuschöpfungen die lebenden Künstler 
zu Wort kommen zu lassen. Das Gebäude ließ Groß¬ 
herzog Friedrich I. in Anerkennung der segensreichen 
Wirksamkeit des Vereins auf seine Kosten erbauen 
und stellte es dem Verein gegen eine bescheidene 
Miete zur Verfügung. Am Abend sorgen die Varietes 
für Unterhaltung. Promenadenkonzert findet auf dem 
Schloßplatz nach dem Aufziehen der Wache statt. An 
Gartenkonzerten fehlt es im Sommer, besonders im 
entzückenden Stadtgarten, nicht, wo Meister Boettge, 
der kunstsinnige Leiter der Karlsruher Grenadierkapelle, 
seine Verehrer um sich zu versammeln pflegt. Endlich 
bringt die Wintersaison eine Reihe von Abonnements¬ 
konzerten des Großherzoglichen Hoftheaterorchesters, 


Kammermusikabende und verschiedene andere Künstler¬ 
konzerte, die den Ruf Karlsruhes als den einer Musik¬ 
stadt rechtfertigen. Unterstützt werden die musikalischen 
Bestrebungen durch eine Reihe ausgezeichneter Musik- 


Karlsruhe: Brunnen auf dem Stephanplalz 
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bildungsanstalten, unter denen das Großherzogliche 
Konservatorium an der Spitze steht. Große Gesang¬ 
vereine pflegen auch die edle Kunst des Männer¬ 
gesanges. Das Hoftheater endlich darf mit Fug und 
Recht an die Spitze aller Kunstanstalten Karlsruhes 
gestellt werden. Hier wirkte ein Eduard Devrient 
von 1852—1870, und die mustergültigen Aufführungen 
klassischer Dramen, die das von ihm aufs sorgfältigste 
herangebildete Ensemble brachte, machten das Karls*' 
ruher Hoftheater 
nicht nur zu einem 
Institut I. Ranges, 
sondern wirkten ge¬ 
radezu vorbildlich. 

Was Devrient für 
das Schauspiel, das 
ist dann Felix Mottl 
für die Oper ge¬ 
wesen, dessen her¬ 
vorragende Wag¬ 
ner - Aufführungen 
in den neunziger 
Jahren des vorigen 
Jahrhunderts der 
Karlsruher Bühne 
einen glänzenden 
Ruf verschafften. 

Als Abschluß un¬ 
seres Rundganges 
durch die Stadt 
steht uns noch die 
Besichtigung einer 
Reihe von Sehens¬ 
würdigkeiten bevor. 

So gehen wir die 
Waldstraße hinab 
nach der Kaiser¬ 
straße. Da sehen 
wir an der Ecke 
der Kaiser- und 
Waldstraße die im 
Jahre 1901 erbaute 
StröbescheHofapo- 
theke, ein Pracht¬ 
bau der Karlsruher 
Privatarchitektur 
von Herrn.Billing, in 
moderner Deutsch¬ 
renaissance. Auf 
dem Wege zum 
Durlacher Tor be¬ 
obachten wir das ^ , c ui o 

Karlsruhe: bchloß, 

besonders in den 

Nachmittagsstunden recht großstädtische Treiben. Wir 
kommen an dem kühnen Bau des Hotels Erbprinz vor¬ 
über. Gegenüber steht wieder ein Weinbrennerbau, das 
Gebäude der Museumsgesellschaft. Geschäft reiht sich 
an Geschäft, die Auslagen sind größtenteils geschmack¬ 
voll, zum Teil künstlerisch angeordnet. Wir kommen 
am Marktplatz vorbei und bemerken beim Kreuzen der 
Kronenstraße die Synagoge, ein Gebäude von hoher 
künstlerischer Schönheit. Dann folgt die Technische 


Hochschule, von der schon die Rede war, und bald 
darauf das Zeughaus, dessen Kugelspuren an den 
Straßenkampf vom 13. Mai 1849 erinnern. Am Dur¬ 
lacher Tor ist ein ganz neuer Stadtteil entstanden. 
Zunächst tritt uns die katholische Bernharduskirche mit 
ihren spätgotischen Formen entgegen, ein Meisterstück 
des erzbischöflichen Dombaumeisters Meckel. 

Ein Wagen der Straßenbahn bringt uns zum Fried¬ 
hof, der auf einem kleinen Hügel in der Nähe des 

Hardtwaldes liegt. 
Der mit korinth¬ 
ischen Säulen ge¬ 
schmückte Torweg 
führt uns in den von 
Säulenhallen um¬ 
gebenen Gruften- 
hof. Uns gegen¬ 
über erhebt sich 
die Grabkapelle. — 
Wir statten dann 
Scheffels Denkmal 
einen Besuch ab 
und durchwandern 
den neuen Fried¬ 
hof. Die ganze An¬ 
lage verdient mit 
ihren Grabdenk¬ 
mälern von zum 
Teil hohem künst¬ 
lerischem Werte 
wohl den Namen 
des Campo santo, 
den ihr die Karls¬ 
ruher in Anleh¬ 
nung an die großen 
Vorbilder in Genua 
und Mailand so 
gerne beilegen. — 
Draußen aber vor 
den ehemaligen 
Toren grüßt das 
alte Schloß Gottes¬ 
aue, ein früheres 
Benediktinerkloster 
das jetzt alsKaserne 
dient. — Wir wen¬ 
den uns wieder der 
Altstadt zu, kreuzen 
die Bahn beim 
Ettlinger Bahnüber¬ 
gang, um auch 
einen Blick in die 
Südstadt zu tun. 
Vor uns die weithin sichtbare, von einer mächtigen 
Kuppel gekrönte städtische Badeanstalt, das Vierordt- 
Bad. Neben ihm erhebt sich der stattliche Bau der 
Festhalle, davor das Bismarckdenkmal. Hinter der Fest¬ 
halle dehnt sich der Stadtgarten, der nach dem Schloß¬ 
garten der zweitgrößte Park Karlsruhes ist und als 
wahres Juwel unter den Gärten der Stadt geschätzt wird. 
Unter den alten Bäumen tummeln sich Kinder auf dem 
Spielplatz, zu jeder Zeit aber im Sommer ergeht sich 


von Norden gesehen 
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im Garten die Menge der Spaziergänger, die sich der 
schönen landschaftlichen Bilder oder der lieblichen 
Teppichdekorationen freut, die die kundige Hand des 
Gärtners hervorgezaubert. Da entdecken wir Scheffels 
prächtige Kindergestalten Hadumoth und Audifax, im 
Grün versteckt. 

Wir besteigen den Lauterberg. Den Gipfel krönt 
eine künstliche Ruine, die Seiten des Berges sind mit 
Akazien, Kiefern, Fichten und anderen Bäumen 
bepflanzt. Im Innern des Berges das Hochreservoir der 
städtischen Wasserleitung, eine originelle Verbindung 
des Nützlichen mit dem Schönen I — Unten der Tier¬ 
garten mit seinen reichhaltigen 
Sammlungen von über lOOOTieren 
in etwa 230 Arten. 

Wir sind in der Krieg-Straße 
angelangt. Sie darf wohl zu den 
schönsten der Residenz gezählt 
werden. Hier ist das Großherzog¬ 
liche Palais inmitten schöner An¬ 
lagen; die Räume sind dem jetzigen 
Großherzog, der sie als Erbgroß¬ 
herzog mit hohem künstlerischem 
Geschmack sich einrichtete, so lieb 
geworden, daß er den Aufenthalt 
in ihnen dem im alten Schlosse 
vorzieht. 

Noch ein Besuch in der West¬ 
stadt. Die Straßenbahn bringt uns 
zur Kaiser-Allee. Diese verbindet 
Karlsruhe mit seinem Vorort Mühl¬ 
burg, an den sich der Rheinhafen 
mit Stichkanal anlehnt; niedliche 
Häuschen zieren sie, alle mit Gärten 
und Veranden, lauschigen Erkern, 


darunter eine ganze Anzahl von Einfamilienhäusern. 
Bald stehen wir vor dem malerischen Atelierhaus der 
Großherzoglichen Majolika-Manufaktur. Die Arbeiten, 
die aus diesem Gebäude hervorgehen, genießen mit 
Recht Weltruf. Professor Läugers keramische Schöp¬ 
fungen haben geradezu Schule gemacht. Auch Hans 
Thoma hat sich hier mit vielem Erfolg in der Keramik 
versucht. 

Ueberhaupt hat das Kunstgewerbe in Karlsruhe 
seit Gründung der Kunstgewerbeschule im Jahre 1878 
einen mächtigen Aufschwung genommen. Besonders 
Oberbaurat Schäfer hat hier starke Anregungen ge¬ 


Karlsruhe: Ansicht des Schlosses im Winter 


Karlsruhe: Alte Eiche im Fasanenpark 


geben, indem er durch persönliche Unterweisung der 
Handwerksmeister das Kunsthandwerk wieder auf histo¬ 
rischen Boden stellte. 

Gegenüber der Majolikamanufaktur der stattliche 
Bau des Oberlandesgerichts, und diesem gegenüber, 
nach Westen zu das Generallandesarchiv und die Ober 
rechnungskammer. Weiter zurück an der Moltkestraße 
das Kadettenhaus, mehr westlich die Grenadierkaserne,' 
dann der umfangreiche Neubau des neuen städtischen 
Krankenhauses, das mit einem Aufwand von mehreren 
Millionen errichtet wurde, dafür aber auch als muster¬ 
gültige Anstalt bezeichnet werden darf. 

Wir fahren mit der Straßenbahn zum interessanten 
Kunstgewerbemuseum und gelangen zum Mühlburger 
Tor. Hier fällt uns beim Aussteigen die Christuskirche 
ins Auge, eine interessante Anlage gotischen und 
romanischen Stils. 

Das ehemalige Mühlburger Tor, dessen zwei hübsche 
Häuschen stehen geblieben sind, bezeichnete vor noch 
nicht langer Zeit die Grenze Karlsruhes nach dem 
Westen zu. ^ 

Wir sind wieder in der eigentlichen Stadt, 
wundern das Kaiserdenkmal, ein Reiterstandbild Kaiser 
Wilhelms I. von Professor Heer, den monumentalen 

.B ■ 

Barockbau des Hauptpostamts sowie den Prachtbau des 
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Restaurants Moninger, vorüber 
zum Stephanplatz hinter dem 
Reichspostgebäude. Hier harrt 
unser eine letzte Ueberraschung: 
der originelle Stephanbrunnen. 
Inmitten des Säulenrondells, aus 
dessen Wänden grotesk verzerrte 
wasserspeiende Gesichter her¬ 
vorlugen, in denen die Gesichter 
stadtbekannter Persönlichkeiten 
erkannt werden sollen, steht ein 
keusches Bild weiblicher Schön¬ 
heit, die „Stephanie" genannt. 
In ihrer Verlegenheit merkt die 
Schöne offenbar nicht, daß das 
Wasser den gefüllten Krügen 
entrinnt, die sie in beiden 
Händen hält. 

Noch eine kurze Strecke die 
Karlstraße hinaufgehend, über¬ 
schreiten wir die Kaiserstraße 
und beschließen unsere Wan- 




ii§i 




Karlsruhe: Parlie aus der Baischstraße 


derung vor dem Palais des 
Prinzen Max, des künftigen 
Thronfolgers. Er ist, da dem 
regierenden Großherzog keine 
Leibeserben beschieden sind, 
dazu berufen, die ruhmvolle 
Tradition des Hauses Zähringen 
fortzusetzen. Groß war auch 
daher die Freude im Badner 
Lande, als ihm vor vier Jahren 
ein Prinz geboren wurde. Nun 
erscheint die Nachfolge im 
Mannesstamm des Hauses Zäh¬ 
ringen auf lange Zeit hinaus 
gesichert. 

Wir sind jetzt am Schlüsse 
unserer Wanderung. Wir haben 
gesehen, daß Karlsruhe trotz 
seiner Jugend eine Stadt ist, 
in der sich so viel Schönes 
vereinigt, daß sie verdient, ein¬ 
gehender bekannt zu werden. 


Hans Thoma und der Karlsruher Künstlerkreis. 

Von G. Howe. 


Wer sich in den schlicht vornehmen Räumen der Karls¬ 
ruher Kunsthalle dem Genuß der fast unerwartet zahlreichen 
Meisterwerke älterer und neuerer Malkunst hingibt, die hier 
durch den Kunstsinn der badischen Fürsten in verhältnismäßig 
kurzer Zeit zusammengetragen sind, der sieht wohl gegen 
die Mittagsstunde durch die nicht eben überfüllten Säle einen 
kleinen, etwas völligen Herrn mit breitem Rücken und breitem 
weißem Bart festen Fußes dahinschreiten und am Ende der 
Zimmerflucht in den Direklionsräumen verschwinden. Aus 
den braunen, lebendigen Augen redet schöne, reife Humanität, 
gemischt mit jener naiven Schalkhaftigkeit, wie sie schönen 
Greisenköpfen — man denke an Dürers Hieronymus Holz- 
schuher — so gut ansteht. Wir glauben diese freundlichen 
und doch energischen Züge zu 
kennen, wir haben sie bereits ge¬ 
sehen in Lithographie und Holz¬ 
schnitt, als Radierung und Oel- 
bild, und plötzlich kommt uns die 
Erinnerung: Hans Thoma 1 Er 
selber, dessen Lebenswerk einen 
so großen Teil dieser schönen 
Sammlung einnimmt, Hans Thoma, 
einer der gefeiertsten deutschen 
Künstler der Gegenwart, dessen 
siebzigster Geburtstag im vorigen 
Jahre mit freundlichem Gedenken 
überall begangen wurde, wo man 
den Sinn für tiefinnerliche Gemüts¬ 
kunst nicht verloren hat, Hans 
Thoma, der frühere Leiter der 
Karlsruher Kunstschule, der jetzige 
Galerie-Direktor der Großherzog¬ 
lichen Sammlungen, er schritt an 
uns vorüber und ließ seinen leuch¬ 
tenden und prüfenden Blick eines 
Momentes Länge auf uns weilen. 

Nicht viel bedeutende Künstler 
hat es in Deutschland gegeben. 


denen der Erfolg sich so lange neidisch entzog. Thoma 
war über fünfzig Jahre alt, da er anfing, Bilder zu ver¬ 
kaufen. Bis dahin hatte er drei Jahrzehnte hindurch gemalt 
um der Kunst willen, ohne äußeren Lohn, getrieben von dem 
unwiderstehlichen Drange, das auszusprechen, was an schönen 
Eindrücken seine empfängliche Seele erfüllte, ln einem Freundes¬ 
brief sagt er einmal: „Ich bin jetzt fleißiger, denn je. Ich habe 
jemand, der mir Tag und Nacht keine Ruhe läßt, der mir in 
unaufhörlichem Drange Bild auf Bild bestellt. Es ist ein 
närrischer Kauz, dieser Besteller, er heißt Hans Thoma."' Seit 
fünfzehn Jahren steht Thoma mit seinem Ruhm auf stolzer, 
unangreifbarer Höhe, und für Karlsruhe im besonderen bedeutet 
er den Ausgangspunkt und das Zentrum einer neuen und 
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Hans Thoma: Die Näherin 


frisch sich entfaltenden, durch einen eigenartig deutschen Zug 
gekennzeichneten Kunsttätigkeit, durch welche die Hauptstadt 
des badischen Landes seit kurzem die Aufmerksamkeit aller 
künstlerisch interessierten Kreise in höherem Maße in An¬ 
spruch nimmt. 

Wenn man Kunstwerke lediglich nach dem Maß der darin 
offenbarten Technik beurteilt, dann schneidet Thoma mit einer 
beträchtlichen Anzahl seiner Werke aus seiner letzten Ent¬ 
wicklungsperiode vielleicht nicht besonders gut ab. Ein eigent¬ 
lich guter „Maler"“' war er nur in seiner realistischen Jugend¬ 
zeit, als er noch unter dem Einfluß des Franzosen G. Courbet 
und seines Altersgenossen Wilhelm Leibi stand. Eine Er¬ 
scheinung wie Thoma muß aber als Ganzes genommen 
werden; sie wirkt gleich stark durch ihre Schwächen, wie durch 
ihre Vorzüge. Es gibt Bilder von ihm, besonders mytholo¬ 
gische und andere figürliche Motive, in denen er uns gleich¬ 
gültig läßt. Am stärksten ist er überall da, wo er volkstümlich 
bleibt ohne Neigung zu einer gekünstelten Monumentalität, 
die seinem Wesen gar nicht liegt. Diese Volkstümlichkeit 
spürt man ohne Zweifel in den Weihnachts- und Oster-Trip- 
tychen, sowie in den übrigen Bildern aus der heiligen Geschichte, 
wie sie in würdiger und stimmungsvoller Weise in der soge¬ 
nannten „Kapelle"" des Thoma-Museums in Karlsruhe vereinigt 
sind. Wie sonderbar und befremdend diese Zyklen auch zuerst 
wirken mögen, so ist mancher, der anfangs lächelte über die 
schlichte und kindliche Naivität, über diese Anspruchslosigkeit 
der Zeichnung und Farbe, doch still geworden vor diesen Bildern, 
in denen all das Süße und Holde lebendig ist, das sich in 
den Träumen unserer Kindheit an die Ereignisse im Stalle zu 
Bethlehem und später auf der Höhe von Golgatha knüpft. 

Nicht die Dinge in ihrer realistischen Erscheinung sind 
es, die uns bei seinen Bildern ergreifen, sondern das Drum 
und Dran, das Geheimnisvolle, das jenseits der wirklichen 
Erscheinung lebt und webt. Gemalt ist so etwas oft besser 
worden. Daß es ihm gelungen ist, all das warme Empfinden, 
das ihn erfüllt, ganz zum Ausdruck zu bringen und es durch 
diese schlichten technischen Mittel auch im Beschauer neu 
lebendig werden zu lassen, das ist der große Reiz seiner 


Kunst, der sie über technisch weit höher stehende Werke 
erhebt. Etwas Volksliedmäßiges singt und klingt aus allen 
seinen Schöpfungen; am stärksten aus seinen Landschaften. 
Er folgt in der Wiedergabe der Natur einzig seinem beschau¬ 
lichen, oft zu einer leichten Melancholie neigenden Temperament, 
und so gleicht seine Art der keines anderen Künstlers. Eine 
erquickende und erwärmende Wirkung geht von seinen Natur¬ 
bildern aus, diesen ernsten Schwarzwaldtälem, den sanft 
bewegten Wiesengründen, den Blicken auf den still dahin¬ 
ziehenden Strom mit dem phantastischen Spiel der sonnen¬ 
durchstrahlten Wolken darüber. Es ist uns vor manchem 
dieser meist so schlichten Motive, als wenn schöne Stätten, 
an denen sich uns in der Jugendzeit zum ersten Male der 
Himmel aufschloß, wieder vor uns lebendig würden. Die 
innige Anteilnahme der Empfindung an allem Geschauten er¬ 
scheint als notwendige Voraussetzung alles echten Künstler¬ 
tums. Thoma teilt diesen Vorzug am meisten mit Moritz 
Schwind. „Wenn einer an einem schönen Bäumle so recht 
sein Lieb und Freud hat, da zeichnet er all sein Lieb und 
Freud mit hinein, und das Bäumle schaut dann ganz anders 
aus, als wenn es ein Esel schön abschmiert."" Diese Worte 
des prächtigen Neuschöpfers der deutschen Märchenwelt, sie 
passen auch trefflich auf unseren Meister aus dem Schwarz¬ 
walde; sie deuten auf den eigentlichen Grund für die 
geheime Zauberkraft, die unverbildeten Menschen aus seiner 
Kunst erblüht. 

Nimmt Hans Thoma in dem Karlsruher Künstlerkreise 



H. Thoma : Hühnerfütterndes Mädchen 













S. Schönleber: Mühle im Tal 



Bergmann: Heimziehende Herde 
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trotz seiner siebzig 
Jahre noch immer 
wie billig das Haupt¬ 
interesse in An¬ 
spruch, so. fehlt es 
andererseits doch 
nicht an ausge¬ 
sprochenen und be¬ 
deutenden Persön¬ 
lichkeiten, die neben 
ihm zum Ruhm der 
badischen Haupt¬ 
stadt beitragen. 

Wilh. Trübener 
ist eine zu starke 
und eigenwillige 
Begabung, als daß 
er in dem Rahmen 
dieser Zeilen seiner 
Bedeutung entsp.e- 
chend gewürdigt 
werden könnte; es 
muß genügen, sei¬ 
nen Namen als den 
des größten „Ma¬ 
lers'" in Karlsruhe 
zu nennen. Die Ma¬ 
rinen und Hafen¬ 
bilder Rud. Hell- 
wags fallen durch 
ihren vornehmen 
tonigen Charakter 
auf jeder größeren 
Ausstellung sympa¬ 
thisch auf. Von den 
Figurenmalern 
gehen Ferdinand 
Keller, O. Pro¬ 
phet er, C. Ritter 
ihre eigenen Wege; 
sie haben ihre Be¬ 
wertung bei den 
Freunden einer möglichst repräsentativen Malerei längst ge¬ 
funden. Bei der Mehrzahl der Landschafter ist dagegen eine mehr 
oder weniger starke Beeinflussung durch Thoma, und sei es auch 
nur in der Richtung einer diskreten Vereinfachung der Palette, 


wohl bemerkbar. — 
Das gilt selbst für 
einen so ausgespro¬ 
chenen Charakter 
wie Gust.Schön- 
leb er, der den 
effektvollen Realis¬ 
mus seiner früheren 
Zeit fast ganz auf¬ 
gegeben hat zu¬ 
gunsten eines ge¬ 
schlossenen und 
selbstsicheren Stils, 
in dem sich die 
Reife meisterlichen 
Könnens mit der 
naiven Anschauung 
und Wärme der 
Jugend vereinigt. 
Sein „Rheinfall bei 
Lauffen", der seit 
einem Jahr in der 
Karlsruher Galerie 
hängt, ist eines der 
wundervollsten 
Naturbilder, die seit 
langer Zeit geschaf¬ 
fen wurden.L u d w ig 
Dill, einst ein Füh¬ 
rer in derMünchener 
Sezession, hat sich 
heute von der im¬ 
pressionistischen 
Malweise seiner 
ersten Periode weit 
entfernt. Das Leuch¬ 
tende, Urkräftige ist 
aus seiner Kunst 
geschwunden. Aus 
einfachsten Vor¬ 
würfen webt er ge¬ 
dämpfte Harmonien 
gelber, brauner, grauer Töne, eine weiche, wohltuende Musik,ge¬ 
eignet, müde Nerven zu beruhigen und zu erquicken. Auch ist er 
ein hervorragender Organisator; die Mannheimer Ausstellung 
von 1907, vielleicht die einheitlichste und qualitätvollste Kunst- 


Hans Thoma: Die drei Nomen 



Hans Thoma: Musikantengruppe 
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schau, die wir im letzten Jahr¬ 
zehnt gehabt haben, war sein 
eigenstes Werk. Auch die Namen 
Hans von Volkmann und 
Julius Bergmann sind wohl 
bekannt und auch geschätzt in 
deutschen Landen. In Düssel¬ 
dorf haben diese beiden Maler 
ihren Ruf begründet; in Karls¬ 
ruhe haben sie sich weiter zu 
Heimatskünstlern im guten Sinne 
des Wortes entwickelt. Die 
formenreiche Eifel mit ihren 
steinigen Halden und maleri¬ 
schen Waldhängen, aber auch 
mit ihren goldenen Feldern und 
grünen Bachbetten ist ein be¬ 
vorzugtes Schaffensgebiet des 
ersteren, während Bergmann uns 
gern in die duftgetränkten Nie¬ 
derungen am Oberrhein führt, 
an die stillen Altwasser des 
mächtigen Stroms mit ihrem 
Röhricht und Buschwerk, das 
von den malerischen Silhouetten 
hoher, breitgipfeliger Pappeln 
überragt wird. 

Zu der Reihe anerkannter 
älterer Meister gesellt sich ein 
kräftiger jüngerer Nachwuchs, 
der gleichfalls von der Tendenz einer 
eines warmen Gefühls getragen ist. 


G. Kampmann, W. Conz, 
A. Luntz, M. Roman sind 
die bekannteren unter diesen 
jüngeren genannt. Letzterer ist 
vor kurzem leider dahinge¬ 
gangen. Die meisten haben sich 
auch der von Karlsruhe aus be¬ 
sonders geförderten Technik des 
farbigen Steindrucks gewidmet, 
und eine Reihe schöner Blätter 
sind als populärer und dabei 
doch durchaus künstlerischer 
Wandschmuck bereits in weite 
Kreise unseres Volkes gedrungen. 

Alles in allem sehen wir in 
der Karlsruher Kunst Kräfte am 
Werk, die energisch vorwärts 
drängen. Den alten Weg be¬ 
quemer Konvention haben sie 
aufgegeben; eine ausgesprochene 
Sonderart treibt sie, sich zu 
einem eigenen Stil emporzu¬ 
arbeiten. Ohne in die abge¬ 
brauchte Romantik von früheren 
Zeiten zu verfallen, tragen sie 
doch ein stark poetisches Ele¬ 
ment in die Natur hinein. Auf 
einer mehr lyrischen wie epi- 
W. Trübener: Studie sehen Grundlage ruhend, hat ihre 

Kunst etwas von dem märchen¬ 
vertieften Heimatsliebe und haften Zauber, auf den die deutsche Seele vielleicht mehr als 
Mit Albert Haueisen, die eines anderen Volkes gestimmt ist. 


Das badische Fürstenhaus. 

Von Professor Karl Widmer. 



Wenig über ein Jahrhundert ist verflossen, seit der 
badische Einheitsstaat aus bunt gemischten Volks¬ 
und Landesteilen des alten Deutschen Reiches her¬ 
vorgegangen ist. 

Aber die Erinne¬ 
rung an die einst¬ 
malige Trennung 
ist heute aus dem 
Bewußtsein des 
Volkes vollkom¬ 
men verschwun¬ 
den; die innere 
Verschmelzung 
der Stämme hat 
sich fastunmittel¬ 
bar mit der staat¬ 
lichen Einigung 
vollzogen. Der 
stärkste Faktor 
dieser raschen 
Entwicklung ist 
der lebendige Zu¬ 
sammenhang zwi¬ 
schen Volk und 
Krone, durch den 
sich das badische 
Volk gewöhnt hat, 
im Landesfürsten 


den berufenen Repräsentanten seiner Zusammengehörig¬ 
keit und Selbständigkeit zu erblicken. So bietet die 
ganze Entwicklung Badens eines der schönsten Bei¬ 
spiele, wie sich 
die Geschichte 
eines Volkes mit 
der seines Herr¬ 
scher-Hauses in 
harmonischem 
Zusammenwirken 
in eins verknüp¬ 
fen kann. 

In dem Jahr¬ 
hundert, das seit 
der Gründung des 
Großherzogtums 
verflossen ist, 
sind aus dem 
Zähringer Haus 
eine Reihe von 
Fürsten hervor¬ 
gegangen, welche 
ihren Namen mit 
dauernder Schrift 
in das Buch der 
Geschichte ein¬ 
geschrieben ha¬ 
ben. Wie ver- 


W. Trübener: Landschaft 
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schieden aber auch das Wirken und die Bedeutung der 
einzelnen gewesen ist, e i n gemeinsamer Zug geht 
durch die Geschichte der Zähringer: das ist der 
Geist echter Volksliebe. Gerade die Bedeutendsten 
unter ihnen haben in der Ausübung ihres Berufs 


nur einer der ersten Staatsmänner, sondern auch einer 
der humansten Fürsten seiner Zeit. Schon als Markgraf 
von Baden hat er im Jahre 1783 in seinen Landen die 
Leibeigenschaft aufgehoben. Was er weiterhin als Mark¬ 
graf und als Großherzog auf geistigem und wirtschaft- 



am ernstesten die Pflicht betont, die Wohlfahrt lichem Gebiet gewirkt hat: Taten wie die Neuorganisation 

des Volkes im Sinn des Fortschritts und der Freiheit der Universität Heidelberg, wodurch die arg zerfallene 

zu fördern. So war der Begründer des badischen Hochschule zu einer der ersten Deutschlands wurde, 

Staates, der erste Großherzog Karl Friedrich, nicht alles das beweist, daß ihm der innere Fortschritt seines 
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Landes mindestens als eine ebenso wichtige Aufgabe 
des Fürsten galt, wie der äußere Erfolg politischer 
Errungenschaften. — Unter seinem Nachfolger, dem 
Großherzog Karl, erhielt Baden im Jahre 1818 seine 
Verfassung. Damit trat es als einer der ersten deutschen 


zur unverbrüchlichen Tradition des badischen Fürsten¬ 
hauses. In den Zeiten des ärgsten politischen Stillstandes, 
in den Jahren vor 1848, hat Großherzog Leopold im 
harten Kampf mit der von Oesterreich ausgehenden 
Reaktion diese Tradition geschaffen und seinem Lande 



Bundesstaaten in die Reihe der modernen konstitutionellen 
Staaten ein, und fortan bildet die Volksvertretung das 
wichtigste Band, welches Volk und Fürst mit einander 
verbindet. Die Regierung im konstitutionellen Sinne wird 


neue Freiheiten gewährt, wie die Einführung der Schwur¬ 
gerichte, die Aufhebung der Zensur und die Ablösung 
der Zehnten. — Was sein Nachfolger Großherzog 
Friedrich I. auf dem Gebiete des politischen Fort- 
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Schritts geleistet hat, steht heute in unmittelbarster Er¬ 
innerung. Es war die würdige Krönung des Lebenswerks 
dieses unvergeßlichen Fürsten, als er im Jahre 1Q04 
den Wünschen seines Volkes entsprechend der Ein¬ 
führung des direkten und gleichen Wahlrechts seine 
Zustimmung gab und damit dem Ausbau der staatlichen 
Entwicklung Badens den Schlußstein einfügte. 

Aber auch weit über die Grenzen ihres 
engem Heimatlandes hinaus hat die Hand 
der Fürsten vom Hause Zähringen bedeutungs¬ 
voll in die nationale Geschichte Deutschlands 
eingegriffen. Wie sie jederzeit lebendig mit 
ihrem Volk gefühlt haben, so waren sie auch 
unter allen deutschen Fürsten die aufrichtigsten 
Förderer der deutschen Einheitsidee. Im Jahre 
1848 hat Großherzog Leopold, dem wachsenden 
Einheitsdrang der Nation folgend, beim Deutschen 
Bund den Antrag gestellt, daß die deutschen 
Völker Abgeordnete zu einer deutschen National¬ 
versammlung wählen dürften. Was damals an 
der Ungunst der Verhältnisse scheitern mußte, 
hat das Jahr 1871 erfüllt. Man weiß, welche 
hervorragende Rolle Großherzog Friedrich I. 
bei der Gründung des deutschen Kaiserreichs 
gespielt hat. In opferwilligem Verzicht auf eigene 
Hoheitsrechte hat er seinen ganzen Einfluß für 
die Verwirklichung des Reichsgedankens ein¬ 
gesetzt, und es war nur die äußere Anerkennung 
seiner Verdienste darum, als es ihm vergönnt 
war, an dem denkwürdigen 18. Januar im Spiegel¬ 
saal zu Versailles das erste Hoch auf den neu¬ 
gewählten Kaiser auszubringen. 

So bildet das Wirken der Zähringer auch 
ein inhaltreiches Kapitel allgemeiner deutscher 
Geschichte. 

Drei Jahre sind verflossen, seit Großherzog 
Friedrich II. seinem Vater in der Regierung 
gefolgt ist. Noch hat ihn das Schicksal nicht 
vor so große Ziele gestellt, wie seine Vorgänger 
auf dem Thron. Aber die stillere Arbeit, der sein 
Leben gewidmet ist, gilt der nicht minder wich¬ 
tigen Aufgabe, das Erbe seiner Väter zu wahren. 

Er erfüllt sie im wahrsten Sinne des berühmten Wortes, 
daß der Monarch der erste Diener des Staates sei, in 
aufopfernder Hingabe an seinen Beruf und ohne An¬ 
spruch an äußern Glanz des Herrschertums. Aber gerade 
dieses schlichte Wesen hat ihm das Vertrauen seiner 


Untertanen gewonnen und ihm das alte Anrecht der 
Zähringer gesichert: daß keine höfische Schranke das 
menschliche Einverständnis von Volk und Fürst störe. 
In diesem Sinne feiert das badische Volk mit seinem 
vielgeliebten Fürstenpaar am 20. September das Fest 
seiner silbernen Hochzeit und schließt alle die guten 


Karlsruhe: Schloßkirche (Inneres) 

Wünsche, die ihm aus vieltausend treuen Herzen 
entgegengebracht werden, in die Hoffnung ein, daß 
Großherzog Friedrich II. die gleiche lange Reihe von 
Jahren auf dem Throne erhalten bleibe, wie sein 
Vorgänger. 


Eine badische Architektur-Ausstellung. 


In den Reigen der Ausstellungen, die aus Anlaß 
der öffentlichen Feier der Silberhochzeit des badischen 
Großherzogpaares im Laufe dieses Monats veranstaltet 
werden, ist auch die badische Architektur getreten. 
Zum erstenmal zeigt sie sich damit hier in einer eigenen 
Ausstellung, während sie bisher, wie vielfach anderswo, 
in den Kunstpalästen als Anhängsel figurierte. Wie 
das Berl. Tagebl. schreibt, haben sich seit einem Jahr 
die Karlsruher Architekten unter Professor Billings 
Führung zu einer Vereinigung zusammengeschlossen, 
die nun mit der kürzlich eröffneten Ausstellung zugleich 


eine Kraftprobe und ein Zeugnis für die künstlerische 
Tätigkeit ihrer einzelnen Mitglieder ablegt. Es sind 
Modelle von Einzelgebäuden und Neubebauungen ganzer 
Stadtteile, Entwürfe und Wiedergaben ausgeführter 
Arbeiten, die im allgemeinen den kräftigen, im 
Modernen und schönen Zweckdienlichen sich bekun¬ 
denden Geist unserer Architektur erfreulich hervor¬ 
treten lassen. Namen wie Billing, Deines, Curjel und 
Moser, Pfeiffer und Großmann, Vittali usw. haben 
ohnehin einen bekannten Programmwert. 
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Baden-Baden. 

Von Dr. jur. Hans Münch. 


Als vor langer, langer Zeit das Paradies verteilt 
wurde und die Vertreter der verschiedenen Länder im 
Teilungstermin erschienen, da meldete sich auch der 
deutsche Michel und bettelte um ein Stückchen Eden; 
der liebe Gott schickte ihn ins Oostal und sagte ihm, 
dort fände er das Gesuchte. Und er ging hin, und 
siehe, da tat sich ihm ein gar wundersames Bild auf, 
wie er es zuvor nie geschaut: hohe schwarztannige Berge 
strebten zum milden, sonnendurchfluteten Blau und 
legten ihre schön geformten Riesenleiber um farben¬ 
prächtige Hügel, die wie ein Brautkranz das liebliche Tal 
umschlossen. Und das Dunkel des Gebirges wurde 
immer lichter, und sein Fuß ruhte im üppigsten früh¬ 
lingsfrischen Grün auf blumendurchwirkten Teppichen; 
auf den Hügeln war ein Blütenregen von schneeigem 
Weiß und zartestem Rosa niedergegangen, und gleich 
glitzernden Silberfäden rieselten die geschwätzigen Berg¬ 
waldkinder zu Tal. Linde Zephyrlüfte trugen lauwürzige 
Düfte von den blühenden Höhen ins Tal, Nachtigallen 
und Amseln stimmten ihre jubelnden Melodien an, aus 
den Felsen sprudelten warme Quellen und kündeten dem 
Paradiessucher, daß er das gottbegnadete Wunderland 
gefunden. — Viele Jahre vergingen, dann kamen Kelten, 


nicht weniger als 1800 Jahre zurück! Vieles hat sich 
im Laufe der Jahrhunderte geändert, die Stürme der 
Völkerwanderung, die heißen Kämpfe des Dreißigjährigen 
Krieges und später des Pfälzischen Krieges hinterließen 
ihre Spuren. Die malerische, das Oostal beherrschende 
Ruine Hohenbaden zeugt heute noch von den Schreck¬ 
nissen des Jahres 168Q. Was aber kein Raubkrieg ver¬ 
nichten konnte, das war die unvergleichliche Natur, in 
die die Perle der deutschen Bäder gebettet ist und die 
bis heute ihre paradiesische Anmut bewahrt hat. Und 
dieses deutsche Eden war es, das um die Mitte des 
19. Jahrhunderts von den Franzosen zu ihrer „Capitale 
d'ete", zum sommerlichen Paris gemacht wurde. Und 
es kamen jene ersten glanzvollen Tage von Baden-Baden, 
die sogenannte „Franzosenzeit^; das „Faites votre jeu" 
lockte das vornehme Paris herüber zu seinem anmuts¬ 
vollen |Rivalen im Schwarzwald. Es kam die Zeit, in 
der Fürsten und Geistesaristokraten sich im Oostal ein 
Rendezvous gaben. Mit Stolz erzählen sich heute noch 
die ältesten Badener von jenem denkwürdigen 16. Juni 
1860, wo mit Kaiser Napoleon die Könige von Bayern^ 
Sachsen und Württemberg, der Prinzregent von Preußen 
(der nachmalige Kaiser Wilhelm I.), die Großherzöge von 



Baden-Baden 


später Römer, endlich Alemannen und Franken in den 
Süden unseres Vaterlandes; sie alle zog es nach dem 
Wundergarten des Oostalparadieses mit seinen warmen 
Quellen. Und heute noch sehen wir stumme Zeugen 
aus der Zeit Kaiser Hadrians: die von ihm errichteten 
öffentlichen Bäder mit ihren groß angelegten Schwitz- 
und Duscheräumen. Baden-Badens Ruf als Heilbad reicht 


Baden, Hessen und Sachsen-Weimar und viele andere 
Fürstlichkeiten die Lichtentaler Allee entlang fuhren, wo 
man Namen der berühmtesten Gelehrten, Komponisten, 
Künstler usw. im Badeblatt lesen konnte. Und heute! 
Die Franzosenzeit ist durch die Ereignisse des Jahres 
1870 und die Aufhebung des Spiels einer weltumfas¬ 
senden Internationalität gewichen, die Baden-Baden ein 
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Gepräge gibt, um das e$ manch rinderer Badeort be- angegliedert ist In der Nähe der Lichtentaler Allee 
neidet* Und das Badeblatt verieichnet öuch heute neben befindet sich das städtische Fluß- und Sch^tfimmbad 
so mmnehet Fürstlichkeit ^ giän^endsien Namen aus mir ausgedehnten Licht-^ Ltift- und Sonnenbadanlagen. 
Wissenschaft imd Künst aus ffandel und industriei unter Ferner möge die von der Kurverwaltung im stadtischerx 
den altehrwürdigen Baumnesen der Lichtentaler Allee Farlc gebotene Gelegenheit ?ur medumisch vielfach ver- 
bewegt sich auch heute noch ein Korso, wie wir ihn ordneten Traubenkur im Herbst nicht unerwähnt bleiben, 
nur noch in Wien iin Frater oder im HydeparU in London Den Mittelpunkl des gesellschaftlichen Lebens bildet 

sehen. Aber wenn auch Baden-Baden heute den MitleL das Kurhaus mit dem Kurgarten und die altberühmte 
punkt des gesell,schanjichen Lebens Burojias und der Lichtentaler Allee ; dort entfaltet sich jenes internationale 

färbenpröchtige Treiben, das Bader\-Bad>^n seinen eigenen 
eleganten Charakter gibt. Das Kurhaus mit seinen 
ruhigen edlen Formen ist ein Bau von auserlesener 
Schönheit Im Mittelbau befindet sich der prächtige 
große Sael, der durch seine vornehm stilvolle Einfach¬ 
heit wirktLin ihm finden im Frühjahr und Herbst gröBe 
Musikfeste; wie Mitte Mai d. Js:, des Brahms-Fest, die 
Ai>onneivientS'* und Sinforuekon^erte und die tSgUcheih 
Winterkonzerte des städtischen/ aus 52 Künstlern 
stehenden Orchesters staiL Ehe intimen/prdnkv^lV 
gestatteten neuen Sale geben den eleganten Rahmen 
öb für Kammermusik- und Liederabende, für Pünf-Uhr^ 
Tees mit Spiel, Tanz und heiteren Vofttögen, für Tanz-' 
reunions usw. Im Kurgarten konzerriert neben in*' und 
ausUindischen Militärorchestern das städtische Orchester 
im Sommer täglich dreimal; in den Monaten August 
und September weiß eine feurige Ungarnkapelle mit 
in d.f'i: Lkhu.'ü)fikr Mky heimötlichen PuBloweisen ein zahlreiches Publikum 

Neuen Well hei ghanzvoli fimscheriden Festlichkeiten um sich zu scharour Auch im städtischen Park, der 
in den Sorrini^ermaniden abgihiv datt nichl vergessen gegenüber w>m KAUgarten am forellenbelebten Oosbach 
werden, daß das Lu^Cusbad sich aus viem Heilbad ent- gelegen ist, iindeu wdchentrich mehrere Konzerte sowie 
wickelt har. Die hmhtbe, von umem nübien, giekh- stimmungsvj>i}e vmterhaUende Nachmittagsfeste statt¬ 
mäßigen Klipva bt^gun^^^^ Natur einerseiis und die Vi>n den Vielen sonstigen/Verönstaltungen, die die 
Thermen an<lersei1.s es. die dem heutigen Well- ^fädtiserhe Kurvörwaltubg in das monätliche Programm 

bad seinen Ruf gegeben haben. Ob nun uufmmmh seien nur ehuge erwähnt, sQ die märchen- 

der Frühling seine beiäuschtttule übers haften Somrnernachtsfeste?; die prächtigen Feuerwerke 

Oostal aussch'ütleL ob im Sommer em kühlender, ozon- uT^d großartigen ÄltscliioßbeleUGhtungen, die bunten 
gesättigterHäuch einen Gruß von den Taimerv" und Bachen- Abende, die reizvollen Nathmlttagsleste im römöntischen 
Waldungen in die rosenduftende Gartenstadt sendet, ob RiUersaal des alten Schlosses mit Bowle, Tanz, 
der Herbst die Wälder in glühender Farbenpracht auF Spielen usw'„ die so beliebten AutomöfaH-Gesellschafts- 
leuchten läßt, ^oder ob der Wirtter das Landschartsbild ausflüge In die nähere und fernere Umgebur\g, der 
ln sein jungfräuliches Weiß hüllt, immer findet der üppige Bluir^enkorso, der einen Weltruf genießt Der 
in der Natur Erholung Suchende Neues, Unenvartetes Hohepunkl der Saison fäUl irv die Zeit der inter- 
und schöpft aus dem Born dieser herrlichen Natur hätionalen Pferdefcnnen: Ende August und Anfang 
neue Kräfte, Septernbem Die Bedeutüng der internationafen Reimen 

Und wie vleTe Tausende verließen dasAvunder.same auf dem einzig schönen Rasen in Jeffezheim ist zu be- 
Schwarzwaldtal gehellH Irnmer mehr wird in der erzt- kanht, als daß wir hierüber noch Worte zu verlieren 
heben Wissenschaft die heilbringende Wirkung der heißen brauchen. Jedes Jahr findet das interessante inter- 
Quellen anerkannt, Meistens werden Trink- und Bade- rvationnle Fechtuirnier statf, int September ein Lawn« 
kuren nebeneinander und sich ergänzend gebraucht. An Tennisturnier.. Der Golfspieler findet beim Bahnhof 
der SteUe. wo Kaiser Hadrian ums Jahr T20 n* Chr die Oos-Baden prächtige Golfplätze, und in nächster Nahe 
ersten Badeanlögen errichtete, steht heute der prächtige ist die erste LuftscbUIhttlle der deutscher« Luftschiff- 
Monunientalbftu desGroBh. Fnedrichsbades (für Männer), fahrts^Aktiengesellschöft für Personenverkehr erstanden; 
gegenüber das Kmserin-Augujvtö-Bad {für Frauen), zwei im Laufe die.$er Saison sind von Baden-Baden aus die 
unübertroffene Musteranstaken, die auch an Eleganz der ersten Personenluftschiffährten unternommen worden, 
Einrichtung kaum ihresgleichen finden* Minderbemittelte Auch der Fußballsport wird hier eifrig gepflegt; Freunde 
finden Aufnahme im Großh. L^ndesbad; in dessen Nähe des Schießsports finden bei der herrlich gelegenen 
befindet sich das Großh. Inhalatorium, dos sämtliche be- Schießstätte, w'o alljährlich im August ein interessantes 
währten neuen Systeme der InhaJationsfaehöndlung in Töntaubenpreisschießen slattfindet, einen vorzüglichen 
sich vereinigt, ln nächster Nähe des Kurhauses steht Scheibenstand- Die Kun^ersvakung verfügt über eine 
der klassisch schöne Bau der Großh. Trinkhalle (mit öusgezeichnete Jagd in der Rheinebene; im Oosbach 
berühmten Freskogemälden aus dem Badener Sagen- und seinen Seitengewässem lockt die Forelle zum 
kreis), der ein vonrugUch eingerichtetes Glirgelkabineu Angelsport. Auch der Wintersport wird hier eifrig 
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gepflegt; in unmittelbarer Nähe der Stadt ist eine land¬ 
schaftlich reizvolle Rodelbahn, befindet sich Skigelände, 
an der Lichtentaler Allee liegt die wohlgepflegte Eis¬ 
bahn, auf der unter anderen dem unterhaltenden Eis¬ 
hockeysport gehuldigt wird. 

Auch die bildende Kunst hat in Baden-Baden eine 
schöne Heimstätte gefunden. Am Eingang der Lichten¬ 
taler Allee leuchtet aus dem dunklen Grün das in wohl¬ 
proportionierten monumentalen Formen gehaltene, von 
Professor Billing erbaute Ausstellungsgebäude der 
„Deutschen Kunstausstellung Baden-Baden" hervor; hier 
findet der Kunstfreund eine gediegene Auswahl der 
besten Werke moderner deutscher bildender Kunst. 
Einheimische Künstler haben einen Teil ihrer Werke 
auch in der kleinen Kunsthalle neben dem Theater 
ausgestellt. Hinter dem Kurhaus befindet sich das 
Atelier des berühmten verstorbenen Bildhauers Josef 
Kopf, der das Denkmal des Kaisers Wilhelm I. vor der 
Trinkhalle und dasjenige der Kaiserin Augusta in der 
Lichtentaler Allee schuf. Am Eingang der Allee steht 
das Theater, das, wie die an ihm angebrachte Gedenk¬ 
tafel besagt, unter Mitwirkung des französischen 
Komponisten Hektor Berlioz eingeweiht worden ist; im 
Winter gastiert in dem prächtigen Kunsttempel das 
Ensemble des Großherzoglichen Hoftheaters Karlsruhe, 
während für den Sommer jeweils erstklassige Operetten- 
und Schauspieltruppen von der Kurverwaltung gewonnen 
werden. Folgen 
wir der schattigen 
Lichtentaler Al¬ 
lee mit ihren aus¬ 
gedehnten An¬ 
lagen, so haben 
wir die muster¬ 
haften Tennis¬ 
plätze sehr bald 
erreicht; diesen 
gegenüber ladet 
die stilvoll von 
Prof. Länger ent¬ 
worfene architek¬ 
tonische Gönner- 
Anlage (Dr. Gön¬ 
ner war der ver¬ 
storbene hoch¬ 
verdiente Ober¬ 
bürgermeister in 
der Stadt Baden- 
Baden und lang- 
jährigerPräsident 
der Zweiten Kam¬ 
mer) mit den zwei 
von den Rentnern 
Herrn. Sielcken und Beizer gestifteten kunstvollen Monu¬ 
mentalbrunnen zum lohnenden Besuch ein. Von hier aus 
genießt man herrliche, wechselvolle Blicke auf die Stadt 
und ihre Umgebung. Bald winkt der stolze Bau des neuen 
Schlosses, der Sommerresidenz des Großherzogs, zu uns 
herab, bald blinkt auf der Höhe des Michaelberges die 


goldene Kuppel der griechischen, vom Fürsten Stourdza 
gestifteten Kapelle im Morgensonnenschein, dann leuchtet 
deren goldgekrönte Schwester, die russische Kirche, zu 
uns herüber, und über dem ganzen wechselvollen Land¬ 
schaftsbilde thront majestätisch der Merkurberg, auf 
dessen aussichtsreicher Höhe ein dort aufgefundenes 
Standbild des Gottes Merkur zu sehen ist. Und wandern 
wir die Lichtentaler Allee weiter, so sind wir bald im 
stillen Stadtteil Lichtental, der jetzt mit der Innen- und 
Weststadt durch eine elektrische Straßenbahn verbunden 
ist. Wer fern vom sommerlich lebhaften Badeleben 
wohnen will, dem sei ein Aufenthalt im ruhigen, wald- 
umsäumten Lichtental empfohlen; von hier aus ist er in 
wenigen Minuten im Herzen unserer einzig schönen 
Tannenwälder, in denen wohlgepflegte Fuß- und Fahr¬ 
wege nach den über 1000 Meter hohen Schwarzwald¬ 
bergen führen, die das Oostal vom wildromantischen 
Murgtal abschließen. Ein eigenes Kapitel wäre es, über 
die unvergleichlich vielgestaltete Umgebung Baden- 
Badens zu reden; wollten wir nur der zahlreichen idyl¬ 
lischen Täler, der wildzerklüfteten Schluchten, der stolzen 
Ruinen und sehenswerten Schlösser gedenken, so 
würde diese Aufzählung den für diesen Aufsatz ge¬ 
stellten Rahmen weit überschreiten. Von der Schön¬ 
heit der Umgebung Baden-Badens kann man kaum eine 
Beschreibung in Worten geben, man muß sie selbst auf 
sich einwirken lassen. Wer Baden-Badens herrliche Natur 


und den Glanz seines Badelebens genossen, der begreift 
die Worte des Dichters und Schriftstellers Richard Pohl: 

Blühende Gärten^ Heilende Quellen, Das ist der Zauber, 

Wonnige Luft, Frieden im Tal, Der dich umfließt — 

Liebliche Berge, Glänzende Feste Baden — du Einzige, 

Würziger Duft; Im fürstlichen Saal: Sei mir gegrüßtI 


r” 



Baden-Baden: Gönner-Anlage mit Josephinen-Brunnen 
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BaTlöden isi. sowohl Wildiad als Hirsau^, wo die Kloster , 
rujrhin vorv hochgewadtserien UTmen öbersagt: wejicJ5n;\ 
ditbt^eKis^h verhertl ich t D er A Iterfuims- und ffuiis ilheund thd 
der Msl^f finderL noch viele PläUe^ die durch EitinDertm^^ 
mijle ortdter Heimstkiinst sein Jntei^sse fes^e^m- t>efn Jligec 


Wanderungen durGhs Schwabenland*^. 

Von GU 5 t a V S f r dhrnfe-l d iSiottg^ 

Die krrdsirhaßfichen l?eUfc V^o Württembergs üRd HdKen“ 

^clfens**} mii detwielen hüh^chön und mttieri^cii^en Stadte.R und 
döh BÜFgiUih^A ^üf rßgenden Berg'- und Pelsvarsprüngcn^ 
mit d^n- und Obj^thlngen und lauschigen ^'^aldem* 

mit tauchen Owäilb übd blmkendfrh Seen, mx 

Thörjnjg'i^bi^eji Tier^ und Pflanzenwelt, gehe’imnmolTeä bleien wt:ite Jagd^rundcp dem Rscher klnre^ m^Che EjuÄft«' 

HÖbfei! und Versteirimirigen aus V9^we^t^eifen «find d^m bäche^ Wös ihr Herjt begehrt. Der Wartdere?: gehiej&p . 

reisenden Pübhkum noch viel m wemg im emzelnf^h hebatuitvi-^^^^^ r^^^ Abwechslung in den Bergfahrten mit prächtigen 
Der : geht auf mtemaHonalen ßHenbahTi- blkken> in weiten Waldwandönm sandigen Wagen 

hmert vorr Nmd rmd Süd. von Wesr «pd Ost durch dbs und inoosigem Gmnd. Bedeutsöme Hmhei^g^fetthen 

Sdlvwithj^nif^hfi hindvir^^^ aber xmr die Wenigsten der flüchtigen der emsfige Schwärmwaldgleischer in i^ihen K^ren und: 

nelmven äfch die Zeit, angesichts des seea und in seinen. Geschiebfm hhitflrlössen., 

nahen in dem VotgeMete haMÄirmüdheri. Ujxd Die S'diWSbische AJ]h mit Stbriib6ndctri> 

' geKsde^o ^hTA?bm Hochgfr^^^ apd ZatkC’o g4;'SChvfvücki/r^^^\^ ^ • ' r' l' 

Zurtckkelirendcrv ihre Koffe^r 'svei^ec-. i^md bewe.hr g.kM que^r 
: Jaufen: su,'; lasi^eh, ohne • '; ’'■ diEFch das Schwubehlahd ;■ 

.AusFukötjuge in. dbn -.schor^e.i^'.vffi.iiifiV.-^ bÜdet 
■ fiabirgsgegendert des'ScHwa:iii?,rddnd^s... ■ .^-■fnö'&en ’_-dö's ' Kbchgr^t; ■ 

TTiit • seinen- gernu'tijchen. 0^thnu^iTh..;-;''4^^’ wechseivbl^^n'^^^urLd;. 
oder k ot n fo rt abl cn], Kurt: u iVd l^in d ^cha ft hph ätisge:^ 

günneiV, Wpr .aber getfm/ Nröichrieten Bergrevi 
hilf, di^se^,^‘^orberöi^uhgs.?*ätt für- di'ü: •^•■■-:|'n kTülitgc^iv ’'Aderte 



H ö ch geb irge eise b düc: Brhpi urt g s- 
pftuse nöch , Strape^en 

nk ht zn b ereuen geh ab L 

Das Scbwnbetiland hi ütkr^viegend 
MitUlgchirgSlübd ;. 

schiiärdiU sich iedigi ich oaf T^ 

Uröch^r X^lflitchen und ii4i detu Ffefefthd 

fi ach nn t et ri S fh f k le Iper Xeit tl G a nt e rij, A ü sgeda b.nfi} T *H te 
o ren ^ w ei dü?C S Ch ob de ii t.'ich et\ Mi 11 e 1 ge bkge ahf dam 
Schwarzwaldiui We.s^h und d^^r Schwübitchen Alb. die von Süd'- 
wesfhJidh Nord os.i das 0>~bi ßtii ufchduerL im ütxß^ren Südasten 
tritt rvoch Hociig^bfrgd mii di^hP xler Allgiiuer Alpen her^* 


' g theii; A''';OrT': hVet' -au s n ^v;h 
’Nörd'ithd Süd dk Bub- 
h^bfe. ak >)y^egwekß=j .ru 
■ peurn- : .Ärfn^nejn 
: \Va3 W kst'u-v ^ 

und W edng^ 1 Ünddny \v 

hhtiKche.' 



Wildeiastcln 

d: hhwechsletngrsrejeben > 

ü.estaUub^” 'f^'i¥hli|^fe>'kliät.nen schl^ibVen'. PYra’'mtden''';'u^ 
K??gelnf dn Kergiüseirt und Vorsprüngeri^ an vgtH^JcrhdßrL 
Xciäp f^ioihhdhk n, an iteiu^ri geh eim nisv ol l en Qufilltop^, 
f hVü f' f6r?^;! iieTVfeicbüö FRissen a nd sc h aum end^ti Wasser- 
ein, Di e bei d t^n w i *;^hf; Si ro irig eb l e't e des xk^O ^ $ che n a ren:; und Erd f ri ch ter r*, an f om&ri ti seKün 

$üd^hs, Phpin irhd D^j^tT^UT.: fn ihre tU; Obprlhuf im Süd- . Hdurchisräcjier^ und Absthlüs^tu^ nd igearbaitaG VJfmU Ist die 

Westen' D^ütÄ^ddäbd!? züsamme^^ Schwälii^sch^n Alb* ihrer Bergb ürid Tökr- 

Am Rhf: in ^*biUt kf d-srÄ 5c}uvaherd«hd taitigt durch deit tu dunh 1 eh : Hdhlnn imd d tif. sormfger Fmer Bergeshobe 

Neckafdulh dtm TauberibiÖ lind tsjacib^ ünmitt^&iböro ßt\eln?AT- sind diü Sjpfdder idfe BeWohrver,, ihr«? Siedetuiygrpn,: 
flüs^e dpr.ch den Bodens^^e, <Lvi; hnahii^^e; ,5,Schwübt^che ]^ehehÄ> Vmd y erfcidigungswei^äc nachgewiesen, Der sTplie > 

:Meei^-« rs^ügtekh nötürRdit? gf^gtui die Bau djfr großen deutlichen Geschichte 3tuizt sivA^ wef ’ 

Scihvvftij. blblef, £)i«: MimtdgfaRigkeli d<jr vg»j;ognd^Usehen küh.ü Eckpfei}^ der SchwShischeb den 

Oliedenmg hut die lönd^^h^fi Uchc-Ti heT^öTgebrüchtv die HoficTVstaüi en dhn lloRi^nvollem, \hi6 wer k^apl sie nldit, 

xms bald großzügig in den P^^rnblicken ffthhebihen hme-andetu berühmte Burg in dej' ScRwabischgn Albt ,d^n 

Äiissfchtsbergeii, ba) d in ir^um^r A?l un ter d^in w^kgeisp mngien Lichtemi ein* daor ’^^fhelpi; tbniiTs rotTumtischo Sög:e . wteU*^ 

Laubgewüjben herrh(:h^?r BüchenwäSd^jf oder jn den bpeh« beküimi genoKbt h^O kt das 'über did 

durthrauschteft ScMuditeb d^ihkiar TannL^iw^lder ; v^r das wa^eTerme fhjfhBÜcüe ddr S^Aw Alb gpspanp.-t^/feti 

. ;■ eritiückt,i& ■ Aügd --irepki..-::-^;' Der ■ • ■ :.• .'/'/v, ■. ■.:.■■;■■.■ ,emer weii'ver7,wejig-t.ei>; 'kutiSi.iLvoly 

S tfi w at^w a i d ^ dieses ff rd ß l e 


den ts ch e IVl 11 teig ebüge, b tei te t 
auf WürltembetgL-ichen TerrW 
iorium die herrlfchsteh Wälder, 
Von wirrsrhsBJiich großer ße- 
deCrtung sind sefnÄ hlincr^.L 
was-ser, von dmen nächst ßadi^n* 
Bödefx die Themiert äü Wddhad 
5t!cij Weltrufs effiftUeht Det 
würzigen lidhenluft yerdanken 
z0hl7Ciiehe Luffküror l^. Bntsteherv 
und Blühen. Durch Uhlands 


f 





St dt tga rt: Sch Io ß p 1 atz ni 1 1 Koni gsha u 


iei 1 Wä SS e r y ersprgüp^.g^wotde^nj 
Der Wechi&el in deF Hemus- 
mp dl* iHervng der Berg forriKjJii hit" 
die. sP cirizigartigefi GPlegeri*^ 
heitßfi zu Rand^vöndenxng^pn mif 
dem k öst I i ch en G enh B p rächt iger 
AnÄbiH-ke in Verbindung , init 
WipsdcirvoUph flöhen- un4 , Xöi^ 
|l d n j f0 unge n ges pKaffen * 'r^ im 
Nörden und Süden der ScBwü^ 
bischen Alb breüen sich Gierhietö 


g an 4 ich vej seht e den er G estal- 
tung, aber nicht rruAdeF ztnü BesucKc iöck^d,, als die beiden 
vor tun geschildjer tep: Datf p i gab>rgslandichaften, Im Süden ij 

,De.«cW*Be *.rd Ä.« ia^dsteh^ireÄ Sc-Hili.*.?» ae» sLhwsb.T: Bodensee. Hier 

Ifinde & r»&th «^i?ijfe 4 >cr,T^Gi'' lagerten die GlBtschet der ietti'iren El^^etiihre Moränen abc die 


'^iahiö.. mrh d'ftsr v^ii- Württwher^sjLJt-.Häh&tiaoU^smsch^rt 
Ver^ irrigunf;' ' ^tJtr "i t c.. ^h iv ii b-i 5 c. h n 

w a n if e f b 'U c h'" < UtitpTi: r?^i.'^uü;, -.Exi. 

**'! Hü dÄmTiätiT-rs^t ^tsc±\<[tiie«de'So sri- N n b? m «;i cii^ r Zeitsir hrifi. 
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nun das Land wie vergraste Wälle überziehen. Großartig sind 
die Fernsichten zu hochgetürmten Schneegipfeln derZentralalpen 
— wenn das Wetter einigermaßen klar ist. Den landschaftlichen 
Reiz erhöhen zahlreiche Seen und Weiher. In der Südostecke tut 
sich eine alpine Landschaft auf, schon im Sennereibetrieb 
wie im Hochgebirge selbst: das Schwäbische Allgäu mit der 
Adelegg und dem Schwarzen Grat. Prächtige Verbindungs¬ 
wege leiten den Touristen hinüber zum Hochgebirge. Malerische 
Städte und Ortschaften, ehemalige Klöster mit reichen Kunst¬ 
schätzen, stolze Adelschlösser, die gebrochenen Mauern mittel¬ 
alterlicher Befestigungen, eine eigenartige Bauweise mit Staffel¬ 
giebeln und Zwiebeltürmen sind dem Auge nicht minder 
fesselnde Erscheinungen als die Trachten des Landvolks und 
das Hantieren der Leute drinnen und draußen. Die Metropole 
Oberschwabens ist die türmereiche Stadt Ravensburg mit der 
ragenden Ruine Veitsburg, des ältesten Stammsitzes des 
Welfengeschlechts, dessen einstige Grablege das nahe ehe¬ 
malige Kloster Weingarten hütet. Den Ueber- 
gang vom schwäbischen Norden zum Süden 
vermittelt die immer heitergestimmte Stadt Ulm. 

Diese uralte und sehr interessante Stadt kann 
sich rühmen, nicht bloß über ihrem herrlichen 
Münster mit berühmter Orgel den höchsten 
Kirchturm der Welt, sondern auch ausgezeichnete 
Spargeln, fette Gänse und die schönsten schwä¬ 
bischen Mädchen aufweisen zu können. Und wem 
ist nicht das „Schwäbische Meer'^ der Bodensee, 
noch näher als durch Geographiekunde gerückt 
worden durch Zeppelins berühmte Luftschiff- 
Erfolge? Im schwäbischen Norden dehnt sich 
das reiche Wein-, Korn- und Waldgebiet der 
mittleren Neckarlandschaft von des Schwarz¬ 
walds Ostgrenze bis über die Hohenloher Ebene 
mit den Fürstlich Hohenloheschen Besitzungen 
Oehringen und Langenburg und dem Solbad 
Schwäbisch-Hall hinüber dem durch seinen Wein 




Lichtenstein 


Marbach: Schiller-Museum am Neckar 
nicht allein dem Neckarfluß entlang, wo sich ein malerischer 
Ort an den andern reiht, sondern auch in den Tälern der 
Seitenflüsse: Fils, Rems, Murr, Kocher, Jagst. Die alte 
Reichsstätte-Herrlichkeit hat uns hier viele Ge- 
schichts- und Altertumsdenkmale überliefert, an 
denen nicht bloß der Historiker seine Freude, 
sondern fast noch mehr das malerische Auge 
\ind der poetische Sinn ihre Befriedigung finden. 
In dieser Neckarlandschaft haben sich auch 
Mittelpunkte des geistigen, kulturellen und wirt¬ 
schaftlichen Lebens durch Landeshauptstadt, 
Hochschulen, industrielle Anlagen, hervorragend 
durch Zahl und Bedeutung, gebildet und entwickelt. 
Und in der Neckarstadt Marbach, in beschei¬ 
denem Bürgerhäuschen, hat unser Friedrich Schiller 
das Licht der Welt erblickt; dort ist ihm und 
den andern schwäbischen Dichtem eine Ehren¬ 
stätte mit dem Schiller-Museum errichtet. Weiter 
abwärts in Heilbronn nimmt der Neckarfluß 
Schiffe, die zum Rhein den Frachtverkehr ver¬ 
mitteln, auf seinen Rücken; ja er dient sogar 
flußabwärts dem Personenverkehr bis Heidelberg. 


und sein Bad Mergentheim, das „deutsche Karlsbad'^ berühmten 
Taubergrund entgegen. Es ist hier viel Schönes in Land¬ 
schaft und alter Kunst in Stadt und Land zu finden; und zwar 



Es ist ein recht hübsches Vergnügen, mit den Flußdampferchen 
durch die herrliche Odenwaldlandschaft dem Rheintale ent¬ 
gegenzuschwimmen. Die Landeshauptstadt Stuttgart, 
nach ihrer Lage von schönheitsbegeisterten Reisenden oft 
schon mit dem italienischen Florenz verglichen, bildet, weil 
im Kreuzungspunkte aller das Land durchziehenden Schnell¬ 
zugslinien gelegen, auch für den nur flüchtig im Lande 
weilenden Reisenden einen geschickten Ausgangspunkt für 
Ausflüge in das Land hinaus, wo gute Wegbezeichnungen 
seitens des Württembergischen Schwarzwaldvereins, wie des 
Schwäbischen Albvereins den Wanderer trefflich weiterleiten. 

Draußen aber wird der Tourist behagliche Stätten 
für das Verweilen bei Tag oder Nacht genug finden. 
Immer noch und überall darf sich der Wanderer, wo er 
auch gehen mag, an der seit alters gerühmten schwäbischen 
Gemütlichkeit in Stadt und Land erwärmen und erfreuen; 
nur muß man sich — wie allenthalben auf der Welt — 
auch innerlich und äußerlich verstehen. 


Freudenstadt 


Die Königliche Porzellanmanufaktur Berlin. 


Die Berliner Porzellanmanufaktur wurde 1751 von dem 
Kaufmann Wegely gegründet und 1763 nach Beendigung 
des Siebenjährigen Krieges durch Friedrich den Großen 
für den Staat erworben. 

Seine ersten künstlerischen Ausdrucksmittel fand 
auch das Berliner Porzellan in den Formen des Rokoko. 
Dieser Stil mit seiner üppigen und leichten Ornamentik, 


seiner welligen Umrißführung und seiner Neigung zur 
Umkleidung der Grundformen mit Ranken, Muscheln, 
Blättern, Blumen und Gitterwerk, wurde in hohem Maße 
den Bedingungen der Porzellanplastik gerecht, deren 
launenhafter Werkstoff der Gestaltung Schwierigkeiten 
bereitete und besonders in der Zeit technischer Unvoll¬ 
kommenheit der Arbeitsverfahren geradlinige Bildungen 
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und ebene Flächen selten fehlerfrei aus der gewaltigen 
Schmelzhitze der Brennöfen hervorgehen ließ. 

Von vollkommener Schönheit ist der farbige Schmuck 
der Rokokoporzellane. In fein berechneter Unregel¬ 
mäßigkeit werden Ornamente und bildliche Darstellungen 
über die Flächen der Gegenstände verteilt, ungebrochene 
leuchtende Farben geben ihnen eine festlich glänzende 
Erscheinung, und auch die 
schimmernde Weiße des Ma¬ 
terials kommt überall zu ihrer 
wohlberechtigten Geltung. 

Der sich hier aussprechende 
Farbensinn jener Zeit be¬ 
herrscht in besonderem Maß 
auch dieBlumenmalereien. Sie 
werden in einer an die älteren 
Aquarell-Verfahren sich an¬ 
lehnenden Ausführung leicht 
und reizvoll über die Por¬ 
zellanfläche hingestreut und 
vermeiden bei aller Frische 
durch gewählte Farbenzu¬ 
sammenstellungen, wie grau 
und rosa, schwarz und gold, 
violett und gelb, graugrün 
und rosa, fast immer wahl¬ 
lose Buntheit. Am bezeich¬ 
nendsten treten die hohen 
künstlerischen Eigenschaften 
der malerischen Ausstattung 
bei den in den Formen des 
18. Jahrhunderts geschaffenen 
Servicen der Berliner Manu¬ 
faktur zutage, von denen 
einige, wie das sogenannte 
„Neue Palais-Service" und 
das „Breslauer Stadtschloß- 
Service" weder durch ältere 
noch durch neuere Schöp¬ 
fungen auf diesem Gebiete übertroffen sein dürften. 
Beide Service zeigen Blumensträuße und kleine Blumen¬ 
gewinde zwischen goldenem Zweig- und Gitterwerk, und 
das beherrschende Schmuckmotiv bildet ein Schuppen¬ 
ornament auf dem Rande der Teller, das bei dem 
„Neuen Palais-Service" in Gold auf orangegelben Grund 
aufgelegt, bei dem „Breslauer Stadtschloß-Service" in 
einem leuchtenden Dunkelblau ausgeführt ist. 

Zu den geschätztesten Schöpfungen der älteren Por¬ 
zellankunst gehören die figürlichen Darstellungen. Ihre 
Kavaliere und Damen, Musiker, Schäfer und Schäferinnen 
bereicherten die farbige Plastik um eine Anzahl vonWerken 
der Kleinkunst, die in ihrer Art den antiken Tanagrafiguren 
ebenbürtig zur Seite stehen. Die Berliner Manufaktur 
hat damals neben Arbeiten in der tändelnden Art des all¬ 
gemeinen Zeitgeschmackes auch eine Reihe von Schöp¬ 
fungen einer kräftigeren Wirklichkeit in einer Gruppe von 
Trachtengestalten der Völkerschaften des russischen 
Reiches hervorgebracht, die den bekannten Tafelaufsatz 
bilden, den Friedrich der Große 1772 als Geschenk 
für die Kaiserin Katharina II. anfertigen ließ. 

Um 1800 beginnt auch die Porzellankunst von dem 
damals zur Herrschaft gelangten antikisierenden Ge- 


schmacke beeinflußt zu werden. Es werden jetzt gerad¬ 
linige, der Architektur entnommene Zierformen bevor¬ 
zugt, griechische, etrurische und kampanischeTrinkgeläße 
werden zu Kaffeetassen umgebildet, ernste Urnen und 
strenge Säulen werden mit feierlichen Lorbeergehängen 
und Kränzen umwunden und mit Medaillons nach Art 
alter Kameen geschmückt. Gleichzeitig wird die Farben¬ 
gebung gemessener. — — 
Die zwanziger Jahre des 
IQ. Jahrhunderts, die Bieder¬ 
meierzeit, bereicherte dann 
den Formenschatz der Ber¬ 
liner Manufaktur noch um 
anspruchslose, aber reizvolle 
Muster für Körbchen und 
Schalen, bei denen durch¬ 
brochenes Stab- und Flecht¬ 
werk das Weiß des Porzellan¬ 
tones belebt. 

Die Folgezeit bis zur 
Begründung des Deutschen 
Reiches war durch die in 
Deutschland herrschenden 
dürftigen Lebensverhältnisse 
der Entwickelung des Kunst¬ 
gewerbes wenig günstig. Man 
beschränkte sich teils darauf, 
die alten Muster zu wieder¬ 
holen,teils bemühte man sich, 
mit dem Material des Por¬ 
zellans die Wirkung anderer 
kostbarerer Werkstoffe, als 
farbiger Gesteine und Gläser, 
nachzuahmen. — Als nach 
1870 mit der gewaltigen Ent¬ 
wickelung des deutschenWirt- 
schaftslebens auch ein Wie¬ 
dererwachen des Kunstge¬ 
werbes einherging, war die 
Porzellanmanufaktur berufen, in hervorragender Weise 
daran teilzunehmen. Es entstanden eine Reihe glücklich 
im Sinne der guten Porzellankunst des 18. Jahrhunderts 
gehaltene plastische Arbeiten, und seit Ende der achtziger 
Jahre zahlreiche Entwürfe für große Zierporzellane und 
Fliesenbilder in reicher dekorativer Haltung. Charak¬ 
teristisch ist diesen Schöpfungen die Erweiterung der 
künstlerischen Technik. Das Päte-sur-päte-Verfahren und 
die Verwendung von Email- und Reliefgold wurde ent¬ 
wickelt, und in der Blumenmalerei tritt neben der 
klassischen vereinfachenden und mit ungebrochenem 
Kolorit arbeitenden Manier als neu eine Ausführung 
auf, die einer mehr naturalistischen Darstellung nach¬ 
geht und dafür Farben bevorzugt, die durch warme 
bräunliche Schattentöne in einander übergeführt und 
gegeneinander abgestimmt werden. 

Die heutige Tätigkeit der Manufaktur pflegt einer¬ 
seits die aus der klassischen Zeit des Porzellans über¬ 
kommenen Zierformen weiter. 

Sie hat sich aber auch den Bestrebungen des neueren 
Kunstgewerbes weit aufgetan. Ihre in dieser Richtung 
entstandenen Entwürfe weisen vor allem jenes Streben 
nach Maß und edler Einfachheit auch bei kostbaren 
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Arbeiten auf, wie es die gute Zierkunst der Gegenwart 
überhaupt kennzeichnet. Die plastischen Formen sind 
in klaren und großen Umrißlinien entwickelt und streben 
nach wohlabgewogener Massenverteilung und Schönheit 
der Verhältnisse. Die malerische Behandlung sucht durch 
feine Wahl der Farben und durchdachte Anordnung 
der Schmuckmotive zu wirken. Matte, filigranartige Gold¬ 
ornamente und wie kleine Edelsteine aufgelegte Emaillen 
geben den Stücken eine prächtige und doch nicht auf¬ 
dringliche Erscheinung. 

Als besonders wertvolle Technik für die moderne 
Porzellankunst hat sich die Malerei unter der Glasur er¬ 
wiesen. Die Farben werden bei dieser Dekorationsweise 
auf das leicht vorgebrannte Porzellanstück aufgetragen, 
bevor das letztere mit der Glasur überzogen wird, und 
durch das innige Verschmelzen von Porzellanmasse, 
Farbe und Glasur im Garbrande wird eine besondere 
Durchsichtigkeit und Zartheit der Farbengebung erzeugt; 
die gedämpften bläulichen, taubengrauen, violetten, gelb¬ 
lichen und rötlichen Töne scheinen das Porzellan in 
seinen Tiefen zu durchdringen und daraus zur Ober¬ 
fläche emporzutauchen. In der Berliner Manufaktur 
werden übrigens für Zwecke 
der Unter-Glasurmalerei die 
Umrisse der Zeichnung be¬ 
reits in die Gipsform ein¬ 
gegraben, die zur Ausfor¬ 
mung des Porzellanstückes 
dient, so dass auf allen 
Exemplaren des gleichen 
Entwurfes die Linienführung 
des Künstlers in voller Treue 
erhalten ist, wie dies nicht 
der Fall sein könnte, wenn 
die Uebertragung des Ent¬ 
wurfes auf die einzelnen 
danach gefertigten Stücke 
im Wege der Abzeichnung 
geschähe. 

Eine sehr wirkungsvolle 
Verwendung hat die Unter- 
Glasurmalerei auf Wand¬ 
tellern mit Landschaften ge¬ 
funden, für deren Motive, 
wie stille Waldtiefen, düstere 
Eichengruppen, weiträumige 
Seeküsten, verschneite Dör¬ 
fer und Großstadtarchitek¬ 
turen das angewandte Mal¬ 
verfahren mit seinen stim¬ 
mungsvollen Farben beson¬ 
ders geschaffen erscheint. 

Erwähnung verdient noch 
die Dekorationstechnik des 
Pinselreliefs, des sog. Päte- 
sur-päte-Verfahrens. Bei 
ihm werden auf das mit einem Ueberfang farbiger 
Masse überzogene Porzellan die schmückenden Dar¬ 
stellungen mit flüssiger Porzellanmasse in zahlreichen 
feinen Schichten aufgetragen und es entsteht, nach¬ 
dem dieser Auftrag eingebrannt ist, ein reliefartiges 
Bildwerk, an dessen dünneren Stellen der farbige Unter¬ 


grund durchscheint und der Darstellung zugleich Zart¬ 
heit und körperliche Rundung verleiht. 

Eine Kunst des Chemikers ist die Behandlung des 
Porzellans mit farbigen Glasuren, unter denen die tief¬ 
blauen, violetten und roten Kupferglasuren hervorragen. 
Vor allem die dunkel- oder hellblutroten sogenannten 
chinesisch-roten Glasuren bilden ein bevorzugtes Er¬ 
zeugnis der Berliner Manufaktur. Technisch besonders 
eigenartige Erzeugnisse sind endlich die sogenannten 
Kristallglasuren. Zu ihrer Erzeugung wird das Porzellan¬ 
stück mit zwei farbigen, Titansäure und Zinkoxyd ent¬ 
haltenden, Glasuren überzogen. Bei dem Erkalten nach 
dem Brande scheidet die Titansäure Kristalle aus und 
durch das vorhergehende Zusammenfließen der beiden 
Glasuren im Brande entsteht auf der Oberfläche des 
Gefäßes ein eigenartiger Wechsel von Flächen mit mehr 
oder weniger ausgebildeter Kristallisierung und von 
kristallfreien Flächen. Durch das teilweise Ueberlaufen 
der flüssigen Glasur über die zähere ergeben sich außer¬ 
dem, begünstigt durch die verschiedene Lichtbrechung 
der beiden Glasuren, Reflexwirkungen, die als Lüster 
bezeichnet zu werden pflegen. — In neuerer Zeit ist in 

der Berliner Manufaktur auch 
der Figurenplastik wieder 
größere Pflege zugewandt 
worden. Trachtenfiguren der 
heutigen Zeit, Erscheinungen 
des modernen Lebens, Tier¬ 
figuren und anderseits Klein¬ 
plastiken, die von der gegen¬ 
wärtigen Auffassung der an¬ 
tiken Kunst beeinflußt sind, 
bilden die Ausbeute des Be¬ 
mühens auf diesem Gebiete. 
Besonderer Wert wird dabei 
auf die farbige Behandlung 
der Figurenbildwerke gelegt. 
Es werden Stücke, bei denen 
nach der Art der älteren 
Porzellankunst vielbewegte 
Flächen vorherrschen und 
die Einzelheiten der Form 
betont sind, mit lebhaften 
Farben über der Glasur be¬ 
malt. Solche Plastiken da¬ 
gegen, die einfache Umriß¬ 
linien und große Flächen 
aufweisen, erfahren eine 
ruhige und gedämpfte Far¬ 
bengebung unter der Glasur. 
Neuerdings hat sodann die 
Königl. Porzellanmanufaktur 
auch wohlgelungene Ver¬ 
suche in der Herstellung von 
Porträtplastiken gemacht. 

So gewährt die derzeitige 
künstlerische Tätigkeit der Königlichen Porzellanmanu¬ 
faktur ein mannigfaltiges Gesamtbild. Ihr Schaffen stellt 
eine seltene Vereinigung von sorgsamer Pflege des 
Ueberkommenen und entschlossenem Fortschreiten dar. 

Einen wichtigen Nebenzweig der Erzeugung der 
Manufaktur bildet die Herstellung von Porzellangeräten 
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für den Gebrauch der Wis¬ 
senschaft und Technik zu 
chemischen und physikali¬ 
schen Zwecken, insbesondere 
für den Laboratoriumsbedarf. 

Die sorgfältige Arbeit und 
Haltbarkeit dieser Fabrikate 
und ihre Widerstandsfähig¬ 
keit gegenTemperaturwechsel 
hat ihnen eine weite Ver¬ 
breitung selbst außerhalb 
Deutschlands und Europas 
verschafft. 

Bei der Manufaktur ist 
endlich eine keramische Ver¬ 
suchsanstalt eingerichtet, in 
der für die Wissenschaft und 
Praxis Versuche auf dem Ge¬ 
biete der keramischen Chemie 
und Technik vorgenommen 
und jüngere Chemiker in das 
Arbeitsgebiet der Keramik 
eingeführt werden. 

Das Personal der Manu¬ 
faktur zählt derzeit über 
550 Köpfe. Es wird zum großen Teil in der Anstalt 
selbst ausgebildet, und nur in Ausnahmefällen verlassen 
Angestellte oder Arbeiter, die einmal in die Manufaktur 
eingetreten sind, diese wieder. 

Es seien zum Schlüsse noch einige Worte über das 
technische Verfahren der Porzellan-Erzeugung gesagt. 

Das Porzellan gelangte zu 
den Völkern des Westens zuerst 
im Mittelalter aus China, wo 
es angeblich schon seit Jahr¬ 
hunderten gefertigt wurde. In 
Europa wurde seine Herstellung 
zu Beginn des 18. Jahrhunderts 
abermals selbständig entdeckt. 

Es enthält als Hauptbestand¬ 
teil das Kaolin, eine weißliche 
Erde, die sich durch Verwitte¬ 
rung von Urgesteinen unter 
physikalischer und chemischer 
Einwirkung von Luft, Wasser 
und Wärme gebildet hat. Das 
Kaolin wird mit Wasser versetzt, 
durch Schlämmen von Unrein¬ 
heiten befreit und hierauf mit 
feingemahlenem kristallisierten 
Feldspat gemischt, einem Mine¬ 
ral, das an verschiedenen Stellen 
der Erde in großer Reinheit vor¬ 
kommt und den Hauptbestand¬ 
teil der Granite und Porphyre 
bildet. Nachdem dieserMischung 
durch die Filterpresse der größte 
Teil des Wassers entzogen ist, 
entsteht ein formbarer Teig, aus 
dem durch Drehen auf Töpfer¬ 
scheiben, unter Verwendung 
von Gipsformen, durch Pressen 


oder Gießen oder durch For¬ 
men aus freier Hand die 
Porzellan-Gegenstände, wie 
Teller, Gefäße und figürliche 
Gebilde hergestellt werden. 

Den geformten Stücken 
wird, wenn sie getrocknet 
sind, in Brennöfen das die 
Formbarkeit des Porzellans 
bedingende chemisch gebun¬ 
dene Wasser entzogen, und 
sie bilden dann Körper aus 
poröser und stark saugender 
zerbrechlicher Masse, die 
durch Eintauchen in eine mit 
Wasser versetzte dünnflüssige 
Mischung von gemahlenem 
Sand, Marmor und Porzellan¬ 
scherben einen Ueberzug er¬ 
halten, der später die Glasur 
bildet. 

Nachdem dieser Ueberzug 
cingetrocknet ist, gelangen 
die Porzellane abermals in 
den Brennofen und werden 
hier in dem sogenannten Gutbrande, der etwa 24 bis 
44 Stunden währt, Hitzegraden bis zu 1600® C ausge- 
gesetzt, in denen der schmelzende Feldspat die kleinsten 
Teile des Kaolins miteinander fest verkittet, während 
die gleichfalls schmelzende Glasur einen glasigen Ueber¬ 
zug auf dem Porzellanscherben bildet. 

Nach Verlassen des Gut¬ 
brandes sind die Porzellane als 
Weißstücke fertiggestellt. 

Sollen sie eine Farbengebung 
erhalten, so werden sie mit Me¬ 
tallfarben bemalt und in Muffel¬ 
öfen einem dritten schwächeren 
Brande unterworfen, in dem der 
den Farben beigemischte Glas¬ 
fluß den Farbstoff innig mit der 
Glasur verbindet. Abweichend 
von diesem gebräuchlicheren 
Verfahren ist die bereits vorher 
erwähnte Bemalung „unter der 
Glasur", bei der die Farbe vor 
dem Glasieren auf den verglühten 
Scherben aufgetragen wird. 

Erwähnt sei übrigens, daß dei 
bei geringeren Kunstporzellanen 
heute vielfach geübte Auftrag der 
Malerei vermittelst von Druck 
oder von Abziehbildern in der 
KöniglichenPorzellanmanufaktur 
Berlin nicht vorkommt. — Die 
Königl. Porzellanmanufaktur ist 
in hervorragender Weise auf der 
Brüsseler Weltausstellung 
vertreten. Die mit erlesenem 
Geschmack ausgestellten Stücke 
bilden eine Sehenswürdigkeit der 
Deutschen Abteilung. 


Wandteller mit Unter-Glasurmalerei: Ozeandampfer 
(Königliche Porzellanmanufaktur Berlin) 


Vase mit Unter-Glasurmalerei 
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Die neuen Rheinbrücken bei Köln. 

Von Regierungs« und Baurat Beermann in Köln*). 


I. Zweck und Bedeutung der Brücken. 

Die neuen zum Teil beendeten, zum Teil noch im Bau be« 
findlichen Rheinbrücken bilden ein Glied in der Kette der von 
der Eisenbahnverwaltung zur Verbesserung der Eisenbahn« 
Verhältnisse Kölns geplanten „Umgestaltung der Bahnanlagen 
in und bei Köln". Um daher Zweck und Bedeutung der Brücken 
zu erkennen, bedarf es zunächst eines kurzen Eingehens auf die 
zeitigen Eisenbahnanlagen und deren geplante Umgestaltung. 

Personenverkehr. Der Hauptbahnhof Köln, der bei seiner 
Vollendung im Jahre 1894 technisch wie architektonisch mit 
Recht als ein bedeutendes Werk gepriesen wurde, teilt mit 
einer Reihe jüngerer und seinerzeit mit großen Kosten her« 
gestellten Bahnhofsanlagen das Schicksal, nach Verhältnis« 
mäßig kurzer Frist den Betriebsanforderungen nicht mehr 
gewachsen zu sein. Die Hauptursache hierfür liegt in dem 
ohne Beispiel in der Geschichte des Verkehrs dastehenden 
Verkehrsaufschwung im letzten Jahrzehnt, den in diesem Um« 
fange niemand voraussehen konnte. Zwei Zahlen mögen das 
für die Kölner Verhältnisse beweisen: Im Jahre 1894 ver« 
kehrten auf dem Bahnhofe Köln 186 Züge (176 Personenzüge 
und 10 Güterzüge). Im Jahre 1907 456 Züge (375 Personen« 
Züge und 81 Eil« und sonstige Güterzüge), das bedeutet eine 
Verkehrssteigerung in 13 Jahren um fast 150 vH. 

Die Unzulänglichkeit der Anlagen erstreckt sich nicht 
allein auf den Hauptbahnhof selbst, sondern auch auf die 
unmittelbar in diesen einmündenden Zuführungslinien. Auf der 
rechten Rheinseite vereinigen sich in Deutzerfeld die vier 
Schnellzuglinien von Gießen, Niederlahnstein, Elberfeld und 
Düsseldorf, und der gewaltige Verkehr dieser Strecken drängt 
sich schließlich auf der, wenn auch kurzen, so doch nur 
zweigleisigen Strecke Deutzerfeld—Köln Hbf. zusammen. Zur« 
zeit verkehren auf diesem Gleisabschnitt täglich rund 180 
Personenzüge. Damit ist aber die Inanspruchnahme dieser 
Strecke nicht erschöpft. 

Die für den Hauptbahnhof Köln — auf dem zurzeit etwa 
50 vH. aller Züge beginnen und enden — erforderlichen Ab« 
Stellanlagen konnten seinerzeit des beschränkten Raumes 
wegen nicht mit dem Bahnhof selbst in unmittelbare Ver« 
bindung gebracht, sondern mußten zum größeren Teil auf 
dem Abstellbahnhof Köln auf der linken Rheinseite, zum 
kleineren Teil auf dem Verschiebebahnhof Deutzerfeld auf 
der rechten Rheinseite untergebracht werden. Infolgedessen 
erfährt die Strecke Köln—Deutzerfeld und damit die zwei« 
gleisige Brücke eine weitere Belastung durch die Leer« 
fährten der Wagenzüge und Maschinen. Zu diesen Fahrten 
kommen endlich noch einige 40 Güterzüge, die allerdings 
zum größten Teil des Nachts über die Brücke gefahren 
werden, so daß die Strecke Deutzerfeld—Köln Hbf. im ganzen 
mit 370 bis 380 planmäßigen Fahrten täglich belegt ist. 
Das bedeutet, da der Verkehr sich in etwa 20 Stunden täglich 
abwickelt, nahezu alle drei Minuten eine planmäßige Fahrt, 
und das stellt eine solche Ueberlastung dar, daß bei der 
geringsten Abweichung von der Fahrordnung, bei der unbe« 
deutendsten Betriebsstörung die planmäßige Durchführung 
der Züge in Frage gestellt wird. Es war daher eine der 
dringlichsten Aufgaben der Verwaltung, hier so schnell wie 
möglich Wandel zu schaffen durch Herstellung des dritten 
und vierten Gleises und damit verbunden einer nochmaligen 
Ueberbrückung des Rheins. 

Auf der linken Rheinseite lagen die Verhältnisse schein« 
bar etwas günstiger. Hier schließen sich in der Nähe des 
Abstellbahnhofes Köln die Linien von Coblenz und Trier 
einerseits, die von Aachen, Grevenbroich und Neuß ander« 


seits nicht zu einem, sondern bis auf ein kurzes, noch feh« 
lendes Zwischenstück zu zwei Gleispaaren zusammen; außer« 
dem ist noch ein drittes Gleispaar zur Verbindung des 
Hauptbahnhofs mit dem genannten Betriebs« oder Abstell« 
bahnhofe vorhanden. Die letzteren beiden Gleise nun, die 
sogenannten Betriebsgleise, die in erster Linie dem Abstell« 
verkehr dienen sollten, mußten mit Rücksicht darauf, daß alle 
Eilgutanlagen bisher mit dem Betriebsbahnhöfe vereinigt 
waren, gleichzeitig für die sehr umfangreichen Verschiebe« 
arbeiten des Eilgutverkehrs in Anspruch genommen werden. 
Daher mußte der ebenso lebhafte Abstellverkehr zwischen 
Abstellbahnhof und Hauptbahnhof zum Teil über die Coblenzer 
\md Aachener Hauptgleise geleitet werden, und das hatte 
wieder empfindliche Störungen in der planmäßigen Durch« 
führung der Personenzüge zur Folge. So stellte sich auch hier 
das Bedürfnis nach Verbesserungen der Belriebsanlagen in 
größerem Umfange ein. Zunächst wurden die Betriebsgleise 
zwischen Abstellbahnhof und Hauptbahnhof durch Verlegung 
der gesamten Eilgutanlagen nach dem Güterbahnhofe Gereon 
vollständig vom Eilgutverkehr befreit, wodurch gleichzeitig 
die Möglichkeit gegeben wurde, den Abstellbahnhof selbst 
wesentlich zu vergrößern und leistungsfähiger auszugestalten. 
Außerdem soll das kurze noch fehlende Stück für die Doppel« 
gleisigkeit der Coblenzer Hauptgleise ausgebaut werden. 

Die einschneidendste Aenderung und Verbesserung für 
den Abstellverkehr soll aber darin gefunden werden, daß auch 
auf dem rechten Ufer, auf dem Gelände des zu verlegenden 
Verschiebebahnhofs Deutzerfeld, ein Abstellbahnhof von 
solchem Umfange errichtet wird, daß er an Leistungsfähigkeit 
der des erweiterten Betriebsbahnhofs auf der linken Seite 
gleichkommt. Durch eine solche Anordnung wird erreicht, 
daß später alle Züge, die von der linken Rheinseite kommen 
und im Hauptbahnhofe enden, unmittelbar nach ihrer Ent« 
leerung nach dem Abstellbahnhofe Deutzerfeld abgeschoben, 
während die von der entgegengesetzten Richtung hier 
endenden Züge dem Betriebsbahnhöfe Köln als Leerzüge 
zugeführt werden, und umgekehrt beim Beginn der Züge. 

Diese Maßnahme setzt allerdings einige nicht unwesent« 
liehe Aenderungen in den Anlagen des Hauptbahnhofs voraus. 
Von den acht Gleisen des Bahnhofs waren beim Neubau des 
Bahnhofs vier an jeder Seite als Kopfgleise ausgebildet worden, 
um den besonders für den Uebergangsverkehr nicht zu unter« 
schätzenden Vorteil der Zugänglichkeit der anschließenden 
Bahnsteige ohne Gleisüberschreitung oder Untertunnelung 
vom Wartesaalgebäude aus zu erreichen. Diese Anordnung hat 
aber bekanntlich für den Betrieb den empfindlichen Nachteil, 
einer raschen Zugfolge im Wege zu sein, und mit dem von 
Jahr zu Jahr fast sprungweise ansteigenden Verkehr wuchsen 
diese Nachteile derart, daß die Beseitigung der Kopfgleise 
nicht mehr umgangen werden konnte. Durch ihre Umwand« 
lung in Durchgangsgleise und durch den Neubau eines 
weiteren Durchgangsgleises an der Nordseite des Bahnhofes 
werden neun durchgehende Gleise gewonnen, auf denen 
sich der Betrieb derart abwickeln soll, daß beispielsweise 
sämtliche Züge, die von der linken Rheinseite kommen, in 
die links gelegenen Gleise des Bahnhofs einfahren und — 
soweit es fahrplantechnisch durchführbar ist — unmittelbar 
nach ihrer Abfertigung bezw. Entleerung nach der rechten 
Rheinseite weiterfahren, und daß umgekehrt die von der 
rechten Rheinseite kommenden Züge in die rechte Bahnhofs« 
Seite eingeführt werden. Alle ankommenden wie abgehenden 
Züge sollen also ungestört nebeneinander und aneinander — 
ohne jegliche Gleiskreuzung — vorbeifahren können. 


•) Mit Genehmigrung des Zentralblatts der Bau Verwaltung. 
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Von dieser Maßregel, der Einführung des Durch¬ 
gangs- oder Richtungsbetriebes für die durch¬ 
fahrenden Züge sowohl wie für den Abstellverkehr 
verspricht sich die Eisenbahnverwaltung, neben dem vier- 
gleisigen Ausbau der StreckeDeutzerfeld—Kö 1 n, 
einen durchgreifenden Erfolg für die glattere Abwickelung 
des nachgerade zu beängstigender Höhe angeschwollenen 
Verkehrs auf Kölns Hauptbahnhofe. 

II. Güterverkehr. 

Der Güteraustausch zwischen der rechten und der linken 
Rheinseite erfolgte bisher lediglich vom Verschiebebahnhofe 
Deutzerfeld aus nach dem Verschiebe-Güterbahnhofe Köln- 
Gereon und umgekehrt. Der letztgenannte Bahnhof hatte aber 
mit der Zeit einen solch umfangreichen Ortsgüterverkehr zu 
bewältigen, daß er zu Ordnungszwecken für den durch¬ 


werden. Diese Beschränkung des Güterverkehrs in der Be¬ 
nutzung der genannten Strecke wirkte außerordentlich störend 
und verzögernd auf den Wagenumschlag und hatte so große 
wirtschaftliche Schädigungen im Gefolge, daß wirksame Ab¬ 
hilfe auch für den Güterverkehr zu schaffen zur unabweisbaren 
Notwendigkeit wurde. Den Güterverkehr auf das künftige dritte 
und vierte Gleis Deutzerfeld—Köln Hauptbahnhof zu ver¬ 
weisen, erschien nicht angängig. Denn ein Teil der durch 
den viergleisigen Ausbau erhöhten Leistungsfähigkeit der 
Strecke wird alsbald nach der Eröffnung durch die Bedienung 
des erweiterten Abstellbahnhofes Deutzerfeld aufgezehrt, ein 
anderer Teil muß für den unausbleiblichen Verkehrszuwachs 
verfügbar bleiben und endlich darf, abgesehen von der Strecke 
selbst, der ohnehin schon vollauf belastete Hauptbahnhof 
künftig mit der Durchführung von Güterzügen überhaupt nicht 
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gehenden Verkehr nicht mehr in Anspruch genommen werden 
konnte. Zu seiner Entlastung wurde vor einigen Jahren am 
südlichen Umfange der Stadt der Verschiebebahnhof Eifeltor 
errichtet. Die Entlastung, die diese Anlage brachte, genügte 
aber nicht, um alle Mängel, die sich im Laufe der Jahre in 
der Abwicklung des Güterverkehrs herausstellten, zu be¬ 
seitigen. Zunächst erwies sich der rechtsrheinische Verschiebe¬ 
bahnhof Deutzerfeld als zu klein und nicht genügend leistungs¬ 
fähig. Ferner waren alle Güterzüge zwischen den beiden 
Rheinseiten auf die zweigleisige Strecke Deutzerfeld—Köln 
Hauptbahnhof angewiesen. Da diese Strecke nun nahezu voll¬ 
ständig für den Personenverkehr in Anspruch genommen 
werden mußte, konnten die Güterzüge fast nur nachts in den 
Stunden von T bis 4 Uhr früh über diese Strecken gefahren 


mehr in Anspruch genommen werden. — Die neue, gesonderte 
Güterzugverbindung zwischen den beiden Rheinufern mußte 
daher außerhalb des Gebietes des Hauptbahnhofes gesucht 
werden. Hierfür ergab sich als zweckmäßigster Ausgangfs- 
punkt auf der linken Rheinseite der Bahnhof Köln-Süd^ 
dem die Güterzüge dieser Seite aus der nördlichen wie 
südlichen Richtung bequem unter Umgehung des Haupt¬ 
bahnhofes zugeführt werden können. Die zweigleisig auszu¬ 
bauende Verbindung zweigt also von Köln-Süd ab, geht, alle 
Straßen schienenfrei überkreuzend, am Bahnhofe Bonntor 
vorbei, überschreitet oberhalb der Handelshochschule den 
Rhein, legt sich rechtsrheinisch auf die Schiffbrückenlinie^ 
das ist die alte Bergisch-Märkische Verbindung Mülheim— 
Deutz—Kalk-Süd, und schwenkt kurz hinter dem Bahnhofe 
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Kalk-Süd unter den Hauptgleisen von Troisdorf hinweg in 
den neu zu erbauenden großen Ordnungs- und Sammelbahn¬ 
hof Kalk-Nord ein. Dieser Bahnhof tritt an die?,Stelle des 
bisherigen Verschiebebahnhofs Deutzerfeld, der, nachdem die 
Trennung des Güter- und Personenverkehrs in der angedeuteten 
Weise beschlossene Sache war, an der 
alten Stelle nicht verbleiben und auch 
nicht erweitert werden konnte. Gleich¬ 
zeitig soll dieser neue Bahnhof Kalk- 
Nord Güterzuführungsbahnhof für alle 
Bahnhöfe der rechten Rheinseite — 

Mülheim, Deutz und Kalk — werden, 
und mußte daher gegen den alten Bahn¬ 
hof Deutzerfeld eine bedeutende Ver¬ 
größerung und erweiterte Ausge¬ 
staltung zur Bewältigung des erhöhten 
Verschiebegeschäftes erfahren. 

Auf der linken Rheinseite sollen 
der bereits vollendete Verschiebe¬ 
bahnhof Eifeltor für die aus südlicher 
Richtung kommenden Züge, und der 
zu erweiternde Bahnhof Nippes für 
die von Norden kommenden demselben 
Zwecke dienen. Beide Bahnhöfe erhalten 
besondere Güterzug-Verbindungsgleise 
nach Köln-Süd, so daß damit der 
Linienzug zur Verbindung aller großen 
Verschiebebahnhöfe Kölns auf beiden 
Rheinufem geschlossen ist. — Wenn nun auch die*" neue 
Verbindungslinie hauptsächlich dem Güterverkehre zu dienen 
bestimmt ist, so soll sie doch gleichzeitig für den 
Personenverkehr nutzbar gemacht werden. Zu dem Zwecke 
wird die Verbindungslinie sowohl [in Köln-Süd als auch 
in dem an der Hauptstrecke Köln-Troisdorf liegenden und 
gleichzeitig umzubauenden Bahnhofe Kalk-Süd an die 
Personenzuggleise angeschlossen. Dadurch wird es möglich, 
Züge, die von der rechten Rheinseite, beispielsweise in der 
Richtung von Elberfeld oder Düsseldorf kommen, und rechts¬ 
rheinisch weiterfahren [sollen, durch den Hauptbahnhof hin¬ 
durchzuführen und über Köln-Süd—Kalk-Süd nach Troisdorf 
weiter zu leiten und umgekehrt; das Wenden im Haupt- 
bah nhofe wird somit vermieden. Ferner werden sowohl in 
Köln-Süd als auch in Kalk-Süd besondere Abstellanlagen für 
den Personenverkehr vorgesehen, so daß die Möglichkeit 


gegeben ist, einen Teil der Personenzüge, die bisher in Köln- 
Hauptbahnhof begannen und endeten, bis Köln-Süd, nötigen¬ 
falls sogar bis Kalk-Süd durchzuführen. 

III. Ausgestaltung der Südbrücke. 

Die bedeutendsten Bauwerke innerhalb dieser geplanten 


Umgestaltung bilden die beiden Rheinbrücken. — Für die 
Errichtung der Südbrücke stellte die Rheinstrombauverwal¬ 
tung folgende Forderung: Eine Hauptschiffahrtsöffnung im 
Strome mit einer Lichtweite von mindestens 150 m, an 
der rechten Seite eine Oeffnung von 90 m, um auch dort 
— namentlich während der Bauzeit — den Floßverkehr durch¬ 
führen zu können, an der linken Seite 40 m für den örtlichen 
Bootsverkehr, ferner ein lichter Hochwasserquerschnitt von 
4000 qm und endlich eine Durchfahrthöhe unter der Brücke 
von 9,1 m über dem höchsten schiffbaren Wasserstande. 
Damit waren die Hauptmaße der Brücke gegeben. Die Mittel¬ 
öffnung erhielt eine Lichtweite von 157 m,die rechtsrheinische 
Seitenöffnung eine solche von 95 m und der linksrheinischen, 
für die nur eine Weite von 40 m gefordert war, gab man, 
teils schon aus Gründen der Symmetrie, teils weil die Er¬ 
richtung eines Pfeilers in der an der linken Rheinseite liegen¬ 
den Werftstraße oder dem anschlies¬ 
senden städtischen Hafenbahnhof als 
ausgeschlossen gelten konnte, die 
gleiche Spannweite. 

Einige Schwierigkeit machte nur 
die genauere Festlegung dieses Pfeilers. 
Die Eisenbahnverwaltung hatte ihn ur¬ 
sprünglich, um den Hafenbahnhof voll¬ 
ständig unberührt zu lassen, in der 
Rheinpromenade des Oberländer Ufers 
vorgesehen. Die Stadt Köln legte aber 
den größten Wert darauf, die Pro¬ 
menade unversehrt zu erhalten, und 
so verständigte man sich nach längeren 
Verhandlungen schließlich dahin, den 
Hafenbahnhof um so viel nach dem 
Rhein zu zu verbreitern, daß der Pfeiler 
seinen Platz zwischen Promenade und 
Hafenbahnhof erhielt. 

Für die Ueberbrückung des Ober¬ 
länder Ufers einschließlich der Rhein¬ 
promenade verständigte man sich 
weiter mit der Stadtverwaltung dahin, 
daß hier aus architektonischen Gründen 
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massive Wölbung anzuwenden sei, und da für einen Bogen die 
Bauhöhe fehlte, wurden 2 Bogen mit einem massiven Zwischen** 
pfeiler angeordnet. Jeder Bogen erhielt eine Lichtweite von 
rund 15 m, so daß damit 30 m Nutzbreite für die Durchführung 
der Straße und Promenade zur Verfügimg stehen. 

Am rechten Ufer wurden von der Deichverwaltung auf 
dem Vorlande zwei Zwischenpfeiler zugelassen, wodurch sich 
drei Flutöffnungen von je rund 56 m Weite ergaben. Diese 
Weite ermöglichte es noch, für das Tragwerk eiserne, unter¬ 
halb der Fahrbahn liegende Bogenträger anzuwenden, eine 
Anordnung, die für solche Spannweiten schönheitlich weit 
vorteilhafter wirkt als über der Fahrbahn liegende Träger. 
Für die Ueberbrückung des Poller Deichweges wurden von 
der Stadt 18 m Lichtweite gefordert. Hier reichte die Höhe 
wieder aus, um zu wölben, so daß es damit gelang, das 
rund 630 m lange Bauwerk an beiden Seiten durch wirkungs¬ 
volle Massivbauten abzuschließen. 

Träger form der Hauptöffnungen. Damit war das 
Bauwerk ingenieurbautechnisch festgelegt bis auf die sehr 
wichtige Trägerform für die Hauptöffnungen. Es lag nahe, 
für diese die statisch zweckmäßige und schönheitlich durch¬ 
aus befriedigende Form der Bogenfachwerkträger — wie sie 
neuerdings für die Brücken bei Mainz, Bonn und Düsseldorf 
ausgeführt worden war — zu wählen. Man verhehlte sich 
aber anderseits nicht, daß — durch allzuhäufige Wieder¬ 
holung — diese Form an Reiz verlieren und eine gewisse 
Einförmigkeit in den Rheinbrückenbildem hervorrufen könne. 
Aus diesem Grunde war die Verwaltung zunächst bemüht, 
für die Träger eine andere, von der Bogenform völlig ab¬ 
weichende Umrißlinie zu finden. Aus statischen und kon¬ 
struktiven Gründen jedoch, deren Darlegung im einzelnen 
hier zu weit führen würde, mußten die sonst in Betracht 
kommenden Trägerformen verworfen werden, so daß man 
nach wiederholten Versuchen wieder auf die bewährte Bogen¬ 
form zurückgriff. 

Um für Nord- und Südbrücke ein wechselndes Bild zu 
erzielen, wurde der Bogenträger der Südbrücke durchlaufend 
über den drei Oeffnungen hergestellt, während bei der Nord** 
brücke die Einzelträgerform gewählt wurde. 

Der Querschnitt der Südbrücke erhielt im lichten 7,9 m 
Weite für zwei Eisenbahngleise und außerdem an jeder Seite 
Auskragungen für Fußgänger von je 1,75 m Breite im lichten. 
Diese Fußstege dienen dem öffentlichen Verkehr und wurden 
auf Wunsch und Kosten der Stadt Köln angebracht. Sie 
enden auf der linken Seite am Oberländer Ufer, auf der 
rechten am Poller Deichwege und sind beiderseits durch 
Treppenaufgänge zugänglich gemacht. 

IV. Ausgestaltung der Nordbrücke. 

Die Festlegung der Hauptmaße für die Nordbrücke er¬ 
schien auf den ersten Blick noch einfacher als bei der Süd¬ 
brücke. Da es sich für die Eisenbahnverwaltung zunächst 
nur um die Herstellung eines dritten und vierten Gleises, also 
um die Hinzufügung einer zweiten Eisenbahnbrücke zu der 
vorhandenen handelte, lag der Gedanke außerordentlich nahe, 
die Pfeiler der alten Brücke um das Maß für zwei weitere 
Gleise zu verlängern und einen neuen eisernen Ueberbau 
neben dem bestehenden zu errichten. Eine solche Verlänge¬ 
rung der Pfeiler konnte nur stromabwärts gesucht werden, 
weil stromaufwärts die Strassenbrücke im Wege lag. Ein 
solcher Entwurf, der die Interessen der Eisenbahnverwaltung 
genügend wahrt, ist denn auch bearbeitet und aufgestellt 
worden. Als die Stadt Köln von dem Entwürfe Kenntnis 
erhielt, regte sie die Mitberücksichtigung des städtischen 
Verkehrs bei der Ausführung an. Die alte Straßenbrücke 
zeigte sich dem in den letzten Jahrzehnten gewaltig an¬ 
gestiegenen Verkehr nicht mehr gewachsen. Insbesondere 
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hatte sich seit der Ueberführung der elektrischen Straßen¬ 
bahnen über das Bauwerk seine Lichtbreite von kaum 8,5 m 
als vollständig unzulänglich erwiesen, und es konnte nur als 
eine Frage der Zeit betrachtet werden, daß ein erweiterter 
Umbau Platz greifen müsse. Die für eine solche Erweiterung 
notwendig werdende Verlängerung der Brückenpfeiler sollte 
zweckmäßigerweise jetzt mit ausgeführt werden. Diese Ver¬ 
längerung nach beiden Seiten des Pfeilers vorzunehmen, war 
technisch außerordentlich bedenklich, und sie lediglich an der 
stromabwärts gelegenen Seite zu bewirken, widersprach den 
Interessen des Eisenbahnbetriebes. Für diesen war es 
dringend erwünscht, die neue, stromabwärts gelegene Eisen¬ 
bahnbrücke so nahe, als es der Ueberbau nur zuließ, an die 
alte zu legen, da sonst die Krümmungen für die Einführung 
der Brückengleise in den Hauptbahnhof zu scharf wurden. 
Hiernach mußte jede über das eben notwendige Maß hinaus¬ 
gehende Verlängerung der Pfeiler nach der stromabwärts 
gerichteten Seite vermieden werden. 

Wollte man die Wünsche der Stadt erfüllen, ohne den 
Eisenbahnbetrieb zu benachteiligen, so mußte eine andere 
Lösung gefunden werden, und die bestand in dem Bau ganz 
neuer Pfeiler, die ihre Längenausdehnung zum Teil nach der 
stromabwärts gelegenen, zum Teil nach der entgegengesetzten 
Seite erhalten konnten. Das bedingte aber einen vollständigen 
Neubau der Brücke und damit verbunden die Aufwendung 
ganz erheblicher Mehrmittel. Da indes die Stadt Köln ihre 
Bereitwilligkeit erklärte, sich an einem Neubau mit einem 
entsprechenden Beitrag zu beteiligen, so entschloß sich die 
Staatsverwaltung einem solchen Plane näherzutreten, um so 
mehr, als mit einem vollständigen Neubau noch einige andere, 
mehr oder minder wichtige Vorteile verknüpft waren. JSo 
wiesen die alten Pfeiler Flachgründung zwischen Spundwänden 
auf. Bei einer Verlängerung der Pfeiler hätte man not¬ 
gedrungen dieselbe Gründungsart wählen müssen, weil eine 
Gründung, die tiefer hinabreichte als das alte Grundmauer- 
werk, dieses bei der Ausführung gefährdet haben würde. Bei 
Anwendung von Flachgründung hätte aber die Verwaltung 
alle die bekannten Nachteile dieser Gründungsart für ein 
neues, auf unabsehbare Zeitdauer berechnetes Bauwerk mit 
in den Kauf nehmen müssen. Beim aufgehenden Mauerwerk 
ergab sich die Schwierigkeit, neues Mauerwerk mit altem in 
innigen tragfähigen Zusammenhang zu bringen, eine Aufgabe, 
die nie vollkommen lösbar und die hier noch dadurch besonders 
erschwert wurde, daß ein Auflagerstein der Hauptträger gerade 
über der Verbindungsstelle des neuen mit dem alten Mauer¬ 
werk zu liegen kam. Auch vom architektonischen Standpunkt 
aus war diese Lösung keine besonders glückliche. Es ist 
einleuchtend, daß unter Beibehaltung der drei Strompfeiler 
ein gefällig wirkendes Bauwerk nicht zu entwerfen war, da, 
wie auch der endgültige Entwurf gestaltet werden mochte, 
vier gleiche Oeffnungen immer eintönig wirken mußten. Ein 
hervorragendes Interesse an der Beseitigung des Mittelpfeilers 
hatte ferner die Schiffahrt. Da künftig sämtliche Rheinbrücken 
bei Köln eine Schiffahrtöffnung von mehr als 150 m haben, 
so wäre unter Beibehaltung der engeren Pfeilerteile der alten 
Brücke die Bewegungsfreiheit der Schiffahrt an dieser Stelle 
gehemmt worden. Da endlich in Berücksichtigung zu ziehen 
war, daß die alten eisernen Gitterträger sowohl der Eisenbahn¬ 
ais auch der Straßenbrücke den ständig gestiegenen Verkehrs¬ 
lasten nicht mehr voll gewachsen waren und in Bälde recht 
kostspielige Verstärkungen erheischten, so kam man auf 
Grund all dieser Erwägungen zu dem durchgreifenden Ent¬ 
schluß, die alte Brücke vollständig zu beseitigen und durch 
einen Neubau zu ersetzen, der allen technischen, künstlerischen, 
und Verkehrsansprüchen vollauf genügen würde. 

(Schluß folgt). 
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Die Ausstellung des 

Sonderbundes westdeutscher Kunstfreunde und Künstler in Düsseldorf. 

Von K. V. Manteuffel. 


In den Rheinlanden ist im letzten Jahre eine Vereinigung 
entstanden, die es sich zur Aufgabe machen will, die neuere 
Kunst dem Publikum in Ausstellungen vorzuführen. Neben 
deutschen und französischen Künstlern gehört ilir auch eine 
lange Reihe rheinischer und westfälischer Kunstfreunde an. 
Schon diese Zusammensetzung lehrt, worum es sich handelt: 
es soll im nordwestlichen Deutschland unter Führung der 
dort lebenden Kunstfreunde und Künstler die moderne und 
modernste Kunst gepflegt werden. In diesem Jahre nun tritt 
die Vereinigung, die sich „Sonderbund westdeutscher Kunst« 
freunde und Künstler" nennt, mit ihrer ersten größeren Aus« 
Stellung an die Oeffentlichkeit. Als Ausstellungsort ist Düssei« 
dorf gewählt worden. Dementsprechend treten die jüngeren 
Düsseldorfer Künstler stark in den Vordergrund. 

Den Veranstaltern der Sonderbund«Ausstellung war aber 
daran gelegen, nicht nur zu zeigen, was in Düsseldorf selbst und 
in anderen Städten der Rheinlande und des benachbarten 
Westfalen geleistet wird, sondern auch daran, die Verbindung 
mit auswärtiger Kunst zu betonen. Deswegen hat sie mehrere 
bedeutende deutsche Künstler aufgefordert, in ihren Räumen 
auszustellen. Es sei hier nur der Berliner Max Liebermann 


engere Verbindungen zwischen Künstlern verschiedener 
Nationen möglich wurden. Besonders die französische Kunst 
hat eine solche Bedeutung gewonnen, daß manche Erscheinung 
unseres deutschen Kunstlebens nur erklärt werden kann, 
wenn man sie mitberücksichtigt. Solche Erwägungen führten 
auf der Sonderbund«Ausstellung zur Aufnahme einer Reihe 
neuer französischer Kunstwerke. 

Das Gebäude, in dem die Ausstellung stattfindet, ist der 
neue Kunstpalast am Kaiser«Wilhelm«Park, von dessen Portal 
man den schönen Blick auf den Rhein und die große Rhein« 
brücke hat. In den Sälen, die zur Verfügung standen, war 
reichlich Platz für die Ausstellung, und die Ausstellungs« 
leitung hat das Möglichste getan, um für ihre Veranstaltung 
einen würdigen Rahmen zu schaffen. Man darf sagen, daß 
das Resultat eine mustergültige Leistung an Ausstellungs« 
technik darstellt. In hellen Sälen, die ihr Licht von 
oben erhalten, sind die Kunstwerke so zur Aufstellung 
gebracht, daß jedes einzelne Stück voll zur Geltung kommt 
und andererseits doch auch der Gesamteindruck jedes 
Raumes ein durchaus einheitlicher und geschlossener ist. 
Die Bilder wurden auf hellen, meist weißen Grund gehängt. 



Sonderbund «Ausstellung. Max Liebermann: Zwei Reiter am Strande 
(Mit Genehmigung von Paul Cassirer, Berlin) 


genannt. Ja, sie hat den Rahmen noch weiter ausgedehnt. 
Bekanntlich ist die Kunst heutzutage nicht mehr lokal 
beschränkt. Die Leichtigkeit des Austausches von Kultur« 
werten zwischen den europäischen Völkern hat im 19. Jahr« 
hundert dazu geführt, daß auch in der bildenden Kunst immer 


was für die lichten modernen Gemälde durchaus das 
passendste ist; es wurde immer nur eine Reihe von Bildern 
angeordnet, und die Abstände wurden so gewählt, daß jedes 
Stück einzeln ins Auge gefaßt werden kann. Die kunst« 
gewerblichen Arbeiten wurden in kleineren Räumen auf« 
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gestellt, in denen sie ihrer Wirkung viel sicherer sind als in 
großen Sälen. Die Plastik wurde z. T. isoliert gezeigt, z. T. 
mit Bildern zusammengestellt. Letzteres geschah in einem 
Saal, der durch Pfeilerstellungen in drei Schiffe geteilt ist. 
Dadurch, daß man an den Pfeilern und an der Rückwand 
plastische Arbeiten aufstellte, in die seitlichen Schiffe stark 
farbige Gemälde hing, entstand eine überaus reizvolle Kom« 
bination von Farbigem und Plastischem, die Bildwerken sowohl 
wie Malereien zum größten Vorteil gereicht. Hervorzuheben 
wäre ferner die geschmackvolle Art, wie die Plakate und 
Druckarbeiten ausgestellt sind. Auf grauen, durch dünne, 
weiße Streifen getrennten Passepartouts angebracht, füllen die 
kleineren Blätter den unteren, dem Auge des Betrachters 
näheren Teil der Wand; sie sind ihrem schlichteren Charakter 
entsprechend ganz anspruchslos aneinandergereiht und doch 
durch die grauen Inter¬ 
valle und die weißen Be¬ 
grenzungen voneinander 
isoliert. Oben hängen auf 
der hellen Wand große 
Plakate in weiteren Ab¬ 
ständen. — Sie zwingen 
ihrerBestimmung entspre¬ 
chend den Beschauer, sie 
von weitem zu betrachten. 

Das Haupt-Interesse 
nehmen, wie auf jeder 
modernen Ausstellung, 
auch in der Sonderbund- 
Ausstellung die Bilder 
in Anspruch. Der erste 
Saal, den man betritt, 
zeigt uns die Düsseldorfer 
selbst. Wie ein wohler¬ 
zogener Hausherr emp¬ 
fängt uns die heimische 
Kunst an der Tür der Aus¬ 
stellung. Zuerst wären 
Max Clarenbach und 
Aug. Deußer zu nennen. 

Sie sind beide echte 
Kinder ihrer Heimat; 
das lehrt uns ihr Verhält¬ 
nis zur niederrheinischen 
Landschaft. Weite Flächen 
mit zartem Grün über¬ 
zogen, oder die Ufer des 
Rheins mit hohen, mäch¬ 
tigen Bäumen sind ihre 
Lieblingsgegenstände. — 

Besonders Clarenbach faßt den Reiz der zarten grauen und 
grünen Töne, die dieser Landschaft eigen sind, und ihre 
Frische und Klarheit mit sicherem Gefühl auf. Dabei weiß er 
seine Kompositionen mit Entschiedenheit zu gestalten und sie 
durch klug verteilte Akzente zu beleben. Deußer bringt es in 
Arbeiten wie „Die Landstraße" zu Leistungen, die Kraft und 
Klarheit genug besitzen. In den Bildern vonManöverfeldem greift 
er eine Aufgabe auf, mit der er in ehrlichem Kampfe ringt, deren 
endgültige Bewältigung ihm aber offenbar noch nicht gelungen 
ist. B r e t z und S c h m u r r möchte man eher als Stilisten, denn 
als Impressionisten bezeichnen, besonders den letzteren, dessen 
Hauptstreben auf die Zusammenstellung von wenigen, oft 
friesartig angeordneten Figuren von geschlossenem Umriß 
geht. Bretz malt Landschaften von etwas düsterer Stimmung 
in einfachen, wohlabgewogenen Formen. Endlich finden sich 
hier einige Arbeiten von Alfred Sohn-Rethel. 

Im zweiten Saal finden wir wieder die Düsseldorfer. Ihre 
Bilder sind aber hier mit denen französischer Meister ver¬ 


einigt, und zwar mit denen einer Richtung, die mit zarten 
grauen Farben arbeitet. Durch diese Auswahl werden die 
ebenfalls zartfarbigen Düsseldorfer Bilder nicht beeinträchtigt 
und der Gesamteindruck nicht gestört. Von den Franzosen 
wären besonders zu nennen Vuillard, dessen Arbeiten fast 
die Wirkung alter Gobelins haben, Maurice D e n i s, unter den 
dekorativ arbeitenden französischen Malern vielleicht der 
bedeutendste, Bonnard, Roussel. Auch einige kleinere 
Stücke von Liebermann finden sich schon hier. Seine 
bedeutendsten Arbeiten sind in dem hinteren, etwas erhöhten 
Teil dieses Hauptsaales aufgehängt. Vor den anderen wäre 
das große Gemälde „Samson und Delila" auszuzeichnen, das 
ein Meisterstück an geschlossener und abgewogener Kompo¬ 
sition genannt werden kann, und „Die beiden Reiter am Strande", 
eine Arbeit, die ein von Liebermann seit Jahren studiertes 

Motiv in reifster Ausprä¬ 
gung zeigt. Wie auf die¬ 
sem Bilde, so zeigt sich 
Liebermann auch bei den 
kleineren als der voll¬ 
endete Kolorist, der von 
Jahr zu Jahr zu größerer 
Reinheit und Klarheit der 
Farbe fortschreitet. In 
diesem Raum hat E. te 
Peerdt einen Ehrenplatz 
erhalten. Er verdient ihn 
als der erste, der schon 
vor zwanzig Jahren in 
Düsseldorf eine moderne 
Landschaftsmalerei zu 
schaffen suchte. — Seit¬ 
lich vom großen Saal 
ist eine Reihe von drei 
Kabinetten angeordnet, 
deren mittleres eine Kol¬ 
lektion von TuschezeicK- 
nungen Deußers enthält. 
Auch bei diesen Blättern 
handelt es sich wie bei 
den meisten seiner Bilder 
darum, einige in weiter, 
flacher Landschaft ver¬ 
teilte Gestaltengruppen 
zu fassen. In den beiden 
anderen Kabinetten hän¬ 
gen besonders Gemälde 
von dem Berliner K. W a 1- 
ser und dem Karlsruher 
E. R. Weiß. Besonders 
des ersteren Arbeiten interessieren. Es sind Ansichten aus 
Japan, die der feinsinnige Künstler von einer längeren Ost¬ 
asienreise mitgebracht hat. 

Was wir bisher gesehen haben, gehört alles einer Kunst¬ 
richtung an, die vor dreißig Jahren von Frankreich ausgeg-ang-en 
ist und sich im letztenMenschenalter fast überall durchgesetzt bat- 
Daß Liebermann, der jetzt Sechzigjährige, der entschiedenste 
und bedeutendsteVorkämpfer dieser, Impressionismus genannten 
Richtung war, ist bekannt. Nicht ohne Grund hat ihn daher 
der Sonderbund zu seinem Ehrenmitglied gemacht. Was in 
den folgenden Sälen zu sehen ist, gehört der Zukunft an,, die 
erst ein klares Urteil über die Bedeutung dieser neuesten 
Kunst fällen wird. Auch diese Richtung ist wie der Im¬ 
pressionismus in Frankreich entstanden; und sie knüpft an ihn 
an. Dabei scheiden sich zwei Linien. Die eine geht letzten 
Endes auf Monet, einen der größten französischen Künstler 
vom Ende des 19. Jahrhunderts, zurück. Man nennt die 
Künstler dieser Richtung gern Pointillisten, weil sie das 
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Streben haben, ihre Farben möglichst unvermischt in Punkten 
zusammenzusetzen, die sich erst bei der Betrachtung aus 
einiger Entfernung zu einem Bilde zusammenschließen. Der 
Vorteil dieser Technik ist eine außergewöhnliche Leuchtkraft 
der Farben. Signac, der bedeutendste Vertreter dieser 


Richtung in Frankreich, ist mit zwei Bildern vertreten; ihm 
sehr ähnlich ist Croß. Von den deutschen Künstlern ist 
besonders Rohlfs zu nennen. Der Vergleich der Bilder 
dieses noch wenig bekannten, aber offenbar bedeutenden 
Künstlers mit denen seiner französischen Genossen fällt durch¬ 
aus nicht zu Unehren des Deutschen aus. Zugleich ist er 
ein schönes Beispiel dafür, daß man Anregungen vom Aus¬ 
lande erhalten kann, ohne deswegen die nationale Eigenart 
einzubüßen. Der strenge, herbe Ernst der Arbeit Rohlfs 
läßt ihn neben den bunten, mehr lustigen Franzosen durchaus 
als Deutschen erscheinen. Weniger 
befriedigt O p h e y mit seinen ita¬ 
lienischen Landschaften. Die Kraft der 
Farbe, die gerade mit dieser Technik 
zu erreichen ist, fehlt; seine Land¬ 
schaften wirken etwas verschwommen. 

Die anderen neufranzösischen 
Künstler knüpfen an Cezanne an^ 

Ihr Streben geht auf die Zusammen¬ 
fassung des Bildes in große, kräftig 
voneinander abgesetzte Farbflächen. 

Dieser Richtung haben sich viele 
jüngere Deutsche, die in Paris leben, 
und eine Gruppe Russen angeschlossen. 

Es ist sehr schwer zu dieser Kunst 
ein richtiges Verhältnis zu finden. 

Bei vielen ihrer Vertreter, besonders 
den jüngeren, bekommt man leicht das 
Gefühl, daß sie zu verblüffen suchen. 

Trotzdem wird man ihnen eine über¬ 
zeugende Stärke der Farbenwirkung 
nicht abstreiten können. Am verständ¬ 
lichsten werden die Landschaften sein. 

Othon Fries' Arbeiten zeigen ein 
sehr unmittelbar wirkendes Erfassen 
der Natur mit starker Betonung der 
bestimmenden Teile einer Landschaft. 


Aehnliches kann man von den Landschaften von Heinr. Nauen, 
Krefeld, sagen. Noch schwerer ist die Schule um Matisse 
zu verstehen. Matisse selbst hat unter anderem einen 
weiblichen Akt ausgestellt, der sich von einem roten Grunde 
sehr kräftig abhebt. Die abbrevierende Art seiner Zeichnung 
und Modellierung, die auf den ersten 
Blick stutzig macht, stellt sich bei 
längerem Zusehen als ein Mittel zur 
Erhöhung der Gesamtwirkung heraus. 
Aehnlich verfährt Kees van Dongen, 
dessen Frauenbildnis ganz auf die Zu¬ 
sammenstellung einiger schöner Far¬ 
ben gerichtet ist. Neben diesen beiden 
Schulhäuptem erscheinen die jungen 
Russen als Uebertreiber der Grund¬ 
sätze ihrer Meister. J a w 1 e n s k i weiß 
sich noch zu mäßigen und einige seiner 
Bilder sind geschlossene Leistungen. 
Die „Improvisationen"^ Kandinsky 
aber zeigen diesen jungen, talentvollen, 
in München lebenden Künstler auf 
einem sehr gefährlichen Wege. Die 
Titel schon bezeugen, daß er sich 
die Freiheit vorweg nimmt, keine ge¬ 
schlossenen Leistungen zu bringen. 
Was dabei herauskommt, sind Arbeiten 
ohne Disziplin, in denen sich ein un¬ 
gezügeltes Temperament vollständig 
gehen läßt. Ob auf diesem Wege ein 
Talent zu abgeschlossenen Bildern 
gelangen kann, bleibt abzuwarten. 
Was man auf der Ausstellung sieht, verspricht nicht allzuviel. 
Neben solchen Dingen wirken die Arbeiten der Schwaben 
Hofer, Brühlmann, Freyhold fast zahm. Hofer tastet 
noch unsicher umher; in seinen Bildern lassen sich fast immer 
Einflüsse der verschiedensten, heute gerade modernen' Maler 
erkennen. Brühlmanns Akte und Stilleben sind schlichte, 
wohlabgewogene Leistungen. Freyhold ist lebhafter und 
farbiger, aber nicht sehr kräftig. 

Unter den Bildhauern steht George Minne mit seiner 
herben Kunst vornean als ein Erschaffer neuer Werte in der 
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Sonderbund-Ausstellung. Max Clarenbach: Frühling am Niederrhein 
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Plastik. Zu nennen wäre ferner Haller, Paris, dessen 
stehendes Mädchen ein besonders reizvolles Stück seiner 
schmiegsamen und lebendigen Kunst ist. Barlachs plumpe 
schwere Bauern zeigen diesen bekannten Künstler immer auf 
dem Wege zu strengerer und großzügigerer Stilisierung. 
Der Düsseldorfer Rudolf Bosselt endlich stellt in einem 
eigenen neben dem ersten Saal der Düsseldorfer Maler 
liegenden runden Raum aus. Seine Arbeiten, z. T. in Nischen 
aufgestellt, wirken in diesem wohlproportionierten Raum aufs 
günstigste und geben ein abgerundetes Bild vom Schaffen des 
Künstlers. Besonders seine Marmorgestalten bewegter Frauen, 
von denen eine auf Seite 30 abgebildet ist, zeigen ihn als einen 
hervorragenden Bildner der menschlichen Gestalt. Daß er auch 
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das Porträt zu meistern weiß, lehrt seine Büste des Dr. N. — 
Auf das Kunstgewerbe näher einzugehen, fehlt leider an 
dieser Stelle der Raum. Es muß also genügen, wenn wir 
darauf hinweisen, daß es der Leitung Prof. Ehmkes xind 
Dr. C r e u t z' gelungen ist, eine Kollektion zusammenzubringren, 
die den Stand des heutigen Kunstgewerbes aufs günstigeste 
zu repräsentieren geeignet ist. Neben rheinischen und nord¬ 
deutschen Erzeugnissen sind auch das Münchener, das engf- 
lische und das holländische Kunstgewerbe in markanten 
Beispielen vertreten. Eine bemerkenswerte Kollektion ent¬ 
stammt den Wiener Werkstätten. An sie schließt sich dann die 
Kollektion von Plakaten und Druckblättem, die geeignet er¬ 
scheint, auf diesem Gebiete vorbildlich und lehrreich zu wirken- 


Von der Brüsseler Weltausstellung*. 


Mit aller Energie hat das belgische Ausstellungs- 
Komitee unter der Führung des Barons Janssen die 
Aufräumungsarbeiten betrieben, so dass nunmehr nach 
dem Haupteingang zu die von dem Chefarchitekten Herrn 
Acker entworfene neue Fassade, die wir im Bilde 
unten wiedergeben, die Trümmerstätten verdeckt und 
die verheerende Wirkung des Brandes kaum noch ahnen 
läßt. Auch England und Frankreich sind nicht 
untätig gewesen und haben einen Teil der zerstörten 
Ausstellungsobjekte ersetzt. Ebenso ist das Vergnügungs¬ 
viertel „Alt-BrüsseF' mit einer bewunderungswürdigen 
Energie in dem kurzen Zeitraum von drei Wochen wieder 
fast gänzlich aufgerichtet worden und zeigt wieder die 
meisten der ursprünglich vorhandenen Sehenswürdig¬ 
keiten. — Der Besuch der Ausstellung ist andauernd 
günstig; er dürfte nochmals besonders lebhaft werden 
gegen Mitte Oktober, wo der Besuch des deutschen 
Kaiserpaares in Aussicht steht und die feierliche 
Verkündigung der Preisverteilung erfolgt, die 
voraussichtlich gegen den 10. Oktober zu erwarten 
ist. Die oberste Jury hat ihre Arbeit bereits be¬ 
gonnen. Wie der Vorsitzende, Staatsminister Beernaert, 
in seiner Eröffnungsrede hervorhob, bildet diese eine 
Art Kassationshof, der etwaige Beschwerden noch einmal 
zu prüfen und dann unabänderliche Urteile zu fällen 
hat. In den Vorsitz haben die vier Länder Belgien, 
Frankreich, England und Deutschland je einen Ver¬ 
treter gestellt. Die deutsche Abteilung vertritt Unter¬ 
staatssekretär Dr. Richter. Außer ihm gehören noch 
die Herren von Bary aus Antwerpen, Geh. Reg.-Rat 


Dr. von Böttinger aus Elberfeld und Wirkl. Geh. 
Ober-Regierungsrat Dr. Matthias aus Berlin zu den 
deutschen Juroren. Wie Deutschland sind auch Frank¬ 
reich und Belgien durch je vier Juroren vertreten, Eng¬ 
land hat drei und die Niederlande zwei. Von den 26000 
Ausstellern sind durch die voraufgegangene Klassen- 
bezw. Gruppen-Jury 20193 zur Prämiierung vorge¬ 
schlagen; es sind 3700 große Preise und 2594 Ehren¬ 
diplome vorgesehen, also ungefähr für den vierten Teil 
der Aussteller. Auf die einzelnen großen Länder ver¬ 
teilen sich die Preise wie folgt: Deutschland auf 5000 
Aussteller 520 große Preise = 10 Prozent, Frankreich 
auf 10245 Aussteller 1484 = 14 Prozent, Großbritannien 
auf 1500 Aussteller 197 = 13 Prozent, Niederlande 
auf 1100 Aussteller 106 = 9,6 Prozent, Italien auf 
1000 Aussteller 164 = 16 Prozent, Belgien auf 6000 
Aussteller 600= 10 Prozent. — Für die Verhandlungen 
hat der deutsche Reichskommissar Geheimrat Albert 
die Repräsentationsräume des Deutschen Hauses zur 
Verfügung gestellt. 

* * 

♦ 

Eisenbahnzüge nachBelgien. Gleich den aus 
Anlaß des Andranges nach Belgien eingelegten Zügen 
Düsseldorf— (Duisburg) — Antwerpen — Ostende werden 
auch die Züge Köln H.-B. ab 7.50 vorm, und 2.52 nachm, 
nach Brüssel und die Züge Brüssel-Nord ab 1.27 und 
4.55 nachm, (westeuropäische Zeit) nach Köln, die an¬ 
fänglich nur bis zum 15. September verkehren sollten, 
bis Ende September täglich gefahren. 



Brüsseler Weltausstellung: Die nach dem Brande hergestellte Fassade 
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Französisch als Küchensprache. 

Mit vorstehender Ueberschrift berichtet die ,»Strassb. Post*': 

. Auf die vor einiger Zeit in deutschen Tageszeitungen wieder¬ 
gegebene „alte Klage** erhalten wir aus Kreisen des Hotel¬ 
gewerbes eine Entgegnung, die wir nachstehend veröffentlichen. 
Mit ihrem Inhalt sind wir zwar nicht durchaus einverstanden, 
glauben vielmehr, dass die Wahrheit zwischen jener Klage und 
dieser Abwehr ungefähr in der Mitte liegt; jedenfalls ist es 
aber notwendig, dass auch der angegriffene Teil zu Wort 
komme. Die Zuschrift führt aus: 

„Die „hässliche Unsitte, sich fremden Einflüssen unterzu¬ 
ordnen** ist in den grossen Hotels der ganzen Welt nicht mehr 
und nicht weniger vorhanden, als in den deutschen. Die dem 
zwischenvolklichen Verkehr dienenden Karawansereien haben 
überall die gleiche, ihre eigene Sprache. Sie ist das Ergebnis 
der Entwicklung des geschäftlichen Verkehrs, des Hotelwesens 
und der Kochkunst, ein durchaus unpolitisches Werkzeug des 
praktischen Geschäftslebens. Im römischen Weltreich war 
griechisch, die sogenannte Koine, die Sprache einer kleinen, 
verachteten Nation, allgemeines Verständigungsmittel; die 
germanischen Herren und Eroberer des Römerreiches mussten 
sich das Lateinische gefallen lassen. Die „lingua franca**, das 
Französische, löste es ab. Vom Englischen, namentlich im 
Handel, arg bedrängt, ist diese Sprache immer noch die der 
Diplomaten und der — Küche, bis Volapük und Esperanto 
dran kommen. Bis jetzt ist allerdings die Aussicht nicht gross. 
Wie nahe sich die beiden „Zünfte", Diplomatie und Küche 
stehen, ist wenigen bekannt; das weiss nur der Hotel- oder 
Küchenfachmann. Gewisse Botschaften und sogar Höfe waren 
und sind Hochschulen der feinen französischen Küche; und 
hohe Würdenträger, Männer der Kunst und Wissenschaft, 
scheuen sich bei unsern westlichen Nachbarn nicht, im „Küchen- 
Departement** aktiv zu werden. Ihren Erflndungen und Ncu- 
schöpfungen — „cr^ation" ist das alles bei den Franzosen — 
werden die Namen der betreffenden Familien und ihrer Freunde 
oder der Restaurateure und Köche beigelegt. Auch die Herren 
der Presse, die ihr Hauptquartier beim jüngst verstorbenen 
Restaurateur Marguery am Boulevard Poissonni^re hatten, sind 
in Paris eifrige Studenten der „Art Culinaire**: es wird kein 
Festmahl von Bedeutung serviert, dessen „Menu** nicht in den 
Blättern der „Welt, wo man sich langweilt** veröffentlicht würde; 
selbstverständlich mit den zugehörigen Rezepten, wenn neue 
Platten aufgetragen worden sind. 

Die Gemeinde derer, die gerne gut speisen, die selbst 
„chinesische Speisezettel** annehmen, wenn ihrer ein feines Mahl 
harrt, ist überhaupt grösser als man denkt. Aus den Briefen 
von und über Bismarck kann man darüber Belehrung schöpfen. 
Für alle diese Leute sind Platten, wie Carpes ä la Chambord, 
Volaille Albufera, Artichauts ä la Barigoule feststehende Begriffe; 
Uebersetzungen ins Deutsche sind ihnen, was dem Kunst- und 
Literaturverständigen die Uebertragung des „Faust** oder der 
„Jungfrau von Orleans** ins Französische: ungeniessbare Ver¬ 
wässerungen. Geschäftlich sind Uebersetzungen der Menus 
sogar bedenklich, denn sie machen alte Bekannte für Gast und 
Wirt, Koch und Kellner unkenntlich und öffnen dem unlauteren 
Wettbewerb Tor und Tür. Wer schon in den vielsprachigen 
Ländern der habsburgischen Monarchie und weiter im Osten 
gereist ist, wird sich beim Anblick tschechischer, magyarischer, 
serbischer, bulgarischer, türkischer, armenischer usw. usw. „Ess- 
Zettel**, und wenn der Magen unwillig knurrt, nach dem wohl- 
bekannten, überall verständlichen und verstandenen französischen 
Menu sehnen: wir versichern aus Erfahrung, dass man es herz¬ 
lich willkommen heisst und keine „hässliche Unsitte und Unter¬ 
ordnung unter fremde Einflüsse** herausliest. Eine kleine 
Sammlung von „Menus** aus England, Aegypten usw. soll 
Ihnen zeigen, wie es mit der oft gehörten Behauptung, in Eng¬ 
land und anderen ausserdeutschen Ländern „würde cs kein 
Wirt wagen, seinen Gästen französische Menus vorzulegen**, 
bestellt ist. Diese Menus sind alle französisch, man kennt gar 
keine anderen in den grösseren Hotels. 

Wir kommen zu der Aufforderung an die Reisebücher, 
bei den in Betracht kommenden Hotels zu schreiben: „Französische 
Speisekarten und Rechnungen**; Deutsche würden solche Häuser 
nicht mehr besuchen. Dieser schlecht verhüllte Boykottversuch 
kommt — leider zu spät: die Hotels schreiben aus eigenem 
Antrieb in die Reisebücher und in ihre Anzeigen „Restaurant 
fran^ais** und haben keinen Schaden, im Gegenteil; sie erwarten 
grossen Nutzen davon. Der „gefürchtete Bradshaw'* existiert 
nur in der Phantasie des Artikelschreibers; das bekannte Buch 
dieses Namens ist ein Kursbuch wie das Reichskursbuch, Hend- 
schels Telegraph u. a.; wer bezahlt, wird empfohlen. Wir 
fragen aber, ist es nicht ein Zeichen, dass Schulbildung und 
Herzensbildung nicht Hand in Hand gehen, wenn Leute, die 
sich zu den Gebildeten zählen, sich nicht scheuen, andern ihre 


Meinung unter Androhung von pekuniären Nachteilen aufzu¬ 
drängen? Die Leute haben auch keine Ahnung, mit welchem 
Eifer alle derartigen Aeusserungen jenseits der Grenze gebucht 
werden. Sie wissen nicht, was das deutsche Element in der 
Hotelindustrie der ganzen Welt bedeutet; die Hotels der 
französischen und italienischen Riviera, Italiens, Algeriens, 
Aegyptens usw. sind grösstenteils in deutschen Händen; deutsche 
Direktoren leiten die bedeutendsten Hotels in Paris, London, 
Petersburg, Moskau; ja sogar in Chartum, Tokio, in Kapstadt, 
am Zambesi — überall in der weiten Welt finden wir die wegen 
ihrer Anpassungfähigkeit und ihrer Zuverlässigkeit und Ehrlich¬ 
keit gesuchten und geschätzten deutschen Hotelangestellten. 
Wenn nun in allen diesen Ländern die fortwährende Hetze 
mit gleicher Münze heimbezahlt wird? Schon mehren sich in 
bedenklichem Masse die Häuser, die von den Chauvinisten, die 
es überall gibt, gedrängt, keine „foreigners**, das sind deutsche 
Angestellte, mehr nehmen dürfen. Unsern deutschen Lands¬ 
leuten wird dadurch die Möglichkeit, im Ausland Stellungen zu 
finden, sich auszubilden für ihren Beruf und vorwärts zu kommen, 
beschnitten, vielfach unmöglich gemacht. Das ist der einzige 
tatsächliche Erfolg der gehässigen Propaganda für die deutsche 
Sprache, die wir alle hochschätzen und lieben. Es wäre wahr¬ 
lich schlimm, wenn der paar französischen Brocken des Hotel- 
Jargons wegen die deutsche Industrie und der deutsche Handel 
ihre besten Pioniere und Agenten — das sind die Hotelan¬ 
gestellten — verlieren sollten. Die Beibehaltung der bewährten 
internationalen Hotelsprache ist daher mit allen Mitteln anzu¬ 
streben. Etwas anderes ist es, wenn einfache Gast- und Speise¬ 
häuser in Frage kommen, wo man in Jahrzehnten keinen 
Fremden sieht Da sind französische Menus, die der Nach¬ 
ahmungstrieb leider auch dorthin verschlägt, entschieden zu 
verwerfen. Da entstehen die lächerlichen Speisekartenblüten, 
wie: „Dritt Bleh** = truite au bleu == Blau-Forellen; „Puleori** 
= poulet au riz = Junges Huhn im Reis; „Hemetex** = Ham 
and eggs = Schinken mit Eier usw. 

Wir schliessen unsere Ausführungen mit den Worten aus 
den Berichten an die Karlsruher Handelskammer vom Jahre 
igog. „Ein internationales Hotel darf weder als Sprachschule, 
noch als Werbeanstalt den Ausländern gegenüber betrieben 
werden. Es wäre um die deutsche Sprache schlecht bestellt, 
wenn sie mit Hilfe der Karikaturen von Menus — das sind 
deutsche Speisezettel französischer Küche für den Kenner — 
verbreitet werden müsste. Schon haben die wüsten Hetzereien 
in Südtirol, am Gardasee und in England lebhafte Reaktion 
hervorgerufen. Der Schaden, den diese „Verräter am Vaterland 
und an der Menschheit** — der Ausspruch des englischen 
Schatzkanzlers Lloyd George — angerichtet haben und noch 
anrichten, ist derart, dass es höchste Zeit ist, alle Handels- und 
Verkehrsorganisationen gegen sie auf die Schanzen zu rufen, 
sollen nicht unsere deutschen Handelsbeziehungen und unsere 
Industrie, ja der Friede gestört werden. Es ist das Heil unseres 
gesamten werbenden imd schaffenden Volkes, das auf dem 
Spiele steht.** 

Soweit die Zuschrift in der „Strassb. Post'*. Ueber die Speise¬ 
karten mit fremdsprachlichem Text sind schon manche Spalten 
geschrieben worden. Manche Gründe, die für und gegen den 
Brauch sprechen, die Speisekarten in französischer Sprache 
abzufassen, haben ihre Berechtigung. Unseres Erachtens wird 
man beiden Teilen gerecht, wenn man dem Fremden-Verkehr 
des Hotels entsprechend die Speisenfolge der Mahlzeiten in z w e i 
Sprachen, oder wie es jetzt in den grossen Berliner Hotels 
vielfach geschieht, sogar in drei Sprachen druckt. Dabei setzt 
man die Landessprache an erster Stelle. Auf diese Weise 
wird es vermieden, dass der Deutsche im eigenen Lande eine 
Speisekarte mit französischem Text „verschlingen** muss. Ander¬ 
seits wird durch den französischen bezw. englischen Druck 
auch den internationalen Hotelgästen das aus geschäftlichen 
Rücksichten durchaus berechtigte Entgegenkommen gezeigt. 


Ansprüche der Reisenden einst und jetzt. 

-d- Die Ansprüche der Reisenden an Bequemlichkeit, 
Behaglichkeit, Schnelligkeit und Pünktlichkeit der Bahnen und 
ihres Materials sind in gleichem Verhältnis mit dem Ent¬ 
gegenkommen der Verwaltungen gewachsen. Aber, so lässt 
sich eine jüngste Gerichtsentscheidung vernehmen, diese An¬ 
sprüche haben keine rechtliche Unterlage. Es ist z. B. nur 
freiwillige, nicht pflichtmässige Aufmerksamkeit der Bahn¬ 
verwaltung, wenn sie die Wagen heizt und beleuchtet. So, wie 
gesagt, ein Gerichtsurteil, das dieser Tage (anfangs September) 
durch die Zeitungen ging. Nun schliesst freilich der Reisende, 
der eine Fahrkarte braucht, mit der Bahn einen Beförderungs¬ 
vertrag unter den allgemein Üblichen Bedingungen ab, und 
zu diesen gehören alle Annehmlichkeiten, die wir der Ent¬ 
wicklung des Eisenbahnwesens bis zum heutigen Tage ver- 
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danken; aber wenn die Bahn nicht einmal die Verpflichtung 
anerkennt, den Reisenden mit dem nächsten Zuge nach seinem 
Ziele zu befördern, was doch für den Käufer der Fahrkarte 
die Hauptsache ist, so fühlt sie sich erst recht nicht gebunden, 
dem Reisenden immer und überall Bequemlichkeiten zuzu¬ 
gestehen , die erst im Laufe der Eisenbahngeschichte ein¬ 
geführt worden sind. Mögen die Unzufriedenen sich trösten; 
ihre Vorfahren hatten es auf der Eisenbahn nicht so gut wie 
sie. Das zu wissen, dazu bedurfte es allerdings nicht erst der 
Ausgrabung, die eine aus England nach Deutschland ver¬ 
breitete Korrespondenz soeben machte, und zwar bezüglich der 
dritten Wagenklasse in ihrem Zustande um 1840. Wir Deutsche 
haben das „Gute“ näher gehabt, bei uns am Rhein wie im 
östlichen kontinentalen Eisenbahnlande, bei unseren belgischen 
Nachbarn. Noch heute gibt es alte Leute, die davon zu er¬ 
zählen wissen, wie sie im offenen Eisenbahnwagen, dem Wind 
und Wetter ausgesetzt, fuhren, und wie der Schirm, den sie 
zum Schutze ausspannten, durch die glühenden Aschenstücke 
aus dem langen, puffenden Lokomotivschlot gleich einem Sieb 
durchlöchert wurde, wenn er nicht ja Feuer fing; denn die 
damaligen „Familienschirme“ waren aus Baumwolle und 
brannten wie Zunder. Dass die unterste Klasse überhaupt 
keine Sitzgelegenheit bot, das wissen noch gar nicht alte Leute 
aus eigener Erfahrung; auch dass die Wagen dieser Klasse, 
wenn auch ein Dach, so doch nur halben Verschluss ringsum 
besassen, bis zur Brusthöhe. Anfangs war dieser Verschluss 
noch bescheidener, so dass ausdrücklich von Bahn wegen regle¬ 
mentiert wurde, sich vorzusehen, damit man bei einem unvor¬ 
hergesehenen Stosse nicht herausfalle. Und bei den kurzen 
Schienen, bei der Kuppelung usw. fehlte es an Stössen nicht. 
Dass Hüte, Pfeifen und andere Dinge während der Fahrt davon¬ 
flogen, davon erzählen die damaligen Fundregister reichlich. 
Diese Uebelstände wurden aber verhältnismässig nur wenig 
empfunden, weil eben damals nur erst eine kleine Minderheit 
die Eisenbahn benutzte. Es gab damals nicht so oft lebens¬ 
gefährlichen Andrang zu den Zügen wie heute, und deshalb 
auch keine Klagen über unzulängliche Verbindungen. Das 
war die schöne Zeit, wo der Bureaukrat nach Herzenslust bis 
ins kleinste hineingehende und bevormundende Betriebs¬ 
reglements entwerfen und einführen konnte; denn es gebrach 
in der „guten alten Zeit“ eben noch nicht an Zeit für ihre 
Durchführung. Ein Muster dieser Art ist soeben von einem 
Mitarbeiter des Antwerpener „Matin“ ausgegraben worden. 
Man bekommt eine wahre Hochachtung vor den Verfasser 
dieses Reglements, das aus den allerersten Lebensjahren 
der belgischen Staatsbahnen stammt und über dreihundert 
Artikel umfasst. Wer einmal seine Fahrkarte genommen 
hatte, durfte weder einen höheren noch auch einen —niederen 
Platz benutzen. Man musste sich eine halbe Stunde vor 
Abgang des Zuges einfinden, wenn man kein Gepäck hatte; die 
Annahme von Gepäck aber hörte schon eine halbe Stunde vor 
Abgang auf. Trat Nebel ein, so wurde die Zahl der Wagen 
vermindert, damit schneller gebremst werden konnte, und ein 
Teil der Reisenden blieb einfach zurück. Die Reisenden 
hatten nicht ihre Plätze selbst zu wählen, sondern bekamen sie 
angewiesen. Die zahlreichen Schaffner stiegen mit in die 
Wagen und verboten während der Fahrt das Aufstehen von 
den Sitzen. Das Publikum bevorzugte natürlich die billigeren 
Klassen; dafür hatten die Benutzer der höheren das Recht, 
sich schon einen ganzen Tag vorher Plätze zu sichern; sie 
brauchten dann natürlich nient eine halbe Stunde vor der 
Abfahrt am Bahnhof zu sein. Das weniger begünstigte Publikum 
dachte damals fatalistischer als heute; es liess sich ganz anders 
reglementieren und bevormunden als heute. 


Düsseldorfer Städtebau-Woche. 

Für die im Anschluse an die Internationale Städtebau-Aus¬ 
stellung in der Zeit vom 19. bis 24. September 1910 stattfindende 
„Städtebau-Woche“ hat Geheimer Baurat Dr. ing. Otto March, 
Berlin, den Ehrenvorsitz übernommen. Die Internationale Städte¬ 
bau-Ausstellung hat im Herzen des grössten deutschen Industrie¬ 
bezirkes zum ersten Male in allgemein verständlicher Weise das 
städtebauliche Problem in seiner ungeheuren Bedeutung auf¬ 
gerollt. Das gesundheitliche, wirtschaftliche und kulturelle Ge¬ 
deihen des heute bereits über 7 Millionen Einwohner zählenden 
rheinisch - westfälischen Städtegebietes hängt davon ab, mit 
welchem Verständnis und Erfolg in Zukunft die städtebaulichen 
Fragen behandelt werden. An der Entwicklung dieser städte¬ 
baulichen Einsicht hat die Düsseldorfer Ausstellung an ihrem 
Teile mitgearbeitet. In der letzten Woche der Ausstellung sollen 
nun die Ergebnisse dieser Veranstaltung in abschliessender Weise 
zusammengefasst und festgelegt werden in einer Städtebau- 
Woche, in der eine grössere Zahl von Fachmännern aus dem 
Gebiete des Städtebaues, der Verkehrstechnik und der Volks¬ 


wirtschaft zu Worte kommen und eine Reihe von stildtebaulich 
interessanten Besichtigungen unternommen werden sollen. 
Gleichzeitig wird die Ausstellung mit ihren reichen Schätsen 
städtebaulichen Anschauungs-Materials Gelegenheit geben, des 
Gesehene und Gehörte zu vergleichen und zu besprechen. Das 
Programm für die Städtebau-Woche ist folgendes: Montag, 
den 19. September, abends 8 Uhr, in den oberen Räumen der 
Städtischen Tonhalle: Zwanglose Zusammenkunft, bei der Ober¬ 
bürgermeister Marx und Geh. Baurat Dr. ing. Otto March, 
Berlin, sprechen werden. Dienstag, den ao. September, morgens 
g^j.^ Uhr: „Parks und Waldgürtel“, Professor Lichtwark, 
Hamburg, und Gartendirektor Frhr. von Engelhardt, Düssel¬ 
dorf; „Grünanlagen im amerikanischen Städtebau“, Dr. Hege¬ 
mann, Berlin. — Nachmittags: Ausflug mit Extrawagen der 
Strassenbahn in den Wald, Spaziergang in den Wald oder Be¬ 
sichtigung der Parkanlagen in Düsseldorf. Mittwoch, den az. Sep¬ 
tember, morgens 9Va Uhr: „Die Stadterweiterung der Neuxeit“, 
Architekt Jansen, Berlin; „Das Problem des Personenverkehrs 
in den modernen Weltstädten“, Oberingenieur P e t e r 8 e n, Berlin; 
„Die Bedeutung der Eisenbahnen für die Entwicklung der Gress¬ 
städte nach der fördernden und hindernden Seite“, Professor 
Dr. ing. Blum, Hannover. Donnerstag, den aa. September, 
morgens: Dampferfahrt mit Besichtigung der Hafenanlagen; 
„Beziehungen des städtischen Tiefbaues zur städtebaulichen 
Planung“, Professor Brix, Berlin, Mitleiter des Seminars für 
Städtebau. — Nachmittags 37.2 Uhr: „Moderne Entwicklung 
städtischer Bodenpolitik in Deutschland“, Geh. Ober-Reg^erungs- 
rat Dr. Freund, Berlin; „Vom Bauerndorf zur Grossstadt“ (eine 
Betrachtung der menschlichen Siedlungen in Vergangenheit, 
Gegenwart und Zukunft), Regierungsbaumeister Langen, Berlin. 
Freitag, den 23. September, morgens 9'/.2 Uhr: Besichtigung 
öffentlicher Anlagen Düsseldorfs in Gruppen (Krankenhäuser, 
Schulen, Schlachthaus, Gas-, Wasser- und Elektrizitätswerke). — 
Nachmittags 37.2 Uhr: „Zwang und Freiheit bei Lösung der 
Wohnfrage“, Professor Weber, Köln; „Fragen des Klein¬ 
wohnungswesens“, Dr. Lind ecke, Geschäftsführer des Rhei¬ 
nischen Vereins für Kleinwohnungswesen, Düsseldorf; „Be¬ 
deutung der Bodenbesteuerung für die Wohnungsreform**, 
Damaschke, Vorsitzender des Bundes Deutscher Boden¬ 
reformer, Berlin. Samstag, den 24. September, morgens zo Uhr: 
„Recht und Sitte im Wohn wesen“, Reichstagsabgeordneter 
Dr. Südekum, Berlin; „Gartenstadt und städtische Garten¬ 
anlagen“, Landesbaurat Professor Go ecke, Berlin. — Nach¬ 
mittags 4 Uhr: „Zwei Grundbedingungen des künstlerischen 
Städtebaues“, Privatdozent Dr. Brinckmann, Aachen; „Die 
deutsche Stadt und ihre Verwaltung“, Direktor des Statistischen 
Amts Düsseldorf, Dr. Most. Den Teilnehmern der Städtebau- 
Woche werden von den Düsseldorfer Theatern Vergünstigungen 
gewährt. 


Bund Deutscher Verkehrs-Vereine. 

Geschäftsstelle: Leipzig, Naschmarkt, Handelshof. 

Tätigkeit des geschäftsführenden Ausschusses. 

Der Bund belegte infolge der nunmehr lebhaften Anmel¬ 
dungen seiner Mitglieder auf der Internationalen 
Ausstellung für Reise- und Fremdenverkehr 
in Berlin 1911 weitere 70 Quadratmeter, anschliessend an 
den bisher belegten Platz von 115 Quadratmeter, so dass die 
Bundes-Ausstellung jetzt die imposante Fläche von 185 Quadrat¬ 
meter bedeckt. Der Bund als solcher wird auf diesem Platze 
eine Auskunftsstelle im Betrieb eröffnen, als Mittel¬ 
punkt des Ganzen, die einen lebhaften Fremdenstrom anziehen 
wird. Ferner ist beabsichtigt, ein Relief von ganz Deutschland 
auszustellen unter besonderer Berücksichtigung unserer Kurorte, 
Bäder und Sommerfrischen. Graphische Darstellungen, statistische 
Tabellen werden die Entwicklung der deutschen Verkehrs-Vereine 
anschaulich darstellen. Um diese Ausstellung des Bundes selbst 
werden sich die Bundes-Verbände und -Vereine gruppieren, 
ebenfalls mit Reliefs, graphischen und statistischen Darstellungen, 
Modellen, Bildern, Plakaten u. a. m. Der Platz ist der günstigste, 
welcher für Verkehrs-Verbände und -Vereine überhaupt in Be¬ 
tracht kommen kann. Er liegt im Parterre der Haupthalle I, 
direkt links am Haupteingang, wo der Hauptstrom der Aus¬ 
stellungsbesucher vorüber muss. Wir sind also gerüstet für den 
friedlichen Wettbewerb mit den ausstellenden ausländischen 
Nationen. Zurzeit unterhandelt die Geschäftsführung des Bundes 
mit einem Fachmann wegen der Verteilung und künstlerischen 
Ausstattung. Ueber alle weiteren Schritte wird sodann den 
Mitgliedern Kenntnis gegeben. — Vielleicht denken die aus¬ 
stellenden Mitglieder, die noch nicht die erste Hälfte ihrer 
Platzmieten einzahlten, daran, dass die Bundesleitung vor allem 
auch finanziell stark sein muss, um fruchtbare Arbeit zu leisten * 
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Auskunftsstellen des Bundes im Auslande 

befinden sich bis jetzt in: 
z. Amsterdam, bei Lisson & Zoon, Singel 155. 

а. Brüs sei, Deutsches Verkehrs-Bureau auf der Weltausstellung. 

3. Budapest, bei dem Fahrkarten- und Reisebureau der 
Fremdenverkehrs - und Reiseunternehmungs - Aktien-Gesell- 
schaft, Erzs^bet Körnt Nr. 12, 

4. Franzensbad, bei dem Auskunftsbureau des Landes¬ 
verbandes für Fremdenverkehr in Deutschböhmen, Isabellen¬ 
promenade. 

5. Göteborg, bei dem Nordisk Resebureau, Palace-Hotel. 

б. Karlsbad, bei dem Auskunftsbureau des Landesverbandes 
für Fremdenverkehr in Deutschböhmen, MUhlbrunnstrasse. 

7. Kon-stantinopel, bei M. Mewes, Generalagent des Nord¬ 
deutschen Lloyd. 

8. Lüttich, bei Fran9ois Brimbois, Passage Lempnnier 18. 

9. Mailand, bei Gio. Corr. Meiss, via S. Marco 12. 

10. Malmö, bei dem Nordisk-Resebureau, 2 Oestra Hamngatan. 
n. Marienbad, bei dem Auskunftsbureau des Landesverbandes 
für Fremdenverkehr in Deutschböhmen, Stephanstrasse, Haus 
„Goldener Falke**. 

12. Nagyvdrad (Grosswardein), bei dem Fahrkarten- und 
Reisebureau, Filiale der Budapester Gesellschaft. 

13. Prag, bei dem Auskunftsbureau des Landesverbandes für 
Fremdenverkehr in Deutschböhmen, Graben, Deutsches Haus. 

14. Reichenberg, bei dem Reisebureau des Landesverbandes 
für Fremdenverkehr in Deutschböhmen, Schückerstrasse 3, 
Reisebureau „Anker**. 

15. Riga, bei W. Goltz & Co., Ecke Kl. Sand- und Kl. Schmiede¬ 
strasse. 

16. Stockholm, bei dem Nordisk-Resebureau, Operahuset, 

17. Tätrafüred (Schmeks), bei dem Fahrkarten- u. Reisebureau, 
Filiale der Budapester Gesellschaft. 

18. Temesvär (Josefstadt), bei dem Fahrkarten- und Reise¬ 
bureau, Stadthausgasse 2, Filiale der Budapester Gesellschaft. 

19. Teplitz, bei dem Reisebureau des Landesverbandes für 
Fremdenverkehr in Deutschböhmen, Königstrasse. 

20. Tokio, bei der Deutschen Gesellschaft für Natur- und 
Völkerkunde Ostasiens, Imagawa—kochi, Itchome. 

21. Yokohama, bei der Redaktion der „Deutschen Japanpost**, 
Yamashita-cho 60. 

22. Zägräb (Agram), bei dem Fahrkarten- und Reisebureau, 
Ulica Marije Valerije 6, Filiale der Budapester Gesellschaft. 

(Das Bundesorgan, die Ver keh r s z e i t s c h r ift 
„Deutschland**, lieg^ in sämtlichen Auskunftsstellen des 
Bundes auf.) 

Wir machen darauf aufmerksam, dass in Konstantinopel 
neuerdings eine Auskunftsstelle errichtet wurde, für die von 
den Bundesmitgliedern Material an die Geschäftsstelle des 
Bundes eingesandt werden kann. 

* ^ 

* 

Den geschäftsführenden Ausschuss beschäftigen augen¬ 
blicklich folgende Angelegenheiten: Ein Eisenbahnprojekt 
Weimar—Ilmenau — Meiningen—Rhön;ferner; Verbesserung 
des Durchgangsverkehrs Berlin und Leipzig — Zeitz — 
München; weiterhin der in manchen bayerischen Gemeinden 
erhobene Pflasterzoll. Allen Interessenten stehen wir zu 
näherer Auskunft zur Verfügung. 


Aus den Bundes-Vereinen. 

VERKEHRS-VEREIN LEIPZIG. Der Mess-Ausschuss 
hat die Anregung zur Begründung einer besonderen 
„Sportsmesse** gegeben, welche die Vereinigung der Aus¬ 
steller von Sportartikeln und allen mit dem Sport in Verbindung 
stehenden Industrieerzeugnissen anstrebt. Der Rat der Stadt 
Leipzig hat dem Verkehrs-Verein die alte Handelsbörse am 
Naschmarkt zu diesem Zwecke bereitwilligst zur Verfügung 
gestellt, so dass zur Oster-Vormesse 19x1 die „Sportmesse** 
bereits abgehalten werden kann. Die Aussteller und Händler 
von Sportartikeln speziell für Wintersport, Rasensport, Angel- 
und Rudersport, Touristik etc. begrüssen diese Anregung und 
Begründung als eine besonders glückliche. 

Der VERKEHRSVERBAND FÜR OST- UND WEST- 
PREUSSEN, dem bereits 45 Vereine, Gemeinden und Städte 
angehören, hat kürzlich in der Stadt Dirschau und dem Verkehrs- 
Vereine Kielau zwei neue Mitglieder erhalten. Den Vorsitz führt 
zurzeit die Danziger Verkehrszentrale. Auf der Tagung des 
Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine in Braunschweig ist der 
Verkehrsverband für Ost- und Westpreussen in den Vorstand 
des Bundes gewählt worden. 

THÜRINGERWALDVEREIN. Die 31. Hauptversammlung 
hat auf Antrag des Zweigvereins Hildburghausen beschlossen. 


zur Förderung der Schülerherbergen in Thüringen 500 Mk. bereit 
zu stellen. An Unterstützungen für neue Wegeanlagen usw. 
wurden den einzelnen Zweigvereinen 3000 Mk. und für neue 
Wegeschilder 1000 Mk. bewilligt. Dem Thüringerwaldverein 
gehören zurzeit 119 Zweig^vereine mit 13 315 Mitgliedern an. Im 
Jahre 1909/10 hat die Hauptkasse eine Einnahme von 17475,59 Mk. 
und eine Ausgabe von 13503,17 Mk., mithin einen Bestand von 
3 972.42 Mk. zu verzeichnen. 

Der VEREIN ZUR HEBUNG DES FREMDENVERKEHRS 
IN AUGSBURG wird mit Erlaubnis der Eisenbahndirektion in 
einzelnen, in Augsburg durchgehenden Schnellzügen, die gprosse 
reisende Massen nach München und dem Bodensee bringen, 
Prospekte mit der Aufforderung zum Besuche Augsburgs ver¬ 
teilen lassen. Dadurch wird vielleicht manche Reisegesellschaft 
veranlasst, auf ihrer nächsten Rückreise an den Schönheiten der 
alten Stadt Augsburg ein zweites Mal nicht achtlos vorbeizufahren. 
Es ist auch beabsichtigt, schon etwa in Nürnberg, Ulm oder 
Kempten diese Prospekte verteilen zu lassen. 

FREMDEN - VERKEHRS - VEREIN STRASSBURG. Im 
Oktober wird die italienische Studentenvereinigung„Corda Fratres**, 
die sämtliche italienische Hochschulen umfasst, eine Rundreise 
durch Deutschland veranstalten, um der deutschen Studenten¬ 
schaft ihren Ghuss zu entbieten und sie zam Besuche der 
internationalen Ausstellung in Rom 1911 und des damit ver¬ 
bundenen internationalen Studentenkongresses einzuladen. Man 
rechnet auf 500 Teilnehmer. Die Fahrt geht über Mailand, den 
Gotthard, Luzern, Basel, nach Strassburg, Heidelberg, Frank¬ 
furt, Mainz, Köln, Essen, Hamburg, Kiel, Berlin, Dresden, Leipzig, 
Nürnberg, Stuttgart, Ulm, München, Lindau, Friedrichshafen, 
Romanshorn und über Zürich zurück. Unsere Besucher werden am 
12. Oktober 1910 in Strassburg eintreffen und am 13. Oktober 
wieder weiterfahren. Angebotene Freiquartiere werden gerne 
in Anspruch genommen. 

VERKEHRS-VEREIN MANNHEIM. Zur Propaganda¬ 
tätigkeit für Mannheim hat vor den Schulferien der Verkehrs- 
Verein dergestalt aufgefordert, dass er die Mannheimer ersuchte, 
während ihres Ferienaufenthalts den dreisprachigen Propaganda- 
Prospekt, den das Verkehrsbureau kostenlos abgibt und auf viel¬ 
seitige Weise intensiv verbreitet, in die Lesezimmer der von ihnen 
besuchten Hotels und Pensionen zu legen. Recht eifrig wurde 
hiervon Gebrauch gemacht, denn es sind nahezu 2000 Prospekte 
entnommen worden. Die vom Verkehrs-Verein vor kurzem 
herausgegebenen 30 000 Postkarten mit Propagandatext für Mann¬ 
heim, die gleichfalls kostenlos abgegeben wurden, sind dank des 
Interesses weiterer Bevölkerungskreise gleichfalls bis auf wenige 
Hundert verwendet. 

PFÄLZERWALD-VEREIN. In der letzten Sitzung des 
Hauptverkehrsausschusses des Pfälzerwaldvereins, Sitz Kaisers¬ 
lautern, wurde u. a. folgendes beschlossen: Um im Winter die 
Propagandatätigkeit für die Pfalz, die im Sommer durch Inserate 
in vielgelesenen Zeitungen Deutschlands, durch illustrierte 
Artikel in Zeitschriften, durch Abgabe von Führern usw. betätigt 
wird, nicht zu unterbrechen, kommen im Herbst an Stadt¬ 
verwaltungen, Ortsgruppen des Pfälzerwaldvereins usw. Reklame¬ 
marken zur Verteilung, die als Briefverschlussmarken von den 
genannten Stellen bei ihrer ausserpfälzischen Korrespondenz ver¬ 
wendet werden sollen. Bei der vom März bis Mai 1911 in 
Berlin stattfindenden Internationalen Ausstellung für Reise- und 
Fremdenverkehr beteiligt sich auch der Pfälzerwaldverein. 
Der vor zwei Jahren in einer Auflage von 10 000 Exemplaren 
hergestellte Führer „Die Rheinpfalz** geht zur Neige. Es soll 
ein Fonds angesammelt werden, um den Führer in zweiter 
Auflage erscheinen zu lassen. Demnächst soll eine Eingabe 
gemacht werden, in der nachfolgende Eisenbahnwüntche ver¬ 
treten werden: Vermehrung der Wagen vierter Klasse bezw. 
der Sitzgelegenheit in denselben, Einführung der Sonntags¬ 
fahrkarten für den Touristenverkehr, Durchführung von Schnell¬ 
zügen auf der Alsenzbahn wie bisher, nachdem verlautet, dass 
diese Züge in Zukunft den Rhein entlang (Mainz-Ludwigshafen) 
geleitet werden sollen; Abgabe von Fahrkarten 4. Klasse zum 
sonntäglichen Vogeseneilzug Ludwigshafen-Strassburg i. E. (in 
der Pfalz werden Karten 4. Klasse ausgegeben, ab Weissenburg 
jedoch nicht); die Doppelnamen bei den pfälzischen Stationen 
sollen beibehalten werden; Einstellung eines Speisewagens in 
den Eilzug Hof-Saarbrücken. 

Der KÖLNER VERKEHRS-VEREIN bringt soeben eine 
Serie vortrefflich gelungener Ansichten der Stadt Köln 
in Form von Briefverschlussmarken heraus, die durch 
ein neues Kupfertiefdruckverfahren hergestellt sind und, sowohl 
was Schärfe der Bilder wie vortreffliche Farbentönung an¬ 
betrifft, das Beste sind, was bisher auf diesem Gebiet geleistet 
werden konnte. Die Ansichtsmarken von Köln sind auf Bogen 
zu 40 Stück, gummiert und perforiert, so dass sie leicht zu 
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trennen und als Verschlussmarken eine zweckmässige und treff¬ 
liche Zierde sind. Die Marken werden vom Kölner Verkehrs- 
Verein an dessen Mitglieder und sonstige Inter¬ 
essenten kostenlos abgegeben. 

VERKEHRS-VEREIN DORTMUND. Da der Extrazug, 
der auf Veranlassung der Verkehrs - Vereine am 3. d. Mts. 
nach Brüssel gefahren ist, gut besetzt war und alle Mit¬ 
reisenden von der Ausführung der Fahrt sehr befriedigt waren, 
haben die Verkehrs-Vereine beantragt, dass nochmals ein solcher 
Extrazug mit ermässigten Preisen eingelegt wird. Dieser soll 
nun am Sonnabend, dem 24. September, morgens 8.17 Uhr, 
wiederum von Dortmund abfahren und ungefähr um 2 Uhr 
in Brüssel eintreffen. Die Rückfahrt findet mit dem Extrazug 
in der Nacht vom Dienstag zum Mittwoch statt. Gutscheine 
für die Fahrkarten werden von Dienstag, den 13. September an 
im Bureau des Verkehrs-Vereins, Dortmund, Markt 2 a, verkauft. 
Zur Bequemlichkeit der Mitreisenden wird ferner der Verkehrs- 
Verein Dortmund mit einer Brüsseler Firma ein Abkommen 
treffen, wonach gegen Zahlung von ungefähr 50 Mk, die Ver¬ 
pflegung (ausschliesslich Getränke) und die Besichtigung von 
Brüssel und der Weltausstellung frei dargeboten werden. 

KARTELL EUROPÄISCHER RAD- (Motor-) FAHRER- 
und AUTOMOBILISTEN-VERBÄNDE, e. V. Auf die Ein¬ 
ladung des deutschen Reichskanzleramtes (Reichsschatzamtes) 
um Beschickung einer Konferenz zur Besprechung über die 
Zollbehandlung von Kraftfahrzeugen und Ausstellung von 
Passierscheinen wurde der Vorsitzende der bayerischen 
Abteilung VII für Kraftfährangelegenheiten des Bayerischen 
Verbandes, Hauptmann d. L. Jungwirth, nach Berlin beordert. 
Aus dem vom Reichsschatzamt zugesandten Protokolle ist 
Nachstehendes zu entnehmen: Die Leitung der Besprechung 
am 30. Juni im Reichsschatzamte übernahm der Geheime Ober¬ 
regierungsrat Pinkernelle. Ausser Vertretern des Reichsschatz¬ 
amtes, Auswärtigen Amtes, Reichsamtes des Innern, Preussischen 
Finanzministeriums, waren Vertreter des Kaiserlichen A.-C., 
Bayerischen A.-C., Deutschen T.-C., Europäischen Kartelles und 
Mitteleuropäischen M.-W.-V. (Generalsekretär Conström) an¬ 
wesend. Aus den ausgesprochenen Wünschen sei hervor¬ 
gehoben : I. Erleichterte Erledigung der Passierscheine beim 
Eisenbahn-, Schiffs- und Fuhrwerkstransport; 2. die Abfertigung 
möchte schon im Innern des Nachbarstaates möglich sein ; 3. bei 
versehentlichem Nichtvorführen des Fahrzeuges kann auch ein 
deutsches Konsulat des Auslandes den Austritt bescheinigen; 

4. die Gültigkeit der Passierscheine auf ein Jahr möchte vom 
Tage der Ausstellung oder des Einpassierens gerechnet werden; 

5. eine Vereinfachung der Triptyques möchte angestrebt werden; 

6. vorübergehender Austritt soll auch als definitiver Austritt 
gelten; 7. bei Ausgangsbescheinigung möchte auch Eintrittsamt 
eingeschrieben werden; 8. die Erleichterungen im Grenzverkehr 
möchten möglichst noch verbessert werden; 9. Zollforderungen 
sollen möglichst bald, spätestens innerhalb 3 Monaten erfolgen; 
10. zur Verhinderung der ungerechtfertigt unterlassenen Vor¬ 
führung der Fahrzeuge an der Grenze wird die Einführung einer 
mässigen, überall gleichen Konventionalstrafe und konsularischen 
Bescheinigungsgebühr festgesetzt; ii. staatliche Abgaben möchten 
nur zur Deckung von erwachsenen Kosten stattfinden; 12, an 
Stelle der Ursprungszeugnisse wären internationale Fahrausweise 
einzuführen. — Hierzu bemerkt das Reichsschatzamt, dass nach 
Prüfung der Wünsche dieselben, soweit angängig, berücksichtigt 
werden sollen. BeimKartelle undBayrischen Verbände wurden neue 
Bureauinstruktionen erlassen. Dem stellvertretenden Präsidenten 
des Kartells resp. dem 2. Vorsitzenden des Bayerischen Verbandes 
ist als Bureauchef das Kartell- und Verbandsbureau unterstellt. 
Die Leitung der Geschäfte führt der Generalsekretär resp. Bureau¬ 
leiter, dem ein Sekretär und weiteres nötiges Hilfspersonal 
unterstellt ist. Die weiteren Bestimmungen behandeln die 
Bureaustunden, die Verteilung der Arbeiten, das Einträgen in 
die Journale, das Unterschreiben der Ausläufe, die Zusammen¬ 
stellung von Reisetouren, die Benutzung des Lesezimmers, 
Telephons usw. 

Der VERBANDSTAG DEUTSCHER GEBIRGS- UND 
WANDERVEREINE tagte dieses Jahr in der weingesegneten 
Rheinpfalz, in Neustadt a. d. Haardt. Der Verband ist in 
ständigem und erfreulichem Wachstum begriffen und zählt zur¬ 
zeit 62 Vereine mit über 200000 Mitgliedern. Einen Haupt¬ 
punkt der Tagesordnung bildete die Wahl des neuen Vorort- 
Vereins, also der geschäftsführenden Stelle für den Verband, 
die bisher seit fünf Jahren in Händen des Rhönklubs lag. Ein¬ 
stimmig und auf Vorschlag des Rhönklubs ging sie diesmal an 
den Erzgebirge verein über, der sicherlich an seinem Teil zu 
weiterem Aufblühen des Verbandes mit aller Kraft helfen wird. 
Den Hauptteil der übrigen Beratungspunkte bildeten fünf An¬ 
träge des arbeitsfreudigen Erzgebirgsvereins: Beschlussfassung 


Über die event Beteiligung des Verbandes an der InterH^onalen 
Ausstellung für Reise- und Fremdenverkehr in Berlin im j^re z 9 zx, 
die nach längerer Aussprache dem Vorstande zur - 
anheimgegeben wurde. Einstimmig genehmigt wurde -dpr zWjBXte 
Antrag: „Der Verband wolle alle Bestrebungen zur Hebung 
der Wanderlust in der deutschen Jugend tatkräftig fördern“, 
wobei u. a. Herr Direktor Seidel, Plauen, die Schttlerreisen 
Vogtländischen Gebirgsvereinsverbandes hervorhob und empfa^. 
Die Schaffung einer Austauschstelle für touristische Publikationen 
der Verbandsvereine und, im Verein mit dem Bund Deutscheir 
Verkehrs-Vereine, von Auskunftsstellen im Auslande zur stürkerien 
Heranziehung des Auslandes in unsere so schönen deutsclien. , 
Mittelgebirge, wurde zur weiteren Behandlung ebenfalls- deri^^ 
neuen Vorstand überwiesen. Zur weitereren Erwägping stiuid . 
dann die Veranstaltung von Ausstellungen touristischer Publi-^ 
kationen (Karten, Pläiie, Uiiterkunfts- und Aussichtsturm^ .* 
Abbildungen und -Grundrissen) in Verbindung mit der Jahres^. .. 
Versammlung. Dieser Antrag wurde einstimmig angenommen«'/- 
Des weiteren beschloss dann die Tagung, Österreichischesir 
Gebirgsvereinen auf ihr Ansuchen den Beitritt zum Verband.' ■ 
zu gestatten, was namentlich für die sächsischen Verhältnisse. 
bezw. Deutschböhmens wertvoll sein kann. Gegen 7 Uhr endeten 
die Beratungen, und es begann Uhr im städtischen Saalbau, 
dessen grossartige Ausgestaltung und Ausschmückung schon 
allein eine Sehenswürdigkeit bildete, ein von weit Uber zooo 
Personen besuchter Pfälzer Weinabend. 


Berlins Fremdenverkehr im August zgxo weist 
eine ungewöhnlich hohe Zahl auf. Es wohnten in GasthOfen, 
III701, in Hotels gamies und Chambres garnies 5543 und in 
sonstigen Anstalten zur Beherbergung Fremder 19 62z, zusammen 
also 136 865 Personen. Davon stammten aus Russland 
13516, Oesterreich 5898, Frankreich 1152, England Z734, Italien 
432, aus der Türkei 124, aus Spanien 197, Portugal Z05, Schweden 
1555 t Norwegen 345, Dänemark 1280, Belgien 339, Holland 859 , 
aus den Balkanstaaten 516, aus der Schweiz 422, aus Asien zgx, 
Afrika 125, Amerika 5737 und Australien 64 Personen. 

Ein Schaufenster-Wettbewerb in Leipzig. Der 
ausserordentlich grosse Erfolg, der durch Veranstaltung von 
Schaufenster-Wettbewerben in grösseren Städten Deutschlands 
erzielt worden ist, hat auch den Verkehrs-Verein zu Leipzig 
veranlasst, in Leipzig den Versuch mit einer gleichen Veran- 
anstaltung zu machen. Die Kosten der Unternehmung berechnet 
der Verkehrs-Verein auf ungefähr 10000 Mk. Der Verkehrs- 
Verein glaubt, die Hälfte dieser Unkosten durch die Anmelde¬ 
gebühren der sich an dem Wettbewerbe beteiligenden Firmen 
decken zu können. Wegen des Restes hat er an den Rat das 
Ersuchen gestellt, 3000 Mk. zur Deckung der Unkosten aus 
städtischen Mitteln beizutragen und wegen der weiteren 2000 Mk. 
die Verpflichtung zu übernehmen, sie im Falle des Bedarfs dem 
Verkehrs-Verein noch nachzuzahlen. Der Rat hat beschlossen, 
diesem Ersuchen zu entsprechen, da die ganze Veranstaltung 
zweifellos dem allgemeinen Interesse dient. 

Die Fremdenführungen, die die Danziger Verkehrs¬ 
zentrale veranstaltet, erfreuen sich eines lebhaften Zuspruchs. 
Von sachkundigen, geprüften Führern werden die Fremden durch 
die Sehenswürdigkeiten Danzigs geleitet; Rathaus, Artushof und 
Danziger Diele, Marienkirche und die Gieldzinskische Sammlung 
kunstgewerblicher Gegenstände werden erläutert. Sodann geht 
die Führung durch die Langgasse, Langenmarkt, LangebrUcke, 
Frauengasse, eine Fahrt durch den Hafen nach Brösen schliesst' 
sich an, und die Besichtigung der Hochschule bildet den Schluss. 
Die Führungen beginnen täglich um ^j^g Uhr vormittags im 
Bureau der Danziger Verkehrszentrale, Langenmarkt Z9, I. Der 
Preis für jede Person beträgt 3 Mk. 

Verkehrs-Verein und Stadtverwaltung. In einem 
Aufsatze Über Verkehrs-Vereine und Verwaltungen würdigt der 
Direktor des statistischen Amtes der Stadt Frankfurt a. M., 
Dr. Busch, Wesen und Wert der modernen Verkehrs-Vereine 
und gibt zugleich Anregungen, die im Interesse der kommunalen 
Entwicklung liegen dürften. Dr. Busch erkennt an, dass die 
Verkehrs-Vereine zum grossen Teil aus dem Zusammenschluss 
von Interessenten entstanden sind und sich erst allmählich za 
gemeinnützigen Instituten entwickelt haben. Ursprünglich sind 
es vorwiegend Wirte- oder Hotelbesitzervereinigungen gewesen, 
welche die Gründung vorgenommen haben, und an solchen Orten, 
an denen der Fremdenverkehr die Hauptexistenzbedingung für das 
Gemeinwesen ist, in Badeorten und dergleichen, sind die Gründer' 
auch weiter die Träger der Einrichtung geblieben. Die ausser¬ 
ordentliche Steigerung des Verkehrs in den letzten Jahrzehnten, 
die mit dem wachsenden Wohlstand der Bevölkerung Hand in Hand 
gehende umfangreichere Befriedigung der Freude am Reisen 
und auch das gesteigerte Interesse an öffentlichen Angelegen- 
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heiten haben es mit sich gebracht, dass der Fremdenverkehr 
auch in solchen Städten, welche in früheren Zeiten von Reisenden 
kaum berührt wurden, anfängt, seinen Einfluss auf die ganze 
Entwicklung auszuüben. Die Verkehrs-Vereine haben sich nun 
vielfach zu privaten und doch öffentlichen Aus¬ 
kunftsstellen entwickelt. Fragen, die man ebenso g^^t an 
die Gemeindeverwaltungen richten könnte, werden lieber an 
die Verkehrs-Vereine adressiert; man ist eben den amtlichen 
Bureaus nicht besonders gewogen. Dieser Neigung des Pu¬ 
blikums, meint Dr. Busch, müsste von den Gemeindeverwaltungen 
Rechnung getragen werden, da die Verkehrs-Vereine eminent 
öffentliche Zwecke verfolgen. Die Verwaltungen sollten die 
meist notleidenden Vereine nicht nur durch einen festen Jahres¬ 
beitrag unterstützen, sondern vielleicht auch einen Wohnungs¬ 
nachweis, eine Rechtsauskunftsstelle angliedern; diese Institute 
liegen besser in privaten als in amtlich-bureaukratischen Händen. 
Dabei braucht man die Vereine nicht zu bevormunden. Dr. Busch 
schliesst: „Es wäre verfehlt, wenn man von den Vereinen ver¬ 
langen wollte, dass sie die Absichten der Verwaltungen unbedingt 
als allein richtige ansehen sollten, vielmehr muss ihnen das 
Recht der freien Kritik jederzeit zugebilligt werden. Sie können 
sich aber bei taktvoller Handhabung der Geschäfte sehr wohl 
zu unparteiischen Beratern der Verwaltungen aus wachsen, denen 
gerade die Unabhäng^igkeit und die Vereinigung sachkundiger 
Mitarbeiter zustatten kommt.'* 


Eisenbahnwesen. 

Das Reichskursbuch 6o Jahre alt. Das Reichs¬ 
kursbuch ist im vorigen Monat 6o Jahre alt geworden. Im 
August 1850 erschien zum ersten Male ein amtliches Kursbuch 
der preussischen Postverwaltung, ein kleines Heftchen von 128 
Seiten. Trotz der Verdoppelung des Formates umfasst die jetzige 
Ausgabe 1211 Seiten. Die Auflage der in diesem Jahre er¬ 
scheinenden Ausgabe ist auf 125000 gestiegen. Das Reichs¬ 
kursbuch, das im Reichs-Postamte bearbeitet und in der Reichs¬ 
druckerei gedruckt wird, ist zunächst für die Zwecke der 
Postverwaltung bestimmt. Mit farbigem Ueberdruck dient es 
gleichzeitig zu der Herstellung von Postleitheften. Aber auch 
die Eisenbahnverwaltung wie die anderen Behörden und vor 
allem das reisende Publikum benutzt das Kursbuch der Post 
als massgebenden Führer. Richtet man an den Beamten einer 
amtlichen Auskunftsstelle der Eisenbahn eine Frage, so kann 
man sicher sein, dass der Beamte zuerst nach dem Reichs¬ 
kursbuch greift. Die mustergültigen Einrichtungen des Buches 
und seines Druckes haben es denn auch zum anerkannten Vor¬ 
bild für die ganze Welt gemacht. Es ist in vielen Ländern 
nachgeahmt, aber in keinem auch nur annähernd erreicht worden. 
Bei der Redaktion des Kursbuches sind ständig 16 Beamte und 
ausserdem mehrere Kartenzeichner beschäftigt. 

Verkürzung der Reise Rom—Berlin. Eine Ver¬ 
bindung von Rom und Berlin mit einer einzigen Nachtfahrt 
Über den Brenner planen die beteiligten Eisenbahnverwaltungen. 
Eine ähnliche Verbindung besteht schon jetzt auf dem weiteren 
Wege über den Gotthard. Fährt man morgens 8 Uhr von 
Rom ab, so ist man über Mailand und Basel am andern Abend 
11.02 in Berlin. Bei der neuen Verbindung über Verona und 
München würde man um dieselbe Zeit von Rom abfahren, aber 
schon 6.^2 abends in Berlin eintreffen können. Man würde 
also mehr als vier Stunden gewinnen. Die neue Verbindung 
über den Brenner kann mit bestehenden Zügen hergestellt werden, 
deren Fahrplan in entsprechender Weise verschoben wird. 

Eine neue Verbindung von Berlin und Hannover 
nachAmsterdam undRotterdam wird am x. Oktober durch 
Einrichtung neuer Anschlüsse hergestellt. Der 11.51 Uhr vor¬ 
mittags vom Bahnhof Friedrichstrasse abgehende D-Zug nach 
Köln erhält in Essen einen neuen Anschluss nach Oberhausen. 
Er besteht in einem Eilzug ab Essen 7.45 Uhr, so dass man 
in Amsterdam 11.37 Uhr, in Rotterdam 12.08 eintrifft. Wie der 
Eilzug ist auch der Berliner D-Zug mit der dritten Klasse 
versehen. 

Elektrische Vollbahn Kassel — Köln. Wie aus 
Kassel gemeldet wird, hat die Bergn^ann Aktiengesellschaft mit 
den Vorarbeiten zum Projekt einer elektrischen Vollbahn Kassel — 
Köln begonnen. Die Stadt Kassel hat einen vorläuflgen Zuschuss 
von 2000 Mk. der Bergmann Aktiengesellschaft für die Vor¬ 
nahme der allgemeinen Vorarbeiten und Studien bewilligt. 
Auch waldecksche und westfälische Stadtgemeinden und zahl¬ 
reiche Industrielle, die durch diese Bahn einen grossen geschäft¬ 
lichen Aufschwung erwarten, haben sich zur Zeichnung von 
erheblichen Beiträgen für die Vorarbeiten bereit erklärt. Auch 
die Behörden bringen dem Unternehmen grosses Interesse ent¬ 
gegen. Es wird bekanntlich eine Talsperre zur Regulierung der 
Weser gebaut, die 202 Millionen Kubikmeter Wasser fassen soll 


und damit die grösste Talsperre der Welt sein wird. Aus dieser 
hofft man sich billige Betriebskräfte zu verschaffen. 

Rundreisen in Russland. Wie das „B. T.“ von 
unterrichteter Seite erfährt, wird demnächst auch Russland in 
den Rundreiseverkehr einbezogen werden. Vorläuflg sind Rund¬ 
reisen durch die Hauptzentren Russlands: Petersburg, Moskau, 
Kiew, Riga, Odessa und andere vorgesehen, dann aber auch 
Rundreisen durch die deutschen Ostseeprovinzen, das Uralgebiet, 
Sibirien bis in den fernen Osten und im Anschluss daran auch 
nach Japan. Die Rundreisebillette werden ausser in Russland 
auch in ganz Europa käuflich sein, und zwar werden sie nach 
einem wesentlich ermässigten Tarif berechnet werden. So wird 
beispielsweise eine Rundreise durch die Ostseeprovinzen, die 
die wichtigsten Städte: Narva, Reval, Dorpat, Riga, Mitau, Libau, 
Arensburg (auf der Insel Oesel) und andere berührt, zweiter 
Klasse statt 30 bis 35 Rubel nur 15 bis 17 Rubel kosten. Aehn- 
liche Ermässigimgen werden natürlich auch für die inner¬ 
russischen Touren gelten. Gemäss dem in Russland bestehenden 
Zonentarif und der mit diesem zusammenhängenden Gültigkeits¬ 
dauer der Fahrkarten wird auch die Gültigkeitsdauer der Rund¬ 
reisebillette mit der grösseren Werstzahl steigen. 

Ein neuer Verkehrsweg zwischen New York 
und San Franzisko. Die neue Western Pacific Linie ist 
Ende August unter grosser Beteiligung der Oefifentlichkeit dem 
Verkehr übergeben worden. Mit der Strecke Salk Lake Citu— 
San Franzisko des Gould-Systems wird das letzte Glied der 
neuen transkontinentalen Bahnverbindung von New York über 
Philadelphia, Pittsburg, Chikago, Omaha nach dem Stillen Ozean 
vollendet. Die neue Strecke ist 927 Meilen lang und erreicht 
auf dem Kamm der Sierre Nevada eine Höhe von 5875 Fuss. 
Der Bau dieses letzten Endgliedes des neuen Verbindungsweges 
durch ganz Nordamerika hat 300 Millionen Mark gekostet. 

Wiederholte Diebstähle in D-Zügen veranlassen 
die Staatsbahnverwaltung, die Vorschrift in Erinnerung zu 
bringen, nach der das Zugbegleitpersonal, das während der 
Fahrt über längere Durchgangsstrecken weniger dienstlich be¬ 
schäftigt ist, häufiger durch den Zug gehen und dabei auf die 
Sicherheit des Eigentums der Reisenden achten soll. Während 
der Mahlzeiten im Speisewagen darf sich das Zugpersonal da¬ 
nach nicht in den Dienstabteilen aufhalten, sondern ist ver¬ 
pflichtet, besonders in dieser Zeit die Gänge des Zuges zu 
kontrollieren und darüber zu wachen, dass das in den Abteilen 
verbliebene Handgepäck der an den Mahlzeiten teilnehmenden 
Reisenden nicht beraubt wird. — Freilich wird dem Uebelstande 
nur wirksam gesteuert werden können, wenn die Reisenden 
selbst mehr auf ihre Sachen achten und sich dabei gegenseitig 
unterstützen; denn wer soll kleine Handtaschen mit Tausenden 
in bar oder Schmucksachen überwachen, die ein Reisender, 
wie erst kürzlich geschehen, achtlos auf den Sitzplätzen 
liegen lässt? 

Schiffahrt. 

Eine neue deutsche Linie im Mittelmeer. Der 
Norddeutsche Lloyd in Bremen kündig^ für Januar 1911 die 
Eröffnung einer neuen Linie im Mittelmeer an, die mit 
dem bisher in der Fahrt zwischen Marseille—Neapel— 
Alexandrien beschäftigten und mit Ende dieses Jahres frei¬ 
werdenden Dampfer „Schleswig“ betrieben werden soll. Die 
neue Linie stellt ein weiteres wichtiges Glied in dem das ganze 
Mittelmeer umspannenden Netz von Linien des Norddeutschen 
Llyod dar, indem sie eine direkte Verbindung von Genua nach 
Tunis (Biserta) und Alexandrien und zurück schafft. Der 
Dampfer fährt zunächst in der Zeit vom 21. Januar bis i. April 1911 
alle vierzehn Tage von Genua und Alexandrien und läuft 
sowohl ausgehend wie ein kommend regelmässig Biserta an, 
von wo die Passagiere mit einem Sonderzug nach Tunis 
weiter befördert werden. Die Stadt Tunis sowie ihre an histo¬ 
rischen Erinnerungen überaus reiche Umgebung bieten eine 
Fülle des Interessanten und Sehenswerten, dazu kommt ein 
herrliches, wechselvolles Landschaftsbild, das schon seit langem' 
eine grosse Anziehungskraft auf Touristen und Vergnügungs¬ 
reisende ausübt. In den Kreisen vieler, die die Wintermonate 
in Aegypten zuzubringen gedenken, dürfte es freudig begrüsst 
werden, dass der Norddeutsche Lloyd ihnen zunächst für die 
kommende Saison Gelegenheit bietet, entweder auf der Hin¬ 
fahrt oder auf der Rückfahrt Tunis, die Ruinen von Carthago usw. 
(und vielleicht im Anschluss daran auch Algier) zu besuchen 
und kennen zu lernen. 

In Christiania ist am 27. August die Aktiengesellschaft 
Norwegische Amerika-Linie gegründet, worden. Die 
Direktion wurde unter anderem ermächtigt, von der Schichau¬ 
werft in Elbing den Dampfer „Kaiser Friedrich“ für 4^/4 Milli¬ 
onen Mark anzukaufen. 
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Luftschiffahrt. 

Die Regelung des Verkehrs der lenkbaren Luft¬ 
schiffe wird in nächster Zeit auf dem Verordnungswege er¬ 
folgen, nachdem sich jüngst durch das Ueberfliegen von 
Festungen in Süddeutschland eine solche Massnahme als not¬ 
wendig erwiesen hat. Bis jetzt kann ein Ueberfliegen be¬ 
stimmter Orte durch Luftschiffer auf gesetzlicher Grundlage 
nicht verboten werden, falls nicht eine Gefährdung der Sicher¬ 
heit des Landes dadurch bedingt wird. Durch die zu er¬ 
lassende Verordnung wird allen lenkbaren Luftschiffen, die 
sich im Privatbesitz befinden, die Annäherung an befestigte 
Plätze auf 20 km verboten. Ferner werden Bestimmungen 
getroffen für die Freiballons, die geeignet sind, Unfälle, wie 
sie in den letzten Monaten vorgekommen sind, tunlichst zu 
verhindern Beabsichtigt ist, später auf reichsgesetzlichem 
Wege eine Regelung zu versuchen, nachdem man sich mit 
den grösseren Staaten Europas über etwaige internationale 
Bestimmungen zur Regelung des Luftverkehrs geeinigt hätte. 
Der Grundsatz, dass die Luft neutral sei, wird deutscherseits 
übrigens nicht geteilt, wie auch Frankreich diesen Standpunkt 
bei sich nicht vertritt. Für Aeroplane werden ebenfalls Be¬ 
stimmungen getroffen werden, um die Polizei in die Lage zu 
setzen, das Ueberfliegen stark bevölkerter Distrikte mittels 
Aeroplane, wenn nötig, verbieten zu können. 

Luftschiff „Ersatz Deutschland“. Wie aus Fried¬ 
richshafen gemeldet wird, wird das Luftschiff „Ersatz Deutsch¬ 
land“ anfangs November vollendet. Graf Zeppelin beabsichtigt, 
mit dem Schiff einige Probefahrten von Friedrichshafen aus zu 
unternehmen. — Alsdann wird die Ueberführung nach dem 
Stationsort Düsseldorf erfolgen. 

Ein neuer Flugpreis des preussischen Kriegs¬ 
ministeriums. Zu der Oktoberflugwoche in Berlin-Johannis- 
thal hat das preussische Kriegsministerium einen Preis von 
25000 Mk. und ausserdem noch 9000 Mk. für andere Preise 
der Flugplatzgesellschaft zur Verfügung gestellt unter der Be¬ 
dingung, dass zu dem ersten Preis von 25000 Mk. anderweitig 
ein zweiter Preis in Höhe von 10 000 bis 15 000 Mk. aufgebracht 
wird. Nachdem gestern bereits zwei Offiziere, die Herren von 
Mossner und Haas, in Johannisthal die Pilotenprüfung bestanden 
hatten, folgten ihnen am Nachmittag auf dem Truppenübungs¬ 
platz Döberitz drei weitere Offiziere, und zwar Hauptmann 
de le Roi, Leutnant Parnoczy und Leutnant Mackenthun. 
Deutschland besitzt jetzt 30 Flugzeugführer. 

Bei den Schau fl ügen in Havre hat der deutsche 
Flieger Wiencziers, der in einer Stunde und einer Minute 
nahezu 61 Kilometer mit einem Passagier an Bord geflogen 
ist, endgültig den Passagierpreis erhalten. 

200000 Franken für einen Rundflug Paris- 
Berlin- Br ü ss el—L on do n—Par is. Das Pariser ,,Journal“ 
hat einen Preis von 200 000 Franken gestiftet für eine grosse 
internationale Aeroplan-Rundfahrt Paris- Berlin —Brüssel—Lon¬ 
don—Paris, die im November 1911 zum Austrag kommen soll. 
Die Aviatiker aller Länder sollen eingeladen werden. Sollte 
diese Rundfahrt nicht zustande kommen, dann soll der Preis 
von 200 000 Franken für eine Rundfahrt durch Frankreich ver¬ 
wendet werden. 

Ein Flug mit fünf Passagieren. Der Flugkünstler 
Breguet hat auf dem Flugfelde von Douai einen Flug mit fünf 
Passagieren vollbracht und dadurch einen neuen Weltrekord 
aufgestellt. Der Zweidecker des Piloten trug einschliesslich 
des Gewichtes Breguets 410 Kilogramm Belastung. Der Apparat 
erhob sich mit Leichtigkeit zu etwa zehn Meter Höhe, um 
erst nach mehreren Runden wieder zu landen. 


Automobilwesen. 

Prinz-Heinrich-Tourenfahrt, Prinz Heinrich von 
Preussen traf vergangene Woche in Southampton ein. In seiner 
Begleitung befand sich der Sekretär des englischen Automobil¬ 
klubs, Julian Orde, der schon in Deutschland mit dem Prinzen 
die nächstjährige Strecke der Prinz-Heinrich-Tourenfahrt abge¬ 
fahren ist. Das gleiche wird jetzt in England geschehen. Der 
Prinz und der englische Sekretär werden die vorgeschlagenen 
Strecken abfahren und die beste auswählen. Die Tour wird 
bekanntlich auch einen Teil Schottlands berühren. — Zu dem 
Besuch, den Prinz Heinrich gegenwärtig den britischen Inseln 
abstattet, schreibt der Londoner Vertreter des Manchester 
Guardian: Der Besuch des Bruders Kaiser Wilhelms kündigt 
die Organisation einer gemeinsamen Rundfahrt deutscher 
und englischer Automobilisten durch beide Länder an. Nur 
Gutes kann man von diesem sportlichen Ereignis erwarten und 


von den aus ihm entstehenden freundschaftlichen Besiehun|^en 
zwischen einflussreichen Männern und Frauen beider Länder« 
Die Ankündigung dieses Planes ist ein willkommenes Gegen¬ 
stück zu den skruppellosen Versuchen, Feindschaft zwischen 
Deutschland und England zu säen, was immer geschieht, sobald 
der Streit der Parteien wieder einmal ein wenig Eifersucht 
braucht oder wenn sonst nichts los ist. 

Automobilsteuer. Die Unterbilanz der deutschen 
Automobilsteuer, der Unterschied zwischen dem tatsächlichen 
Erträgnis und dem ursprünglichen Voranschläge der Reichs¬ 
regierung, ist nach einer Mitteilung in der Zeitschrift des Mittel¬ 
europäischen Motorwagen-Vereins noch immer eine bedeutende. 
Denn die Automobilsteuer hat in dem am z. April abge¬ 
schlossenen vierten Jahre ihres Bestehens nur 2316000 Mk. 
eingebracht, während man von Anfang an mit einer Reinein¬ 
nahme von 3V2 Millionen Mark rechnete. Erst in einigen 
Jahren dürfte man, nach der bisherigen Entwicklung zu schliessen, 
auf diesen Betrag kommen. 

Festliche und sportliche 
Veranstaltungen, Kongresse usw. 

12. Mai bis 16. Oktober: In Darmstadt Ausstellung des 
Deutschen Künstler-Bundes. 

Juli bis 31. Oktober: In Karlsruhe Ausstellung Badischer 
Volkskunst, veranstaltet vom Bad. Kunstgewerbeverein im 
Kunstgewerbemuseum. 

Im Monat September: In Karlsruhe Herbst-Rosen-Ausstellung 
in der städtischen Ausstellungshalle, veranstaltet vom Garten¬ 
bau-Verein in Verbindung mit dem deutschen Verein von 
Rosen freunden aus Anlass der Silberhochzeit des Gross¬ 
herzogpaares. 

Im Monat September: In Coblenz Ausstellung „Der Rhein 
im Bild“. 

In Düsseldorf bis 25. September Internationale Städte¬ 
bau-Ausstellung, bis 15. Oktober Kunstausstellung des 
Deutschen Sonderbundes im Kunstpalast. 

19. -25. September: In Königsberg Versammlung der Gesell¬ 

schaft Deutscher Naturforscher und Aerzte. 

20. September: In Köln Einweihung der neuen Dom¬ 

brücke (Nordbrücke). 

27. September bis i. Oktober: In Trier Wettfernfliegen Trier— 
Metz. 

27.-29. September: In Baden-Baden Hauptversammlung 
des Internationalen Hotelb e sitze r-Vereins. 

29. September bis 3. Oktober: In Augsburg Tagung des 
Vereins abstinenter Frauen. 

1. —2. Oktober: In Kassel XII. Allg. Vertretertag der national¬ 

liberalen Partei. 

2. Oktober: In Leipzig Rennen des Vereins „Sportplatz“. 

8. -9. Oktober: In Kassel Allg. Vertretertag der deutsch¬ 

sozialen Partei. 

9. Oktober: In Leipzig Ballonwettfahrten, veranstaltet vom 

Leipziger Verein für Luftschiffahrt. 

9. Oktober: In Heidelberg aus Anlass der Tagung deutscher 
Frauen-Vereine voraussichtlich letzte Schlossbeleuchtung. 
Bis 15. Oktober: In Königswinter Kunst- und Gartenbau- 
Ausstellung in der Drachenburg. (Ohne Erhöhung der Ein¬ 
trittspreise.) 

16. Oktober: In Leipzig Rennen des Vereins „Sportplatz“. 
23. Oktober: In Leipzig Rennen, veranstaltet vom Leipziger 
Rennklub. (Darunter „Grosses Leipziger Jagdrennen“ 8500 M.) 
I. November 1910 bis 2. Januar 1912: In Berlin Theater-Aus¬ 
stellung in den Ausstellungshallen am Zoologischen Garten. 


Ausstellungen. 

Zu der im Jahre 1911 in Berlin stattflndenden Inter¬ 
nationalen Ausstellung für Reise- und Fremden¬ 
verkehr sind von verschiedenen württembergischen und hohen- 
zollernschen Städten bereits Anmeldungen eingelaufen, so von 
Balingen, Ebingen, Haigerloch, Biberach, Calw, Crailsheim, 
Freudenstadt, Ludwigsburg, Reutlingen, Sulz, Rottweil, Ulm, 
Mergentheim, Heubach, Lauffen a. N., ferner vom Schwäb. Alb- 
verein und vom Statist. Landesamt. Eine ganze Reihe weiterer 
Städte hat die Beteiligung in Aussicht gestellt. 

Die grösste Ausstellung für Friedhofskunst, 
die bisher in Deutschland veranstaltet wurde, befindet sich jetzt 
in Königsberg auf einem alten Friedhof inmitten der Stadt. 
Um das Zustandekommen hat sich Professor Ludwig Dettmann, 
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der Königsberger Akademiedirektor, besonders verdient gemacht. 
Die Kosten wurden von Kunstfreunden aufgebracht. Das in 
hervorragender Weise geeignete Terrain wurde unter Leitung 
des Regierungsbaumeisters F. Lahrs künstlerisch ausgestattet. 
Neben der modernen Abteilung, in der alle in diesem Fach be¬ 
deutenden Architekten und Bildhauer vertreten sind, befindet 
sich, nach dem „Kunstgewerbeblatt“, noch eine geschichtliche 
Abteilung von Holzgrabzeichen aus Litauen, dem Oberlande 
und dem Judenkirchhof. Auch im Hofe der alten Kunstakademie 
in Kassel wurde eine von der dortigen Gewerbehalle ver¬ 
anstaltete Ausstellung für Friedhofskunst besonders mit Arbeiten 
Kasseler Künstler eröffnet. 

Gewerbe-, Industrie- und Kunst-Ausstellung 
Im nächsten Jahre findet in Krefeld eine Gewerbe-, Industrie- 
und Kunstausstellung für den Niederrhein unter Mitwirkung der 
Handwerkskammer Düsseldorf, Abteilung VI Krefeld, statt, zu 
der die einleitenden Schritte bereits geschehen sind. Ein engerer 
Ausschuss hat in mehreren Sitzungen die nötigen Vorarbeiten 
eingeleitet. Die Arbeiten sollen so gefördert werden, dass die 
Eröffnung der Ausstellung Ende Mai kommenden Jahres er¬ 
folgen kann. 

Feuersicherheit auf der Turiner Ausstellung 1911. 
Für die Feuersicherheit auf der Internationalen Industrie- 
und Gewerbe-Ausstellung Turin ign leisten von vornherein die 
während der früheren Turiner Ausstellungen der Jahre 1884, 1898 
und 1902 gemachten Erfahrungen gewisse Gewähr. Wie der 
„Ständigen Ausstellungskommission für die deutsche Industrie“ 
von zuständiger Seite mitgeteilt wird, ist die Ausstellung mit 
einem engen Netz von Hydranten überzogen, und die Wach¬ 
tätigkeit der städtischen Feuerwehrleute ist schon jetzt eine sehr 
sorgsame und unausgesetzte. Eine von der französischen Re¬ 
gierung unlängst entsandte Abordnung Sachverständiger hat 
nach Prüfung der getroffenen Massnahmen erklärt, sie selbst 
vermöge Besseres und Zweckentsprechenderes zur Verhütung 
von Brandschäden nicht vorzuschlagen. Der „Deutschen Ab¬ 
teilung^* kommt überdies wie in Brüssel auch hier ihre im 
wesentlichen isolierte Lage zustatten. Im übrigen wird man 
selbstverständlich die Lehren von Brüssel in jedem Betracht 
praktisch nutzen. 

Ausstellung Omsk 1911. Ueber die ursprünglich für 
1910 geplante, dann auf 1911 verschobene „Erste West¬ 
sibirische Ausstellung für Land- und Forstwirt¬ 
schaft, Industrie und Handel in Omsk**, deren lange 
Zeit zweifelhaftes Zustandekommen für den Sommer kommenden 
Jahres nunmehr gesichert erscheint, liegen der „Ständigen Aus¬ 
stellungskommission für die deutsche Industrie** neuerliche 
Informationen vor, die besonders für die am sibirischen Markt 
bereits beteiligten Firmen von Interesse sein dürften; diese 
erfahren näheres an der Geschäftsstelle der Kommission 
(Berlin NW., Roonstrsse i). 

Bäder und Sommerfrischen. 

Vom Schwarzwald. Man schreibt uns aus Karlsruhe: 
Allmählich fängt der gewaltige Fremdenstrom, der sich während 
der Sommerferien in den Schwarzwald ergossen hatte, an, 
sich zu verlaufen. Es wird stiller, ruhiger und gemütlicher in 
den Gasthöfen, in den Tälern und auf den Höhen. Nun kommt 
eine neue, besondere Schar von Gästen in unser herrliches 
Waldgebirge. Es sind wohl die besseren Kenner des Schwarz¬ 
waldes, die feineren Geniesser der Natur. Denn gerade um 
diese Zeit, im Spätsommer und im Herbst, entfaltet die 
Natur ihre höchsten Reize. Die kräftige, reine Luft hat schon 
jetzt jenes herbstliche Aroma, das den Nerven so besonders 
wohl tut; die Temperatur ist mild und frisch. Dazu kommt die 
wahrhaft zauberische Schönheit der Wälder. Die Tannenwälder 
verlieren ihr ewig grünes Kleid nicht, aber die Laubbäume, 
deren Blätterkleider schon die ersten zarten Färbungen aufweisen, 
erstrahlen bald in bunten satten Farben und heben sich von 
dem dunklen Grün der Tannen besonders wirkungsvoll ab. Ein 
Blick in so ein herbstliches frohes Schwarzwaldtal bietet unver¬ 
gessliche malerische Reize. Und dann noch eins: Wie schon 
oben angedeutet, ist das Leben jetzt in der Nachsaison in den 
Gasthöfen bequemer, behaglicher und auch billiger. Man ist 
nicht mehr „einer von den vielen**, man ist keine Hotel- und 
Table d'höte-Nummer mehr. Man wird jetzt „individueller** 
behandelt, man ist ein Gast. Und da die Schwarzwälder wohl 
zu den gastfreundlichsten Bewohnern des Deutschen Reiches 
zählen, fühlt man sich jetzt im Schwarzwald besonders wohl. 

Vom badischen Feldberg wird uns geschrieben: Der 
Winter hat auf dem Feldberg noch nicht Einzug gehalten. Die 
Nachricht, dass es auf den Höhen des Feldbergs, auf dem 
Stübenwasen und Belchen erheblich geschneit habe, trifft nicht 
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zu. Frostwetter ist auf dem Feldberg noch keines eingetreten. 
Das Thermometer hat allerdings einmal einen Sprung auf plus 5 
gemacht, überlegte sich aber den Fall noch einmal gründlich, 
und ist seither wieder ganz erheblich gestiegen. Die Tage auf 
dem Feldberg sind zurzeit wunderschön. Der Tourist, der 
unsere Höhen besucht, wird voll und ganz auf seine Rechnung 
kommen und, falls ihm das Glück hold ist, hier im September 
besonders klare, berühmte Alpenaussichten geniessen können. 

Spätsommer in Heidelberg. Mit den finanziellen 
Ergebnissen des letzten Sommers ist man im allgemeinen hier 
nicht unzufrieden. Zwar hat der anhaltende Regen vielen 
Schaden getan; dafür aber haben die aus Oberammergau über 
Heidelberg zurückreisenden Engländer und Amerikaner 
Ersatz geboten, und ihnen ist es zu danken, dass man hierorts 
mit der Saison noch ganz zufrieden sein kann. Die gegen¬ 
wärtige Nachsaison lässt an Reichhaltigkeit nichts zu wünschen 
übrig, denn an die Veranstaltungen des Sommers reihen sich 
jetzt schon die Wintervergnügungen an, und es ist gegenwärtig 
die Zeit, wo beide miteinander um den Besuch von Fremden 
und Einheimischen wetteifern Eine letzte Schlossbeleuchtung 
ist für den 9. Oktober, wenn der Bund deutscher Frauenvereine 
hier seine Tagung abhält, in Aussicht genommen. Der Bach¬ 
verein rüstet sich zu seinem im Oktober stattündenden Jubiläum 
und die Eröffnung des Stadttheaters lässt nicht mehr lange auf 
sich warten. Die höchsten Reize aber entfaltet jezt die Natur. Die 
reine Luft hat jenes herbstliche Aroma, das den Nerven so 
wohl tut. Bis tief in den November hinein tragen hier die 
Bäume ihr Blätterkleid, das schon die ersten zarten Färbungen 
aufweist. Die fremdländischen Bäume des Schlossparks er¬ 
strahlen jeder in einer anderen Farbennuance, vom klarsten 
Goldgelb bis zum tiefsten Braun. Der wilde Wein, der den 
gesprengten Turm umklammert, glüht dann purpurrot im Sonnen¬ 
schein, und ein fahles Gelb leuchtet zwischen dem Grün des 
Efeus an den Trümmern der Schlossbauten auf. Dass Heidelberg 
gerade im Herbst am schönsten ist, hat auch Viktor Scheffel 
bekundet, als er dichtete: 

„Und stechen mich die Dornen 
Und wird mir*s draus zu kahl, 

Geb* ich dem Ross die Spornen 
Und reit* ins Neckartal.“ 

Wenn anderwärts der Herbst mit seinen teilweise schon 
recht unangenehmen Beigaben eingezogen ist, ersteht Heidel¬ 
berg immer noch in milder, einzigartiger Schönheit. 

Im Kgl. Sächs. Moor- und Mineralbad Bad-Elster, wo 
gegenwärtig noch etwa 1200 Kurgäste weilen, hat die Besucher¬ 
zahl in dieser Saison die 15 000 überschritten und werden bei 
dem guten, leider aber zu spät eingetretenen Wetter noch 
manche den Badeort aufsuchen, da die schönen Herbsttage des 
oberen Vogtlandes schon weithin bekannt sind. Vom 22. Sep¬ 
tember ab wird keine Kurtaxe mehr erhoben, doch bleiben die 
Quellen und Bäder auch noch während des Monats Oktober 
uneingeschränkt geöffnet. 

In Kolberg (Sachsen-Meiningen) ist ein neues Mineral- 
und Thermalbad dem Verkehr übergeben worden. Das 
Badegebäude enthält eine grosse Sprudelhalle mit Wandelgängen 
und eine Anzahl Baderäume. 

Die Fürstl. ßrunnendirektion Bad Pyrmont veranstaltete 
zum Besten des Kreis - Frauenvereins Pyrmont im Kurgarten 
einen Paul-Lincke-Abend. In entgegenkommendster Weise 
hatte der beliebte Komponist, der seit einiger Zeit hier zur Kur 
weilt, sich erboten, seine einschmeichelnden Weisen selbst zu 
dirigieren. Dass der Jubel und Beifall des begeisterten Publikums 
von Stück zu Stück zunahm, ist wohl begreiflich. Er erreichte 
seinen Höhepunkt, als der Komponist selbst den Taktstock mit 
dem Bogen vertauschte und durch sein Spiel dem ganzen 
Orchester seine ureigenste Auffassung gleichsam suggerierte. 
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KaufmÄn !L Jjeitimig; 
Direldtbl* ButlJL 
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BB^ AhiÄrteth kofttetsiSlfe • 

Verkfthrftverelft, Er»)äLAii^ftipNi*.x 5 1 , 





























Die 


BtOssdet Austefliiiig 


ist beständig dem Publikum offen geblieben mit allen 
ihren Vergnügungen, ihren Festen, ihren Konzerten, ihren 
Beleuchtungen, ihren Feuerwerken. 


150000 Besucher 
jeden Tag! 


Nur der zwanzigste Teil der Ausstellung ist verbrannt. 
Alle fremden Sektionen sind unverletzt, der englische Teil 

allein ist abgebrannt. 



Alles wird wieder ersetzt und hergestellt 
sein vor dem 10. September. 
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Baden-Baden 



\ Kochsalzthermen mit hervorragendem Gehalt an Lithium y ff 

j ) j und Arsenik, 44—600 C. — Neue Großherzogliche Badeanstalten. l 

Friedrichsbad u. Kaiserin Augustabad 

===== während des ganzen Jahres geöffnet ■ = 

[ 11 / Muster-Anstalten von größter Vollkommenheit und Eleganz. /i 

{lllff/C JJj Thermalbäder, Römisch-irische Bäder (Naturdampf), Mineral-und VVv^ 

vlvKllfr^ medizinische Bäder jeder Art. Fango-Behandlung, Tallermansche jl/If 

J Behandlung. Kohlensäure Bäder, Elektrische Lichtbäder, Ab- 

/ teilung für Kaltwasserbehandlung. Anstalten für mechanische \ 

^ Heilgymnastik (Dr. Zander) in beiden Bädern. L——✓ 

' ^ Neues Inhalatorium bester Systeme. Freie Inhalation zer- ^ 

mmj stäubten Thermal Wassers nach System Waßmuth, Einzel- IHUHHI 
Inhalationen zerstäubter Sole und medikamentöser Flüssig- l—— 
keifen nach Jahr, Schnitzler, Lewin und Heyei\ Sauerstoff¬ 
apparat. i^neiimatische Apparate von Dr. Diipont-Mathieu. Dr. llartmanns Lignosulflt-lnhnlation. 
Trinkkuren in der Trinkhalle (Hauptstollenquelle), ärztlich empfohlen gegen Gieht in allen Formen, Gries- 
und Steinbeschwerden, Nieren- und Blasenleiden und gegen chPOnisehe Katarrhe der Atmimgs- und 
Verdauungsorgane. Mineralwasser und Quellsalze aller bedeutenden Heilquellen. Großherzogi. Badearzt. 
Privatanstalten für Thermalbäder. Privatheilanstalten jeder Art: Terrainkuren. Molkenanstalt. Milchkur, 
Traubenkur. Kurhaus. Ausgezeichnetes Kurorchester. Vergnügungen, Spiele und Kunstgenüsse jeder Art. 
Sommer- und Wintersaison. Vorzügl. Klima. — Wellberühmte Lage. Mittlere Jahrestemperatur 8,97‘' C. — 
Perm. Kunstausstellung. Elektr. Straßenbahn. Luftschiffhalle. Regelmiißige Fahrten des Luftschiffes L. Z VI. 
Aerzten u. Dozenten der Medizin freier Kurgebrauch. Prosp. u. Ausk. kostenlos vom Städt. Verkohrsbii4!oaii. 

■ -.—. = Hotels in Baden-Baden: = 


Itadi^cher Hof, 

100 B. V. 4.00 an, F. 1.50, M. 5.00, P. v. 11.00 an. 
Hotel Bären, 80 B., P. v. 6.50 an. 
Bayrischer Hof, 

65 B. ä 2.00/4.00, F. 1.00/1.20, M. 2.00/4.00, P. 7.00/8.00. 

Hotel BelleTue, 120 B., P. v. 12.00 an. 

Hotel Bock, 

38 B. V. 1.50 an, F. 0.80, M. 1.00/2.20, P. v. 5.00 an. 
Zentralhotel (israel.), 

40 B. V. 2.00 an. F. 1.20, M. v. 2.50 an, P. 7.50. 
Hotel Brei KOnige, 

80 B. k 3.50/6.50, F. 1.20, M. 2.80/3.50, P. v. 8.50 an. 

Hotel Binhorn, 

80 B. V. 2.00 an, F. 1.20, M. 2.00/2.70, P. v. 6.00 an. 

Biiglischer Hof, 140 B., P. 12.00 an. 
Bnropäischer Hof, 

130 B. V. 4.50 an, F. 1.50, M. 5.00, P. v. 12.00 an. 
Fraiixösischer Hof, 

150 B. V. 3.00 an, F. v. 1.30 an, M. 3.50/5.00, P. v. 0.00 an, 
Liuftknrliotel Früh, 

80 B. V. 2.00 an, F. 1.20, M. 3.00; P. v. 6.50 an. 
liuftknrliotel HretlieJ, 

40 B. v. 2.00 an, F. 1.00, M. 2.00, P. v. 6.00 an. 

Hotel Holdeneii Löwen, 

70 B. ä 1.50/2.50, F. 0,80. M. 1.50/2.50, P. v. 5..50 an. 
in iiiizeiihacliliof, 

80 B. V. 2.50 an, F. 1.20, M. 3.00, P. v. 6.50 an. 

Peters Hotel n. Badehans znm Hirsch, 

180 B. ä 2.80/5.00, F. 1.20, M. 3.00, P. v. 7.50 an. 

Holliiiid-Hotel, 

200 B. v. 4.00 an, F. 1.50, M. 5.00, P. v. 12.00 an. 

Hotel Bean-Sejonr, 50 B. 

Hotel Kaiserin Flisabeth, 80B., P. v.7.00 an. 
Korbniattfelsenhof, 

60 B. V. 2.00 an, F. 0.80, M. 2.00/2.50, P. v. 6.00 an. 

Hotel Löwen, 

30 B. k 1.50/2.00, M. 2.50/3.00, P. 5.00/6.00. 

Hotel Helinier, 

220 B. V. 4.00 an, F. 1.50, M. 5.00, P. v. 12.00 an. 




Hotel Minerva nnd Villa Bise, 

120 B. V. 4.50 an, F. 1.50, M. 5.50, P. v. 10.00 an. 

Hotel Müller, 

80 B. V. 2.00 an, F. 1.20, M. 2.80, P. v. 6.50 an. 

Parkhotel, 

50 B. V. 3.00 an, F. 1.25, M. 4.00/4.50, P. v. 9.50 an. 

Petersburger Hof, 

50 B. V. 2.00 an, F. 1.20, M. 1.80/2.50, P. v. 6.00 an. 

Hotel Regina, 

120 B. V. 5.00 an, F. 1.50, M. 5.00, P. v. 12.00 an. 
Hotel Bömerbad, 

50 B. v. 2.00 an, F. 1.00, M. 3.00, P. v. 6.50 an. 

Russischer Hof, 

100 B. V. 4.50 an, F. 1.50, M. 5.00, P. v 12.00 an. 
Hotel Kum i!$alnien, 

44 B. V. 2.00 an, F. 1.00, M. 2.80, P. v. 6.00 an. 
Kurhaus f^chirnihof, 

100 B. V. 2.50 an, F. 1.25, M. 3.50, P. v. 8.00 an. 
Hotel Schweixerhof, 

35 B. ä 2.00/3.00, F. 1.00, M. 1.60, P. v. 5.00 an. 

Hotel l^tadt Baden, 

80 B. V. 2.00 an, F. 1.00/1.20, M. 2.30, P. v. 6.50 an. 
Hotel i^tadt Paris, 

25 B. V. 2.80 an, F. 1.20, M. 3.00, P. v. 7.00 an. 
Hotel Stadt l^traObnrg, 

90 B. V. 2.50 an, F. 1.20, P. v. 7.50 an. 

Hotel Stahlbad, 

50 B. V. 2.00 an, F. 1.00, M. 2.75, P. v. 6.50 an. 
Hotel Stephanie, 280 B. v. 5.00 an, F. 1.50, M. 5.00. 

Hotel Terminus, 

65 B. V. 2.00 an, F. 1.20 M., 2.50/3.00, P. v. 7.00 an. 

Hotel Viktoria, 

120 B. V. 2.50 an, F. 1.50, M. 4.50, P. v. 9.00 an. 
Hotel Zähringer Hof, 

150 B. V. 2.50 an, F. 1.30, M. 3.50, P. v. 7.00 an. 
Hiins Reichert (Privat-Miethaus), 

90 B., Zimmer v. 3.00 an. 





















nAC HajIiiAI*! <inH Schwarzwaid.Odenwald 
MVnS JDnUlld AJdllU Bodensee «Rhein «Neckar 

Illustr. Broschüre und Hotel Verzeichnis versendet kostenfrei Iiondon Enqui^ Office of the Baden Union 23 Old Jewry E. C. 

und der Badische Landesverband zur Hebung des Fremdenverkehrs, Karlsruhe i. B. 


und der Badische Landesverband zur Hebung 


Fremdenverkehrs, Karlsruhe i. B. 


140000 Einw. HerTOrraecsd gtsnsde, originell angelegte Stadt. 
' 1 ^ m ^ Das Klima ansgaialehsat dnrah milde wister. Interessanter, 

■ m ^ ^ weitausgedehnter SehloBgarten ud Wildpark. Bisslgartlger 

V - ■ V ~ g W Stadtganen (besondere Sehenswürdigkeit). Modern ein^rich- 

I ■ ■ H m I ■ tete Badeanstalten mit Schwimmhallen. Flußbäder im Khein. 

H .M. .M. Reiches geistiges, künstlerisches, musikalisches und geselliges 

H ^ Leben. (Perm. Kunstausstellung des Eunstvereins). Blühende 

JBL f rC a dg ^ Industrie und leistungsfähiger Gewerbe- und Handelsstand. 

“ 1K Jl CK vl W M1 Im Sept. d. J. ; Große Festlichkeiten (auch Kunstausstellungen) 

aus Anlaß der Silberhochzeit des Bad. Großherzogspaares. 
Auskünfte kostenlos: Verein zur Hebung den Fremdenverkehra. D. 



Mannheim 


V 4 Stnndt von Hoidolberg nnd dem Neckartal 
V 2 Stande v. Odenwald n. Bergitraße, Pfdlxerwald n. d. Haardt 
1 Stande von Franklart, Halai and Darmitadt 

Gesunde und schöne Lago am Zusammenfluß von Rhein 
und Neckar. 200 000 Einwohner. Allo Vorzüge und Bequem¬ 
lichkeiten der Großstadt. Handelshochschule. Kunst- und 
Musik-Pflege. Rosengarten (Festhallo), Friodrichsplatz, Hof¬ 
theater, Kunsthalle, Museum, Schloß mit Sammlungen. Welt¬ 
berühmte Hafenanlagen; (März bis Oktober tägl. Motor- 
bootfalirten) Waldpark-Neckarau u. andere Erholungsstätten. 
Auskunft u. Führer durch den Verkekrs-Vereia nannkelm« 


Bingen a. Rhein 

Historisch interessante, an der Naliemündung gegen- ^ 
B über dem Niederwalde und der Elisenhöhe (National- m 

■ Bismarck-Denkmal) gelegene Stadt mit 10100 Einw., ■ 
Sitz eines altberühmten Weinbaues (Scharlachberger, ^ 

m Eisei, Schloßberger, Mainzerweger). — Rheinisches m 

■ Technikum, Graßherzoglich Hessische Baugewerk- und ■ 
2 Gewerbeschule, Handelsschule, zwei höhere Töchter- J 
H schulen, Realschule mit Progymnasium. Neuzeitliche 

■ Hafenanlagen, Märkte aller Art. — Großartige Um- ■ 
gebung mit einzig schönen Aussichtspunkten (Rochus- 

S berg mit Rocbuskapelle, Schloß Klopp mit Altertums- i 

■ Sammlung). Pracht. Stadtwald mit dem Morgenbachtale. ■ 
Gute u. preiswerte Unterkunft auch für größere Gesell- 

5 schäften u. längeren Aufenthalt in gut geleiteten Hotels. 5 


Düsseldorfer Verlags-Anstalt 

Aktien-Geselischaft 

Grapblsclie Kunst-Anstalt • Buch- und Ahzidenz-Drncherei 


Kasernenstraße 18 
Fernsprecher 1840 



Telegr.-Adresse: 
KUNSTDRUCK 


Herstellung sämtlicher Drucksachen 

für die Verkehrs-Propaganda, Städte-, Bäder- u. Hotel-Reklame 

als: Illustrierte Führer und Festschriften, Kataloge, Prospekte, Wein- 
und Speisenkarten, Plakate usw. — Wir übernehmen die einheitliche 
Ausstattung des gesamten Drucksachen-Materials in wirkungsvoller, 
künstlerischer und vornehmer Anordnung, einschl. der erforderlichen 
Zeichnungen und Klischees. Muster und Kosten-Anschläge zu Diensten. 

Druck und Verlag der Verkehrs-Zeitschrift „DEUTSCHLAND“ 

Organ für die deutschen Verkehrs-Interessen. 


Av fkk Eisenbahnstation u. Schiffslandestelle. Be- 
■ 1111 n n lin deutender Wembauu. Dachschieferbergbau. 
Wmill Ut Illlf Blücherdenkmal. Pfalz. Herrliche Spazier- 

f änge und Ausflüge. „Hrtotr Wald“, Z. v. 1 . 50 , Pens. v. 4 M. an. 

:ig. Weine. Weinvers. „ZUB Torrn**, Z. v. 2 M. an. Gut. Mittagstisch. 
Bäder i. H. Weinbau u. Weinhandel. „DfotiehtS flona**, Zim. 1.50 u. 
2 M., Pens. v. 3.50 M. an. Schöne Rheinterrassc. „Stadt naoohiloi**, 
Restaur. Blücherzimmer. Gr. Saal. Selbstgez. Weine. Weinhdl. 


U nkel am Rhein = 

HOTEI. SCHIJI.Z 

direkt am Wasser gelegen, herrl. Blick aufs Siebengebirge. 
Großer schatt. Garten. Neu erbaute Glashalle. 50 FrtMdaobattan. 
Vorzügl. Pension Mk. 4 . 50 — 6 . 00 . Zontralhfiiong. Rheinbadesti Mml. 
Bäder im Hause. Besitzer: W. PHILIPP. 



Potsdam 


Herrl. Umgebung, besonders 
reizvoll durch die waldum¬ 
randeten großen Havelseen. 
Anmutige gesunde Lage. All¬ 
bekannt durch seine histo¬ 
rischen Bauten und Sehens¬ 
würdigkeiten. Berlin im Vor¬ 
ortverkehr in 30 Min. erreich¬ 
bar! Vorzügliche Schulen. 
KgL HandtU-, Bawarba- ond 
HaBghalt.-Scbnla f ftr Hfldchan. 

Neue Villenviertel. 

Aller Komfort der Neuzeit. 
Mäßige Steuern und Mieten. 


Aaskunft erteilt der 

Verkehrs-Verein und der Magistrat. 


Potsdam 

JiD iifller 

gegr. 1721 

Erstes Haus am Platze 
Bfliiillch raoovigrt 

Auto-Garage. ^ 



























Iloni 5. Igpl bis 25. Septenbei 1910: StfidtCbOU-AUSStellling Im StfidtlSClien KunstpolOSt. 

(19.—24. September: Städtebau-Woche.) 


Mündliche und schriftliche Auskünfte, Drucksachen, „Führer** mit Stadtplan usw. beim 
Verkehrsvereill, Düsseldorf, Graf Adolfstrasse 91, Fernsprecher 2973. 


Die Nettopole des Hiedenheins 


Düsseldorf. 

Als Kunst- und Gartenstadt, als hervor¬ 
ragende Handels- und Industriestadt, lädt es 
gleicherweise zum vorübergehenden Besuch, 
wie zum dauernden Aufenthalt ein. Beliebte 
Residenz von Pensionären und Rentnern. 

Düsseldorf zählt heute rund 350000 Ein¬ 
wohner; zu beiden Ufern des Rheines in weit¬ 
räumiger Bebauung gelegen, vereinigt es den 
Komfort der modernen Grossstadt ohne 
Russ und Qualm der in den Vororten konzen¬ 
trierten Industrie mit einem landschaftlichen 
Reiz seiner Anlagen, Parks und öffentlichen 
Gärten (darunter Hofgarten, Zoologischer 
Garten, Stadtwald von 4,5 Millionen Quadrat¬ 
meter), die von denen keiner anderen deutschen 
Stadt an Schönheit und Umfang übertrofFen 
werden. Gesundes Wohnen, gute öffentliche 
Hygiene, vorzüglich eingerichtete Kranken¬ 
anstalten und Privatkliniken, geringe Sterb¬ 
lichkeit (im Jahrfünft 1901/05:17,7 pro Tausend). 
1 nteressante Sammlungen und Kunstschätze 
(Kunsthalle und städtische Gemäldegalerie, 
Sammlungen der Kunstakademie, Hetjens-, 
Historisches, Loebbecke - Museum, mehrere 
private Kunstsalons), wertvolle Baudenkmäler, 
gute Theater (Stadttheater [Direktion Ludwig 
Zimmermann] Oper und Schauspiel, Schauspiel¬ 
haus [Direktion Dumont-Lindemann],Lustspiel¬ 
haus, Apollotheater, vornehmes Varietö), eine 
Fülle erstklassiger Konzerte in allen Jahreszeiten (Städt. Musikdirektor: Professor Panzner), stark 
entwickeltes Vortrags-u. Vereinsleben, bedeutende sportliche Veranstaltungen (Neue schön gelegene 
Rennbahn; Sporthäfen; Segel-, Motorjacht-, Ruder-, Luftschiff-, Automobil-, Lawn-Tennis-, Eis-, 
Rodel-, Fechtsport), Sonderbund-Ausstelluug im Städt. Kunstpalast am Kaiser-Wilhelm-Park, 
16. Juli bis 9. Oktober 1910 (französ. u. deutsche Neu-Kunst), alljährlich im Sommer Goethefcstspielc 
(Musteraufführungen), Rheinische Musikfeste, glänzende Feste der Künstlerschaft (Malkasten). 

NiAHfio-Ai* ^fAiiAfcafT* Schulen und Bildungsanstalten jeder Art (Huma- 

illCUl I^Cl olCUCloalA* 0, nistische Reform- und Realanstalten für Knaben, 

Lehrerinnenseminar, höhere Mädchenschule mit Frauenschule und realgymnasialer Studien¬ 
anstalt, Kunstakademie, Akademie für praktische Medizin, Theaterakademie, Konservatorium, 
Kunstgewerbeschule, Handels- und andere Fachlehranstalten). Gute Presse. Grosse Banken. 
Hotels und Restaurants im berechtigten Rufe vornehmer Eleganz und mässiger Preisberechnung, 
feinste und einfache, aber gute Privatpensionen (ohne Preisaufschlag in der Fremdensaison), 
ermässigter Pensionspreis in den Hotels meist schon bei fünftägigem Aufenthalt). 

Grosser Rheinhafen: Jahresverkehr 1909: 1,24 Millionen Tonnen. — Industriegelände. 
Vermöge seiner günstigen Lage (gute Bahn- und direkte Dampferverbindungen nach 
Oberrhein und Holland) eignet sich Düsseldorf in hervorragender Weise zum Stationsort und 
Ausgangspunkt für Rheinreisen und Fahrten in das Bergische Land, das in seiner viel¬ 
seitigen und vielfach einzigartigen Schönheit besondere Beachtung verdient. 




Das Jan Wellem-Denkmal zu Düsseldorf. 







































KÖLN rS 


Reicher, blühender 
Mittelpunkt der Rhein¬ 
lande :: Internat.Treff¬ 
punkt der Reisenden 
:: :: am Rhein :: :: 

Kostenlose Auskunft über die Stadt, ihre 
bedeutenden Sehenswürdigkeiten usw. 
Kostenloser Versand von Prospekten 
über Köln (Kölner Woche) 

Führer durch Köln (140 Seiten stark), 
Stadtplan etc. 

Kölner Verkehrs-Verein e.v. 

Margarethenkloster ii 
gegenüber dem Hauptportale des Domes 


Weinrestaurant undWeinliaiiing 

H. Schmidtmaiin 

Köln, Mühlengasse 16, 

zw. Alter Markt u. Stapelhaus. 

Ta.naturreine Weine, erstklassige 
ICüche, alle Delikatessen der 
Saison. Diners u. Soupers. Konf.- 
u. Gesellschaftsz. l^ernspr. (1701. 



liöln am Rhein 

•fiOTEL D/SC/i- 

ffaus ersten Ranges 



Caf^-Restaurant 

„Rheineck“ 

1 . ItanifeN 

an der Marienburg, in unmittel¬ 
barer Nähe der Ibsmarcksäule, 

direkt am Rhein. 
Reichhaltige Tageskarte. 


m 

Af« 

A§% 


H.Pilier, Kölu9Uolien8taufeiiring64, Tel.49S7 

Vornehmstes Weinrestaurant der Ringstraße, neben 

I dem Hohenstaufenbad, nahe dem Opernhaus gelegen. 
Elegante Räume für Festlichkeiten und Konferenzen. 

Reiohhalt. Tageskarte. Weine erster Häuser. 

: .*. Alle Delikatessen der Jahreszeit entsprechend .*. 


A^ 

A^ 


yiltdeufsche Weinkneipe 

am dfeinzelmännchen^^runnen (neben SioUwerck-passage) 

erstklassiges Wein-J^esiauranf am platze 

ßlfes Xölner Patrizierhaus aus dem Jahre 1693. — Jils Weinhaus 
schon im Jahre 180^ von ßapoleon als Jfaupiquarlier ausersehen. 
J)iners von JYlk. 1.25 an. Jnhaber: )(ar/ }{ern. 


nflilt.lliiniIels-llochuliule Kiln. 

Das Vorlesniigs-Verzeichnis für das Winter-Semester 1910/11 ist erschienen 
und kaun durch das Sekretariat der Hochschule, Claudiusstraße 1, bezogen werden. 
Die Vorlesungen und tJbungen beginnen am 24. Oktober. 

Der f^tndiendirektor: 

Professor Dr. Clir. Eckert. 




••••••• I. Ranges-. 

am Bahnhof uniiDom 

110 Zimmer n. Salons 
mit Post-Telephon;; 

Prival-Bad n.Toilelte 




Pilsener ^ 
Bierstube 

Restauranl Kraenkel 

vis-ü-visdem Gürzenich 


Restaurant 1« Ran^res 



























































Familienbäder 

Warmbadeliaas 
mit modern. Inbalatorium 
JLult- u* S^oiiueiibad 

Herrl., lamtweich. Strand 
Reinstes Seeklima 
GrofiartiseDfinenlandschaften 


>ri 


w 


esrerland 

auf SYLT 


Königin der Nordsee ,_ X. 


25000 Besucher 

Stärkster Wellenschlag 

All« Arten Sport 
Jacrd — Flsrherei 
Rdoaion ■ Theater ■ Konzerte 

Prosp. durch die Badedirektion 
u. die Verkehrsbar. des „Tourist“, 
sowie sämtliche Bureaas der 
Aunoncen-Expedit. von R. Mosse, 
A. Scherl und Inralldendank. 


Der Harz 


dos schönste debit^e NorddeutscbMs! 


Die illustrierte Broschüre ,,Eiiie Reise <lurch den Harz“ 
kostenfrei von der Geschäftsstelle des Harzer Verkehrs- 
Verbandes in Wernigerode. 
Sonder-Prosjjekte von nachstehenden Mitgliedern: 


Alexisbad: Magistrat Harz- 
gerode 

Altenau; Magistrat 
Altenbrak: Harzklub 
*Bad Harzburg: Herzogliches 
Badekommissariat 
Bad Lauterberg: Badeverw. 
Bad Sachsa: Magistrat 
Bad Thale; Kurverwaltung 
Ballenstedt: Magistrat 
Benneckenstein: Magistrat 
Berlin: Zentral-Verwaltung f. 

Sekundärbahnen 
Bernburg: Magistrat 
Blankenburg: Magistrat 

„ Direktion der 

Halberst. - Blankenburgcr 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Bleicherode: Magistrat 
Braunlage: Kurverwaltung 
Braunschweig: Verk. - Verein 
„ Büssing Kraft¬ 

wagenbetrieb G. m. b. H. 
Brocken: Wintersport-Verein 
Buntenbock: Gemeindeverw. 
Clausthal: Magistrat 
Dreianneii - Hohne: Winter¬ 
sport-Verein 
Elbingerode: Magistrat 
Elend: Harzklub 
Fraukenluiusen: Verk.-Ver. 
Friedricbsbrumi: Harzklub 
Gernrode: Magistrat 
Goslar: Magistrat 
Grund: Kurkommission 


Hahnenklee-Bockswiese Ge¬ 
meindeverwaltung 
Halberstadt: Magistrat , 
Harzgerode: Magistrat 
Herzberg: Verkehrs verein • 
^Hildesheim: Verein z. Hebung 
des Fremdenverkehrs 
Hohegeiss; Gemeindeverw. 
Ilsenburg: Kurverwaltung 
Lautenthal: Magistrat 
Lerbach: Gemeindeverw. 
Nordhausen: Magistrat 
Nöschenrode: Gemeindeverw. 
Okertal: Verein z. Hebung d. 
Fremdenverkehrs Romker- 
halle bei Oker 
Osterode/Harz: Magistrat 
Quedlinburg: Verschöner.- 
Verein 

Rübeland: Gemeindeverw. 
Schierke: Kurverwaltung 
Seesen: Magistrat 
Solbad Salzgitter: Harzverein 
St. Andreasberg: Magistrat 
Stolberg: Verkehrs-Verein 
Suderode: Harzklub 
Trautenstein: Harzklub 
Walkenried: Gemeindeverw. 
Wendefurth: Gemeindeverw. 
Wernigerode: Verkehrsamt 
„ Direktion der 

Nordhausen-Wernigeroder 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Wieda: Gemeindeverw. 
Zellerfeld: Magistrat 


I n Rpf*lfn* Harzer Auskunftei in der Gsellius’scben 
iii Buchhandlung, Mohrenstr.52.— Ausgabe¬ 

stelle d. kostenfr. Broschüre vom Harz u. d. Sonderprospokte. 


Die mit Stern versehenen Verwaltungen haben in vorliegender 
Nummer noch Soliderankündigungen. 


Ceblrssluftkurort u. SolM 

Mehr als Silber und Gold hebt Krodos 
heilige Quelle aus der Tiefe empor, den 
Schatz der Schätze; Geneaung! 


111. Führer, Wohnungs¬ 
buch mit allen Preisen, 
Brunnenbroschüre frei 
durch Herzogi. Bade¬ 
kommissariat. Kurzeit 
15. Mai bis 15. Oktober. 


Harzburfl 



liorch i. Rheingau, 

Station der rechtsrhein. Eisenbahn und Nachenstation der Köln- 
Düsseldorfer und Niederländischen Dampfschiffahrtsgesollschaft, 
berühmt durch seine ho chroman tische Lago am Zusam men- 
fluß der Wisper Ln den Rhein. Herrliche Ausflüge ins 
Wispcrt.-il und in den nnhon W.nld. Hotel zur Krone, Rheinischer 
Huf, Gasthaus Spahn. — Volle Fciisioii von ^lark 3.50 au. 






I 


fl 


Direkte Schnellzüge: 

Paris — Württemberg — Wien — Konstantinopel 
Berlin — Württemberg — Zürich — Mailand — Rom 
Amsterdam — Württemberg — Bodensee — Tirol 

nach Württemberg! 


5S95 Stuttgart — Karlsbad — Prag 5S5S 
Kiel — Hamburg — Württemberg — Bodensee 
London — Nancy — Württemberg — Wien 


Hohenstaufen! 


§ 


Berlin — Leipzig — Dresden — Württemberg — Genf 

Hohenzollern! 



Schwarzwald • Schwäb. Alb. 


Vorzügliche Bahnverbindungen innerhalb 
5 des Landes nach allen Richtungen 5 


Auskunft erteilen die Verkehrsvereine des Landes 
und die Amtliche Auskunftsstelle der K. Württ. 
Staatsbahnen im Internationalen öffentlichen 
Verkehrsbureau in Berlin, Unter den Linden 14. 



















über Leipzigs Verkehrs- und Auf¬ 
enthalts-Verhältnisse, Gasthöfe, Woh¬ 
nungen, Kunst- und Bildungsanstalten, 
Vergnügen und Reisegelegenheiten 
erteilt unentgeltlich Auskunft der 

Verkehrs-Verein Leipzig 

Handelshof :: Naschraarkt 

gegenüber dem Goethe-Denkmal. 


Neues Rathaus (Südseite) 


Hotel Royal, Leipzig 

Georgiring — Augustusplatz 


□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 



□ verbunden mit D 

g feiD.Weiii-u.Bii!rrestayrant g 

g Lieipxig g 


□ — Johannisplatz 1/2 — □ 

g Inh.: Lndwio Röttger. ° 
□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 

Hotel Hentscliel, Bestempfohl. 

Familien-Hotel. Zivile Preise. 


t}6tel de '[{ussie,Xeipzig 

Zentrum der ^W/ — filier X^rnfort 

feines Wein- und ^ier-T^esfauranf 

S chmuckgarien. 




1 


Robert Böroer L©ipziQ KniglHofliefeiant 

■-■- -.- ■ ■ 


Hotel Victoria, L^eipzig^ Bmehe^püü 


Detmold 

die Residenzstadt des Fürstentums Lippe, am Fuße der 
Grotenburg, dem Standorte des Herniaiin - Denkmals im 
Teutoburger Walde, kommt wegen seiner schönen Lage, 
seiner waldreichen Umgegend, des gesunden Klimas und 
seiner sonstigen Annehmlichkeiten Dl^ als Wolinsitz 
für Rentner und Pensionäre immer mehr in Aufnahme. 
Auch für längeren Sommer-Aufenthalt eignen sich die Stadt 
und die in ihrer Nähe liegenden Walddörfer sehr. S9555S5 
Auskunft über alle in dieser Hinsicht in Betracht kommenden 
Verhältnisse erteilen bereitwilligst unentgeltlich der Magistrat 
oder der Grundbesitzer- und Verkehrs-Verein in Detmold. 


Hotel IStadt Nürnberg- 

__ Bayrischen Bahnhof = 

Mag^deburg: 

Hauptstadt der Provinz Sachsen. 275000 Einwohner. Sitz 
des Oberpräsidiums. Gesunde Lage. Großartige ausgedehnte 
Parkanlagen. Mod. Badeanstalten. Blühende Industrie und 
leistungsfähiger Handel. Neuerschlossenes Industriegelände 
mit Bahn- u. Wasserverbindung. Alte historische Bauten, 
wie Dom, Marienkirche mit dem ältesten romanischen Kreuz¬ 
gange. Denkmäler: Kaiser Otto I. und Otto von Guericke. 
Prächtiges Museum. Reiches musikalisches und geselliges 
Leben. Viele Theater, Renn- und Sportplätze. Permanente 
Kunstausstellungen. Auskünfte kostenlos durch den Ver¬ 
keil rs-Verein. 


DKflfImi HOTEL KRONPRINZ 

nl |r\lll|l unmittelbar am Hauptbahnhof. 1909 eröffnet. 

Vornehm eingerichtete Zimmer von M. 3—5, 
zweibettigo M. 5—8. Elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bäder. 


HOTEL DU NORD 

gegenüber Hauptbahnhof, 5 Minuten vom 
Zentrum der Stadt, fjir* Hans 1. Ranges '"Dd 

Prima Küche. — Zimmer mit Bad in allen Etagen. 59S955S595 


Btesliu 



Salzungen 

Solbail nnd Inhalatorinm. 

Station d. Linie Eisenach—Meiningen. 
Solbäder, Kehlensänre-Solbäder, Sol- 
moorbäder. lohalationea a. d. Gradier- 
bänsern in Verbindung mit Körting-, 
WaDmuth- und Einzel Inhalationen der 
verschiedenen Systeme. Trinkkur. 

Pnoiiniatisclic Haninicrii. 
Heilerfolge : Allgemeine Ernährungs¬ 
störungen,Skrofulöse,Rachitis,Frauen¬ 
leiden, Katarrhe der Atmungsorgane, 
Asthma, Exsudate, Folgezustände der 
Influenza iisw. Prospekt u. Auskunft 
durch Bade- n. Verkehrs-Verein e. V. 


Hotel and Fension Sächsischer Hof 
Hotel und Pension Waeltz 

Prospekte zu Diensten. 



Die Wartburg 


eisennci) 

niineralbad und Luftkurort 

— Herrliche Nadel- und Laubwälder — 
bestgepflegte Wald- und Promenadonwege 

Vorgttgllche Hotel« n. Penilons »Verhältnisse 

Heliebter Wohnort für 
pensionierte Biilltärs, Reamte und Rentiers 

Günstige Steuer- und Schul-Verhältnisse 
Auskunft und Prospekte 
durch den Verkehrs-Verein H. 



Stettin, größte preußische 
Hafenstadt, 24G000 Einwohner, 
modonie Stadt mit reichen 
Gartenanlagen, Haken-Terrasse 
mit herrlicher Aussicht. Gymna¬ 
sien, Realschule, Oberrealschule 
im Entstehen, Baugewerkschulo, 
höh. Maschinenbauschiile. Wald- 
n. wasserreiche Umgebung. See¬ 
verkehr. Im Bau Großschi ffahrts- 
weg Stettin-Berlin. Terrains für 
Indiistriezwecke. Auskunft nn- 
ontgoltlich durch das Verkehrs- 
bnrean, Mönchenstr. 20/21. 


Central-Hotel 

Grüne Schanze 19, 
OLCLLIll am Menzclbrunnen. 
Hans ersten Ranges. — Elektr. 
Licht n. Zentralheizung in allen 
Räumen. — Personen-Aufzug. — 
Schreib- u. Ausstellungszimmer. 
Bäder im Hause. — Hausdiener 
am Bahnhof. Tel. 270. 

Direktion: M. Lutterkorth. 


Hotel „Bayrischer Hof*, 


Inhaber: Charles Bag, HANNOVER, Luisenstr. 10, Fernsprecher 442 u. 7858. Wein- nnd Bler-Restanrant. 

88 neu eingerichtete Zimmer, elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bado- und Doucheranm. 


LEIPZIG • Grand Hötel de Rome * Besitzer: Adolf SchlirJ<e. 
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fUrKunst-uKotationsdnidi 


BimdamoAu;5iinlizffW£ 

QrcLpl\iscKc KuiYstarvstaltcn 

DüssddOTf'ObcrIüSLSsel 

uMüivchciv. 



Das Sauerland 



waldreichstes Mittelgebirge im 
südlichen Westfalen. Billige 
Sommerfrischen. Im Winter 
Ski- u. Rodelsport. Auskunft 
durch den Zentral-Vorstand 
des Sauerländischen Gebirgs- 
Vereins in Arnsberg i. Westf. 



,,Das Bergifdie band'' 

ift eine der FdiOnften und 
intereHantelten G egenden DeufFdilgiids! 

(Illärz 1908, S. IIl. Kaller Wilhelm II.) 

Schwebebahn • KailerbrQcke bei IRünglten • Sdilofe Burg • Tol- 
iperre • öro^e Waldungen • Gute Wege • Porzüglldie Perpllegunj 
Billige Sommerirllchen 

Reifefdiecks: 2 Tage im BergUdien Iiande, IRk. 15.- 

Auskunft unentgeltlich durch den \?erband Berg. Perkehrs-Perelne, 
Gelchäftsitelle Perkehrs-Perein Elberfeld 


“H.tf: Coblenz 

durch Neubau vergrößert. Be¬ 
kannt als feines bürgerl. Haus. 
Tel. 908. Bes.: Franz Beinen. 

Nosurlsthe Seen 

500 qkm groß, 117 m u. d. Ostsee, 
in ihrer nerdischen Schönheit ein 

beliebt.Touristenziel. Auskunft: 
Direktor Rakowski, Lötzen. 


Man 


Weimar bieiei, 

^die Vorzüge der 
^ Grosssfadf, 

. ohne deren 
Nachteile 


.ziehe 


nach 





Verschön erün q svcreir 


lastliiiusiiiniScliuiiii 

Winningen ■ 

empfiehlt gute Köche, Tor- p 
zUgliche, anerkannt gute ^ 
Weine (Eigen-Wachttum.) ^ 
Pension. Schöner Garten, ^ 
gedeckte Halle nach der ^ 
Mosel. — Telephon-Nr. 6. g 


LYON. 

Gl Hotel du Globe 

Altrenommiertes deutsches Haus 
I. Ranges. Modernster Komfort. 
Mäßige Preise. 


„Hmniiiitietilor'iiiiiiiM 

Hotel allerersten Ranges. 

_ . • _ I _ X. C*AV%Mv%n^A Ta rr A M Tn A 1 a^Al*V\AflQftlT^ 


Bad Neuenahr. 

Hotel Germania. 


Prosp. gratis. 


H. Seckler 


JlVeiinai’ 


Schillerstrasse 4 . 

i Ud 1 Ttlrlng. lIiW | 

hmkenM 

Hotelchrysopras 
Lösche’s Hall:: 

Telephon 3 und 17 

Empfohlen durch den Deutschen 
Offizierverein. 

Jagd- nnd Fiseherei-GeltOMk^l*' 
Besitzer: Hngo Laösche, 

Hoftraiteur; 


Neue Inhaber. 


Hotel aiiercrsitju 

— Gänzlich renoviert. — Schönste Lage am Alsterbassaln. 

Ruhigstes Haus. = „ . 

- Inklttslve Frühstück, 


C nn Ort inklusive Frühstüci 

7 imm 6 r von iVlK. u.UU än Bedlenuog und Lieh 

Jeder Komfort. - Telephon in den Zimmern. 


OstSßßbad SELLIN, 

T Ptntel und Pension. Angenehme Gesellschaftsräiunc. 

Kurhaus« Prftisen Prospekte kostenfrei. - , 

Pension zu soliden Pr . Besitzer: Johannes Möller. 



D&iHoor t 

ErsiklässiQGsnGues Kurhofel 


Bftaptkiirs«lt: 1. Blal—31. Oktober. - 'Wlnterkl' 

Fühw.WohDUDgMDieig:«. AlUsNil.«,« . F«r»U. BruDn»adtr«ktl«i 






















































































































































































































































WeltansiSteElnii^ Brüssel 
lOOO 


in Hotels und Privatpensionen empfiehlt 

Wolinangsnacliweis HESS, Brttssel, nur 18 Avenue du Boulevard 

CIF' eine Minute vom Nordbahnhof Ausstellungsführer — Vereins- Arraogements — Wechselstube. 




LuPtKuPOPt 


in idyili&cuer Huseilanilseliatt am Mieaerraem Belegtn, geru aad 
vlal basnabt ¥aa Brhalnngsbedlrftigan, Sohnallingatatian der Linie 
Basal—KOla—Heek van Heiland. Varzitgllch geleitete Hotels. IHdßlge 
Preise. Prespekte gratis dnreh den Cremeinntitzigen Verein. 

Qnrf HMaI llnnliniif empf. Familienhotel u. Pension am 

DUU"nUlLl llUrilUUi Kurpark u.Kgl. Tiergartenwaid. Vorzügl. 
Küche. Auto-Garage. Mäßige Preise. Direkt. Gerard Schmal. 

Ha4a 1 blAiilllAlrl Vorn. Hotel I. Ranges. Schöne Lage. Pracht- 
nUIyl nUyWUiU ypne Aussicht. Auto-Garage. Nassauerallee. 

nnnb Ha^aI DAhhAve Neuer Besitz. Yollst. neu einger. Hotel 
ruril"ll0iei HUHIigrS und Pension I. Ranges. Kgl. Tiergarten. 

Hntol Vfiflim Ranges. Kgl. Tiergarten. Angeschlossen 

nUltl jUrUill an die Kuranlagen-Wal düngen. _ 

HaF imn HAlInnrl Königl. Tiergarten mit Dependance, Alt- 
nUL VÜIl IIUIIUIIU renommiertes Hotel. Besitzer: Joh. Kock. 



Bensdorp&C 


0 . 


Hotel Kfinig von PrenBeu, Bes. Heinr. Schmitz. Hans f. Geschäftsreis. 
Hotel-Rest. Adlorsanl, W. Kaldenhoff. Säle. Kegelb. Gart. Ka^ 

Pension Bremer, Nassauerallee Nr. 4, gegenüber Moritz-Park. 
Pension Seegers, Nähe Waldpromenade und Zentrum der Stadt. 
Pension Villa Flora, am Königl. Tiergartenwald._ 

Hot.-Pons. Viktoria, Fz.Wellmann | Hans Waldeck, Pens. 3.50—4 M. 


Kaiser Friedrich 


Cafe, Restaurant, 
Konditorei. 

Engelbert Schmitz. 
_Spezialität: Baumkuchen, Clever Mandelspekulatius._ 

Weltberühmtes Ilniick’8 Prämiiert m. vielen 
hochfeines Clever Honigkuclieii und goldenen Medaillen 

Spezialgebäck. Mandelspekolatius Ehrenpreisen. 

_ Wilh. Hunck, Cleve. _|_ 

Erstklassige holländische 
_ Fettkäsereien. 

A ^ HflANIFAV Weltbekannte Spezialitäten: 
Wo VleUUwliMKr Daenzers Maodelspekulatius, Clever 
Cleve, Fernruf lOG Gewürzmoppeo, Deventer-u. Honigkuchen. 


Qebr. Reintjes 


Hotel Benedikt. 


Antiquitäten. 


Sehenswerte Ausstellung. 

H. G. HAAS, Cleve. 


I a. d. Rnhr 

■ 115000 Einw. zählende Industrie- u. Handelsstadt (Bergbau, 

■ Großeisen- u. Lederindustrie, Kohlenhandel, Sitz der größten 

■ Rheinreedereien usw.) i. unt. Ruhrtal. Groß. Stadtpark auf d. 
, Kahlen berge (Bismarckturm mit weiter Rundsicht, städt. 

■ Restaurant) u. im Witthausbusch, Wassersport a.d. Ruhr. Jen- 

■ seits d. Ruhr Schloß Broich (einst. Aufenth. d. Königin Luise), 

■ In unmittelb. Zusammenhang m. d. ausged. rund 20000 Morg. 

■ groß. Wal düngen zwisch. Ruhr, Rhein u. Wupper d.Broich- 
J Speldorfer Wald-u. Gartenstadt, das neue Solbad Raffel- 
, b erg (i. 1. Jahre 26000 Bäder verabreicht) m. herrl. Parkanlag.,' 

■ u. die neue Rennbahn d.Mttlheim-Duisb. Rennvereins. Garnison 

■ - d. 159. Inf.-Regts., Gymnasium, Realschule, höh.Töchterschule, 

■ große Augenheilanst. Beste Bahnverbind. Ausgangspunkt 

■ für zahlr. Ausflüge i. d. maler. Ruhrtal u. das obengeu. Wald- 

■ gebiet. — Auskunft jed. Art erteilt kostenlos der Vvrkehrs- 
a Vtreln nifllktim a. d. Rnhr, Frledrichstr. 1. — Fernspr. 1191. 


Andernach a. Rh. 


Hotel Hackenbruch 1. R. 

dir. a. Rhein, große gedeckte Terrasse. 


Crcfdd. 4» 4» 

130000 Einwohner, Sitz der deutschen Samt- u. Seidenindustrie 
mit ausgedehntem Industrie- u. Handelshafen am Rhein. Große 
städtische Hafengelände für Ansiedelungen mit Wasserfront und 
Bahnanschluß. Elektr. Straßenbahnen, auch in die fernere Um¬ 
gebung. Station der Linie Cöln—Cleve, Basel—Hoek van Holland, 
Aachen—Ruhrort, Duisburg—M. Gladbach, Berlin—Paris usw. 
Alle Anstalten und Anlagen einer Großstadt. Stadttheater, 
Konservatorium, berühmtes Museum, Stadthalle, Stadtwald, reiz¬ 
volle Umgebung. Mäßige Steuern und gute städtische Finanzen. 
Auskunft und Führer durch den Verkehrs-Verein. 


IIM KUNSTPALASTAMI 


SONDER 

BUND [kaiserwilhilm pari 

AUSST 




lOlO 

DUISSfLDORF 




_A_ 

DQsseldorfer 

Hof 

- 


Sonntags; 

Streidi'Konzert. 


Hotel I. Ranges 

Pornehme Rage an der Rhein¬ 
promenade • Personenaufzug 
eiektr. liidit • Bäder • Rhein- 
Terrasse • Gedeckte Halle 
Konferenzzimmer • festsäle 
flutogarage ♦ 3eden Samstag- 
Bbend in den Gartenanlagen: 

Großes IIlilifär-Konzerf 

Karl Grmekeil. 



(mit Rhöndorl), vom Siebengebirge gegen N- und 0-Winde geschützt, 
seiner Lage und seines gleichmäßig milden Klimas wegen bevor¬ 
zugter klimatischer Kurort (Deutsches Nizza), namentlich für alle 
Erkrankungen der Atmungsorgane, für Schonungs- und Erholungs¬ 
bedürftige. Dracheniinelle (Trink- und Badekuren), u. a. angezeigt 
bei Katarrhen des Magens und der Luftwege. Krankheiten der 
Nieren, Milz usw. — Bevorzugter Niederlaisnngsort Iflr Rantner 
nnd Ptnslonftre. Sohnellsng- nad Dampliekillstatioii. RegalmdBlgt 
niotorbaotverbiadnog mit alltn beaaehbartea Rbaiaortea. Elektr. 
Rheinuferbahn projektiert. Freundliche Garten- und Villenstraßen. 
Prachtvolle waldreiche Umgebung. Städt. Kurpark und neuer 
prachtvoller Kursaal mit anregenden Unterhaltungen. Zahlreiche 
Villen, Hotels und Pensionen. Mäßige Steuern, Miet- und Pensions¬ 
preise. — Hih. Kaabeaachale mit gymn. und realgymn. Klassen 
(VL—O III.) wird zur Berechtigung ausgebaut. Höh. Mädchen¬ 
schulen. — Illustr. Prospekte durch die Städt. Kurverwaltung. 











































































munEH 


heilt 


Gicht ° Rheumatismus 

Krankheiten des Blutes, neruen-Syhems und der 2 
fltmungS'Organe • Weltbekannter Kur» und Badeort 2 
Berühmte heibe Kochfalz »Schwefelquellen 37,2®—73,4® E 2 

^nifon rfnc nnnrp '3-nhr I6OOOO Einwohner), eine 

UliJ yilllZv wUiir der bedeutendlten Groftltädte der 

Rheinlande, hillorifch interehantc Stadt, ehemals Lieblin^saufenthalt Karls des Gro&en, Krönungsitadt 37 deutfdier Könige 
(814—1531), Rathaus mit Kaiieiiaal (Rethelfdie Fresken), IRüniter aus dem 8. Jahrhundert mit reicher Schabkammer und pracht*^ 
uollen ITIolaiken. Rluieen und flrchiue. Sib zahlreicher Ziuil- und ITlilitärbehörden. Garniion. Cedinifche Bochfchule, BandelsFchuIe, 
höhere ITlafchinenbaufchule, Bergfchule, Baugewerkfchule, Kunitgewerbefchule, höhere Webefdiule. Höhere liehranitalten, Cöcfiter* 
fchulen und iRddchengymnafien. üuch- und Iladelinduitrie ufw. Bygienifch« moderne Krankenhäuier und piiuate Kliniken. 
Schwimmbäder im freien und in der Balle. Stadttheater und priuate üheater. Künitlerifch hochltehendes, duberit reges mulikleben. 
sämtliche EiuskQnite und Druchrdiriiten durch den Kurdirektor oder das Städtifdie Verkehrsbureau am Elifenbrunnen. 


Burtschelii 


„NUELLENS HOTEL“ 

,,Pensionspreise' 
für 

Kargäste 


AACHEN 


"k. 

.1 


dem 
niien. 

„Vorzngspreite“ 

lür 

Geschäftsreisende. 




Zimmer ab 3 M., i. d. Depend. ab 2 M. Verbund.mit 3 Badehot. u. Dep.: 

Tliernial-Palast; ..Kaiserbad-llotel**, * 

..IVeiibad-Hotel** und ,.<^iiirinuHl>ad-llot<*l*^. 

'Die „Kaiserquelle“,die Hauptquelle Aach.,entspringt i. Hotel selbst. | 


Altrcnuiumicrt 

Zentral- 

lUider 

Auto- 

Kumfortabei | 


Ileizunfc 

Lift 

GaraRo 

Solide Preise | 


Aachen. 

Nagels Hotel Kaiserhof 

1. Ranges 160 Zimmer und Salons 

Garage für 8 Automobile. 


Henrion® Grand H( 

VORNEHMES FAMILIEN- 

Halle, Lesezimmer, Schreibzimmer, Musik 

Einziges Hotel in Aachen mit grossem sch 

Telegr.: Henrion-Aachen — Tel. 356 ••••' 

^ iri direkter Verbindung mit dem modernsten 

DLCI Badehaus Aachens CnmplinshqH 

HOTEL ERSTEN RANGES —• 

:salon, Damensal n, 2 Billards, Spielsalon 

attigem Garten, Wandel- und Liege-Hallen = 

Hotel Großer Monarch « Aachen 

Telephon 640 (Grand Monarque) Büchel Nr. 51 

Haus ersten Ranges 

Vornehmste und ruhigste Lage im Mittelpunkt der Stadt • Ausgestattet 
mit allem Komfort der Neuzeit • Auto-Garage • Gartenterrasse 

Direktion: L. Dooller. 

Cürlton-Restaurant Elegantestes Weinhaus Aachens. 

Aachen ^ a« so*«» 

Elektr. Licht • Bäder • Dampfheizang. 

ÜMJileAMMii AMljAiCMleili Abholen und Zustellen von Reise- 

AQLllBnBr ruKBlllinri Expreßgut. Spedition 

Kontinentale u. überseeische Transporte. Großfrachten-Unternehiner. 

Aachen Otto Kockcrols Telephon 1327 . 

” " KoMrunnen 

Heilkräftiges Tafelwasser von unerreichtem Wohl¬ 
geschmack. — Jahresversand 7 000 000 Flaschen. 
Lieferung an sämtl. Dampfer des Norddeutschen Lloyd. 

HSbelfoIirlk Conmonn, a. m. b. n.' 

Höbelfabrlk und kunstgewerblicbe U/erkstfitten 

AACHEN, Adalbertstraße 33 u. 35 • Telephon 18 
Besondere Abteilung für Beleuchtungskörper ans Holx 

(Kronen, Ampeln, Tischlampen). 

M lAMBERTZ .cl'Ls 
PRINTEfJ~ 

von Preußen SpCZial- 

HENRY LAMBERTZ, Aachen. Gebäck. 

Leonard Monheim 

Kakao- u. Schokoladen-Fabrik 

gegründet 1857. 
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Düsseldorf 


Oktober 1910 


Moselwanderungen. 

Von A. T r i n i u s. 


Durch Deutschlands weit prangenden Garten führen 
viele schöne Wege, die wir in freien Stunden sollen 
dahingehen, den Staub und Druck des Alltags ab¬ 
zuschütteln, damit ein Duften und Klingen unsere 
Herzen durchwehe, ein Nachhall genossenen Glückes, 
verlebter Wanderfreuden. Einer der allerschönsten 
Wege in diesem Garten ist das liebliche Moseltal. 
Schwerflüssig drängt der Rhein seine Fluten hinab zum 
Meere, breit und behäbig, fast immer die Hauptrichtung 
während seines Laufes durch die Felsengasse zwischen 
Mainz und Bonn innehaltend, so zieht er an Domen 
und Burgen, stolzen Städten und 
lustigen Weinsiedelungen dahin. 

Ob seiner Würde hat man ihn 
daher seit Jahrhunderten den 
„Vater" Rhein getauft. Die Mosel 
aber heißt die „Jungfrau". Zarter, 
keuscher mutet sie an. Launen¬ 
haft wie ihr Geschlecht, fragt sie 
immer wieder nicht nach Rich¬ 
tung und Regel. Unbekümmert 
springt sie nach rechts und 
links, kehrt in weitgeschwungenen 
Schleifen stundenweit zurück, be¬ 
sinnt sich dann, um nun wie 
reumütig ein Stück manierlich 
dahinzuwellen, bis der Uebermut 
sie abermals packt und sie lachend 
sich wendet, um wieder zwischen 
Felsmauern zurückzutollen. Ich 
habe die Mosel fest ins Herz 
geschlossen. Sie kann so träu¬ 
merisch und wieder so schalkhaft 
lächeln, intimer sind ihre Reize, 
denn der Rhein sie uns als be¬ 
lebte Völkerstraße heute noch 
bieten kann. Mehr Eigenart und 
auch gerader Sinn haben sich 
hier erhalten. Hier wohnt noch Romantik, hier gibt's 
noch Städtlein und gastliche Häuser, wo der Fremdling 
noch nicht zur Nummer herabsinkt, wo er mit hinein¬ 
rückt in des Hauses Ordnung, wo man ihm ohne steife 


Weinkarte und Augenblinzeln einen guten Tropfen aus 
dem Keller holt, der sich noch bessert sogar, wenn man 
den Herzen der biederen Hausleute näher gerückt ist. 

Ich liebe die Mosel, ich sage es frei heraus, und 
ich bin mir bewußt, daß auch sie ein wenig Zuneigung 
für ihren Sänger sich noch immer bewahrt. Immer 
wieder bin ich zwischen Trier und Coblenz auf und 
nieder gezogen, bin von den Höhen der Eifel oder des 
Hunsrücks niedergestiegen zu ihrem grünen Gelände, 
wenn plötzlich die Sehnsucht mich überkam nach ihren 
stillen, goldenen Abenden, nach einsamen Wanderungen 
zwischenWeinterrassen, Heiligen¬ 
bildern, Eichwaldungen, zwischen 
Ried und Busch am Ufer hin. Und 
dann klopfte ich an. Freundliche 
Worte schlugen an mein Ohr, 
Hände streckten sich mir ent¬ 
gegen. Ich war daheim! Mit 
Winzern und Pfarrern, Fischern 
und Grünröcken, mit Weltkindem 
und Klosterbrüdern habe ich 
gesessen und aus den goldigen 
WellenimRömer desLebens volle 
Glückseligkeit mir getrunken. Ich 
habe in verschwiegenen Lauben 
geküßt und gedichtet, letzte Rosen 
dufteten, und der süße Hauch 
reifender Mirabellen zog einher. 
Und dann ging's weiter von Ort 
zu Ort. Ueber Berg und Tal. Pro¬ 
zessionen mit wallenden Kirchen¬ 
fahnen kreuzten mir den Pfad, ich 
rastete in gesprengten Festungen, 
die einst der Sonnenkönig Lud¬ 
wig XIV. den Moselanern vor die 
Nase setzte. Eidechsen sonnten 
sich im Gemäuer, und leuchtende 
Königskerzen hoben feierlich ihre 
hohen Blütenschäfte empor. Dann wieder trug ein Nachen 
mich ein Stück den Fluß dahin. Kinder sangen am Ufer. 
Tiefer sank die Sonne, Abendglocken setzten ein, eine 
die andere weckend. In meinem Herzen sangen andere 



Cobern a. d. Mosel 

(Originalaufnohme von Ad. Plathner, Trarbach) 
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Glocken mit: Vinum bonumi Vinum bonumi Denn es 
waren Jahre edelster Ernte, da ich zum ersten Male 
längs der Mosel wandertel 

Man mag über römische Zwingherrschaft denken 
wie man will, daß sie den Anwohnern den Fuß auf 
den Nacken stemmten, daß sie in ihrer Arena zu 
Trier oft Tausende von Gefangenen abschlachteten 
oder wilden Tieren zum Fräße vorwarfen: sie brachten 
doch eine gesteigerte Kultur und Kunst in das Mosel¬ 
land, an deren Resten wir uns noch freuen. Sie haben 
vor allem — und dies bleibt ihnen unvergessen — den 
Weinbau hier eingeführt, der uns Spätgeborenen noch 
das Herz mit fröhlichen Bildern füllt. Heute weht der 
deutsche Aar schützend über der Mosel, und so muß 
es seltsam anmuten, wenn man ab und zu beim Bahn¬ 
oder Straßenbau auf italienische Arbeiter stieß, die 
kein Ahnen von der drückenden Wahrheit hatten, daß 
einst ihre Vorfahren hierherum als strenge Herrscher 
saßen, Paläste und Gärten sich schufen, Bäder und 
Theater, Wasserleitungen legten und stolze Brücken 
schlugen. Aber noch heute fließt im Moselaner etwas 
Römerblut. Er zeigt sich im allgemeinen ernster und 
stiller denn der Rheinländer. Haar und Kopfform er¬ 
innern oft noch an die südlichen Vorfahren. Auch das 
Steuer der Lastschiffe, welche die Mosel bestreichen, 
zeigt die römische Form. Römisch ist das Joch, welches 
das Rinderpaar auf dem Felde zusammenhält. Und ein 
Gruß aus alter Zeit ist auch noch das trauliche ,,Du", 


Burg Eltz o. d. Mosel: Burghof 


Ehrenburg a. d. Mosel, vom Plateau aus gesehen 
das immer wieder an unser Ohr schlägt. Sehen wir 
von Trier und Coblenz ab, so hat die Mosel keine 
so stolzen Städte denn der Rhein aufzuweisen. Aber 
um so anheimelnder wirken die entzückenden kleinen 
Nester längs des grünen Stromes mit ihren umblühten 
Mauern, dunklen Stadttoren, den reizvollen Erkern 
und plätschernden Brunnen, den luftigen Sitzen 
droben an der Stadtmauer, wo die Rosen in die 
Römer hineinnicken, wo beim heimlichen Anrauschen 
der Wellen es sich so köstlich bechern, singen und 
schwärmen läßt! — — — 

Laß uns ein Stück heute die Mosel entlang 
ziehen. Vielleicht wandern wir dann wieder mal 
weiter zusammen. 

Bad Bertrich, das „milde Karlsbad", hielt uns 
einen Tag gefangen. Es ist so wohltuend, fern dem 
Hasten, Tuten und Rollen unserer erregten Zeit einmal 
die Zeit wirklich summen zu hören. Und Bertrich 
in seiner einschmeichelnden Lieblichkeit ist ganz 
die Stätte dazu, Musen und guten Geistern einmal 
Audienz zu gewähren. Sein heilkräftiges Wasser, 
das heiß dem vulkanischen Boden der Eifel ent¬ 
springt, hat schon zahlreichen Heilsuchenden das 
Herz mit Dank erfüllt. Der Wanderer aber singt der 
Schönheit Bertrichs Jubellieder. Es ist wirklich ein 
kleines Juwel landschaftlicher Anmut! Aus den 
Tagen, da Trier noch den Krummstab herrschend 
schwang, stammt das zum Kurhause gewandelte 
Schloß, das von schmucken Landhäusern heute um¬ 
geben wird. Prächtig bewaldete Berge drängen sich 
schützend um den Talkessel. Auf halber Höhe winkt 
der helle Bau eines Kirchleins. Behaglich vollzieht 
sich hier das Badeleben der Gäste. Wenn die Musik¬ 
kapelle im Kurpark die Instrumente mal zusammen- 
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packt, dann hebt es rings in den Gärten und Bergwäldern 
zu jubeln und tirilieren an, als stünden die kleinen 
Waldmusikanten im Solde der Kurverwaltung. Wahr¬ 
haft üppig erscheint an den Berglehnen der Pflanzen- 
vv^uchs. Der heiße Boden 
mag wohl die Triebkraft 
von Busch und Pflanzen 
stürmischer beschleu¬ 
nigen. Schon der Auf¬ 
stieg zu dem Kirchlein 
bietet lieblichste Bilder. 

Auffallend ist der starke 
Buchsbaumwuchs, der 
uns hier überall wild 
begegnet. Und wenn 
man dann höher steigt, 
so erreicht man droben 
die Falkenley, einen 
der stolzen Eckpfeiler 
der still gewordenen vul¬ 
kanischen Eifel. Fleis- 
sige Menschenhände 
haben durch Abgraben 
der einen Hälfte das 
Innere des uralten Vulkans bloßgelegt, so daß man über¬ 
aus belehrende Einblicke in die erkaltete Feuerwerkstatt 
gewinnt. Welch einen grausigen, wild dämonischen An¬ 
blick muß einst vor vielleicht Jahrmillionen die Eifel 
gewährt haben, da ungezählte Riesenfeueressen ihre 


schwelenden Flammen über das weite Bergland breiteten! 
Heute erfreut man sich von der Kuppe des Kraters der 
wonnigen Aussicht weit, weit über die einsame Eifel. 
Wandererinnerungen werden wieder wach und blicken 


Cochem a. d. Mosel 

uns mit großen, stillen Augen an. Besonders zur Abend¬ 
stunde muß man hier droben weilen, wenn die Kuppen 
und Kegel zu glühen beginnen, wenn es goldig wie mit 
Blut gemischt über das Bergland läuft, die Höhen des Ahr¬ 
tales, die Hoheacht, die Nürburg herübergrüßen. Bilder 



Cochem a. d. Mosel: Burg, von Süden aus gesehen 
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und Eindrücke, die sich uns tief ins Herz prägen! Der 
Aufstieg zur Falkenley führt von Bertrich aus durch 
herrlichste Waldwildnis. Dabei kommt man durch eine 
Art Tunnel, dessen über¬ 
einander gelagerte Steine 
Rundform zeigen. Das hat 
frühere harmlose Gemü¬ 
ter dazu bewogen, diese 
Naturerscheinung einfach 
„Käskeller" zu benennen. 

— Den „modernen An¬ 
sprüchen" jedoch zu ent¬ 
sprechen, hat die Kurver¬ 
waltung aus Rücksicht auf 
ästhetische Gäste sich 
gezwungen gesehen, Käs¬ 
keller in . . . Elfengrotte 
umzuwandeln. — — 

Wandert man von Ber¬ 
trich durch das von Laub¬ 
bäumen und Felsen um¬ 
kränzte Ueßtal zur Mosel 
wieder zurück, so glaubt 
man mehr denn einmal, 
ein Thüringer Tal hielt 
uns im Banne, und man 
lauscht auf, ob nicht von 
irgend einer Berglehne 
das melodische Geläut 
einer weidenden Herde 
niedertönt. Angesichts 
von A1 f und Bullay be¬ 
grüßen wir die Mosel 
wieder. Beide Orte sehen 
sich als gute Nachbarn, 
nur durch den Strom ge¬ 
trennt, seit Jahrhunderten 
in die Fenster. Alf 
ist die jüngere Sie- 
delung, während Bul- 
|[ay bereits sehr frühe 
in Verbindung mit 
Burg Arras genannt 
wird, die sich in 
der Gabelung von 
den Tälern der Alf 
und Ueß erhebt. — 

Die Mosel wird hier 
von einer stattlichen 
Eisen-Brücke über¬ 
spannt, deren oberes 
Stockwerk der Eisen¬ 
bahn gehört, wäh¬ 
rend der andere Ver¬ 
kehr drunten auf und 
ab flutet. Aber er 
ist nicht stark und 
bringt wenig Leben 
in die wundersame Landschaft. Wie eine Königin horstet 
hoch über Tal und Fluß die Marienburg. Vielleicht pilgern 
heute zwischen Frühling und Herbst mehr Menschen¬ 
kinder hinan denn einst fromme Wallfahrer, da Rom 


noch hier droben hohe Feste hielt. Denn die Marien¬ 
burg zählt mit zu den Stätten zwischen Trier und 
Coblenz, die in allen Führern mit Recht einen fetten 

Stern aufweisen. 

Bei Bullay-Alf schlägt 
die Mosel mal wieder eine 
jener seltsamen Schleifen, 
um dann bei Pünderich 
fast wieder an gleicher 
Stelle sich einzustellen. 
Merl, Zell, Kaimt und 
Briedel reihen sich längs 
der Ufer dieses Seiten¬ 
sprunges aneinander. — 
Die Fenster von Kaimt 
grüßen sich mit denen 
des schmucken, hart am 
Moselufer g-egenüber sich 
dehnenden Städtlein Zell, 
im Volksmunde gern auch 
Zell im Hamm genannt. 
Blättert man in der Ge¬ 
schichte dieses Ortes, so 
tönt uns manch Herzeleid 
entgegen. Wiederholte 
Brände tilgten Zeugen 
alter und ruhmreicher 
Vergangenheit aus. Der 
Zeller Kriegsmut hatte 
nicht guten Klang im 
Mosellande. Noch steht 
das ehemalige Kurfürsten¬ 
schloß; Reste von Ring¬ 
mauern, Türme, verschie¬ 
dene malerische Patrizier¬ 
häuser reden von Glanz¬ 
tagen der Stadt. — Und 
wer hier einmal vor 
Anker geht, beim 
Wellen-Sange der 
Mosel den Becher zu 
schwingen, nimmt 
ein herzliches Er¬ 
innern an Zell mit 
fort. Auf dem lang¬ 
gestreckten Berg¬ 
rücken gegenüber 
von Zell aber er¬ 
heben sich die weit¬ 
hin sichtbaren Trüm¬ 
mer der Marien¬ 
burg. Ein herrlicher 
Aufstieg zu der ge- 
benedeieten Stätte, . 
die dem Wanderer 
sowohl Trost für das 
sündenbeschwerte 
Herz als auch für die 
vertrocknete Kehle gewährt. Es bechert sich ganz 
himmlisch in dem ehemaligen Kirchenschiffe, dessen 
Wände Efeu heute ziert, die blaue Himmelsdecke sich 
darüber wölbt, Rosen duften und Vögelein tirilieren, 


Cochem a. d. Mosel; Kloster-Aufgang 
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und seitlich öffnet sich ein Pfört- 
lein zu einer winzigen Kapelle, 
wo ein ewiges Lämplein brennt, 
und das bedrängte Gemüt kann 
mit der heiligen Mutter Zwie¬ 
sprache halten. 

Ursprünglich hat hier droben 
einst eine wehrhafte Steinfeste 
Wacht gehalten, das Tal nach 
allen Seiten weit beherrschend. 

Daraus ist dann später ein Augu¬ 
stiner-Frauenkloster entstanden, 
dessen Gründung manche in das 
Jahr 1127 verlegen. Als die 
Klosterzucht immer mehr verfiel, wurde 1515 die fromme 
Stätte aufgehoben. Die irrenden Nönnlein wanderten nach 
Stuben, der Klosterbau begann zu verfallen. Ludwig XIV. 
hatte im Sinne, hier eine starke Festung anzulegen. Erste 
Vorarbeiten begannen, dann brach man ab. Montroyal ent¬ 
stand dafür. Unsagbar schön ist der Niederblick von 
hier droben auf die wie ein Doppelsee schimmernde 
Mosel. Folgt man dem Bergrücken ein Stück nach 
Bullay-Alf zu, so erreicht man den Turm, der den 
Prinzenkopf krönt. Ist auch der Blick hier noch weiter, 
so fehlt ihm doch die eigenartige Stimmung, wie solche 
die Nähe der Marienburg auslöst. — 

Seitlich an den Prinzenkopf schließt sich der 
Reil er Hals, ein langgezogener Bergrücken, dessen 
sanft geschwungene Lehne mit den köstlichsten Reb¬ 
stöcken bedeckt ist. Man wandert zwischen summen¬ 
dem Hochwald und duftverbreitender Rebkultur dahin, 
hier die Augen zur Marienburg und zum stillen Huns¬ 
rück lenkend, dann wieder nieder in das lachende Tal 
senkend. Der Reiler Hals hat seine Geheimnisse und 
Schauermären. Nicht nur im Dreißigjährigen Kriege 
ward der Waldboden gar oft im 
grimmen Kampfe mit Blut ge¬ 
düngt, später hauste hier im un¬ 
durchdringlichen Dickicht jener 
Raubgeselle, der noch heute auf 
denJahrmärkten eine Rolle spielt: 

Schinderhannes. Die Handels¬ 
straße zwischenTrier und Coblenz 
war sein Arbeitsgebiet. Er hieß 
eigentlich Johannes Bückler und 
hauste in der Springermühle. 

Von da aus unternahm er mit 
seinen Spießgesellen die mörde¬ 
rischen Raubzüge. Erst im Jahre 
1803 gelang es einem Streif¬ 
kommando von Soldaten, ihn 
dingfest zu machen. In Mainz 
ist er dann guillotiniert worden. 

Abergläubische Gemüter be¬ 
haupten, daß es noch heute 
nicht geheuer am Reiler Hals 
sei. Und bei den Öffentlichen 
Bänkelsängern werden die „Mori¬ 
taten" dieses Räubers noch 
lange fortleben. — — 

Da halten wir schon Einzug 
in Reil. Die Dorfgemarkung 


ist dem Weinbau so günstig, 
daß man keinen Raum mehr für 
die Toten fand. So führt man 
denn die Abgeschiedenen im 
Kahn hinüber an das andere 
Ufer, wo sie im Schatten der 
Eichschälwaldungen der Ewig¬ 
keit entgegenträumen können. 
Das letzte Mal ging ich wieder 
in den Centhof. Wieder saß ich 
in dem wundersam grün um¬ 
sponnenen Stübchen und sah 
die Sonne güldene Ringel in 
meinem Weinglas malen. Aber 
die ehrwürdige Greisin, die mir einst von ihres Herzens 
Not so ergreifend erzählt hatte, sie hatte inzwischen 



Kaimt a. d. Mosel, gegenüber Zell 
(Originalaufnahme von Ad. Plathner, Trarbach) 

auch den letzten Weg über den heimatlichen Strom ge¬ 
nommen, ohne noch einmal den Sohn an das wartende 

Herz gedrückt zu haben. — — 
Ein stimmungsvolles Wandern 
von Reil flußauf! An Fels¬ 
hängen und Weinterrassen zieht 
sich die Straße hin, immer neue 
Bilder dem Auge gewährend, 
sobald eine neue Biegung ge¬ 
nommenist. DaruhtKe venich 
im Kranze seiner Obstbäume; 
gegenüber grüßt das heitere 
Enkirch, ein Stück talab wird 
Burg sichtbar. Ein Teil dieser 
Orte sind noch evangelisch und 
stammen aus den Tagen des 
selig entschlafenen Herzogtums 
Birkenfeld-Zweibrücken. Aber 
sie halten gute Nachbarschaft 
mit den katholischen Nachbarn, 
und in der Freude am Wein¬ 
bau herrscht ausgezeichnete 
Harmonie! — 

Liegt die kahle Höhe end¬ 
lich erklommen vor uns, so fällt 
die Straße sofort wieder jen¬ 
seits hinab zur Mosel, wo in einer 
reizenden Bucht sich Wolf 
und Cröv an die Felswände 



Trarbach a. d. Mosel; Brückenkopf 



Enkirch a. d. Mosel 

(Originalaufnahme von Ad. Plathner, Trarbach) 
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schmiegen. Wie 
prächtig entfaltet 
sich das Gemälde 
vor uns, wenn es 
wieder aus Träu¬ 
men und Sinnen 
abwärts zu Tale 
geht! Vor uns 
ragt gegenüber 
die Ruine Grä¬ 
finburg empor, in 
der Tiefe aber 
grüßen, heute an¬ 
statt durch die 
„fliegende Ponte" 
durch eine höchst 
malerische mittel¬ 
alterliche Brücke 
verbunden, die 
schmucken, und 
wohlhabenden 
Doppelorte her¬ 
auf: Traben- 

Trarbach. Mit 
Cochem und Berncastel zählen sie zu dem Drei¬ 
gestirn höchster Schönheiten, die das Moseltal zwischen 
Trier und Coblenz aufzuweisen hat. Sie teilen eine reiche 
Geschichte und haben sich durch ihre guten Weinlagen 


und die veran¬ 
stalteten dich¬ 
terischen Wett¬ 
kämpfe weit in 
der Welt einen 
Ruhmestitel mit 
Recht erworben. 
Versendet doch 
dieser Doppelort 
jährlich nicht we¬ 
niger denn 85Mil- 
lionen Flaschen 
Wein in die Weltl 
— Mit seinen 
Ausschreibungen 
freilich hat er we¬ 
niger Glück ge¬ 
habt. Die herr¬ 
lichen FuderWei- 
nes sind von den 
Dichtern und Mu¬ 
sikern vertrunken 
worden. Das Lied 
aber, das beim 
ersten Wettkampfe unbeachtet blieb, es tönt noch 
heute, wo immer fröhliche Moselaner sich zusammen 
finden: „Im weiten deutschen Lande fließt mancher 
Strom dahin . . ." 


Bad Bertrich a. d. Mosel 


-- 

n/e 

Mosel. 


: 

0 Mosel du, wie gar so schön 

Wie bist du schön, wenn Sonnenstrahl 



Doch bisl (hl um die Zeit, 

Des Sommers dich beglänzt 



Da in das Tal und auf die Höhn 

Und dann mit Rosen ohne YmIü 



Der Frühling Blumen slreiil! 

Dich ziert und dich bekränzt! 



Du hisl ja doch von eigner Aii 

Zu deinen Rebenbergen gern 



Im Aussehn, Schmuck und Gang, 

Erheb' ich meinen Blick; 



Und Lieblichkeit blieb dir bewahrt 

Seh' ich sie nur, so dünkt mich fern 



0 wie nun schon so lang ! 

Verdruss und Missgeschick. 



Du gehst nicht graden Weges fort. 

Und wenn ich kehre bei dir ein. 



Nein, in gewimdnem Lauf 

Und du mir füllst das Glas, 



Als hieltest du dich hier und dort 

Weiss ich nicht, was da könnte sein 



Nach Blumen suchend auf — 

Erfreuender als das. 



Als bliebest stehn du, wo der Wald 

Wohl ehr ich unsern Valer Rhein, 



In deinen Spiegel sieht. 

Schätz* hoch sein Rebenblut, 



Und wo so wundervoll erschallt 

Dir aber, seinem Töchterlein, 



Das Nachtigallenlied. 

Bin ich vor allem gul. 




J. l'rojan. 

i 


------ 
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C oblenz und Trier. 


*) Trier bestand schon vor Rom der Jahre eintausenddreihundert. 
Mög’ es auch weiter besteh'n, ewig- in Frieden. Gott geb'sl 


Coblenz: Kaiserin- Augusta-Anlagen am Rhein 


Coblenz und Trier — ein Smaragd und ein Rubin, 
durch die Silberspange der Mosel verbunden. 

Hier rote Felsenpracht, dort grüner Ueberschwang, 
und dort wie hier in köstlichster Natur ein Städtekleinod 
voll stiller Schönheit. 

Trier — Coblenz: in zwei Namen zwanzig Jahr¬ 
hunderte deutscher Geschichte. Dort neben römischem 


Worten irgend ein Rätsel oder auch ein Witz verbirgt, 
wofür uns einstweilen leider Lösung oder Pointe fehlen. 

Daß Trier eine der ältesten Städte auf deutschem 
Boden ist, das glaubt und behauptet auch die zünftige 
Wissenschaft. Sie erzählt uns, daß die Colonia Augusta 
Trevirorum im Jahr 15 v. Chr. durch Kaiser Augustus 
gegründet und im dritten nachchristlichen Jahrhundert 

Residenz rö¬ 
mischer Kaiser 
wurde. — Als 
solche hatte 
sie ihre Blüte¬ 
zeit unter Kon¬ 
stantin dem 
Großen (306 
bis 337). Die¬ 
ser Herrscher 
machte sie zum 
Vorort einer 
dervierReichs- 
präfekturen; 
vom Moselufer 
aus wurde da¬ 
mals das Rie¬ 
senreich re¬ 
giert, wurden 
Gallien, Spa¬ 
nien und Bri¬ 
tannienverwal¬ 
tet. Noch heute 
können wir, wenn wir offenen Auges durch die Stadt 
und ihre Umgebung streifen, uns ein Bild von ihrer 
einstigen Größe und Pracht machen. Saxa loquuntur. 
Die Ausdehnung des noch in seinen Trümmern im¬ 
ponierenden Kaiserpalastes, die riesigen Maße der 


- - - ---- 

Coblenz: Kaiser-Wilhelm-Denkmal am Deutschen Eck 
Kaiserpalast, neben Arena und Römerbad die Porta 
nigra, deren nur rohbehauene, aber für den Kunst¬ 
steinmetzen zur weiteren Bearbeitung vorgeritzte Schluß¬ 
blöcke erzählen, wie die fremden Eindringlinge aus dem 
Lande hinausgejagt wurden, als der germanische Riese 
erwachte, hier das Denkmal am Deutschen Eck als 
Zeugnis für den neuen Lenz deutscher Kraft und 
deutschen Nationalbewußtseins. 

Coblenz — Trier: zwei Schwestern, beide verschieden 
an Wesen und Gestalt, aber doch beide von herz¬ 
bestrickender Lieblichkeit. 

* * 

* 

„Bitte, das Alter geht vor", sagt man mit verdäch¬ 
tiger Höflichkeit, wenn es sich um den Vortritt handelt. 

Da nun Trier sich rühmt, sogar 1300 Jahre älter als 
Rom zu sein, so wird es also wohl auch Coblenz gegen¬ 
über seine Anciennität geltend machen. 

Ante Roman Treviris stellt annis mille trecentis. 

Perstet et aeterna pace fruatur. Amen.*) 

So steht's wörtlich am Roten Hause, nächst den 
römischen Resten einem der interessantesten Profan¬ 
bauten der Stadt. Die Geschichtsforscher lächeln natür¬ 
lich über dies Distichon, wer sich aber daran gewöhnt hat, 
die wunderbare Erinnerungskraft der Volksüberlieferung 
zu beobachten, der kann nicht mit einem verächtlichen 
Achselzucken an dieser Inschrift Vorbeigehen; zum 
mindesten muß er annehmen, daß sich hinter ihren 
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Arena und der Umfang der aus erhaltenen Grund¬ 
mauern noch deutlich erkennbaren Bäderanlagen lassen 
eine antike Großstadt vor unsern Geistesaugen erstehen, 
einen Imperatorensitz voll glänzenden, wimmelnden 
Lebens. Ja, das Drängen und Hasten in der Stadt 
ist so groß gewesen, daß sich die Reichen, genau wie 


jedenfalls das besterhaltene Römerbauwerk nördlich der 
Alpen, ist die Porta nigra, das nördliche Tor der 
römischen Festung. Düster und schwer wächst es aus 
dem Boden heraus. Dies „Herauswachsen" ist wörtlich 
zu nehmen, liegt doch infolge des Kulturschuttes, den 
die Zeit auf dem altgeschichtlichen Boden Triers auf- 



Ehrenbreitstein 


in unseren modernen Verkehrszentren, veranlaßt sahen, 
sich weit draußen vor den Mauern im Grünen freund¬ 
liche Villen zu errichten. Jetzt noch steht im Dorfe 
Igel, von Trier aus in 20 Minuten mit der Bahn zu 
erreichen, eine hohe Säule als Denkmal einer Siedelung 
der secundinischen Familie. Sie sagt uns nicht nur, 
daß Secundinus Aven- 
tinus und Secundinus 
Severus ihren lieben 
Toten dies Monument 
gesetzt haben, nein, 
sie zeigt uns auch 
in ihrem Skulpturen¬ 
schmuck, wie die Se- 
cundiner gelebt haben, 
sie vermittelt uns einen 
Begriff von dem Trei¬ 
ben, das sich vor fast 
2000 Jahren in und 
bei Trier abwickelte. In 
einer Stunde fahren wir 
nach Nennig, wo sich 
über einem wundervoll 
erhaltenen Mosaik¬ 
boden vor unsrer Phan¬ 
tasie eine ganze Villa 
aufbaut und mit Leben 
füllt. Bis nach Bitburg hinauf reckte die Kaiserstadt 
ihre Arme. Trier hatte also in den ersten Jahrhunderten 
nach Christo für Deutschland etwa die Bedeutung, die 
bei Anfang des zweiten Jahrtausends Aachen besaß. 

Am berühmtesten von allen Ueberresten des 
„deutschen Rom", vielleicht überhaupt das berühmteste. 


gehäuft hat, die Basis des Gebäudes erheblich tiefer 
als das heutige Straßenniveau. Lange Zeit lag sogar 
das ganze Erdgeschoß wirklich unter der Erde, von der 
Straße ging's auf einer Treppe gleich ins erste Stock¬ 
werk; das war in den Jahrhunderten, während die Porta 
als christliche Kirche diente, nachdem 1035 in ihr ein 

glaubenseifriger Got¬ 
tesmann verschieden 
war. — Der Mönch 
Simon,zu dessenEhren 
Erzbischof Poppo die 
Kirche weihte, ist mög¬ 
licherweise ein soge¬ 
nannter Säulenheiliger 
gewesen, denn man 
hat bei neueren Aus¬ 
grabungen eine mäch¬ 
tige, alleinstehende, 
nicht in das Bauge¬ 
füge passende Säule 
gefunden, die sich nur 
bei jener Annahme er¬ 
klären läßt. Durch die 
Benutzung als Kirche 
ist das Festungstor so¬ 
zusagen ein steinernes 
Palimpsest geworden, 
haben doch die christlichen Baumeister und Bildhauer 
romanische Formen und nachmals sogar höchst gra¬ 
ziöse Rokoko-Ornamente an und auf die zyklopischen 
Sandsteinblöcke gefügt. 

Das ist überhaupt charakteristisch für Trier, daß 
fast alle Bauepochen durch treffliche Proben vertreten 



Trier: Porta nigra 
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Die berühmte Gemarkung- „Berncasteier Doktor'" 

(Nach einer Original-Radierung- von Hans Ulbrich, im Besitz der Firma Deinhard & Co.) 


sonderen Platz anweist, sind und 
bleiben doch die Römerbauten. Außer 
den schon erwähnten seien noch die 
wunderbar erhaltene Basilika und die 
Pfeiler der Moselbrücke genannt. Man 
versäume ja nicht, nach der Betrach¬ 
tung dieser Mauern das Provinzial¬ 
museum zu besuchen, denn hier findet 
man eine zunächst verwirrende, dann 
aber zu einem deutlichen Gesamtbilde 
römisch-trierischer Kultur sich ord¬ 
nende Menge von Gegenständen, mit 
denen einst jene Bauten und die 
längst zerstörten Häuser der Augusta 
Trevirorum gefüllt waren. — 

Ist wirklich die Moselstadt eine 
so ehrwürdige Matrone, wie diese 
Daten verraten? Wenn wir über den 
Fluß gehen, drüben auf die roten, 
an die Helgoländer Küste erinnernden 
Felsen hinaufpilgern und nun, etwa 
von der schlanken Mariensäule aus, 
hinunterschauen ins Tal, dann wird's uns schwer, an das 
hohe Alter zu glauben. Denn da liegt ja Trier vor unseren 
Augen wie eine Jungfer im Grün, wie ein junges, gesundes, 
heiteres Ding, das, einen Kranz von krausem Weinlaub 
in den Locken, sich neugierig, und wohl auch ein wenig 
eitel, in der klaren Flut der Mosel spiegelt. 


sonnigen Wipfel, der feuchten Gründe, der thronenden 
Schlösser und der aus der Ferne lockenden blauen 
Bergreihen."**) Und wie er nun näher kommt, wird er 

*) Acht Tage am Rhein. — Acht Tage an der Mosel. — Kölner 
Wanderbuch 1 u.Tl. — Bonner Wanderbuch. — Führer durchs Siebengebirge, 
durchs Aggertal, durchs Ahr-, Brohl-, Siegtal. — Eifelwanderung usw. 

**) Dichtung und Wahrheit, III, 13. 


sind. Der Dom ist eine grandiose Musterkarte ver¬ 
schiedenster Stile, die Liebfrauenkirche gilt als eins der 
ältesten Beispiele der Frühgotik auf germanischem Boden, 
der Frankenturm, aus dem 10. Jahrhundert, ist das 
älteste steinerne Wohnhaus Deutschlands, das Drei- 


königenhaus ist ein frühgotischer Profanbau, die Steip 
ist eine Mischung aus Gotik und Renaissance, alle 
Phasen der Renaissance zeigt der ehemalige Kurfürst¬ 
liche Palast usw. usw. 

Aber der Stolz der Stadt und das, was ihr unter 
allen deutschen Städten einen be¬ 


Grüß dich Gott, du liebes Moselblümchen I Fromm 
und fröhlich, freundlich und frisch stehst du in meiner 
Erinnerung, altes, kostbares Geschmeide als Erbe aus 

der Urururgroßmutter Zeit am Kleide. Grüß dich Gott I 

♦ 

* 

Der Rhein ist die Pracht, die 
Mosel ist der Liebreiz. Pracht und 
Liebreiz zugleich sind das Pathen- 
geschenk der Natur an die Stadt, 
bei der König Rhein und Prinzessin 
Mosel sich die Hand reichen: 
C oblenz. 

Einer, der es wissen muß, 
G. Hoelscher, der Verfasser all der 
durch erstaunliche Lückenlosigkeit 
ausgezeichneten rheinischen Wan¬ 
derbücher*), ein Mann, der jede 
Straße am Rhein und in den Neben¬ 
tälern gezogen ist, sagte mir einmal 
bei einer Wanderbegegnung in 
Coblenz: „Der schönste Aussichts¬ 
punkt rheinauf und rheinab ist der 
Rittersturz im Coblenzer Stadtwald." 
Ich darf auch keinen Geringeren 
als Goethe zitieren, wenn ich von 
der Coblenzer Landschaft spreche. 
Schon als er, ein Jüngling noch 
und doch bereits in allen deutschen 
Gauen bekannt, am Lahnufer dem Rheine zuwanderte, 
geriet er in Entzücken. „Mein Auge, geübt, die 
malerischen und übermalerischen Schönheiten der 
Landschaft zu entdecken, schwelgte in Betrachtung 
der Nähen und Fernen, der bebuschten Felsen, der 


Trier a. d. Mosel: Dom und Liebfrauenkirche 
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ganz begeistert. „Da eröffnete sich mir der alte Rhein; 
die schöne Lage von [Oberlahnstein entzückte mich; 
über alles aber herrlich und majestätisch 
erschien das Schloß Ehrenbreitstein, das in seiner Kraft 
und Macht vollkommen gerüstet dastand. In höchst 
lieblichem Kontrast lag an seinem Fuß das wohlgebaute 
Oertchen, Thal genannt, wo ich mich leicht zu der 
Wohnung des Geheimrats von la Roche finden konnte." 
Hier fühlte sich der Olympier so wohl, daß er noch 
über ein Menschenalter später in seiner Lebensbeichte 
schreibt: „Jedes Fenster, nach allen Seiten hin, machte 
den Rahmen zu einem natürlichen Bilde, das durch den 
Glanz einer milden Sonne sehr lebhaft hervortrat; ich 
glaubte nie so heitere Morgen und so herr¬ 
liche Abende gesehen zu haben." 

(Ich will hier gleich einschalten, daß sowohl dies 
Haus der Familie Delaroche in Ehrenbreitstein, als auch 
in Coblenz am Entenpfuhl [Nr. 4] der ehemalige Gasthof 
„Drei Reichskronen" durch eine Tafel bezeichnet ist, in 
dem Goethe damals „einen wunderlichen Wirtstisch" 


Parks. Stolzenfels, Lahneck, Marksburg, Kaiserstuhl — 
das ist alles so nah, daß, wenn Coblenz eine Großstadt 
wäre, diese Merkwürdigkeiten innerhalb seiner Grenzen 
lägen. 

Glücklicherweise ist es keine Großstadt, sondern 
eine gärtenumblühte Villegiatur. Und doch mit prunk¬ 
vollen, weiten Verwaltungspalästen, denn da, wie Ritter 
und Patres des Mittelalters, so noch heute die regie¬ 
renden und hochmögenden Herren ein gutes Auge für 
landschaftliche Schönheit haben, ist Coblenz Sitz des 
Oberpräsidiums, der Königlichen Regierung, des General¬ 
kommandos, der Rheinstrombauverwaltung, und hat in 
seinem Weichbilde ein königliches Schloß, das übrigens 
für die preußisch-deutsche Geschichte von Bedeutung 
ist, weil hier der nachmalige König und Kaiser 
Wilhelm I. von 1850 bis 1858 als Gouverneur der 
Rheinprovinz wohnte und in dieser Zeit die Pläne zur 
Umgestaltung des preußischen Heeres ausarbeitete. 

Ich sprach eben von Merkwürdigkeiten. Die inter¬ 
essanteste Seltsamkeit der Stadt ist für mich der Castor- 



Bemcastel-Cues a. d. Mosel: Kreissländehaus mit Moselgestade 


kennen lernte, dessen Andenken er in den bekannten 
„Knittelversen" aufbewahrt hat: 

„Und wie nach Emaus, weiter ging's 
Mit Sturm und Feuerschritten: 

Prophete rechts, Prophete links. 

Das Weltkind in der Mitten.") 

Durch seine Lage ist Coblenz schier unerschöpflich 
reich an herrlichsten Ausflugsmöglichkeiten. Nicht Rhein 
und Mosel allein, auch das heitere Lahntal und die 
beiden mit keuschen Köstlichkeiten gefüllten Täler der 
Wied und des Saynbaches hat es sozusagen vor der 
Tür. Und Eifel, Hunsrück und Westerwald als große 


brunnen. Denn er ist vielleicht das witzigste Monument 
der Welt. Trotz seiner kaum zu übertreffenden Einfach¬ 
heit. Und sein Witz ist weltgeschichtlich. Als nämlich 
im Jahre 1812 Napoleon nach Rußland zog, hatte es 
der damalige, Gott sei Dank letzte französische Präfekt 
der Stadt etwas gar zu eilig mit den Lorbeeren. Er ließ 
auf dem Platze vor der uralten St. Castorkirche diesen 
Brunnen errichten und gab ihm die Inschrift: 

An 1812 

Memorable par la Campagne contre les Russes. 

Sous la prefecture de Jules Doazan. 

Doch erstens kommt es manchmal anders, zweitens als 




















Nr.lO DEUTSCHLAND 11 


man denkt. Zwei Jahre darauf rückten die Russen 
ein, und ihr Kommandant vervollständigte die Inschrift 
durch die Worte: 

Vu et approuve par nous Commandant msse 
de la ville de Coblentz. Le 1. Janvier 1814. 

Heute — ich sagte es schon mal — steht am Ver¬ 
einigungspunkte von Mosel und Rhein, am Deutschen 
Eck, das Denkmal des ersten Kaisers vom neuen 
Deutschen Reiche. — 

Moselfront und Rheinfront der Stadt, an diesem 
Monument sich treffend, sind beide gleich sehenswert, 
aber nicht von gleicher Art. Am Rheine prangen Schloß, 
Oberpräsidium, Regierung und vornehme Hotels; das 
Moselufer zeigt mittelalterliche Stadtburgen und be¬ 
scheidene Gasthäuser. 

Coblenz hat in den letzten drei Lustren eine gründ¬ 
liche Verjüngungsskur durchgemacht und ist zugleich 
kräftig über seine alten Grenzen hinausgewachsen. Das 
macht der Fall seiner Festungswerke, die ihm bis dahin 
Herz und Glieder einschnürten. Die Stadt soll sich aber 
beim Staat dafür bedanken, daß diese Befreiung nicht 
früher geschah, daß sie just in einer Zeit erfolgte, in 
der wieder ein gesunder, reifer Geschmack über unsere 
Architekten gekommen war. Zwanzig Jahre früher frei 
und es hätte Kölns Schicksal geteilt, bei dessen großer 
Erweiterung so manche folgenschwere Sünde wider die 
Aesthetik begangen worden ist. Jetzt kann die Rhein¬ 
moselstadt, die ehedem ihre Besucher nur für kurze 
Zeit herbergen konnte, laden und locken: Kommt her, 
ihr Schönheits- und Gesundheitsfreundei Hier ist gut 
sein, hier könnt ihr Hütten bauen! Jetzt kann Coblenz 
mit Godesberg und Wiesbaden um den Namen Pensiono- 
polis wetteifern. Atz vom Rhyn. 



Bemcastel-Cues a. d. Mosel: 
Lehr-Anstalt für Wein- und Obstbau 


Montroyal 

eine französische Raubfestung an der Mosel. 

Von W. Bigge, Generalmajor z. D., Vorsitzender des Rheinischen Verkehrs-Vereins. 


Ich war mit dem Dampfschiffe von Coblenz aus die Mosel 
hinaufgefahren und abends in Traben-Trarbach gelandet. Das 
Schiff braucht für diese in der Luftlinie etwa 57 Kilometer 
lange Strecke einen ganzen Tag, denn es hat mit der Strömung 
zu kämpfen und muß den ununterbrochenen, gewaltigen 
Windungen der Mosel folgen, die dem Flusse auf diesem 
Teile seines Laufes eine Länge von über 104 Kilometer geben. 
Jetzt lag der hübsche, saubere Dampfer am linken Ufer vor 
Anker, dicht vor dem schmucken Hotel Claus-Feist, auf 
dessen Terrasse ich mir es hinter einer Flasche Herziger 
Würzgarten bequem gemacht hatte. Die Sonne war hinter 
den Bergen des rechten Ufers verschwunden, weiche Dämme¬ 
rung begann das Tal einzuhüllen, nur die Ruinen der Gräfin¬ 
burg, die über der Stadt Trarbach auf steilem Felsen empor¬ 
ragen, hoben sich scharf vom rötlich schimmernden Abend¬ 
himmel ab. In den Häusern gegenüber blitzten Lichter auf 
und spiegelten sich zitternd in dem leise ziehenden Strom. Ein 
mit bunten Lampions behängter Kahn schwamm langsam 
zu Tale, Gesang und Frauenlachen schallten daraus herüber. 
Ein unendlich friedliches, sanftes und doch so malerisches 
Bild. Nur ungern riß ich mich davon los, aber ich wollte 
am anderen Morgen frühzeitig eine Wanderung antreten, und 
der kommende Tag versprach wieder heiß und sonnig zu werden. 


Das Doppelstädtchen Traben-Trarbach liegt an der Spitze 
eines jener großen Bogen, welche die Mosel beschreibt, und 
bei denen der Fluß nach stundenlangem Lauf fast zu derselben 
Stelle zurückkehrt, von der er ausgegangen ist. Das Innere 
dieses Bogens ist von einem einzigen, plateauartigen Berg¬ 
massiv ausgefüllt, das wie ein gewaltiges Bastion in das Fluß¬ 
tal vorspringt. Im Norden hängt es mit dem Eifelgebirge nur 
durch einen schmalen Hals zusammen, nach Osten und Westen 
fällt es steil zur Mosel ab, so daß kaum Platz für einige 
mühsam dem Schieferfelsen obgerungene Weinberge bleibt. 
Nur nach Süden, an der Spitze des Bogens, ist der Abfall 
sanfter, und hier führt auch ein Fahrweg in mäßiger Steigung 
auf die Hochfläche hinauf. 

Durch freundliche Obstgärten und dann durch sorgfältig 
gepflegte Weinberge, in denen ein guter Tropfen reift, stieg 
ich langsam auf den „Trabener Berg^' empor. Nach und 
nach weitet sich der Blick, die Weinstöcke verschwinden und 
machen Ackerfeldern Platz. Oben auf der Höhe bietet sich 
eine herrliche Rundschau. Tief unten zieht das Silberband 
der Mosel in schön geschwungenem Bogen durch das frucht¬ 
bare, mit Obstbäumen übersäete Tal, die Schieferdächer der 
Ortschaften glänzen und schimmern im Sonnenlicht herauf, 
darüber erheben sich zackige Felsmassen, weithin schweift 
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der Blick über die blauen Höhenzüg*e des Hunsrücks und Hoch¬ 
walds. — Wendet man sich dann nach Norden zum Rücken des 
Trabener Berges, so überschaut man eine Hochebene, die 
langsam ansteigt, bis sie plötzlich gegen den Horizont in einer 
mehrfach gebrochenen Linie abschließt, der man anzusehen 
glaubt, daß sie nicht der Natur, sondern Menschenhänden 
ihre Form verdanke. Anfangs zwischen mageren Korn- und 
Kartoffelfeldern schritt ich weiter, bald aber trat mein Fuß 
auf dürftigen Graswuchs und Heidekraut. Gestrüpp legt sich 
dazwischen, der Weißdorn kriecht am Boden und der Ginster 
reckt seine starren, mit duftenden gelben Blüten übersäeten 
Zweige empor. Stellenweise ist der Boden mit Schutt und 
Geröll bedeckt, zwischen dem die Brombeere wuchert, zu¬ 
weilen hat man versucht, Fichten anzupflanzen, die aber 
in der steinigen Erde nicht recht ge¬ 
deihen wollen. Ein Hauch von Schwer¬ 
mut und Einsamkeit liegt über der 
weiten Fläche, ringsum scheint alles 
Leben unterdrückt. Kein Laut ist zu 
hören, kein Mensch weit und breit zu 
sehen. Nur ein Füchslein schnürt in 
sicherer Entfernung eilig über den Weg, 
und ein Adler, der von den nahen 
Bergen der vulkanischen Eifel herüber¬ 
gestrichen ist, zieht hoch am Himmel 
seine Kreise. 

Plötzlich stehe ich vor einem halb 
in die Erde versunkenen Gemäuer, aus 
dem eine tiefe, kellerartige Oeffnung 
entgegengähnt. Daran schließt sich ein 
niederer Wall, der quer über die Höhe 
verläuft; ein vor ihm liegender Graben 
ist fast ganz mit Mauertrümmern und 
Felsbrocken ausgefüllt. Je weiter ich 
vordringe, desto häufiger treffe ich auf 
Gräben undWälle, gemauerte Höhlungen 
und Steinhaufen in scheinbar plan- und 
regellosem Gewirr. Man erkennt mit 
einiger Mühe endlich den Zusammenhang 
alter Befestigungsanlagen, es werden 
Bastione, Saillants und Kurtinen deutbar. 

Das sind die letzten Ueberreste der von Ludwig XIV. erbauten 
Festung Montroyal, von der ein Chronist sagt, sie sei ein 
„ingens regium castellum formidandum^^ gewesen. Heute 
bietet die Stätte, wo sie gestanden, ein Bild trostloser Ver¬ 
wüstung; die Natur ist langsam am Werke, ihren grünen 
Mantel darüber zu breiten, gleichsam als wollte sie diesen 
Schandfleck deutscher Erde, von dem aus ein herrsch- und 
habgieriger Monarch fremde Völker zu knechten suchte, in 
ewiges Vergessen hüllen. 

Die Geschichte des Werdens und Vergehens von Montroyal, 
dieser seltsamen Schöpfung einer französischen Festung an 
der Mosel, ist noch ungeschrieben. Man findet darüber in 
der Literatur nur spärliche und unzuverlässige Notizen, die 
gewöhnlich ein Schriftsteller vom anderen übernommen hat. 
Ja, es ist noch nicht einmal gewiß, wo denn besseres Material 
zu finden sei; weder das Staatsarchiv in Coblenz, noch das 
städtische in Trier haben irgendwelche Akten über Montroyal, 
Und doch könnte es einen Geschichtsschreiber reizen, diese 
Lücke auszufüllen. Die Erbauung und Zerstörung der Festung 
fällt in die Zeit nach dem Dreißigjährigen Kriege, die Deutsch¬ 
land auf dem tiefsten Standpunkte seiner Schwäche und 
Zerrissenheit sah. Was damals ein fremder Fürst unserem 
Vaterlande ungestraft bieten durfte, sei hier nur mit wenigen 
Strichen angedeutet. 

Als Ludwig XIV. nach dem Frieden von Nymwegen (1679) 
die berüchtigten Reunionskammern schuf, erklärten diese die 
ehemalige Grafschaft Sponheim an der Mosel für französischen 


Besitz. Auf welche scheinbaren Rechtstitel sie sich dabei 
stützten, mag hier unerörtert bleiben; genug, Ludwig beeilte 
sich, die Sponheimschen Länder durch ein festes Bollwerk zu 
schützen. Dazu bot sich der Trabener Berg als ein geeigneter 
Punkt. In Trarbach befindet sich ein guter Uebergang über 
die Mosel, von dem aus Straßen auf die Gebirge zu beiden 
Seiten, den Hunsrück und die Eifel, hinaufführen. Der König* 
beauftragte daher seinen berühmten Kriegsbaumeister Vauban 
mit dem Entwurf eines Planes für die neue Festung. Der 
Bau begann im Sommer des Jahres 1687 und sollte möglichst 
geheim gehalten werden. Die einsame Lage des Ortes 
begünstigte dies auch anfänglich, dennoch drangen natürlich 
nach einiger Zeit Nachrichten davon ins Deutsche Reich. 
Aber dieses wagte gegenüber dem mächtigen Franzosenkönig 


kaum einen schüchternen Protest, zu tätigem Widerstande 
vermochte es sich nicht aufzuraffen. 

Währenddessen schritt der Bau der Festung, die den 
stolzen Namen „Montroyal" erhielt, schnell vorwärts. Zunächst 
wurde der Hochwald, der damals den Trabener Berg bedeckte, 
abgeholzt, dann erschienen französische Ingenieure und 
steckten eine Stadt und die sie umgebenden Festungswerke ab. 
Die Stadt war freilich nicht groß, immerhin bot sie Unter¬ 
kunft für mehrere tausend Menschen. In ihrer Mitte befand 
sich ein Marktplatz mit Brunnen, daran eine Kirche, und 
ringsherum erstreckten sich einige geradlinige Straßen mit 
Kasernen und Wohnhäusern. Zur Ausführung der Arbeiten 
wurden die Bewohner der Umgegend im Frondienste gezwungen; 
ihre Deckung übernahm eine Truppenmacht von 8000 Mann, 
die das Land selbst bezahlen und verpflegen mußte. 

Die Festung war in der Richtung gegen Traben auf der 
Hochfläche mit einer mehrfachen Linie von Wällen und Gräben 
gesichert, an den Bergrand wurden drei selbständige Werke vor¬ 
geschoben, die das Moseltal unter Feuer nehmen konnten. Nach 
rückwärts deckte eine detachierte Schanze den Zugang über den 
schmalen Hals, der den Trabener Berg mit dem Eifelgebirge ver¬ 
bindet. In den Hals selbst war ein tiefer Graben eingeschnitten. 
Beides, Schanze und Graben, ist heute noch deutlich erkennbar. 

Die Bedeutung des neuen Stützpunktes trat schon im 
Jahre 1688 im Kriege um die kölnische Kurwürde und die 
pfälzische Erbschaft (dem sogenannten Orleansschen Kriege) 
zutage. Die Franzosen beherrschten von hier aus das ganze 
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Land zwischen Saar und Rhein; Montroyal wurde durch Raub 
und Plünderung" eine wahre Geißel für das westliche Deutsch¬ 
land. Von Mainz bis Köln war kaum ein Ort, der nicht unter 
den Bedrückungen der Besatzung gelitten hätte. Erst als der 
Angstruf der mißhandelten Länder durch das ganze Deutsche 
Reich widerhallte, entschloß sich dieses endlich, namentlich 
auf Betreiben des Großen Kurfürsten Friedrich Wilhelm von 
Brandenburg, Truppen bei Jülich zu versammeln, um dem 
Treiben der Franzosen in Montroyal Einhalt zu tun. Allein 
das war für diese nur das Signal, den von ihnen beherrschten 
Moselländern noch schwereres Unheil zuzufügen. Es erging 
der Befehl, um einem anrückenden Feinde den Aufenthalt in 
der Umgegend von Montroyal zu erschweren, alle Aecker 
von Wittlich bis Zell samt den Feldfrüchten umzupflügen. 


Und als einige Gemeinden damit zögerten, da erschienen 
alsbald französische Soldaten, brannten das heranreifende 
Getreide ab und straften die Säumigen mit schwerer Buße. 
Auch zur Stellung von Rekruten wurden die Aemter gezwungen; 


und damit keiner der jungen Leute flüchtig werde, rückte Ein¬ 
quartierung in die Ortschaften. Weite Streifzüge der Truppen 
aus Montroyal hielten das ganze Land in Aufregung. Einige 
Male drangen sie sogar bis zum Rhein vor, holten sich aber 
hier bei Coblenz, Andernach und Linz blutige Köpfe. 

Leider mußten die bei Jülich versammelten deutschen 
Streitkräfte, anstatt gegen Montroyal an die Mosel zu 
marschieren, zur Verteidigung der Niederlande verwendet 
werden, und so blieb das Raubnest unbestraft. Endlich machte 
im Jahre T697 der Friede von Ryswik dem ganzen schlimmen 
Treiben ein Ende. Artikel 25 des Friedensvertrages bestimmte 
nämlich: „Ueberdem sollen auch von dem allerchristlichsten 
Könige die Werke, so nach dem Nymwegischen Frieden dem 
Kastell von Trarbach angefügt worden, wie auch das Fort Mont¬ 
royal an der Mosel, ge¬ 
schleift und von keinem 
nach diesem wieder auf¬ 
gebaut werden." Mit dem 
Frühjahr 1698 begann 
denn auch das Zerstö¬ 
rungswerk in Montroyal. 
Wälle und Gräben wurden 
— wenigstens teilweise — 
eingeebnet, das Mauer¬ 
werk gesprengt, die Häuser 
abgetragen. Als dann die 
Franzosen noch während 
der Arbeiten abzogen, 
kümmerte sich niemand 
mehr um die Festung, 
sondern alles blieb liegen, 
wie es war. Nur das 
noch brauchbare Material 
holten sich die Bauern 
der Umgegend zum Wie¬ 
deraufbau ihrer Häuser. 

Mehr als zwei Jahrhun¬ 
derte haben inzwischen 
das Werk der Zerstörung 
fortgesetzt und fast voll¬ 
endet. Heute zeugen nur 
noch Schult und Trümmer von dem regium castellum 

formidandum. Und nach abermals hundert Jahren wird viel¬ 
leicht wieder der Hochwald seine Wipfel über die Stelle 

rauschen lassen, auf der einst das fremde Raubnest thronte. 



/Moselwein. 

Von Hermann Ritter. 


Seit uralten Zeiten regiert unumschränkt König Wein im 
Moseltal. Er kam ins Land mit den eisernen Legionen der 
römischen Weltbeherrscher, im Gefolge des lustigen Bacchus, 
den jugendlicher Uebermut in den Grenzkrieg und ins Nord¬ 
land führte, wo er erkunden wollte, ob er nicht von all dem 
eroberten Barbarenland ein sonniges Gebiet als seinen Besitz 
in Beschlag nehmen könne. An der Mosel entdeckte er 
geeignetes Gelände für bodenständige bacchische Wonnen, 
für Ansiedlung eines seiner Getreuen aus uraltem Reben¬ 
geschlecht. Willige Hände und Herzen fand der mit dem 
Moselland beschenkte jugendliche Herrscher. Bald bedeckten 
sich die Hänge des Flusses mit Terrassen und Rebpflanzungen, 
floß Most aus dem Tretgefäß durch sinnreich angelegte 
Röhren in große Tongefäße und schwangen die einheimischen 
Keltogermanen ebenso begeistert wie die schwarzhaarigen 
Eroberer mit heimischem Rebenblut gefüllte Becher und 
Schalen. Man stelle sich Macht und Herrschergebiet des 


Königs Moselwein in jenen Römerzeiten nur nicht zu gering 
vor. Fundstücke haben bewiesen, daß schon vor dem Jahre 
180 n. Chr., also lange vor Ausonius, der im 4. Jahrhundert 
Mosel und Moselwein in zierlichen lateinischen Versen besang, 
das Rebenheer bis zur Untermosel vorgerückt war. Nach 
den Römern machte sich König Moselwein die Franken 
untertänig und verschmolz sie mit den Resten der altansässigen 
Bevölkerung zu dem Winzervolk, das gleichartig geblieben 
ist in fröhlicher Lebendigkeit und nimmermüdem Fleiß, von 
dessen verschiedenartigem Urstamm und teilweise romanischer 
Herkunft aber heute noch manches dunkele Auge und mancher 
schwarzer Zopf erzählt. 

Die ganze Geschichte des Moseltales ist eine Wein¬ 
geschichte, die Geschichte des Königs, der sich in Römer¬ 
tagen hier als Landesherr huldigen ließ und dessen Herrschaft 
niemals ernstlich erschüttert wurde. Unendlich reich an 
Poesie, an Figuren, Bildern und Geschehnissen ist diese 
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fer befepfefeweisc über B&ra^ 
CriiJyl aüfwGlds wöadert, in. 
dutfebs^danieniCetnyt für die 
dh ffe'ti den F reuder i br Htg'er 
; dieses mit vernehmen Max^ v 

: k en . gesegneten f Gefofe tbs 
: Ädjijktiv^ ;: .' Voll’: ' Kfemigen .’ 
Duffes; . tmd feuchfer^der 
Förbkt^ri, ahn}l<H denen,, 
die da hegeiatmeT, einst 
in Berpcastel in Amf und 
Würden öber in unvolfepd- 
baren Wein Studien |ebea*- 

der Mosel Freund ersann. >- 
Nirgendwo auf deutschem 

Boden nubert eben so Wfe; an der Mosel der dem 

Fre mdiing; in so be za u bernd er, sch ei mi seti^r Weise gl ch 
einepi; binpkäugigeri, frischen Madel. dessen ihm se^lbsY unbe^ 
urpltler Lfebr^fi: beiöUborf und tipvergessen bfeibl* 

Röhrmhägel und Hünga bl^f^felferS: Mosel 

sdrcin auf Iranzosischem Böden ' abwatis durch 

Lothnngen und das deuisch-feitiJtnbürger Gren^land/ Jeddeh 
dris Lmid des /Quahtätsbuües feeginnt erst mit der 
Sä nrmürvdimg ■ und. ai eht. jtü t .öi nam S onderg eb S^t vo 11 hervor- 
ragender^ stöhffe>7r und biqtiügi?-r' ßfedw^in^ i?fe Stück atiF« 
wäris am Unfednuf dieses Käborfeüä^ey der Mösieh Gfeieh 
r Saat Yrtüudai in d i e langgestf-'öiik t e Mos e 1 eh ßpe von Trier^ 
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der urehrwürdigfen Haupt« und Weinstadt der Mosel, das 
Ruwertal ein mit seinen feinduftigen, krabbeligen und 
prickelnden „Heckenweinen". Von Schweich ab, wo das 
Tal sich verengt, reiht sich abwärts ein bekannter Weinort 
an den anderen, Ortschaften von Weltruf schließen an weniger 
bekannte Gemarkungen mit mittleren oder kleineren Gewächsen. 
Mit der Gemarkung von Piesport beginnt das Edelweingebiet 
der mittleren Mosel, in dem sich eine vornehme Weinlage 
an die andere reiht um alle Schleifen des Flusses bis über 
Traben«Trarbach hinaus. Es schließt sich dann die Unter« 
mosel an mit einem nicht minder dichten Kranz kleinerer, 
aber nicht weniger frischer Moselblümchen. 

Wonnig wandert es sich im Frühling an der Mosel, wenn 
saftgrüne Wiesenstreifen die alten Mauern der Städtlein um« 
schließen, über welche die zusammengescharten alten Häuser 
mit ihren eindrucksvollen Giebelgesichtern unter tief herab« 
gezogenen Dachhauben in den blitzenden Spiegel des still 
dahintreibenden Flusses schauen. Blütenschnee deckt dann 
die Idyllen der Dörfer und Städtlein, und an altem Gemäuer 
lehnt der Pfirsichbaum in rosafarbigem Hochzeitsgewand. 
Fähren und Kähne gleiten geräuschlos über das Wasser von 
einem Ufer zum anderen, und der Hall alter Glocken füllt 


die durchsonnte Luft, Tal und Schluchten mit feierlicher, 
träumerischer Harmonie. Aber auch der buntfarbige Herbst, 
die verheißungsvolle Zeit der Lese, bringt prächtige Wander¬ 
zeit. Ueber die Berge des Hunsrücks und der Eifel flutet 
dann schon der rauhe Wind und zaust an dürrem Laub und 
fahlem Heidekraut. Im Moseltal jedoch wohnt noch ein 
wohltuender Rest sommerlicher Wärme, die, wenn der Früh¬ 
nebel aufgestiegen, über das Flußufer und durch das fahle 
Laub der Rebstöcke zieht, wo sich tausend fleißige Hände 
regen, um den Segen des Jahres zu bergen. Die ganze 
wundersame Poesie der Herbststimmung an der Mosel aber 
bringt erst der Abend. Der leichte Abendnebel spinnt dann 
seine Schleier um Burgen, Städtlein und die Spätblumen der 
Gärten, in denen man am Nachmittag unter buntem Laub 
und beim Wein wunschlos träumte. Langsam ziehen die 
Ochsengespanne mit gefüllten Fuderfässern heimwärts in die 
engen, mostduftenden Gassen. Die roten Lichter leuchten 
aus Fensteraugen in das Abenddunkel. Sie winken und locken 
den Fremdling bald dalün, wo man einen Guten schenkt, wo 
ihm im Kreise fröhlicher Tafelgenossen sich abermals will¬ 
kommene Gelegenheit bietet zum Studium eines neuen 
Kapitels aus der Naturgeschichte des Moselweines. 


Die alte Kaiserstadt Aachen. 

Von Arthur Rehbein. 


Urbs Aquensis, urbs 
regalis 

Regni sedes principalis 
Prima regum curia — 
Dieser alte, stolze 
Spruch, der schon auf 
dem anno 1267 unter 
Richard von Cornwall 
errichteten Grashause 
zu lesen ist und noch 
heute alljährlich am 
28. Januar bei der 


Aachen: Rathaus 



Aachen gehört zu den wenigen Städten, mit deren 
Namensnennung sich für jeden Hörer auch sogleich ein 
Begriff verbindet, eine 
bestimmte Vorstellung 
in der sich alte, ehr¬ 
würdige Bilder mit ganz 
modernen und mon- 
dainenZügen mischen. 

Wie aus dem Häuser¬ 
gewirr Hamburgs die 
Riesengestalt des Le- 
dererschen Bismarck- 
Rolands emporwächst, 
so ragt, freilich nicht 
aus Quadern gefügt 
und dem leiblichen 
Auge sichtbar, dafür 
aber um so gewal¬ 
tiger, hoch über die vor¬ 
nehme, heitere Bäder¬ 
stadt von heute die Ge¬ 
stalt Karls des Großen, 
die noch jetzt segnend 
ihre Hand über des 
Kaisers Lieblingsstadt 
auszurecken scheint. 


Karlsfeier im Münster als Festgesang ertönt, kenn¬ 
zeichnet trotz seiner Kürze vortrefflich die geschicht¬ 
liche Bedeutung de^ 
Stadt, und kein Ge¬ 
ringerer als Friedrich 
Barbarossa hat sie 
bestätigt, indem er be¬ 
kundete : Aquisgranum 
omnes provincias et 
civitates dignitatis et 
honoris prerogativa 
precellit. 

Der Rotbart war 
es auch, der den Ruhe¬ 
sitz des großen Karl 
im Jahre 1166 zur 
freien Stadt erhob. 

Schon die Römer 
wußten zwar, wie ja 
ihre Benennung der 
Siedelung (Aquis¬ 
granum) zeigt und 
wie zahlreiche ausge¬ 
grabene Bäderanlagen 
aus ihrer Zeit bewei¬ 
sen, den Wert der 
warmen Quellen zu 
schätzen; aber da uns 
aus den Jahrhunderten 
nach Zerstörung ihres 
Weltreiches Nachrich¬ 
ten über das Schicksal 
der Thermen fehlen, 
von Kaiser Karl da¬ 
gegen feststeht, daß 
er samt seinen Hof¬ 
leuten den Segen des 
heilkräftigen Wassers 
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gern und regelmäßig 
genossen hat, und da 
seit seinen Tagen die 
Kenntnis der Quell¬ 
wirkung nie wieder 
ganz eingeschlafen ist, 
so tut die Volksüber¬ 
lieferung recht daran, 
daß sie in Carolus 
magnus den Begründer 
des Bades Aachen ver¬ 
ehrt. — Heute noch ist 
er in der Phantasie des 
Volkes lebendig, ein 
ganzes Jahrtausend 
hat die Popularität 
seiner Figur nicht zu 
schwächen vermocht. 

— Allerhand Mären, 

Schwänke und Ge¬ 
schichten sind noch 
jetzt über ihn im Um¬ 
lauf, von dem blinden 
Klepper an, der mit 
zahnlosem, schlaffem 
Maule am Gerechtig¬ 
keitsseile zog, bis hin¬ 
auf zu der märchenhaften Gesandtschaft Harun al Raschids 
und zum Sachsenherzog Wittekind, der im Münster seinen 
einst so steifen Nacken zum Taufbecken beugte. Eine der 
sinnigsten Sagen hat neben vielen anderen Poeten Max 


Aachen: Kaisersaal im Rathaus 

„Hier hat der Held gesessen. 
Als ihm sein Lieb entschlief. 
Die Lust war unermessen. 
Das Leid war gar zu tief. 


Und was ihn so gekränket. 
Was ihm sein Herz bezwang*. 
Liegt hier im See versenket 
Schon tausend Jahre lang." 



Aachen: Elisenbrunnen 

von Schenkendorf dichterisch gestaltet: die Erzählung von 
Fastrada, deren Zauberring den Kaiser so bannte, daß 
er selbst von ihrem Leichnam nicht lassen wollte, bis 
Bischof Turpin den Reif in den See schleuderte. 


Noch singen die Kinder 
um das originelle Denk¬ 
mal auf dem Marktplatz : 
„Ich stehe hier, klein und 
gebückt. 

Die Krone und der Apfel 
drückt." 

Es kommt der Er¬ 
innerung zustatten, daß 
sie sich efeugleich um 
sichtbare Reste aus den 
Tagen Karls ranken 
kann. — Das Aachener 
Münster ist diese ehr¬ 
würdige Spur aus jenen 
grauen Tagen. Und zu¬ 
gleich, in Verbindung 
mit dem auf karolin¬ 
gischen Fundamenten 
stehenden Rathaus, eins 
der köstlichsten archi¬ 
tektonischen Bilder, die 
unser liebes deutsches 
Vaterland aufzuweisen 
hat. — Wenn Aachen 
weiter nichts zu zeigen 
hätte, als diese reich¬ 
gegliederte, erhabene 
und doch heitere, ein ganzes Jahrtausend deutscher Kultur 
versinnbildlichende steinerne Herrlichkeit — wahrlich, 
das wäre Grund genug, die Stadt zu einem Wallfahrts¬ 
ort aller Schönheitssucher zu machen! 
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Am Münster haben seit der Begründung durch 
Karl Jahrhunderte gebaut, und gerade aus diesem 
Zusammenklang der Inbrunst verschiedenster Epochen 
ist eine so wundersam er¬ 
greifende Melodie gewor¬ 
den. So ist dieser Dom 
nicht allein das älteste, 
sondern wohl auch das 
interessanteste Baudenk¬ 
mal kirchlicher Kunst auf 
deutschem Boden. 

„Interessant" ist auch 
die beste Bezeichnung für 
die Wirkung seines Inneren. 

Kein einheitlicher, weiter, 
bald aber auch — nun, 
wenn nicht gerade lang¬ 
weiliger, so doch ermüden¬ 
der Raum, sondern eine 
ganze Welt von Hallen und 
Kapellen und Nischen und 
Winkeln, durch die überall 
der Weihrauch einer großen 
Vergangenheit zieht. 

Bei dem Oktogon fängt 
es an, dem Mittelbau, der 
von Karl selbst als Pfalz¬ 
kapelle errichtet ist. Die kostbaren Marmor-, Granit- 
und Porphyrsäulen dazu hat er nach Einhardts Bericht 
aus Rom und Ravenna herbeischaffen lassen. Im 


Aachen: ßallsaal im Kurhaus 


Fundamentgewölbe dieses eigenartigen Kirchenschiffs 
hat wohl auch der Thron gestanden, auf dem der tote 
Kaiser zwei Jahrhunderte lang im Pilgergewande saß, bis 

ihn leichenschänderische 
Neugier des dritten Otto in 
seiner Grabesruhe störte. 
Nun steht der schlichte, 
aber wuchtige Marmor¬ 
sessel im Hochmünster, 
und ein Teil der Gebeine 
Karls liegt, durch Kaiser 
Friedrich II. mit einem gol¬ 
denen Schrein umgeben, 
in der ungarischen Kapelle, 
die außerdem im prunk¬ 
vollen Marienschrein die 
großen Aachener Heilig¬ 
tümer (Kleid der Gottes¬ 
mutter, die Windeln des 
Heilandkindes, das Lenden¬ 
tuch des Gekreuzigten 
und das Enthauptungstuch 
Johannis des Täufers) und 
einen von keinem Kirchen¬ 
schatz nördlich der Alpen 
erreichten Reichtum an Re¬ 
liquien, Reliquiarien, Mon¬ 
stranzen, Krönungsinsignien und anderen Kostbarkeiten 
birgt. Da finden wir zum Beispiel die deutsche Königs¬ 
krone, das Krönungszepter, das von Otto III. gestiftete 



Aachen: Kurhaus 
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Lotharkreuz, die Brautkrone der Gemahlin Karls des 
Kühnen, das von Harun al Raschid dem großen Herrscher 
des Abendlandes übersandte Hifthorn usw. usw. 

Auch außerhalb der Schatzkammer hat das Münster 
noch manche Schätze: den aus dem 12. Jahrhundert 
stammenden, vom Kuppelscheitel des Oktogons herab¬ 
hängenden Kronleuchter, die wundervolle Evangelien¬ 
kanzel im Chor (eine Stiftung Kaiser Heinrichs II.), den 
berühmten Bronzeadler (Lesepult) Ottos IIL, den Proser- 
pinasarkophag etc. etc. 

Man kann den Dom, dies große Museum, w'ochen- 
lang täglich besuchen und wird doch immer Neues 
entdecken. So ist das Gotteshaus gewissermaßen ein 
Konkavspiegelbild der Landschaft, in der es liegt, kann 
man doch nach einer glaubwürdigen Berechnung zwei 
Jahre hindurch täglich einen anderen Ausflug in die 
Umgebung Aachens machen. — Doch davon später! 
Erst wollen wir uns innerhalb der Mauern selbst flüchtig 
orientieren. 

Wir sahen schon, wie malerisch das Rathaus mit dem 
Münster zusammenstimmt, so sehr, daß der Katschhof, den 
beide mit dem neuen Verwaltungsgebäude zusammen um¬ 
rahmen, sich den schönsten Plätzen der Welt zurechnen 
darf. Diese Einheit hat von jeher bestanden, denn wo 
heute das Rathaus sich erhebt, stand in den Jugend¬ 
jahren des Domes die Königspfalz Karls des Großen; 
Gotteshaus und Herrscherhaus wurden gleichzeitig er¬ 
richtet. Und nachmals ging auch die Erweiterung und 
Verjüngung beider Bauwerke in ziemlich gleichem Schritt. 

In seiner Aachener Burg residierte Karl mit Vor¬ 
liebe, hier wohnten seine Nachfolger, hier wurden große 
Reichstage abgehalten, und 



Aachen: Städtisches Rosenbad, Wandelhalle 


Es schenkte der Böhme des perlenden Weins, 

Und alle die Wähler, die sieben. 

Wie der Sterne Chor um die Sonne sich stellt. 
Umstanden geschäftig den Herrscher der Welt, 

Die Würde des Amtes zu üben. 

Und rings erfüllte den hohen Balkon 
Das Volk in freud'gem Gedränge; 

Laut mischte sich in der Posaunen Ton 
Das jauchzende Rufen der Menge." 

An der Stelle, von der aus einst halb Europa 
regiert wurde, sitzt heute das Stadtregiment, aber ganze 
Teile des Rathauses, vor allem der mächtige Granus- 
turm, ragen als Zeugen Aachener Kaiserherrlichkeit in 
unsere Zeit hinein. Eine sehr weise Neuherrichtung- 
des durch Brände im 17. und IQ. Jahrhundert schwer 
beschädigten Gebäudes hat es in neuem Glanze wieder 
erstehen lassen. 

So wenig wie beim Münster ist es auch beim Rat¬ 
hause möglich, die Fülle seiner sehenswerten Einzel¬ 
heiten im Rahmen einer 
knappen Plauderei auch 
nur aufzuzählen, ge¬ 
schweige denn zu wür¬ 
digen. Es wird ja gewiß 
auch kein Besucher 
Aachens versäumen,das 
ebenso schöne wie ehr¬ 
würdige Bauwerk von 
außen und innen gründ¬ 
lich zu betrachten. Von 
dem, was er da sieht, 
werden ihm wohl die 
Riesen-Fresken Alfred 
Rethels, Albert Baurs 
und Joseph Kehrens 
im Kaisersaal und im 
Treppenhaus am deut¬ 
lichsten im Gedächtnis 
bleiben. 

Das neue Verwal- 
tungsgebäude,von IQOl 
bis 1Q03 in spätgoti¬ 
schem Stile errichtet, 
schließt sich nach dem 


„Zu Aachen in seiner Kaiserpracht 
Im altertümlichen Saale 
Saß König Rudolfs heilige Macht 
Beim festlichen Krönungsmahle. 

Die Speisen trug der Pfalzgraf des Rheins, 



Aachen: Finkenteich mit Wingertsberg und meteorologischem Observatorium im Stadtgarten 
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Münster zu im rechten Winkel dem Rathause an. Die 
Aachener können ihrem Schicksal danken, daß die 
große Gefahr, die in der Einfügung eines monumentalen 
Neubaus in den alten Rahmen lag, nicht nur glücklich 
abgewandt ist, daß vielmehr der Reiz des Ganzen durch 
die geschmackvolle Ergänzung noch gewonnen hat. 

Nur flüchtig können wir hier die übrigen bemerkens¬ 
werten alten Bauten der Stadt erwähnen, empfehlen sie 
aber einer näheren Besichtigung. Vor allem das bereits 
genannte Bürger- oder Grashaus, das von „Magister 
Henricus anno Domini MCCLX septimo regnante rege 
Ricardo" errichtet wurde und heute als Archiv dient. 
Die Nischenreihe im oberen Teile seiner Fassade mit den 
Standbildern von sieben Kurfürsten ist höchst originell. 
Marschiertor und Ponttor, Lavensteinchen-, Pfaffen-, 
Marien- und Langer Turm vervollständigen die Reihe 


weist, sondern es nimmt eine ganz besondere Stellung 
ein, weil es auf dem Gebiete der mittelalterlichen Kunst 
außerordentlich reich ausgestattet ist. Die Calcarer 
Schule beispielsweise ist in ganz Deutschland nicht 
wieder so gut vertreten, wie in diesem Museum. Deshalb 
hat auch das von seinem Leiter Dr. Hermann Schweitzer 
herausgegebene kostbare Sammelwerk „Die Skulpturen- 
Sammlung des städtischen Suermondt-Museums zu 
Aachen" die größte Beachtung der Fachgelehrten erregt. 

Die rein kunstgewerbliche Sammlung, bisher auch 
im Suermondt-Museum, wird augenblicklich in das ehe¬ 
malige Polizeipräsidium in der Pontstraße überführt; sie 
dürfte dort etwa im nächsten Frühjahr dem Publikum 
zugänglich gemacht werden. 

Wenn es unsere Aufgabe wäre, Aachen lückenlos 
zu beschreiben, so müßten wir jetzt eine lange Reihe 



Aachen: Städtisches Waldhotel im Stadtwalde 


ruhmreicher Reste von einst. Das Ponttor wird augen¬ 
blicklich zu einem historischen Museum umgestaltet, und 
zwar für Aquensien und eine Kollektion griechischer 
Keramik, die bisher im Suermondt-Museum untergebracht 
waren. Der Marienturm trägt eine Inschrift, die sich 
zwar, was ihre Form anbetrifft, recht altertümlich liest, 
aber einen in unserer Zeit des bewaffneten Friedens 
wieder ganz modern gewordenen Sinn hat; sie heißt: 
„O ein glückliche statt die bey zeit deß fridens den 
krich für äugen hat." 

Ich erwähnte eben das Suermondt-Museum. Das 
läßt sich aber nicht so in einer Nebenbemerkung abtun, 
denn es hat den Vorzug der Eigenart. Es ist nicht eine 
Sammlung, wie sie schließlich jede größere Stadt auf- 


von alten und neuen Kirchen (St. Foillan-, St. Adalbert-, 
St. Paul-, St. Nikolaus-, St. Maria-, St. Jakob-, St. Joseph-^ 
St. Kreuz-, Christus- und Dreifaltigkeitskirche) schildern 
und eine stattliche Anzahl von Profanbauten, Denkmälern 
und Monumentalbrunnen (Stadttheater mit Kaiser-Wil¬ 
helm-Denkmal, Hauptpostamt, Bankpaläste, Justizpalast, 
Kasernen, Schulen, Backauvbrunnen usw. usw.) würdigen, 
wir wollten aber nur auf das hinweisen, was Aachen 
vor allen anderen Städten gleicher Größe auszeichnet. 

Und da kommen wir wieder auf seine Bedeutung 
als Badeort zurück, weil zahlreiche Gebäude dieser 
ihren Ursprung verdanken. 

Das Herz von Kur-Aachen ist der Elisenbrunnen. 
Hier ist der Mittelpunkt des glänzenden internationalen 
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Badelebens. Zugleich ist der von keinem Geringeren 
als Schinkel im Aufträge Friedrich Wilhelms III. errichtete 
Säulenbau eine Art Pantheon, sind doch hier auf 
Marmortafeln die Unsterblichen verzeichnet, die im 
Aachener Wasser für ihren sterblichen Leib Heilung 
und Kräftigung suchten. Friedrich der Große und 
Peter der Große, Kaiser Joseph II. und die Kaiser¬ 
gattin Josephine, Händel, Herder, Schenkendorf, 
Blücher, Schwarzenberg und viele andere haben die 
Kur Karls des Großen erfolgreich nachgemacht. 

Kurhäuser hat Aachen zwei, eins in der Komp- 
hausbad- und Couvenstraße, das andere in dem 
seit 18Q7 eingemeindeten Burtscheid. Beide sind 
würdige architektonische Repräsentanten des vor¬ 
nehmen Weltbades. 

Groß ist in Aachen und Burtscheid die Zahl der 
eigentlichen Badehäuser, und einige von ihnen haben 
schon eine Jahrhunderte alte Geschichte. So wird das 
Kaiserbad bereits 1240 (als Königsbad), das Komphaus¬ 
bad 1334 urkundlich erwähnt; der Kochbrunnen in 
Burtscheid war im 13. Jahrhundert als „heißer Born" 
geradezu berühmt. Freilich sieht man den heutigen 
Badehäusern die Ehrwürdigkeit ihrer Chronik nicht an, 
sind sie doch durchaus „up to date" und einige von 
ihnen, z. B. das Kaiserbad, mit wahrhaft raffiniertem 
Komfort ausgestattet, wie es die Verhältnisse und 
Lebensgewohnheiten ihrer Gäste erfordern. — Die kalk¬ 
freien, alkalisch-muriatischen Thermalwässer bewähren 


ihre Heilkraft unter anderen gegen Rheumatismus, Gicht, 
Ischias, Lähmung und Muskelschwund bei Exsudaten, 
Gelenksteifigkeit, gegen Acne, chronische Ekzeme und 
andere Hautkrankheiten, Metallvergiftungen, Skrofulöse, 
gegen torpide Zustände der Leber, Milz und Verdauungs- 


Aachen: Blick auf das Münster (Nordseite) 


Aachen: Großer Konzertsaal im Kurhaus 
an der Komphausbadstraße 

wege, und zwar auch in den schwersten, veralteten 
Fällen, so daß in der Tat mancher, der, wie Blondei 1688 
in seinem epochemachenden Werke sagt, „jamque 
profecturus talparum ad regnum", der also schon bald 

zum Reich der Maulwürfe ab- 
reisen sollte, hier neues Leben 
gewann. 

Es sei gestattet, an dieser 
Stelle einer rein persönlichen 
Ansicht über den Einfluß 
der Ehrlich-Hataschen Ent¬ 
deckung auf die Zukunft 
Aachens Raum zu geben. 
— Sie geht dahin, daß die 
Wirkung nur von Nutzen sein 
kann. Denn wie schon Geh. 
Sanitätsrat Dr. G. Mayer in 
einer 1901 erschienenen Bro¬ 
schüre betont, hat Aachen 
in den letzten Jahrzehnten 
gewissermaßen darunter zu 
leiden gehabt, daß sein wun¬ 
derbares Wasser auc h gegen 
Lues sich hervorragend und 
segensreich erwiesen hat. — 
Der Andrang der von dieser 
Gottesgeißel Geschlagenen 
war so groß, daß über ihrer 
Kur zeitweilig die ebenso 
große oder noch größere Be¬ 
deutung der Thermen gegen 
die anderen Uebel fast zurück¬ 
trat. Das wird nun vielleicht 
anders werden. 

Die Kraft der Aachener 
Quellen ist so groß, ihr Wesen 
und ihre Wirkung so eigen¬ 
artig, daß die Leidenden auch 
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Verkehrsstraßen. Ist doch Aachen 
das Tor Deutschlands nach Westen 
hin; von Belgien, Frankreich und 
England her geht die Eisenstraße 
durch den Schatten des Münsters, und 
zur holländischen und luxemburgi¬ 
schen Grenze ist's nur ein Sprung. 

Wahrhaftig — Aachens Größe 
ist nach menschlichem Ermessen 
auf ein weiteres Jahrtausend ge¬ 
sichert. Und mögen vorübergehend 
auch Zeiten kommen, wo seine 



Aachen-Burtscheid: Kurhaus 


Entwickelung zögert — neues Leben 
wird immer wieder erblühen aus 
den starken Wurzeln seiner Kraft. 
Mit dem Ur-Aachener, der nie an 
den Niedergang seiner geliebten 
Mutterstadt glaubt und diesem Ver¬ 
trauen humorvoll einen scheinfata¬ 
listischen Ausdruck gibt, mit ihm 
wollen auch wir in gleichem Sinne 
rufen; 

„Alaaf Oche en wenn et 
versönktl" 


Die neuen Rheinbrücken bei Köln*\ 

Von Regierungs- und Baurat Beermann in Köln. 


(Schluß.) 

Bei der Bestimmung der Hauptmaße für eine neue Brücke 
war einerseits zu berücksichtigen, daß die Mittelöffnung aus 
architektonischen Gründen sowohl, wie insbesondere im 
Interesse der Schiffahrt, so groß wie möglich anzunehmen 
war, andererseits war zu erwägen, daß die neuen Strompfeiler 
nicht so nahe an die alten Seitenpfeiler herangerückt werden 
durften, um diese während der Ausführung der Tiefgründung 
in ihrer Standfestigkeit nicht zu gefährden. Aus diesen ver¬ 
schiedenen Rücksichten ergab sich die Entfernung der neuen 
Mittelpfeiler von den alten Seitenpfeilern zu rund 20 m und 
daraus die Lichtweite der neuen Mittelöffnung zu rund 160 m. 

Die Endwiderlager zu verschieben, lag kein Anlaß vor. 
Sie wurden daher beibehalten, mußten aber wegen der größeren 
Lasten, die künftig aufzunehmen sind, verstärkt werden. Auf 
der linken Seite konnte diese Verstärkung nur nach der Rhein¬ 
seite zu erfolgen, da die Stadt Köln großen Wert darauf 
legte, die auf der anderen Seite anschließende verkehrreiche 
Frankenwerftunterführung in ihrer Lage und Breite unversehrt 
zu erhalten; auf der rechten Seite mußte umgekehrt die Er¬ 
breiterung des Endwiderlagers nach der vom Strom abge¬ 
kehrten Seite angeordnet werden. Das hatte zur Folge, daß 
die beiden Seitenöffnungen nicht genau gleiche Weiten erhielten. 
Die linke wird 114 m, die rechte 118 m weit, ein Unterschied, 
der übrigens mit dem Auge nicht wahrnehmbar sein wird. 

Auf den Landseiten bestand an der linken Seite das Tag¬ 
werk der Unterführung der Frankenwerft und des anschließen¬ 
den Bauhofs des städtischen Pumpwerks aus eisernen Blech¬ 
trägern, die unschön wirkten und die außerdem, wie alle 
alten eisernen Eisenbahnbrücken, bald verstärkt werden 
mußten. Da nun Bauhöhe reichlich vorhanden war, entschloß 
man sich, diese durch Gewölbe zu ersetzen, wodurch eine 
kräftige und wirkungsvolle Portalentwicklung erzielt wurde. 
Aehnlich wurde auf dem rechten Ufer verfahren. 

Im Querschnitt erhielten die beiden Eisenbahnbrücken 
je 7,9 m, die Straßenbrücke 11,2 m Lichtweite zwischen den 
Hauptträgern. Die Fahrbahn der Straßenbrücke erhielt 10,4 m 
Lichtbreite, ein Maß, das Raum für zwei Straßenbahngleise 
und je ein Fuhrwerk an den Seiten bietet. Für den Fuß¬ 
gängerverkehr wurden Seitenstege ausgekragt, von denen der 
stromabwärts gelegene 2,5, der stromaufwärts gelegene 3 m 
im Lichten breit ist, so daß die gesamte Nutzbreite der 
Straßenbrücke rund 16 m, also fast das Doppelte der bis¬ 
herigen, beträgt. Die Pfeiler, die diese drei Ueberbauten 
tragen, haben einschließlich der turmartigen Aufbauten die 
bedeutende Länge von rund 56 m. 

Die linksrheinische Brückenrampe, die an der schmälsten 
Stelle nur eine Breite von knapp 12 m hat, wurde gleich¬ 
zeitig auf rund 16 m verbreitert. Die Verbreiterung 

*) Mit Genehmig-ung- des Zentralblatts der Bauverwaltung. 


erfolgte nach dem Frankenplatz zu, dessen bisherige Durch¬ 
schnittsbreite von 13,5 m dadurch auf 10,5 m vermindert 
wurde. Die neue rechtsrheinische Rampe erhielt eine Breite 
von 20 m. 

Die Bauausführung gestaltete sich im Gegensatz zur Süd¬ 
brücke eigenartig und schwierig. Das hatte seinen Grund ein¬ 
mal in der Lage der Brücke innerhalb eines dicht bebauten 
Stadtteils und in der sich daraus ergebenden Enge der Bau¬ 
stelle und dem Mangel an Lager- und Werkplätzen. Ganz 
besonders wurde die Ausführung aber dadurch erschwert, daß 
während der Bauzeit sowohl der Eisenbahnbetrieb als auch 
der Straßenverkehr aufrechterhalten werden mußten. Aber 
auch hiermit waren noch nicht alle Schwierigkeiten erschöpft. 
Die Zentralkommission für die Rheinschiffahrt, bekanntlich 
eine Behörde, die sich aus den Bevollmächtigten sämtlicher 
Rheinuferstaaten zusammensetzt und deren Vorschriften für 
den Bau neuer Rheinbrücken bezüglich der Wahrung der 
Schiffahrtinteressen bindende Kraft haben, stellte für die 
Errichtung der Nordbrücke besonders weitgehende Bedingungen. 
Sie begründete diese nicht mit Unrecht damit, daß hier der 
eigentümliche und die Schiffahrt erschwerende Umstand ein¬ 
trete, daß während der Bauzeit sich fünf Pfeiler im Strom 
befänden, und daß außerdem als weiterer Nachteil für die 
Schiffahrt die Nähe der Schiffbrücke hinzukomme, die an sich 
schon ein Hindernis für die Schiffahrt bilde. Infolgedessen 
verlangte sie bezüglich der Strompfeiler, daß diese nicht 
gleichzeitig, sondern nacheinander errichtet würden. 

Verwickelter gestalteten sich die Vorschriften für die Auf¬ 
stellung der eisernen Ueberbauten. Da die Form der Haupt¬ 
träger die Anwendung von freiem Aufbau wenn nicht geradezu 
ausschloß, so doch als äußerst schwierig erscheinen ließ, so 
war man darauf angewiesen, für die Aufstellung der eisernen 
Ueberbauten feste Gerüste in den Strom einzubauen. Für 
diese verlangte nun die Rheinstrombauverwaltung, mit der 
die Vorverhandlungen zu führen waren, daß in den beiden 
alten Mittelöffnungen mindestens je eine Schiffahrtöffnung 
von 70 m zur Durchführung der Hauptschiffahrt und der 
Flößerei und in den Seitenöffnungen Schiffahrtdurchlässe von 
mindestens 30 m für den örtlichen Bootsverkehr freigelassen 
würden, so daß insgesamt in den Rüstungen Oeffnungen von 
2X70-F2X30=200 m für die Schiffahrt offenzuhalten waren. 
Außerdem stellte sie mit Rücksicht auf die Einschränkung 
in den Durchfahrt höhen die erschwerende Bedingung, daß 
der Ueberbau nicht gleichzeitig in den Seiten- und Mittel¬ 
öffnungen aufgestellt werde, daß also, wenn die Seitenöffnungen 
überbaut würden, die Mittelöffnungen vollständig frei für die 
Schiffahrt bleiben müßten, und umgekehrt. Hierzu kam end¬ 
lich die für jeden Rheinbrückenbau gültige Vorschrift, daß 
alle Gerüstbauten überhaupt alljährlich vollständig aus dem 
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Strome zu beseitigten sind, sobald Hochwasser und Eisgang 
zu erwarten steht, d. i. in der Zeit von etwa Mitte Dezember 
bis Mitte März. 

Es begtreift sich, daß diese Vorschriften eine außerordent¬ 
liche Belastung des Bauprogramms darstellten, und es ergab 
sich hieraus ohne weiteres, daß — wenn nicht besondere 
Mittel und Wege gefunden wurden — die Aufstellung jedes 
Ueberbaues etwa zwei Jahre beansprucht hätte. Da nun drei 
Ueberbauten herzustellen waren, so hätte allein die Auf¬ 
stellung der Eisenüberbauten sechs Jahre Bauzeit aufgezehrt. 
Zur Vermeidung einer so langen Bauzeit, die bei der Dring¬ 
lichkeit der Bauausführung hier doppelt imerwünscht war, 
wurden von der Verwaltung verschiedene Anordnungen und 
Hilfsmittel erdacht und drei verschiedene Bauausführungs¬ 
pläne ausgearbeitet. 

Das Nächstliegende war, daß man die Anordnung traf, 
die beiden alten Mittelöffnungen, die bis zu den neuen Strom¬ 
pfeilern nur eine Lichtweite von rund 77 m haben, ganz mit 
freitragenden eisernen Gerüstträgem zu überbrücken. Diese 
Träger konnten in der Mitte auf dem alten Strompfeiler 
selbst oder auf einer gegen Hochwasser und Eisgang zu 
schützenden Verlängerung gelagert werden. Eine solche 
Maßnahme vemrsachte allerdings Mehrkosten, hatte aber den 
großen Vorteil, daß man damit für die Aufstellung der Mittel¬ 
öffnung sich unabhängig von der Jahreszeit machte, also 
Winter und Sommer durcharbeiten konnte. Aber dieser An¬ 
ordnung haftete noch ein Mangel an. Für die Lagerung 
eines solchen Gerüstträgers unter dem aufzubringenden 
Hauptträger war eine Bauhöhe von mindestens 1,4 m erforder¬ 
lich. Da nun die Unterkante der neuen Brücke nur 18 cm 
höher liegt als die der alten, so mußte die Unterkante der 
Gerüstträger 1,2 m tiefer liegen als die der Gitterträger der 
alten Brücke, und das bedeutete für die Schiffahrt eine Ein¬ 
schränkung der Durchfahrthöhe unter der Brücke um eben 
dieses Maß, so daß also bei sehr hohem Wasserstande die 
Mittelöffnungen nicht mehr benutzbar waren. Die Rhein¬ 
strombauverwaltung stimmte nun zwar diesen Gerüstträgem 
gern zu, hielt aber mit Rücksicht auf die Einschränkung in 
den Durchfahrt höhen an der Vorschrift fest, daß während 
der Aufstellung der Mittelöffnung die Seitenöffnungen bei 
höheren Wasserständen vollständig von Gerüsteinbauten frei¬ 
gemacht werden müßten, um während dieser Zeit die Schiff¬ 
fahrt durch sie leiten zu können — das hieß mit anderen 
Worten: eine gleichzeitige Aufstellung der Mittel- und 
Seitenöffnungen war immer noch ausgeschlossen. Immerhin war 
durch die Anordnung der freitragenden Gerüstträger erreicht, 
daß die Zeit der Aufstellung von 6 auf 472 Jahre und damit 
die Gesamtbauzeit für die Brücke von 7 Jahre auf 572 Jahre 
ermäßigt werden konnte. 

Hiernach wurden von der Verwaltung verschiedene 
Baupläne ausgearbeitet. Nach dem Bauausführungs¬ 
plan I sollte zunächst die zweite stromabwärts gelegene 
neue Eisenbahnbrücke errichtet und nach deren Fertig¬ 
stellung der Eisenbahnbetrieb von der alten Eisenbahn¬ 
brücke auf die neue geleitet werden. Hierauf sollte die letztere 
vorübergehend zur Aufnahme des Straßenverkehrs her¬ 
gerichtet und nach Ueberleitung desselben die alte Straßen¬ 
brücke abgebrochen und an deren Stelle die neue aufgeführt 
werden. Nach deren Vollendung und nach Rückleitung des 
Straßenverkehrs über diese sollte endlich die alte Eisenbahn¬ 
brücke abgebrochen und durch eine neue ersetzt werden. Nach 
diesem Bauplan sollten also die einzelnen Ueberbauten nachein¬ 
ander aufgestellt werden. Da aber die hierfür erforderliche Bau¬ 
zeit immer noch als zu lang bemessen erschien, wurden von 
der Verwaltung noch zwei andere Baupläne ausgearbeitet, 
die auf der Annahme beruhten, daß zwei von den drei 
eisernen Ueberbauten gleichzeitig aufgestellt würden. Da 
aber diese weiteren Pläne nicht zur Ausführung gelangt sind. 


so erübrigt sich an dieser Stelle näher darauf einzugehen. 
— Unter Zugrundelegung dieser Baupläne erfolgte die 
öffentliche Ausschreibung der Arbeiten. Den Werken war 
dabei freigestellt, noch andere Baupläne auszuarbeiten, und 
ihnen aufgegeben, die Bauzeiten für jeden Bauplan eingehend 
zu prüfen und danach selbst festzustellen. Die Eisenbahn¬ 
verwaltung behielt sich die Auswahl eines Bauplanes je nach 
dem Maß der technischen Durchführbarkeit, den Kosten und 
der erforderlichen Bauzeit vor. Bei dem Verding sprang der 
Bauplan I, wonach also alle drei Ueberbauten nacheinander 
aufgestellt würden, als zweckmäßigster heraus; allerdings mit 
einer wesentlichen Verbesserung. Diese Verbesserung, auf 
die die Eisenbahn Verwaltung schon früher hingewiesen hatte, 
auf die aber die Brückenbauanstalten damals nicht glaubten 
eingehen zu können, besteht darin, daß der eiserne Gerüst¬ 
träger für die Aufstellung der Mittelöffnung so hoch gelegt 
wurde, daß seine Unterkante mit der der alten Gitterträger 
gerade abschneidet, so daß die Schiffahrt auch bei den 
höchsten Wasserständen durch die Mittelöffnungen geleitet 
werden kann. Diese Anordnung hat allerdings zur Folge, 
daß der Hauptträger der Mittelöffnung um etwa 1,8 m höher 
als erforderlich aufgestellt und später auf seine endgültigen 
Lager um dieses Maß gesenkt werden muß. Anderseits hat 
diese Ausführung aber den unschätzbaren Vorteil, alle 
Hindernisse, die infolge der strompolizeilichen Vorschriften 
einer raschen Aufstellung entgegenstanden, hinweggeräumt zu 
haben. Denn nunmehr war es möglich, die Ueberbauten in 
den Mittelöffnungen nicht nur unabhängig von der Jahreszeit 
im Sommer und Winter, sondern auch gleichzeitig mit den 
Seitenöffnungen aufzustellen. 

Hierdurch konnte die Bauzeit des Bauplans I auf die 
kurze Zeit von rund drei Jahren ermäßigt werden, und damit 
war alles erreicht, was die Verwaltung mit der Aufstellung 
der verschiedenen Baupläne erreichen wollte. Dem Fachmann 
wie dem Laien bot sich also im Laufe der letzten beiden 
Jahre das bemerkenswerte Schauspiel, daß der ganze Rhein 
von einem gewaltigen Aufstellgerüst, in welchem Schiffahrts¬ 
öffnungen von insgesamt über 220 m Weite freigelassen waren, 
überspannt und daß an allen drei Oeffnungen gleichzeitig an der 
Aufstellung der Ueberbauten gearbeitet wurde, und zwar mit 
einer solchen Beschleunigung, daß in jedem Jahre ein eiserner 
Ueberbau vollendet wurde. Der erste Ueberbau wurde im 
Baujahr 1907/08, der zweite im Jahre 1908/09 fertiggestellt 
und gegenwärtig ist man mit der Aufstellung des dritten und 
letzten Ueberbaues beschäftigt, der voraussichtlich auch in 
der planmäßigen Zeit vollendet werden wird. 

Was die Architektur anlangt, so war deren Ausgestaltung 
für beide Brücken dem Architekten Geheimen Baurat Prof. 
Schwächten, Berlin, übertragen worden, der für beide 
Brücken die Bauformen des romanischen Stils gewählt hat. 
Der Künstler (dessen imposante Kaiserpfalz in Posen in Nr. 8. 
der Zeitschrift „Deutschland" zur Abbildung gelangte) mied 
indes eine sklavische Nachahmung der mittelalterlichen 
Formen und paßte in freier Nachempfindung den Stil nicht 
nur dem Zwecke jeder Brücke, sondern auch ihrer nächsten 
Umgebung an. 

Zum Schluß dürften noch einige Angaben und Zahlen 
willkommen sein. Der ingenieurbautechnische Teil der Ent¬ 
würfe einschließlich der Anordnung der Gewölbe auf den 
Landseiten ist in der Eisenbahndirektion Köln bearbeitet 
worden. (Dezernent: der Verfasser, Hilfarbeiter: anfänglich 
der inzwischen verstorbene Regierungsbaumeister Dirksen, 
später Regierungsbaumeister Schimpff.) Die Oberleitung für die 
Bauausführung lag wieder in Händen der Königlichen Eisen¬ 
bahndirektion (Dezernent: der Verfasser). Die örtliche Bau¬ 
leitung der Nordbrücke wurde zunächst geführt von Regierungs¬ 
baumeister Schimpff, später von Regierungsbaumeister Gold¬ 
schmidt. Die Leitung der Südbrücke wurde dem Regierungs- 
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baumeister Seyffert übertragen. Die statische Berechnung 
und konstruktive Durcharbeitung der Eisenüberbauten im 
einzelnen ist von mehreren ßrückenbauanstalten ausgeführt, 
und zwar die der Südbrücke von der Aktiengesellschaft Union 
zu Dortmund und von der Nordbrücke die Ueberbauten der 
Eisenbahnbrücke von der Aktiengesellschaft Harkort, Duisburg, 
die der Straßenbrücke von der Brückenbauanstalt Gustavs« 
bürg — einer Zweiganstalt der Nürnberger Maschinenbau- 
Aktiengesellschaft. 

Die Ausführung der Erd- und Maurerarbeiten bis zur 
Fahrbahnhöhe erfolgte für beide Brücken von der Baufirma 
Aktiengesellschaft Grün & Bilfinger in Mannheim. Die archi¬ 
tektonischen Aufbauten der Südbrücke sind ausgeführt worden 
von der Firma Jos. Fischer, Köln-Nippes; die Sandstein¬ 
lieferung einschließlich der Steinmetz- und Bildhauerarbeiten 
waren der Firma Phil. Holzmann & Co., Frankfurt a. M., über¬ 
tragen worden. Die Lieferung und Aufstellung der eisernen 
Ueberbauten der Südbrücke erfolgt gemeinschaftlich von den 
Firmen Aktiengesellschaft Harkort, Duisburg, und Union, Dort¬ 
mund. Für die gleiche Ausführung bei der Nordbrücke hatten 
sich mit Rücksicht auf den gewaltigen Umfang des Eisenwerks 
zwei Firmengruppen gebildet: die Gruppe Gutehoffnungshütte 
(Oberhausen), Harkort (Duisburg), Union (Dortmund) und 
Brückenbauanstalt Gustavsburg führten die beiden Eisenbahn¬ 
brücken aus einschließlich des Abbruchs der alten Brücken^ 


während die Gruppe Aug. Klönne (Dortmund), Aktiengesell¬ 
schaft Hein, Lehmann & Co. (Düsseldorf) und Brückenbauanstalt 
Elender (Benrath) die Aufstellung der Straßenbrücke über¬ 
nommen hatte. Die turmartigen Aufbauten der Nordbrücke 
wurden von der Firma Pilgram in Mülheim a. Rh. hergestellt. 

Das Eisenwerk der Südbrücke wiegt insgesamt rund 5000t. 
Jede Tonne kostet 390 Mark, und die Gesamtkosten der 
Brücke einschließlich der Maurer- usw. Arbeiten belaufen 
sich auf rund 5 Millionen Mark. Die Nordbrücke hat gar 
ein Eisengewicht von rund T6000 t. Jede Tonne kostet 
412 Mark, und der Gesamtbau verursacht einen Kostenauf¬ 
wand von etwa IS’/a Millionen Mark. 

Der Bau der Südbrücke hat rund 3 Jahre in Anspruch 
genommen. Ihre Eröffnung erfolgte am 5. April 1910. Von 
der Nordbrücke ist die erste stromabwärts gelegene Eisen¬ 
bahnbrücke im April 1909, die neue Straßenbrücke am 
24. Mai dieses Jahres dem Verkehr übergeben worden, 
während die Gesamtanlage in allen ihren Teilen voraussicht¬ 
lich im Mai des Jahres 1911 vollendet sein wird. — Die 
Einweihung der Kölner Nordbrücke fand am 20. September 
in Gegenwart der Spitzen der Behörden durch den Minister 
der öffentlichen Arbeiten, Exzellenz von Breitenbach, statt. 
Im Aufträge des Kaisers, dessen von Professor T u a i 11 o n 
ausgeführtes Reiterstandbild gleichzeitig enthüllt wurde, gab 
der Minister der Brücke den Namen Hohenzollern-Brücke. 


Die geographischen Grundlagen des Fremdenverkehrs in Deutschland. 

(Auszug aus dem Pfingsten 1910 auf der IX. Haupt-Versammlung des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 

in Braunschweig gehaltenen Vortrage.) 

Von Professor Dr. Ernst Friedrich, Leipzig. 


Die großen Weiten der bewohnten Erde, soweit die 
Kulturstufe eine niedrige ist, kennen den Fremdenverkehr 
nicht. Er ist eine Kulturerscheinung und bei uns eine 
Erscheinung der Neuzeit. Es sind aber weniger die Ver¬ 
besserungen der Verkehrsmittel, die den Fremdenverkehr 
veranlaßt haben, als vielmehr gewisse physische und 
psychische Bedürfnisse der Menschen, die sich mit der 
neuzeitlichen Industrialisierung mancher Kulturländer und 
mit der Herausbildung großer Städte einstellten und 
geltend machten. 

Die Motive des Fremdenverkehrs lassen sich, von 
wenigen Ausnahmen abgesehen, auf das Streben nach 
Verbesserung des körperlichen und seelischen Zustandes 
(durch Vergnügen, Anregung, Naturgenuß, Erholung usw.) 
und in letzter Linie auf wirtschaftliche Zwecke zurück¬ 
führen. Der Zweck, die Leistungsfähigkeit zu erhöhen> 
führt den naturhungrigen Großstädter hinaus aus der 
Unnatur der Stadt in die Sommerfrischen des Gebirges 
und an die See, führt den Kranken in die Sanatorien 
Heilquellen und Bäder. Naturfreunde, Kranke und Er¬ 
holungsbedürftige gibt’s ja schließlich in ländlichen Be¬ 
zirken ebenso wie in Städten, in agrarischen Ländern 
ebenso wie in Industrieländern, aber in größeren Städten 
und industriellen Ländern wird das Bedürfnis nach Natur, 
nach Heilmitteln des Meeres, des Gebirges und nach 
Heilquellen leicht weitere Kreise ergreifen. Die Unnatur 
der großen Stadt bringt einen zeitweisen Kulturekel 
(Naturhunger), die angespannte Tätigkeit, die in dem 
städtischen Leben zu leisten ist, Gesundheitsschädigungen 
und eine Abspannung der Nerven mit sich, die in rein 
landwirtschaftlichen Bezirken und Ländern mit ihrem be¬ 
haglichen Tagwerk nahezu unbekannt sind. So werden die 


Riesen- und Großstädte, in geringerem Grade kleinere Indu¬ 
striestädte, unter Umständen ganze Industriegebiete zu Aus¬ 
gangspunkten der Nachfrage nach Heilmitteln und 
Natur. Es kommt hinzu, daß in Großstädten und Industrie¬ 
bezirken nicht nur große Vermögen sich häufen, sondern 
sogarein gewisser Wohlstand in breitereSchichten eindringt, 
und somit die finanziellen Voraussetzungen für Befriedi¬ 
gung des Heil- und Erholungsbedürfnisses gegeben sind. 

Den Fremdenverkehr in Deutschlands 
Seebädern, Heilstätten, Luftkurorten usw. 
werden somit hauptsächlich oder wenigstens 
in erster Linie die dichtbevölkerten Industrie- 
und Handelsländer Westeuropas, die Länder 
der Großstädte und Industrie- und Handels¬ 
gebiete nähren: Großbritannien, Nord-Frank¬ 
reich, Belgien, die Niederlande, auch Oester¬ 
reich und von ferneren Landschaften die 
Nordoststaaten der Union, weniger hingegen die 
wesentlich agrarischen, wenig dicht bevölkerten Länder, 
wie Ungarn, Rußland, Schweden, in denen die erwähnte 
Nachfrage nur von vereinzelten Großstädten ausgeht. 

Es sei etwas ausführlicher erörtert, was Deutschland an 
Heilmitteln und Naturlandschaft zu bieten hat. Beziehent¬ 
lich der Heilmittel des Meeres kann Deutschland den 
Wettbewerb mit den westlicher gelegenen Ländern schwer 
aufnehmen. Großbritannien, Frankreich, Norwegen, selbst 
Belgien und die Niederlande, sind dem Ozean näher ge¬ 
legen und im allgemeinen durch stärkeren Salzgehalt ihres 
Meeres, durch kräftigere Ebbe und Flut, durch längere 
Saison entschieden vor Deutschland begünstigt, das nur 
in seinen Nordseebädern ähnliche Heilmittel zu bieten 
hat. Ein Nachteil unserer Nordseebäder ist, daß der 
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Verkehr vom Festland zu ihnen, die auf Inseln liegen, 
erschAVert ist. Von den nordwestlichen Ländern Europas 
können Deutschlands Seebäder schwerlich viel Zuzug 
erwarten; lediglich solche, die aus Gesundheitsrücksichten 
schwache Seebäder suchen, werden sich von Westeuropa 
nach Deutschland wenden. In der Schweiz und Oester¬ 
reich drückt wohl die Konkurrenz des Hochgebirges das 
Bedürfnis nach Meeraufenthalt herunter, so sehr das ver¬ 
wandte Sprachtum die deutschen Bäder vor französischen, 
belgischen und holländischen empfehlen mag. Dagegen 
können unsere Nordseebäder wegen der kräftigeren Aus¬ 
prägung der Meereigenschaften an der Nordsee wohl auf 
Gäste aus den Ostseeländern, Schweden, Finnland, Ruß¬ 
land, vielleicht auch Dänemark, rechnen. Unsere deutsche 
Ostseeküste wird die Bewohner anderer Ostseeküsten 
vielleicht durch die höhere Wärme und größere Länge der 
Saison locken können, hauptsächlich aber an die streifen¬ 
förmig russischem Binnengebiet vorgelagerte ost- und 
westpreußische (vielleicht auch noch pommersche) Küste 
Verkehr aus den Industriebezirken und großen Städten 
Polens heranziehen können. Auch Galizien, Böhmen, 
Ungarn mögen wohl noch nach den Ostseebädern schauen. 
In der Hauptsache sind die deutschen Seebäder aber 
Wohl auf deutschen Zuzug angewiesen. 

Eine große Bedeutung für den Fremdenverkehr haben 
die Bodenformen der Länder. Ein einförmiges Flachland 
zieht den Fremdenverkehr weniger an als ein Gebirgs- 
land. Darum wendet sich der Fremdenverkehr in Deutsch¬ 
land, soweit er Erholung und Naturgenuß in Gebirgen 
sucht, nach den schönen deutschen Mittelgebirgen, und 
deshalb entsenden die Deutschland benachbarten Länder, 
welche über kein oder wenig Gebirgsland verfügen, 
zweifellos mehr Naturhungrige in unsere Gebirgsgauen 
als diejenigen Nachbarländer, die selbst mit Gebirgs¬ 
landschaften gut oder gar besser als Deutschland aus¬ 
gestattet sind. 

Günstig ist von vornherein Deutschlands zentrale 
Lage. Sie bringt es mit vielen Nachbarländern in Be¬ 
rührung und ruft einen starken Durchgangsverkehr hervor, 
dem die schönen Naturlandschaften des Landes nicht 
verborgen bleiben können. Mancher Durchreisende findet 
sich zum Verweilen eingeladen und bemerkt, daß ihm 
kaum noch in einem anderen Lande Europas ein so ab¬ 
wechslungsreiches Bodenrelief geboten wird als in unserm 
Vaterlande. 

An der südeuropäischen Faltenregion, in der der 
Boden in großem Maßstabe in mehr oder weniger hohe 
Falten gelegt ist, hat Deutschland nur geringen Anteil, 
und zwar an den Alpen, die wegen ihrer tausend Schön¬ 
heiten und Heilmittel der bevorzugte Tummelplatz der 
Naturfreunde geworden sind. Einen weit größeren Anteil 
an den Alpen haben die Schweiz und Oesterreich-Ungarn, 
Süd-Frankreich und Italien, und die Bewohner ihrer uns 
nahegelegenen Gebirgslandschaften haben wenig Anlaß, 
unseren Alpenstreifen oder gar unsere Mittelgebirge auf¬ 
zusuchen. Wir können bei ihnen nicht viel Nachfrage 
nach unserer Gebirgsnatur zu finden erwarten, im Gegen¬ 
teil werden wir ihnen Besucher aus unserem Lande zu¬ 
senden. Ja, es besteht sogar die Gefahr, daß uns die 
genannten fremdländischen Alpenlandschaften, wenn wir 
uns nicht rühren, von dem heutigen Reiseverkehr unserer 
Gebirgslandschaften entziehen. 


Der größte Teil Deutschlands gehört ebenso wie der 
größte Teil Frankreichs, Belgiens, Großbritanniens zum 
sogenannten nordwesteuropäischen Schollenland. In diesem 
Gebiet ist die Erdrinde in jüngerer geologischer Zeit 
wie eine Eistafel in größere und kleinere Schollen zer¬ 
brochen, die teils in ihrer Höhenlage verharrt sein mögen, 
teils sich längs der Bruchlinien aufwärts oder abwärts 
verschoben. Hochschollen, das sind unsere Mittelgebirge, 
wechseln nun mit Tiefschollen, Senken. Keines der 
genannten Länder wurde so stark von Brüchen betroffen 
als das heutige mittelgebirgige Deutschland, und diesem 
Umstande verdankt unser Vaterland seine außerordentlich 
abwechslungsreiche Bodengestaltung, in der weder Belgien 
und Frankreich noch die Britischen Inseln mit ihm zu 
wetteifern vermögen. Freilich nicht alle Teile Deutsch¬ 
lands zeigen anziehende Gebirgsformen. Norddeutschland 
und das Alpenvorland wurden mit Teilen der Nieder¬ 
lande, auch Großbritanniens, mit Dänemark, Schweden, 
Norwegen, Finnland und der Nordhälfte Rußlands von 
der Eiszeit heimgesucht, und durch ihre Ablagerungen 
wurde das Bodenrelief zwischen Alpen und Donau und 
nördlich der mitteldeutschen Gebirgsschwelle ausgeebnet. 
Daher können diese deutschen Landschaften, obwohl teil¬ 
weise, wie von ausgleichender Gerechtigkeit, mit präch¬ 
tigen Seen geschmückt, nicht in gleicher Weise Wie die 
deutschen Gebirgslandschaften den Fremdenverkehr an- 
ziehen, zumal in letzteren, die durch Spalten zerrüttet 
sind, die Heilquellen auftreten, die ebenfalls viele Aus¬ 
länder heranziehen. Heilquellen sind in gleicher Zahl 
und Wirksamkeit wohl in keinem der andern Länder des 
nordwesteuropäischen Schollenlandes zu finden. 

Hat ein großer Teil Frankreichs, besonders der 
dichtbevölkerte und industrielle Norden, hat der größte 
Teil Belgiens, ganz Holland und Dänemark und das süd¬ 
östliche England eine verhältnismäßig ebene bis flach¬ 
gewellte Oberflächengestaltung und entbehrt der Gebirge, 
so werden wir in diesen Flachlandschaften das Bedürfnis, 
unsere ihnen meist bequem nahegelegenen Gebirge auf¬ 
zusuchen, für weit kräftiger ansehen können, als es sich 
in Gebirgsländem geltend machen würde. Hier können 
unsere Gebirgslandschaften mit guten Aussichten Kunden 
suchen, zumal ein Teil dieser Landschaften äußerst 
industriell und handeltreibend ist, und daher Naturhunger 
und Erholungsbedürfnis in ihnen starke Verbreitung haben. 

Das große Tiefland an der Nordsee und Ostsee 
führt uns hinüber zur Skandinavisch-Russischen Tafel, die 
den ganzen Osten Europas einnimmt, ln ihr sind die 
Bodenschichten (im allgemeinen) weder gefaltet noch 
zerbrochen, sondern von Norwegen bis zum Kaukasus, 
von der Weichsel und den Karpathen bis zum Ural in 
annähernd horizontaler und ungestörter Lagerung er¬ 
halten geblieben. Der russische Anteil an dieser Tafel 
ist ein einziges riesiges, einförmiges Tiefland, in das auch 
die flachen Flußtäler keine reizvolle Gliederung bringen 
können. Die Faltengebirge des Ural und des Kaukasus, 
besuchenswert, liegen gerade den industriellsten und 
dichtestbevölkerten Landschaften Rußlands und seinen 
größten Städten sehr fern. So Werden viele Russen in 
Naturhunger und Erholungsbedürfnis nach unseren 
deutschen Gebirgen blicken. Arm an Brüchen, entbehrt 
Rußland ferner der Mineralquellen und sendet daher 
unsern Heilquellen seine wohlhabenden Patienten. Von 
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Rußland haben unsere Gebirgslandschaften, ebenso 
wie Teile unserer Küste und unsere Städte, viele 
Besucher zu erwarten. Erst in dem kleinen nordwest¬ 
lichen Teil der Tafel, dem Finnisch - Skandinavischen 
„Schild“, erhebt sich der Boden allmählich gegen 
Nordwesten bis zum Hochland Norwegens. Tief von 
Fjorden zerschnitten, in Tausende von Inseln und 
Felszungen aufgelöst, fällt die Steilküste des Hochlandes 
im Westen in den Atlantischen Ozean. Der schottischen 
Landschaft ähnlich, stellt sich die Fjordlandschaft Nor¬ 
wegens nach vieler Urteil gleichwertig neben die Schön¬ 
heiten der Alpenwelt. Die Norweger haben darum 
wenig Veranlas¬ 
sung, unsere Ge¬ 
birgslandschaften 
aufzusuchen, ihr 
Land muß im Ge¬ 
genteil als Kon¬ 
kurrenzgelten, die 
uns Kundschaft 
entzieht. Nach 
Osten senkt sich 
das vom Inlandeis 
abgehobelteHoch- 
land in ebenen oder 
welligen Hoch¬ 
flächen zu dem 
ostschwedischen 
Tiefland und zur 
Ostsee und ver¬ 
mag, wie noch 
mehr Finnland, 
ohne besonders 
reizvolle Ober¬ 
flächengestaltung, 
lediglich durch 
seine der Eiszeit 
verdankten herr¬ 
lichen Wasserfälle 
und Seen, seine 
Wälder und Ein¬ 
samkeiten den Na¬ 
turfreund anzu¬ 
ziehen. In Schwe¬ 
den, zumal im 
flachen und dicht¬ 
bevölkerten Süd¬ 
schweden, auch in 
Finnland werden 
wir weit eher als 
in Norwegen unseren ansehnlichen Gebirgen Freunde 
suchen und finden können. Wenn sich jährlich ein Menschen¬ 
strom von den Städten desAuslandesin die Naturlandschaften 
Deutschlands am Meere und im Gebirge zu ergießen ver¬ 
spricht, so hat ein andererStrom des Fremdenverkehrs gerade 
die deutschen Städte zum Ziele. Es sind die Kinder der 
Naturlandschaften, die in rein ländlichen Bezirken ohne 
kulturelle Anregungen leben und, der Oede des „Nur- 
Natur“ entfliehend, die Kulturzentren, die größeren Städte, 
aufsuchen, um sich einmal an deren Kulturmitteln zu er¬ 
quicken. Diese Kulturhungrigen, die Deutsch¬ 
lands Städte aufsuchen wollen, werden wohl 


hauptsächlich den agrarischen Ländern, wie 
Dänemark, Schweden, Rußland, Ungarn, den 
Balkanländern usw. entstammen, die an Groß¬ 
städten verhältnismäßig arm sind. Zu unsern Städten, 
vor allem den Großstädten, wenden sich aber auch viele 
von den Großstädtern des Auslandes, wenn sie mehr der 
Anregung und Belehrung als der Gesundheit wegen reisen. 
Und der kranke Ausländer, der unsere Heilmittel auf¬ 
sucht, wird gerne als Ueberleitung zu dem Sprung in 
die Naturlandschaft und vor der Rückkehr in seine 
Kultureinöde die Städte, die ihm am Wege liegen und Indi¬ 
vidualität haben, in Augenschein nehmen. Diejenigen Städte, 

die an oder vor den 
Eingangs-Pforten 
zu vielbesuchten 
Naturlandschaften 
liegen, können aus 
solchem Passan¬ 
tenverkehr hohe 
Gewinne ziehen. 
Es mag genügen, 
München, Köln, 
Hannover, Braun¬ 
schweig, Berlin, 
Dresden, Hirsch¬ 
berg zu nennen, 
um uns die Vorteile 
einer Pfortenlage 
vor dem Gebirgs- 
rand zu vergegen¬ 
wärtigen. Für die 
Meeresküste wer¬ 
den wir an der 
Nordsee Bremen 
und Hamburg, an 
der Ostsee Stettin 
und Danzig eine 
ähnlich günstige 
Lage für den Pas¬ 
santenverkehr zu¬ 
sprechen dürfen. 
So werden unsere 
Städte die Haupt¬ 
stätten für das An¬ 
gebot von Kultur¬ 
genüssen für die 
Ausländer, im letz¬ 
teren Sinne wird 
ein Industrie- und 
Handelsland wie 
Deutschland viel mehr zu bieten haben als ein agrarisches 
Land. In bezug auf das Angebot von Kulturmitteln 
steht Deutschland unter den Ländern West- und Mittel¬ 
europas zweifellos in vorderster Linie. Kulturell-wirt¬ 
schaftliche und in der Natur liegende Verschiedenheiten 
zwischen Deutschland und seinen Nachbarländern bezw. 
ferneren Ländern sind es, die die Tatsachen und Aus¬ 
sichten des Fremdenverkehrs in Deutschland zu beein¬ 
flussen scheinen. Sie mittels einer einheitlich durch¬ 
geführten Fremdenverkehrs-Statistik zu erforschen, ist 
eine schwierige aber lohnende Aufgabe des Bundes 
Deutscher Verkehrs-Vereine. 



Der Siinplonflug Geo Chavez’: Der Monoplau auf seinem Fluge nach Italien. 
(Vergleiche Notiz unter Luftschiffahrt.) 
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Konsumenten - Ausstellungen. 

Von Dr. Heinz Potthoff, M. d. R. 


Die Ausstellungen, die uns auf den verschiedensten Gebieten 
dargeboten werden, sind fast ausnahmelos Produzenten-Aus¬ 
stellungen. Das ist durchaus natürlich bei allen gewerblichen, 
industriellen, landwirtschaftlichen Ausstellungen. Denn wenn sie 
auch oft Zwecken des Anschauungsunterrichtes, der Bildung, der 
Repräsentation dienen, ihr Hauptzweck ist stets die Gewinnung 
neuer Kunden, die Erweiterung des Absatzes der ausgestellten 
Erzeugnisse. Insofern verleugnen sie ihre nahe Verwandtschaft 
mit dem Markte, speziell der Mustermesse, nicht. 

Aber auch auf dem entgegengesetzten Gebiete, dem der 
Kunst, herrscht der gleiche Grundzug. Denn auch die regel¬ 
mässigen Kunstausstellungen sind meist Produzenten-Aus¬ 
stellungen, veranstaltet und beschickt von den Herstellern der 
Kunstwerke. Und selbst wo rein zu Bildungszwecken dauernd 
oder vorübergehend Kunstsammlungen zur Schau gestellt werden, 
sind kaum Beziehungen zum Konsumenten, das heisst zum 
Bürger vorhanden. Oeffentliche Sammlungen, die ausschliesslich 
zu Ausstellungszwecken geschaffen sind, oder Sammlungen von 
Werken aus Privatbesitz, die aber vollständig von ihrem Privat¬ 
besitzer losgelöst sind. Wenn es mir der Katalog nicht sagte, 
würde ich gar nicht merken können, dass das bedeutende 
Gemälde Nr. X aus dem Privatbesitze des Herrn N. N. stammt. 
Der Besitzer interessiert mich auch gar nicht, sondern neben 
dem Bilde selbst nur der Erzeuger. — Ist diese Ansicht richtig? 
Bemisst sich die Kunst eines Volkes und eines Zeitalters nur 
nach dem Niveau derer, die Bilder malen? Nicht auch nach 
dem Niveau derer, [die Bilder kaufen — oder nicht kaufen? 
nach der Art, wer Bilder kauft, welche Bilder gekauft werden 
und was man mit ihnen anfängt? Mir scheint alle bisherige 
Kunstgeschichte, die nur nach dem Entstehen der Kunstwerke 
forscht, einseitig, sie bedarf, um Kulturgeschichte zu sein, einer 
ergänzenden Forschung nach dem Verbleib der Kunstwerke. 

Diese Andeutungen genügen wohl zur [Begründung des 
Satzes, dass für den Stand der Volkskultur der Konsument viel 
wichtiger ist als der Produzent, und dass deswegen fast alle 
unsere Ausstellungen uns höchstens ein Bild unserer Kultur, 
wie sie sein soll, nicht wie sie ist, gewähren. Viel lehrreicher 
wären Ausstellungen, die uns die ausgestellten Gegenstände in 
ihren Beziehungen zum Konsumenten zeigten. 

Aber, wird man einwenden, auf den meisten Gebieten des 
Ausstellungswesens, auf allen wirtschaftlichen Gebieten ist für 
den Konsum der Produzent massgebend. Die Zeit des Gross¬ 
betriebes hat die Individualität des Verbrauchers ausgeschaltet 
und jeden einzelnen gezwungen, sich dem Schema der Industrie 
anzupassen. Die Mode wird nicht von den Trägern der 
Kleider usw. gemacht, sondern ihnen von aussen aufgezwungen. 
Wir kleiden, nähren uns, wohnen, unterhalten uns im wesent¬ 
lichen nach dem Geschmacke der Produzenten. 

Zweifellos ist das bis zu einem hoben Grade richtig. Aber 
ganz ausgeschlossen ist die eigene Einwirkung des Konsu¬ 
menten auf die Gestaltung seiner Umgebung glücklicherweise 
doch nicht. Und wenn sie bei der Kleidung gering sein mag, 
bei der Ernährung ist sie schon beträchtlich. Die Elemente der 
Nahrung sind von der Industrie gleichmässig gegeben, aber die 
Zubereitung ist in jedem Haushalte individuell — und diese 
Zubereitung ist das Entscheidende. Auf Kochkunstausstellungen 
sehen wir manchmal Bewirtungen durch Gasthäuser oder öffent¬ 
liche Anstalten — viel lehrreicher würde es sein, wenn man die 
Konsumenten zu Worte kommen Hesse. Man veranstalte ein 
Probekochen unter Hausfrauen. Wenn man wissen will, wie 
der Arbeiter lebt, lasse man loo Arbeiterfrauen ihre übliche 
Mahlzeit bereiten — man wird mehr „lernen“, als auf den heute 
gebräuchlichen Ausstellungen. 


Noch wichtiger ist der Konsument für das dritte g^rosse 
Wirtschaftsgebiet: die Wohnung. Wenn auch die Einrichtung, 
vom Bette und Schrank bis zur Nippsache heute fast aus¬ 
schliesslich gekauft, und zwar ganz vorwiegend aus dem Vorrat 
des Produzenten fertig gekauft wird, so ist die Aufzählung aller 
gekauften Teile noch nicht eine Wohnung. Sondern fast ebenso 
wichtig, ja manchmal wichtiger als die einzelnen Stücke, ist 
ihre Zusammenstellung, ihre Verbindung mit Tapeten, Fenster¬ 
vorhang und dergl., die Ordnung und Sauberkeit, mit der sie 
gepflegt werden, kurz der Geist, der im Hause herrscht. In der 
Wohnung zeigt sich der Geschmack, der Sinn, die Kultur der 
Bewohner. Unsere Wohnungsausstellungen zeigen, welche 
Möbel man kaufen kann, zeigen Beispiele, wie man für einen 
bestimmten Preis ein bestimmtes Zimmer nach einem bestimmten 
Geschmack einrichten könnte. Aber sie zeigen nicht, wie man 
in Deutschland heute wohnt — wollen das auch gar nicht. 
Aber sie wirken auch nicht sillzu stark auf die Wohnungskultur, 
namentlich nicht der Masse. Denn Wohnungskultur besteht 
weniger darin, dass man gute Möbel statt schlechter kauft, 
sondern dass man mit dem, was man hat, sich geschmackvoll 
einzurichten weiss. 

Eine praktische Anwendung haben solche Erwägungen 
bereits gefunden in den Wettbewerben für Balkonschmuck, die 
seit einigen Jahren in verschiedenen Städten veranstadtet werden. 
Hier ruft man nicht die Gärtner, sondern die Hausbewohner 
zum Zeigen ihres Könnens auf; nicht die Produzenten, sondern 
die Konsumenten. Der gesunde Gedanke, der diesen Kon¬ 
kurrenzen zugrunde liegt, sollte weiter ausgedehnt werden. 
Denn der Blumenschmuck des Balkons ist an Bedeutung gering 
gegenüber der inneren Wohnungsausstattung. 

Ich schlage also einen allgemeinen WohnungsWettbewerb 
vor. Nicht eine Wohnungsausstellung im üblichen Sinne, die 
alle Wohnungsausstattung aus ihrem Zusammenhänge mit den 
Bewohnern reisst, sondern eine Gelegenheit zur Besichtigung 
von wirklichen Wohnungen, die zeigt, wie bestimmte Familien 
wohnen und die besser als Ausstellungen der Möbelfabrikanten 
den Familien zeig^, wie sie mit ihren Mitteln und Einrichtungen 
besser und schöner wohnen könnten. 

Natürlich muss die Wohnungskonkurrenz auf einen räum¬ 
lich engen Bezirk, eine Stadt, einen Landkreis oder einen 
Grossstadtteil beschränkt sein, ebenso auf bestimmte Gattungen 
von Wohnungen, Man kann nicht Millionärsvillen mit Arbeiter¬ 
stuben vergleichen wollen. Man muss also den Wettbewerb 
begrenzen oder innerhalb einer grösseren Veranstaltung Klassen 
schaffen; etwa: Eigenhäuser,Etagenwohnungen,Kleinwohnungen; 
oder nach der Grösse: i—2 Zimmer, 3-5 Zimmer, 6 und mehr 
Zimmer; oder zwischen alten und neuen Häusern unterscheiden. 
Alle Einzelheiten hängen von lokalen Erwägungen ab. Die 
zum Wettbewerbe gemeldeten Wohnungen müssen zu bestimmten 
Stunden der Besichtigung aller Interessenten offen stehen, die 
Prüfung durch einen Ausschuss von Künstlern, Aerzten, Gewerbe¬ 
treibenden und Hausfrauen erfolgen, die Bewertung nach dem 
Gesamteindruck der Wohnung. Nicht der Wert der einzelnen 
Stücke dürfte entscheiden, sondern der Geschmack und die 
Zweckmässigkeit, mit der die Einzelstücke zu einer hübschen, 
behaglichen, sauberen und gesunden Wohnung vereinigt sind. 
Das Abweichen vom Schema, die „Charakterwohnung“ müsste 
besonders beachtet werden, vorausgesetzt, dass sie dem Charakter 
der Wohnung entspringt. Die mit der Auszeichnung zu ver¬ 
bindende Belohnung tüchtiger Leistungen dürfte nicht etwa in 
barem Gelde oder in Einrichtungsstücken bestehen, sondern nur 
in einem Kredit, für den der Sieger Einrichtungsstücke nach 
eigener Wahl beschaffen könnte. 
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Berlins Fremdenverkehr. 

Das „B* T/' bringt folgende eingehende Untersuchung über 
den Fremdenverkehr der Reichshauptstadt: Die Beziehungen 
der Ausländer zu Berlin werden vornehmlich durch die 
Beantwortung folgender Fragen gekennzeichnet: Wie viele 
Ausländer haben Berlin zu V^vtem ständigen Aufenthalte er¬ 
wählt und wie viele Ausländer kommen alljährlich auf Besuch, 
sei es zum Vergnügen, sei es in Geschäften, nach Berlin? Bei 
der Auskunft auf die zweite Frage pflegt die Statistik genau 
anzugeben, aus welchem Lande oder Erdteil die Besucher 
stammen. Sieht man sich diese Ziffern näher an, und ver¬ 
gleicht man sie mit der Einwohnerzahl der betreffenden 
Staaten oder Gebiete, so kommt man zu anziehenden Fest¬ 
stellungen. Man sieht, wie verschieden in den einzelnen 
Ländern die Grösse der Neigung ist, sich nach der deutschen 
Reichshauptstadt zu begeben. Wo ist diese Neigung, soweit 
sie in dem Berliner Fremdenverkehr zum Ausdruck kommt, 
am stärksten, und wo ist sie am geringsten ? Gleichbedeutend 
mit der ersten Frage ist in diesem Zusammenhänge die Frage: 
Auf welches Land entfällt der verhältnismässig grösste Anteil 
an der Zahl der alljährlich Berlin besuchenden Ausländer? 

Die Antwort darauf dürfte viele einigermassen überraschen’ 
Dieses Land ist nämlich Dänemark. Der kleine nordische 
Staat hat 2^2 Millionen Einwohner. Von ihnen kamen nach 
Berlin: 1906 9455, 1907 11349. 1908 11367 und 1909 10916. Die 
Einwohnerzahl Norwegens ist nur um eine Viertelmillion 
kleiner als die Dänemarks. Die Zahl der Berlin besuchenden 
Norweger betrug aber 1906 nur 2634, ^9^7 2604, 1908 nur 

3043 und 1909 nur 3060. Die Schweden sind alljährlich in 
Berlin in etwas grösserer Zahl vertreten als die Dänen. Das 
Mehr beträgt ungefähr fünfhundert bis tausend im Jahre, aber 
Schweden hat noch einmal soviel Einwohner wie Dänemark. 
Von den drei skandinavischen Reichen steht also Dänemark, 
was den Zug nach Berlin betrifft, weit voran; dann kommt 
Schweden und zuletzt Norwegen. Diese Erscheinung lässt 
sich durch verschiedene Umstände erklären. Eine Reise nach 
Berlin ist für die Dänen der nahen Nachbarschaft wegen am 
bequemsten, für die Norweger der zu überwindenden Ent¬ 
fernungen halber am unbequemsten. Ferner dürfte stark ins 
Gewicht fallen, dass Kopenhagen allein fast ein Drittel 
aller Bewohner Dänemarks beherbergt, dass also von den 
Dänen beinahe jeder Dritte ein Grossstädter ist. Dem Gross¬ 
städter aber ist es anziehend, eine andere Grossstadt kennen 
zu lernen und Vergleiche zwischen ihr und seiner Heimat an¬ 
zustellen. Der Norweger hat seine erhabene Natur und ist 
für grossstädtisches Treiben weit weniger empfänglich als 
der Däne. 

Dem Norweger ist einigermassen der Schweizer zu 
vergleichen. Obgleich für den Verkehr mit Deutschland aufs 
bequemste gelegen und mit Berlin durch eine grosse Zahl 
wirklich schneller Eisenbahnzüge trefflich verbunden, stellt die 
Schweiz mit ihrer fast 3*/., Millionen betragenden Bevölkerungs¬ 
ziffer zu den Berlin besuchenden Ausländern nur eine un¬ 
bedingt wie bedingt als klein zu bezeichnende Schar. Es 
kamen nach Berlin: 1906 4183, 1907 4738, 1908 5765 und 1909 
4961 Schweizer. Der schweizerische Besuch ist also, zahlen- 
mässig genommen, viel geringer als der dänische, aber noch 
erheblich grösser als der belgische, der auffallend klein ist, 
obwohl Belgien ebenfalls' ein Nachbar Deutschlands ist und 
mehr als noch einmal soviel Bewohner als die Schweiz und 
fast dreimal soviel Bewohner wie Dänemark hat. Die Zahl 
der nach Berin gekommenen Belgier betrug igo6 2821, 1907 
3487, 1908 366I3 und 1909 3812. Ohne Zweifel ist es hier die 
Anziehungskraft von Paris, die der von Berlin erheblich Ab¬ 
bruch tut. Holland, das nur 57-2 Millionen Bewohner zählt, 
schickt alljährlich eine Besucherzahl nach Berlin, die 1906, 1907 
und 1890 über 6000 und 1909 über 7000 betrug, also doppelt 
so gross wie die belgische ist. 

Mit dem dänischen Besuche verglichen, ist aber auch der 
holländische nicht bedeutend. Das mag daran liegen, dass 
vielen Holländern, die zum Vergnügen nach Deutschland reisen, 
der Besuch der ihnen näher liegenden Rheingegenden lohnender 
und genussreicher erscheint als der des erheblich entfernter 
gelegenen Berlin. Sehr gross aber ist die Zahl der nach der 
Hauptstadt des Deutschen Reiches wallenden Holländer ver¬ 
glichen mit der dasselbe Reiseziel verfolgenden Franzosen! 
Auch das 39 Millionen Bewohner zählende Frankreich gehört 
zu den Nachbarn Deutschlands. Von diesen 39 Millionen 
jedoch kamen nach Berlin im Jahre 1906 nur 7981, 1907 nur 
8772, 1908 nur 9527 und 1909 nur 9374. Die Zahl der fran¬ 
zösischen Gäste ist danach, wozu ohne Zweifel die gebesserten 
politischen Beziehungen beitragen, im Steigen, sie ist aber 
verhältnismässig ungemein klein; verhältnismässig noch kleiner 
als die der belgischen Gäste. Nun sind die Franzosen nicht 


das, was man eine „reisende Nation** nennt. Trotzdem er¬ 
scheint die Ziffer auffallend niedrig. Sollte man doch meinen, 
dass gerade die Franzosen von dem Wunsche erfüllt sein 
müssten, Berlin kennen zu lernen, wenn auch nicht aus Zu¬ 
neigung, so doch aus Wissbegier oder Neugier! 

Noch weniger als in Frankreich ist man in Italien darauf 
aus, einmal auf Berliner Pflaster, das bekanntlich im allgemeinen 
nicht schlecht ist, zu wandeln. Die Zahl der nach Berlin ge¬ 
kommenen Italiener belief sich 1906 auf 2011, 1907 auf 3127, 
1908 auf 3404 und 1909 auf 3320. Allerdings hat Italien 5V2 
lionen Einwohner weniger als Frankreich und es ist, mit 
diesem verglichen, ein sehr armes Land. Auch lockt es den 
Italiener, sofern es sich um Vergnügungsreisen handelt, noch 
weniger in fremde Länder als den Franzosen. Andererseits ist 
zu berücksichtigen, dass gerade zu Berlin Italien eine Menge 
Beziehungen hat und dass es an bequemen Reisegelegen¬ 
heiten zwischen deutschen und italienischen Gressstädten 
wahrlich nicht mangelt. Direkte Wagen verkehren täglich 
zwischen der Spree- und der Tiberstadt. Und doch ist die 
Zahl der Berlin besuchenden Italiener so klein. 

Verglichen mit ihr ist die Zahl der Gäste der pyre- 
näischen Halbinsel gross; namentlich wenn man, von der 
Einwohnerzahl abgesehen, die örtliche Lage in Betracht zieht. 
Von Barcelona, Madrid, Sevilla oder Lissabon aus nach Berlin 
zu kommen, ist etwas umständlicher und kostspieliger, als eine 
Reise von Madrid, Rom, Neapel oder Palermo aus nach 
Berlin. 1906 besuchten Berlin 757 Spanier und 728 Portugiesen, 
1907 waren es ihrer 1236 und 785, 1908 971 und 663 und 1909 
974 und 743. Auch die Balkanhalbinsel übertrifft mit 
ihrem Besuch Berlins die apenninische verhältnismässig be¬ 
deutend. Aus der Türkei und den Balkanstaaten kamen nach 
Berlin 1906 über 3000, 1907 über 4ooo, 1908 und 1909 über 
3000 Personen. 

Stattlich in jeder Beziehung nahmen sich die Zahlen der 
englischen und amerikanischen Gäste aus. England 
sandte 1906 fast 12000, 1907 fast 13000, 1908 und 1909 fast 
14 000 Personen nach Berlin, und aus Amerika kamen ihrer 
1906 über 19000, 1907 über 22000, 1908 über 25000 und 1909 
über 24000 Am stärksten ist, unbedingt genommen, der 
Zufluss aus Oesterreich-Ungarn und Russland, über 
30000 beziehungsweise über 70000 Personen jährlich. Die 
Lage, die Örtliche sowohl als die politische, und Beziehungen 
aller Art erklären die Höhe dieser Ziffern vollauf. Verhältnis¬ 
mässig aber übertrifft das kleine Dänemark mit seinem Zuge 
nach Berlin auch diese Ländergebiete bei weitem. 


Das Gasthaus der Nationen. 

Unter diesem Titel veröffentlicht „Die Post** nachstehenden 
interessanten Artikel: Venedig wurde früher einmal „das Gast¬ 
haus der im Exil lebenden Könige** genannt. In demselben 
Sinne kann man von der Schweiz als dem Gasthaus der 
Nationen sprechen, und wenn sie auch auf ihrem ureigensten 
Gebiete Konkurrenz bekommen hat, wenn ihr auch andere 
Länder und Völker mit von Jahr zu Jahr besserem Erfolge die 
Touristenkundschaft wegzufangen suchen, so erzielt sie aus 
ihrer nationalen Industrie doch immer noch wahrhaft erstaun¬ 
liche Revenuen. Nationale Industrie! der Ausdruck ist durch¬ 
aus nicht zu stark. Man verbindet mit ihm den Begriff grosser 
Kapitalien, einer sehr guten Organisation, einer eisernen 
Geschäftsdisziplin und einer gewaltigen Konzentration von An¬ 
gestellten jeder Art. Das schweizerische Hotelwesen bietet 
aber alle diese charakteristischen Merkmale dar. Wenn es ihm 
gelungen ist, unfruchtbaren und von der Welt abgeschlossenen 
Kantonen, verlorenen Talmulden und Ortschaften, in welchen 
das Felsgestein keinen Baum und keine Blume trug, wirkliche 
Prosperität und echten Reichtum zu verschaffen, so ist das 
einzig und allein darauf zurückzuführen, dass es seine Kräfte 
richtig zu wägen und mit den einzig richtigen Mitteln zu 
arbeiten verstand. Man muss bewundernd gestehen, dass die 
schweizerischen Hoteliers, als ausgezeichnete „metteurs en scene** 
und als Meister in der Kunst der Reklame, kein Mittel un¬ 
versucht gelassen haben, wenn es galt, den Fremdenstrom 
nach der Schweiz abzulenken. Sie haben den Zugang zu 
ihren Berggipfeln und ihren Gletschern leicht und anziehend 
zu machen verstanden. Ihre Etablissements erstanden vor den 
Augen des vom Klettern und vom Schauen ermüdeten 
Touristen gerade dort, wo man zeufzend sich sagte: „Ach! 
wenn hier doch ein Hotel wäre!“ Lehrreiche Zahlen können 
beweisen, welchen Aufschwung die Schweiz al.s Touristenland 
genommen hat. In einem jüngst in Paris erschienenen Werke 
über die Schweiz von heute hat Albert Dauzat solche Zahlen¬ 
reihen übersichtlich und „mit Liebe“ zusammengeetellt. Man 
erfährt hier, dass die 22 Kantone mehr als 2000 Touristen¬ 
hotels besitzen. Das ist eine imponierende Zahl! Der Kanton 
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Graubünden, in dem die Bevölkerung wenig zahlreich ist, in 
dem selbst die grossen Städte oft nicht mehr als 1500 Ein¬ 
wohner zählen, hat nicht weniger als 358 Hotels und Logier¬ 
häuser; den Rekord aber hält Bern mit Interlaken, Thun, 
Grindelwald: hier gibt es nämlich 402 Hotels! Die 2000 Hotels 
der Schweiz verfügen über 135 000 Betten; das Land kann also 
jede Nacht einem Reisendenbestand, der mehr als 4 Prozent 
seiner eigenen Bevölkerung beträgt, Unterkunft gewähren. Und 
dabei reichen in der Hochsaison die schweizerischen Hotels 
noch nicht einmal aus, und es gibt Leute, die in solchen 
Zeiten froh sind, wenn sie auf dem Billard schlafen können. 
Von x88o bis 1909 hat sich die Zahl der Betten fast ver¬ 
dreifacht — der beste Massstab für das Anschwellen des 
Touristenstroms. 

Die nationale Industrie repräsentiert natürlich ein gewal¬ 
tiges Kapital: augenblicklich etwa 900 Millionen; der Rein¬ 
gewinn aus dem Hotelbetrieb wird auf ungefähr 60 Millionen 
geschätzt. Man muss aber zugeben, dass die Organisation des 
schweizerischen Hotelwesens musterhaft ist, und man kann 
sagen, dass sie auf der ganzen Welt kaum ihresgleichen hat. 
Seit 1882 funktioniert ein Verband der Hoteliers, der seinen 
Sitz in Basel hat; er hat die 22 Kantone in sieben Wirkungs¬ 
kreise eingeleilt und jeden dieser Kreise unter die Aufsicht 
dreier Kommissare gestellt. Diese Kommissare haben die 
Aufgabe, in einem genau umschriebenen Bezirk die all¬ 
gemeinen Interessen ihrer Kollegen zu schützen und zu ver¬ 
teidigen; ausserdem müssen sie von Zeit zu Zeit auf 
praktische Neuerungen und Verbesserungen hinweisen. Das 
Zentralbureau des Syndikats befasst sich mit der Reklame, die 
oft mehr als 60000 Frank im Jahre kostet, mit Enqueten und 
Statistiken, mit der Verbreitung der Verbandszeitungen, mit 
dem Stellennachweis usw. Die Haupisorge der Hoteliers ist 
natürlich die Findung und Schulung eines geeigneten Personals, 
besteht doch die industrielle Armee der schweizerischen Hotels 
aus nicht weniger als 40 000 Personen ! Um diese Armee an¬ 
zuwerben und auszubilden, hat man in der Nähe von Lausanne 
eine Lehrlingsschule eingerichtet, hier werden Hoteldirektoren, 
Geschäftsführer und andere Hotelangestellte grossgezogen. Die 
Schule ist eine Art technischer Universität, wo man alles lehrt, 
was in der Gastwirtsprofession von Nutzen sein kann; von 
der genauen Kenntnis aller Nahrungsmittel bis zur schweize¬ 
rischen Geschichte und zur Buchführung. Und die Ergebnisse 
waren so gut, dass schon an verschiedenen anderen Orten 
ähnliche Schulen eröffnet worden sind. 

In einem seiner Romane schilderte Eduard Rod, der be¬ 
rühmte schweizerische Schriftsteller, die Schäden, die der 
Fremdenzustrom in den aus ihrer primitiven Einfachheit her¬ 
ausgerissenen Alpentälern angerichtet hat. Man kann aber 
nicht bloss von Schäden und Nachteilen reden. Mit den 
Hotels ist eine Prosperität sondergleichen ins Land gekommen. 
Auf verlorenen Beighängen, in weltabgeschiedenen Bergpässen 
ist frisches Leben erblüht. Mit der Zivilisation sind Hygiene 
und Volkswohl gekommen. Bis zum Jahre 1840 war Zermatt 
nur von wenigen Originalen besucht worden, von Leuten, über 
deren Klettermanie man sich lustig machte. Im Jahre 1855 
errichtete Alexander Seiler, der Heros des schweizerischen 
Hotelwesens, das erste Gasthaus mit 35 Betten. Im Jahre 1909 
haben 100 000 Reisende diese wunderbare Gegend besucht, 
und jeder von ihnen hat mit seinem Gelde zur Verbesserung 
der Lebenslage der Bergbewohner beigetragen. Arosa in 
Graubünden zählte im Jahre 1880 kaum 50 Einwohner; jetzt 
wird der Ort jährlich von 10 000 Menschen besucht, und es 
braucht nicht erst gesagt zu werden, dass die Touristen be¬ 
trächtliche Summen dort lassen. Man ersieht hieraus, was 
alles die Schweiz der Hotelindustrie zu verdanken hat . . . 


Die Gesundheitsbehörden der Welt 
auf der Internationalen Hygiene-Ausstellung 
Dresden igii. 

Nach der Zeit klassischer Körperkultur folgte eine gewaltige 
Spaxme Zeit, in der oft über der Verfolgung ethischer Ziele das 
hygienische Moment vernachlässigt wurde. Erst in der Neuzeit 
wieder brach eine Aera reumütiger Rückkehr auf hygienischem 
Gebiete an. Von Jahr zu Jahr gewinnt jetzt die hygienische 
Bewegung an Boden; sie hat sich in den letzten Jahrzehnten 
so gesteigert, dass die Gesundheitsbehörden massgebender 
Kulturstaaten geradezu danach verlangten, die Erfahrungen, die 
man auf dem Gebiete der öffentlichen Sozialhygiene machte, 
gegenseitig auszutauschen. 

Deshalb war vorauszusehen, dass es bei der Veranstaltung 
einer Internationalen Hygiene-Ausstellung zu einer intensiven 
behördlichen Beteiligung kommen würde. Auch die Erwägung, 
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dass durch einen grosszügigen Austausch viele wichtige materielle 
Fragen auf dem Gebiete der Sozialhygiene ihrer Lösung *ent- 
gegengeführt werden können, mag das Mass der BeteiligfUig 
seitens der Grossstaaten der Welt wesentlich gefördert haben. 
Man weiss eben, dass jeder Staat die grosse Frage der Hebung' 
des Gesundheitsstandes des Volkes auf seine Art angefasat hat' 
und dass oft ein Land mit wenigen Tausenden das erxiedtei 
was einem anderen Millionen kostete. Ebenso ist es unter Fach¬ 
leuten eine bekannte Tatsache, dass Gesundheitsrnassnahmen«.. 
die ein Staat sehr leicht umsonst haben kann, in manchen 
Ländern bereits mit glänzendem Erfolg durchgeführt, während 
sie in anderen noch nicht einmal ins Leben gerufen sind. —. 
Von einigen Gesundheitsbehörden, die auf der Internationalen 
Hygiene-Ausstellung Dresden 1911 vertreten sein werden, ist bereits 
genau bekannt, welche Seite ihres öffentlichen hygienischen 
Apparates besonders betont wird. So wird Russland mit einer 
grossen Sonderausstellung vertreten sein, in der z. B. die breite 
Organisation der Krankenfürsorge in den russischen Gemeinden 
dargestellt wird und in der weiter das Findelwesen, das in 
Russland in so gutem Rufe steht, zur Vorführung gelängt. 
Frankreich wird eine Ausstellung inszenieren, in der namentlich 
die grossen Erfahrungen auf dem Gebiete der Säuglingspflege 
zur Darstellung gebracht werden. In besonders ausgedehntem 
Masse wird Japan, das sich einen eigenen Palast baut, auf der 
Ausstellung vertreten sein. Die Regierung hat die für japanische 
Verhältnisse recht beträchtliche Summe von 300000 Mk. be¬ 
willigt; die Leitung ist dem berühmten Hygieniker Kitasato 
übertragen, der in Europa bei den ersten Autoritäten studiert 
hat. Italien wird aller Voraussicht nach in einer gut besetzten 
Sonderausstellung seine grossen Erfahrungen auf dem Gebiete 
der Bekämpfung der Fieberkrankheiten zur Darstellung bringen. 
Dass auch die Beteiligung von Oesterreich-Ungarn in Aussicht 
steht, ist um so erfreulicher, als namentlich Ungarn in den 
Augen des Hygienikers und Volkswirts ein besonderes Ansehen 
geniesst, da es das erste Land ist, das eine Organisation zu¬ 
wege gebracht hat, durch die die Säuglingspflege eine staatliche 
Kontrolle erfährt. 

Das Deutsche Reich wird selbstverständlich hinter diesen 
Staaten nicht zurückstehen. Die Regierung hat schon eine 
namhafte Summe bewilligt, um dem Reichsgesundheitsamt eine 
glanzvolle Vertretung zu ermöglichen. 


Balneologie und Bäder auf der Internationalen 
Hygiene-Ausstellung Dresden 1911. 

Die Entwicklung des Badewesens, die Geschichte der Wild- 
und Mineralbäder ist ein interessantes Kapitel der Kultur¬ 
geschichte, das in der historischen Abteilung der Internationalen 
Hygiene-Ausstellung Dresden 1911 besonders eingehend durch 
Modelle, Abbildungen, Schriftstücke und Objekte zur Darstellung 
gelangen wird. Von der religiös-hygienischen Gesetzgebung 
des alten Orients ausgehend, wird diese umfangreiche Abteilung 
das Badewesen des klassischen Altertums und des Mittelalters 
bis zum Beginn der Neuzeit schildern und alles umschliessen, 
was es Interessantes und Wissenswertes auf diesem Gebiete gibt. 

Die Lehre von den Heilbädern, ihren Arten und ihren An¬ 
wendungen wird von der wissenschaftlichen Abteilung der 
Hygiene-Ausstellung in der Gruppe „Balneologie“ in einem 
Lehrgänge geboten werden, der für den Mann der Wissenschaft 
wie für den Laien wertvolle Anregung bietet. 

An die theoretischen Vorführungen schliesst sich gleichsam 
als praktisches Ergebnis die Ausstellung der Bäder- und Kur¬ 
orte selbst an; denn räumlich angegliedert an die wissenschaft¬ 
liche Gruppe „Balneologie“ wird in der zehnten Gruppe der 
Industrieabteilung den Bade- und Brunnenverwaltungen Ge¬ 
legenheit geboten, zur Geltung zu kommen, wo die Anlagen 
von Sanatorien, Luftkurorten in Modellen gezeigt und Kost¬ 
proben von Mineralwässern verabfolgt werden. 


Mehr Fahrdisziplin! 

Ein bemerkenswerter Erlass des Ministers des Innern und 
der öffentlichen Arbeiten über den Fährverkehr ist an die Ober¬ 
präsidenten ergangen. In dem Erlass heisst es: „Nachdem 
nunmehr für den Fährverkehr auf öffentlichen Wegen in ganz 
Preussen durch Polizeiverordnungen einheitlich vorgeschrieben 
ist, rechts auszuweichen und links zu überholen, erachten wir 
es für geboten, dass von den nachgeordneten Behörden auf die 
strenge Durchführung dieser Bestimmungen mit Nachdruck hin¬ 
gewirkt wird. Gleichzeitig wird dafür Sorge zu tragen sein, 
dass auch die sonst für den Fuhrwerksverkehr bestehenden 
polizeilichen Vorschriften mit grösserer Strenge gehandhabt 
werden, als dies bisher geschehen ist. Wie die Erfahrung lehrt, 
pflegen namentlich die Führer der Pferdefuhrwerke jenen Be¬ 
stimmungen nur geringe Beachtung zu schenken. Bei der Be- 
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gegnung mit Fuhrwerken weichen sie nicht immer nach rechts, 
sondern nach der besser befestigten Strassenseite aus. Wenn 
sie von anderen Fahrzeugen, insbesondere von Kraftwagen, über¬ 
holt werden sollen, beachten sie die vom Führer des überholenden 
Wagens gegebenen Zeichen häufig nicht und machen ausser¬ 
dem nicht immer links, sondern je nach dem Zustande der 
Strasse auf der einen oder auf -der anderen Seite zum Vorbei¬ 
fahren Platz. Sehr oft wird ferner gegen die Vorschriften ver- 
stossen, die verbieten, dass die Lenker von Fuhrwerken während 
der Fahrt schlafen oder die Gespanne unbeaufsichtigt auf der 
Strasse stehen lassen. Endlich werden die Wagen während 
der Dunkelheit häufig nicht vorschriftsmässig beleuchtet. Ein 
grosser Teil der Unfälle im öffentlichen Fährverkehr dürfte 
lediglich auf eine solche nicht ausreichende Befolgung der 
polizeilichen Vorschriften zurückzuführen sein. Dies gilt 
namentlich mit Bezug auf den stetig zunehmenden Verkehr 
mit Kraftwagen, der sich nur dann glatt vollziehen kann, wenn 
die bestehenden Vorschriften von allen auf den öffentlichen 
Wegen verkehrenden Fuhrwerken genau befolgt werden. 
Hierbei machen wir auf Ersuchen des Kriegsministers besonders 
darauf aufmerksam, dass die Bedeutung des Kraftfahrzeuges als 
militärisches Verkehrs- und Nachrichtenmittel stetig zunimmt, 
so dass die Notwendigkeit besteht, den höheren Führern in den 
Manövern mehr als bisher Gelegenheit zur kriegsmässigen Aus¬ 
nützung dieses Verkehrsmittels zu geben. Bei den Herbst¬ 
übungen der Truppen werden daher in Zukunft in wachsendem 
Umfange Kraftwagen zur Verwendung gelangen. Es erscheint 
geboten, zur Verhütung von Unfällen vor Beginn der Herbst¬ 
übungen die Bevölkerung in geeigneter Form hierauf sowie 
auf die Notwendigkeit einer strengen Befolgung der bestehenden 
Fahrvorschriften mit dem ausdrücklichen Hinzufügen hinzuweisen, 
dass gegen alle Verletzungen jener Vorschriften unnachsichtlich 
vorgegangen werden müsse. Wir ersuchen, die nachgeordneten 
Behörden mit entsprechender Weisung zu versehen und es den 
Polizei-Exekutivbeamten zur Pflicht zu machen, gegen jede 
Uebertretung der Vorschriften unnachsichtlich einzuschreiten.“ 
Man kann diesem Erlass bei dem sich immer stärker ent¬ 
wickelnden Verkehr nur Beachtung bei allen Wagenlenkern 
wünschen. Es ist zweifellos, dass die meisten Unfälle im 
Strassenverkehr auf mangelnde Fahrdisziplin zurückzuführen 
sind. Selbsterziehung verspricht auch hier den besten Erfolg 


dass man die Schönheiten der eigenen Heimat mehr kennen 
lernen und würdigen müsse, anstatt zuerst die von den Reise¬ 
handbüchern hervorgehobenen Sehenswürdigkeiten des Aus¬ 
landes pflichtschuldigst und kritiklos zu bewundern. 

Die Aufnahme, die der Vortrag „Aus stillen deutschen 
Städten“ überall gefunden hat, und die Bitte vieler Freunde 
der deutschen Heimatkunde veranlassten Herrn Dr. Bümer 
(Berlin SW. ii, Hafenplatz 5) zur Ausarbeitung eines neuen 
Vortrages: „Neue Wanderungen durch stille deutsche Städte“, 
der in Begleitung von wiederum hundert, teilweise farbigen 
Projektionsbildern in die Städte Königsberg i. Pr., Allenstein, 
Culm, Breslau, Rostock, Wismar, Stendal, Meissen, Koburg, 
Marburg, Lemgo, Andernach, Xanten, Bamberg, Ulm, Freiburgi. B., 
Reichenweier und Rapportsweiler (Ober-Elsass) mit Hohkönigs- 
burg führt. 

Bund Deutscher Verkehrs-Vereine. 

Geschäftsstelle: Leipzig, Naschmarkt, Handelshof. 

Tätigkeit des geschäftsführenden Ausschusses. 

Es wurden folgende neue Auskunftsstellen in Russland 
errichtet: 

In St. Petersburg, Moskau, Warschau, Helsing- 
fors, Odessa, Kiew und Tiflis, und zwar bei den Agen¬ 
turen des Norddeutschen Lloyd in Bremen. 

Da die Sendungen dahin zum grossen Teil auf dem 
Wasserweg befördert werden und im Winter durch die Eis¬ 
verhältnisse Schwierigkeiten im Transport entstehen, so bitten ' 
wir diejenigen Bundesmitglieder, die Drucksachenmaterial dort 
verteilen lassen wollen, solches recht bald an die Geschäfts¬ 
stelle des Bundes einzusenden. — Der Bund Deutscher Ver¬ 
kehrs-Vereine besitzt heute bereits 28 Auskunftsstellen im 
Ausland. Die Bundes-Zeitschrift „Deutschland“ liegt 
in sämtlichen Auskunftsstellen auf, die auch einzelne Exemplare 
zu Propagandazwecken an Interessenten abgeben. 

* * 

* 

Der Verein für Fremdenverkehr in Chemnitz trat dem 
Bunde als Mitglied bei. 


Aus den Bundes -Vereinen. 


Aus stillen deutschen Städten. 

Dies ist der Titel eines Vortrages, den das Vorstands¬ 
mitglied des Mitteleuropäischen Motorwagen - Vereins, Herr 
Syndikus Dr. R. Bür n er, Berlin, seit ein paar Jahren auf sein 
Vortrags-Programm gesetzt hat. Dadurch ist Herr Dr. Bürner 
ein freiwilliger Mitarbeiter an unserer Sache geworden, denn 
unser Augenmerk muss nicht an letzter Stelle darauf gerichtet 
werden, das deutsche Publikum auf die vielen Schönheiten 
unseres Vaterlandes in wirksamer Weise aufmerksam zu machen 
und an die deutsche Heimat zu fesseln. In welcher Form Herr 
Dr. Bürner sein Thema behandelt, ist am besten aus der nach¬ 
stehenden Rezension zu ersehen: 

Magdeburger Zeitung: „Aus stillen deutschen Städten“ 
betitelte sich der Vortrag, den Herr Syndikus Dr. R. Bürner 
aus Berlin im Festsaal des Hotels Magdeburger Hof vor einer 
zahlreich besuchten Versammlung des Magdeburger Bezirks¬ 
vereins deutscher Ingenieure hielt. Als einen Beitrag zur 
deutschen Heimatkunde bezeichnete ihn der Reiner; wir möchten 
hinzufügen, dass es ein wertvoller, sehr belehrender und leicht 
verständlicher war. Denn nicht an der Hand eines trockenen 
Kunstpädagogen wanderten wir mit dem Vortragenden durch 
die lauschigen Städtchen, sondern mit den Augen eines reise¬ 
lustigen Mannes, der Sinn für Schönheit, der Interesse an Kunst 
und Kunstgewerbe, an der Geschichte und dem Kulturleben 
seines Vaterlandes hat, sahen wir die architektonischen, kunst¬ 
gewerblichen und Naturschönheiten von Thorn, Marienburg, 
Danzig, Lübeck, Brandenburg, Merseburg, Wittenberg, Tanger- 
• münde, Lüneburg, Celle, Bückeburg, Hameln, Münster, Trier, 
Ansbach, Rothenburg, Dinkelsbühl und Nördlingen. Da es sich 
vielfach um mittelalterliche Städtebilder handelt, war es dankens¬ 
wert, dass der Redner bei passender Gelegenheit Kultur¬ 
schilderungen aus dieser Epoche in geschickter Weise einflocht. 
Die 100 vorgeführten, teilweise künstlerisch kolorierten Licht¬ 
bilder waren sehr glücklich gewählt und unterstützten den 
präzisen, leicht fliessenden Vortrag, der mit reichem Beifall 
belohnt wurde. Die Zuhörer nahmen die Ueberzeugung mit 
nach Hause, dass unser Vaterland in den vielen „stillen 
Städtchen“, von denen ja nur ein kleiner Teil erwähnt werden 
konnte, mehr Kunstschätze besitzt, als der Deutsche gemeinhin 
weiss; man musste dem Redner recht geben, wenn er sagte. 


GEBIRGS-VEREIN FÜR DIE SÄCHSISCHE SCHWEIZ. Am 
24. und 25. September fand in dem freundlichen Elbdorfe Rathen 
die ordentliche (33.) Hauptversammlung des Gebirgs-Vereins für 
die Sächsische Schweiz statt. Rathen hatte sein schönstes Fest¬ 
gewand angelegt. Das Fest begann mit einem Begrüssungsabend. 
Die ganze Einwohnerschaft halte ihren Gästen einen überaus 
herzlichen Empfang bereitet. Die festliche Beleuchtung des 
Ortes gewährte einen prächtigen Anblick. Die eigentliche Haupt¬ 
versammlung fand am 25. September, vormittags 10 Uhr, im 
Saale des Erbgerichts statt. Der Begrüssung durch den Vor¬ 
sitzenden des Vereins, Herrn Professor Dr. Meiche (Dresden), 
folgte als erster Punkt der Tagesordnung der Vortrag des 
Jahresberichts. Aus dem Jahresbericht ist hervorzuheben, dass 
der Verein sich am 30. Juni d. J. aus 47 Ortsgruppen mit rund 
4000 Mitgliedern zusammensetzte. Abgesehen davon, dass sich 
die meisten Ortsg^ruppen in ihrem Mitgliederbestände gehoben 
haben, ist eine neue Ortsgruppe in Berggiesshübel hinzu¬ 
gekommen. Auf den verschiedensten Gebieten hat der Verein 
in dem verflossenen Berichtsjahre eine rege Tätigkeit entfaltet. 
Die seit längerer Zeit geplante farbige Markierung der wichtigsten 
Touristenwege ist in diesem Jahre im ganzen Gebiete durch¬ 
geführt worden; eine dieser Markierung genau angepasste Wege¬ 
markenkarte, die im Aufträge des Gesamt-Vereins durch den 
Verlag Mittelbach, Kötzschenbroda, herausgegeben worden ist, 
erleichtert dem Fremden die Wanderung durch die viel¬ 
verschlungenen Felsentäler. Den der Touristenwelt aus dem 
neuen Forst- und Feldstrafgesetze drohenden Gefahren hat der 
Verein durch die Einreichung einer Petition an die letzte Stände¬ 
versammlung entgegen zu wirken versucht, und es darf mit Sicher¬ 
heit angenommen werden, dass der allzu grossen Willkür in 
der Sperrung der Waldwege Einhalt getan werden wird. Für 
den Pflanzengarten des Vereins in Schandau, der unter der Für¬ 
sorge von Professor Dr. Naumann, Dresden, eine Sehenswürdig¬ 
keit geworden ist, für die Jugendwanderungen und Schüler¬ 
herbergen sind beträchtliche Aufwendungen gemacht worden. 
Besonders die Einnahmen aus den Bootfahrten auf der Oberen 
Schleuse bei Hinterhermsdorf ermöglichen es dem Verein, auf 
dem Gebiete der Wohltätigkeit eine segensreiche Tätigkeit zu 
entfalten, und es ist daher mit grosser Freude zu begrüssen, 
dass diese schöne Schöpfung des Vereins eine immer zu¬ 
nehmende Anziehungskraft ausübt. Trotz des ungünstigen 
Wetters haben in diesem Jahre bereits gegen 16000 Personen 
die Schleuse besucht und damit dem Verein eine Einnahme von 
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etwa 5000 Mk. gebracht, die nun unter anderem für Zwecke der 
Wohltätigkeit Verwendung finden kann. Es folgte nunmehr der 
Vortrag des Herrn Dr. med. Herbert Beschorner, Dresden, über 
die Frage: Was für Bedingungen hat man an einen Luftkurort zu 
stellen? Herr Rechtsanwalt Dr. Weise, Dresden, berichtete so¬ 
dann über die bisher erfolgten Schritte zur Beteiligung des 
Gebirgs-Vereins für die Sächsische Schweiz an der Internationalen 
Ausstellung für Reise- und Fremdenverkehr in Berlin 1911. Es 
ist in Aussicht genommen worden, durch geeignete Ausstellungs¬ 
objekte ein anschauliches Bild von den Schönheiten der 
Sächsischen Schweiz zu entwerfen, um auf diese Weise den 
Fremdenverkehr in noch erhöhtem Masse hierher zu ziehen, 

ERZGEBIRGS-VEREIN. Auf dem Fichtelberge bei Ober¬ 
wiesenthalfand die feierliche Weihe des neuen grossen Unterkunfts¬ 
hauses statt. Ihr ging ein geselliger Abend voraus, an dem der erz- 
gebirgische Volkssänger Günther zahlreiche Gaben seiner herrlichen 
Muse vortrug. Die Weiherede hielt der zweite Vorsitzende des 
Erzgebirgs-Vereins, Pfarrer Löscher, Zwönitz, der das Gebäude 
Gottes Schutz empfahl. Sodann erfolgte die Schlüsselübergabe 
durch Finanz- und Baurat Auster. Der erste Vorsitzende, Ober¬ 
lehrer Möckel, Schneeberg, begrüsste hierauf die Ehrengäste, 
mit dem Herrn Veitreter der Amtshauptmannschaft an der Spitze, 
und warf einen Rückblick auf den Werdegang des Unterkunfts¬ 
hauses. Die Grüsse der Stadt Oberwiesenthal überbrachte dessen 
Bürgermeister, während die Sängerschaft Oberwiesenthals die 
Fcitr durch Vorträge verschönte. In den herrlichen Räumen 
des Unterkunftshauses fand nachmittags eine Festtafel statt, bei 
der folgendes Telegramm an den König abgesandt wurde: „Vom 
höchsten Bergesgipfel des Heimatlandes entbieten die zur Weihe 
des neuen Fichtelberghauses vereinten Erzgebirger Ew. Majestät 
ehrerbietigsten Gruss durch Seminaroberlehrer Möckel.“ Zahl¬ 
reiche Tafclreden verschönten das Mahl, das Küche und Keller 
der Fichtelbergwirtschaft alle Ehre machte. — Die vom Erz- 
gebirgs-Verein ausgeführten Bauten dürften im 
Herstellungswerte sich nicht viel unter 100000 Mk. 
bewegen. Die elegante Ausstattung mit den 120 vorzüglichen 
Betten gestaltet den Aufenthalt dort äusserst behaglich. 

Der HARZER VERKEHRS-VERBAND hielt am 26. Sep¬ 
tember in Schieike seine achte Haupt-Versammlung ab, zu 
der zahlreiche Vertreter aus dem ganzen Harze erschienen waren. 
Der Vorsitzende, Bürgermeister Ebelin g, gab einen Bericht 
über das verflossene Geschäftsjahr und knüpfte daran den 
Rechenschaftsbericht der Berliner Auskunftei, der viel Inter¬ 
essantes bot. Die Berliner Auskunftei hat sich ausser¬ 
ordentlich bewährt und verschiedene Tausende Auskünfte erteilt, 
sowie das Publikum mit allgemeinen und Ortsprospekten ver¬ 
sehen. Der betreffende Bericht soll vervielfältigt werden. Als 
Vorsitzender der Literarischen Kommission referierte Hofbuch¬ 
händler Stolie über die Tätigkeit derselben, besonders Über die 
Werbeschrift „Eine Reise durch den Harz“ von Hans Hoffmann, 
von der im vergangenen Geschäftsjahr wiederum 10000 Exemplare 
in aller Welt Verbreitung gefunden haben. Der Referent knüpfte 
daran das Ersuchen, die Auflage der betreffenden Schrift auf 
15000 für das kommende Jahr zu erhöhen und dieselbe durch 
eine Uebcrsichtskarte zu vervollständigen. Der erhöhten Auf¬ 
lage wurde zugestimmi. Wegen einer fremdsprachlichen Aus¬ 
gabe soll nach dem weiteren Stollcschen Vorschläge der Versuch 
gemacht werden, die Firma Thos. Cook & Son in London zu 
veranlassen, einen englischen Harzführer herauszugeben und ihrer 
Führerkoliektion einzuverleiben. Bürgermeister Dr. Hessel, 
Osterode, erstattete Bericht über die Jahresrechnung, und 
wurde ihm mit Dank Entlastung erteilt. Die Uebersicht 
der Vermögenslage ergab ein sehr erfreuliches Bild, so dass 
der Harzer Verkehrs-Verband demnächst in der Lage sein wird, 
an die Herausgabe eines grossen Reklame-Plakates und dergl. 
herantreten zu können. Längere Zeit nahm die Besprechung 
über die notwendige Regelung eines besseren Veranlagungs¬ 
verfahrens für die Mitgliederbeiträge in Anspruch. Die gegebenen 
Anregungen sollen zu einem Vorschläge für die nächste Haupt- 
Versammlung benutzt werden. Die allgemeine Harzfrequenz 
dieses Jahres wurde als eine sehr günstige bezeichnet. Stadtrat 
Grau, Halberstadt, berichtete eingehend über die Haupt- 
Versammlung des Bundes mitteldeutscher Verkehrs-Vereine in 
Bad Kösen. Darauf wurde der Etat für das kommende Geschäfts¬ 
jahr festgesetzt. Die Neuwahl der statutenmässig ausscheidenden 
Vorstandsmitglieder Major Dommes (Bad Harzburg), Bürger¬ 
meister Schönermark (Seesen), Bürgermeister von Emsthausen 
(Bad Lauterberg), Bürgermeister Schwier (St. Andreasberg), Hof¬ 
buchhändler Stolle (Braunschweig), ergab die Wiederwahl der¬ 
selben. Stadtsyndikus Quensell Goslar, lehnt die Wiederwahl 
ab und empfahl, an seiner Stelle Senator Alberti neuzuwählen, 
was auch geschehen ist. Zum i. Vorsitzenden wurde durch 
Zuruf Bürgermeister Ebeling, Wernigerode, einstimmig wieder¬ 
gewählt. Als Ort der nächsten Haupt - Versammlung wurde 


Osterode im Harz gewählt. Als letzter Punkt der Tag^es- 
ordnung „Verschiedenes“ kamen mehrere Angebote betreffend 
Errichtung von Auskunftsstellen für den Harz zur Bekanntg^abe. 
Allen diesen dankenswerten Angeboten soll nach Möglichkeit 
entsprochen werden. Erwähnt sei noch, dass von verschiedenen 
Seiten, so z. B. vom Oberbürgermeister Dr. Contag, Nordhausen, 
der Wunsch ausgesprochen wurde, dafür einzutreten, dass der 
Ausbau von Sonderzügen nach dem Harz, namentlich für den 
noch zu wenig berücksichtigten Südharz, weitere Fortschritte 
machen möge. Der anwesende Vertreter der Firma Thos. 
Cook & Son gab dankenswerte Fingerzeige über weitere Mass¬ 
nahmen, die zu ergreifen sind, um den Harz immer mehr in 
den au>ländischen Reise-Verkehr einzubeziehen. — Ein Fest¬ 
mahl im Hotel Fürst zu Stolberg machte den Schluss der dies¬ 
jährigen Tagung. 

Der NORDBAYERISCHE VERKEHRS-VEREIN hielt in 
Regensburg seine 6. Hauptversammlung ab. Die Ministerien 
des Innern und des Verkehrs hatten Vertreter abgeordnet. 
Dem Bericht des Vorstandes ist zu entnehmen, dass der 
Verein besonders tätig war in Eisenbahnfragen, namentlich 
bezüglich der Zugangsstrecken zur Tauernbahn, dann für den 
Wintersport in Nordbayern, in der Frage der Verbesseninc^ 
der Unierkunfts- und der Verpflegungsverhältnisse in Nord¬ 
bayern und in der Schaffung eines Fremdenverkehrsrats 
für Bayern. Für die nächste Tagung wurde Ansbach bestimmt. 
Bei der Beratung der eingegangenen Anträge wurde anerkannt, 
dass bisher bereits verschiedene Verbesserungen auf dem 
Gebiete der Eisenbahnwünsche eingetreten seien, dass aber 
noch vieles zu wünschen übrig bleibe. Für die weitere Aus¬ 
dehnung der Motorpostlinien und die Verbesserungen im An¬ 
schluss an die Tauernbahn sprach sich die Versammlung aus. 
Die Beteiligung an der Internationalen Fremdenverkehrs-Aus¬ 
stellung Berlin 1911 wurde beschlossen unter der Voraussetzung, 
dass die Ausstellung kollektiv von den drei bayerischen 
Verkehrsvereinigungen beschickt wird und die Staatsregierung 
einen grösseren Zuschuss gewährt. Das Gesuch an das 
Verkehrsministerium um Bewilligung eines grösseren Zu¬ 
schusses zur Herausgabe weiterer nordbayerischer Reklame¬ 
schriften wurde erneuert. Für den Bayerischen Landes¬ 
fremdenverkehrsrat wurden gewählt als Mitglieder der Nord¬ 
bayerische Verkehrs-Verein, der Nürnberger Fremdenverkehrs- 
verein und der Bayerische Waldverein; als Ersatzmitglieder 
der Würzburger Fremdenverkehrsverein, der Oberpfälzische 
Fremdenverkehrsverband und der Fichtelgebirgsverein in Wun- 
siedel. Den Schluss der Versammlung bildete ein Vortrag 
Dr. Kittels, Würzburg, über historische Festspiele in Nord¬ 
bayern und ein Vortrag des praktischen Arztes Dr. Roscher, 
Regensburg: „Die Oberpfalz in landwirtschaftlicher Beziehung“. 
Mit der Versammlung war auch eine Plakat-Ausstellung ver¬ 
bunden. 

VERKEHRS-VEREIN LUDWIGSHAFEN. Der Verein 
hatte einen Wettbewerb für Amateur-Photographen eröffnet. 
Auf Grund dieses Ausschreibens beteiligten sich 16 Amateure 
mit insgesamt 124 Bildern an der Konkurrenz. Die zur 
Prüfung eingesetzte Kommission entledigte sich nun dieser 
Tage ihrer ziemlich schwierigen Arbeit und traf ihre Ent¬ 
scheidung dahin, dass den i. Preis Herr Alfred Löwenberg, 
den 2. Preis Herr August Bräunig, den 3. Preis Herr Gustav 
Hasemann erhielt. Die Kommission ging mit Rücksicht auf 
die eingegangenen wirklich ausgezeichneten Bilder noch über 
die im Ausschreiben ausgesetzten Preise hinaus und erkannte 
noch je einen weiteren Preis Herrn Jul. Doerr und Gustav 
Gebhardt zu. Die zahlreichen neuen Motive, die auf diese 
Weise von der hiesigen Stadt und hauptsächlich vom Rhein 
und den Hafenanlagen erlangt wurden, ermöglichen es, künftig 
die Propaganda-Drucksachen über den hiesigen Platz reicher 
und wirkungsvoller zu gestalten. 

CASSELER FREMDEN - VERKEHRS - VEREIN UND 
STADT. VERKEHRSAMT. Die Auskunfthalle des Fremden¬ 
verkehrs-Vereins am Bahnhofsplatz wurde Anfang April wieder 
geöffnet. Aus der vielseitigen Inanspruchnahme seien erwähnt 
die Auskünfte über: Allgemeine Verkehrs- und Unterkunfts¬ 
verhältnisse, Sehenswürdigkeiten, Unterhaltungen und dergl. 
Unterstützt wurde diese mündliche Auskunfterteilung durch die 
Verteilung und den Versand von Propaganda - Drucksachen. 
In der Halle wurden in dieser Saison verausgabt: 7000 Führer 
durch Cassel-Wilhelmshöhe, 4000 Wegweiser durch Cassel- 
Wilhelmshöhe, 1400 Reklame-Drucksachen auswärtiger Städte 
und Bäder, 1700 mündliche und 410 schriftliche Auskünfte 
wurden in der Halle erteilt. In einer grösseren Anzahl in- und 
ausländischer Tageszeitungen wurden Empfehlungsanzeigen Über 
Cassel-Wilhelmshöhe veröffentlicht. Der Mitgliederbestand be¬ 
trägt zurzeit 375; ausgeschieden (teilweise durch Tod) sind im 
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fln die verehrlichen Vereinsvorstände, Sladlverwallungen und Direktionen 1 

Die diesjährige Haupi-Reisezeif neigt ihrem Ende zu, und die für die Verkehrs-Vereine etwas ruhigeren kommenden 
iAonaie werden vielfach benutzt zu einem Rückblick auf die Tätigkeit im Sommer und zur Vorbereitung der nächst¬ 
jährigen Propaganda. - Wir benutzen diese Gelegenheit, die verehrlichen Vereinsvorstände, die Leiter der Verkebrs- 
und Reise-Bureaus, die Stadt- und Kurverwaltungen etc. hierdurch ergebenst zu bitten, 

uns ihre Beobachtungen und Erfahrungen aus der letzten Reisezeit, wie auch Winke 

und Ratschläge , die der Förderung des Verkehrs dienen können, freundlichst mitzuteilen 

Wir richten gleichzeitig an alle Freunde der Verkebrspolilik die ergebene Bille, uns gelegentliche Beiträge 
für den wirtschaftlichen Teil der Zeitschrift „Deutschland“ zur Verfügung stellen zu wollen, deren Spalten auch 
für den Meinungsaustausch in allen Verkehrsfragen offen stehen. 

Bei der grossen Verbreitung, die unsere Zeitschrift beule schon besitzt, namentlich in den für die Verkehrs¬ 
propaganda in erster Linie in Betracht kommenden Kreisen, dürften dergleichen Beiträge bei unseren Lesern besondere 

Beachtung finden und somit ihren Zweck in vollstem Masse erfüllen. 

Bei der Gelegenheit wollen wir nicht unerwähnt lassen, dass die Redaktion 
der ZeitschrifI „Deutschland“ ihrerseits in Verkehrsfragen und Propagandawesen 
bereitwilligst Auskunft erteilt. 

Redaktion der Verkehrs-Zeitschrift „Deutschland“. 


Die Zeitschrift „Deutschland“ erhielt 
auf derWelt-flusstellung in Brüssel den 

„Grand Prix“ und die 
„Goldene Medaille“, 


letzten Jahre i6, neu hinzugekommen sind 41 Mitglieder. Der 
Mindestjahresbeitrag ist auf 6 Mk. festgesetzt (einschliesslich 
freier Zustellung des Cassel-Wilhelmshöher Fremdenblaltes als 
Vereinsorgan). In den Vorstand wurden neu gewählt die Herren 
Stadtrat Stippisch und Vorsteher des Stadt. Verkehrsamtes Weber. 
Für nächstes Frühjahr ist die Herausgabe eines kurzen Weg¬ 
weisers und eines ausführlichen Handbuches geplant. Ein nach 
Branchen geordnetes Verzeichnis der Mitglieder wird neu zu¬ 
sammengestellt und den ankommenden Fremden als Richtschnur 
für die Auswahl einer Unterkunft und die Besorgung von Ein¬ 
käufen übergeben. Auch beim F'ührerversand nach auswärts 
wird dieses Verzeichnis beigefügt. Schon dieser Vorteil allein 
verlohnt die Mitgliedschaft beim Fremdenverkehrs-Verein, ganz 
abgesehen davon, dass dessen Bestrebungen der Allgemeinheit 
zugute kommen. Die Gesc.-.äftsslelle des Fremdenverkehrs- 
Vereins, in der auch weiter schriftliche und mündliche Auskunft 
erteilt wird, befindet sich während der Wintermonate: Schöne 
Aussicht 12, I (Eingang Friedrichsplatz) bei Fr. Ely. Während 
dem Casseler Fremdenverkehrs-Verein hauptsächlich die 
Förderung des Passantenverkehrs zufällt, ist das neu 
gegründete Städt. Verkehrsamt bemüht, Rentner, Pen¬ 
sionäre und Gewerbetreibende heranzuziehen. Die 
Herbeiziehung von Kongressen ist ein weiterer Tätigkeitszweig 
dieses Amtes, das auch bei der Vorbereitung häufig mitwirkt. 
In diesem Sommer haben 23 über ganz Deutschland sich 
erstreckende Vereine hier getagt; mehrere Gesellschaften hielten 
sich tagelang zu Besichtigungen und Ausflügen in die Um¬ 
gebung hier auf. Als Mittel zur Hebung des Verkehrs kamen 
in Anwendung: Herausgabe und Vertrieb von 20000 Führern in 
deutscher, französischer, englischer und holländischer Sprache, 
Aushang von Plakaten auf 300 Bahnhöfen, Herausgabe von 
32000 Reklamepostkarten von Cassel, Versand von Empfehlungs¬ 
schreiben an Badegäste, in denen auf die Vorzüge Cassels als 
Nachkurort verwiesen wird. 

Der VERBAND DER VERKEHRS-VEREINE WEST¬ 
FALENS und angrenzender Gebiete, Vorort Dortmund, dessen 
Mitgliederzahl durch 20 Neuanmeldungen während des Sommers 
auf 102 gestiegen ist, beginnt seine Tätigkeit damit, dass er zur 
Besprechung grösserer Verkehrsfragen die. Provinzial¬ 
verbände von Rheinland, Westfalen, Nieder¬ 
sachsen und Mitteldeutschland auf den 22. Oktober 
nach Dortmund in das Hotel Lindenhof eingeladen hat. Auf 
der Tagesordnung stehen folgende Punkte: i. Aussprache über 
die Ziele und Zwecke der Zusammenkunft. 2. Referate: 
a) Beschleunigung der Postbestellungen, Ankunfts¬ 
stempel bei Briefen, Fernsprech-Netz und -Gebühren (Referent: 
Herr Kaufmann Flörsheim, Dortmund); b) Herstellung neuer 
Eilzug-Verbindungen vonKöln Düsseldorf nach 
Magdeburg und Breslau über Hannover und Braun¬ 
schweig (Referent: Herr Geschäftsführer Beyerlein, Magdeburg); 
c) Verbilligung der Plakat - Aushanggebühien beim 
Deutschen Gastwirte-Verband; d) gemeinsamer Bezug der Zeit¬ 


schrift „Deutschland“ zur Verbilligung des Abonnements¬ 
preises; e) Geltungsdauer der Sonntagskarten von 
Sonnabendmitlag bis Sonntagabend 12 Uhr (Referent zu c bis e: 
Herr Kaufmann Miller, Magdeburg; Korreferent zu e: Heir 
Dr. jur. Kuckuck, Dortmund). 3. Beratung verschiedener Ver¬ 
kehrs-Angelegenheiten. Am Sonntag, dem 23. Oktober, findet 
vormittags nach Wahl Besichtigiing des Hohensyburg-Denkmals 
oder des Schiffshebewerkes bei Henrichenburg statt. 

Der VERKEHRS-VEREIN DORTMUND hielt kürzlich nach 
der Ferien- und Urlaubszeit seine i. Vorstandssitzung ab, zu 
der die Mitglieder zahlreich erschienen waren. Es erwartete sie 
ein grosses Arbeitspensum, das sich über die Ferienzeit ange¬ 
sammelt hatte. Der Verkehrs-Verein war von Privaten und 
von Gemeinde-Verwaltungen aus der nächsten Umgebung an¬ 
gegangen, hinsichtlich Zugverbesserungen neue Anträge zu 
stellen, oder gestellte Anträge zu unterstützen. Insbesondere 
wurde beschlossen, hinsichtlich der Erweiterung der 
Sonntagsfahrkarten dahin vorstellig zu werden, dass die 
Sonntagsfahrkarten der Stationen der Bergisch - Märkischen 
Strecke auch Gültigkeit für die Rheinische Strecke und um¬ 
gekehrt erhalten, damit den Touristen Gelegenheit geboten wird, 
in dem zwischen beiden Bahnstrecken gelegenen Ausflugterrain 
Erholung zu suchen. Sonstige Verbesserungsanträge betrafen 
die Verbindung von Soest, die Leitung der Köln-Hamburger 
D-Züge, die Beschleunigung des D-Zuges 13 14 durch Fortfall 
von einigen Stationen, einen Sonntagszug zum Sauerland, die 
Beschleunigung der Züge auf der Gronau-Enscheder Eisen¬ 
bahn usw. Auch die Frage der Errichtung eines Postscheck¬ 
amtes in Dortmund sowie die Ausgestaltung der Einrichtung im 
Empfangsgebäude des Hauptbahnhofes riefen eine längere Be¬ 
sprechung hervor. Verschiedene Mitteilungen über inzwischen 
errungene Erfolge zeigten, dass die Arbeiten des Vorstandes 
zwar umfangreiche, aber sehr erfreuliche gewesen waren. 

VERKEHRS-VEREIN HANNOVERSCH-MÜNDEN. Aus 
dem Jahresbericht ist folgendes hervorzuheben: Die diesjährige 
Hauptversammlung fand am 10. März 1910 im Hotel Jung statt. 
In derselben erstattete der Vorsitzende, Sanitätsrat Dr. Muhlert, 
den Jahresbericht für 1909. Das Jahr 1909 ist kein günstiges 
gewesen. Wenn auch unter Berücksichtigung des ungünstigen 
Wetters und der schlechten wirtschattlicheu L^igc der Touristen¬ 
verkehr zufriedenstellend gewesen sei, so sei doch der Zuzug 
von Fremden kaum nennenswert gewesen. Es sei deshalb an¬ 
gebracht, den Gründen dafür nachzuforschen und, soweit es 
möglich sei, Abhüfe zu schaffen. Die Wegebezeichnung sei im 
Jahre 1909 bis auf wenige Strecken durcligetührt und werde im 
Jahre 1910 vollendet werden. Sie erfordert aber fortwährende 
Ueberwachung und stetige Ausbesserung. Das Hauptaugenmerk 
des Vereins müsse in diesem Jahre gerichtet sein auf Her¬ 
stellung eines Plakates, um damit die Aufstellung in Berlin im 
Frühjahr 1911 beschicken zu können. Weiter sei notwe dig, dass 
der grosse Lenzesche Führer, der seit Jahren vergriffen ist, neu 
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gedruckt werde, und endlich müsse eine Wegekarte mit den 
bexeichneten Wegen geschaffen werden. Nach dem vom Kassen- 
fUhrer Damköhler erstatteten Kassenbericht betragen die Gesamt¬ 
einnahmen einschliesslich eines Vortrages aus voriger Rechnung 
im Betrage von 326 Mk. und des 300 Mk. betragenden Zu¬ 
schusses der Stadt 1606.36 Mk. Die Gesamtausgaben betragen 
1046.94 Mk. Aus dem verbleibenden Kassenbestand sind 500 Mk. 
zurückgestellt für Herstellung des neuen Plakates. 

Der STETTINER VERKEHRSVEREIN hatte gemeinsair 
mit der Dürer-Gesellschaft einen Wettbewerb für 
Reise-Andenken veranstaltet, um Entwürfe für geschmack¬ 
volle und gleichzeitig für Stettin charakteristische Reise-Andenken 
zu erlangen. Der Verkaufspreis der Gegenstände sollte nicht 
mehr als 3 Mk. betragen. Von den eingereichten 30 Entwürfen 
musste eine Anzahl zurückgestellt werden, weil sie den gestellten 
Anforderungen in künstlerischer Hinsicht nicht entsprachen und 
teilweise in der Herstellung bedeutend teurer waren. Es 
konnten vier Preise verteilt werden, und zwar der erste in 
Höhe von 80 Mk. für ein Reisekissen, der zweite in Höhe von 
70 Mk. für einen Wandbehang, der dritte in Höhe von 50 Mk. 
für zwei Ledertaschen, der vierte in Höhe von 50 Mk. für drei 
Federzeichnungen, die Stettiner Ansichten darstellten. Das 
Ergebnis des Wettbewerbs kann dem Umfange und der Be¬ 
schickung nach noch nicht als befriedigend bezeichnet 
werden. Bei der Eigenart des Wettbewerbs und der Schwierig¬ 
keit, mit geringen Mitteln Geeignetes zu schaffen, an der ja 
unsere Andenken-Industrie immer gelitten hat, war von einem 
ersten Versuch wohl nicht mehr zu erwarten. Wenn der Ge¬ 
danke in Stettin mehr Wurzel gefasst hat, ist zu hoffen, dass 
bei der beabsichtigten Wiederholung einer solchen Konkurrenz 
greifbarere Erfolge zutage treten werden. Im Preisgericht war 
der Vorschlag gemacht worden, eine Ausstellung vorhandener 
Reise-Andenken anderer Städte aus Stettiner Privatbesitz zu 
veranstalten, um Anregungen zur Wiederholung des Wett¬ 
bewerbs zu geben. Die Entwürfe waren einige Tage in den 
Räumen des Vereins ausgestellt und fanden das lebhafteste 
Interesse des Publikums. 

Eisenbahnwesen. 

Der Eisenbahnminister v. Breitenbach hat sich kürzlich in 
Aachen von dem Stande der Arbeiten des Ende nächsten 
Monats zu eröffnenden Bahnhofs Süsterfeld unterrichtet. Des 
weitern prüfte der Minister an Ort und Stelle die Ausführbar¬ 
keit des von der Aachener Stadtverwaltung betriebenen Planes, 
die durch eine Verlegung der Steilstrecke bei Ronheide not¬ 
wendig gewordene neue Eisenbahnlinie über Vis6 und Tongern 
zu führen, um eine kürzere Verbindung Brüssel—Aachen her¬ 
zustellen. Die Ausführung dieses Planes würde auch die 
grossen Schädigungen vermeiden, die eine Durchführung des 
von der Eisenbahn in Aussicht genommenen Projekts für die 
Stadt zur Folge haben würde. (Das Projekt ist bereits in Nr. 2 
der Zeitschrift „Deutschland“ eingehend besprochen worden). 

Eine beschleunigte Verbindung zwischen Be rlin —Frank¬ 
furt a. M. und Basel ist seit i. Oktober eingerichtet worden. Der 
D-Zug von Basel nachmittags 5.27 über Karlsruhe und Frankfurt 
kam bisher auf dem Potsdamer Bahnhof in Berlin vormittags 
10.47 an. Er ging von hier abends 7.35 ab. Diese beiden 
Züge werden nicht mehr über Sangerhausen, Güsten und 
Magdeburg, sondern über Sangerhausen und Halle geleitet, so 
dass sie in Berlin auf dem Anhalter Bahnhof statt auf dem 
Potsdamer Bahnhof abgefertigt werden. Der eine Zug geht hier 
erst 8.25 abends ab, während der andere 9.35 morgens ankommt. 

Eisenbahn-Verkehr Cassel—Belgie n—E n gl a n d* 
Die Brüsseler Weltausstellung veranlasste eine Verbesserung 
der mangelhaften Zugverbindungen von Mitteldeutschland nach 
Belgien und London. Das im Sommer neu eingelegte Eilzug- 
paar Hagen—Ostende hat zur Förderung dieses Verkehrs 
wesentlich beigetragen; es wäre also sehr zu beklagen gewesen, 
wenn nach Schluss der Weltausstellung der alte haltlose Zustand 
wieder eingetreten wäre. Sehr zu begrüssen ist daher, dass 
eine Eingabe der Handelskammer zu Düsseldorf, die von den 
amtlichen Casseler Stellen unterstützt wurde, die vorläufige Bei¬ 
behaltung der Züge 134/135 334/335 bewirkte. Wie wir von 

massgebender Seite erfahren, hat die Königliche Eisenbahn¬ 
verwaltung sich entschlossen, die in Frage kommenden Eisen¬ 
bahnverbindungen auch über den i. Oktober hinaus versuchsweise 
beizubehalten. Die dauernde Beibehaltung wird ausdrücklich 
von einer dauernden Benutzung abhängig gemacht. 

Der Nord-Süd-Express (Brenner) verkehrt vom 
30. September d. J. ab täglich zwischen Berlin und Mailand; 
vom 30. November ab wird er täglich bis Cannes durchgeführt 
und der Gegenzug von Cannes abgelassen. Der Fahrplan ist 
folgendermassen festgesetzt; Ab Berlin, Anhalter Bahnhof, 
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10.20 abends, an Verona 5.25 nachmittags, an Mailand:8.^0 ‘abends, 
Genua 12.40 nachts, an Cannes 9.10 vormittags; ab: Cannes 
8.30 abends, ab Genua 5.15 früh, Mailand 9.25 Vormittags, 
Verona 11.55 vormittags, an Berlin Anhalter Bahnhof 8.0a vor¬ 
mittags. Erste Abfahrt von Berlin nach Mailand am Freitag, 
30. September, nach Cannes Mittwoch, 30. November; letzte 
Abfahrt von Berlin nach Cannes am Dienstag, 23. MaL Z 9 iz '4 

Für den Verkehr vom Kontinent nach Bngland 
haben die Direktionen der Great Eastern Railway und HollSn- 
dischen Eisenbahn neues Fahrplan- und Informationsmaterial 
für den täglichen Expressdienst über Hoek van Hoiran.d— 
Har wich herausgegeben. Das Material ist von den Bureaus 
der Great Eastern-Bahn in Berlin und Köln kostenlos i|a 
beziehen, woselbst auch alle Fahrkarten zu Originalpreisen 
ohne irgendwelchen Zuschlag ausgegeben werden. 

Schnellzüge mit nur I. und II. Wagenklaase^ 
In der ,,Frankfurter Zeitung“ konnte man in letzter Zeit flbec> 
diesen Punkt ^erschiedentliche Beobachtungen anstellen. Injf 
Mitteilungen aus dem Publikum finden sich am 25. August und.- 
9. September Klagen darüber, dass die neuen Nacht-D-Zügfe 
Frankfurt —Paris nur erste und zweite Wagenklassse ftthrem 
Gleichzeitig wird auf die geringe Frequenz dieser Züge hin¬ 
gewiesen, deren Rentabilität bei Mitführung von Wagen dritter 
Klasse steigen würde. Die Handelskammer zu Frankfurt a. 
hat die Königl. Eisenbahndirektion wiederholt ersucht, für die 
Einlegung eines neuen Schnellzuges, der Berlin abends zz.30 Uhr 
verlässt, Sorge zu tragen. Hierauf ist der Handelskammer¬ 
folgende Antwort von der Eisenbahndirektion zugegangen: Der 
Schnellzug 10.00 ist im Sommer 1909 durchschnittlich täglich 
mit 65, im Winter 1909/10 mit 38, der Schnellzug 9.20 mit 6a 
resp. 39 Reisenden in Frankfurt angekommen. Die Besetzung 
ist mithin nicht derartig stark, dass die Einlegung eines weiteren 
Nachtschnellzuges, ab Berlin etwa 11.30, zu dem auch noch ein 
Gegenzug gefahren werden müsste, sich zurzeit rechtfertigen 
Hesse. — Demgegenüber wird in weiteren Zuschriften be¬ 
hauptet, dass die geringe Benutzung aller dieser Züge, die jetzt 
sämtlich keine dritte Wagenklasse führen, geradezu dahin 
drängt, die Frequenz durch Mitführung der dritten Klasse zu 
heben. Gerade die geringe Benutzung erlaubt eine Einschränkung 
der Anzahl der Wagen zweiter Klasse und die Mitführung der 
dritten Klasse. 

Schiffahrt. 

Der Kronprinz als Protektor des Motorboot¬ 
sportes. Der Kronprinz hat das Protektorat über die im 
kommenden Jahre vom Motor-Jacht-Klub von Deutschland 
geplante Motorbootregatta auf der Elbe übernommen, die von 
Oesterreich bis nach Potsdam gehen soll. Ausserdem hat für 
das sächsische Gebiet Prinz Johann Georg von Sachsen und 
für die österreichische Strecke Erzherzog Friedrich von Oester¬ 
reich das Protektorat übernommen. Als Termin für die Fahrt, 
die ähnlich wie die Veranstaltung auf dem Rhein und in diesem 
Jahre auf dem Bodensee als gesellschaftliche Propagandafahrt 
stattfinden soll, ist der Mai in Aussicht genommen worden. 
Möglicherweise wird unmittelbar nach Schluss der Regatta der 
vom Kaiserlichen Automobil-Klub alljährlich abgehaltene 
Wettbewerb Wittenberge—Hamburg um den Preis des Fürsten 
Hohenlohe-Oehringen stattfinden. 

Das Internationale M o t o r b o o t m e e ti ng von 
Monaco 1911 wird dem Vernehmen nach in den ersten Tagen* 
des Oktober zur Ausschreibung gelangen. Der Internationale 
Sporting Club von Monaco hat das Reglement bereits fertig¬ 
gestellt, das in den wesentlichsten Punkten dem diesjährigen 
entsprechen wird. Es werden wiederum an Preisen xooooo Frank 
ausgeworfen, auch das grosse Rennen um den Pokal der 
Nationen soll ausgeschrieben werden. Ueber den genauen 
Termin des Motorbootmeetings verlautet bisher nichts, doch ist 
es wahrscheinlich, dass die Veranstaltung in der letzten Woche 
vor Ostern, also in der ersten Hälfte des April stattfinden wird« 

Rekordleistung eines deutschen Ozean¬ 
dampfers. Der Dampfer des Norddeutschen Lloyd „Kron¬ 
prinzessin Cecilie“, Kapitän Hogemann, der kürzlich in New York 
angekommen ist, vollendete, wie dem „Berl. Tagebl.“ gemeldet 
wird, die schnellste, je von einem deutschen Dampfer gemachte 
Reise von Cherbourg nach New York. Die Reisedauer betrug 
5 Tage IO Stunden 23 Minuten, die Geschwindigkeit 23,39 Meilen 
in der Stunde, die höchste Tagesleistung 610 Meilen. 

Luftschiffahrt. 

Ein deutscher i o o o o o - M a r k ? P r eis für Flieger 
Der Verlag Ullstein (Berlin) hat zu dem im nächsten Frühjahr 
beabsichtigten Wettfliegen durch Frankreich, Deutschland, Belgiep 
und England 100 000 Mk. zur Verfügung gestellt. Diese Summe 
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soll durch Leistungen auf der deutschen Strecke gewonnen 
werden. 6o ooo Mk. sind für alle Flieger offen, 40 000 Mk. können 
nur durch deutsche Flieger auf ganz oder teilweise in Deutsch¬ 
land erbauten Maschinen errungen werden. Der Gedanke zu 
diesem europäischen Rundflug, der von Paris nach Berlin und 
von Berlin über Brüssel—London wieder nach Paris zurück¬ 
führen soll, entstammt der französischen Zeitung „Le Journal“, 
die damit auch eine neue innige Berührung der verschiedenen 
Nationen herbeifUhren will. Sie selbst hat eine Preissumme 
von 200 000 Frank ausgosetzt. Zu den heute schon gezeichneten 
325000 Frank werden vielleicht noch belgische und englische 
Anteile treten. Heute sollen schon 40 der ersten Flieger ihre 
Teilnahme in Aussicht gestellt haben. Dieser Rundflug von 
Hauptstadt zu Hauptstadt dürfte das erste gewaltige sportliche 
Ereignis des nächsten Jahres werden. 

Auf der Fernfahrt Trier—Metz stürzte am i. Oktober 
der junge Wrightpilot Haas, der am späten Nachmittag in 
Trier aufgestiegen war, über dem Ort Wellen aus etwa 100 Meter 
Höhe ab und erlitt den Tod. — Jeannin ist als Sieger aus 
dem Fernfluge hervorgegangen. Er hat damit 20000 Mark ge¬ 
wonnen. 

Der Flug über die Alpen. Der sieghafte Ueberflieger 
der Alpen, Geo Chavez, der am 23. September den kühnen 
Flug von Brieg aus über den Simplon ausführte, bei der Landung 
in Domodossola aber verunglückte, ist am 27. September den beim 
Sturz erlittenen Verletzungen erlegen. Die trübe Prophezeiung, 
die Chavez nach dem ersten Versuch der Simplonüberfliegung 
aussprach: ,,Der Sieger in dieser Konkurrenz wird den Tod 
gewinnen“ — hat sich an ihm selbst erfüllt. Als er verunglückte, 
lag die eigentliche Gefahr der Aufgabe längst hinter ihm; das 
Gefühl der Freude, die Leistung vollbracht zu haben, riss Ihn 
zu der Unvorsichtigkeit hin, beim Niederflug zur Menge herab- 
zugrüssen, wodurch er die Steuerung verlor. Die Folgen des 
Sturzes wurden anfänglich unterschätzt; immerhin hoffte man 
noch auf eine Wiederherstellung im Laufe zweier Monate. Das 
Schicksal hat es anders gewollt. — Der junge Peruaner hat als 
Flieger eine ebenso kurze wie ruhmreiche Laufbahn hinter sich. 
Zuerst trat er im April bei der Nizzaer Flugwoche hervor. 
Er fiel damals mit seinem Flugapparat wegen Versagens des 
Motors ins Meer, wurde aber glücklich wieder aufgefischt. In 
Blackport erreichte er im August eine Höhe von etwa 
2000 Metern. Am 8. September stellte er auf dem Flugfeld 
von Issy-les-Moulineux bei Paris trotz starken Windes den 
heute noch geltenden Höhenrekord von 2680 Metern auf. Er 
krönte seine Erfolge durch die am 23. September in 49 Minuten 
vollbrachte Ueberfliegungdes Simplons. — In die Entwicklung des 
Flugsports vermag kein Todessturz eine dauernde Lücke zu 
reissen. Andere werden kommen und die Errungenschaften 
weiterführen. In der Erinnerung aber wird Chavez seinen 
Platz unmittelbar neben den Brüdern Wright und Blöriot 
behalten. (Siehe Abbildung Seite 27.) 

Der Meldeschluss zur nationalen Berliner 
Flugwoche, die in der Zeit vom 9. bis 16, Oktober in 
Johannisthal abgehalten wird, ist äusserst befriedigend aus¬ 
gefallen. Von 25 verschiedenen deutschen Aviatikern wurden 
nicht weniger als 45 Flugmaschinen angemeldet. Im einzelnen 
nannten: Thelen (Wright) 3 Apparate, Grade (Grade) 2 Apparate, 
Wiencziers (Bleriot) 2 Apparate, Engelhardt (Wright) 2 Apparate, 
Otto (Aviatik und Sommer - Apparat), Lindpaintner (Sommer, 
Sommer Albatros, Farman Albatros und Hanriot-Libellule- 
Apparat), Lissauer (Grade) 2 Apparate, Schwade (Schwade- 
Apparat), Heidenreich (Heidenreich) 2 Apparate, Mente (Wright) 
2 Apparate, Haas f (Wright) 2 Apparate, von Mossner (Wright) 
2 Apparate, Hanuschke (Hanuschke-Apparat), Haves (Haves- 
Apparat, Frey (Farman) 2 Apparate, von Gorissen (Albatros-, 
Voisin- und Euler-Apparat), Haller (Euler- und Voisin-Apparat), 
Jeannin (Aviatik) 2 Apparate, Plochmann (2 Aviatik- und Grade- 
Apparat), Brunhuber (Albatros), Kahnt (Grade-Apparat), Dorner 
(Dorner) 2 Apparate, Eyring (Dr. Huth - Apparat), Laitzsch 
(Voisin-Apparat), Rode (Grade-Apparat). 


Automobilwesen. 

Die Prinz-Heinrich-Fahrt 1911. Auf einer in 
London abgehaltenen Sitzung ist zwischen den Vertretern des 
Kaiserlichen Automobil-Klubs und des Royal Automobil-Klubs 
in Gegenwart des Prinzen Heinrich die Strecke für die Prinz- 
Heinrich-Fahrt 1911 festgelegt worden. Die deutsche Strecke 
führt von Homburg vor der Höhe über die Etappen¬ 
stationen Düsseldorf, Minden (Porta Westfalica) und 
Hannover nach Bremerhaven. Dort werden die Auto¬ 
mobile nach Southampton verladen. Während in Deutschland 
nur drei Etappen vorgesehen sind, wird England in acht Fahr¬ 
tagen durchquert werden. Die Strecke geht von Southampton 


über Leamington, Harrogate bei Newcastle vorbei nach Edin- 
burg. Von dort geht es an der Westküste entlang nach 
Shrewsbury über Cheltenham nach London. Auf der Fahrt 
nach Edinburg wird voraussichtlich ein Campinga (Uebernachten 
im Zeltlager) eingeschaltet werden. In Edinburg ist dann Ruhe¬ 
tag vorgesehen. Die in England zurückzulegende Tagesstrecke 
beträgt 240 Kilometer. Der Zeitpunkt der Fahrt steht noch nicht 
genau fest, doch ist es sicher, dass die Fahrt erst im Juli ihren 
Anfang nehmen wird, da die Krönung des Königs von England, 
die man zimächst abwarten will, erst in der zweiten Hälfte des 
Juni erfolgt. Jede Schnelligkeitsprüfung wird bei der nächst¬ 
jährigen Prinz-Heinrich-Fahrt ausgeschaltet sein, da die Kon¬ 
kurrenz mehr den Charakter einer Gesellschaftsfahrt tragen soll. 
Gewertet wird lediglich die Zuverlässigkeit des vom Kaiserlichen 
und Royal Automobilklub gestellten Teams von je 50 Wagen, 
und zwar sollen unfreiwillige Aufenthalte in der Weise gewertet 
werden, dass für jede fünf angefangene Minuten ein Strafpunkt 
gegeben wird. Ausser dem Prinz-Heinrich-Wanderpreis steht 
noch der vom König von England für die deutschen Teilnehmer 
gestiftete Ehrenpreis zur Verfügung. Man rechnet noch darauf, 
dass auch von deutscher Seite, gegebenenfalls vom Kaiser, ein 
weiterer Preis für die englische Mannschaft gegeben wird. 


Festliche und sportliche 
Veranstaltungen, Kongresse usw. 

Vom 12. bis 15. Oktober tagt in Aachen die 19. Jahres¬ 
versammlung des Allgemeinen Deutschen Bäder¬ 
verbandes. Vorträge örtlichen Charakters halten die Herren 
Geh. Sanitätsrat Beissel und Kurdirektor Heyl. Die Frage des 
Unterrichtes der angehenden Mediziner im Biderwesen wird 
Dr. Krone, Sooden a. W., behandeln, während die modernen 
Anforderungen an die Mineralquellen Dr. Wagner, Bad Salz¬ 
brunn, erörtern wird. In das Gebiet der Kurorthygiene fallen 
die Vorträge Dr. Siebelt, Bad Flinsberg, über das Kranken¬ 
haus des Kurortes in Rücksicht auf die übertragbaren Krank¬ 
heiten, sowie Kurdirektor Major Prestien, Sooden a. W., über 
die Ruhe in Kur- und Badeorten und Sanitätsrat Kloidt, 
Schreiberhau: Reichsseuchengesetz und Kurorte. Weitere 
Vorträge sind sachlichen und verwaltungstechnischen Fragen 
gewidmet. 

Ein internationaler Kü n s tl e r k o n g r e s s in Rom. 
Der Internationale Künstler-Verein in Rom will für das Jubiläums¬ 
jahr 1911 einen internationalen KUnstlerkongress nach Rom be¬ 
rufen. Es hat sich ein Komitee gebildet, dessen Präsident 
Bildhauer Apolloni ist und dem die bekanntesten römischen 
Künstler und Kritiker an gehören. Das Programm des Kongresses 
umfasst, wie die „Werkstatt der Kunst“ mitteilt, folgende Punkte: 
Kultur und Lehrprobleme, künstlerischen Unterricht, Aesthetik 
und öffentliche Kunst, Wettbewerbsausstellungen und Künstler¬ 
recht, Studien und Versuche technischer Art. 

Der Conseil Supörieur der Föderation Inter¬ 
nationale des Comitös Permanents d’Exp o sitions 
ist für den 21. Oktober in Brüssel zu einer Tagung ein¬ 
berufen. Ausser Belgien, Dänemark, Frankreich, Italien, den 
Niederlanden, Oesterreich, der Schweiz und Ungarn wird 
Deutschland vertreten sein durch die „Ständige Ausstellungs¬ 
kommission für die deutsche Industrie“. Auf der Tages¬ 
ordnung stehen als Beratungsgegenstände: i. Die von der 
Deutschen Reichsregierung angekündigte Diplomatische Aus¬ 
stellungskonferenz; 2. die III. Internationale Konferenz der 
Ständigen Ausstellungskomitees in Berlin; 3. dringliche Fragen 
wie Feuerschutz auf Ausstellungen usw. 

Bis 15. Oktober: In Königswinter Kunst- und Gartenbau- 
Ausstellung in der Drachenburg. (Ohne Erhöhung der Ein¬ 
trittspreise.) 

16. Oktober: In Leipzig Rennen des Vereins „Sportplatz“. 

17. —19. Oktober: In Leipzig Schaufenster-Wettbewerb, ver¬ 

anstaltet vom Verkehrs-Verein Leipzig. 

23. Oktober: In Leipzig Rennen, veranstaltet vom Leipziger 
Rennklub. (Darunter,,Grosses Leipziger Jagdrennen“ 8500 M.) 
I. November 1910 bis 2. Januar 1912: In Berlin Theater-Aus¬ 
stellung in den Ausstellungshallen am Zoologischen Garten 


Ausstellungen. 

Internationale Ausstellung für Reise- und 
Fremdenverkehr, Berlin 1911. Wie wir den Bundes¬ 
mitgliedern in voriger Nummer mitteilten, hat der Bund eine 
Grundfläche von 185 Quadratmeter belegt Es wird inter¬ 
essieren, wie es sich mit der dazu gehörigen Wandfläche ver- 
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Parjfä prämiiert. D,ie 

pE'fttsa li ES ch re ib e u t Uf d'i'e li'dnr^-.s it-e'-^ eisiä j. -vl h' j esiier.y:. 
BISiicr haben vorhtüft^ daiüt Fijndi'Vis* lioc* Hk, 'IVh- 

gesetzt Die Reinen- 'werdäf« 

iraiio n alc n S cU ul e räu üt a useb 3.4:^^uhx i. p;i^ : uh K 6b r ^ 

das ^CiühjEeiti^ die Jury lür das Preis^iüssic.hTei'ben bildet steht 
untei dem Varsitz der Herren ProVin^idtyöhukal ProfegiiEOr 
Br; En^wer Und Stadtschulrai ProJessoF Br, Michaelis. 

Verschiedenes, 

Oe r u r ^ t e d e Ü t s c h e N a t u r s C h ü t z p t k. wir ü Vor- 
auisichtUch in der Uü.uchcri^er S ltrde ^ 

die dicEÄtr T^gc . ab^-ähii}lfibc' die« 'Verein 

PJ at ü rsc hü t r p ^ rk '■ iSitz.• 'S 0* r.^i'r;i.i^;e-.' 5 \ ■ 

der jüfftijg'e. den AhWarUil : ^ätihe^s .■pd:Söerft .Heidegnte^-. 

eiaetimmig gftiiebmig.i,-; : Dre. :ii3frciN' Kiiur' 

verbäUnismässig . wiKru'}|'’tG- 

Teil der erf0rderlkb«h Mstie 1. ■' .y'bh'.. law u.. Ib' V-^t’ 

Dieses Gut spU den Kern der® voreist 50 qkm fecdechleri, 

sputet vi eilöicb't auf das Preifache zu vergroBsernden, Parkes 
btlden. Der iu den Älpieb 3U errichter\de Piirk iA d&f ith^ehh- 
Jlchen Ayiisdchnüng von 144 qkm soll dadurch zustande kommen4 
4 "^sa da^' landschaftlich schöne, an intcfcsaanler Fauna Ufld 
Flurs reiche Gebied dem Verein von seinem Beaitie* zunHchsd 


auif fünP Jahre r«$eyviert wiriS. ln dieser Zeit i^dlTt der V^reio 
die Mittel aufauhduhm da® Gebiet in Erhpii/eHt erifrft^beii 
zU können. 


Bäder und Sommerfrischen^ 

D er , iF* wi f ä aii® Wiesbaden getuÄidtt, daa* «Ile 

Ab^:eichen dafür sprechen, dass die neue Kurtaxe ein 
gerne c b t hat Pie K in na h me Ziffern. 3 araii s wer den s^h on «neit 
mehfCTcti Monaten nicht mehr vcröü'enilicht w«il sie hinter d«tß 
Virrub.itCblag ganz bedeutend Zurückbleiben, uad Auf dw 
FfeiUdcrjbesüch hat die Kurtaxe xweHeUos utigünstig «t^gewirkt« 
Bei ihrer üifitreibuiig ^^tössen die Erheber auf unerwtirteW 
da man auf alle AJ^ten die RurtsK^Ordnunff xii 
So, Binq; ihin Beispiel in kurJter Z^t im 
vi^trier aop: dfsfatSri >le „Rinwohner^* pcrJiiiieiUchi ««««?- 

wjö fd«!^ ^ in Nacu p rü fu 0 g supte »ich di* 

,;ialtii-he.Ai£^be Wiesbaden'in einen iCrcise» '- 

'hfU^jbbs ..Ahie 4 ghe;;h'Ä': 4 fä;fit^^ Einflusses deftfjffxe »M dw. 

g t j to ^ ^ nverständticheri äl» auch 

t n ^ B 4''d •ö';mj;.:d'i.s.';;^ mit WieEhndeh die. .Ktirtaucc 

erm'Ühifte. ■ Uber rhir;t;a Kaui d>a 4 1 gemei nt Gestaltung des 
;.Ku r t ie beb^^ klug b 1 4 t .p S ch gten ^ta dfv er o rdRctensiymztjgen 

Wfrd ■ itiviy ider ' Khrtax-Oidmi'ng vor- 

genommen ayidi s.ötl, wie beigst, dtft Frage ventiliert 

werdeo* ab «;s füy Wi#4^ vonciüialttt wäre, die'Ta^e 

n abc h kbÄu:sCh4fi^ i> , 4^ i c ^ 5 ^ neue E 4 nn a bm eq u e Ue der Stad l 
,iü travibiye^i^j-eTiv: .:■• Finanährst Gläs^iog hat die&er 

Ty^it’' i;u Bd.d^-'B4d.4ics'-K^?bf^;3r^ gehabt, tun' die Erfahrunigen 
über . die.'Knrt\tKe 

’Q.s it e e bi 4 fjj n i .SiX^ J■ R:Ü gen. Die Frequepk döÄ Ost- 
.^ieeisc^ejj Biiu tsetn^g m Jahre insgesamt az 464 Per«ii>i*en* 


Bücherschau. 


.M ö S e 3 li I c-r at u4^^ Verlage der Fr. tvintzachen Büch- 

haticilung, TrJe:('i sind erscbietien: Maselland, Von. Görgea, 
gübeftet 4,ac3 M , gftbundcrt 5 M ^ Führer durch EiikirCh^ vo 
6A Pi.; „Aus ücfn Le^en einer Trierer PatriHerinv^ von 
KetitenicU, 1,50 M. 1 AUsApftis moaella, vori Vtehotf^ i M.; Atäso- 
ftihs mosielUi vöti Oibbaöih ;i:;5o Mk, 

.,0 ^ ti t h L a o d e - D e ü t s c h c M « 1 e F'-* f Von 
R. VV. Brredt- - Verg von Theodor Thomas, Oer 

5 ti ^ Spr« i*f (b ti s es k nn b tJ e n sc h au sges tatteten, rvJdh ll 1 ustr * e fl®^ 
W^iketi beträgt nichl, wie irrtümlich in Nr. 7 der ^.D'eüt&cbjand^* 
uugeg^ehjtUc S >50 sondein ro M. ' 


iigillMilfllUIMuriiil 


ii\ ■ ;■ i'iir ■<Uvrr/Ayry hi<du>tt1t“- , : ;dfif ■ .tt'wajlea- 

; .3 ß, 'j;r'i > .^'ü't';’'^^■’ lvr.s <*4..l>'.''4i+irhö^ • V«■ritebra^ 
■y^ ‘.Fuyni^' in'.' ü(‘. i^i.t*4 v f ü r ■ <t<,-ft .'hJ-Fk :ü .;':1t s r k i^v Üös'ü»M firf.. 

'J.jri}4k' >.rt'<V,V rirJxtr '.vy r I/ (i,S a: ijj j .hr Tn f ^ t'Ä'i't ;ni,l>lissi^Uflrf. 




Nr Itenöse und Erholunislieijirttise. 

- - — — lla^ lEwn^^ Jalir -——- 


Sv Ml, Li 4 iinu|i 

Dr. med. Stftflhlj; 


Ka u fm ii ti 11. i ,^cith ng: 

Direktor Buthi. 





















zwischen Rebenhügeln einerseits und mit üppigem 
Grün bedeckten Abhängen anderseits, ist landschaft¬ 
lich eine der schönsten Städte Deutschlands, sgsss 
Trier ist die älteste Stadt Deutschlands und reich 
an berühmten Baudenkmälern. Aus römischer Zeit 
besitzt Trier die hervorragendsten Baudenkmäler dies¬ 
seits der Alpen: die Porta Nigra, der Kaiserpalast, das 
Amphitheater, die Thermen, die Basilika, die Mosel¬ 
brücke, der Kern des Domes (eines der interessantesten 
Baudenkmäler der Welt); aus nachrömischer Zeit, 
kirchliche: die Matthias-, Liebfrauen-, Paulinus-, 
Gangolph- und Dreifaltigkeitskirche; profane: der 
Frankenturm, das Kaufhaus, das Rote Haus, das Drei- 
königenhaus, der Kurfürstliche Palast, der Kessel- 
stättsche Palast; aus neuerer Zeit: das Provinzial¬ 
museum, die Handelskammer, die Reichsbank, die 
Neue Regierung und viele andere, sssssssssssssss 
Beriiliiiite Saiiinilniig'eii und Kiiiistscliätxe: Das Provinzialmuseum, der Domschatz, das Diözesan¬ 
museum, die Stadtbibliothek, die Ortsgeschichtliche und Kraus’sche Sammlung, sssssssssssssssssssssssss 
Trier als Blninenstadt wetteifert um den ersten Preis für schöne Rosen; Fenster und Baikone prangen 
im Blumenschmuck; wohlgepflegte Anlagen umgeben die Stadt; malerisch sind die benachbarten Höhen, aus 
deren Grün freundliche Cafes und Ausflugsorte hervorschauen (Weisshaus, Kockeisberg u. a. m.), von denen 
aus man eine herrliche Aussicht auf die Stadt geniesst. — Kein Fremder sollte deren Besuch versäumen. 
Trier, die Moselweinstadt; in hundert Kellern lagern die besten Kreszenzen der Mosel, Saar und Ruwer; 
die weltbekannten alljährlichen Wein-Versteigerungen in Trier sind zu einer Berühmtheit in den Kreisen des 
Weinhandelsund der Freunde eines guten Tropfens geworden. Der Fremde findet in gediegenen und geschmack¬ 
vollen Weinhäusern Gelegenheit, den Moselwein zu werten. Die Gasthöfe und neuen modernen Hotels der Stadt 
Trier, mit sprichwörtlich guter Küche, besten Weinen und Bieren, bieten bei mässigen Preisen Vorzügliches. 
Auskunft für Fremde bei der Geschäftsstelle des Verkehrs-Vereins im Verkehrs-Pavillon am Hauptbahnhof. 


Empfehlenswerte Hotels, Gasthöfe, Restaurants usw.i 


an der Iftosel, 


Hotel Trierischer Hof, Ludwig Becker * 
Hotel-Restaur. Zum Franziskaner, C. Block 
Hotel-Restaurant Im Römer, M, Bonde 
Hotel Venedig, Frau L. Bräutigam 
Restaurant Zur Kiste, H. Castell 
Hotel Zum Römertor, P. Cornelius 


Hotel-Restaur. LuxemburgerHof, O.Spitzer 
Hotel Rheinischer Hof, A. Strothmann 
Gasthof Mosella, N. Ting 
Hotel Zur Post, Ferd. Ullner 
Hotel-Restaurant Reichshof, Otto Walther 
Hotel Wiener Hof, M. Waschbüsch 


Hotel-Restaurant Kaiserhof, J. Eller 
Gasth. Zum Kurfürsten Balduin, M. Görgen 
Hotel-Restaurant Anker, Gebr. Gräfe 
Hotel und Cafe Baur, G. V. Grube 
Hotel Porta Nigra, Gebr. Mann 
Hotel Zum Kurfürst, E. Neumann 
Hotel-Restaurant Victoria, Frz.Plittersdorfer 
Hotel-Restaurant Terminus, J. Schlotter 
Weinstuben Hubertus, Hofl. Gg. Schmidt 


Hotel-Restaurant Christophei, B.Zwierzycki 


Cafe-Restaurants 

auf der linken Moselseite, mit sehr schöner 
Aussicht auf Trier: 

Cafe-Restaurant Reiters Garten, G.Frinken 
Villa Pieroth, Cafe u. Restaur., Pet. Müller 
Cafe-Restaurant Schneiders Hof 
Cafe-Restaurant Belle vue 
Weisshaus, Luftkurhotel u. Restaur. 1. Rgs. 





















































ümslel-öss SähnTrie'JSK? 

tf Etil /^'pt ^jigbAhTi Wet»g:(;>rohr-^.;^/ 

im Herren einer 

Foj^? U mgebnng, ■ eSilfi"/ ' 

IfvJtdicliaftlicheTi ReizflÄ;’:.. : 
Tind O^cbicbt© det yormÄla -:’. 
li afe Kigt<nj • • Stedfc ■,; rei chteiti ■ saur 
b i £ ' iU üm. Iril l>estt Ci ■: ^ 

V©t 1 rl^ff § tftd ebt^ ^ht 

l^nisei' KtJidolf iSOi, Xettotg"' 

Mosel urorfclJV© gliirjÄeute 
Ift 0 (1 im \er lbirri> n ^ Xv ij 

tft(Hmi)r?jre i riitte)^ 
prflgeF mil bauli^tVöta 
n? tovj lifj- ■ Mtoü ■ 6se le B i ^-'.j-:' 

XYrti Rrartcher'Tor.ntti^b; ’/y^ 

ferhait^a,: derii : älte>^.;; J 
X U Uli ? 0 b f**a W Afkt pJ äfcz roi fe R^if} ^^^f^ ?»;->" ’ 
imd a.ftf 

diii? tdifwrirdiEge .:iifSk<iJiHiri^'v:h:- 

A? H des-, benllilüteo. 

KArd? la P!rU ^llcOlAB ÜJJft^S ÜB C^St- 

11 14^j4j mit B^hr w^vir. 

Tiart- au lUt . 
51 Oftöl atxsftrft ti.ienJ.r;i ngeo ^ ui e4 • 

dift der . 

hiAdt rnid biidea zwei liehmiaie 
if-yi i , ^1 }ft dae tTle f öu t : . 

HeriTCÄstelBr SjöbW^ts . V 
•.. defi ■b.edeuteu.T^atb'fexV:;: 
. TV llrdigliei teu dee w^Ktl 1 ia’Si^^Xvh 

DetitJFcff1aiidä:i?eUbH^ ^ UeTjor^d^TX"';- 
nS^tadt. avif- eifteift- 
■lUT^ie&.ttitisftbTbj: BiT>gli;öi 3 fei 5 ' 
str.rdii: iiiiä Biifg.:\LrAinitshut;_ ^:jOiiriÄ'^-'t;:= 
ti^rrli^ii^teti B^xrgeii di3f& >' 

: Von ^ä£t ^nieOtK-:. 

jSaö: Aiig^ eiriftft ftxiTif^JTtr.ieiftbtlcb;:. ^ 
heiiiard>eVXf.d<?TV bli ? ft difSS V 

nxitiü i t tiTl \ r Äuf die liöiH) b tnjUtri : :- ^ 
■alsi 

bir, üMii fab ft r; lU aif, l?:cfS;Cirtberg^ ;. 

frft ft t; mif {l te Ijlühmjd tiiu i 

Wetft ■ 4>fl fl 0 ii, W eh 1 e IV. Ze) * v ; 


Schioss-Hotel 


Hotel ..i,Äa 4(ss ärei SäBi^n“ 

X Pr UlIMIl WT0r 27, 

A ifi'« U t ,,*. p Ui;^3^-- #ji ft' M '■1 i 

: ill Wf4ö j;>'i ■ ii liJ .■■ ■ bV-.ji^'^ ;^, '[ü 1.1 


Hötel V, Z ur P OS t 


I rihftbari Ja»|t Blaff, lj>ruepr, 4 t;> 
^fbut ft, M, LOg> ti>iL Frilharftck 
MJft—V peftalftTiß|ir- [froTa^ M\ 5.—* 
Bndft? Wa^en a* B ahnhof. 


(r.tif^aö) bd’» s F^Dafcüi, Ft fnti’|\r. 11. 

hell<,4fte& thüftn', 

J j egi s 1111 i: \*y i\ I iK t. M 3,50. Fons ioTis- 
]irftl}H Mr 5.“, Tirilier im llatme. 


Ff fl hsfty 'Üft '/j^ tf^vi fi is''!*’ ]" 

V<:i n ; 'lii\: rbift'.:'.■ y>. nirilfa'i'ji]iünjß. 


Htt«l „Zmm rbmtsehtii BaJifli 

Ti?! NT; *j- 1* r [t.^.-• • lfc.;F\v. 

ftfl'.l.lir: f.h, tftitli^ i. 

'J'ourHfen, lUrfcL L.i^t'i \ A it* 
ni \ 1. jV lis-i tftl’r. • ■■ I. n fj; th ;-i \ W i? <^,-A 

W' jif t],« tu m 7i ,. t;f Ä 3 'W .li . 

i' O k ft3 r W t' i ft ^, ■ VVa-fttT! *ri?,jijf itQ tj I (t ü; 1^ k <i 
linifresiiviit. Jfrii: 


Doktorllireinstube 

Inii.: ^os. prartr popp 

Heb^gasse. Fernspr, 39, 


fii<<iiiitiii.Ar>t ,,Iilr iif§ tsiiösitit 

rtih",; -WWe, A. tiAserr l'-tiriispr- 7ij, 

1, i in i t. T rft h ftL M / S Xi i ^ 3,- 

Pen*Iftft M. 1 “ i ilft 0-—. 
liftlft Weüvi^^Wflai^, tlätdftr. 


Weinstube 

Öy A«rON UEUL O 

am Markt, reraspr. 88« 


P^i 3 Jril f itkSj >f^ii |k: ■ 4 ,;r^, 


Weinstube 

jösef |^>an± Dabm 

Kaiserstfasse. 


gegen ft 01 r ft'" r Ma s j?l b al f fl 

• •— ■■ ’ 

IfMtarrSitte Wftlff». 

If« B$ya 6 ffraa BernttaiiteL 


mit 1r t\\ h|it c; V 

M,4.— , 
K.s? hf i a u jif. 




















Perein für Hlosel, Hodii^ald und Hunsrück 

3ahresbeifrag IHk. 2.— Sl^i B£RnCBST£Ii>CU£S Sahresbeitrag ITlk. 

Herausgegeben sind: Hochwald: und HunsrQckfÜhrer, 8. Huflage. (Im Budihandel Preis IRk. 2.75.) Sommer* 
frisdienperzeichnis. (2. Auflage ersdreinf am 1. iTiärz 1911. Preis mk. 0.30.) Blöher für ITIosel, Hochwald 
und Hunsrück. (Erscheinen am 15. Jeden ITlonafs. Für lllitglieder kostenlos; für nidifmitglieder Ulk. 1.— jdhrllch.) 

Anfragen über das Vereinsgebiel werden gern beantwortet. ■ - 





an der JVIosg! 




voll an der Mosel gelegen, 
ein unvergleichlich schönes 
Landschaftshild mit herr¬ 
licher Umgehung (Stadt- 
icald). Wasserleitung, elek¬ 
trisch Licht, Kanalisation, 
Badeanstalt, Sportplatz, 

Tennisplatz usw. Ausgedehnter Weinbau mit vorzüglichen Lagen, bedeutender Weinhandel, 


Kreisstadt von 2/ö0 Ein- 
icohnern, Eisenbahnstation 
der neuen Moselhahn (12 
Min. Fahrzeit von Bullay), 
Station der Mosel-Dampf- 
schiffe. Zell ist eine histo¬ 
risch merkwürdige Stadt 
mit interessantem kurfürst¬ 
lich- trierischem Schloss, 
Resten der alten Befesti¬ 
gungen und interessanten 
alten Häusern. Wunder- 


yJuskunff erteilen: 


Sfadibürgermeisteramt und Verschönerungs-Verein. 



,,Das Bergifche band'' 

lÜ eine der FdiCntten und 
intereHunfeften Gegenden Deu tfchlands f 

(Hldrz 1908, S. ITl. Kailer Wilhelm II.) 

Schwebebahn • Kallerbrücke bei Hlünglten • Schloß Burg • Tal- 
Iperre • öro^e Waldungen • Gute Wege • Vorzügliche Verpflegung 
Billige Sommerfriichen 

Reifefdiecks: 2 Tage im Bergifdien liande, Ulk. 15.— 
Huskunft unentgeltlich durch den Verband Berg. Verkehrs-Vereine, 
Gefchdftsitelle Verkehrs-Verein Elberfeld 


Düsseldorfer Verlags-Anstalt 

Aktien-Gesellschaft 


Ciaphlsdie H-Halt:: Budi- il Akzldtaz-Dniikeiel 



Herstellung sämtl. Drucksachen 

:: für die Verkehrs-Propaganda, :: 

Städte-, Bäder- und Hotel-Reklame 

als: Illustrierte Führer und Festschriften, Kataloge, Pro¬ 
spekte, Wein- und Speisenkarten, Plakate usw. — Wir 
übernehmen die einheitliche Ausstattung des gesamten Druck- 
sachen-Materials in wirkungsvoller, künstlerischer und vor¬ 
nehmer Anordnung, einschl. der erforderlichen Zeichnungen 
und Klischees. Muster und Kosten-Anschläge zu Diensten. 

Druck und Verlag der Verkehrs-Zeitschrift 
„DEUTSCHLAND“ 

— Organ für die deutschen Verkehrs-Interessen. — 



















































































“ Bad Bertrich a. cl. Mosel ^ 

^ 11 : 1:1 n 1111 n 11111111111 I ii:i::i;iiiiiiiiiij!:i:j;ii;i;ij!iiiiii;iiiii;iii!iiiiiii!iiiiiiiiiiiiiiiii!iiiiiiii!i 


Station Bullay, Moselbahn, = 
:: Regierungs-Bezirk Coblenz :: ^ 

Glaubersalz-Sodatherme, Trink- ^ 
und Badekuren — Klimatischer ^ 
und Terrain-Kurort — Heil- = 
anzeigen: Magen- und Darm- ^ 
krankheiten, Erkrankungen der ^ 
Leber, Gallenwege und Harn- = 
Organe, Gicht, Rheumatismus, ^ 
allgemeine Korpulenz und Fett- ^ 
herz,Frauenkrankheiten,krank- ^ 
haft erhöhte Reizbarkeit des ^ 
Nervensystems, Zuckerkrank- = 
heit — Neu erbautes Badehaus; = 
elektr. Licht- und Vierzellenbäder ^ 
— Weite Waldpromenaden an = 
die Kuranlagen anschließend — = 

Saison vom 1. Mai bis 1. Oktober, ^ 
Kurmusik bis 1. Oktober — ^ 
Zu Haus- bezw. Nachkuren: ^ 
Bertricher Bergquelle (Thermal- ^ 
Wasser), gesetzlich geschützt, zu ^ 
beziehen durch Mineralwasser- — 
handlungen und die Königliche " 
Bade Verwaltung — Prospekte ^ 
gratis nnd franko — Berufung ^ 
auf diese Zeitschrift erbeten :: :: = 


iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiliiliiliiliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiil^ 

Kliililldies Bad Bertrldi | 


dos milde Korlsbod i 


PB=r 





mhtnrf 



mh UJildbad m Bad lllildlmll 

» ftndrrnio(el- 

ftfijlf aer 6 ri 3 en 5 ta 3 ttfTlf .Wrrht an 8 . fttoffl. 



oom flDfrlt&Tbaf)n()ofa_ 

t- u 5 ptti "Oampfic^ilfiMidtplRh. 

Jollenrlle Of^ftOf^(3>mnibusofrWti3uiiiL 
■-fpluto ^alle — 


Hjoa^ finflmcbWtB ,mt Ontmlbeijung u-flcctr 



Ä>rin|ru 6 f n jumip^rrrcK 


HoseltDiiiolin TdMilan. 

]tl086lfAlir6r reisen am bequemsten und 
angenehmsten mit den Zügen der rechtsufrigen 

lloseltalbahn Trler-Bnllay. 

In jeder Richtung 7—8 Personenzüge, darunter vormittags wie 
nachmittags beschleunigte Eilzüge, welche nur au den Haupt¬ 
stationen halten. — Während der Sommermonate Restaurations- 
Betrieb in den meisten Zügen. — Illustrierte Führer, aus 
welchen Fahrplan und Fahrpreise ersichtlich sind, kostenfrei 
durch die Direktion in Trier. 






i’Gcelzlich !i flculliilzh'üii!» ^ 




FELSEN 

% 



DerWildsfeln bis1730 


QUELLE 


Keimfrei! 






Keimfrei! 


Hervorragend wohlschm. bekömml. Tafel- und Gesundheitswasser. 
Enthält von allen bekannten Gesundheitsbrunnen die wenigsten 
fixen Bestandteile. — Von Aerzten wärmstens empfohlen gegen: 

Gicht-, Blasen-, Nieren-, Magen-, Darm- nnd Gallen-Leiden. 
Prämiiert mit der Goldenen Medaille und Ehrenkreuz auf den 
Ausstellungen Hannover 1902 und Berlin 1904. 

Trarbacher Felsenquelle, Q. m. b. H., 

Trarbach a. d. Mosel. 


3 . Koll & Cis 

Eigener Weinbau < Welngro^handlung 

Cochem g.d. niofel 

Großes üager ln FlaFdien«Weinen, 
fpeziell billigerer und mittlerer Preislage 



















































|er SlUgcmcine S^lofels 
oeretn, am 14. URoi 
^ 1905 gcgrünbet, ^ot bcn 
$ ®cfu(^ bcs ^err= 

I liefen 2RofeltaIes 3tt)ifd^en 

werter unb (Joblenj 3U lieben unb annehmlicher 
§ 3U geftalten. (Sr h^t 22 Ortsgruppen mit 
I 3ufammen 1250 aWitgliebern. U. a. gab er 


fr%smsmßp<^pP<p?Mn? 

s^scIjaffssfcttcD <^^orIjcm>.? 


im lebten (Befchäftsjahr ben 
rci^iUuftriertcn äRofelfühver § 
„Oas romantifchc äftofcltal" | 
heraus, ber ßum greife oon 
1 3 Rf. burd) ben ^uchhonbel 2 e 
3U be3iehen ift. ferner errichtete er längs « 
ber lieblichen SRofel, 3ur freien ^Benu^ung für § 
bie ftubierenbe ^ugenb, acht Schülerherbergen. § 


S ^ebmebe Stusfunft erteilt bereitroilligft bie ©efchäflsfteUe bes SlUgem. SOtofeloereins in (Sochem. S 

** 3!» 


I Weinstube zum deutschen Kaiser. 

g Weinbau und Weinhandel. — Telephon 17. 

iZeltingena d in. €niil Stroh. 
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nkel am Rhein = Tei.A„,tHoi.neci 2 c 

H0TE:L< HCHUIiZ 


U l 

Erstes Haus 
am Platze 

direkt am Wasser gelegen, herrl. Blick aufs Siebengebirge. 
Großer schatt. Garten. Neu erbaute Glashalle. EO Fremdenbetlen. 
Vorzügl. Pension Mk. 4.50—6.(X). Zentrallieiznug. Rheinbadestrand. 
Bäder im Hause. .*. Besitzer: W. PHILIPP. 

SAAl^A✓V^^A/VV^^^VVW^A/S/^AA/W^.^^^W'✓wVwV^/w^/^^A»W^✓^A^^^AAA/sAA^^V^/^'^AAdV^^^AAA/w^/VVVW 


M-OSEL-Dampfschiffahrt-A.-Q., Coblenz 


Herrliche Flussfahrt 

Trier—Coblenz 

Im Sommer vier, im Winter 
(v. Oktober ab) zwei Fahrten 
wöchentlich. Näheres durch 
die Verwaltung in Coblenz. 


®®«t****^o Cochem rinH«. 
© Breinm 0 ^^QCloncn 



Miihlheim 

Und.hufiQ ©.Trarbach 
Bcrnka::tcl 



die Weltmarke 

Deinhard & Co., 


Coblenz. 
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Empfehlenswerte Hotels und Restaurants: ■■'«««« 


Orand Hotel BelleTne 

am Rhein 

Größtes und vornehmstes Hotel am Platze 


Auto-Garage 


Bes.: K« A. Karcher 


Riesen -Fürstenbof 

I. Ranges und Anker I. Ranges 
in schönster Lage am Rhein 

Bes.: Joh* Hansen 




Hotel „Znr Traube^^ 

1910 umgebaut, mit allem Komfort eingerichtet 
Prachtvolle Aussicht auf den Rhein 
Zimmer von 2 Mk. an ^ Spezialität: Moselwein 
eigenen Wachstums in Uerzig und Erden 

A. Flory, Besitzer 


HOTEl^ 




i Monopol-Metropole 

loseiwein 1 Haus I. Ranges 

Erden ° 

Besitzer || Gebr. D’Avis, Besitzer s Weingroßhandlung 


Park-Hotel 

Ecke Bahnhofstraße 
Kaiser-Wilhelm-Ring 

Haus I. Ranges 

verbunden 
mit feinstem Bier- 
und Weinrestaurant 
Elektrisches Licht 
Zentralheizung 
Omnibus am Bahnhof 
Bes.: J. Pies 


HOTEL. 

.Zam wilden ISchwein^^ 


Altrenommiertes Haus 


Mitte der Stadt 


Zimmer von Mk. 1.50 an 


5 ^' 

Hotel Kölner Hof | 

Moselbrücke 8 Moselbrücke 8 | 

■ I 

Angenehmes Haus | 




Central-Hotel 

Fisehelstraße, gegen¬ 
über dem früheren 
Rheinbahnhof 
Ruhiges, angen. Haus 
Allbekannt beste 
Verpflegung 
Mäßige Preise 
Omnibus am Bahnhof 
zur freien Benutzung 
Hausdiener 
ran den Landungs¬ 
brücken der Dampfer 
Bes.: F. ijrail 


Hotel Bristol am Hauptbahnhof 

Neuerbautes Haus mit allem modernen Komfort 
Zimmer mit Frühstück von Mk. 3.— an 
Münchener und Pilsener Biere s Vorzügl. Küche 

Weine erster Firmen Bes.: M. Ilöhiiiaiiii 


Bahnhof-Hotel 

Durch Neubau vergrößert Telephon 908 

Bekannt als feines bürgerliches Haus 

Bes.: Franz Heiiien 




JJlier 

franziskaner 

(^oebenplafz 2 

^esfrenommierfes 
Bierlokal 
:: am Patze :: 

Bes,: Oskar Winter 


1 Stfidt. Festhalle 

f(. Feinstes Restaurant 
am Platze 

fl Allein - Ausschank 
y, des beliebten Kgl. 

Hofbräu München 
y Vorzügl. helle Biere 
p Erstkl. Weine aus der 
W. Stadtkellerei Coblenz 
p Auswahlreiche 
fi Mittag- u. Abendkarte 
Cs Zentralhaltestelle 
der Straßen-Bahnen 
A. Herten 


I Carlton-Restaurant 
I und Bodega 

I Kalser-Wilhelm-Rlng 
I - Nr. 52 - 

I ==■„ 

Exquisite Küche 

y, Spezialität: Natur- 
>§ reine Mosel-Weine 
erster Weingüter 

Hax Henzel, 

Großh. Bad. Hofliefer. 


Ils Zun neun lal 
Fiauzlskauet-lelM 

Goebenplatz 5 
V ornehm.Restaur ant 
am Platze ^ Bekannt 
vorzügliche Küche 
Jeden Dienstag und 
Donnerstag; 
Militär-Konzert 
Franzisk. Leistbräu 
Fürstenbergbräu 
Schultheis-Bier 
Hehl A Schmilz 



















































































































































Residenzstadt Coblenz 



an Rhein und /Mosel 

(ungefähr 60000 Einw.), Mittelpunkt des rhein. Fremden¬ 
verkehrs, günstigstes Standquartier für jede Rheinreise. 

'^I^errliche landschaftliche Lage und Umgebung. Königliche Residenz, Haupt- 
Jr Stadt der Rheinprovinz, Sitz der höchsten Zivil- und Militärbehörden, starke 
^ Garnison. Knotenpunkt der wichtigsten Eisenbahnlinien Westdeutschlands, 
täglich über 200 Züge auf beiden Rheinseiten, IV 2 Stunden von Köln, 2 Stunden 
von Frankfurt. Keine Industriestadt! Seit Durchführung der Entfestigung und 
Anlegung neuer Stadtteile Ort für behaglichen Lebensgenuß, Stadt der Rentner 
und Pensionäre. Moderne Wohnungen, auch ganze Villen, in allen Preislagen, 
ln der neuen Villenkolonie Oberwerth, 15 Minuten vom Hauptbahnhof, hervor¬ 
ragende und billige Gelegenheit zur Schaffung eines eigenen Heims mit Garten 
(Einzelfamilienhäuser in offener und geschlossener Bauweise), unmittelbar an 
der Rheinfront mit herrlichem Blick auf den Strom, Feste Ehrenbreitstein, 
Burg Lahneck, Schloß Stolzenfels. (Preise der Grundstücke an fertiger Straße, 
je nach Lage und Größe, nur 8—20 Mark für das Quadratmeter, straßenbau¬ 
kostenfrei). Großstädtisches Leben durch regen Fremdenverkehr (es übernachten 
in den zahlreichen, gut geleiteten Gasthöfen jährlich rund 1500C0 Personen). 
Klima mild, gesund und angenehm. Mittlere Jahrestemperatur 8-9" Celsius. 
Trinkwasser aus vorzüglicher städtischer Leitung. Kanalisation überall durchgeführt. 
Schönste Rheinpromenade am ganzen Strom (Kaiserin-Augusta-Anlagen, ungefähr 
5 km lang). Prächtige Spaziergänge in dem 1600 ha großen Stadtwald (Hochwald). 
Ausflüge in die unvergleichlich schöne Umgebung (Täler von Rhein, Lahn und 
Mosel, Gebirgszüge von Eifel, Hunsrück, Westerwald und Taunus). Bequeme 
Verbindung durch Eisenbahn, Dampfschiffe und weitausstrahlende elektrische 
Straßenbahnen. Stark entwickeltes geistiges Leben bei lebhafter Geselligkeit 
(berühmtes Zivilkasino), zahlreiche wissenschaftliche und Kunstvereine. Vorträge, 
Ausstellungen, Museum, Stadtbibliothek und öffentliche Lesehalle der Firma Dein- 
hard & Co. Städtisches Theater mit Oper, Operette und Schauspiel. Besonders 
eifrige Pflege bester Musik durch altbewährte Vereine. Philharmonisches Orchester, 
Volks- und Fremdenkonzerte, fünf Militärkapellen. Jeder Sport. Gut geleitete 
Schulen (Königliches Gymnasium, Städt. Realgymnasium und Realschule, höhere 
Töchterschulen, Lehrerinnenseminare, Konservatorium der Musik usw.). Bei weitem 
günstigste Steuerverhältnisse aller Städte mit über 50000 Einwohnern in der 
Rheinprovinz. Nur I207o Zuschläge zur staatlichen Einkommensteuer, sssssss 




Jede Auskunft, Führer, Pläne, ferner Arrange¬ 
ments von Voreinstagungen, Unterbringung 
der Teilnehmer unentgeltlich durch das 


Bureau des Verkehrsvereins 

Rheinstraße 9 :: Fernspreeher 170 
















































Stadttheater 

pDüsseldorfq 


Direktion: Ludwig Zimmermann 



Der Spielplan bringt abwechselnd 


Oper, Operette, 
Schau- und Lustspiel 

Operntage in der Regel: Sonntag, Montag, 
Dienstag, Mittwoch, Freitag 


Schauspielhaus 

Direktion: Dumonl-Lindemann 


Düsseldorl 


Nenerwerbnngen, die in nächster Zeit zur Aufführung gelangen: 

DER RING DER WAHRHEIT 

Märchenspiel von Victor Auburtin (Uraufführung) 

VOM TEUFEL GEHOLT 

Schauspiel von Knut Hamsun (Deutsche Uraufführung) 

GLAUBE UND HEIMAT (Uraufführung) 

Die Tragödie eines Volkes von Karl Schönherr 

Das gegenwärtige Rtpertoirt enthält: DER LIEBESTRANK 
von Frank Wedekind — LYSISTRATA von Leo Greiner — 
PROMETHEUS :: STELLA von Goethe — DES MEERES UND 
DER LIEBE WELLEN von Grillparzer — FRÜHLINGS¬ 
ERWACHEN von Wedekind — WENN DER JUNGE WEIN 
BLÜHT von Björnson — DIE TOTE STADT von D’Annuncio — 
HEIMAT von Suderinann — DER UNBEKANNTE TÄNZER von 
Tristan Bernard. 

Ab 1. Januar 1911 sind Serien-Vorste Hungen zu be¬ 
deutend ermäßigten Preisen (1 Sammelkarte für 24 Vorstellungen: 
Parkett Mk. 42.—, II. Rang Mk. 18.—) geplant. Auskunft erteilt 
die Rendantur des Schauspielhauses. 


Festgesetzte Schauspieltage: 

Donnerstag und Samstag 

Beginn der Vorstellungen in der Regel: 
An Wochentagen Öhr 
An Sonntagen 7 Uhr 




Kassen-Telephon Nr. 7755 


RpcfplliTnO-fin Verkehrs-Zeitschrift 

UC/OLt/11 m lg tJl l ,^Deutschland'" werden ent¬ 
gegengenommen durch alle Postanstalten, Buch¬ 
handlungen sowie durch den Verlag. Die Bezugs- 
Bedingungen sind am Kopfe der Zeitschrift angegeben. 
Die bisher erschienenen Nummern werden nacngfeliefert. 
Wir bitten unsere verehrlichen Abonnenten, besonders 
die Mitglieder des Bundes Deutscher Verkehrs- 
Vereine, die Bundes-Zeitschrift „Deutschland" in Be 
kanntenkreisen weiter empfehlen zu wollen. 
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Chr. Hostmann-SteinbergS? 

Farbenfabriken, q. m b. h., Celle (Hannover) 




Gegründet 1817 



Prämiiert: 

London, Paris, Wien, 
Lüttich, Berlin 


Schwarzfarbenfabrik, Ruß- u. Firnis¬ 
fabrik Celle (Provinz Hannover) 


Telegramm-Adresse: 

Schw'ärzefabrik 


Reichsbank - Giro - Konto 


I 



S ' 




Buntfarbenfabrik ii. Chemische Fabrik 
Klein-Hehlen bei Celle 


Grösste Leistungsfähigkeit in schwarzen sowie bunten 
Farben für sämtliche Druckverfahren :: Export nach aiieo Weltteilen 


Zweigniederlassung unter eigener Firma 

Telefon Nr. 15 408. KÖLN a. Rh. Altenbergerstraße 28 L 


Diese Zeitschrift ist mit unseren Doppeltonfarben gedruckt. 
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Neues Kathans (Südseite) 


Über Leipzigs Verkehrs- und Auf¬ 
enthalts-Verhältnisse, Gasthöfe, Woh¬ 
nungen, Kunst- und Bildungsanstalten, 
Vergnügen und Reisegelegenheiten 
erteilt unentgeltlich Auskunft der 

Verkehrs-Verein Leipzig 

liandelshof :: Naschmarkt 

gegenüber dem Goethe-Denkmal. 


Hotel Royal, Leipzig 

Georgiring — Augustusplatz 


□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 




verbunden mit 


□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

§ feil). Wein-u.Bntaurant 

g lieipzig; 

□ — Johannisplatz 1/2 — 
g Inh.: Lndwig Röttger. 


□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


Hotel Hentschel f Bestempfohl. 

Familien-Hotel. Zivile Preise. 


t}6tel de J^ussie, Seipzig g.iLk, 

Zentrum der — ßller ){omfort 

feines 'Wein- und ^ier-i^esfauranf 

S chm uckg arten . 




Robert Börner Leipzig EtniglHoflieferant 



Hotel Victoria, Lieipzig Biechwpüü 

Hotel Stadt Nüriiberj»- 

Bayrischen Bahnhof = 


Hauptstadt der Provinz Sachsen. 276000 Einwohner. Sitz 
des Oberpräsidiums. Gesunde Lage. Großartige ausgedehnte 
Parkanlagen. Mod. Badeanstalten. Blühende Industrie und 
leistungsfähiger Handel. Neuerschlossenes Industriegelände 
mit Bahn- u. Wasserverbindung. Alte historische Bauten, 
wie Dom, Marienkirche mit dem ältesten romanischen Kreuz¬ 
gange. Denkmäler: Kaiser Otto I. und Otto von Guericke. 
Prächtiges Museum. Reiches musikalisches und geselliges 
Leben. Viele Theater, Renn- und Sportplätze. Permanente 
Kunstausstellungen. Auskünfte kostenlos durch den Ver¬ 
kehrs-Verein. 



AHHOVEl 


KgL Residenz, umgeben von 660 ha Hoch¬ 
wald und berühmten Parkanlagen, 
eine der schönsten und gesündesten 
Städte Europas, Pflegestätte von Kunst 
und Wissenschaften, vorzügl. Unterrichtsanstalten. — Billie Wohnungs- 
ood Lebemmittelpreise. niedrige Steuersätze. Auskunft jed. Art erteilt kostenilos der 
Verkehrsverein, Ernst-Augustplatz 5 I. 




Salzungen 1 


Stlbad und InhaUttrlnm. 

Station d. Linie Eisenach—Meiningen. 
Solbäder, Kobleosaare-Solbäder, Sol- 
moorbäder. lohalationeQ a. d. Gradier- 
bänsern in Verbindung mit Körting-, 
Waßmuth- and Einzel-Inhalationen der 
verschiedenen Systeme. Trinkkur. 

Pneumatische Kammern. 
Heilerfolge : Allgemeine Ernährungs¬ 
störungen,Skrofulöse,Rachitis,Frauen¬ 
leiden, Katarrhe der Atraungsorgane, 
Asthma, Exsudate, Folgozustände der 
Influenza usw. Prospekt u. Auskunft 
durch Bade- n. Verkebri-Verein e. V. 


Hotel nnd Pension Sächsischer Hof 
Hotel and Pension Waeltx 

Prospekte zu Diensten. 



Fremdenplatz 
I. Ranges mit 
historischen 
u. Knnstdenk- 
mälern aus einer 2000 jährig. Ver¬ 
gangenheit: Hildesheimer Silbcr- 
fiind, romanische Kirchen, reiche 
mittelalterl. Holzarchitektur etc. 
Schulstadt, Regier.- u. Bischofs¬ 
sitz, Garnisonstadt, Ruhesitz für 
Pensionäre u. Rentner. Ausk. d. d. 
Verkehrsverein. (Tjohr. H. Cassel.) 


Hotels: Kaiserhof, Hotopps Hotel und 
Europltischer Hof am Hauptbahnhof: 
Hotel d’Angleterro und Wiener Hof 
im Zenlnira; Rheinischer Hof, Kaiser¬ 
straße; Zur goldenen Krone, Alms- 
stiaöo; Evang. Hospiz, Zingel. 

Weinstuben: Domschonke am Dom 
und Ratsschenko im Rathaus. 

Restaurant: E. Hasse, Marktstraße. 


Der Harz 

dos schönste Gebirse Norddeutschlands! 

Die illustrierte Broschüre „Eine Reise durch den Harz“ 
kostenfrei von der Geschäftsstelle des Harzer Verkehrs- 
Verbandes in Wernigerode. 
Sonder-Prospekte von nachstehenden Mitgliedern: 


Alexisbad: Magistrat Harz- 
gerode 

Altenau: Magistrat 
Altenbrak: Harzklub 
*Bad Harzburg: Herzogliches 
Badekommissariat 
Bad Lauterberg: Badeverw. 
Bad Saclisa: Magistrat 
Bad Thale: Kurverwaltung 
Ballenstedt: Magistrat 
Bonneckenstein: Magistrat 
Berlin: Zontral-Verwaltung f. 

Sekundärbahnon 
Bernburg: Magistrat 
Blankenburg: Magistrat 

„ Direktion der 

Haiberst. - Blankonburger 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Bloicherodo: Magistrat 
Braunlage: Kurverwaltung 
Braunschweig : Verk. - Verein 
„ Büssing Kraft¬ 

wagenbetrieb G. m. b. H. 
Brocken: Wintersport-Verein 
Buntenbock: Gemeindeverw. 
Clausthal: Magistrat 
Dreiannen - Hohne: Winter¬ 
sport-Verein 
FJbingerode: Magistrat 
Elend : Harzklub 
Frankenhausen: Verk.-Ver. 
Friodrichsbrunn: Harzklub 
Gernrode: Magistrat 
Goslar: Magistrat 
Grund: Kurkommission 


Hahnonkleo - Bockswiese Gv- 
meindcverwaltung 
Halberstndt: Magistrat 
Harzgerocle: Magistrat 
Herzborg: Verkehrsvcrcin 
*Hildeshcim: Verein z. Hebung 
des Fremdenverkehrs 
Hohegeiss: Gemeindeverw. 

IIsenburg: Kurverwaltung 
Lautenthal: Magistrat 
Lerbach: Gemeindeverw. 
Nordhausen: Magistrat 
Nöschenrode: Gemeindeverw. 
Okertal: Verein z. Hebung d. 
Fremdenverkehrs Romker- 
hallo bei Oker 
Osterode/Harz: Magistrat 
Quedlinburg: Vorschöner.- 
Verein 

Rübeland: Gemeindeverw. 
Schierke: Kurverwaltung 
Seesen: Magistrat 
Solbad Salzgitter: Harzveroin 
St. Andreasberg: Magistrat 
Stolberg: Verkehrs-Verein 
Suderode: Harzklub 
Trautonstein: Harzklub 
Walkenried: Gemeindeverw. 
Wendefurth: Gemeindeverw. 
Wernigerode: Verkehrsamt 

„ Direktion der 

Nordhausen - Wernigeroder 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Wieda: Gemeindeverw. 
Zellerfeld: Magistrat 


In Rpriin* Harzer Auskunftei in der Gsellius’scln-n 
lil 1111 • Buchhandlung, Mohrenstr.52.— Ausgabe¬ 

stelle d. kostenfr. Broschüre vom Harz u. d. Sonderprospekte. 

Die mit Stern versehenen Verwaltungen haben in vorliegender 
Nummer noch Sonderankündigungen. 



Gebirisluftkurort u. Solbad. 

Mehr als Silber und Gold hebt Krodos 
heilige Quelle aus der Tiefe empor, den 
Schatz der Schätze: Genesung! 


111. Führer, Wohnungs¬ 
buch mit allen Preisen, 
Brunnen-Broschüre frei 
durch Herzogl. Bade¬ 
kommissariat. — Kurzeit 
15. Mai bis 15. Oktober. 


Harzburg. 


LEIPZIG • Grand Hötel de Rome * Besitzer: Adolf Schllnke. 









































WeltauN^tellnn^ Brusisel 
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............ :,^ u z^ + äIo lirvrJ Priv/ia + r^:ancionon omr»f'iohl+ •■■■■■■■•■■■ 


............ jpi Hotels und Privatpensionen empfiehlt .. 

Wohnungsnachweis HESS, Brhssel, nur 18 Avenue du Boulevard 

WT' eine Mlnote vom Nordbahnhof Ausstellynggfuhrer — Vereins-Arrangements — Wechselstube. 


0 



Crefeld. ^ 


in idfllitcher Haiellandsehalt am Ifladorrbtln laleaan, gara nnd 
viel beinebt von Erholnngsbodttrftlgen, Schnallingstatlen der Linie 
Basel—Köln—Hoek van Holland. Vorsftglioh geleitete Hetels. ffläßige 
Preise. Prospekte gratis durch den Gemeinnützigen Verein. 


130000 Einwohner, Sitz der deutschen Saint- u. Seidenindustrie 
mit ausgedehntem Industrie- u. Handelshafen am Rhein. Große 
städtische Hafengelände für Ansiedelungen mit Wasserfront und 
Bahnanschluß. Elektr. Straßenbalinen, auch in die fernere Um¬ 
gebung. Station der Linie Cöln—Cleve, Basel—Hoek van Holland, 
Aachen—Ruhrort, Duisburg—M. Gladbach, Berlin—Paris usw. 
Alle Anstalten und Anlagen einer Großstadt. Stadttheater, 
Konservatorium, berühmtes Museum, Stadthalle, Stadtwald, reiz¬ 
volle Umgebung. Mäßige Steuern und gute städtische Finanzen. 
Auskunft und Führer durch den Verkehrs-Verein. 


Dfffl Uiiuhniif empf. Familienhotel u. Pension am 

DuU''nUlwi llUrilUUS Kurpark u.Kgl.Tiergartenwald. Vorzügl. 
Küche. Auto-Garage. Mäßige Preise. Direkt. Gerard Schmal. 


HaIaI llniiiiiniri Vorn. Hotel I. Ranges. Schöne Lage. Pracht- 
nUlwl nUyWUlU vone Aussicht. Auto-Garage. Nassaucrallec. 


Pork-Hotel Robbers 


olle Aussicht. Auto-Garage. Nassaucrallec. 
AMM Neuer Besitz. Vollst. neu einger. Hotel 
wia und Pension I. Ranges. Kgl. Tiergarten. 


Hnifll fiiviim Hotel I. Ranges. Kgl. Tiergarten. Angeschlossen 
nUlwl jlirUlll an die Kuranlagen-Waldungen. 


iinn HnllNnri Königl. Tiergarten mit Dependance, Alt- 
nUl Vün nüliunu renommiertes Hotel. Besitzer: Joh. Kock. 


Miiilisilie toao- 


and 


Bensdon & C 


3 ONDE 
BUND 

DUföELEfeRFMOEIOAbDSJUHR 


Hotel Kfinig von PrenBen, Bes. Heinr. Schmitz. Haus f. Geschäftsreis. 
H^l-ResT. Adlöl^airw. Kaldenh off. Säle. Kegelb. GäTt. Kahnf. 
Pension Bremer, Xass aueral lee Nr. 4 , gegenü ber Moritz-Park. 
Pension Seegers, Nähe Waldproinenade und Zentrum der Stadt. 
Pension Villa Flora, am Königl. T iergartenwald. 

Hot.-Pons. Viktoria, Fz. Well mann I Hans Waldeck, Pens. 3.50—4 M. 


Kaiser Friedrich k.?«.*.*"“' 

IVaiOVl I I IWUl IWll Engelbert Schmitz. 
Spezialität: Baumkuchen, Clever Mandelspekulatius. 

Weltberühmtes Hnnek^ 8 Prämiiert m. vielen 
hochfeines Clever Hoiiigltiiclieii und goldenen Medaillen 
Spezialgebäck. Mandelspekalatins und Ehrenpreisen. 





* _ Wilh. Hanck, Cleve. ., 

Qebr. Reintjes 

A nNANVAM ^Spezialitäten: 

Wf Mt UUwlliLwr Daeazers Mandelspekulatius, Clever 
Cleve, Fernruf 106 Gewürzmoppen, Deventer-u. Honij^kuchen. 

Hotel Benedikt. 


Hotel Benedikt. 


(mit Rhöndorl), vom Sicbengebirge gegen N- und O-Winde geschützt, 
seiner Lage nnd seines gleichmäßig milden Klimas wegen bevor¬ 
zugter klimatischer Kurort (Deutsclies Nizza), nainentlicli für alle 
Erkrankungen der Atmnngsorgane, für Schonungs- und Erholungs¬ 
bedürftige. Drackcnqnelle (Trink- und Badekuren), ii. a. angezeigl 
bei Katarrlicn des Maj^ens und der Luftwege. Krankheiten dei 
Nieren, Milz iisw. — Bevorzugter Nledorlaasnngscrt Iflr Rcntnci 
nnd Pensionäre. Scbnellzng- nnd Dampf schiff Station. Rogelmaßigi 
niotorbcotverbindang mit allen benachbarten Rheinorten. Elektr 
Rheinuferbahn projektiert. Freundliche Garten- und Villenstraßen 
Prachtvolle waldreiclie Umgebung. Städt. Kurpark und neue] 
prachtvoller Kursaal mit anregenden Unterhaltungen. Zahlreiche 
Villen, Hotels und Pensionen. Mäßige Steuern, Miet- und Pensions 
preise. — HBh. Knabonschnle mit gymn. und realgymn. Klassei 
(VI.—O III.) wird zur Berechtigung ausgebaut. Höh. Mädchen 
schulen. — Illustr. Prospekte durch die Städt. Kurverwaltung 


Antiq aitäten. 


Sehenswerte Ausstellung. 

H. G. HAAS, Cleve. 


a. d. Rnlir 


115000 Einw. zählende Industrie- u. Handelsstadt (Bergbau, 
Großeisen- u. Lederindustrie, Kohlenhandel, Sitz der größten 
Rheinreederoien usw.) i. unt. Rnhrtal. Groß. Stadtpark auf d. 
Kahlen berge (Bismarckturm mit weiter Rundsicht, städt. 
Restaurant) n. im Witthaiisbnsch, Wassersport a.d.Ruhr. Jen¬ 
seits d. Ruhr Schloß Broich (einst. Anfenth. d. Königin Luise), 
In unmittelb. Zusammenhang m. d. ausged. rund 20(XX) Morg. 
groß. Wal d n ngen zwisch. Ruhr, Rhein u. Wupper d. Broich- 
Spoldorfer Wald- n. Gartenstadt, das neue Solbad Raffel¬ 
berg (i. 1. Jahre 2G000 Bäder verabreicht) m. herrl. Parkanlag. 
u. die neue Rennbahn d.Mülheim-Duisb.Ronnvereins. Garnison 
d. 159. Inf.-Regts., Gymnasium,Realschule, höh.Töchterschule 
große Augenheilanst. Beste Bahnverbind. Ausgangspunkt 
für zahlr. Ausflüge i. d. maler. Ruhrtal u. das obengen. Wald- 
gobiet. — Auskunft jed. Art erteilt kostenlos der Vorkohrs- 
Voroln Hftlkoim a. d. Rnhr, Friedrlchatr. 1. — Fernspr. 119t*. 


Hotßl Bourischßr Huf“ ^“h.'ibcr: chwus sag, HAraovsR, 

1IU16I MDUyiUl.UISl nui , SS neu eingerichtete Ziniinei 


Bingen a. Rhein 


Historisch interessante, an der Nahemündung gegen¬ 
über dem Niederwalde und der Elisenhöhe (National- 
Bismarck-Denkmal) gelegene Stadt mit lOlOü Einw., 
Sitz eines altberühmten Weinbaues (Scharlachberger, 
Eisei, Schloßberger, Mainzerweger). — Rheinisches 
Technikum, Großherzoglich Hessische Baugewerk- und 
Gewerbeschule, Handelsschule, zwei höhere Töchter¬ 
schulen, Realschule mit Progymnasium. Neuzeitliche 
Hafonanlagen, Märkte aller Art. — Großartige Um¬ 
gebung mit einzig schönen Aussichtspunkten (Rochus¬ 
berg mit Rocbuskapelle, Schloß Klopp mit Altertums¬ 
sammlung). Prächt. Stadtwald mit dem Morgenbacbtale. 
Gute u. preiswerte Unterkunft auch für größere Gesell¬ 
schaften u. längeren Aufenthalt in gut geleiteten Hotels. 


Luisenstr. 10, Fernsprecher 442 n. 7858. Wein- nnd Bitr-RenUnrnn 
, elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bade- und Doucheraum. 




























• • 



KÖLN RÄ 


Reicher, blühender 
Mittelpunkt der Rhein¬ 
lande :: Internat. Treff¬ 
punkt der Reisenden 
:: :: am Rhein :: :: 

Kostenlose Auskunft über die Stadt, ihre 
bedeutenden Sehenswürdigkeiten usw. 
Kostenloser Versand von Prospekten 
über Köln (Kölner Woche) 

Führer durch Köln (140 Seiten stark), 
Stadtplan etc. 

Kölner Verkehrs-Verein e.v. 

Margarethenkloster ii 
gegenüber dem Hauptportale des Domes 


Weinrestaurant undWeinhaDillung 

H. fSchmidtmann 

Köln, Mühlengasse 16, 

zw. Alter Markt u. Stapelhaus. 

la.naturreine Weine, erstklassige 
Küche, alle Delikatessen der 
Saison. Diners u. Soupers. Konf.- 
u. Gesellschaftsz. Fernspr. 6791. 



/fd'/n am Rhein 

POTEL DlSCfl' 

fiaus ersten Ranges 



Cafe-Restaurant 

„Rheineck“ 

I. Ranaes 

an der Marienburg, in unmittel¬ 
barer Nähe der llismarcksilule, 

direkt am Rhein. 

Reichhaltige Tageskarte. 


A^ 

A^% 

A^ 


H.Piller, KO]ii,Uohenstaufeiiring64,Tel.4987 | 
Vornehmstes Weinrestaurant der Ringstraße, neben \ 
dem Hohenstaufenbad, nahe dem Opernhaus gelegen, l 
Elegante Rilume für Festlichkeiten und Konferenzen. | 
Reiohhalt. Tageskarte. Weine erster Häuser. | 
.*. Alle Delikatessen der Jahreszeit entsprechend .’. | 





A^ 

A^% 

A^ 


yiltdeütsche Weinkneipe 

am J{einzelmännchen-Brunnen (neben Sfohwerck-passage) 

erstklassiges Wein-T^esiaurant am platze 

jfilfes Kölner Patrizierhaus aus dem Jahre 1693. — jfils Wein haus 
schon im Jahre 180^ von Japoleon als Jfaupfquariier ausersehen, 
piners von Jyfk. 1.25 an. Jnhaber: ){arl J{ern. 


Stflilt.llDndels-HodiscliuleKöln. 

Das Vorlesiiiigs-Verzeiolinis für das Winter-Semester 19in/ll ist erschienen 
und kann durch das Sekretariat der Hochschule, Claudiusstraße 1, bezogen werden. 
Die Vorlesungen und Übungen beginnen am 24. Oktober. 

Der i^tadiendirektor: 

Professor Dr. Chr. Eckert. 


MonopolW-Ki 

■j—l. Ranoes ••—!■ 


110 Zimmer u. Salons 
mil Post-Telephon;; 

Privat-Bad u. Toilette 




Pilsener # 
Bierstube 
Restaurant Kraenkel 

vls-ü-vis dem Gürzenich 


Restaurant I« Ranges 


























































Ane f .<injl Schwarzwald-Odenwald 

^SnUlld aJuIIU Bodensee «Rhein «Neckar 

Illustr. Broschüre und Hotel Verzeichnis versendet kostenfrei London Enqui^ Office of the Baden Union 23 Old Jewry E. C. 
und der Badische Landesverband zur Hebung des ITremdenverkehrs, Karlsruhe i. B. 


l^arlsruhe 

-in Baden- 


140000 Einw. Hervorragend gesnnde, originell angelegte Stadt. 

“■ .Wli 


Das Klima ansgezeletanet dnreh milde Winter. Interessanter, 
weitausgedehnter SchloBgarten nnd Wildpark. Einilgarllgir 
Stadtgarten (besondere Sehenswürdigkeit). Modern eingerich¬ 
tete Badeanstalten mit Schwimmhallen. Flußbäder im Rhein. 
Reiches geistiges, künstlerisches, musikalisches und geselliges 
Leben. (Perm. Kunstausstellung des Kunstvereins). Blühende 
Industrie und leistungsfähiger Gewerbe- und Handelsstand. 
Im Sept. d. J.: Große Festlichkeiten (auch Kunstausstellungen) 
aus Anlaß der Silberhochzeit des Bad. Großherzogspaares. 


Auskünfte kostenlos: Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs. D. 



’/jSld.v.Heldelbereu.d. NeckarfaI,V2Std.v. Odenwald u. Bergstraße, 
Pfälzerwald u. d. Hardt, I Std. v. Frankfurt, Mainz u. Darmstadt. 

Gesunde u. schöne Lage a. ZusamraeDfluß v. Rhein u. Neckar. 2000C0Einw. 
Alle Vorzüge u. Bequemlichkeit, d. Großstadt. Handelshochschule. Kunst- 
und Musik-Pflege. Rosengarten (P'esthalle), Friedrichsplatz, Hoftheater, 
Kunsthalle,Mu8eum,Schloß m.Sammlungen. WeltberühmteHafenanlagen; 
(Milrz bis Oktober tiigl. Motorbootfahrten) Waldpark-Neckarau u. andere 
Erholungststtitten. Auskunft u. Führer d. d, Verkehrs-Verein Mannheim. 


Coul) 0 . Rh. 


Eisenbahnstation u. Schiffslandestello. Be¬ 
deutender Weinbau u. Dachschieferbergbau. 
Blücherdenkmal. Pfalz. Herrliche Spazier¬ 
gänge und Ausflüge. „Hrflner Wald*', Z. v. 1.50, Pens. v. 4M. an. 
Eig. Weine. Weiiivers. ,,Znm Tnrm*', Z. v. 2 M. an. Gut. Mittagstisch. 
Bäder i.H. Weinbau u. Weinhandel. ,, Deutsches Hans**, Zim. 1.50 u. 
2 M., Pens. v. 3.50 M. an. Schöne Rheinterrasse. „Stadt Mannheim**, 
Restaur. Blücherziminer. Gr. Saal. Selbstgez. Weine. Weinhdl. 



fUrKinvst-uSotationsdrudi 


Bimdimvovu^imhaatl^ 

QrzvphlscKe Kunstanstoltcn 

Bussädorf'Oberkassel 
u.M\ii\cl\ca. 



Fürstliches n 


Erstklassiges neues Kurhotel 


BaapIKurzelt: 1. IVtal—31. Oktober. ~ Winterknr 

Führer.WohnuogsaDzeiger. Alles Nähere: Fürst!. Brunnendlrektlon 


Lorch i. Rlieingan, 


Station der rechtsrhein. Eisenbahn und Nachenstation der Kt 
Düsseldorfer und Niederländischen Dampfschiffahrtßgesellsch 
berühmt durch seine hochromantischeLage amZusamm 
fluß der Wisper in den Rhein. Herrliche Ausflüge 
Wispertal und in den nahen Wald. Hotel zur Krone, Rheinisc 
Hof, Gasthaus Spahn. — Volle Pension von Mark 3.50 an. 


PlAfImi HOTEL KRONPR 1 N: 

Ijl I^XIIIII unmittelbar am Hauptbahnhof. 1909 eröfl 
Vornehm eingerichtete Zimmer von M. i 
zweibettige M. 5—8. Elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bil 


HOTEL DU NORD 


gegenüber Hauptbahnhof, 5 Minuten 
Zentrum der Stadt. Hans I. Rangas 
Prima Elche. — Zimmer mit Bad in allen Etagen. 


Brßslc 
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Familienbäder 

W armbadehans 
mit modern. Inbalatorinm 
liUft* 11. Sonnenbad 

Herr!., tamtveioh. Strand 

Reinstes Seeklima 

QrofiarticeDflnealaadschafteo 


w 


->*r- 


auf SYLT 


Js 9 Königin der Nordsee . a 


25000 Besucher 

Stärkster Wellenschlag 

Alle Arten Oport 
Jasd — Flacherei 
R^nolon «Theater* Konzerte 
Protp. durch die B&dedlrektion 
u. die Verkehrehur. des „Teurist“, 
sowie s&mtliehe Bureaus der 
Annoncen-Expedit. von R. Moese, 
A. Scherl und Invalidendank. 


X' 

X 


Sommerresidenz 
Sr. M. d. Kaisers 


X 

X 


Potsdam 

Herrl. Umgebung, besonderß 
reizvoll durch die waldum¬ 
randeten großen Havelseen. 
Anmutige gesunde Lage. All¬ 
bekannt durch seine histo¬ 
rischen Bauten und Sehens¬ 
würdigkeiten. Berlin iin Vor¬ 
ortverkehr in 30 Min. erreich¬ 
bar! Vorzügliche Schulen. 
KgL Handels-, Gewerbe- nnd 
Hanslialt.-Sclinle für IRfldchen. 

Neue Villenviertel. 

Aller Komfort der Neuzeit. 
Mäßige Steuern und Mieten. 


Auskunft erteilt der 
Verkehrs-Verein und der Magistrat. 


tllEaADEII 

PI WeltbekannterKur-und Badeort, mit fast allen Groß- I 
Städten Europas in direkter Eisenbahn-Verbindung 



bei Gicht, Rheumatismus, Gelenkleiden, 
Knochenbrüchen, Verletzungen, Lähmun¬ 
gen, Neuralgien, Krankheiten der Atmungs- 
-und Verdauungsorgane usw.- 

Jahresbesuch ca. 195000 Fremde 
Reichhaltiges Unterhaltungsprogramm 
• • Eröffnung der neuen Rennbahn • • 


Potsdam 


Prachtvolles Kurhaus 



gegr. 1721 

Erstes Haus am Platze 
Gdnilleh renoviert 

Auto-Garage. 



Kurprospekte frei. Städtische Kurverwnltuns. 



Detmold 


die Residenzstadt des Fürstentums Lippe, am Fuße der 
Grotenburg, dem Standorte des Herniaiin - Denkmals im 
Teutoburger Walde, kommt wegen seiner schönen Lage, 
seiner waldreichen Umgegend, des gesunden Klimas und 
seiner sonstigen Annehmlichkeiten IMP Aid Wolinsitz 
für Rentner und Pensionäre immer mehr in Aufnahme. 
Auch für längeren Sommer-Aufenthalt eignen sich die Stadt 
und die in ihrer Nähe liegenden Walddörfer sehr. 59S5595 
Auskunft über alle in dieser Hinsicht in Betracht kommenden 
Verhältnisse erteilen bereitwilligst unentgeltlich der Magistrat 
oder der Grundbesitzer- nnd Verkehrs-Verein in Detmold. 


Andernach a. Rh. 


Hotel Hackenbruch I. R. 

dir. a. Rhein, groOe gedeckte Terrasse. 



Stettin, größte preußische 
Hafenstadt, 246000 Einwohner, 
moderne Stadt mit reichen 
Gartenanlagen, Haken-Terrasse 
mit herrlicher Aussicht. Gymna¬ 
sien, Realschule, Oberrealschule 
im Entstehen, Baiigewerkschule, 
höh.Maschinenbaiischulo. Wald- 
u. wasserreiche Umgebung. See¬ 
verkehr. Im Bau Großschiffahrts¬ 
weg Stettin-Berlin. Terrains für 
Industriezwecke. Auskunft un¬ 
entgeltlich durch das Verkihrs- 
bnrean, Mönchenstr. 20/21._ 

CentralHotel 

Grüne Schanze 19, 
O LC L L111 ani Menzelbrunnen. 
Hang tritin Rangag. — Elektr. 
Licht u. Zentralheizung in allen 
Räumen. — Personen-Aufzug. — 
Schreib- u. Ausstellungszimmer. 
Bäder im Hause. — Hausdiener 
am Bahnhof. Tel. 276. 

Direktion; M. Lntterkorth. 

Nosurische Seen 

500 qkm groß, 117 m u. d. Ostsee, 
in ihrer nordischen Schönheit ein 

beliebt.Touristenziel. Auskunft: 
Direktor Rakowski, Lötzen. 



Regelmässiger Fahrdienst für Personen- und Güterbeförderung auf der Strecke: 

Mannheim—Mainz—Köln—Düsseldorf—Rotterdam 

und umgekehrt mit 30 erstklassigen Raddampfern, darunter 6 Schnelldampfer. 

An Bord sämtlicher Dampfer gute Restauration mit | Auskunft und Prospekte durch die Agenturen, Reise- 
vorzüglichen Weinen eigener Kellerei. | Bureaus und Verkehrs-Vereine. 



























































Die Hetropole des Hiederrhelns 



Doseldorf. 


Als Kunst- und Gartenstadt, als hervor¬ 
ragende Handels- und Industriestadt, lädt cs 
gleicherweise zum vorübergehenden Besuch, 
wie zum dauernden Aufenthalt ein. Beliebte 
Residenz von Pensionären und Rentnern. 

Düsseldorf zählt heute rund 360000 Ein¬ 
wohner; zu beiden Ufern des Rheines in weit¬ 
räumiger Bebauung gelegen, vereinigt es den 
Komfort der modernen Grossstadt ohne 
Russ und Qualm der in den Vororten konzen¬ 
trierten Industrie mit einem landschaftlichen 
Reiz seiner Anlagen, Parks und öffentlichen 
Gärten (darunter Hofgarten, Zoologischer 
Garten, Stadtwald von 4,5 Millionen Quadrat¬ 
meter), die von denen keiner anderen deutschen 
Stadt an Schönheit und Umfang übertroffen 
werden. Gesundes Wohnen, gute öffentliche 
Hygiene, vorzüglich eingerichtete Kranken¬ 
anstalten und Privatkliniken, geringe Sterb¬ 
lichkeit (im Jahrfünft 1901/05:17,7 pro Tausend). 
Interessante Sammlungen und Kunstschätze 
(Kunsthalle und städtische Gemäldegalerie, 
Sammlungen der Kunstakademie, Hetjens-, 
Historisches, Löbbecke - Museum, mehrere 
private Kunstsalons), wertvolle Baudenkmäler, 
gute Theater (Stadttheater [Direktion Ludwig 
Zimmermann] Oper und Schauspiel, Schauspiel¬ 
haus [Direktion Dumont-Lindemann],Lustspiel¬ 
haus, Apollotheater, vornehmes Varietö), eine 
Fülle erstklassiger Konzerte in allen Jahres¬ 
zeiten (Städt. Musikdirektor: Professor Panzner), stark entwickeltes Vortrags- und Vereinsleben, 
bedeutende sportliche Veranstaltungen (neue schön gelegene Rennbahn; Sporthäfen; Segel-, 
Motorjacht-, Ruder-, Luftschiff-, Automobil-, Lawn-Tennis-, Eis-, Rodel-, Fechtsport), Kunst-Aus¬ 
stellungen im Städt. Kunstpalast am Kaiser-Wilhelm-Park, alljährlich im Sommer Goethefestspiele 
(Musteraufführungen), Rheinische Musikfeste, glänzende Feste der Künstlerschaft (Malkasten). 

QfaiiAi'cüf'T* Schulen und Bildungsanstalten jeder Art (Huma- 

niCUrigCr Oicucroctl/.« /o, nistische Reform- und Realanstalten für Knaben, 

Lehrerinnenseminar, höhere Mädchenschule mit Frauenschule und realgymnasialer Studien¬ 
anstalt, Kunstakademie, Akademie für praktische Medizin, Theaterakademie, Konservatorium, 
Kunstgewerbeschule, Handels- und andere Fachlehranstalten). Gute Presse. Grosse Banken. 
Hotels und Restaurants im berechtigten Rufe vornehmer Eleganz und mässiger Preisberechnung, 
feinste und einfache, aber gute Privatpensionen (ohne Preisaufschlag in der Fremdensaison), 
ermässigter Pensionspreis in den Hotels meist schon bei fünftägigem Aufenthalt). 

Grosser Rheinhafen: Jahresverkehr 1909: 1,24 Millionen Tonnen. — Industriegelände. 

Vermöge seiner günstigen Lage (gute Bahn- und direkte Dampferverbindungen nach 
Oberrhein und Holland) eignet sich Düsseldorf in hervorragender Weise zum Stationsort Ulld 
Ausgangspunkt für Rheinreisen und Fahrten in das Bergische Land, das in seiner viel¬ 
seitigen und vielfach einzigartigen Schönheit besondere Beachtung verdient. 


Das Jan Wellem-Denkmal zu Düsseldorf. 


am 9., 10. mul II. November 1910 

in der Städt.Tonhalle. Veranstaltet vom 
Küiistlerverein Jlalkasten und dem Verein der Düsseldorfer Künstler z. g. U. u. H. 


Mündliche und schriftliche Auskünfte, Drucksachen, „Führer** mit Stadtplan usw. beim 
Verkehrsverein, Düsseldorf, Graf Adolfstrasse 91, Fernsprecher 2973. 




































Die Rheinischen Werkstätten für Handwerkskunst 

GEBRÜDER SCHÜRMANN 

in ESSEN-RUHR 

das bedeutendste Spezialhaus Westdeutschlands für Bürgermöbel 

erhielten auf der Brüsseler Weltausstellung die höchste Auszeichnung, den 

■- GRAND PRIX —- 


i 

i 






KheniiMahii niHiiii-Ui-biii 

Elektrischer Betrieb 

Häufigste und angenebmste Verbludnug Köln—Bonn — Stündlich 3 mal in jeder Richtung. 



Scbnellzäge ab Köln (Trankgasse, am Rheinufer, Nordbrücke) und Bonn am Staatsbahnhof jede 
volle und halbe Stunde von 7 Uhr morgens bis 12 Uhr abends. Fahrzeit 44 Minuten. 
Personeuziige ab Köln (Trankgasse, am Rheinufer, Nordbrücke) 4 Minuten nach halb von 
631 morgens bis abends und 1134 abends, ab Bonn (am Staatsbahnhof) 10 Minuten nach 
voll von 51^ morgens bis lOj^ abends. — Genauer Fahri)lan in allen Fahrplanbüchern. 

Falipni-oisp- Rniiii Köln II. Kl. 1.30 Hk., III. KI. 0.85 Mk. 

l^anipieise. ßoiin KOin ixrankoasse II. Kl. 1.40 nk., III. Kl. 0.90 Dlk. 


I ffri I Thüring. Wold | 

loihenliDii 

Hotel Chrysopras 
:: Lösche’s Hall:: 

Telephon 3 und 17 

Empfohlen durch den Deutschen 
Offizierverein. 

Jagd- und Fisoherei-Gelegenhoit. 
Besitzer: Hugo LiOsclic, 
Hoftraiteur. 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 

LYOX. 

Qd. Hotel du Globe 

Altrenommiertes deutsches Haus 
1. Ranges. Modernster Komfort. 
Mäßige Preise. 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


aennig Jdustrime 

Cä^stMsclie CQodienschau 



Prell 

Druck und Uerlag von Hl. Hirardet 

Preis 

10 Pfennig 

€$$en, eöln, Trankfurt a.m.. Berlin 

10 Pfennig 



nsthiiuszuiiiSchaian 

Winningen ■ 

empfiehlt gute Küche, vor- S 
zUgliche, anerkannt gut« S 
Weine (Eigen-Wachstum.) 5 
Pension. Schöner Garten, 5 
gedeckte Halle nach der 5 
Mosel. — Telephon-Nr. 6. J 


: Hotel ; Coblonz 

durch Neubau vergrößert. Be¬ 
kannt als feines bürgerl. Haus. 
Tel. 908. Bes.: Franz Heinen. 


THE WORLDS OCEAN TIME TAßLES 



EiDziges inH. Muisliudi, 

erscheint: April, Juli, Oktober 
und Januar a Mk. 1.50 (Porto 
20 Pfg., Ausl. 40 Pfg.) Jährlich 
Mk. 6.80 bozw. Mk. 8.— franko. 

MARITinA, Verl. Ges.,BfrlinW.9. 


ordseebgil 

= Insel = 

IzHekenng 


p Schönes Dorf; g 

□ einfaches Badeleben, g 

g Prospekte frei und gratis g 

□ durch die □ 

□ Badeverwaltung. S 

□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


































































MOIEH 


heilt 


Gicht - Rheumatismus 


Burtscheid 




Krankheiten des Blutes, nernen-Syltems und der 2 

fltmungS'Organe • Weltbekannter Kur* und Badeort 2 

Berühmte heibe Koditalz-Schwetelquellen 37,2°—73,4° C Z 

Cnifnn rinc nnn-rr» ’^nhr I60000 einwohner), eine 

9 U 110 n aas yanze ffanr der bedeutendlten SroöMdle der 

[lieblingsaufenthalt Karls des Großen, Krönungsitadt 37 deutfcher Könige 


Rheinlande, hiltorifdi intereliante Stadt, ehemals [lieblingsaufenthalt Karls des _ . _ 

(814—1531), Rathaus mit Kaiferfaal (Rethelfche Fresken), münfler aus dem 8. Jahrhundert mit reicher Schafekammer und pracht- 
üollen ITlofaiken. ITluIeen und flrchiue. Sife zahlreicher Ziuil- und militärbehörden. Garnifon. Cechnifche Bochfchule, Bandelsfchule, 
höhere ITlarchinenbaufchuIe, Bergfchule, Baugewerkfchule, Kunftgewerbefchule, höhere Webefchule. Höhere Iiehranftalten, Cöchter- 
fchulen und FTlddchengymnafien. Cuch- und Radelinduftrie ulw. Bygienifch« moderne Krankenhduier und priuate Kliniken. 
Schwimmbäder im Freien und in der Balle. Stadttheater und priuate Cheater. Künftlerifch hochitehendes, äufeerlt reges IRufikleben. 
sämtliche Huskünite und Druckfdiriifen durch den Kurdirektor oder das Städttfdie Verkehrsbureau am eiitenbrunnen. 


„NUELLENS HOTEL“ 


„Pensionspreise“ 

für 

Kurgäste. 


AACHEN 


„Vortugspreise* 

■ für 

Geschäftsreisende. 
Zimmer ab 3M., i. d. Depend. ab 2 M, Verbund, mit 3 Badehot. u. Dep.: 

Thermal-Palagt: ,,Kai8erbad-notel*S^ 


».Xeabad-Hotel** und Quirinusbad-Hotel*'’. 

*Die „Kaiserquelle“,die Hauptquelle Aach., entspringt i. Hotel selbst. 


1 Altrononimiert 

Zentral- 

Bäder 

Auto- 

Komfortabel | 

1 nestgelepen 

Heizung 

Lift 

Onrafrc 

Solide Preise | 


Aaclieii. 


Emil 

Nagels 


Hotel Kaiserhof 


I. Ranges 160 Zimmer und Salons 

Garage für 8 Automobile. 


Henrion® Grand Hotel 


in direkter Verbindung mit dem modernsten 
Badehaus Aachens COmeliUSbad 


■— VORNEHMES FAMILIEN-HOTEL ERSTEN RANGES •••• 

Halle, Lesezimmer, Schreibzimmer, Musiksalon, Damenaalon, 2 Billards, Spielsalon 

Einziges Hotel in Aachen mit grossem schattigem Garten, Wandel- und Liege-Hallen 

Telegr.: Henrion-Aachen — Tel. 356 .. A Intra-Henrion. 


Hotel Großer Monarch • Aachen 


Telephon 640 (Grand Monarque) Büchel Nr. 61 
Haus ersten Ranges 

Vornehmste und ruhigste Lage im Mittelpunkt der Stadt • Ausgestattet 
mit allem Komfort der Neuzeit • Auto* Garage • Garteoterrasse 

Direktion: L. Dooller. 

Carlton-Restaurant Elegantestes Weinhaus Aachens. 


Aachen 


flötet 


d« 




Elektr. Licht 


gegenüber dem 
Hauptbahnhof 
Bäder • Dampfheizung. 


Abholen und Zustellen von Reise- 

ADCnBIlßr rQKßllQnri Expreßgut. Spedition 

ITHIlWäiMIIAl u.Möbeltransporte.Zollabfertigung. 


Kontinentale u. überseeische Transporte. Großfrachten-Unternehnier. 

Aachen _Otto Kockerols_ Telephon 1327. 


Verlangen 
Sie überall 


Kidsnbrunnen 


Nülielfiilirih Cossmann, t m. b. n. 

Möbelfabrik und kunstgewerblicbe Werkstätten 


Heilkräftiges Tafelwasser von unerreichtem Wohl¬ 
geschmack. — Jahresversand 7 000 000 Flaschen. 
Lieferung an sämtl. Dampfer des Norddeutschen Lloyd. 


AACHEN, Adalbertstraße 53 u. 55 • Telephon 18 
Besondere Abteilung für Beleuchtungskörper ans Holz 

(Kronen, Ampeln, Tischlampen). 



Hoflieferant Sr. 
Maj. des Königs 
von Preußen 


lAMBERTZ 
J^KINTEN 


Welt¬ 
berühmtes 
hochfeines 
Aachener 
Spezial- 

HENRY LAMBERTZ, Aachen. Gebäck. 


Leonard Monheim 

Kakao-u.Schokoladen-Fabrik 

gegründet 1857. 
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Günstigste Reiseverbindungen nach Schierke und 

Clausthal-Zellerfeld. 

Zusammengestellt von der Königlichen Eisenbahndirektion Magdeburg. 


jBrtnuft 








^JiraunSc^rueiß 




\ \}h tntn^urpf^ 

SyQri!w^y^''Virni0e7v^ 




(UauU^'Z 


^ ^^Tounla^ 




1 a« Berlin—]?lagdebnrg- Schierke. 

Berlin Potsdamer Balinliof.ab — 8 ^^ 

Ma^debing Haiiptbahnbof.„ 703 |lii 3 

Wernigerode.an 90-i|l233 

Schierke.. 103-*' 3^2 


Jia. Dresden—Halle—Schierke. 

Dresden Haupt bahn liof.ab 3ü .3£[ 

Leipzig Berliner Balmhof.„ 

Halle a. S.„ (;37i 300 

Wernigerode. an 904|ii48 

Schierke.„ 1034 312 


Ha. Hannover—Schierke über Hildesheitii. 

Hannover.ab G 20 

Wernigerode.an 10^7 

Schierke.. 1237 


4a. Braiinsclmeig- Schierke 

über Heiideber— Daiiiistedt. 


Braun schweig 
Wernigerode . 
Schierke . . . 


5ir. 700 
712I 904 1007 

826 ] 034'1237 


5a. Ilalherstadt - Schierke. 

Halberstadt.nb 023; 823i 922:1220 

Wernigerode.;in 7 i 2 | 904,1007 i 259 

Schierke.. 826 jl 034 !i 237 l 312 


6a. IlolKininden—Schierke. 

Holzininden.ab 

Kreiensen.. 

S&esen . 

Wernigerode.an 

Schierke.. 


1 h. Berlin — Jfl ag;de h 11 rg — Clausthal- 
Zellerfeld. 

Berlin Potsdamer Bahnhof.ab — ■ 7*8jll50 

Magdeburg . T»»' <J24 157 

Goslar.an 92a,l-220; 403 

Clausthal-Zellerfeld .,, 1047 2^7 6o5 

!<Sb. Dresden - Halle a. S.—Clausthn.1- 
Zellerfeld. 

Dresden Hauptbahnhof.ab 34i' ,S4J|,,I035 

Leipzig Berliner Bahnhof. 6 ^ 6^4'1^250 

Halle a. S.. G37, 800 I4i 

Goslar.an 923 1220 412 

Clausthal-Zellerfeld .„ 1047! 227 605 

Hb. Bremen — H aiinover- (Hanibur^*;) — 
Clansthal-Zellerfeld über llildesbeiiii. 

Bremen.ab — 1 5^ 103» 

Hannover.,, G-'O lio 

Hamburg H.„ — 1 — 920 

Goslar.an 700,1222 2^2 

Clausthal-Zellerfeld., lO^v! 227' 605 

4b. Brannschweig-Claiisthal-Zellerieltl. 

Braunschweig.ab 7^0 ^05 

Goslar.an 923 320 

Clausthal-Zellerfeld. 10^7 

5h. Halherstadt—Clausthal Zellerfeld. 

Halberstadt.ab 74o yiö 1100 31 s 

Goslar . . •.an ~9^ 1220 ' 412 

Clausthal-Zellerfeld.„ 1047 | 227 G 00 


Goslar . . • . . . . 

Clausthal-Zellerfeld 


6h. Holzininden—Clanstlial-Zellerreld* 


533 

Holzminden. 

.ab 

53311010 

— G40 

Kreiensen. 


6w 1214 

453 742 

Seesen . 


74* 126« 1 

112 1007 

82G 1237 

Claustlial-Zellerfeld . . 

. an 

1047! 2211 
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Düsseldorf 


November 1910 


Die Eignung des 

deutschen Mittelgebirges zur Pflege des Wintersportes. 

Von Dr. med. Erwin Jaeger, Leipzig. 


Unser deutsches Vaterland verdankt wiederholt Ein¬ 
flüssen, die vom Norden Europas aus sich auf uns 
Geltung verschafft haben, eminente Förderung. Da ist 

zunächst daran 
zuerinnern,daß 
die Ebenen von 
Nord- und Mit¬ 
teldeutschland 
von dem Boden 
bedeckt werden 
den einst zur 
Eiszeit gewal¬ 
tige Gletscher 
ausdemNorden 
zu uns gebracht 
haben. Ihm ver¬ 
dankt Deutschland die recht große Fruchtbarkeit seines 
Landes nicht zum mindesten; da sich auf ihm zu Urväter 
Zeiten eine Bodenwirtschaft entwickelt hat, die infolge ihrer 
guten Erträgnisse unseren Vorfahren gestattete, sich an¬ 
sässig zu machen und das Nomadenleben aufzugeben, so 
dürfen wir wohl die Bodenverhältnisse Deutschlands als 
denjenigen Faktor betrachten, der in erster Linie die 
Entwickelung einer deutschen Kultur ermöglicht hat. 
Ferner haben wir durch Einwanderung von Volks¬ 
stämmen, die aus dem Norden Europas zu uns kamen, 
sicherlich viel wertvolle Volksteile in uns aufgenommen 
und damit die Bedeutung unseres Volkes als Rasse 
erhöht. Den Einfluß, den nordische Kultur, die zeit 
weilig der unseren sicher voraus war, auf uns gehabt 
hat, unseren Sagenkreis eingeschlossen, wollen wir nur 
erwähnen. Und nun macht sich neuerdings, nachdem 
sich unser Volk inzwischen besonders kraftvoll und 
selbständig entwickelt hat und auf geistigem Gebiet 
unseren nordischen Nachbarn heute schon oftmals 
Lehrmeister geworden ist, auf einem ganz eigenartigen 
Gebiet, dem Sporte, einem Produkt gesteigerter Kultur, 
wiederum ganz intensiv nordischer Einfluß geltend, ich 
meine die begeisterte Pflege, die der Wintersport etwa 
seit einem Jahrzehnt in Deutschland findet. Während 
uns das Bedürfnis nach der Pflege des Sportes durch 


die Eigenart unserer modernen Lebensverhältnisse, die 
durch intensives Arbeiten und den übermäßig aus¬ 
gedehnten Aufenthalt in geschlossenen Räumen sowohl 
während der Arbeit als auch während der Erholungs¬ 
zeit in Umrissen charakterisiert sind, gekommen ist, 
verdanken wir die Anregung und Anleitung zur Pflege 
des Sportes im allgemeinen englischen Einflüssen, die 
zur Pflege des Wintersportes dagegen fast nur skandi¬ 
navischen. Spricht schon die begeisterte Aufnahme, 
die die Anregungen der Skandinavier bei uns gefunden 
haben, dafür, daß sich unsere klimatischen und oro- 
graphischen Verhältnisse sehr zur Pflege des Winter¬ 
sportes eignen, so dürfte es doch wohl nicht uninter¬ 
essant sein, im folgenden noch den speziellen Gründen 
nachzugehen, warum und inwieweit sich die deutschen 
Mittelgebirge hierzu eignen. 

Es ist eine irrige Meinung, wenn man glaubt, daß 
nur Schnee vorhanden zu sein brauche, um Wintersport 
treiben zu können. Der Schnee bedeckt den Boden 
nämlich in ganz verschiedener Art, je nachdem er im 
Steppen- oder im Waldgebiet fällt. In ersterem bildet 
er sich unter dem Einfluß der dort immer herrschenden 
Stürme zu hart gekanteten Unebenheiten um, deren 
Begehen äußerst mühsam ist, in letzterem bleibt der 
Schnee zumeist locker und relativ eben liegen, so daß 
Schlitten und Schneeschuhe das Fortkommen wesent¬ 
lich erleichtern können. In solchen Gegenden wird 
auch das Holz gefunden, das sich zur Herstellung 
der eben genannten Transportmittel eignet. Handelt 
es sich nun nicht um ebene Gegenden, wie sie 
sich z. B. in Finnland finden, sondern um bergige, 
wie sie Norwegen mit seinen sich ganz allmählich 
dem Meeresufer nähernden Tälern zeigt, dann bieten 
die dort vorhandenen Neigungen des Geländes Ge¬ 
legenheit zur Ausbildung besonderer Fähigkeiten 
im Gebrauch der genannten Geräte, da die Ab¬ 
fahrten naturgemäß größere Anforderungen an die 
Geschicklichkeit der Schlittenfahrer oder Schnee¬ 
schuhläufer stellen , als die Ortsveränderung im 
ebenen Gelände. So erklärt es sich denn, daß Nor¬ 
wegen, das über eine Unsumme bewaldeter und während 



Fichtelberg-Gelände 
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längeren Zeiten des Jahres reichlich mit Schnee 
bedeckten Tälern verfügt, und dessen Holzbestand sich 
infolge der durch den Golfstrom günstig beeinflußten 
klimatischen Verhältnisse trotz seiner hohen nördlichen 
Lage ganz hervorragend zur Anfertigung von Schlitten 



Rodelpartie im Thüringer Wald (Friedrichroda) 
und Schneeschuhen eignet, gerade das Land ist, in 
dem sich der Wintersport, und zwar ganz besonders 
der Skisport, am frühesten entwickelt hat, so daß die 
norwegische Skitechnik, deren äußeres Kennzeichen der 
Gebrauch von zwei leichten Bambusstöcken ist, die nur 
ausnahmsweise bei Abfahrten gebraucht werden, heute 
den internationalen Skisport beherrscht. Nun haben 
wir aber in den deutschen Mittelgebirgen Verhältnisse, 
die in den für unsere Betrachtung wesentlichen Punkten 
den eben beschriebenen skandinavischen durchaus 
ähneln. Am meisten unterscheiden sie sich wohl darin, 
daß die skandinavischen Täler während längerer Zeit 
des Jahres von Schnee bedeckt sind. Aber von Januar 
bis März oder April besitzen doch auch unsere deutschen 
Mittelgebirge in jedem Jahre soviel Schnee, daß in 
ihnen regelmäßig Wintersport getrieben werden kann. 
Gebiete von mindestens 800 Meter Höhe gehören bei 
uns während der genannten Zeit zu den schneesicheren; 
erst Gebiete mit einer geringeren Höhenlage als 
600 Meter gehören zu den ausgesprochen unsicheren 
Geländen, bieten aber in schneereichen Wintern trotz¬ 
dem oftmals vielbenutzte Gelegenheit zur Ausübung des 



Ullersdorf im Erzgebirge 


Wintersportes. Je kompakter ein Gebirge ist, um sc 
stärker ist während des Winters die Herabsetzung dei 
Temperatur, um so intensiver behält es seinen Schnee¬ 
belag, desgleichen die nördlichen Gebirge mehr als di^ 
südlichen, während die westlichen wieder die schnee 
reicheren sind. Daher kommt es, daß Vogesen, Schwarz 
wald, die Eifel, der Taunus, das Sauerland, die hoh( 
Rhön, die Alb, der Harz, der Thüringer Wald, dai 
Fichtelgebirge, der Bayerische Wald, das Erzgebirge 
und das Riesengebirge heute bereits einen starkei 
Wintersportverkehr haben. Am frühesten bekommt wob 
der Harz den Schnee, am längsten behält ihn zu 
meist das Riesengebirge, nächst ihm das Erzgebirge 
Das schönste Skigelände in einem deutschen Mittel 
gebirge besitzt wohl der Schwarzwald in seinem mi 
Recht vielgerühmten Feldberg. Er ist daher auch di 
Wiege des deutschen Skisportes. Dort weist ein weil 
ausgedehntes Plateau in einer Höhe von etwa 1251 
und 1500 Meter gute schneebedeckte Hänge in fas 
allen Graden der Steigung mit und ohne Wald au 
Waldfreie Hänge, wie sie außer dem Schwarzwald be 
sonders zahlreich noch das Riesengebirge und da 
Erzgebirge auf¬ 
weisen , eignen 
sich nämlich be¬ 
sonders vorzüg¬ 
lich zum Erlernen 
des Skilaufens, 
weil sie fast ge¬ 
fahrlos auch für 
ungeübte Skiläu¬ 
fer sind, während 
bewaldete Hänge 
durch die Bäume 
wesentlich grös¬ 
sere Schwierig¬ 
keiten bereiten 
und daher nur für 
geübte Läufer ein 
geeignetes, dann 
aber auch manch¬ 
mal ein sehr ge¬ 
nußreiches Ge¬ 
lände abgeben, aber ungeübte Läufer auf das Benutze 
von Waldwiesen und Waldwegen verweisen, wodurc 
das Vergnügen am Skilaufen für Anfänger oftma 
gemindert wird. In solchem Gelände überwiegt daL 
der Schlittensport, dessen Eldorado Waldwege sin 
Das zeigen recht deutlich der Harz und Thüringe 
die nur an wenigen Stellen ausgedehnte freie Hänge b' 
sitzen. Oberhof in Thüringen mit seinen erstklassige 
Anlagen für Rodel- und Bobsport, sowie Schierke im Ha 
mit ähnlichen Anlagen sind ja weit und breit bekannt. 

Während der Schlittensport seine Anhänger mei 
an eine bestimmte Gegend fesselt, gestattet der Skispo 
seinen Jüngern, sich frei im Gebirge zu bewegen. Das 
ist es allerdings nötig, daß das betreffende Gebirge a 
größere Strecken hin nicht unter die vorhin genannte 
Mindesthöhen sinkt. Weil diese Forderung nicht i 
allen deutschen Mittelgebirgen erfüllt ist, deshalb eigm 
sich nur ein Teil von ihnen zu ausgedehnteren Sk 
Wanderungen. Da ist an erster Stelle das Riesengebirg 



Kupferberg im Erzgebirge 

























Schwarzwaldhof im Winter 



Verschneiter Wald 
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zu nennen, dessen Kamm in seiner ganzen Länge 
während des ganzen Winters für Skitouren geeignet 
ist. Dadurch daß dieser Kamm fast durchgehend ober¬ 
halb der Baumgrenze liegt, erhöht sein Schneebelag, 
sobald er länger liegt und vom Winde unter ähn¬ 
lichen Verhältnissen wie in der oben erwähnten Steppe 
geformt worden ist, unter Umständen die Schwierig¬ 
keiten des Skilaufens ganz beträchtlich. Einen der¬ 
artigen Nachteil weist ein anderes Gebirge, das die 
Grenze von Böhmen und Sachsen bildende Erz¬ 
gebirge, nicht auf, da sein Kamm, obwohl auf einer 
Strecke von etwa 140 Kilometer Länge gelegen, einer¬ 
seits nicht unter die genannte Mindesthöhe reicht, 
andererseits aber auch die Höhe von 1240 Meter, 
und damit die Baumgrenze nicht überschreitet. Wenn 
auch das Riesengebirge infolge seiner absoluten Höhe 
die längeren Abfahrten von seinem Kamm ins 
Tal aufweist, so sind die des Erzgebirges doch so 
zahlreich und so lang, daß auch in diesem Gebirge 
Abfahrten neben der Kammwanderung einen besonderen 


Sprunghügel in Oberwiesenthal im Erzgebirge 

der Baumgrenze, während sie im stillen Waldbestan 
seltener und auch niemals so großartig entwickelt b< 
obachtet werden. Geradezu märchenhaft schön ist d< 
Anblick einer Landschaft, in der vereinzelt stehenc 
Bäume und Sträucher vom Raul 
, reif bedeckt sind und dann eir 


Winter im Erzgebirge: Annaberg 

Genuß bieten. Auch andere Gebirge weisen Höhen¬ 
wege auf; sie sind aber leider an manchen Stellen auf 
so weite Strecken von so starken Senken unterbrochen, 
daß daraus große Hindernisse für Skiwanderungen ent¬ 
stehen. Trotzdem sind auch sie zu empfehlen: der 
Rennstieg des Thüringer Waldes, der Kaiserweg im 
Harz, der Höhenweg des Schwarzwaldes. 

Schwer wäre es, wenn man einem deutschen Mittel¬ 
gebirge den Preis der Schönheit zuerkennen müßte, da 
nicht nur ein jedes seine reizvolle Eigenart hat, sondern 
überhaupt der tannenbeschneite Wald, den sie alle be¬ 
sitzen, zu den größten Naturschönheiten gehört, die 
man sich denken kann. Ganz besonders eigenartige 
Formen entstehen dort, wo die Bäume nicht nur Schnee¬ 
belag, sondern auch Rauhreifbildungen, die gefrorenen 
Niederschläge des Nebels, erhalten. So trägt der 
Nebel, der manchmal den Genuß des Winteraufenthaltes 
in unseren Mittelgebirgen beeinträchtigt, doch auch 
wieder zur Verschönerung der Winterlandschaft bei. 
Die schönsten solcher Formen findet man nahe 


große Mannigfaltigkeit der Forme 
zeigen, bei klarem Sonnen- od' 
Mondschein. Dann schwelgt die Phai 
tasie des Beschauers, um derManni 
faltigkeit in Form und Farbenspi 
eine Deutung zu geben. Dann b 
greift man, daß unsere Märchen ui 
Sagen nur dort entstehen konnte 
wo in regelmäßiger Wiederkehr d 
Winter seine Herrschaft errichtet 
Da im allgemeinen die Häufigk« 
und die Menge des Nebels mit d 
Höhe des Gebirges zunimmt, ui 
da außerdem Gebirge mit steil 
Rändern durch die aus den a 
liegenden Tälern aufsteigende wass< 
dichte Luft, besonders abends na 
sonnigen Tagen, fast regelmäC 
Nebel erhalten, so sind naturgem 
die höchst gelegenen deutsch 
Mittelgebirge: Vogesen, Schwarzwald, Erzgebirg 
Riesengebirge und außerdem noch der Brocken 
Harz infolge seiner exponierten Lage ganz besond« 
durch Rauhreifbildungen ausgezeichnet, unter ihnen < 


Neu-Maus bei Obervviescnthal 
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Rheinseite des Schwarzwaldes 
und der Vogesen, die Egertal- 
seite des Erzgebirges und die 
preußische des Riesengebirges 
am meisten. Die bizarrsten For¬ 
men kann man ohne Zweifel im 
Riesengebirge erblicken, dessen 
Besuch aus diesem Grunde be¬ 
sonders wertvoll ist. 

Mag man auch in unserer ge¬ 
sundheitsdürstenden Zeit immer 

wieder die gesundheitliche Be- Unterkunf.shaus auf dem Fichtelberg, 1214 m 
deutung des Wintersportes, die (Oberwiesenthal) 

gar nicht zu bezweifeln ist, hervorheben, darüber hinaus 



verschaffen die deutschen Mittelgebirge in ihrem präch¬ 
tigen Winterkleid so viel ästhetischen Genuß, daß man 
nur wünschen kann, daß unsere Landsleute lernen, künftig 
ebenso regelmäßig im Winter zu wandern, als sie es 
bisher zumeist im Sommer getan haben. Für die be¬ 
sonderen Verhältnisse des Winters sind auch eine Anzahl 


guter Bücher und Karten heraus¬ 
gegeben worden, so daß sich 
jeder leicht zurecht finden kann. 

Ich nenne: Deutscher Touring 
Klub in München: „Der Wintersport 
in Bayern"; Verein zur Förderung des 
Fremden-Verkehrs in München und 
im Bayrischen Hochland: „Winter in 
Bayern", München 1909 und 1910; 
Griebens Reiseführer, Bd. 132: „Win¬ 
tersport im Bayrischen Hochland", 
Berlin 1910; Akademischer Skiklub 
München: „Skiführer durch das Bay¬ 
rische Hochland", München 1910; 
Hoeku.Wallan: „Schifahrten im süd¬ 
lichen Schwarzwald", II. Auflage in Vorbereitung, München; 
Badischer Landesverband zur Hebung des Fremden-Verkehrs: 
„Das Badner Land im Winter", Karlsruhe 1909 ;Kehling: „Winter¬ 
sport im Riesengebirge^MI. Auflage 1910; „Der weiße Harzlührer", 
Winterkarte vom Harz; „Kammwegkarte vom Erzgebirge" mit 
Einzeichnung eines Höhenweges und der Abfahrten nach Angabe 
von Dr. med. Erwin Jaeger (Verlag: Grasersche Buchhandlung, 
Annaberg); ferner Reklameschriften: Feldberg, Schönwald usw. 


Wintersport und Winterverkehr im Harz. 

Von A. Friedrich. 


Unter den Mittelgebirgen Deutschlands gibt es kein 
zweites, das so allgemein bekannt und viel besucht, so oft 
beschrieben und viel besungen ist 
als der Harz. Einen Teil dieses 
Interesses, das man ihm ent¬ 
gegenbringt, ist wohl darauf 
zurückzuführen, daß das Harz¬ 
gebirge die bedeutendste Er¬ 
hebung in Norddeutschland und 
ihm im Norden bis zur Nord- 
und Ostsee hin nur Flachland 
vorgelagert ist. Welche reiche 
Fülle von Landschaftsbildern, 
die unter einander doch so ver¬ 
schieden sind und jedes doch 
eine eigenartige Schönheit auf¬ 
weist, drängt sich hier auf einem 
engen Raume zusammen: „Hier 
braust die Bode zwischen hohen, 
schroffen Granitwänden dahin, 
dort zieht sich die Wipper fried¬ 
lich und still durch anmutiges 
Hügelgelände. Hier türmt sich 
wildromantisch Berg auf Berg, 
und von den Höhen schauen 
wunderliche Felsgebilde, gleich 
den Ritterburgen von Efeu und 
Sagen umrankt, weit hinaus in 
das Land. Dort erstreckt sich bis 
an die Grenze des Horizontes un¬ 
absehbar die weite Hochebene. 

Wem sollen wir den Preis zu¬ 
sprechen : den üppigen Fluren der 
Vorlande des Harzes, auf denen 
sich der goldige Weizen mit 
schwerer Aehre im Winde wiegt; 
oder den lieblichen Tälern der 
klaren Harzgewässer mit ihren 
buchenbestandenen Hängen und 
schmucken Ortschaften; oder 
dem hohen Harze mit seinem 
dunklen Tannenwalde, aus dem 


hier und da der Spiegel eines Teiches glänzend hervorleuchtet, 
mit seiner feierlichen Waldeinsamkeit, in die aus weiter Ferne die 

Herdenglöckchen wie Glocken¬ 
geläut einer verlorenen Wald¬ 
kirche herüberklingen?" 

Die Harzberge, die im Sommer 
schon seit vielen Jahren die An¬ 
ziehung der Wanderer bilden, 
haben auch im Winter dem 
Flachländer ihre Reize kund 
getan. Saß man noch bis vor 
wenigen Jahren zur Winterszeit 
im warmen Stübchen und sah 
den wohlvermummten frösteln¬ 
den Leuten zu, die eilenden 
Fußes über die Straße liefen; 
oder war man, tief eingeschneit, 
von jeglichem Verkehr abge¬ 
schnitten, so ist hierin eine be¬ 
deutsame Wandlung eingetreten, 
die auch auf den allgemeinen 
Gesundheitszustand großen Ein¬ 
fluß ausübt. Der Winter, früher 
als der Feind gefürchtet, wird 
jetzt als der herbe, große Er- 
frischer, als Freund begrüßt. 
Der beschneite Wald, mit seinen 
märchenhaften Gestalten, die 
schneebedeckten Wiesen und 
Abhänge bieten so viel Mannig¬ 
faltigkeit, daß man vielerorts den 
Winter herbeisehnt. Tausende 
von Natur- und Wintersport¬ 
freunden eilen hinaus in die 
Harzberge und beleben die blen¬ 
dend weiße Schneefläche, um 
die Natur zu genießen und um 
dem Sport zu huldigen. Kaum 
ein Sport ergreift und fesselt den 
Menschen aber auch so, wie ge¬ 
rade der Wintersport, und es 
wird wohl wenige geben, die 
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W interwand erung. 

Rühmt immer der Konzerte Schwall 
Und all die Residenz-Vergnügen — 

Mich lockt vereist der Wasserlall, 

Der Berg, um den die Wolken fliegen. 
Das tiefverschneite Waldrevier, 

Die Tannen in des Rauhreifs Zier. 

Auf schmalem Pürschpfad gehts empor. 
Hart in des Vordermannes Spuren — 

Da leuchtets oben hell hervor. 

Die Lichtung winkt mit weißen Fluren, 
Und in das sonnbeglänzte Land 
Klingt unser Gruß vom Felsenrand. 

Schon seh'n wir nebelfrei und nah 
Vor uns des Berges höchste Spitze. 

Ihr gilt ein fröhliches Hurra 
Im Winterfrost, in Sommerhitze. 

Bald sind wir dort trotz Sturmgebraus: 

Sei uns willkommen, gastlich Haus! 

Kurz ist die Rast; der Blick schweift weit 
Auf Klippen, Täler, Stadt und Hügel, 

Es gibt die Bergeseinsamkeit 
Dem Menschengeiste neue Flügel. 

Hinab geht dann die Wanderung 

Mit frischer Kraft, mit frischem Schwung. 

Hab Dank, du goldner Wintertag, 

Daß du mich hast hinausgezogen: 

Ich spür's an meines Herzens Schlag, 

Daß Bergluft wieder ich gesogen; 

Der Großstadt lauter, bunter Troß 
Reicht nicht an das, was ich genoß! 

Braunschweig. Hermann v. Frankenberg. 
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seine Freuden einmal genossen, den Geschmack daran ver¬ 
loren haben. Er führt uns hinaus aus den dumpfen Stuben 
und engen Gassen der Stadt, hinein in die Natur der Winter¬ 
pracht, die nur wenige ahnen. Dort läßt er uns schauen den 
reinlichen kühlen Frieden der schneegebetteten Erde, die un¬ 


beschreibliche Majestät der in ihren weißen Königsmantel 
gehüllten Berge, die Märchenpracht des Rauhreifes, die barocke 
Phantastik des in schneegehüllten winterlichen Waldes, die 
strahlend herbe Schönheit eines klaren Wintertages, den feinen 
Reiz eines sacht aufdämmernden Wintermorgens. 

Erst seit wenigen Jahren wird der Wintersport in 
unsern deutschen Mittelgebirgen gepflegt; trotzdem 
ist er schon jetzt in unsern Harzbergen heimisch, ja volks¬ 
tümlich geworden, und es gibt wohl hier kaum einen Ort, 
in dem nicht Anlagen und Sportgeräte zur Unterstützung 
vorhanden sind. Die größte Bedeutung 
hat, namentlich in gesundheitlicher Hin¬ 
sicht, wohl das Schneeschuhlaufen, das 
in dem letzten Jahrzehnt nicht nur im 
Harz, sondern auch in den Orten des 
Flachlandes riesige Ausdehnung an¬ 
genommen hat. Der ersten Schnee¬ 
schuhe im Harz wird Ende der siebziger 
Jahre des vergangenen Jahrhunderts Er¬ 
wähnung getan. Bis vor etwa 15 Jahren 
diente der Schneeschuh hier im Harz 
noch fast ausschließlich als Verkehrs¬ 
mittel. Die Forstbeamten benutzten die 
Schneeschuhe zum Begehen ihres tief¬ 
verschneiten Reviers; die Waldarbeiter, 
die in früheren Jahren zu ihren Arbeits¬ 
stätten nicht gelangen konnten, suchen 
diese jetzt mittels der Schneeschuhe 
auf. Gendarmen auf Patrouillengängen 
und Landbriefträger auf ihren Bestell¬ 
gängen sieht man auch jetzt im Ober- 
harz noch häufig auf Schneeschuhen. 

Das Verdienst, die Volkstümlichkeit 
des Wintersports und namentlich des 

Schneeschuhlaufens erreicht zu haben, gebührt wohl unzweifel¬ 
haft dem Oberharzer Skiklub, der jetzt seit 15 Jahren eine 
rege Wirksamkeit entfaltet hat. In erster Linie waren es die 
mit Schneeschuhlaufen, Rodeln (Ruschein), Schlittenfahren und 
Errichten von Schneebauten verbundenen Winterfeste des Ober¬ 


harzer Skiklubs, wodurch die Fernstehenden auf den Winter 
Sport im Harz aufmerksam wurden. Von nah und fern eiltei 
die Freunde des Sportes herbei und staunten über die Winter 
pracht, die sich oben in den Bergen in unberührter Reinhei 
zeigte, und über die Werke, die kunstgeübte Hände au 
Schnee und Eis errichtet hatten. Aue 
der Wintersportverband der Grafschal 
Wernigerode hat durch seine Sportfest 
auf die Ausbreitung des Wintersport 
günstig eingewirkt. Diese Winterfest 
halfen, den Wintersport immer mehr bc 
kannt zu machen und den Ruf von de 
winterlichen Schönheit der Harzberge i 
alle Welt hinauszutragen. 

Große Verbreitung hat auch d( 
Rodelsport gefunden. Dieser Sport v 
im Harze uralt und wurde Ruschei 
Schlitteln und Kurren genannt. War i 
früher nur eine Lieblingsbeschäftigur 
der Jugend, so sieht man jetzt groß ur 
klein, die Rodel an der Hand, berga 
ziehen, um in sausender Fahrt talwär 
die glatte Bahn zu durchfliegen. Dj 
R odeln hat in den letzten Jahren eil 
solche Aufnahme gefunden, daß Plät 
im Harz, die von Natur aus keine Bahn« 
haben, sich solche künstlich anlegen, u 
auch hierdurch den Fremdenzuzug 
erhöhen. Der Hörnerschlitten, der i 
Riesengebirge große Verbreitung gefunden hat, ist im He 
weniger bekannt, da im Harz das Gelände dazu nicht imm 
günstig ist. Bislang sind solche Fahrten nur vom Ravensbe 
und Stöberhai und vereinzelt auch in Braunlage untemommc 
Solche Hömerschlittenfahrten sind ein wahrer Genuß, de 
in wenigen Minuten durchsaust man unter sicherer Führu 
4 bis 6 Kilometer talwärts. Nur kurze Zeit ist im Harz c 
Rennwolf ein beliebtes Sportgerät gewesen, seine Benutzung 
mehr für die Ebene und vor allem auf harter Bahn zu empfehh 
Der Bobsleigh, das eigentliche Sportrennfahrzeug, hat im Ht 


schon weitere Verbreitung gefunden. Beim Aufkommen die 
Sportszweiges in den Harzer Bergen wurden anfänglich 
geeignete Landstraßen und Wege benutzt; dem Bedüri 
Rechnung tragend, sind aber inzwischen einige recht gn 
nur für Bobsleighs bestimmte Rennbahnen gebaut worc 



Rodler und Skiläufer auf einer Brockentour 



Wintersport in Friedrichroda 

















Schneeschuh-Sprungschanze im Harz 





Winterlandschaft aus dem Harz 
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Mit dem Skeleton, dem amerikanischen Lieg-eschlitten, mit 
dem man den Kopf vorweg und das Gesicht zur Erde gekehrt 
eine große Schnelligkeit erzielen kann, sind im Harz nur an 
vereinzelten Stellen Versuche gemacht. Zu seiner weiteren Ein¬ 
führung soll jetzt in Schierke eine eigene Bahn gebaut werden. 

Der Harz, mit seinen Bergen und Tälern, bietet ein 
vorzügliches Gelände zur Ausübung des Wintersports. Die 
weiten Wiesenflächen in der Nähe der Orte, die hier und dort 
auch genügendes Gefälle aufweisen, bilden beliebte Tummel¬ 
plätze für die Jugend und Anfänger im Schneeschuhlaufen. 
Die steileren Straßen und die weniger abschüssigen Berge 
geben ohne erhebliche Kosten natürliche Rodelbahnen ab. 
Für geübtere Schneeschuhläufer bildet der Oberharz und 
namentlich das Bruchberg- und Brockengebiet eine große An¬ 
ziehung. Als Uebungsgelände selbst wird der Brocken nicht 
gern gewählt, da hier fast stets eisiger Wind herrscht, der 
dem Läufer scharfe Eisnadeln ins Gesicht treibt; jedoch ist 
eine Schneeschuhfahrt zu ihm hinauf der prächtigen Fernsicht 
und Winterlandschaft wegen sehr lohnend. Von auswärtigen 
Sportsfreunden wird der einen mehrere Stunden langen ebenen 
Rücken bildende Bruchberg viel aufgesucht. Die weiten Moor¬ 
flächen, die teils mit Fichtengruppen bewachsen sind, bieten 
mannigfache Abwechselung. 

So ideal und schön der Oberharz für den Schneeschuh¬ 
läufer ist, so hat man doch mit einem nicht zu unterschätzenden 
Uebelstande zu rechnen, das ist der oftmals plötzlich ein¬ 
fallende Nebel. Der Schneeschuhläufer, der auf einer weglosen 
Ebene ohne Kompaß vom Nebel überrascht wird, kann froh 
sein, wenn er nach langem Umherirren eine Fahrstraße findet, 
die ihn nach menschlichen Wohnstätten führt. Um diesem 
Uebelstande abzuhelfen, haben die Wintersport-Vereinigungen 
Wege nebelsicher bezeichnet; so ist ein mehrere hundert 
Kilomeier langes, zusammenhängendes Wegenetz entstanden, 
dem sich der Schneeschuhläufer ruhig anvertrauen kann. Ueber 
die Art der Bezeichnung brauchte man sich nicht lange den 
Kopf zu zerbrechen, da die Stangenbezeichnung schon jahre¬ 
lang im Oberharz erprobt und für brauchbar befunden ist. 
Die übliche Bezeichnung durch Stangen wird nämlich schon 
jahrzehntelang auf der Hochebene von Clausthal angewandt, 
um für die Berg- und Hüttenleute die „Anfahrwege" über die 
weiten ausgedehnten, den Schneestürmen völlig preisgegebenen 


Skiläufer im Harzwald 



Auf Schneeschuhen durch den Harz 

Wiesenflächen nebelsicher zu bezeichnen. Die Art dei 
Zeichnung der Wege hat sich für Bergleute, die „bei Nach 
Eis hin nach der Grube zieh'n", selbst bei dem wildesten Sc 
treiben und dichtesten Nebel als völlig ausreichend erw 
Ueberall hat der Wintersport in den Harzbergen 
gewaltigen Aufschwung genommen, und die Zahl der W 
gäste mehrt sich mit jedem Jahre. Bildet doch der 
seiner vorgerückten Lage wegen den Sammelpunkt der m 
Wintersportler Nord- und Nor< 
deutschlands. Ja, schon fehlt es 
hier nicht an Leuten, die selbst a 
traulichen Zauber des Weihnacht 
im lieben Heim verzichten, um d< 
draußen in der majestätischen, 
und klaren Einsamkeit der Berg^ 
feiern. So stehen wir vor eine 
neuen Erscheinung. Was. früh 
fürchtet ward, das wird jetzt aufg 
Was man früher vermied, betrach 
schätzt man jetzt als Reiz. M 
einen gibt es heute, der seine S< 
ferien abbricht und sie im 'Wintei 
aufnimmt, der dem Staube, de 
dem Touristenstrome und all dei 
der mit der Sommerreiserei lei 
zertrennlich verbunden ist, die ] 
keit, den Frieden, die herbe Pris 
stählende Kraft des Winters 
Man muß sich darüber klar 
daß sich hier eine neue, mä 
Q u e 11 e zu r S t ä r ku n g der' 
gesundheit öffnet. Oaß d 
Wochen Ferien, die der moderne 
mensch sich abquält, nicht genü 
ihn das ganze übrige Jahr auf d 
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zu halten, weiß jeder; im Wechsel von Sommer« und Winter« 
frische bietet sich ein willkommener Ausweg aus dieser 
Schwierigkeit. 

So vollzieht sich jetzt in den winterlichen Harzbergen ein 
sehr bemerkenswerter Wandel der Zeit, dessen weitere Folgen 
heute noch nicht .abzusehen sind. 

Der Wintersport hat eine Aus« 
dehnung angenommen, die es 
ganz außer allem Zweifel stellt, 
daß man es hier nicht mit einer 
vorübergehenden Erscheinung der 
Mode, sondern mit einer Um« 

Wertung in den Anschauungen zu 
tun hat. Mit dem ungeahnten Auf« 
blühen des Wintersports hat sich 
in vielen Beziehungen ein merk« 
lieber Umschwung im Harze voll« 
zogen. Auf die Bautätigkeit, auf 
Industrie, Handel und Verkehr ist 
er von bedeutendem Einfluß ge¬ 
wesen. Viele Orte zeigen ganz das belebte Bild sommer« 
lieber Hochsaison. Die Hotels und Kurhäuser, die sonst 
geschlossen waren, sind oft bis auf den letzten Platz gefüllt. 
Viele Hotels und Kurhäuser befleißigen sich, ihren Gästen 
allerhand Sportgeräte, wie Schneeschuhe und Rodel, ja sogar 
Bobsleighs, zur Benutzung bereit zu stellen. Die Tages« 
Zeitungen der größeren Städte im Flachlande zeigen die 
Wintersportfeste an, sie bringen Bekanntmachungen der 
Eisenbahndirektionen bei Einlegung von Wintersport «Extra« 
Zügen oder sonstige Verkehrs-Veränderungen zur allgemeinen 
Kenntnis, veröffentlichen regelmäßige Berichte über Wetter¬ 
und Schneeverhältnisse und geben regelmäßigen Aufschluß 
über Freihalten von Straßen und Wegen mittels des 
Schneepflugs. 

Zum Schluß wollen wir nun auf einer Harzfahrt noch die 
wichtigsten Wintersportplätze und Winterfrischen aufsuchen. 
Den engeren Verkehr vermittelt eine Gürtelbahn, von der sich 
fünf Bahnen ins Herz des Harzes hineinziehen; doch wir wollen 
uns der Schneeschuhe als Verkehrsmittel bei unserer Harz¬ 
wanderung bedienen. Von der alten Kaiserstadt Goslar, 
einem der wichtigsten Eingangstore des Harzes, gelangen 
wir in wenigen Minuten nach dem vielbesuchten Sportplatz 
am „Verlorenen Berge" mit seiner Rodelbahn und 
Sprungschanze. Durch herrliche Wälder mit schönen Fern¬ 
sichten erreichen wir, im Grane¬ 
tal aufwärts steigend, bald den 
gern besuchten Winter«Kurort 
Hahnenklee «Bockswiese, 
dessen zwei Kilometer lange 
Rodelbahn am Bocksberge die 
Anziehung vieler Sportsfreunde 
bildet. Durch das liebliche 
Spiegeltal mit seinen von hohen 
Fichten umgebenen Teichen und 
Wasserfällen erklimmen wir eine 
weite Hochebene, in der die alten 
Bergstädte Clausthal und 
Zellerfeld den Mittelpunkt 
bilden, die ein beliebtes Stand¬ 
quartier für Wintersportler ge¬ 
worden sind. Die weiten Wiesen¬ 
flächen mit ihren Hängen bilden 
ein ideales Gelände für den 
Schneeschuhläufer. Die steilen Straßen werden ständig zum 
Rodeln benutzt. Die in der Nähe gelegenen Kurorte Bunten¬ 
bock und Grund, in denen auch der Wintersport Aufnahme 
gefunden hat, sind leicht zu erreichen. Auf dem alten „Anfahr¬ 
weg" der Altenauer Bergleute gelangen wir durchs liebliche 


Polstertal nach der tief in Wiesen« und Waldhöhen einge¬ 
packten Winterfrische Altenau, die mit ihrem Sport¬ 
plätze und Rodelbahnen am westlichen Abhange des Bruch¬ 
berges viel aufgesucht wird. Von hier erreichen wir, im 
Okertale abwärts fahrend, Romkerhall mit seinem 

63 Meter hohen vereisten Wasser¬ 
fall, der ein imposantes Bild dar¬ 
bietet. Hier und im F o rsth au s e 
Ahrendsberg sind Wildfütte¬ 
rungen, die mit ihrem reichen 
Wildstande unsere Aufmerksam¬ 
keit erwecken. Auf der Hochfläche 
weiterfahrend, die Oker und Radau 
trennt, gelangen wir nach dem 
ältesten Solbad des Harzes, Bad 
Harzburg, das sich langgestreckt 
bis in die Ebene hineinzieht. An 
Sportanlagen befindet sich im 
Langental eine fast zwei Kilometer 
lange Rodelbahn, die viel benutzt 
wird. An der Radau entlang gelangen wir nach den am Fuße 
des Brockens gelegenen Winterfrischen Molkenhaus und 
Torfhaus mit ausgedehnten Sportplätzen. Das herrliche 
Winterwetter lockt uns, noch am Spätnachmittag den Aufstieg 
nach dem Brocken zu unternehmen. Vorsichtshalber wählen 
wir von Torfhaus den nebelsicher abgesteckten Weg Goethe¬ 
weg—Brocken. Langsam geht es auf dem zum Teil verharschten 
Schnee bergan. Nach H/aStündiger Fahrt haben wir die 
Höhe erreicht, und im vollen Schneeschmuck und Rauhreif 
ladet das Brockenhotel zur Rast ein. Durch die weite 
Verbreitung des Wintersports werden dem Brocken viele 
Besucher zugeführt. Ein herrlicher Sonnenaufgang lockt uns 
am andern Morgen aus dem Brockenhaus; eisiger Wind um¬ 
fängt uns. Bald sind die langen Hölzer angeschnallt und 
schnelle Fahrt, herrliche Aussicht bietend, bringt uns nach 
dem als Winterkur- und Sportplatz weit bekannten Brocken¬ 
dorf Schierke, das mit seinen bedeutenden Sportanlagen 
einen guten Ruf erlangt hat. Als Vorort zu Schierke ist 
das im wildromantischen Elendtal gelegene Dorf Elend an¬ 
zusehen, das sich in erfreulicher Entwickelung befindet. Der 
Brockenbahn folgend, erreichen wir nach kurzer Fahrt das 
auch im Winter bevorzugte Pensionshaus Dreiannen- 
Hohne bei der gleichnamigen Station. Auch hier blüht 
der Wintersport, und auf einer durch den Hochwald führenden 

zwei Kilometer langen Rodelbahn 
kann man sich vergnügen. Als 
weiteres wichtiges Eingangstor in 
den Oberharz gilt die alte Resi¬ 
denzstadt der Fürsten zu Stol- 
berg-W ernigerode. Wernige¬ 
rode ist als Ausgang der 
wichtigsten Harzquerbahn nach 
Nordhausen von großer Be¬ 
deutung. Lohnend ist ein Ab¬ 
stecher zur Steinernen Renne 
in Eis und Schnee. Durch seine 
geschützte Lage hat sich die Stadt 
im Verein mit Nöschenrode 
als Winterkurort großer Beliebt¬ 
heit zu erfreuen. Wintersport ver¬ 
schiedener Art fehlt nicht. Auf 
kleineren Touren gelangen wir 
zu den durch ihre Sportplätze 
bekannten Kurorten Ilsenburg und Elbingerode. Die 
wellenförmige Hochebene von Elbingerode und Rübeland ist 
besonders für das Schneeschuhlaufen geeignet und bietet 
reizvolle Abwechslung. Als besondere Anziehung von Rübe¬ 
land gilt die bequem zugänglich gemachte Hermannshöhle 




Schneebauten bei Harzer Winterfesten 
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mit ihren phantastischen Tropfsteing’ebilden. Der Bode 
folgend, durchfahren wir die als Sommerfrischen bekannten 
Orte Wendefurth und Altenbrak. Bei Treseburg 
beginnt der wildromantische Teil des Bodetales, das uns bis 
nach T h a 1 e, dem östlichen Eingangstor des Harzes, gefangen 
hält. Auch Thale hat sich durch die Anlage einer Rodel« 
bahn im romantischen Steinbachtal zu einem Sportplatz ent« 
wickelt, ebenfalls das nahgelegene Blankenburg. Am Süd« 
rande des Harzes entlang fahrend, statlen wir den auch im 
Winter durch Anlage von Rodelbahnen in Aufnahme ge¬ 
kommenen Badeorten Suderode, Gernrode, Ballen¬ 
stedt, Mägdesprung, Alexisbad, Harzgerode 
und Friedrichsbrunn einen Besuch ab. Die Bahn führt 
uns nun wieder in den Oberharz, wo das abwechslungs¬ 
reiche Gelände und die Sportanlagen der Orte Trauten¬ 
stein, Hohegeiß und Benneckenstein Wintersport¬ 
plätze geschaffen haben. Einen besonderen Anziehungs¬ 
punkt bildet das im geschützten, waldumkränzten Wiesental 
gelegene Braunlage, das durch seine bedeutenden Sport¬ 
anlagen am Wurmberg auch einen Sammelpunkt der Winter¬ 
sporttreibenden bildet. Der Chaussee folgend, gelangen wir 


am Oderteich vorbei nach der alten Bergstadt St. Andreas¬ 
berg, der Geburtsstätte der Harzer Winterfeste. Die steilen 
Straßen dienen dem Rodel- und die mächtigen, sanft¬ 
gewölbten Wiesenkuppen am Fuße hoher Berge laden zurr 
Schneeschuhsport ein. Eine schnelle Abfahrt führt uns nacl 
dem schön gelegenen Badeort Lauterberg, der durch sein« 
Rodelbahnen und Schneeschuhtouren sich eines guten Rufe 
erfreut. Als Eingangspunkte für den Südharz kommen di 
Orte Walkenried, mit der berühmten Klosterkirchenruim 
Wieda, Bad Sachsa, Nordhausen und Stolberg i 
Frage. Für das ideale Schneeschuhgelände des Bruchberge 
mit seinen weiten, abwechselungsreichen Flächen bilden dj 
Orte Herzberg, am Austritt der Sieber, und Ostero^ 
am Austritt der Söse, wichtige Ausgangspurdete. Im Lerbac 
tale, von'Osterode aufwärts fahrend, gelangen wir durch c 
billige Sommerfrische Lerbach auf steilen Wegen wieC 
auf die weite Clausthaler Hochebene. Mit einer Fahrt durc 
Innerstetal, an den zu Kurorten und Winterfrischen s 
aufschwingenden Bergstädten Wildemann und Laute 
thal vorbei, beschließen wir unsere Tour durch die wichtigs 
Wintersportplätze des Harzes. 


Schreiberhau im Riesengebirge. 



Schreiberhau mit allen seinen Ortsteilen und Kolo¬ 
nien, in sanft ansteigenden Halden eingebettet, ist für 
Anlagen von Rodelbahnen ein Gebiet par excellence. 
Fast jede Straße, jeder Weg, ist im Winter eine Rodelbahn. 

Für längere Fahrten mit Rodel- und Hörnerschlitten 
stehen drei Hauptbahnen zur Verfügung, die allen tech¬ 
nischen Anforderungen entsprechen: 1. Mariental — 
Alte schlesische Baude (ca. 4 km), 2. die zweigleisige 
Bahn Mariental — Neue schlesische Baude (ca. 5 km), 
3. und in Verbindung mit der vorhergenannten, die 
hochromantische Bahn Neue schlesische Baude über 
die Grenze am Plattenfall und Steinigem Bach entlang 
nach Neuwelt in Böhmen (ca. 8 km). 

Diese Bahnen werden stets offen und fahrbar 
gehalten; auch können Zusammenstöße bezw. Fahrtunter¬ 
brechungen mit aufwärts fahrenden Hörnerschlitten nicht 
stattfinden, da für letztere eine besondere Bahn angelegt 
ist. Ein besonderer Vorzug der Schreiberhauer Schnee¬ 
bahnen ist der, daß man vom Eisenbahnwagen aus 
sofort den Schlitten besteigen kann, während 
man zu mancher Bahn im Gebirge erst 
einen weiteren Weg zu Fuß oder zu Wagen 
zurücklegen muß. 

Gästen, die dem Sport weniger huldigen, 
ist Gelegenheit geboten, Schlittenfahrten mit 
Pferdegespann entweder talabwärts oder tal¬ 
aufwärts (nach Böhmen) zu unternehmen, 
bei denen sie Luft und Sonne, diese unbe¬ 
zahlbaren Kurfaktoren des Bergwinters, ge¬ 
nießen können. 

Dem stetig steigenden Winterverkehr ist 
Rechnung getragen durch eine ca. 1600 m 
lange Bobbahn. Durch dieses kostspielige 
Unternehmen tritt Schreiberhau in den 
Wettkampf mit den ersten großen alpinen 
Winterkurorten. Der Erfolg krönte das 
Unternehmen. Nicht weniger als 10 Bobs 
sah man beim letzten Wintersport-Fest 
1Q08/09 am Start. In diesem Jahre dürften 


inkl. der bei den hiesigen Sportfirmen Richard K 
und Waldemar Järke leihweise zur Verfügung stehen 
ca. 30 Bobs in Tätigkeit treten. 

Zu diesen Wintersportfreuden gesellt sich als U 
der in Schreiberhau hoch entwickelte Schneeschuhs] 
für den unser Ort mit seinen vielen sanften und steil 
Halden ein vorzügliches Gelände bietet. 

Während die Anfänger dieses Sportes auf den v 
Wiesenabhängen üben und sogar kleinere Sprungl 
anlegen, steigen die geübteren Fahrer mit ihren Set 
schuhen hinauf auf die herrlich gelegenen Bergle 
in der Nähe der Bauden. Hier bei der Neuen schlesis 
Baude ist das große internationale Uebungsfeld 
alljährlich unter Leitung berufener Norweger Sc 
schuhkurse (theoretisch und praktisch) abgehalten wc 
bei denen jeder nach vorheriger, rechtzeitiger Me 
sich beteiligen kann. Wer je die paar anstrenge 
aber doch muskel- und nervenstärkenden \Ieb 
mitmachte, jemals teilnahm an dem frisch-frei 


Neue schlesische Baude 
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Zusammenleben in dem gemütlichen Baudenhotel nach 
des Tages Anstrengung, jemals teilnahm an den herr¬ 
lichen Exkursionen, die allwöchentlich über Pässe, 



Auf dem Wege von der Neuen schlesischen Baude 
nach Neuwelt 


Flächen und durch Täler unternommen werden, den 
zieht es bei Winters Einzug allmächtig zurück zum Jung¬ 
brunnen der Genesung in unsere Berge. 


Die Eisenbahnverbindungen sind recht günstig.*) 
Sonderzüge für den Wintersport werden auch im kom¬ 
menden Winter im Riesengebirge eingerichtet. Die 
Züge verkehren vom Weihnachtsfest bis Ende Februar 
jeden Sonntag. Im Anschluss an den von Breslau 
5,20 früh täglich abgehenden Personenzug nach Görlitz, 
der 6,31 in Königszelt eintrifft, geht von dort 6,36 früh 
ein beschleunigter Zug nach Hirschberg in Schlesien. 
Er hält nur auf den wichtigsten Stationen und ist schon 
8,18 in Hirschberg. Dort findet er Fortsetzung nach 
Ober-Schreiberhau, an Q,54. Die Rückfahrt erfolgt von 
Ober-Schreiberhau 6,34. Von Hirschberg wird dann ein 
beschleunigter Personenzug, der nur auf den wichtigsten 
Stationen hält, bis Breslau durchgeführt, wo man schon 
10,46 eintrifft. Die Wintersportzüge führen nur 2. und 
3. Klasse. — Wegen Wohnungs- und Verkehrsfragen 
wende man sich an das Verkehrsbureau. 

Unterricht im Schneeschuhlauf und Auskunft in 
Sportfragen erteilen bereitwilligst die aktiven Mitglieder 
des Schneeschuhvereins „Windsbraut" in Schreiberhau. 

Anfang Februar findet eine Sportwoche statt, 
worüber Programme später zur Ausgabe gelangen. 

*) Siehe die Bekanntmachung der Königl. Eisenbahndirektion Breslau 
auf Seite 3 des Umschlags. 




Der Wintersport im bayerischen Hochland. 


In wenigen Jahren hat der Wintersport im baye¬ 
rischen Hochland einen außerordentlichen Aufschwung 
genommen. Eine ganze Anzahl von bekannten Sommer¬ 
frischorten erfreut sich heute schon einer regel¬ 
rechten Wintersaison. Wie der Verkehr gewachsen 
ist, geht z. B. daraus hervor, daß Garmisch schon 
für den Winter 1907/08 eine Statistik von mehr 
als 8000 Logiertagen aufweisen konnte. Und während 

imWinterl905 
bis 1906 nur 
81 Züge 9166 
Personen, d. i. 
113 Personen 
für den Zug, 
in die bayeri¬ 
schen Berge 
befördert ha¬ 
ben, brachten 
imWinterl907 
bis 1908 be¬ 
reits 188 Züge 
mit etwa 102 
Personen für 
den Zug, im 
ganzen 19207 
Menschen zu 
den Winter¬ 
sportplätzen 
im bayerischen 
Hochland. — 
Heute ist an 


Winter in Bayern: Bartholomä am Königssee 


einigen Orten 


um die Zeit des Januar und Februar ein „Betrieb", wie 
mitten im Sommer. — Und in der Tat! Was kann es 
Schöneres geben, als solch einen prächtigen klaren 


Wintertag in Garmisch, in Tegernsee, in Schliersee, in 
diesen von Wintersonnenglanz erfüllten Tälern, auf 
diesen Gipfeln in leuchtender WinterklarheitI 

Frische, ungemein sichtige Luft und prächtige 
Farbenstimmungen verleihen dem Gebirge im Winter 
einen hohen Reiz. Dazu kommt, daß zur Winterzeit der 
Besucher der Berge fast stets auf gutes Wetter, auf den 
Höhen sogar auf warmen Sonnenschein rechnen kann. 
Während dort 
unten auf den 
großen Städten 
der Ebene der 
Nebel lastet 
und die Tem¬ 
peratur auf 10 
bis 15 unter 
Null sinkt, kann 
man auf den 
Höhen der 
Berge von den 
auch im Winter 
gut versorgten 
u. bewirtschaf¬ 
teten Unter¬ 
kunftshäusern 
oft bei 15 bis 
20 Grad über 
Null im Freien 
dasMittagmahl 
einnehmen, 
unter sich das Winter in Bayern: 

Nebelmeer der Algäuer Riese (die Höfats) 

Ebene, vor sich die Firnen der Bergwelt in sonniger 
Klarheit und blendender Pracht. Zur Ausübung aller 
Arten des Wintersports bieten die Seen und Berge des 
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bayerischen Hochlandes reichlich Gelegenheit. Beson¬ 
derer Beliebtheit erfreut sich der Ski- und Rodel- (Bock¬ 
schlitten) Sport auf den Bergen des Alpenvorlandes. Die 
Haupt-Sportplätze sind Garmisch-Partenkirchen, Tegern¬ 
see und Schliersee, Oberstdorf. Groß ist die Zahl präch¬ 
tiger Rodelbahnen, unter denen die am Brünstein bei 
Oberaudorf, am Hochgern bei 
Marquartstein, an der Neureuth 
und am Wallberg bei Tegernsee 
obenan stehen. Gerne besucht 
werden aber auch die Rodel¬ 
bahnen im Isartal unweit Mün¬ 
chen, am Rissersee und Kochel¬ 
berg (bei Garmisch), am Herzog¬ 
stand (Kochel), Blomberg (bei 
Bad Tölz), in Vorderbrand und 
Vordereck (bei Berchtesgaden), 
in Schliersee, Miesbach (Sta¬ 
delberg), Aschau, Füssen, 

Hindelang u. v. a. — Fast 
überall stehen Schlitten ge¬ 
gen billiges Entgelt zur Ver¬ 
fügung. Der kleine Rodel¬ 
schlitten, auf dem 1 bis 2 
Personen Platz haben, wird im bayerischen Gebirge be¬ 
vorzugt. Mit einem leisen Druck der Hand läßt sich 
dieser Schlitten lenken und wenige Stunden genügen, 
um seiner vollkommen Meister zu werden. Das ist dann 
ein ganz eigenartiger Genuß, auf wohlgepflegter Rodel¬ 
bahn zwischen hohen, schützenden Schneewällen mit 
sausender Geschwindigkeit bergab zu fahren, daß der 
Schnee in Wölkchen hinter dem Rodel aufstäubtl Auf 

diese Art kann man 


im bayerischen Ge¬ 
birge auf einzelnen 
BahnenHöhen-Un- 
terschiede bis zu 
QOO Metern in ei¬ 
ner kurzen Viertel¬ 
stunde nehmen, je 
nach der Courage 
des Fahrers. Da¬ 
bei haben die Bah¬ 
nen nicht selten 
eine Längenaus¬ 
dehnung von IV 2 
bis 7 Kilometer. 
Neben dem Rodeln 
wird auch im bay¬ 
rischen Hochland 
der Skilauf eifrig 
gepflegt. Auch für 
diesen Sport eignet 
sichdas bayerische 


besten Sinne des Wortes. Anfänger im Skisport finden 
an verschiedenen Plätzen des bayerischen Hochlandes 
Gelegenheit, Skikurse mitzumachen. Genaue Programme 
erhält man von der Auskunftstelle des Münchener Frem¬ 
denverkehrs-Verein, München (Hauptbahnhof). In Bad 
Kohlgrub und in Garmisch (Rissersee) sind Bobsleigh¬ 
bahnen fahrbar gemacht, die 
vortrefflich angelegt sind und 
guten Sport ermöglichen. 

München ist als bequeme Aus* 
gangsstation für solche Winter¬ 
sport-Ausflüge geradezu idea' 
gelegen. Von München geher 
während der Wintermonati 
beschleunigte sogen. Sport 
Züge nach Garmisch-Parter 
kirchen, Tegernsee, Ba 
Tölz, Schliersee, Aschai 
Marquartstein und Oberav 
dorf, die sich einer auße 
ordentlichen Frequenz erfreue 
Diese vorzüglichen Verbindui 
gen haben aber auch noch e 
Gutes. — Fällt im Gebiq 
schlechtes Wetter ein, so ist man in kürzester Eisenbah 
fahrt wieder in München. Und hier läßt sich c 
erzwungene Muße in der Ausübung des Sportes wc 
abwarten. Denn die Münchener Wintersaison bie 
alles, was ein verwöhnter Großstadtmensch braucht, \ 
sich zu amüsieren. Alle Theater spielen, die Galeri 
und Museen, Münchens weltberühmte Kunstschätze lad 
zum Besuche ein und wer das gesellige Münchener Let 
kennen lernen will, der 


Winter in Bayern: 
Skifahrt bei Berchtesgaden 


Winter in Bayern: 

Blick auf den Widderstein (Algäu) 

Gebirge außerordentlich. Insbesondere Garmisch-Parten¬ 
kirchen mit dem gewaltigen Felsdom der Zugspitze im 
Hintergrund, Schliersee und Bayrischzell, die Gegend um 
Bad Kohlgrub, dann Oberstdorf im Allgäu, sind von den 
Skiläufern bevorzugte Uebungsstationen. Ist das Rodeln 
mehr ein Vergnügen, das sich jedermann leisten kann, 
so erfordert der Skilauf schon ernsthafte Hebung und 
ein sachgemäßes Training. Es ist ein edler Sport im 


findet, mehr noch als 
im Sommer, hierzu im 
Winter Gelegenheit. — 
Vor allem berühmt ist 
der Münchener Karne¬ 
val. Die glänzenden 
Karneval - Feste, die 
München feiert, stehen 
im Zeichen der Kunst. 
—Veranstaltungen, wie 
eine Künstlerhaus-Re- 
doute in dem grandi¬ 
osen Prunksaale des 
Künstlerhauses, eine 
Redoute der Immer¬ 
grünen, sowie die 
Faschingfeste der Ge¬ 
selligen Vereinigung, 
des Künstler-Sänger¬ 
vereins, des Orchester¬ 
vereins, desKaufmann- 
Kasinos, sodann der 
Presseball, der Bühnen¬ 
ball usw. usw. sind das 
beste, was der Fremde 
in Münchens Mauern 


sehen kann. Der öf¬ 
fentliche Münchener 
Fasching kulminiert in 


Winter in Bayern : 
Rodelbahn am Blomberg- be 
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den Redouten und Bals pares. Wenn im 
festlich geschmückten Deutschen Theater Hunderte 
von Paaren nach den berauschenden Klängen eines 


Strauß'schen Walzers sich drehen, dann erfüllt sich die 
Wahrheit des Wortes von dem unvergleichlichen Zauber 
des Münchener Lebens. 


Die Zeitschrift „Deutschland" und die Schule. 




Eine fruchtbare Anregung gab auf dem letzten Verbands¬ 
tage der Mitteldeutschen Verkehrs-Vereine zu Bad Kosen 
Stadtrat Gensel-Erfurt. — 

Er bezeichnete es als dringend 
wünschenswert, daß „Deutsch¬ 
land, das Organ für die 
deutschen Verkehrs-Interessen"^ 
durch Schul-, Volks- und 
Vereins-Bibliotheken an¬ 
geschafft werde, damit auf diese 
Weise immer weitere Kreise 
für die hervorragende Zeitschrift 
interessiert würden. 

Diesen Ausführungen stimme 
ich rückhaltlos bei, nicht, um für 
die „Deutschland"" Propaganda 
zu machen, — sie wird ihren 
Weg zu Berg und Höhe sicheren 
Schrittes auch weiterhin zurück¬ 
legen — sondern im Interesse 
unserer Volks- und insbesondere Jugendbildung. — Gott sei 
Dank ist ja die Wanderlust wieder erwacht, die geordnete, 
zielbewußte. Sie zu steigern, sie unter Schnee und Eis 
wohlgeborgen zu überwintern, dazu helfen die duftigen 
Illustrationen, die frischfröhlichen Schilderungen der Zeit¬ 
schrift redlich mit. 

Es will mir aber scheinen, als ob die „Deutschland"" ein 
unentbehrlicher Freund jedes Schul- und Lehrhauses, jeder 
Schulbücherei, jedes Arbeitstisches in Konferenz- und Arbeits¬ 
zimmer werden müsse. 

Mit raschen Schritten enteilt die heutige Schule engen 
Fesseln rein theoretischer Lehrmeinungen und Erörterungen 
dem praktischen Leben entgegen, in seine vielgestaltigen Ver¬ 
ästelungen. Einen bedeutenden Anteil an diesem „Non scholae 
sed vitae discimus"" hat der Verkehr. Den Verkehrs-Interessen 
passen sich an das Fahrplanlesen, 

Rechnen mit Ankunft- und Abfahrt¬ 
zeiten, vergleichende Berechnungen 
guter Reise Verbindung zu Wasser 
und zu Lande mit Berücksichtigung 
der Schnelligkeit, der Billigkeit und 
Kilometerzahl. 

Weit mehr noch dient naturgemäß 
der erdkundliche Unterricht dem Ver¬ 
kehr, diesem schnell wachsenden 
Kinde der Zeit. Unterstützt durch her¬ 
vorragende Veranschaulichungsmittel: 

Globus mit Schiffahrtslinien, Plani- 
globen, Pharuspläne, Modelle, Land¬ 
schaftsbilder, Relief- und Verkehrs¬ 
karten, zu denen hier und da noch 
Stereoskope und Lichtbilder treten, ist 
der erdkundliche Unterricht bei prak¬ 
tischer Durchführung von Buchstaben¬ 
wissen und Eindrillen kilometerweit 
entfernt. Davon konnte die bewunderte 
deutsche Unterrichts - Aus¬ 
stellung zu Brüssel auch den 
Laien überzeugen. 


In der Stoffüberfülle scheint mir jedoch ein gemütvoller, 
das Leben lehrender Teil, die Reiseschilderung, leider zu kurz 

zu kommen, und just an dieser 
Stelle ist die „Deutschland"" ein 
köstlicher Gesundbrunnen. 

Wohl fehlt es uns nicht an 
klassischen Meistern der Reise¬ 
schilderung, die für den Unter¬ 
richt in erster Linie geeignet 
sind, an den sehr wertvollen 
Schriften Friedrich Ratzels, an 
den Charakter - Bildern eines 
Grube, Richter, Pütz, Daniel- 
Volz. Allein wie schnell sind in 
unserer drängenden, hastenden 
Zeit mancherlei Angaben über¬ 
holt, wie oft wissenschaftliche 
Ergebnisse richtig zu stellen I 
Wohl ist es löbliche Sitte un¬ 
serer illustrierten Unterhaltungs- 
Literatur von berufener Feder Land und Leute schildern zu 
lassen. Allein wer sammelt diese in tausend Rinnsalen 
fließenden Schätze? 

Diese Quellen zu einem lebensvollen Unterricht ergänzt 
in überaus glücklicher Weise unsere Zeitschrift. 

An der Hand ganz vorzüglich wiedergegebener Illustra¬ 
tionen, Ausschnitten aus dem vollen Leben, führen namhafte 
Schilderer, helläugige Reisende, durch die Schönheiten 
unseres deutschen Vaterlandes, vom Rauhfrost auf Föhr, 
von den Wellenkämmen des deutschen Meeres, durch 
Haupt- und Residenzstädte, durch den Harz oder Thüringens 
Gaue, vorbei an stillen Erdenwinkeln, unbeachteten Siede¬ 
lungen abseits der Heerstrasse, über den Rheinhöhenweg 
und den Strom zu seinen Füßen zu den Perlen des 
deutschen Südens, Kunst- und Industriestätten. Trachten¬ 
bilder und Volksfeste, Sport und Spiel 
ziehen an uns vorüber. 

„Dort bin auch ich gewesen I"" 
„Hier stand ich an einem Ferien¬ 
morgen I"" rufen wir erinnerungsfroh. 
Da wird sie wieder lebendig, die 
Sehnsucht nach Wandern und Wall¬ 
fahrten, und in dieser Sehnsuchts¬ 
stimmung, in diesem so köstlichen 
Wiedererwachen hinein in die enge 
Schulstube vor träumende Kinder¬ 
augen und hungrige Kinderseelen I 
Hinein auch mit dem Bilderschatz 
der „Deutschland"" unter das staunende 
Jungvolk: ein paar erläuternde Sätze, 
ein kurzes Rede- und Antwortstehen 
und jauchzend: 


Winter in Bayern: Rodelbahn am Hörnle 


Winter in Bayern: Schneepflug in Tegernsee 


„Wie bist du doch so schön, 
o du weite, weite Weltl"" 
und singend: 

„Deutschland, Deutschland 
über alles 1"" 

Rektor Hammelrath, Düsseldorf. 
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Breslau. ^ 

-k- Noch heute gilt den Bewohnern des Westens 
die Elbe als Grenzlinie der Kultur. Wie wenig be¬ 
rechtigt dieser Standpunkt ist, zeigt Breslau. An dieser 
alten, fast tausendjährigen Kulturstätte sind alte und 
neue Kulturschätze in solcher Fülle vereinigt, daß der 
Fremde davon meist überrascht ist. 

Alte, mächtige gotische Kirchen erheben sich über 
das bunte Gemisch moderner Geschäftshäuser. Auf 
dem alten großen Markte, dem Ring, steht das Rat¬ 
haus. Drei Jahrhunderte haben daran gebaut und ihm 
außen und innen das festliche Gepräge gegeben. Im 
„Schweidnitzer Keller" darunter sitzen seit fast sechs 
Jahrhunderten die Bürger beim Bier. Der alte Pranger 
vor der Rathaustreppe erinnert an das hochnotpeinliche 
Recht des Mittelalters. Durch das Kaisertor im mächtigen 
Bau der alten Universität ziehen sich endlose Bänder 
modernen Verkehrs. Dampfschiffe und Frachtschiffe 
ziehen auf der Oder an alten Kirchen vorüber. Stille 
Winkel träumen von vergangener Zeit. 

Ein mächtiges Kulturleben durchdringt die ganze 
Stadt. Universität, Technische Hochschule, Kunst¬ 
schule, Konservatorien und noch eine ganze Reihe 
hervorragender Bildungsstätten streuen ihren Samen in 
die Bevölkerung aus. Vier große Theater dienen den 
darstellenden Künsten, ein großes Konzerthaus mit 
seinen Sälen der Pflege der Musik. Im Museum der 
bildenden Künste befindet sich unter seinen tausend 
Gemälden manches hervorragende Meisterwerk. Dort 
ist auch die größte Wander-Gemäldeausstellung unter¬ 
gebracht, die vom Schlesischen Kunstverein und 
Lichtenberg. Im Schlesischen Museum für Kunst¬ 
gewerbe und Altertümer füllen Kulturwerke aller Zeiten 
die Säle von vier Stockwerken. Hier ist auch der 
berühmte Goldschatz von Sakrau, die Grabausstattung 
einer altgermanischen Fürstenfamilie. Das kleine „Idol 
von Ottitz" ist die älteste menschliche Nachbildung, die 


Breslau: Kaiser-Wilhelm-Denkmal 


Breslau: Rathaus 


innerhalb der Grenzen des Deutschen Reiches gefun 
wurde. Besonders reich ist das Museum an Innu: 
und Schützenaltertümern. Die altberühmte schlesi« 
Kunst, Ton und Glas zu formen, ist hier durch 
hervorragende Stücke vertreten. Auch die alte k 
liehe Kunst hat hier ihre Stätte. Für diese bei 
auch eine besondere Sammlung, das Fürstbischof 
Diözesan-Museum, das wied' 
gleichsam eine Ergänzung des 
rühmten Breslauer Domschatze 
dessen Fülle an Geräten aus e 
Metall, alten Festgev^ändern 
ein Museum für sich bildet. Rei 
der Dom an Kunstschätzen 
und neuer Zeit. Aber auch a 
der vielen alten Breslauer Kii 
besonders die mächtige St. Elisi 
kirche, die Lieblingskirche d 
triziergeschlechter, bergen me 
Glanzstück alter Kunst. 

Wissenschaftliche Musee 
Art bieten nicht nur dem Gel 
sondern auch dem großen Pu 
mannigfaltige Belehrung. De 
logische Museum und der Bote 
Garten sind bei alt und jui 
sonders beliebt. — Ereilich 
mehr der Zoologische Garten 
der allergrößten und aller 
ganz Deutschlands. 
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Breslau: Hauptgebäude der Universität 


Ein Promenadengürtel, sich fast 
ständig am Wasser, an der Oder und 
dem breiten Stadtgraben hinziehend, 
umschließt die Altstadt. Er enthält 
die Holtei-Höhe mit einem der 
reizendsten Städtebilder, die es über¬ 
haupt gibt, und die Liebichshöhe, 
einen eigenartigen Terrassenbau mit 
Aussichtslurm auf einer alten Bastion; 
aber auch das imposante Kaiser- 
Wilhelm-Denkmal und den kraft¬ 
vollen Bismarckbrunnen Segers. Es 
würde zu weit führen, wollte man auch 
nur die hervorragendsten Denkmäler 
anführen, die die Plätze, Straßen und 
Anlagen der Stadt zieren. Aber das 
Reiterstandbild Friedrich des Großen 
von Kiss und das Standbild Blüchers 
von Rauch gehören doch zu den 
allerbedeutendsten Deutschlands. 

Moderne Großstädte umschließen 
die Altstadt; jede von anderer Art. 

Die vornehmste ist die Südstadt, von der Kaiser- 
Wilhelm-Straße durchzogen, mit ihren Villen, palast¬ 
artigen Bauten usw. usw. Fast jede dieser Städte hat 



Breslau: Fechterbrunnen vor der Universität 


ihren besonderen Park, der Osten den berühmten großen 
Scheitniger Park mit uraltem Eichenbestande. Groß 
ist die Zahl der Schmuckplätze innerhalb der Stadt. 
Gegen 100 Kilometer Alleen durchziehen das Häuser¬ 
meer. Im ganzen dienen fast 500 Hektar öffent¬ 
lichen Gartenanlagen. Ein Blick vom Hohenzollernturm, 
auf den einer der höchsten Fahrstühle Deutschlands 
führt (44 Meter), zeigt Breslau inmitten eines großen 
Gartens. Zahlreich sind auch die Spaziergänge an der 
Oder und ihren Nebenflüssen entlang. Die Eiche ist 
der charakteristische Baum der rauschenden Oder¬ 
wälder. Aber es lockt auch hinaus auf die nahen Hügel¬ 
ketten des Katzengebirges, auf den nahen 710Meter hohen 
Zobtenberg und die Gebirgsketten der Sudeten einschließ¬ 
lich des Riesengebirges im Hintergründe der weiten, frucht¬ 
baren Landschaft. Schnellzüge nach allen Richtungen 
führen den Wanderer schnell hinaus und wieder zurück. 

An Unterhaltung fehlt es den Fremden in Breslau 
nicht. Das Großstadtleben bringt eben Vergnügungen aller 
Art mit sich, Sport, Varietes, Kabaretts, Musikhallen usw. 

Die größeren Hotels bieten allen Komfort der Neu¬ 
zeit. Der Fremdenverkehr (polizeilich gemeldeter Nacht¬ 
gäste der Hotels usw.) beträgt jährlich mehr als 250 000. 
Täglich kommen mehr als 12 000 Personen auf den 
Breslauer Bahnhöfen an. Groß ist auch der Durch¬ 
gangsverkehr von Automobilen. Aber trotz seines 
großen Verkehrs hat Breslau doch seine Eigenart als 
Schlesiens Hauptstadt bewahrt. Die eigene Kultur¬ 
entwicklung, die es gehabt hat, sucht es auch in die 
Neuzeit hinüber zu retten. Das ist es, was die Stadt 
besonders interessant macht. 


Zur 60jährigen Jubelfeier der Eisenbahndirektion Elberfeld. 

Von O. Schell. 


Selten ist Elberfeld so bedeutsam hervorgetreten, wie in den 
20 er und 30 er Jahren des vorigen Jahrhunderts. Ganz 
besonders wichtig wurde die Stadt für die Entwicklung unseres 
gesamten deutschen Eisenbahnwesens, wie einige Ausführungen 
beweisen werden. Da am 15. Oktober die Elberfelder Eisen¬ 


bahndirektion auf ein ÖOjähriges Bestehen zurückblicken konnte 
und aus diesem Anlaß eine würdige Jubelfeier beging, ist es wohl 
angemessen, einen kurzen historischen Rückblick zu werfen. 

Im Jahre 1821 gründete der geniale Elberfelder Kaufherr 
Jakob Aders die Rheinisch-Westfälische Kompagnie, welche 
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ihr^t Sii? u> DiÄSe 0^?selfehäft bf^ÄWöcfcte 

nichts j^^tirifi^eresy «is ds^ Förderüng t^ös heimischen Hghdefe 
üii d 1 tu tig i?vM t h andel. D i e Brrkh tyng: 

vüri dödyrch zu einec Lehervsft^e 

für die v^elf^crheh Stadt. Anderer^ts war die 

Eftiwic^Vl^hg: die'T Elberfefd^r h>dy$Trfe nur mo^Uch, wenn clle^ 
m\he den grüßea :\ttvmnte!hßr deck^^ kivtnh^e. 

So wsr^h 4^ hfe^^deri Föle d-c^s BIfaerfeM Erwerb^^;-. ynd 
^tdiöfr^Teb^s ^ Handel y.nd hidti^tcie ^ -^Jeich titöTk 
nn Die Bedt^lting!; der Ei^^ebölin iw- 

Sx<iSi wurde Vdn .^Ued müS^öbende^ i^ör jsrkdnni 

Pi 11 i Hö rkort» d em bi^de rn W^ sifalen und 'v i &tg:erriä nht^n 
Voikstnäinnf :^ebiihrt: dß$A^eidiensl-^ in Deyt^chliai^ 

Bau von modernen Eisenb^lmen in Fluß : 

Bereit^ a iti 3Ö- Mnr^ 1 ß 5.5^ me cb t ij ■ e r;. im . x *■ i eine? 
doTnfil*^ im Westen Detiiseld^rtcis maßl^ebef^äeniZeifechrift^^ 
die Vgi teilt? der Hisenhöhnen hir ; dte 
axif Fng'lend verweir^C'rid. in demseibem jfif’»re - limrdo di^ er^tci 
eng"lische EIsehbahnr Darlincr-^ ' 
t ö n — Stock to n, d em V e rJeehr 
übe rgeben und er w j die 
Bmxichhßrkeit dieses rieuey 
erkeh rsmi t ieIs, Aber^ es war 
103^ nur d as I’r ö blem 
den dsmalifj^jp Bedürfnissen 
tln-^ ,ü|’feji(ljii:hen PersQn<‘h“ yhd 
d iit erverk^h rs bv i pj) r t^ch t?nde^n 
Sch ieh ?riw g cs gol Ö s h Herei : 

1896 war Fnlii Härkört von 


der ,ni*Kier^ieJhi^t:hbt Indus tri mit Bremen 

lieWh, F: H^rköfF beförwcir tete diesbr im Westföliidij^ 
Land tu Auch; 41 e Nach fb%eT de$ l^jf^xsr ei^ v ?a Mot oääi 

: ^fber 4er: dötdaifg'e KranpHTT^ Preußen, 

djBftdeuf dieses Projtes- Doch dtartgerl sie 
ihr^ nor hfch t d urci;f;i, Die wei tere En twi ckeiung' döi fihsJn- 

W eser^ Babhp 4er sp ä teTeti Köl n -Mi ndener^ b^cMfdgi 

' lyfer. vprlÜuh^. nkdifK 

■ ln dle^jer witTd"^ etpe jweile Pröbehsth^ k EIberfol- 

.^eiböuh : Lfe köni^ Böaheamte Pickei «ml der festig 
der Flbc'rfdlder Re fd^r^huk# Professor Bgeh, Mtcibi 
dersei-beb- Sie wurde ö ui :d«m Bngelhber^ öisgdc^L: & 
/lg. September 1030 wyrde ein Verbell ^uf debseihftnsng^tel; 
Die b^irti^; 3Ö Ruten. ^ ybb^ (^ch reiht Bg^in 

vsoUten naOh Vorschnft 15 Rut^h in gewkr Dmei föAt aii^ 
Abfdll VQ'rt T Fuß ayf 940 Fetöf. dib übrigen 15 Rute?! horiigni 
jedoc;h in einem Bo^en 50 Ru t^^n Rödiüs g^Iegi: werd^ny E 

H^igirr^g' rst g'erado etine s^olchev bei wi&itrbier, tiadi Vennvitüi 

die Wagen kaxtm m\l 




der großen Zvk'uih dei Etson- 
höhn tibej^edgt. Schön dd^ 
jrn^d^i sprach er es öusy daß die 
Themischen Stöclie mir deh 
d e yt tsch eTi Nard$e eh afe n Ver¬ 
bünden wetden TuüßTen, xind 
das rtfe Ziet einer sSölchen Ver- 
bixiduhg di e Ui'i ^^bb stri^^tgk eit 
d eji :deü t sehe n Hü n de Is von 
'•Hcdlapd Kei. Bei 

; HTorieruhgen ließ 

es Harkort nicht bewenden: ex 
^suchte die Theorie in dinPra^s 
iiiTJtu^t^en.^ Dprtini emGhioIr: 
er irri: Jahre lö.2ö xrh OaHeh 
der Mti se ums G t^eiUc b^ f i iti 
Elberfeld »das heutigeK-ä^inb] 
eine kiexpe Probehöbn/um die 
M ög^Iich kei t söin^r Plane v OT^ 

Ä Qj h b Daß , yup gera de 

EJberh M hieiKit wühtiei,; batichtirfi. Vor allen Dingen 

VfotiJö i^t durch die EisenWihfi die vve^tfüllschd Kohlen^ und 
Ei^eomdii.Stne, 0SÖ (hm gant besonders am I Iet.teh lag> fördern^ 
denn nhef üueb allgemeine natiDnole Qesfcbispunkte fördern^. 

Hörkort hatte Erfolg mit seinem Vorgehen>^ Zunächst 
kön»en drei kleine Eisenbahnan ipü Pferddhetrieb v 1 H 30 
kom di & von dem Engländer Stcphetisön gebaute Lökomolive 

'int Gellimgl lur Ausführung, Eine dieser BaKnem dm ijPrid?« 
WUh ^^Jm'tBohn'wurde auf Marko r ts persohil cKe IniTi \i 
geb^^W hhd ejüom 1823 g^gtündeienAk lieh verein* 

^det Eisi^4buhn'"Ak^^ in DeüiscMöhrF', 

Alb ife;iTi$m Vt*!tiitrt^ Plan?^., Elberfeld stiil dem mit deren Ruhr';' 
iai durch elh€^:Ef5^ xU verbindeni^ itmd weiter Uber 

Rref^ld boilärjdiäichen Qre'iize zu lei ten^ 

dr^ng, Hörkort hicKL durcl^ 

Dvr de mai proußi sehe Finttnimimster von Mou brachte 

Eisehbahttbö’U großes A^ortitandnU entg^Cn;^ Er plante 
eina Bisäenbohn von Minden nsöh Xxppstndf* utn: die sHtUTbare 
LJp j:^ hriif der Weiter su rbin d^ und tiad urcl t den V erkeh t 



förmiger Gescbmhdlgkeit x 
wärt5 laüfi^h Würden. Dfe j 
gebrachte Krümmung ist 
bed e u tendsie,. die bei der p 
jekrierien Hisimbahn ina^ 

R ri h r ^ K oh 1 enfeid e rn ;n obh 
berf^e Id gest at j et Word eh 
Die Krone der ßdhh 
End e der geräd^ .' 
fetlicb) mit deEit Terrau 
fet gleichiem Nive¥iU;, an 
entgggehgesetztcfn Bnd^ 
myßterj etwa futYf Fuß m 
scbüüei werden r woi« dtts 
terjdi dus dan SeliiEjngtA 
ein knolliger Kalkst efn.^ 

Wendet wttrd^, Bah 

fiüf der Kfoiiö 9 Fuß brliil 
Kat eme, Sieiridetke ?^öti 
8 Zo ij Ti efe^ : 151 ^ Sch 

sind gewalzt Und; 
Nie-wcüStle upon Tyne bes 
'- Jede Schiene ist c 
$t:|v.riitjjfch ;45 eng:Usch€ 
I doch,: komm en Xln^ 

hi^ilehi voa 4 urLti 0 jZtiU 


vor/ 


Bres iou i S t. Mu tt h i ox;k irc h e 


Die \fersuch© auf 
BöKri wurden; 3(n der 2 
H^l fF e Alön a t s S e £>t 

veTeinzelt aber auch noch im Oklbbet uhd Novembe 
gehommen und wies^m günstige: Resuimte auf. BeacHi« 
daß am 6. Oktober 1020 dar Wettkampf: ^wischeiv c 
riibmten L ako mot *Vf akeie'' und mehreren an deret\ 

mcj t i v€ n s Uü tja n d; ^bü zwar P i En gl a öd/ so wi r d tn a ix 
VersutSeh vupe Beachumg schehken 

■ Dj 3 {^ J rib c 1035 wyf<] i> du im fü.r den gesam te t\ d e 
Eisenimhnbatt v^ön größter Bedeutung r domalx vifurde ö 
ersm xlvxü^che Eberxbahn 'NCgrxberg^FiWth, hiröffnet. 

■ '■ ■ g'T'^DccA^. 

V-dri[ -.Ki^'E^ O^y i en' jü y?». El b^rrftd d, 'idh; tfetr- .S'^m baxi. V-ort •. B 
ii^ch'.Dibstddcy f Ntichib^|4' sivböt-rWiban. • ln ;■ 

TÄge.h •. waren • A'libk'■ gt?ieich-f». Gigi cd>tf^ 

;! ;y 1 fi.n, deiA ßa u der- Bft h h iSl bet fid d Wftt fax* . lä f izr t “g M 
RöpÄf?ÄSion nn hmcn, dh^ beIdeh aus ElberfeIcJ s ta rr 
Mihi F eJ 4 m yps un d August v- d * Heydt 

• Pfand/ Die^olbe wxird auch eritylt ; doch ehe der I3avx 
konÄlöuieri4= ch die n-Weser-EbenbahnelI s ah 
geplante Lhde Elberfeld-^Willen war m ihre Ko 
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einbezogen. Die Linie Elberfeld—Düsseldorf wurde von einer 
eigenen Gesellschaft gebaut. Die erste Strecke von Elberfeld- 
Steinbeck nach Düsseldorf wurde im Jahre 1841 eröffnet. Das 
Anlagekapital belief sich auf 7 283 400 Mark, warf aber schon 
1850 eine Dividende von 4V2 7o öb. Aber das wichtige Unter¬ 
nehmen war ein halbes Werk, wenn es nicht ostwärts Ver¬ 
bindung erlangte mit dem Ruhrkohlen¬ 
gebiet. Diese stellte die Bergisch- 
Märkische Eisenbahn her, zu deren 
Bau die Genehmigung im Jahre 1844 
(am 18. Oktober 1843 wurde die 
Bergisch-Märkische Eisenbahn-Gesell¬ 
schaft unter dem Vorsitz von August 
V. d. Heydt gegründet) erteilt wurde, 
und zwar zunächst für die Strecke 
Elberfeld—Hagen—Dortmund. Leider 
wurden nicht alle Wünsche, die man 
im Wupper- und Ruhrgebiet bezüglich 
der Weiterführung dieser Bahn hegte, 
seitens des Staates erfüllt. Der Bau 
der Bergisch-Märkischen Eisenbahn war 
im Jahre 1848 vollendet, und der Betrieb 
konnte am 28. Dezember des genannten 
Jahres eröffnet werden. Der Personen¬ 
verkehr wurde aber bis zum 9. März 1849 
auf die Strecke Elberfeld — Schwelm 
beschränkt, dann aber auf die ganze 
Strecke ausgedehnt. 

Der elektrische Telegraph im Bahn¬ 
hof Döppersberg (Elberfeld) wurde am 
1. Januar 1849 in Betrieb genommen, 
anfänglich aber nur für Staatszwecke; 
vom 1. Oktober des genannten Jahres an 
wurde er auch Privatzwecken dienstbar. 

Am 15. Oktober 1850 trat die „Königliche Direktion der 
Bergisch-Märkischen Eisenbahn'" ins Leben. Als ihr die 
Verwaltung der Prinz-Wilhelm-Eisenbahn (Steele—Vohwinkel) 
überwiesen wurde, nahm sie die Bezeichnung „Königliche 
Eisenbahn-Direktion zu Elberfeld" 1854 an. Heute steht an 
der Spitze derselben der Eisenbahndirektions-Präsident H o e f t^ 
den die Stadt Elberfeld anläßlich ihrer Dreijahrhundertfeier 
zum Ehrenbürger ernannt hat. 

Elberfeld ist, daß zeigen die vorstehenden knappen Aus¬ 
führungen, in den ersten Jahrzehnten des Eisenbahnbaues sehr 
bedeutsam hervorgetreten, dank dem Weitblick tüchtiger Bürger. 


Aus Anlass des Gedenktages fand am 15. Oktober d. J. 
im Verwaltungsgebäude der Direktion zu Elberfeld eine ein¬ 
fache, würdige Feier statt. Eisenbahndirektions-Präsident Ho eft 
eröffnete die Festsitzung mit einer Ansprache. Er wies auf 
die Bedeutung der Feier hin und führte des weiteren aus, daß 
der Gedanke des Eisenbahnbaues in Preussen von den Städten 
Elberfeld und Barmen seinen Ausgang 
genommen habe. Ebenso sei die 
Eisenbahndirektion Elberfeld die älteste 
Königliche Eisenbahnbehörde Preußens. 
Die außerordentlich schwierigen Bau-, 
Betriebs - und Verkehrs - Verhältnisse 
hätten jederzeit an die gesamte Be¬ 
amtenschaft die höchsten Anforde¬ 
rungen gestellt, die in den sehr regen 
Beziehungen und dem guten Einver¬ 
nehmen mit den Kreisen des Handels 
und der Industrie eine wertvolle Unter¬ 
stützung fand. Es sei daher natürlich, 
daß unter diesen Verhältnissen die 
Tätigkeit im hiesigen Bezirk für die 
Beamten eine gute Schule gewesen sei, 
aus der zahlreiche Männer in leitende 
Stellungen gelangt seien. Auch in der 
Schaffung von Wohlfahrtseinrichtungen 
sei die Königliche Eisenbahndirektion 
Elberfeld vorbildlich gewesen. Die 
warme Fürsorge für die Angestellten 
zeitigte daher auch stets das beste 
Verhältnis zwischen Personal und Ver¬ 
waltung. Pflicht der Gegenwart sei es, 
das Ueberkommene zu wahren und zu 
mehren. — Regierungsassessor Wal¬ 
deck schilderte hierauf in einem 
längeren Vortrage die überaus schwierigen und mangelhaften 
Verkehrsverhältnisse, die Industrie und Handel um die Zeit vor 
Erbauung der ersten Bahnen hierzulande zu überwinden hatten. 
Unter den zahlreichen Glückwünschen sei das Tele¬ 
gramm des Ministers der öffentlichen Arbeiten Exzellenz von 
Breitenbach besonders hervorgehoben, das folgenden 
Wortlaut hat: „Aus Anlass des 60jährigen Bestehens der 
staatlichen Verwaltung der ehemaligen Bergisch-Märkischen 
Eisenbahn spreche ich der Direktion Elberfeld meinen Glück¬ 
wunsch zu diesem Festtage und meine Anerkennung ihres 
allezeit verdienstvollen Wirkens aus." 



Eisenbalmdirektions-Präsident Hoeft, 
Ehrenbürger der Stadt Elberfeld 


Danzig und seine nähere Umgebung. 

Von Josef Buchhorn. 


Danzig zu beschreiben, geht nicht an. Das wäre 
dasselbe, als wenn man einen kostbaren Edelstein in 
eine gewöhnliche Fassung zwängen wollte. Danzig 
will nicht beschrieben, Danzig will erlebt und erschaut 
sein. Erlebt das alte und erschaut das neue Danzig . . . 

In dem Weißen Saal des schlank aufwachsenden 
Rathauses, in dem die Väter der Stadt deren Wohl und 
Wehe besinnen, haben die Roeber, die Prell und die 
Roechling Szenen aus der Danziger Geschichte dar¬ 
gestellt. Da sieht man u. a. den Hochmeister des 
Deutschen Ritterordens, Ludolf, wie er den ersten Stein 
zur Stadtmauer der Rechtstadt Danzig schlägt — wir 
sind im Beginn des Jahres 1343; da sieht man ferner 
die Feste Weichselmünde, die von den Scharen des 
Polenkönigs Stephan Bathory berannt wird; erfolglos. 



Danzig: Blick auf die Villenvorstadt Langfuhr 
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den Seeräubern, die ihre Kauffahrteischiffe gefährdeten. 
Aber die Realpolitik der Danziger ging mit dem 
Stärkeren, und nach der Tannenberger Schlacht be¬ 
gaben sie sich unter die Obhut der Polen, ohne jedoch 
ihr Deutschtum zu verraten — ohne jemals ihre Selb¬ 
ständigkeit aufzuopfern. Im Gegenteil I Die Herren von 
Danzig operierten auf eigene Faust und trieben eine 
Politik, die ihre Fäden über ganz Europa ausspannte. 
Ein Bild in dem Weißen Saale des Rathauses ergänzt 
die Reihe der bisher genannten: der Doge von Venedig 
empfängt eine Abordnung von Danziger Kaufherren! 16011 
Erst der schwedisch-polnische Krieg setzt dem macht¬ 
vollen Aufschwung der wagemutigen Stadt ein Ende, 

und der Verfall beginnt, der 
bis in unsere Tage hinein wie 
eine ätzende Säure an dem 
Glanz von Danzig gefressen 
hat. Die Franzosenkämph 
taten das ihre wie die Aus 
baldowerungs - Politik eine 
Friedrich des Großen vorhe 
schon, dem die erste Teilun 
Polens zwar alles Land ui 
Danzig, nicht aber die Sta( 
beschert hatte. Erst die glo 
reiche Amtszeit des entschlul 
kräftigen Oberbürgermeiste 
von Winter, die von 18C 
bis 1890 währte, führte a 
den trostlosen Niederung 
wieder bergan, auf sonni 
Höhe . . . 

Wer Danzigs Züge deul 
will, muß sich die paar Dai 
zum mindesten vor Au| 
halten, die ich hier stri 
weise wiedergegeben he 
Nordische Gotik eint 5 
einem formenschweren 
rock; das Langgasser Tor 
das Zeughaus reden mit 
Zungen der italienischen 
naissance, deren Sprache 
Danziger auf ihren FaV 
durchs welsche Land kei 
gelernt und die ihnen so \ 
gefallen hatte. — Aus 
Jahrhunderten bewahrt 
Stadt der Kaufherren un 
Krieger charakteristisch 
miniszenzen, und doch 
alle diese Reminiszenz« 
einer großen Erinner 
einheit verschmolzen, 
wundersam, wie hier 
Kunststück zuweg^e gel 
worden ist, aus einer b 
Lappenfolge ein Gewai 
wirken, das trotz aller 
schiedenheiten im einz 
einen geschlossenen 
Danzig" • Frauengasse mit Marienkirche eindruck macht - In d' 


denn der Mut der Danziger war größer als die Energie 
der Feinde — wir schreiben das Jahr 1577; und da 
sieht man weiter ein Bild aus dem einzigen Frühlings¬ 
jahre 1813: der französische General Rapp, dessen 
Faust schwer auf der Stadt lag, verläßt mit seinen 
Truppen das Feld seiner Wilkür . . . Orden, Polen, 
Franzosen; drei Etappen Danziger Geschichte. Der 
Orden verhalf der klugen Stadt auf die Beine, nachdem 
er sie nach dem Ausgang der pommerellischen Herzöge 
sich erkämpft hatte. Und sie nahm gerne den Zuwachs 
an Reichtum und an Macht entgegen, den er ihr 
bescherte, entfaltete sich zu den Zeiten der Hansa und 
bekriegte die Fürsten des Nordens und schlug sich mit 
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Gewirre der Gassen und Gäßchen mutet alles echt an. 
Man hat das Gefühl, ob auch über der Gotik der Ordens¬ 
ritter die Phantasie der Anthony von Obbergen aus 
Mecheln oder der Abraham von der Bloche aus Königs¬ 
berg spielt: es müßte so sein! Ich bin kürzlich erst wieder 
einmal, nachdem ich Jahre von Danzig fortgewesen 
war, die Stadt auf- und abgepilgert, und ich habe 
wieder, wie vordem, den Eindruck einer solch kraft¬ 
vollen Geschlossenheit aus dieser Steindichtung heim¬ 
getragen, wie er mir in kaum einer anderen deutschen 

Stadt mit einem derartigen Zwang begegnet ist- 

Es ist Abend: der Mond steht über den Gassen 
und wirft sein Silber zwischen die Häuserreihen der 
Frauengasse. Die Linden 

und Kastanien rauschen über _ 


Polenkönigs Ladislaus, Martin Opitz, geschrieben hat- 

An den Stadttoren rasseln die schweren eisernen Ketten, 
und über den Langenmarkt dröhnt der harte Gleichtritt 
der Nachtwache — — — 

Ein ander Bild I Die Sonne spiegelt sich in den 
Fluten der Mott lau. Karavelle reiht sich an Karavelle, 
Schiffe des Ordens liegen neben Seglern aus Nordland. 
Die Entlader sind emsig bei der Arbeit, und die Schätze 
aus aller Herren Länder werden in den Speichern ver¬ 
staut, die mit hohlen Augen über die Wasser blicken. 
Durch das massige Krantor kommen Neugierige und 
wenden sich linker Hand dem Fischmarkt zu — da die 
Händler in vier Sprachen reden und feilschen — kommen 


den Beischlägen, die heute 
ihrer Bestimmung entzogen 
sind und nicht mehr jene zu¬ 
friedene Geselligkeit sehen, 
wie wir sie aus den Blättern 
und Vignetten eines Daniel 
Nikolaus Chodowiecki kennen 

— Aber die stille Straße, in die 
aus dem blauenDustderNacht 
die stumpfe Haube der Marien¬ 
kirche herniederschaut, weckt 
Erinnerungen, beschwört die 
Schatten — Und diese Bei¬ 
schläge beleben sich; die Kauf¬ 
herren treten mit ihrem Ehe- 
gespons aus den engen Türen, 
und in den köstlichen Blüten¬ 
duft der alten Linden zieht der 
Wohlgeruch eines erlesenen 
Kanasters, den die Karavellen 
vor wenigen Tagen erst von 
Holland heimgebracht haben 

— Aus der Seifen- und Boots¬ 
mannsgasse dringt lauter Ge¬ 
sang herüber: ein Matrosen¬ 
lied, das sie in einer der 
Kneipen angestimmt haben, 
in der sich die englischen 
und welschen Seeleute nach 
glücklich überstandener Fahrt 
vergnügen. Dann und wann 
schrillt in den Baß der Männer 
das Kreischen einer Dirnen¬ 
stimme — dann schreckt die 
ehrsame Hausfrau auf dem Bei¬ 
schlag ein wenig zusammen 

— Durch das Frauentor hallt 
ab und zu das Klatschen eines 
Ruders — da schlägt eine Uhr 
die zehnte Abendstunde, und 
aus der Pfefferstadt herüber 
klingen die Glocken von 
St. Katharinen: „Stellet 
Gott heim eure Sachen". Es 
ist eins von den geistlichen 
Liedern, die der unlängst ver¬ 
storbene Historiograph des 


Danzig: Langermarkt mit Rathaus und Langgasse 
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Danzig: Das Krantor 

Kautherren mit ihren Angestellten und lassen sich nach 
der Insel übersetzen, die ihre Lagerräume beherbergt — 
Goldene Fluten ergießen sich in 
die leeren Schiffe: die Ernte war 
gut in diesem Jahr und das Hinter¬ 
land gab prächtiges Korn — damit 
versorgen die Danziger die halbe 
Welt — einer ihrer besten Kunden 
ist der Papst, der die Männer, die 
sich von Luther den Magister Hän- 
lein als Reformator schicken ließen, 
trotz- und alledem „seine guten 
Freunde" nennt — — — 

Es war ein Herrenbewußtsein in 
diesen alten Danziger Kaufleuten 
— sie hatten ihren Adel in ihrem 
Bürgertum und hielten strenge auf 
Reinheit der Geschlechter. „Kein 
Lombardier, Nürnberger, Schott, 

Engländer, Holländer oder Jude 
soll der Stadt Freiheiten genießen", 
so war es nun einmal beschlossen 
worden und so wurde es auch 
gehalten — Kaufleute waren die 
alten Danziger, solange die Glocken 
von St. Marien im Frieden hingen. 

Dräute ein Handel, stand ein Feind 
im Anmarsch, dann wurde der Danziger zum Krieger, und 
mit seinen Söldnern zog er ins Feld oder besetzte die 
Bastionen — In dem frühesten bürgerlichen Gesetzbuche 
Danzigs, der „Willkür", steht ein in dieser Beziehung 
bezeichnender Satz: „Jeder, der Bürger werden wilb 
muß eine Lotbüchse oder Armbrust oder Hellebarde 
haben." Neben dem Hauptbuch lag das Schwert, und 
die Hand, die den Gänsekiel zu führen und Zahlen zu 
malen wußte, verstand sich, wenn es not tat, wohl auf 
Stich und Hieb — — — 

Wer das heutige Danzig schildern will, muß das 
alte zu beleben wissen. Eins ist ohne das andere nicht 
denkbar. Wer nur mit den Augen eines modernen 
Menschen durch diese alte Stadt wandert, wird nimmer 
der Quellen gewahr, aus denen sie ihr Leben speist — 
der steht beispielsweise vor dem Artushofe auf dem 
Langenmarkt und bewundert seine architektonische 
Schöne, entzückt sich an der feinen Filigranarbeit der 
Spitzbogenfenster und bestaunt die Judas Makkabäus^ 


Danzig: Wendeltreppe und Galerie 
im Rathaus 

alters her 


die Themistocles, Camillus und Scipio, die hier im 
hohen Norden am offenen Markte stehen. Punktum — 
Der Artushof, den der Kenner Danziger Art liebt, ist 
wesentlich anders beschaffen; der hallt wieder von den 
Gesängen der Brüderschaften, der Banken, die dort 
an ihren Stammtischen aus den schweren Zinnkrügen 
pokulieren und ihre Heiligen leben lassen, hallt wieder 
von den Klängen der Hof-Pfeifer, die das Mahl durch 
ihre Weisen würzen; der Artushof schaut den ritter¬ 
lichen Spielen zu, in denen sich die waffenfrohe Jugend 
Danzigs vor seinen Türen tummelt. Zu Marienburg, bei 
dem Orden, oder in Warschau, am Hofe des Polen¬ 
königs, hatten sie die Kunst der Ritter gelernt und 
wußten die Lanzen zum schnellen Stoße zu führen wie 
das breite Schwert zum wuchtigen Schlage. Hier para¬ 
dierten sie vor den Alten und — den Schönen, aus 
deren Händen {ihnen der Preis des Sieges ward ... 

Das heutige Danzig ist nüch* 
terner als sein Ahne, und der Kampi 
ums Dasein in ihm ist schwerer 
als er es früher gewesen sein mag 
Die Kaufherren unserer Tage habei 
viel zu sinnen und zu sorgen, un 
ihre Bilanzen im Gleichgewicht z' 
halten. Aber wie sich die Stad 
nachdem eine Reihe von Rayor 
beschränkungen im Laufe der Ze 
gefallen sind, nach den verschic 
densten Seiten hin gedehnt ur 
gestreckt hat, und sich ein Nei 
Danzig dem Alt-Danzig gesellt hi 
so wird auch Danzigs Handel na< 
und nach wieder aufleben ui 
der Blütezeit, die die Vergange 
heit bewahrt, eine Blütezeit folge 
die sicher im Schoße der Z 
kunft ruht . . . 

Danzig hat eine heimatstolze u 
eine heimatfrohe Bürgerschaft, d 
ob sie auch hie und da nörg 
und manches besser weiß als 
Magistrat — der Magistrat ist 
dazu da, daß man sich über 


von 


ärgertl — in einem finden sich die Regierenden v 


Danziger Diele 
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die Regierten immer wieder 
zusammen: in der Liebe zu 
ihrer Stadt, für die ihnen 
kein Opfer zu groß und keine 
Last zu schwer ist — — — 

Gar mancher, der aus 
dem Westen nach dem Osten 
verschlagen wurde, ist beim 
Anblick der engen Gassen und 
Gäßchen, an denen Danzig 
überreich ist, bänglich um 
sein Quartier besorgt gewesen 
— denn der Mensch unserer 
Tage steht nicht mehr auf 
dem Standpunkt jenes Reisen¬ 
den, der um 1809 in seinen 
„Gemälden von Danzig" 
schrieb: „Enge sind aller¬ 
dings die Zwischenstraßen, 
aber was drängte unsere Vor¬ 
fahren so nahe beisammen? 

Teils die Liebe altväterscher 
Geselligkeit; teils die Be¬ 
merkung, daß es sich im 
rauhen Winter in engen 
Straßen wärmer wohne als 
in breiten." Leute dieser Art 
finden immer noch vielleicht 
ihr Genügen in Alt-Danzig; 
aber die Modernen brauchen 
deshalb nicht zu verzagen. Vor dem Hohen Tor, das 
Wilhelm von der Bloche gegen das Ende des 16. Jahr¬ 
hunderts erbaut hat, mit dem einstmals die Umwallung 
Danzigs abschloß und das heute als Hauptwache dient, 
zieht sich der Karren- und der Dom iniks wall. 
Da ist ein Neu-Danzig erstanden, in dem sich neben den 
modernen Renaissancebauten der Reichsbank, der Land¬ 
schaftlichen Bank der Provinz Westpreußen, des Polizei¬ 
präsidiums und der Landesversicherungsanstalt eine Fülle 
vornehmster Wohnungen befinden — Zwei, drei Schritte 
von diesem Neu-Danzig liegt ältestes Danzig, liegen 
Peinkammer und Stockturm, Ueberreste der Be¬ 
festigung aus der Mitte des 14. Jahrhunderts. 

Heute und Einst — in dieser Stadt stehen sie dicht 
nebeneinander, friedlich und verträglich, ohne sich gegen¬ 
seitig zu hindern, sondern nur, um sich glücklich 
zu ergänzen- 

Die Villenstadt Danzig umschließt das garten¬ 
geschmückte Langfuhr, zu dem die große Allee 
mit ihren hundert Jahre alten Linden hinführt, in das 
die Höhen um Oliva herniedersehen und in dessen 

Mauerzüge die See mit vollen Backen hineinbläst- 

Langfuhr bewahrt auch eine der Bauten, die dem mo¬ 
dernen Danzig ihr Gepräge geben, die an jenen Zweig 
seiner Erwerbstätigkeit anknüpft, der von alters her zu 
seinen bedeutendsten gehört, an die Schiffsbaukunst: 
die Technische Hochschule, die in der Danziger 
Renaissance nach den Carstenschen Entwürfen von 
1900—1904 erbaut worden ist . . . 

Die Schiffsbaukunst . . . Wer vom Krantor aus 
durch das Gewirre von Dampfern und Seglern hindurch¬ 
steuert, den Kaiserhafen hinab, und das Hämmern 


und Klopfen auf den Werften 
hört, die Gerüste auf den Hel¬ 
lingen sieht und die reparatur¬ 
bedürftigen Kolosse in den 
Docks, wer dem Gewimmel 
von Menschen folgt, die auf 
den Schiffen wie Ameisen¬ 
haufen hin- und herkrabbeln 
oder an den Gerüsten über 
dem Wasser die Flanken all 
der Riesen behorchen und 
betasten, der fühlt den Puls¬ 
schlag, der das Leben Neu- 
Danzigs regelt, der ahnt 
auch hinter dieser Zeit eine 
andere, neue, in der das Ge¬ 
lände zwischen dem Kaiser¬ 
hafen und dem westlichen 
Weichselarm, der Holm, eine 
zukunftsfrohe Industrie trägt, 
deren bescheidene Anfänge 
da und dort schon sichtbar 
sind — — — 

Seewärts geht auch die 
Fahrt nach ein paar Ausflugs¬ 
punkten der Danziger, an der 
Festung Weichselmünde 
vorbei, der einer ihrer Häft¬ 
linge, der Danziger Dichter 
Johannes Trojan, freundliche 
Erinnerungsstrophen gewidmet hat, gen Westerplatte 
und dem Hafen von Neufahrwasser und weiter nach 
Brösen und Glettkau, zwei Ostseebädern, die wie 
verlorene Idyllen vor den Fluten liegen. 

Von ihnen aus sind's nur noch ein paar Minuten¬ 
längen und das fashionabelste Bad an der ganzen Küste 
von Memel bis nach Warnemünde, Zoppot, lockt zum 
Verweilen; lockt durch sein neues Kurhaus, dessen 
Farbenfreudigkeit sich wirkungsvoll in das Grün der 
Wälder hineinschiebt, die es umrahmen; lockt durch 
das großzügige Leben, das seine Seestraße hinauf- und 
hinabflutet; lockt durch seine aller Reize volle Um¬ 
gebung, die baumgekrönte Talmühle und die windum¬ 
spielten Erholungsheime Stolzenfels und Brauershöhe — 
Abends, wenn die Leuchtfontäne in Rot und Weiß 
und Grün und Blau schillert, frohe Menschen zwischen 


Zoppot: Steg- und Strand 


Danzig: Fassade des Artushofes 
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verschieden von dem der beiden Schwesterstädte ist 
Hier Leben, Kämpfen, Hasten, Drängen, ein stetes Au 
und Ab, ein nimmer Ruhen; dort klösterliche Still 
„wie still, wie weit Waldeinsamkeit". Links und recht 
von der breiten Dorfstraße kleine Fischerkaten, an de 
Fenstern Myrtenstöcke, vor den Häusern sonngebräunt 

Gestalten mit den charakte 
istischen Köpfen, wie si 

unsere Küsten prägen- 

Wer weichselaufwärts wi 
lande in Heubude oder Boh 
sack; er wird auch hier, wei 
er die Psyche des jeweilig 
Badeortes erkannt hat, reizvo 
Landschafts-Bilder und sti 
mungsvolle Seestücke trefh 
Das ist ein nicht zu unt 
schätzender Vorzug Danzi 
daß seine Bucht tief und v 
ist, und daß ein jeder Ausflu 
ort an und in ihr seine ape 
Prägung hat. Man mag ni 
Zoppot hin oder nach H 
bude streben, nie wird r 
seine Eindrücke zu wiec 
holen haben — das Ges 
eines jeden Badeortes 
ein anderes. 

Gemeinsam ist allen 
die Mutter, die sie von i 
Kindheit an behütet und betreut hat, Danzig, 
damit alle zu dieser Mutter wieder zurückfin 
hat sie, pfadweisend, ein Zeichen gesetzt, das 
in die umliegenden Lande hinausschaut, ein Zeic 
das den Wanderer grüßt, der aus dem fla« 
Lande die Höhenzüge hinaufgeklettert ist, die s 
Heimat kränzen; ein Zeichen, das derfl Sch 
der von fernen, fremden Gestaden, durch das ] 
gefurcht kommt, seinen Hafen weist: die m 
voll aufragende Marienkirche, zu der der deui 
Hochmeister Ludolf König im Jahre 1343 den G: 
stein gelegt hat . . . 


den Bosketts hin- und herpromenieren, von den Terrassen 
ein helles Stimmengewirr herniederschallt, und in die 
duftigen Weisen der Kurkapelle das tiefe Rauschen des 
Meeres braust, glaubt man sich in eine Zauberwelt voll 
Farbe und Licht, voll lauten Glückes und wunschlosen 
Zufriedenseins versetzt, wie wir sie nur einmal, als wir 


Marienburg: Ordensschloß 

noch jung und zukunftsneugierig waren, in unseren 
Gedanken erträumten — — — 

Zoppot und Danzig, scharfe Konkurrenten beide, 
aber beide aufeinander angewiesen wie die Glieder einer 
Familie — Zoppot undenkbar ohne Danzig, Danzig um 
seinen Hauptschmuck beraubt ohne Zoppot — — — 
An klaren Sommertagen, wenn die Luft so blau 
ist wie das Meer, und die kleinen Schaumspritzer lautlos 
im Ufersand verrinnen, sieht man in der Ferne eine 
lange feine weiße Linie: das ist die Halbinsel Heia, 
die nur durch zwei Stunden Dampferfahrt von Danzig 
und Zoppot getrennt ist und deren Atemzug doch grund¬ 


Max Martersteig. 

Zu seinem 25jährigen Bühnenjubiläum. — Von Gerdt von Bassewitz. 


Max Martersteig, der Direktor der vereinigten Stadttheater 
von Köln, der kürzlich sein fünfundzwanzigjähriges Theater¬ 
jubiläum in Köln feierte, ist einem Ruf nach Leipzig gefolgt, 
wo er vom 1. April 1912 ab die Leitung der dortigen vereinigten 
Stadttheater als „Städtischer Intendant" übernehmen wird. 

Martersteig ist einer der Befähigsten unter den deutschen 
Theaterleitern und das Rheinland sieht ihn mit Recht ungern 
scheiden, als einen Mann, der Oper und Schauspiel auf eine 
bis dahin in Köln nicht erreichte Höhe hob. — 

Er wurde am 11. Februar 1853 in Weimar geboren. Der 
klassische Boden Weimars, der ihm Heimat war, ließ diese 
Anlagen besonders erstarken, und so lagen Wunsch und Pflicht 
von Anbeginn in ihm im Widerstreit, als er, durch ungünstige 
Vermögensverhältnisse gezwungen, einen Brotberuf ergreifen 
mußte und Apotheker wurde. Seine literarischen Studien aber 
hatte er fortgesetzt, und durch den Umgang mit Schauspielern 
und häufigen Theaterbesuch erstarkte in ihm der Entschluß, 


Schauspieler zu werden. — Dr. Otto Devrient wurde sein 1 
im Studium für die Bühne, und als ihn sein Dienstjahr s 
Berufe enthob, entschloß er sich, nicht wieder zurückzuk 
Von 1874—1879 blieb Martersteig Schauspieler in R< 
Frankfurt a. d. Oder und Weimar. 1879 berief ihn 
Deutschinger als ersten Dramaturgen, Regisseur und 
Helden nach Mainz. Hier wurde ihm zum ersten 
Gelegenheit, sich als Regisseur hervorzutun. Von doi 
ihn sein Schicksal nach Aachen und nach einer Pa 
seiner Bühnentätigkeit, die er zu dramaturgischen und 
geschichtlichen Studien in Jena und Weimar verwandt 
er bis 1885 Regisseur und Darsteller am Hofthe€ 
Cassel. In diesem Jahre wurde ihm die artistische 
leitung und Oberregie für Oper und Schauspiel in Ma 
übertragen. Hiermit beginnt seine Laufbahn als T 
leiter, deren fünfundzwanzigjährige Dauer er in dieser 
erlebt. Von Mannheim kam er als Direktor nach Rig” 
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war er an der deutschen Oper in Amerika tätig, wurde 
weiter Regisseur der internationalen Tournee Agnes Sorma, 
hat am Berliner Schiller-Theater gewirkt und wurde schließlich 
im Herbst 1904 von Max Reinhardt in das Regiekollegium 
des Deutschen Theaters zu Berlin berufen, nachdem er in¬ 
zwischen noch eine Reihe von Novitäten 
besonderen Wertes in Berlin inszeniert 
hatte. Mit 1905 erfolgte sein Ruf nach 
Köln, wo er bis heute als Direktor 
beiden städtischen Bühnen vorsteht. 

Als Schriftsteller hat Martersteig in 
der genannten Zeit neben manchem 
Guten auf dem Gebiete der Novelle, 
des Lustspieles und der epischen Dich¬ 
tung und neben sehr wertvollen theater¬ 
geschichtlichen Spezial-Arbeiten ein 
Werk geschaffen, das als das be¬ 
deutendste in seiner Art gelten kann. 

Es ist dies das groß angelegte und durch¬ 
aus erschöpfende Werk „Das deutsche 
Theater im neunzehnten Jahrhundert''. 

Diesem Werk vornehmlich, das neben 
kluger Forscherarbeit die Früchte einer 
umfassenden Erfahrung auf allen Ge¬ 
bieten des Theaterlebens zeigt, verdankt 
Martersteig seinen Ruf als Historiker 
und Schriftsteller. 

Martersteig ist einer der tiefsten 
Hebbelkenner und hat sein unbedingtes 
Verständnis für die Art dieses Dra¬ 
matikers wohl am schlagendsten dar¬ 
getan durch seine Ergänzung zu dem Hebbelschen Demetrius¬ 
fragment. Es ist zwar immer ein gewagtes Tun, die Fertig¬ 
dichtung zu unternehmen für ein Werk, dessen Schwingungen 
in einer anderen Seele begannen; Martersteig hat aber vom 
Richterstuhle der deutschen Kritik her das Lob erfahren, daß 
man sich schlechthin keine dem Hebbelschen Geiste treuere 
Ergänzung denken könne. Nicht seine Aufsätze über diesen 
Dichter, nicht seine vielen Vorträge beweisen nach meinem 
Ermessen klarer, wie nahe er dem großen Schleswig- 
Holsteiner mit seinem innersten Verständnis kommt. Und 


so scheint er von allen der Erste, ihn zu vermitteln. — 
Mit solchem Willen hat er denn auch in Köln sofort be¬ 
gonnen, und er ehrte sich selbst und den Dichter, als er 
nunmehr in seinem Jubiläumsjahr mit dem letzten, gewaltigsten 
Werke seines Dichters den Zyklus schloß. In früheren 
Jahren sahen die Kölner die Dramen 
„Judith", „Maria Magdalena", „Herodes 
und Mariamne", „Agnes Bernauer" und 
„Gyges und sein Ring" in musterhafter 
Inszenierung. Nun kam mit einer Fest¬ 
vorstellung das letzte der mächtigen 
Dramen, die Trilogie „Die Nibelungen". 

Man weiß in Köln, wie Martersteig 
Hebbel bringt; eine solche Aufführung 
trägt immer den Glanz des Außerordent¬ 
lichen. Diesmal aber, das fühlten alle, 
wurde ein Letztes, ein Bestes gebracht, 
der Stein wurde in den Ring gefügt. 

Der nicht endende Beifall bewies 
daß erreicht war, was erstrebt ward. 

Man saß an beiden Abenden im Banne 
eines tiefsten Erlebnisses; es schien, daß 
aus dieser in kolossalen Formen feier¬ 
lichen Szene, von dem tief innerlichen 
Spiel getragen, vergessene Instinkte 
heraufstiegen vor jedes einzelnen Ge¬ 
sicht; und wie in der „Judith" das 
semetische, so schwoll hier ungehemmt 
die rote Welle des Germanenblutes 
mit allen ihren funkelnden Trieben auf. 
Nicht wie Menschen schienen diese 
Gestalten, wie schöne, königliche Tiere zeigten sie die un¬ 
gehemmte Art. Dieser gutartig ungefüge, prahlende Knabe 
Siegfried, dieser dämonisch starke, neidisch blinde, trotzig 
getreue Tronje, die fessellose Weibart der Brünhilde, der 
nimmer schlafende und nimmer satte Frauengrimm Kriem- 
hildens, die kindhafte Lebensfreude Giselhers, die zwischen 
Gier, Größe und Furcht hinschwankende Gestalt des Günther, 
dieses Halbmannes klarster Prägung, der hellichte, sonnen¬ 
hafte Volker und endlich Etzel, der vom Blute satte, alte 
Löwe — sie alle so tierhaft nackt, so meisterlich empfunden 



Max Martersteig 

Direktor der vereinigten Stadttheater in Köln 



Die „Nibelungen" Hebbels in Martersteigs Neuinszenierung (Siegfrieds Werbung zu Worms im Hofe Günthers) 
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und gegeben^, schienen an diesen beiden großen Abenden 
aus den Tiefen der Vorwelt aus den Tiefen unseres Blutes 
heraufgekommen, um uns zu sagen, wie wir in unseren letzten 
Trieben sind. — 

Martersteig inszenierte in den Ostertagen dieses Jahres 
den zweiten Teil des Faust und nannte diese Aufführung 
sein künstlerisches Bekenntnis. Wenn man auch jene Auf¬ 
führung etwas Vollgelungenes nennen kann, ein Bekenntnis 


nach besserer Art gab er uns mit Hebbels „Nibelungen". 
Hier ist man stellenweise versucht, zu sagen: Diese macht¬ 
volle Dichtung kann mit den Mitteln unserer Zeit nicht 
besser gegeben werden. Hier hat Martersteig erreicht, „das 
Theater zu einem Tempel zu erheben in dem über Tages¬ 
ordnung und Zeitinteressen hin durch den Mund des Dichters 
und durch die Kraft des Künstlers das Bild des Menschlichen 
gezeigt wird im Lichte zeitloser Gerechtigkeit^^. 


Loden oder Smoking*? 

Von Anton Roitzsch, München. 


Alljährlich zur schönen Sommerszeit, Wenn in den 
Städten das Pflaster aufgerissen wird und auf dem Lande 
das Heu- duftend die Wiesen deckt, wird die erholungs¬ 
bedürftige Menschheit im Binnen- und Flachlande von 
einer Krankheit befallen, die nur durch schleunigsten 
Luftwechsel kuriert wird: dem Reisefieber. Gar mannig¬ 
faltig ist die Medizin, die diesen Patienten Heilung 
bringt. Der eine gesundet schon in der würzigen Wald¬ 
luft unserer Mittelgebirge; dem andern haben es die 
frische Seeluft und die kühlen Meereswogen angetan; 
den dritten lockt der Firnschnee und die strahlende 
Gletscherpracht unserer majestätischen Alpenwelt. So 
vielgestaltig aber die Ziele der Reiselust sind, ein ge¬ 
meinsames Gebot müssen sie alle befolgen, und das 
heißt: Tue Geld in deinen Beutel! Freilich sind damit 
die Vorbereitungen der Reise noch nicht erschöpft, denn 
auch die wichtige Frage will reiflich erwogen sein: Was 
für Kleidung und Wäsche nehme ich mit? Hier gehen 
die Wege wieder auseinander, je nach dem Ziel der 
Reise. Wer sich an einem einfachen Landaufenthalt 
genügen läßt, für den ist die Alltagsgewandung aus¬ 
reichend; auch eine ältere Garnitur mitzunehmen Ver¬ 
schlägt nichts. Badeorte erheischen die Mitnahme von 
Gesellschaftstoiletten, und für die Seebäder hat die all¬ 
gebietende Mode eigene Strandtoiletten geschaffen. Bei 
Gebirgswanderern und Hochtouristen hat sich der kleid¬ 
same Touristenanzug mit Wadenstrümpfen eingebürgert, 
und wer nach höheren Zielen strebt, als die Jochbummler, 
vertauscht ihn mit Vorliebe mit der praktischen Bergler¬ 
wichs, der krachledernen Kniehose, offenem Leinenhemd 
und dem blauleinenen oder grauen Lodenjanker. Jedes in 
seiner Art ist praktisch und nützlich, aber auch hier gilt das 
alte Gesetz: jedes an seinem Platz! Ein vielbesuchter Platz, 
wie zum Beispiel München, die Einfallspforte ins Hoch¬ 
gebirge, bietet zur Reisezeit Gelegenheit, ergiebige Studien 
über die Geschmacklosigkeit der Menschen anzustellen, 
die sich gegen dieses Gesetz versündigen. 

München ist eine ausgesprochene Kunststadt, die 
auf der Welt ihresgleichen sucht. Die öffentlichen und 
Profanbauten, die Anlage der Straßen und Plätze und 
ihre Ausschmückung mit Denkmälern, Monumental¬ 
brunnen und Anlagen trägt diesem Charakter Rechnung. 
Kein Wunder, daß auch die Menschen sich dieser künst¬ 
lerischen Signatur anpassen. Im Winter, wenn die 
Münchner unter sich sind, bietet die belebte Straße ein 
Bild ästhetischen Geschmackes. Im Sommer aber, wenn 
die Münchner aufs Land gegangen sind und die Stadt, 
unter dem Zeichen der Fremdenherrschaft steht, glaubt 
man sich auf eine Redoute der Schwabinger Boheme 
versetzt. Tausende und Abertausende bergfroher Menschen 
ergießen sich aus den endlosen Sonderzügen in die Stadt, 


liebe prächtige Leute, denen der Münchner alles bietet 
ihnen den Aufenthalt in der Stadt so angenehm Wh 
möglich zu machen. Aber wie sehen sie aus! Da komm 
ein Schwarm, die man für Mekkapilger halten könnte 
die das Gelübde der Armut und Entbehrung abgeleg 
haben. In abgetragenen ehrwürdigen Gewändern un 
beschwert mit einem prall gestopften Rucksack ströme 
sie in die öffentlichen Sehenswürdigkeiten, die Kuns 
Sammlungen und eleganten Restaurants hinein, die auc 
der schlichteste Münchner, Wie das ja auch anderWär 
üblich ist, nur in seinem Feiertagskleide besucht, ln ihr 
Heimat würden sie sich in solchem Aufzuge nicht üb 
die Straße trauen, für München aber ist es ihrer Ansic 
nach gut genug. Und trotzdem sieht man es ihnen i 
daß sie sich unter den ironischen Blicken der ihn 
Begegnenden gar nicht recht wohl fühlen. Wieder ande 
kommen mit wuchtigen klirrenden Schritten, gestüzt j 
den Bergstock, mit einem ganzen Potpourri von Ob 
landlertrachten wahllos angetan, über den Asphalt dat 
und sollten doch wissen, dass es in München we» 
Berge noch Gletscher gibt. Auf den Nokherberg 
seinem Paulanerkeller gelangt man auch ohne hochalp 
Ausrüstung. In den eleganten und vornehmen Loks 
der Großstadt machen die Salontiroler einen ebenso 
glücklichen und verfehlten Eindruck, wie jene andern 
Gebirge, die in Lackschuhen und Sommerpaletot mit < 
Regenschirm in der behandschuhten Hand Karwei 
oder Zugspitz „machen“ wollen. Das geht natürlich s 
nicht, denn die rauhen, steinigen Bergpfade sind wesen 
verschieden vom blanken Parkett und erfordern stai 
wetterfestes Schuh werk und den plötzlichen Witteru 
Umschlägen Rechnung tragende Bekleidung. 

Das ist alles so selbstverständlich, daß es schier rä 
haft ist, daß sonst verständige Menschen so hilflos 
gebärden bei so einfachen Fragen des gesunden Mensc 
Verstandes. Wer ins Gebirge gehen Will, muß sich mit 
sprechender Kleidung versehen, und wer unterwegs ii 
Stadt Tage verweilen will, tut gut, einen Gesellschafts£ 
mit einzupacken oder mindestens einen noch nicht 
rangierten Straßenanzug anzuziehen, um nicht in de 
doch nicht auf den Leib zugeschnittenen Hochtour 
wichs tagelang in der Stadt herumsteigen zu müsset 
sich nicht der Gefahr auszusetzen, mit ironischen Bl 
gemustert zu werden. Denn in München gelten die näm 
Anschauungen über die Kleidung, wie im übrigen 
sierten Mitteleuropa, und Bergstöcke kauft man si< 
einfachsten im Gebirge selbst und billiger als ds 
So wird die Frage, ob Loden oder Smoking, am einfac 
gelöst: Jedes an seinem Platz, im Gebirge den Lode 
in der Stadt ein erträgliches Straßengewand, in der 
sich ungezwungen, nicht ungewohnt fühlt. 
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Die Entwicklung des Eisenbahnnetzes vom Harze. 


Mit einer Karte. — Verkehrsplauderei 

Erst in den letzten 25 Jahren ist das Schienennetz des Harzes 
ein dichteres geworden. Früher gab es an Bahnen im Gebirge 
selbst nur die Strecken Langelsheim—Clausthal und Scharz¬ 
feld—St. Andreasberg. Ein umfassenderer Aufschluss der grössten 
und für den Touristenverkehr wichtigsten Teile des Harzes ist 
erst durch die Halberstadt — Blankenburger Eisenbahn mit ihren 
Abzweigungen nach Thale, Quedlinburg, Dreiannen-Hohne und 
Minsleben, die Anhaitische Harzbahn, die Harzquer- und 
Brockenbahn und endlich die Südharzbahn, sämtlich mit äusserst 
interessanten Linien, erfolg^. 

Die am Rande des Harzes gelegenen Orte haben natur- 
gemäss viel früher, einige sogar verhältnismässig sehr zeitig 
Eisenbahnverbindungen bekommen, so Harzburg schon vor 
70 Jahren, nämlich am 22. August 1840*), wenige Tage nach der 
Eröffnung der Linie Halle —Leipzig. Diese Strecke Braun¬ 
schweig—Vienenburg—Harzburg war die sechste, welche in 
Deutschland eröffnet ward. Aus der Bekanntmachung der Herzog¬ 
lich Braunschweig—Lüneburgischen Eisenbahnkommission er¬ 
sieht man freilich, dass die ganze Bahnstrecke bei der Eröffnung 
noch nicht betriebsfähig war. 

In der Bekanntmachung heisst es: Die Braunschweig— 
Harzburger Eisenbahn ist nunmehr auf den Strecken zwischen 
Braunschweig und Schladen und zwischen Vienenburg und 
Harzburg vollendet, wogegen der Bau der Strecke zwischen 
Schladen und Vienenburg erst im künftigen Jahre beendigt 
werden wird. Um indes dem Publikum die Gelegenheit zu 
verschaffen, schon jetzt die Endpunkte der Bahn in kurzer Zeit 
und auf billige Weise zu erreichen, ist die Einrichtung 
getroffen, dass die Reisenden bis zu einer gewissen Anzahl, 
von Schladen nach Vienenburg und umgekehrt, zum Teil in 
verdeckten, zum Teil in offenen Wagen, befördert werden 
können, und dient hierüber folgendes zur Nachricht: 

Am Samstag, den 22. ds., wird die Braunschweig—Harz¬ 
burger Eisenbahn dem Publikum eröffnet, und zwar in der Art, 
dass zwischen Braunschweig und Schladen mit dem Dampf¬ 
wagen, zwischen Schladen und Vienenburg auf den Land¬ 
wegen mit Pferden, und zwischen Vienenburg und Harzburg 
guf der Eisenbahn aufwärts mit Pferden gefahren wird, wo- 
aegen abwärts von Harzburg bis Vienenburg die Wagen durch 
ihre eigene Schwere fortbeweg^ werden. — 

Aus dem Fahrplan geht hervor, dass von Braunschweig 
nach Harzburg ebenso wie umgekehrt, je zwei Züge täglich 
verkehrten, Abfahrt 7 Uhr bezw. 6.30 Uhr morgens und 6.30 Uhr 
bezw. 6.15 Uhr abends. Die Fahrzeit betrug 2^^ Stunden. Ausser¬ 
dem verkehrten noch je drei Züge zwischen Braunschweig und 
Wolfenbüttel (i. Dezember 1838 eröffnet) sowie je ein Zug 
mittags zwischen Harzburg und Vienenburg. Stationen waren 
zwischen Braunschweig und Harzburg: Wolfenbüttel, Hedwigs¬ 
burg, Schladen, Vienenburg. Der Fahrpreis oder die Taxe des 
Personengeldes für die Fahrten, wie es damals hiess, betrug 
von Braunschweig nach Wolfenbüttel i. Klasse : 4 Ggr., 2 Klasse : 3, 
3. Klasse: 2, nach Vienenburg i. Klasse: 16 Ggr., 3. Klasse: 9, 
nach Harzburg i. Klasse: 18 Ggr., 3. Klasse: 10 Ggr. 

Im folgenden Jahre wurde auch zur Verkehrserleichterung 
im Anschluss an den Eisenbahnzug eine zweispännige 
Personenpost eingerichtet mit folgendem Gange: aus Harz¬ 
burg 9 Ubr morgens, durch llsenburg ii Uhr, durch Werni¬ 
gerode 12V4 Uhr, in Blankenburg 374 Uhr, aus Blankenburg 
sYj Uhr, in Halberstadt 8 Uhr abends mit Anschluss an die 
Personenpost nach Magdeburg. 

Hier hatte sich zu dieser Zeit die Magdeburg—Halber¬ 
städter Eisenbahngesellschaft gebildet, welche am 15. Juli 1843 
die Strecke Magdeburg - Halberstadt betriebsfähig fertigstellte. 
Bis zum Weiterbau nach Thale vergingen dann freilich noch 
fast 20 Jahre (2. Juli 1862). Inzwischen hatte ein dritter Harz¬ 
ort, nämlich die heute als Eisenbahnknotenpunkt häufig ge¬ 
nannte Stadt Seesen, von Kreiensen und BÖrssum aus Eisen¬ 
bahnverbindung erhalten (am 5. August 1856). 

Der Eröffnung der oben schon erwähnten Strecke Halberstadt 
—Quedlinburg—Thale, die sich zweifelsohne wohl rühmen darf, 
bisher die meisten Harzbesucher befördert zu haben, folgten 
dann in schneller Reihenfolge die nachstehenden Strecken: 

IO. Oktober 1865: Aschersleben —Frose, 

12. April 1866: Frose—Wegeleben. 

Bemburg, welches am 30. August 1846 bereits von Göthen 
her Bahnanschluss bekommen hatte, erhielt dadurch (nach 
20 Jahren) Verbindung mit dem Harze. Nur zwei Jahre später 


*) In Kochs Eisenbahn-Handbuch ist als ErölTnungstag für Schladen 
—Vienenburg der 3i. Oktober 1841, für Vienenburg—Harzburg der 
8. Dezember >843 angegeben. 


von Max Schultze, Wernigerode. 

(Nachdruck verboten.! 

(7. Januar 1868) erhielt auch die anhaitische Sommerresidenz 
Ballenstedt, welche ja in engster Verbindung mit den Bem- 
burger Landen stand, von Frose aus Bahnanschluss. 

Im Jahre 1866, am 22. März, war auch die Strecke Vienen¬ 
burg — Goslar fertig geworden, die bis i. März 1869 nach 
der anderen Seite (Halberstadt) vervollständigt wurde, um ein 
wichtiges Bindeglied zwischen den zwei ältesten Zugangs¬ 
strecken zum Harze zu bilden. 

Wenden wir uns nun auch einmal zum Südharz. Dort 
war, nachdem die Teilstrecke Sangerhausen—Nordhausen bereits 
am 10. Juli t 866 dem Betriebe übergeben werden konnte, am 
9. Juli 1867 die gesamte Linie Halle—Sangerhausen—Nord¬ 
hausen— Kassel eröffnet worden; zwei Jahre später (i. August 1869) 
wurde die andere Nordhäuser Strecke nach Herzberg in Betrieb 
genommen, und wieder zwei Jahre später (i. September 1871) 
war seitens dieser am Südharz entlangführenden Strecke in 
Seesen Anschluss an eine schon bestehende Bahn erreicht. 
Wenige Wochen später (15. Oktober 1871) wurde im Osten 
Aschersleben und Sandersleben verbunden als erste Teilstrecke 
der Linie nach Halle; an der Ringlinie um den Harz herum 
fehlten nun nur noch Sandersleben—Hettstedt (eröffnet 10. Januar 
1877) und Hettstedt—Sangerhausen (15. Mai 1879). 

Am II. Mai 1872 war Wernigerode so glücklich, von 
Heudeber aus auch einen Schienenstrang zu erhalten, der nach 
12 Jahren (20. Mai 1884) bis llsenburg und nach weiteren 10 Jahren 
(i. Oktober 1894) bis Bad Harzburg weitergeführt wurde. Ueber 
50 Jahre hat es also gedauert, bevor Harzburg, der bedeutendste 
Badeort des ganzen Harzes, mit seinen Nachbarorten llsen¬ 
burg und Wernigerode in unmittelbare Bahnverbindung kam. 

Ungefähr zu gleicher Zeit, als Wernigerode eine Ab¬ 
zweigung der grossen, leider zu weit am Harze vorbeiführenden 
Schnellzugslinie bekam, wurde auch die Nachba^stadt Blanken¬ 
burg dieses Kulturfortschrittes teilhaftig. 

Die Halberstadt—Blankenburger Eisenbahngesellschaft er- 
öffnete am i. April 1873 ihre Strecke Halberstadt—Blankenburg, 
sie nach 12 Jahren weiter in den Harz hineinführend (bis Tanne). 
Von der ersteren wurde, auf Station Langenstein abzweigend, 
eine Nebenlinie nach Derenburg gebaut, am 9. September 1880 
dem Betriebe übergeben und am 3. Oktober 1900 bis Mins¬ 
leben zum Anschluss an die Staatsbahn weitergeführt. 

Bevor wir jedoch auf die andere durch Verwendung des 
Zahnradsystems hochbedeutsam gewordene Bahnstrecke näher 
eingehen, müssen wir noch der vom Staate gebauten ersten 
Innenharzer Bahn Erwähnung tun, die von Langelsheim aus 
(Vienenburg—Grauhof—Langelsheim, 15. November 1875, Neue¬ 
krug b. Seesen—Langelsheim, 15. September 1877 eröffnet) das 
Innerste-Tal aufwärts über die Bergstädte Lautenthal (15. No¬ 
vember 1875), Wildemann (15. Mai 1877) nach Clausthal — Zeller¬ 
feld (15. Oktober 1877) gebaut wurde. Einige Jahre später, 
nämlich am i. März 1883, war auch die Verbindung sowohl 
von Langelsheim als von Grauhof mit Goslar hergestellt. 

Kurze Zeit darauf wurden im Südharze zwei altbekannte 
Harzorte, Lauterberg (10. Juli 1884) und St. Andreasberg (i. No¬ 
vember 1884), des grossen Verkehrsmittels teilhaftig, indem die 
zweite Eisenbahnstrecke dem Laufe der Oder und Sperrlutter 
folgend in das Gebirge hineingebaut wurde (von Scharzfeld aus). 

Verschiedentlich sind Pläne aufgetaucht, vorgenannte 
Bahnen nach Altenau bezw. Braunlage weiterzuführen; bedeu¬ 
tender Schwierigkeiten und Kosten wegen ist man aber wohl 
immer wieder davon abgekommen. 

Am I. Juli 1885 bekamen die beiden Unterharzer Schwester¬ 
orte Gernrode und Suderode Bahnverbindung, indem die 
Ballenstedter Strecke bis Quedlinburg verlängert wurde. 

In das gleiche Jahr fällt auch der Beg^inn des schon oben 
erwähnten Baues der normalspurigen Zahnradbahn von Blanken¬ 
burg über Rübeland nach Tanne, ein Ereignis von weitester 
Bedeutung, besonders in technischer Beziehung. 

Die mit Anwendung der dreiteiligen Zahnstange „System 
Abt“ erbaute „Vereinigte Adhäsions- und Zahnradbahn** über¬ 
windet die Unebenheiten des Terrains bei wechselndem Gefälle 
bald mit dem gewöhnlichen Mittel einer normalspurigen 
Adhäsionsbahn, bald, und zwar bei stärkeren Steigungen, unter 
Zuhilfenahme einer in der Mitte zwischen den Schienen ein¬ 
gelegten Zahnstange. Da diese nicht wie auf dem Rigi ein¬ 
teilig sondern dreiteilig ist (es liegen drei schmale Zahn¬ 
stangen dicht nebeneinander), so ist der Betrieb durchaus 
sicher. Dem damaligen Eisenbahndirektor Schneider gebührt 
das Verdienst der ersten praktischen Anwendung des „Systems 
Abt**. Die einzelnen Strecken wurden in folgenden Zeit¬ 
abschnitten dem Verkehr übergeben: 30. Juli 1885 Blankenburg— 
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Bast, I November 1885 Bast — RUbeland, i. Mai 1886 Rübe¬ 
land— Elbingerode, i. Juni 1886 Elbingerode - Rothehütte, 15. Okt. 
1886 Rothehütte—Tanne. 

Im gleichen Jahre begann man im anhaitischen Harz mit 
dem Bau der Selketalbahn. Die in den Jahren 1886 bis 1888 
zuerst erbaute Strecke Gernrode — Harzgerode mit den Stationen 
Gernrode, Sternhaus, Mägdesprung, Alexisbad und Harzgerode 
ist die älteste ein Meter spurige Gebirgsbahn Deutschlands. 

Diese Strecke bildete ursprünglich einen Teil des Projektes 
Quedlinburg Gernrode- Harzgerode—Stolberg—Rottleberode — 
Berga - Kelbra bezw. Nordhausen, und wurde aus diesem 
Gesamtprojekt herausgeschält, nachdem das preussische Ministe¬ 
rium die Erklärung abgegeben hatte, die Strecke Quedlinburg— 
Gernrode bezw. Ballenstedt selbst bauen zu lassen, und nachdem 
alle Bemühungen, das zum Bau erforderliche Kapital zusammen¬ 
zubringen, hinsichtlich der Strecke Harzgerode—Nordhausen 
ohne Erfolg geblieben waren. 

Dem Betriebe übergeben wurden die Teilstrecken Gern¬ 
rode - Mägdesprung am 7. August 1887 und Mägdesprung 
Alexisbad Harzgerode am i. Juli 1888. Inzwischen war eine 
Fortsetzung dieser Bahnlinie von Alexisbad an in westlicher 
Richtung geplant; auch dieser Plan fand die Genehmigung der 


Viele Pläne tauchten auf und wurden wieder, bald aus diesen 
bald aus jenem Grunde, verworfen. Schliesslich wurde di 
Linie über Benneckenstein—Dreiannen-Hohne (dort Abzweigaa 
der Brockenbahn) geführt und sowohl von Nordhausen w; 
von Wernigerode aus mit dem ziemlich schwierigen Bau b 
gönnen. Die Fertigstellung erfolgte am 12. Juli 1897 für 
Strecke Nordhausen—Ilfeld, am i. Mai 1898 für Ilfeld—Net 
kater, am 20. Juni 1898 für Wernigerode—Dreiannen-Hohc 
am 15. September 1898 für Netzkater—Benneckenstein und a 
27. März 1899 für Dreiannen-Hohne Benneckensein. Sowc 
diese als die Brockenbahnstrecke sind reine Ädhäsionsbahn 
und finden in Eigenart ihrer Anlage kaum Aehnliches. Die Brockt 
bahnstrecke Dreiannen-Hohne—Schierke wurde am 20. Juni x8 
Schirke—Brocken im Dezember fertig. Am ersten Weihnach 
tage 1898 konnte der Betrieb bei massigem Schnee erüffi 
werden. Vater Brocken war Eisenbahnstation geworden! 
Inzwischen wurden auch die Pläne für eine vierte Harxbi 
genehmigt, die Südharzbahn. i 

Die Betriebseröffnung fand statt am 15. August i8gg 
der Strecke Walkenried--Braunlage und am 24. August 1 
auf der Strecke Brunnenbachsmühle - Tanne. Auf Bäht 
Brunnenbachsmühle, 20.28 Kilometer vom Anfangsbahi 
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Eisenbahnnetz des Harzes 



anhaitischen Behörden. Mit dem Bau dieser Zweiglinie wurde 
noch im Jahre 1888 begonnen, so dass die erste Teilstrecke 
Alexisbad—Silberhütte Lindenberg am i. Novemder 1889 dem 
Betriebe übergeben werden konnte. Die Reststrecke Linden¬ 
berg—Fluor(Güterstalion) - Güntersberge wurde am i. Juni 1890 
in Betrieb genommen. 

Schon während der Vorverhandlungen für diese zweite 
Bahnlinie wurde auch der Weiterbau von Güntersberge über 
Friedrichshöhe Stiege bis Hasselfelde ins Auge gefasst. Auch 
dieses Projekt fand schliesslich die Genehmigung der anhai¬ 
tischen u'id braunschweigischen Behörden und wurde kon¬ 
zessioniert. Die Teilstrecke Güntersberge - Friedrichshöhe — 
Stiege wurde bis i. Dezember 1891 betriebsfähig fertiggestellt, die 
Reststrecke Stiege - Hasselfelde bis i. Mai 1892. 

Die die Verbindung mit der gleichspurigen Nordhausen — 
Wernigeroder Eisenbahn herstellende Bahnlinie Stiege -Eisfelder 
Talmühle wurde im Jahre 1903 konzessioniert. Der Bau dieser 
Strecke wurde im Frühjahr 1905 beendet, so dass die Verbin¬ 
dungsstrecke am 15. Juli 1905 in Betrieb gesetzt werden konnte. 

Die vorerwähnte Nordhausen —Wernigeroder Eisenbahn 
oder Harzquerbahn ist lange Jahre ebenso wie ihre Abzweigung 
nach dem Brocken ein Kind des Streites gewesen, an dem sich 
Naturfreunde, Finanzleute und Gemeinden lebhaft beteiligten. 


Walkenried entfernt, zweigt eine zweite Strecke al 
endigt auf dem eigenen Bahnhof in Tanne, dessen 
spurige Gleise mit dem dortigen Bahnhofe der Halb 
Blankenburger Eisenbahn ebenfallsfSchienenverbindungc 
‘■J Im nächsten Jahre baute die Halberstadt—Blank 
Eisenbahngesellschaft, wie schon oben erwähnt, die 
Derenburg Minsleben, um dadurch eine kürzere Vc 
zwischen Blankenburg und Wernigerode herzustellen. 
Öffnung fand am 30. Oktober 1900 statt. In den 
Jahren verlängerte die Halberstadt-Blankenburger 1 
Schienennetz noch nach zvrei Richtungen, nämlich von 
bürg nach Quedlinburg bezw. Thale und von Elbingei 
Dreiannen-Hohne (Anschluss an die Harzquer- und 
bahn). Die Eröffnung der letzteren Strecke erf< 
I. Mai 1907, der nach Thale am 30. Juni desselben Ja 
nach Quedlinburg am 5. April 1908. - - Zum Schlüsse s< 
drei kurze, in das Gebirge hineinlührende kleinere 
erwähnt, nämlich Berga—Kelbra- Rottleberode x. Jt 
Ellrich —Zorge (i. Juli 1907) und Gittelde Bad Grund (x- 
Durch dieses viel verzweigte Eisenbahnnetz ist je 
Punkt des Harzes leicht zu erreichen, besonders sei 
Kraftomnibuslinien der Firma Büssing eine g^rosse Z\ 
unmittelbar an der Bahn liegender Orte verbinden. 
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Landesfremdenverkehrsrat für Bayern. 

In dem demnächst erscheinenden Gesetz- und Verordnungs¬ 
blatte wird die allerhöchste Verordnung publiziert werden, 
welche zum Zwecke der Förderung des Fremdenverkehrs die 
Bildung eines Landesfremdenverkehrsrates für Bayern verfügt. 
Aus der Verordnung ist folgendes hervorzuheben: Der Landes¬ 
fremdenverkehrsrat hat die Aufgabe, in wichtigen Fragen, die 
das Fremdenverkehrswesen in Bayern berühren, gutachtliche 
Aeusserungen an die Staatsministerien abzugeben, gemeinsame 
Angelegenheiten der in ihm vertretenen Verbände zu bearbeiten 
und bei der Staatsregierung zu vertreten und sich über die 
Verwendung der zur Förderung des Fremdenverkehrs bereit 
gestellten Staatsmittel gutachtlich zu äussern und die Ver¬ 
wendung zu überwachen. Der Landesfremdenverkehrsrat besteht 
aus 15 Mitgliedern und setzt sich aus Vertretern der Staats¬ 
regierung und aus Abgeordneten der drei bayerischen 
Hauptverbände für den Fremdenverkehr zusammen. 
Dementsprechend wird das Staatsministerium des Königlichen 
Hauses und des Aeussern, des Innern für Kirchen- und Schul¬ 
angelegenheiten, der Finanzen und für Verkehrsangelegenheiten 
je einen Vertreter für den Landesfremdenverkehrsrat bestimmen. 
Die drei bayerischen Hauptverbände werden abordnen und zwar 
der Verein zur Förderung des Fremdenverkehrs in München 
und im bayerischen Hochland fünf Mitglieder, der Nord¬ 
bayerische Verkehrs verein drei Mitglieder und der Pfälzische 
Fremdenverkehrsrat zwei Mitglieder. Für jeden dieser Ab¬ 
geordneten wird gleichzeitig ein Stellvertreter nominiert. Die 
Abordnung der Mitglieder und die Nominierung ihrer Stell¬ 
vertreter durch die Verbände erfolgt auf die Dauer von 3 Jahren. 
Der Landesfremdenverkehrsrat wird durch das Staatsministerium 
für Verkehrsangelegenheiten nach Bedürfnis, mindestens aber 
jährlich zweimal einberufen. Die Sitzungen finden in München 
statt. Den Vorsitz im Landesfremdenverkehrsrat führt das 
von der Staatsregierung hierzu berufene Mitglied. Das Amt der 
von den Verbänden in den Landesfremdenverkehrsrat entsandten 
Abgeordneten ist ein Ehrenamt. Die nicht in München wohnenden 
Mitglieder erhalten zur Teilnahme an den Sitzungen freie Hin- und 
Rückfahrt in beliebiger Wagenklasse auf den bayerischen Staats¬ 
eisenbahnen; den in der Pfalz wohnenden Mitgliedern werden 
ausserdem die Fahrgelder für die zu benützenden Strecken 
fremder Bahnen vom Landesfremdenverkehrsrat ersetzt. 

Die Verordnung tritt am i. Januar 1911 in Kraft. Sie 
entspricht im grossen ganzen den Vorschlägen, die seinerzeit 
die drei bayerischen Verkehrs verbände nach dem Entwurf des 
Vereins zur Förderung des Fremdenverkehrs in 
München und im bayerischen Hochland angenommen 
und der Staatsregierung unterbreitet haben. Der Münchener 
Fremdenverkehrsverein war es auch, der vor Jahren die Frage 
der obligatorischen Förderung des Fremdenverkehrs in Bayern 
durch den Staat als dem Hauptinteressenten aufgeworfen und 
seitdem energisch weiter verfolgt hat. Seine wiederholten 
Vorstellungen, welche auf die Gewährung staatlicher Mittel 
zur Förderung des Fremdenverkehrs gerichtet waren, gaben 
auch den beiden Kammern des bayerischen Landtages Ge¬ 
legenheit sich zu der Frage zu äussern, wobei ohne Unterschied 
der Partei die Wichtigkeit der Fremdenverkehrsbestrebungen, 
ihre wirtschaftliche Bedeutung für das ganze Land und die 
Notwendigkeit anerkannt wurde, ihnen durch Bewilligung staat¬ 
licher Mittel zu Hilfe zu kommen, unter der Voraussetzung 
natürlich, dass auch die Interessenten durch entsprechende 
Selbstbesteuerung ihre Pflichten gegen den Fremdenverkehr 
erfüllen. Wenn nun auch vorläufig budgetmässige Mittel dem 
Landesfremdenverkehrsrat nicht zur Verfügung stehen, so wird 
doch die durch die Königliche Verordnung geschaffene neue 
Stelle im Sinne einer grosszügigen Förderung des Fremden¬ 
verkehrs in Bayern eine erspriessliche Tätigkeit entfalten 
können, welcher jedenfalls ein weites Arbeitsfeld offen steht. 


Bund Deutscher Verkehrs-Vereine. 

Geschäftsstelle: Leipzig, Naschmarkt, Handelshof. 

Tätigkeit des geschäftsführenden Ausschusses. 

Dem Bunde traten die folgenden neuen Mitglieder bei: 
Verein zur Hebung des F rem d en - V e rkeh rs in 
Augsburg, Auskunftsstelle im Bureau-Haus. 

Farbenfabriken vorm. Friedrich Bayer & Co., 
Leverkusen b. Mül heim (Rhein), Abteilung Auskunfts¬ 
stelle für Reise- und Wanderangelegenheiten für die Werk¬ 
angehörigen. 

Auskunftssteilen des Bundes 

befinden sich bis jetzt in: 

1. Amsterdam, bei Lisson & Zoon, Singel 155. 

1^,3. Brüssel, Verkehrs-Bureau auf der Weltausstellung. 

3. Budapest, bei dem Fahrkarten- und Reisebureau der 
Fremdenverkehrs- und Reiseunternehmungs-Aktien-Gesell- 
schaft, Erzs6bet Körnt Nr. xa. 

4. Franzensbad, bei dem Auskunftsbureau des Landes¬ 
verbandes für Fremdenverkehr in Deutschböhmen, Isabellen¬ 
promenade. 

1)5. Göteborg, bei dem Nordisk Resebureau, Palace-Hotel. 

6. Helsingfors, Agentur des Norddeutschen Lloyd bei 
Alex F. Lindberg. 

7. Karlsbad, bei dem Auskunftsbureau des Landesverbandes 
für Fremdenverkehr in Deutschböhmen, Mühlbrunnstrasse. 

8. Kiew, Agentur des Norddeutschen Lloyd bei A. Schlesinger. 

9. Konstantinopel, bei M. Mewes,Generalagent des Nord¬ 
deutschen Lloyd. 

10. Lüttich, bei Francois Brimbois, Passage Lemonnier 18. 

11. Mailand, bei Gio. Corr. Meiss, via S. Marco 12. 

12. Malmö, bei dem Nordisk Resebureau, 2 Oestra Hamngatan. 

13. Marienbad, bei dem Auskunftsbureau des Landesver¬ 
bandes für Fremdenverkehr in Deutschböhmen, Stephan¬ 
strasse Haus „Goldener Falke*‘. 

14. Moskau, Agentur des Norddeutschen Lloyd bei E. Garbell. 

15. Nagyvärad (Grosswardein), bei dem Fahrkarten- und 
Reisebuieau, Filiale der Budapester Gesellschaft. 

16. Odessa, Agentur des Norddeutschen Lloyd bei Mac. Nabb, 
Rougier & Co. 

17. St. Petersburg, Agentur des Norddeutschen Lloyd bei 
P. Bornholdt & Co. 

18. Prag, bei dem Auskunftsbureau des Landesverbandes für 
Fremdenverkehr in Deutschböhmen, Graben, Deutsches Haus. 

19. Reichenberg, bei dem Reisebureau des Landesverbandes 
für Fremdenverkehr in Deutschbönmen, SchUckerstrasse 3, 
Reisebureau „Anker**. 

20. Riga, bei W. Goltz & Co., Ecke Kl. Sand- und Kl. Schmiedestr. 

21. Stockholm, bei dem Nordisk Resebureau, Operauuset. 

22. Tätrafüred (Schmeks), bei dem Fahrkarten- und Reise¬ 
bureau, Filiale der Budapester Gesellschaft. 

23. Temesfär (Josefstadt), bei dem Fahrkarten- und Reise¬ 
bureau, Stadthausgasse 2, Filiale der Budapester Gesellschaft. 

24. Teplitz, bei dem Reisebureau des Landesveibandes für 
Fremdenverkehr in Deutschböhmen, Königstrasse. 

25. Tiflis, Agentur des Norddeutschen Lloyd bei Drachen¬ 
fels Hutzchenbach. 

26. Tokio, bei der Deutschen Gesellschaft für Natur- und 
Völkerkunde Ostasiens, Imagawa-kochi, Itchome. 

27. Yokohama, bei der Redaktion der „Deutschen Japan¬ 
post**, Yamashita-cho 60. 

28. Zägräb (Agram), bei dem Fahrkarten- und Reisebureau, 
Ulica Marije Valerije 6, Filiale der Budapester Gesellschaft. 

* 

A 

(Das Bundesorgan, die Verkehrs-Zeitschrift 
„Deutschland**, liegt in sämtlichen Auskjnfsstellen des 
Bundes auf). 

Am Samstag, den la. November 1910, findet im Hotel 
Sachsenhof in Leipzig, eine Vo r s t a n d s s i 12 u n g mit 
folgender Tagesordnung statt: 

X. Bericht über die Arbeiten seit der Braunschweiger Bundes¬ 
tagung. 

2. Zuwahl von Vorstandsmitgliedern. 

3. Verlegung des Termins der Hauptvers .mmlung. (Antrag 
Internationaler Hotelbesitzer-Verein und Zoppot.) 

4. Auskunftsstellen im Auslande. 

5. Buch, enthaltend das Fragebogenmaterial für die Auskunfts- 
Stellen im Auslande. 

6. Internationale Ausstellung für Reise- und Fremdenverkehr 
Berlin 191X. 

7. Internationale Industrie - und Gewerbe - Ausstellung in 
Turin xqzx. 






8. Eintragung des Bundes in das Vereins-Register. FÖrdcrUllfif dCF VerkehrSVerein-BeStrebUIlj 

9. Mittelbare Mitgliedschaft. ° , 

10. Förderung der Bundeszeitschrift „Deutschland“. dUFCh dic BchÖrdCIl. * 

11. Fremdenverkehrs-Statistik. 

12. Verkehrs-Propaganda. Es ist erfreulich feststellen zu können, dass dic Bestreif 

13. Verkehrs-Konferenzen. zur Förderung des Fremden - Verkehrs in jüngster Zeit aij 


14. Eisen bahn-Angelegenheiten: 

a) Ferien-Sonderzüge. 

b) Gesellschaftsfahrten. 

c) Vergrösserung des Platzes für Handgepäck in den 
Eisenbahnwagen. 

d) Thüringer Eisenbahnprojekte. 

15. Pfiasterzoll in Bayern und Rollschuhsport. (Antrag des 
Kartells europäischer Rad-Motorfahrer und Automobilisten- 
Verbände in München.) 

16. Verschiedenes. 

(Ein Bericht hierüber folgt in nächster Nummer.) 

Der geschäftsführende Ausschuss hatte beim Deutschen 
Gastwirts-Verband angeregt, im Hinblick auf unsere 
gemeinnützige Tätigkeit auf einen unentgeltlichen Aus¬ 
hang der Plakate der deutschen Verkehrs - Vereine bei 
seinen Mitgliedern hinzu wirken. Der Deutsche Gastwirts-Ver- 
band hat auf seiner letzten Hauptversammlung Veranlassung 
genommen, seine Mitglieder hierauf hinzuweisen. Der Vorstand 
des Deutschen Gastwirts-Verbandes glaubt, dass den Verkehrs- 
Vereinen nunmehr keinerlei Schwierigkeiten in dieser Hinsicht 
noch bereitet werden und bittet, für den Fall, dass dies doch 
geschehe, den Vorstand hiervon zu benachrichtigen, welcher 
dann bemüht sein wird, Abhilfe zu schaffen. 

• 

Die verehrlichen Bundesmitglieder werden gebeten, 
für den wirtschaftlichen und amtlichen Teil des 
Bundesorgans mehr als bisher Beiträge an die Geschäfts¬ 
stelle des Bundes gelangen zu lassen. Es sind namentlich auch 
Abhandlungen über Fremden-Verkehr, An r e gu n g e n und Bei¬ 
träge zum Meinungsaustausch erwünscht. 

Es würde sich empfehlen, dass die Verkehrs-Verbände der 
Bundesleitung vor ihren Versammlungen regelmässig eine 
Tagesordnung zukommen Hessen, wodurch das Verhältnis der 
Verbände zum Bunde ein innigeres werden würde. Hierdurch 
würde vermieden, dass von den Verbänden Fragen selbständig 
behandelt würden, die der Bund bereits bearbeitet, oder wo¬ 
möglich schon erledigt hat. Auch könnte die Geschäftsführung 
des Bundes oftmals den Verbänden mit Materisd an die Hand 
gehen. — Die Einsendung einer Tagesordnung liegt im Interesse 
unserer gemeinsamen Bestrebungen. 

5. Haupt-Versammlung 
des Badischen Landes-Verbandes zur 
Hebung des Fremden-Verkehrs. 

Heidelberg, 9. Oktober 1910. 
Der Badische Landes-Verband zur Hebung des Fremden¬ 
verkehrs hat bei^der letztjährigen Versammlung in Konstanz 
beschlossen, die 5. Haupt-Versammlung in Heidelberg abzuhalten. 
Der Vorsitzende des Verbandes, Stadtrat Ostertag, Karlsruhe, 
eröffnete die Versammlung, begrüsste die erschienenen Mit¬ 
glieder und hiess die eingeladenen Gäste willkommen. Ins¬ 
besondere sei das Erscheinen eines Vertreters des Ministeriums 
des Grossherzoglichen Hauses und der auswärtigen Angelegen¬ 
heiten, Herrn Regierungsrat Rektanus, ein Beweis dafür, dass 
Herr Minister von Marschall dem Verbände lebhaftes Interesse 
entgegenbringe und dessen Arbeit würdige. Auch das Erscheinen 
eines Vertreters der Stadtgemeinde, des Herrn Bürgermeisters 
Professor Dr. Walz, zeuge von einer wohlwollenden Gesinnung 
der Stadt für den Verband. Ein arbeitsreiches Jahr sei ver¬ 
gangen. Die Zahl der dem Verband angehörigen Vereine habe 
sich gesteigert; der Ausbau der Organisation sei vollendet, die 
Verbindungen mit dem Auslande bedeutend erweitert, die 
mühsam gestreute Saat reife langsam. Der Fremden-Verkehr 
habe sich in den letzten Jahren in Baden durchweg gehoben. 
Die raschen Fortschritte und Erfolge des Verbandes seien eben 
ohne die staatliche Beihilfe und förderliche Unterstützung der 
verschiedenen hohen Staatsstellen kaum möglich gewesen. 
Namentlich der wohl zu Unrecht vielfach angegriffene Herr 
Verkehrs-Minister sei dem Verbände stets mit grossem Ver¬ 
ständnis und Interesse entgegengekommen. Hierfür sei der 
Regierung der Dank auszusprechen. 

Der Vertreter des Grossherzoglichen Ministeriums, Regierungs¬ 
rat Rektanus, dankte für die freundliche Begrüssung. Die 
Beziehungen zwischen dem Verbände und dem Ministerium 
seien bislang immer gute gewesen und er habe den ehrenvollen 


Deutschland eine lebhaftere Unterstützung durch die sta^ 
Behörden, Landesausschüsse und Städte ünden. Zwar h 
es sich einstweilen noch um durchweg recht bescheidenei 
die den Verkehrs - Vereinen aus staatlichen oder komm 
Kassen zufiiessen. Aber immerhin ist ein guter Anfang ge 
und wenn dieser günstige Erfolge zu verzeichnen hat, 
wir nicht zweifeln, so darf erwartet werden, dass die Be 
zur Hebung des Fremden-Verkehrs wohl umfangreichen 
bewilligen und mehr wie bisher die Dienste der V< 
Vereine in Anspruch nehmen werden, um gemeinsam dt 
sehr bearbeitungsfähige Gebiet des Fremden-Verkehrs 1 
Wirtschaftsleben nutzbar zu machen. 

Wenn von dieser Erkenntnis ausgehend die Preus 
Staatseisenbahn-Verwaltung durch Bewilligui 
namhaften Beitrages und Stellung von Beamten die Ei 
des deutschen Verkehrs-Bureaus auf der Weltausste 
Brüssel ermöglicht hat, auf dessen erfolgreiche Tätij 
demnächst noch näher eingehen werden, so können wir ! 
weiteres Beispiel tatkräftiger Unterstützung unserer Best 
anführen. Der Provinzia 1 -A usschuss derRhein] 
hat in seiner letzten Sitzung, der auch der neue Obe; 
Exzellenz Freih. von Rheinbaben beiwohnte, dem Rh ei 
Verkehrs-Verein einen Zuschuss von je 5000 
den Kosten einer würdigen Vertretung der Rheinpr< 
der im Frühjahr 1911 in Berlin stattfindendec 
nationalen Ausstellung für Reise- undF; 
Verkehr und zur 

Herausgabe einer Propaganda-Numme 
Zeitschrift „Deutschland“ 

mit reichlicher künstlerischer Ausstal 
englischer Sprache zu Werbezwecken in 
gewährt. Wir möchten auch an dieser Stelle unser 
Heben Dank für die Gewährung dieses Beitrages zui 
bringen, in der wir gleichzeitig eine Anerkennung 
blicken, dass unsere Zeitschrift den richtigen W 
hat zur Entfaltung einer wirksamen Propaganc 
deutschen Verkehrs-Interessen. Die Re^ 

Auftrag, Grüsse von Seiner Exzellenz dem Hei 
Freiherrn von Marschall an den Verband zu überl 
Herr Minister bringe auch den heutigen Verband 
lebhaftes Interesse entgegen und widme den 6estr< 
Unternehmungen des Verbandes sein besonderes 

Bürgermeister Professor Dr. Walz begrüsst d 
lung namens der Stadtverwaltung herzlich. Es ha 
Heidelberg gefreut, dass der Verband den Weg v< 
wald in das liebliche Neckartal gefunden habe; t 
Verbandes seien mit den Aufgaben und Zielen d< 
Verwaltung eng verbunden. Die Stadt Heidelberg 
Verbände für die bisher geleistete Arbeit und hc 
grossen Erfolge in der Zukunft auch nicht ausb! 
dem Titel des Verbandes diene derselbe ans< 
materiellen Interessen; seine Tätigkeit habe aber ai 
andere Seite, er bringe Land und Leute einand.« 
mache die Schönheiten unseres lieben Pieimatl 
Kreisen zugänglich, es sei daher die Verbandsaufg 
ethischer Bedeutung. 

Stadtrat Ostertag, Karlsruhe, begrUsste 
Vertreter der Grossherzoglichen General - IDin 
Betriebsinspektor Schmitt, und geht zum erste 
Tagesordnung, dem Jahresbericht, über. Oiese; 
gliedern gedruckt zugegangen. Er wolle aus d 
hervorheben, dass der Verband, der vor 5 Jah 
Gemeinden und Vereinen gegründet wurde, heute 
fasst und sein Netz über das ganze Land ausspauul 
leistung sei eine sehr intensive gewesen. E^s lc< 
nicht für jeden einzelnen Platz gesorgt werdezi, 1 




ein Hauptaufgabe des Verbandes, den Reise-Verkehr von aussen 
und überhaupt in das Land zu lenken. Mit der Schwarzwald- 
nuxnmer habe der Verband recht gute Erfolge erzielt, weshalb 
sich empfehle, in Bälde auch eine Sondernummer für das Unter¬ 
land herauszugeben. Die Aufgabe des Verbandes sei es, das 
gute Reklamematerial, das er besitze, geeignet unterzubringen, 
und nicht zu verschwenden. Im vergangenen Jahre habe der 
Verband an der Verbesserung der Zugverbindungen auf der 
Schwarzwaldbahn mitgewirkt. Unliebsame Erfahrungen haben 
aj>er gezeigt, dass es sich empfehle, in erster Reihe die inter¬ 
nationalen Zugverbindungen und Anschlüsse verbessern zu 
helfen und sich auf Einzel-Eisenbahn wünsche möglichst wenig 
einzulassen. Die Arbeit werde nur von wenigen gemacht; dies 
müsse man bei der Beurteilung der Geschäftstätigkeit des 
Verbandes in Betracht ziehen. 

Stadtrat K ö Is ch, Karlsruhe, dankte für die grosse Arbeits¬ 
leistung und gab der Anteilnahme des Verbandes über den 
Verlust des Zeppelinschen Luftschiffes Ausdruck. Der Staats¬ 
beitrag sei zu niedrig, da der Staatskasse durch die Erhöhung 
des Fremden-Verkehrs ganz bedeutende Einnahmen zuüiessen. 
Bei grösseren Mitteln sei der Verband in der Lage, auf die 
Schönheiten unseres Bahnnetzes intensiver aufmerksam zu 
machen, und das ausgegebene Geld komme in die Tasche der 
Regierung wieder zurück; der Betrag sei zu verdoppeln. 

Stadtrat Ostertag, Karlsruhe, glaubte, dass der Verband 
mit dem Staatsbeitrag recht erfolgreich gewirtschaftet habe, 
und hält daher eine Erhöhung des Staatsbeitrags in der Zukunft, 
wenn sich die Staatsfinanzen wieder gebessert haben, für 
wünschenswert. Dann müsse aber der Kanzleidienst des Ver¬ 
bandes ganz anders gestaltet werden. Es werde oft über¬ 
sehen, dass sich die Mehreinnahmen aus dem 
Fremden-Verkehr auf alle erwerbstätigen Kreise 
der Bevölkerung erstrecken, nicht nur auf das Hotel¬ 
gewerbe; es käme hierbei sowohl die Landwirtschaft, die 
Industrie, Handel und Gewerbe in Betracht, sogar die Kunst 
ginge nicht leer aus. 

Kor eil, Neckargemünd, stellte den Antrag, mit der 
H amburg-Amerika-Linie wegen des Vertriebes des 
Reklamematerials ins Benehmen zu treten. Dieselbe habe in 
den überseeischen Ländern gut eingerichtete Agenturen und 
lege Reklamematerial auf ihren Dampfern aus. — Der Verbands- 
Vorsitzende teilte mit, dass dies bereits geschehen sei, soweit 
sich die Hamburg-Amerika-Linie hierzu grundsätzlich bereit 
finden lasse. 

Der Vorsitzende berichtete sodann über die Rechnungs¬ 
ergebnisse des Jahres 1909 Bürgermeister de Pellegrini, 
Triberg, erklärte, dass er die Rechnung geprüft habe, und bat, 
dem Rechner Entlastung zu erteilen. Dies geschah. 

Der Schriftführer, Ober-Stadtrechnungsrat Meiler, Karls¬ 
ruhe, erläuterte den Voranschlag; das FUhrermaterial für 
Z9XX sei neu beschafft, es ständen etwa 50000 deutsche und 
fremdsprachliche Führer zur Verfügung, so dass für den Druck 
dieses Materials im Jahre 1911 keine Ausgaben erwachsen würden. 
Unter Berücksichtigung der vorgeschlagenen Einnahmen und 
Ausgaben stehen für die Redaktion und den Druck eines Ver¬ 
kehrsbuches zirka 5000 Mk. zur Verfügung. 

Bürgermeister de Pellegrini, Triberg, machte einige 
Mitteilungen über die Ausgestaltung des Verkehrsbuches und 
insbesondere über die beabsichtigte Inseraten-Reklame im Anhang 
dieses Verkehrsbuches. Es müsse eine vornehm wirkende Hotel- 
Reklame, wie sie im Tiroler Verkehrsbuch enthalten sei, ein¬ 
geführt werden. Der Verband übernehme die Herstellung der 
Klischees für diese Reklame und werde hierfür von jedem 
Inserenten einen Beitrag von 25 Mk., sowie 5 Mk. für das 
Klischee verlangen. Alsdann empfehle es sich noch, eine Anzahl 
von Seiten für Annoncen gewerblichen Inhalts zu verwenden. 

Stadtrat Ostertag, Karlsruhe, hielt die gegebene Anregung 
für zweckmässig und durchführbar, wünscht aber eine Be¬ 
schränkung der Inserate auf die Hotel-Anzeigen, die in der 
vorgeschlagenen Form eine Ergänzung des Buches seien. Die 
bisherige Broschüre „Das Badner Land“ habe gerade durch 
ihre vornehme Ausstattung, die jede Inseraten-Reklame ver¬ 
mieden, gut gewirkt und sei infolgedessen viel begehrt worden. 
Der Voranschlag wurde sodann gut geheissen, nachdem dem 
Ausschuss die Ermächtigung erteilt wurde, die Ausgaben für 
die Verwaltung des Verbandes entsprechend zu erhöhen. 

Der bisherige geschäftsleitende Vorstand, bestehend aus 
Stadtrat Robert Ostertag, Karlsruhe, als Vorsitzender, Kur¬ 
direktor Graf Vitzthum-Eckstädt, Baden-Baden, Stadtrat Viktor 
Darmstädter, Mannheim und Ober-Stadtrechnungsrat Alfred 
Weiler, Karlsruhe, wurde durch Akklamation wiedergewählt, 
worauf der Vorsitzende namens der Gewählten den Dank für 
das bewiesene Vertrauen aussprach. — Hierauf sprach Herr 
Schade, Heidelberg, Über „Fremden-Statistik“. 
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Hieran schloss sich eine ausgedehnte Debatte, an der sich 
der Vorstand des Verkehrsbureaus Baden-Baden, Kesselring, 
Altstadtrat Ellmer, Heidelberg, Stadtrat Kölsch, Karlsruhe, 
Bürgermeister de Pellegrini, Triberg, Hotelbesitzer Gabler, 
Heidelberg, Oberstadtsekretär Lacher, Karlsruhe, und der Vor¬ 
stand des Verkehrbureaus Heidelberg, Schade, beteiligten. Es 
wurde allseitig anerkannt, dass der Ausbau, einer zweck¬ 
mässigen Statistik zur Erfassung des Fremdenverkehrs an und 
für sich begrüssenswert sei, und dass sich eine örtliche Rege¬ 
lung nach den einzelnen Verhältnissen am Platze empfehle. 
Dagegen solle von Inanspruchnahme der Grossh. Regierung 
zur Erreichung eines Zieles abgesehen werden, da man eine 
Belästigung der Fremden durch allzu grosse Nachfragen und 
lästige Polizeivorschriften unbedingt verhindern müsse. Der 
Verband dankt dem Referenten für die gute Ausarbeitung des 
Referats und wird diese wichtige Sache im Auge behalten und 
weiter verfolgen. 

Regierungsrat Rektanus kam auf Bemängelung der 
Höhe des Staatsbeitrages zu sprechen. Der Landesverband 
habe dem Grossh. Ministerium seinerzeit ein Arbeitsprogramm 
vorgelegt und um einen Staatszuschuss von 15000 Mk. nach¬ 
gesucht. Die Regierung prüfte diese Frage eingehend und sei 
zu dem Ergebnis gekommen, dass die gesteckten Ziele mit 
einem Beitrag von 12 000, zu denen sich noch 1000 Mk. für die 
Herausgabe der Bodenseenummer gesellten, wenigstens an¬ 
nähernd zu erreichen seien, ausserdem habe die General¬ 
direktion dem Verbände 1000 Reliefkarten abgegeben und 
bezahle einen besoldeten Beamten in Berlin, der den Verbands¬ 
zwecken diene. Auch in Zukunft werde die Regierung die 
Vorschläge des Verbandes wohlwollend prüfen, dagegen sei 
es ausgeschlossen, dass das Eisenbahn-Ministerium zu den 
Kosten des Ausbaus für Fremdenstatistik irgend einen Beitrag 
gewährt, dies sei Sache des Ministeriums des Innern. 

Stadtrat Ostertag bestätigte diese Ausführungen und 
sprach sich lobend über die Tätigkeit des Beamten der Grossh. 
Generaldirektion in Berlin aus. Falls der Staatsbeitrag wesentlich 
erhöht werde, müsse ein geeigneter Geschäftsführer im Haupt¬ 
amt und entsprechendes Kanzleipersonal angestellt werden. 
Fördernd für den Verband sei es auch gewesen, dass die 
Staatsregierung an die Gewährung des Staatsbeitrages keinerlei 
erschwerende Kontrollvorschrift geknüpft hätte, und dass sie 
dem Verbände grösstes Vertrauen entgegenbringe. 

Regierungsrat Rektanus wies noch darauf hin, dass 
dem Verband in dem neuen Karlsruher Personen¬ 
bahnhof ein eigenes Bureau zur Verfügung gestellt 
werde, und dass Beamte der Staatsbahnverwaltung mit der 
Bedienung dieses Bureaus voraussichtlich betraut würden. 

Amtmann Dr. Keller- Badenweiler erstattete ein Referat 
über: „Den Schutz der Kurorte gegen die Verunstaltung der 
Wälder“. Der Redner beantragte am Schlüsse seines beifällig 
aufgenommenen Referats eine Resolution, wonach die Haupt¬ 
versammlung die Grossh. Regierung ersucht, Massnahmen zu 
treffen, um landschaftlich schöne Gegenden unseres Heimat¬ 
landes gegen die Verunstaltungen zu schützen, die diesen durch 
Kahlhiebe in Privatwaldungen drohen. 

Nach lebhafter Empfehlung der Resolution durch den Vor¬ 
sitzenden und Stadtrat Kölsch, Karlsruhe, teilte Oberförster 
Krutina, Heidelberg, mit, dass es vornehmliche Aufgabe 
der Forstverwaltung sei, den Wald ertragreich zu gestalten, die 
Erhaltung der Waldesschönheit lasse sich aber mit diesem 
Grundsatz vereinbaren. 

Der Vorstand des Verkehrsbureaus Baden-Baden, Kessel- 
ring, stellte den Antrag, die Grossh. Staatsbahn dafür zu 
interessieren, nach Muster der schweizerischen Bundesbahnen 
in Paris und London Fahrkarten-Agenturen zu errichten, die 
in dem betreffenden Land auch die Propaganda für den 
Schwarzwald betreiben. 

Oberstadtsekretär Lacher wiederholte seinen vorjährigen 
Wunsch, schöne Landschaftsbilder in den Eisen¬ 
bahnwagen unterzubringen. Der Vorsitzende berichtete, dass 
er hierwegen mit dem Respizienten der Grossh. General¬ 
direktion verhandelt habe, und hofft auf baldige Erfüllung 
dieses Wunsches. Stadtrat Kölsch sprach der Generaldirektion 
den Dank dafür aus, dass sie nunmehr vor Aufstellung der 
Fahrplan-Entwürfe mit den Handelskammern, den gewerblichen 
Vereinen und den Verkehrs-Vereinen Fühlung nehme. 

Landtagsabgeordneter Monsch,Offenburg, unterstützte 
den Antrag Lacher auf Annahme von Bildern in den Eisen¬ 
bahnwagen und ersuchte den Verband, bei der Bahnbehörde 
auch auf Herausgabe illustrierter Fahrpläne, wie das 
bei den Bundesbahnen der Schweiz der Fall sei, hinzuwirken. 

Stadtrat Ostertag teilte mit, dass im nächsten Frühjahr 
illustrierte Prospekte über die internationalen Verbindungen 
Badens zur Ausgabe gelangen. Oberstadtsekretär Lacher 
empfahl, die Zeitschrift des Bundes Deutscher Verkehrs- 
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Vereine „Deutschland*^ die dem Meinungsaustausch diene 
und durch ihren gediegenen Inhalt grösste Beachtung verdiene. 
— Die Zeitschrift „Deutschland“ die es als vornehmstes Ziel 
betrachtet, der Förderung des deutschen Verkehrs, der Pflege 
von Heimatliebe und Heimatkunde zu dienen, durch Wort und 
Bild auf die Sehenswürdigkeiten und Naturschönheiten der 
deutschen Lande hinzuweisen, hat kürzlich auch eine Sonder¬ 
nummer überKarlsruhe herausgegeben, die sich durch ihre 
vornehme künstlerische Ausstattung auszeichnet. 

Bürgermeister de Pellegrini dankte in warmen Worten für 
die Arbeitsleistung des geschäftsleitenden Vorstandes und ins¬ 
besondere für die befruchtende und anregende Arbeit des 
Vorsitzenden Stadtrats Ostertag, und gab der Hoffnung Aus¬ 
druck, dass es dem Herrn Vorstand noch lange vergönnt sei, 
seine vorzüglichen Dienste, den gemeinnützigen Bestrebungen 
des Landesverbandes zu widmen. 


Die 39. Generalversammlung des 
Internat. Hotelbesitzer-Vereins (Sitz Köln). 

In dem Masse, als das Hotelgewerbe sich auf Grund der 
ungeheuren Verkehrsentwicklung der letzten 50 Jahre zu einer 
angesehenen Industrie herausgearbeitet hat, ohne die sich unser 
modernes Wirtschaftsleben überhaupt nicht mehr denken lässt, 
war bei dem notwendigerweise internationalen Charakter der 
Hotelindustrie eine Zt sammenfassung seiner bedeutenderen 
Vertreter in einer alle Kulturländer umspannenden Vereinigung 
eine Sache der natürlichen Entwicklung. 

Dem im Jahre 1869 von Otto Caracciola, Remagen, be¬ 
gründeten ursprünglich rein deutschen „Verein der Gasthof¬ 
besitzer“ war es bcschieden, der Grundstock jener grossen 
Fachvereinigung zu werden, die heute unter der Leitung von 
Otto Hoyer, Köln, in ihren 1600 Mitgliedern sozusagen d i e 
Hotelindustrie der Gegenwart repräsentiert. Bei dem natürlichen 
Interesse der Allgemeinheit an allen Verkehrsfragen lohnt es 
sich deshalb wohl einm rl einen Blick in die Verhand¬ 
lungen der 39. Generalversammlung des Internationalen Hotel¬ 
besitzer-Vereins zu tun, die Ende September dieses Jahres in 
Baden-Baden unter starker Beteiligung der Mitglieder und in 
Gegenwart von Vertretern der Regierung und der städtischen 
Behörden getagt hat. 

Schon der Eröffnungsbericht des Vorsitzenden über die 
Vereinstätigkeit und die Berichte der einzelnen Kommissionen 
geben eine Idee von dem grossen Arbeitsgebiet des Vereins. 
Wir entnehmen aus ihnen, dass der Verein schon seit 40 Jahren 
einen für die Angestellten gänzlich kostenlosen Arbeits¬ 
nachweis unterhält, der im letzten Jahre rund 7000 feste 
Stellungen im In- und Auslande vermittelte und hierdurch den 
Angestellten Vermittlungsgebühren ersparte, die in ihrer Gesamt¬ 
höhe ruhig auf annähernd 200 000 M. veranschlagt werden dürfen. 
Für Wohlfahrtszwecke zum Besten der Gehilfenschaft (Unter¬ 
stützungskasse, Stipendien zur weiteren Ausbildung, Arbeitsnach¬ 
weis usw.) wurden im letzten Rechnungsjahre annähernd 21000 Mk. 
verausgabt. Die volkswirtschaftlicheAbteilunghat sich 
durch Sammlung von Material in allen das Hotelgewerbe be¬ 
rührenden allgemein wirtschaftlichen Fragen, durch Umfragen 
und Vorbereitung der an die gesetzgebenden Körperschaften, die 
Verwaltungsbehörden und berufenen Handelsvertretungen zu 
machenden Eingaben betätigt. Von der Abteilung für 
Versicherungswesen sind Vergünstigungsverträge auf 
dem Gebiete der Feuer-, Haftpflicht-, Unfall-, Vieh-, Wasser¬ 
leitungsschäden, Glas- und Automobilversicherung getätigt oder 
erneuert worden. Ferner hat diese Abteilung eine starke 
Tätigkeit bei Revision der Versicherungsverträge der Einzel¬ 
mitglieder mit Versicherungsgesellschaften entfaltet resp. ihnen 
bei Neuabschlüssen wertvolle Hilfe geleistet. Von ver¬ 
schiedenen Kongressen usw., bei denen der Internationale 
Hotelbesitzer-Verein durch seinen Vorsitzenden oder bevoll¬ 
mächtigte Vereinsmitglieder vertreten war, seien erwähnt die 
Sitzungen des Bundes deutscher Verkehrs - Vereine; die 
Kommission zur Prüfung der Haltbarkeit von Obst- und 
Gemüsekonserven in Braunschweig; der vierte internationale 
Kongress der Handelskammern sowie der kaufmännischen und 
industriellen Vereinigungen in London (an letztere halte der 
Vorsitzende in seiner Eigenschaft als Ausschussmitglied des 
Handelsvertrags - Vereins teilgenommen); die Tagung der 
Nahrungsmittelindustrie-Berufsgenossenschaft (zum Zwecke der 
Unterstellung der Hotelbetriebe unter die Gewerbe-Unfallver¬ 
sicherung sowie der einheitlichen Versicherung sämtlicher 
Hotel-Teilbetriebe bei der Nahrungsmittel - Industrie - Berufa- 
genossenschaft). In letzterer Angelegenheit wurde eine Ein¬ 
gabe an den Reichskanzler gesandt, desgleichen solche gegen 
die Erhöhung der Fernsprechgebühren, wegen Abänderung der 
Ruhezeiten-Verordnung und in Sachen der Fleischteuerung. 


Auf die vielen Bemühungen des Vereins darf auch eine! 
änderung des Gesetzes gegen den unlauteren Wettbe^ 
soweit sie den besseren Schutz der Hotelfirma betrifft, zurj 
geführt werden. In dem Komitee zur Anbahnung freundli 
Beziehungen zwischen Deutschland und Frankreich ist 
Verein durch seinen Vorsitzenden vertreten. Als einen gro 
Erfolg bezeichnete es der Vorsitzende, dass es gelungen 
durch die Schaffung der vornehmen Verkehrszeitsch 
„D eutschland**, an deren Begründung der I. H.-V. 
geringen Anteil hat, ein Organ zu besitzen, welches nebei 
allgemeinen Verkehrsfragen auch die Interessen des 1 
gewerbes zu fördern be-timmt sei, und dessen bisher erschii 
Nummern durch ihren Inhalt und künstlerische Ausstattun 
auf das Blatt gesetzten Hoffnungen durchaus erfüllt t 
Die Unterstützung des neuen Unternehmens durch Abonn 
und Zuweisung von Inseraten wurde deshalb den Verei: 
gliedern nochmals angelegentlichst empfohlen. 

Von besonderer Bedeutung in der reichhaltigen ' 
Ordnung waren die Ausführungen des Geheimrats Prt 
Dr. Gothein, Heidelberg, über Lage und Be streb u 
der Hotelangestellten, der in etwa einstUndigen 
trage sein nicht leichtes Thema in grosszügiger Wei 
handelte. Es liege hier eine mittelständische, klein 
liehe Bewegung mit dem stark proletarischen Einschi: 
Aushilfspersonals vor. Der Gegensatz zwischen Arbi 
und Arbeitnehmer werde jedoch gemildert durch die in 
Berufe noch verhältnismässig grosse Aussicht des Ange 
später selber einmal ein eignes Geschäft und Angesl 
haben. Die bedeutende Leistungsfähigkeit der grossei 
betriebe führte der Redner auf die bis ins kleinste 
geführte Arbeitsteilung zurück. Was über das Verhäl 
Hotelangestellten zum Publikum gesagt wurde, war 
wie einer Hinsicht bemerkenswert. Mit anerkenne 
Offenheit wurde dargelegt, dass man vom Kellner 
Beziehung das Benehmen und den Takt eines Mensc 
feiner Bildung verlange, dennoch aber eine unÜbert 
Scheidewand zwischen sich und ihm aufrichte. Es 
gebildeten Publikums nicht würdig, auf der einen Se 
Menschen fast als Vertrauensperson zu behandeln un< 
der anderen Seite mit einer einfachen Handbewegu; 
schütteln. Vom Publikum müsse man so viel Selbst 
verlangen, dass es Höflichkeit mit Höflichkeit verg 
Abschaffung des Trinkgeldes sei unmbgli< 
dieser Brauch sei auf den verschiedensten Gebiet 
nur im Hotelgewerbe, so tief eingewurzelt, dass 
einseitige Bestimmung des Hotelinhabers auch nicht zu 
vermöge. Das hätten praktische Versuche bewiesen; 
zu bemerken, dass die Verhältnisse in den christlichen 
nicht massgebend sein könnten für die Hotelbetriebe 
meinen. Die grösste Schuld trage das Publikum se 
gerade weil es dem feiner empfindenden Menschen 
sei, eine ihm, zumal während eines längeren Zeitraumes 
Reihe von persönlichen Dienstleistungen und Gefällig 
sie das Leben im Hotel mit sich bringe, unt 
lassen, erscheine die völlige Aufhebung des Trinkgel 
schlossen. An sich sei gegen ein solches Prinzip 
ralischen Standpunkt auch nichts einzuwenden, direk 
dagegen sei das Vorausgeben des Trinkgeldes, da ' 
gestellten korrumpiere, — oder die Beteiligung des 
Inhabers an den Trinkgeldern durch Abzüge irgend 
Die beste Lösung scheine in der gemeinsamen Z 
liegen, die dem einzelnen Angestellten das Entwürc 
Trinkgeldnehmens erspare. Mit Bezug auf die S t 
mittlung erklärte der Vortragende die Errichtung ; 
Arbeitsnachweise als das oberste Ziel, immerhin 
Arbeitsnachweise der Arbeitgeber und Arbeitnehmer 
seitigen Kontrolle mit Vorteil weiterbestehen. Ihr 
Stimmung mit dieser Ansicht bekundete die Versa 
weiteren Verlauf der Sitzung durch die Bewilli 
grösseren Jahresbeitrages an den von der Stadt Köli 
zu errichtenden paritätischen Arbeitsnachweis fUr da 
gewerbe. Reicher Beifall lohnte die vorzüglichen A 
des Redners, zu dessen besonderer Ehrung sich die \ 
von ihren Sitzen erhob. 

Lebhafte Zustimmung fand ferner der Vorschlag 
leitung, dass der I. H.-V. sich an der im nächs 
Dresden stattfindenden Internationalen Hyg 
Stellung beteiligen solle. Ins Auge gefasst sei 
Ausstellung von Plänen eines modernen Hotelhan 
tisch und komfortabel jedoch ohne Luxus eingerichh 
eine gute Rentabilität gesichert erscheine. Die für i 
Anwendung der Hygiene im Hotelbetrieb aufgestellt 
linien überzeugten die Versammlung von der Wiel 
Frage, so dass zu ihrer Förderung ein Kredit vc 
einstimmig bewilligt wurde. 
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Zur Fleischteuerung wurde eine erneute Eingabe an 
Reichskanzler und Bundesrat beschlossen, die darin g^ipfelte, die 
Regierung zwecks Erleichterung des Fernbezuges von Fleisch 
zur Errichtung von Grenzschlachthäusern zu ersuchen. 

Von Interesse war ferner, dass die Vereinsleitung mit dem 
Verband Deutscher Bücherrevisoren (Sitz Berlin) ein 
Abkommen getroffen hat, das den Mitgliedern jederzeit zu festen 
Sätzen in der Hotelbuchhaltung wohlerfahrene Sachverständige 
und Vertrauensmänner zur Verfügung stellt, die nicht nur Re¬ 
visionsarbeiten übernehmen, sondern dem Hotelbesitzer auch in 
schwierigen Fällen wie Sanierungen, Umwandlungen in Gesell¬ 
schaften usw. mit Rat und Tat zur Verfügung stehen. 

Cand. Jur. Reiss aus Baden-Baden erörterte den gegen¬ 
wärtigen Stand der Fortbildungsschulfrage für die 
Angehörigen des Hotelgewerbes. Der I. H.-V. widmet dieser 
hochwichtigen Sache schon seit Jahren die grösste Aufmerksam¬ 
keit. Als Grundthesen gelten zunächst die Angliederung von 
Pachkursen an die kaufmännischen Fortbildungsschulen in 
allen grösseren Zentren der Hotelindustrie. Die sogenannten 
fakultativen Mittelschulen könnten heute nur auf staatlicher oder 
kommunaler Grundlage erfolgreich ausgebaul werden. Der Schluss¬ 
stein der Entwicklung sei die Handels-Hochschule. 

Man wird zugeben müssen, dass die Durchführung eines 
Arbeitsprogramms wie des vorliegenden nicht nur dem I. H.-V. 
selbst zu besonderer Anerkennung gereicht, sondern zugleich 
die Bedeutung der Hotelindustrie und ihrer Vertreter in einem 
anderen Lichte erscheinen lässt, als wie man sie vielfach noch 
zu sehen gewohnt war. 

Von Bedeutung ist die Aufstellung einer internationalen 
H o t e 1 o r d n u n g, die nach Absicht ihres Verfassers, des 
Herrn A. Rössler in Baden-Baden, ein Wegweiser für schwierige 
Fälle sein soll, wie sie der Verkehr im Hotel mit sich bringt. 
Die Bestimmungen des bürgerlichen und des internationalen 
Hotel-Gewohnheitsrechtes sowie die besonderen Bestimmungen 
des einzelnen Hotels finden darin ausgiebige Würdigung. Die 
Versammlung beschloss einstimmig den Abdruck dieser Hotel¬ 
ordnung in dem jährlich zweimal erscheinenden Mitgliederver¬ 
zeichnis des Vereins. 

Zur Frage der Zimmerbestellunijen, einer Quelle 
fortlaufender Schädigungen der Hotels in der Hauptreisezeit, 
wurde vorgeschlagen, von unbekannten Bestellern eine Anzahlung 
zu verlangen und seitens des Vereins besondere Belegmarken her¬ 
auszugeben, die den Antwortschreiben beizufügen wären. Die 
Angelegenheit soll der Kommission des Weltbundes der 
Hotelbesitzer zugewiesen werden. 

Dieser Weltbund, eine Vereinigung der grossen Landes¬ 
vereine in Deutschland, der Schweiz, Frankreich, Italien, Oester¬ 
reich, Belgien und Holland, die im Jahre 1908 in Rom begründet 
wurde, wird seinen zweiten grossen Kongress im Oktober des 
nächsten Jahres in Berlin gleichzeitig mit der 40. General¬ 
versammlung des I. H.-V. abhalten. 

Dass die Bedeutung Baden-Badens als eines der ersten 
internationalen Kur- und Badeorte von grossem Einfluss auf den 
starken Besuch dieser Generalversammlung sein musste, wird 
jeder begreifen, der dieses bevorzugte Stückchen Erde und seine 
herrliche Umgebung kennt. Im Rahmen der den Gästen von 
ihren Badener Kollegen gebotenen Veranstaltungen waren es 
deshalb auch vor allem die am Tage nach den geschäiliichen 
Verhandlungen bei schönstem Wetter unternommenen gemein¬ 
samen Wagenfahrten nach Sand und Hundseck, die den Fest¬ 
teilnehmern noch lange in lieber Erinnerung bleiben werden. 


Zusammenkunft von Verkehrsverbänden 
in Dortmund. 

Die zwanglose Zu sa mmenkunft von Vorstan ds- 
mitgliedern der vier Verkehrsverbände vonRhein- 
land, Westfalen, Hannover und Provinz Sachsen 
am Samstag, den 22. Oktober 1910, nachmittags 4 Uhr, in 
Dortmund, im Hotel „L in de nho f“ war von den Mitgliedern, 
wie von Gästen zahlreich besucht. Der Vorsitzende des Ver¬ 
bandes der Verkehrs-Vereine Westfalens u. a. G., Bürgermeister 
Dr. Eichhoff, eröffnete die Versammlung, begrüsste die in 
grosser Zahl erschienenen, insbesondere die Vertreter der Ver¬ 
kehrsverbände von Provinz Hannover und Sachsen, der Ver¬ 
treter der Rheinprovinz hatte am Tage der Sitzung sein Fern¬ 
bleiben durch Krankheit entschuldigt und führte aus, dass 
die Verkehrsverbände aus dem westlichen und mittleren 
Deutschland als dringendes Erfordernis angesehen hätten, ausser¬ 
halb der bestehenden Organisation zusammen zu treten, um 
untereinander zur Bespre''hung allgemeiner Verkehrsangelegen¬ 
heiten Fühlung zu nehmen und aus dem gegenseitigen Gcdinken- 
und Meinungs-.Austausc’.i Neues zu lernen. Unter allscitiger 
Zusti.nmung wurde Bürgermeister Dr. Eichhoff zum Vorsitzenden 


gewählt. Vor Eintritt in die Ü Tagesordnung beglückwünschte 
Kaufmann Strohn, Do r tm und, den Vorsitzenden zu seiner 
Wahl zum I. Bürgermeister der Stadt'Dortmund, welche die 
Stadtverordneten vor kurzer Zeit getätigt hatten, und bat ihn 
auch in seinem neuen Amte seine Tätigkeit in den Verkehrs- 
Vereinen beizubehalten, wozu sich auch Bürgermeister Dr. Eichhoff 
bereit erklärte. 

Das I. Referat über Beschleunigung der Briefbestellungen 
von und nach Süddeutschland, insbesondere Frankfurt a. M. 
und Umgegend erstattete Kaufmann Flörsheim, Dortmund 
und fand allseilige Zustimmung. An das Referat schloss sich 
eine lebhafte Diskussion an, in der viele Mängel zur Sprache 
kamen, deren Abstellung die Aufgabe der Verkehrs-Vereine ist. 
Beschlossen wurde unter Heranziehung der süddeutschen 
Interessenten zur Mitarbeit gemeinsam auf die Abstellung der 
erwähnten Mängel hinzuwirken. 

Im 2. Referat wurde die Notwendigkeit klar gelegt, den 
E. Z. 24 statt von Braunschweig von Magdeburg begannen 
zu lassen und den E. Z. 27 von Hannover nach Magdeburg 
weiter zu führen, weil hierdurch viele neue wertvolle Verbindungen 
geschaffen würden. Diesbezüglicher Antrag Magdeburgs soll von 
den anderen Verbänden unterstützt werden. Hinsichtlich der 
von Verkehrs-Vereinen oder Stadtverwaltungen herausgegebenen 
Reklame-Plakate wurde beschlossen, den Bund Deutscher 
Verkehrs-Vereine zu veranlassen, mit dem Gastwirte verband 
dahin zu veriiandeln, dass dieser nicht nur weitestes Entgegen¬ 
kommen in Aussicht stellt, sondern für den Aushang genannter 
Plakate GebUhrenfreiheit zusichert. 

Die im Verlage der Düsseldorfer Verlagsanstalt erscheinende 
illustrierte Zeitschrift „Deutschland“ wurde durch 
Postdireklor Tonndorf, Magdeburg und dem Geschäftsleiter 
Dr. Kuckuck, Dortmund, allen Verkehrs-Vereinen sowohl 
zur Benutzung für ihre Veröffentlichungen als auch 
Bestellungen von Inseraten warm empfohlen, weil 
Inhalt wie Form der Zeitschrift höchsten An¬ 
sprüchen genügen. 

Kaufmann Flörsheim, Dortmund, hielt dann sein 
2. Referat über das Fehlen des Ankunftsstempels bei 
Briefen, zählt die hieraus folgenden Nachteile auf, welche 
mit der Grösse des Vorteils für die Postverwaltung in der Zeit¬ 
gewinnung für die Abfertigung in keinem Verhältnis stehen und 
schliesst mit dem Anträge, die vier Verbände möchten sich 
einer von Dortmund auszuarbeitenden Eingabe an das Reichs¬ 
postamt, alle eingehenden Briefe wieder mit dem Ankuntts- 
stempel zu versehen, evtl, nur die erste Morgenpost ungestempelt 
zu lassen, um Zeit für die übrigen Bestellungen zu gewinnen, 
anschliessen. Einstimmig wurde dieses Vorgehen gutgeheissen. 
An diesen Vortrag schloss sich dann die Besprechung des alten 
Wunsches der Erweiterung der Geltungsdauer der Sonntags- 
fahrkarten an. Da wegen des eisenbahnseitig bestehenden 
Prinzips zur Zeit beim Ministerium eine Abänderung der geltenden 
Vorschriften nicht zu erwarten steht, sollen die einzelnen Ab¬ 
geordneten von dem Inhalt der hauptsächlichsten Eingaben unter¬ 
richtet werden, damit sie imstande sind, gelegentlich der 
Beratung des nächsten Haushaltsplanes das Weitere zu veranlassen. 

Da der Verlauf der Sitzung alle Teilnehmer äusserst 
befriedigt hatte, wurde beantragt, die Zusammenkunft so früh¬ 
zeitig zu wiederholen, dass die Beschlüsse derselben auf die 
Gestaltung des folgenden Sommerfahrplans noch von Bedeutung 
wären. Auf Antrag Magdeburgs soll der Verband nieder- 
sächsischor Verkehrs-Vereine in Hannover gebeten werden, diese 
Zusammenkunft in der ersten Hälfte des Februar nächsten Jahres 
nach Hannover einzuberufen. Dem Verband der Verkehrs-Vereine 
Westfalens wurde für die Einberufung der Versammlung der 
Dank der Teilnehmer ausgesprochen. Nach der Sitzung ver¬ 
einigten sich viele Teilnehmer zum gemütlichen Zusammensein 
im Wintergarten des Hotels „Lindenhof“. Am Sonntag vormittag 
fand bei dem herrlichsten Herbstwetter eine Automobiltour zum 
Hohensyburg-Denkmal statt, an der die Vertreter von Magdeburg 
und Hannover teilnahmen. 


Aus den Bundes -Vereinen. 

Der VERKEHRS - VEREIN LEIPZIG veranstaltete vom 
17.-19. Oktober d. Js. einen „Schaufenster-Wettbewerb“, 
zu dem sich 155 Firmen mit 290 Fenstern angemeldet hatten. 
Der . Zweck der Veranstaltung, die Hebung des Geschmacks zu 
fördern, dem Publikum etwas Ausserordentliches zu bieten und 
zur Erhöhung des Fremdenverkehrs beizutragen, kann als wohl¬ 
gelungen angesehen werden. In den Tagen des Wettbewerbes 
bewegte sich eine enorme Menschenmenge durch die Strassen 
der Stadt, um die grösstenteils mit künstlerischer Feinheit, oft 
von auserlesenem Geschmack zeugenden Schaufensterauslagen 
in Augenschein zu nehmen. Verteilt wurden 9 Ehrenpreise, 
15 Plaketten, 30 Diplome. 
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VERKEHRS-VEREIN PLAUEN i. V. In der Vorstands¬ 
sitzung am 8. September berichtete Oberlehrer Kanis, der Ob¬ 
mann der Kommission für den Blumenschmuck, über die Vor¬ 
bereitungen zum diesjährigen Wettbewerb. Wie schon mitgeteilt, 
sind die Anmeldungen dazu in derselben Zahl wie im Voijahre 
eingegangen ( 111 ). Zur Prämiierung der schönsten Fenster¬ 
dekorationen wurden 450 Mk. bewilligt. Neben Gebrauchs- und 
Schmuckgegenständen sollen diesmal künstlerisch ausgeführte 
Urkunden als Preise verteilt werden. Die Prämiierung erfolg^ 
in nächster Zeit; sie ist infolge der ungünstigen Witterung 
etwas hinausgeschoben worden. Unter den zahlreichen Ein¬ 
gängen, von denen der Vorsitzende, Professor Dr. Zemmrich, 
Kunde gab, befanden sich auch Anfragen bezüglich eines 
Schaufenster-Wettbewerbs, wie er zurzeit in Leipzig vom 
dortigen Verkehrs-Verein durchgeführt wird. Der Vorstand ist 
darüber einig, dass in Plauen, wo eine solche Konkurrenz bisher 
nicht zustande kam, die Anregung dazu vom Verein nur dann 
wieder ergehen kann, wenn eine grössere Anzahl Interessenten 
mit einem hierauf bezüglichen Wunsche an ihn herantritt. 

Der FREMDENVERKEHRS-VEREIN AUGSBURG hat am 
IO. Mai dieses Jahres im Bureauhaus Grottenau eine eigene 
Geschäftsstelle errichtet und damit seinen Bestrebungen neue 
Entfaltungsmittel zugeführt, sich selbst aber vor allem mitten in 
das Verkehrsleben der Stadt unmittelbar hineingestellt. Das 
Bureau wurde bis zum 1. September 1910 von etwa 1100 Augs¬ 
burger Persönlichkeiten und beiläufig 650 Fremden in Anspruch 
genommen. Die Interessen waren verschiedenartig, teils kam 
man zwecks allgemeiner Auskunftserhaltung über vorzunehmende 
Reisen, dann behufs Entgegennahme der gedruckten Führer 
durch Augsburg, des weiteren behufs Anwerbung von Fremden¬ 
führern usw. Ausserdem hatte das Bureau für Bewohner der 
Stadt und fremde Persönlichkeiten bis i. September 1910 ins¬ 
gesamt etwa 300 Billette für die Passionsspiele in Oberammergau 
besorgt. Die Existenzberechtigung des Bureaus ist dadurch 
hinreichend erwiesen; an dem weiteren Ausbau der Ein¬ 
richtungen wird gearbeitet. 

VEREIN FÜR FREMDENVERKEHR, STUTTGART. 
Das Reutersche Bureau hat seit einiger Zeit in London ein 
Informationsbureau für deutsche Luftkurorte, Bäder usw. ein¬ 
gerichtet, in dem bereits der Badische Landesverband tür 
Fremdenverkehr und verschiedene deutsche Kurplätze vertreten 
sind. In Anbetracht der Tatsache, dass früher Stuttgart von 
viel mehr Engländern besucht war, beschloss der Ausschuss, 
sich über die Kosten einer Vertretung Stuttgarts in London zu 
informieren, um der Sache evtl, näher zu treten, denn zweifel¬ 
los würden dadurch die Engländer wieder mehr nach Stuttgart 
und dem Schwabenland überhaupt gezogen werden. Für 
Reklamezwecke wurde ausserdem die Herausgabe eines Schrift- 
chens, das Stuttgart seinen spezifischen Eigenarten, als Badeort 
(Cannstatt, Berg), als Luftkurort (Hohenwaldau-Degerloch), als 
Sportplatz, als Schulstadt usw. beschreiben soll, in Aussicht 
genommen. Bezüglich der Stadtgartenfrage, die wiederholt 
zur Sprache kam, wurde vom Vorsitzenden berichtet, dass der 
Verein eine Eingabe an den Gemeinderat betreffend Regelung 
der Eigentumsverhältnisse gemacht und ein sachverständiges 
Gutachten eingeholt habe, und nach längerer Debatte be¬ 
schlossen, die Angelegenheit in einer gemeinsamen Besprechung 
mit dem Bund für Heimatschutz weiter zu behandeln. Wie in 
früheren Jahren wurden auch heuer wieder Beiträge für den 
Häuserschmuckwettbewerb des Gartenbauvereins und für die 
Preisverteilung bei der Droschkenmusterung bewilligt. End¬ 
lich wurde noch beschlossen, in diesem Jahre wieder einen 
Schaufenster-Wettbewerb der im letzten Jahr grossen Anklang 
gefunden bat, abzuhalten, und hierfür die Zeit Ende November 
in Aussicht genommen. Nachdem zum Schluss noch Herr 
Hofbuchhändler Wildt über die Tätigkeit der Auskunftstelle 
im letzten Sommer, die sehr lebhaft gewesen sei, berichtet hatte 
schloss der Vorsitzende die sehr anregend verlaufene Sitzung. 

PFÄLZISCHER VERKEHRS-VERBAND. In der Sep¬ 
tember-Sitzung des Pfälzischen Verkehrs-Verbandes wurden zu¬ 
nächst die Ein- und Ausgänge vorgetragen. Der Vorsitzende, Herr 
Rechtsrat Dr. Müller, konnte dabei feststellen, dass die bei der 
Eisenbahndirektion Ludwigshafec eingereichte Eingabe um 
Anbringung von Schutzgläsern auf den Wand-Fahrplänen in 
grösseren Bahnhöfen, da diese vielfach abgegriffen werden, 
Erfolg hatte. Auch der Anregung der vorigen Sitzung, an den 
grösseren Bahnhöfen Stadtpläne aufzuhängen, wurde zum Teil 
Folge gegeben. Vom Bund Deutscher Verkehrs-Vereine lag 
eine Anzahl Mitteilungen vor, von denen besonders die Er¬ 
richtung zahlreicher Auskunftsstellen im Ausland zur kosten¬ 
losen Verbreitung von Propagandamaterial erwähnt sei. Im 
Einvernehmen mit dem Bund Deutscher Verkehrs-Vereine sollen 
auch die pfälzischen Reichstagsabgeordneten gebeten werden, 
im kommenden Reichstag für Aufhebung der Fahrkartensteuer 


einzutreten. Für den von München aus in Vorschlag gebrachte 
„Bayern-Kalender“ — ein Abreisskalender mit Städteanaichti 
für Hotels und Eisenbahn-Goupös — konnten sich die Ai 
wesenden nicht erwärmen. In der Versammlung waren aui 
die neuen Winterfahrpläne im Entwurf zur Ansicht aufgelej 
Es konnte dabei festgestellt werden, dass dem Wunsche d 
Verkehrs-Verbandes nach einer neuen, guten Verbindung v 
der Pfalz nach Mainz—Wiesbaden durch Einlegung eines E 
Zuges Ludwigshafen ab 8.10 Uhr Rechnung getragen wurde, u 
dass nach jahrelangen Bemühungen von pfälzischer wie % 
badischer Seite die Verbindung beiderseits mit Karlsruhe 
langgewünschte Verbesserung erhielt. Für die Pfalz dürfte 1 
Gewinn um so grösser sein, da die Gross-Stadt Karlsruhe d< 
ein grösseres Besucherkontingent stellt als umgekehrt. Die un 
schiedliche Behandlung zwischen elsässischen und pfälzisc! 
Feiertagen, die auf der Reise oft störend empfunden wurde, 
auf dem neuen Fahrplan insofern berücksichtigt, als nunn 
sämtliche pfälzische Feiertage auf dem Fahrplan aufgedr 
sind, ein Zweifel hierüber also nicht mehr obwalten kann, 

Eine äusserst interessante Tagesordnung hatte die Okto 
Sitzung, die am 12. ds. Mts. in Neustadt a. Hdt. stattfand, 
nächst konnte ein weiterer Mitglieder-Zugang konstatiert wer 
Der Verbandstag findet voraussichtlich am 20. Novei 
in Neustadt a. Hdt. statt und es soll damit eine Ausstellung 
Reklamematertal und die Erstattung zweier Vorträge verbu; 
werden. Weiter wurde in Betracht gezogen die Heraus 
einer Reliefkarte, wie eine solche von den bayerischen I 
existiert, ferner ein Führer durch die Rheinpfalz in engli: 
Sprache. Die Wünsche für den Sbmmerfahr] 
werden von jetzt bis i. Dezember entgegengenommen unci 
dann in geeigneter Zusammenstellung bei der Eisenbah 
waltung eingereicht und vertreten. Besonders wurde erv 
dass die Pfalz ganz energisch für einen Nachteilzug eintrit 
abends gegen 9 Uhr Metz verlässt, über Saarbrücken,Kaisersla 
Neustadt a. Hdt. fährt und in Ludwigshafen etwa um i 
nachts eintrifft und den Anschluss nach München erreicht. 1 
Zug würde zugleich der gesamten Westpfalz die langen 
Nachtverbindung mit der Vorderpfalz und deren internatk 
Verbindungen bringen. Einmütigkeit herrschte auch i 
Versammlung zu dem Vorschläge, an die bayerische Reg: 
das Ersuchen zu richten, sie möge gemeinsam mit der bad 
die Bekämpfung der Schnakenplage umgehend und ent 
in die Hand nehmen. Des Weiteren wurden Eit 
beschlossen an die Oberpostdirektion um Aufstellung von M 
Verkaufsautomaten und an die Eisenbahndirektion um Aufs 
von besser funktionierenden Bahnsteigkarten-Automaten, 
solche, die Fahrkarten für die nächstliegenden Statione 
geben. — Der Verband hat soeben die erste Senduc 
Reklamemarken in einer Auflage von 25 000 Stü 
Ausgabe gebracht. 

Der VERKEHRS-VEREIN MANNHEIM hat Tür 1 
bildervorträge 75 Diapositiv-Platten von Sehenswürd 
der Stadt, sowie von Interieurs bedeutender Industrie-Et 
ments hersteilen lassen. Die Platten werden kostenlos ausg' 
sie befinden sich gegenwärtig teils in Göteborg (Sch 
teils in Wien. — Ein Schaufenster-Wettbewerb 
27., 28. und 29. November in Aussicht genommen, zu d 
bis jetzt über 150 Firmen mit ca. 250 Schaufenstern ang 
haben. Vom Verkehrs-Verein werden aus diesem Anla 
gemeine Verkehrs-Tage eingerichtet, wodurch es 
geworden ist, auch solche Kreise zur finanziellen Unter 
des Gesamt-Unternehmens zu veranlassen, die sich von 
fenster- Wettbewerb ausschliessen. Die Stadtgemeinde ha 
licherweise einen Zuschuss von 1000 Mark bewilligt. Di- 
Propaganda wird sich auf über 300 Plätze der Nach 1 
Mannheims erstrecken. Für die Insertion sind ca. 80 2 
in Aussicht genommen. — 

VERKEHRS-VERBAND FÜR OST- UND WESTPRI 
Der Verband, in dem zur Zeit die Danziger Verkehi 
den Vorsitz führt, hält seine Hauptversammlung in I>: 
6. November im „Danziger Hof“ ab. Dem Verbände 
zur Zeit 23 Magistrate (Allenstein, Berent, Briesen, C 
Cranz, Elbing, Dt.-Eylau, Graudenz, Insterburg, Karthaus 
berg, Marienburg, Marienwerder, Memel, Neustadt, Pili 
bürg, Tilsit, Thorn, Zinten, Zoppot, Schöneck, Dirscl 
22 Korporationen und Verkehrs-Vereine der beiden Pro'» 

Gleichzeitig verbindet der Verband mit der Haupt vers 
eine Ausstellung der vom Verbandsgebiete herausgegeben 
mittel. Die Ausstellung soll dem Bunde 
Verwe n düng auf der Internationale n A.U8s 
für Reise- und Fremden-Verkehr in Bei 
Verfügung gestellt werden. Von wichtigen Verh 
gegenständen seien erwähnt „Die Einführung der 
Schiffahrt auf der Weichsel“ (Direktor Wächter, I>ajr 
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Herausgabe eines Führers durch Ost- und Westpreussen“ 
(Dr. Frohnert, Sekretär der Danziger Verkehrszentrale), „Schüler- 
und Studentenherbergen im Osten“ (Fabrikbesitzer Hardtmann, 
Danzig), „Der Zusammenschluss der westpreussischen Städte 
und Vereine zum Verkehrs-Verein Westpreussen“ (Hauptmann 
Pudor, Elbing) u. a. m. Um die Wirkung von Lichtbilder- 
Vorträgen als Werbemittel praktisch vorzuführen, wird in einem 
Abendvortrag Schriftsteller Lange, Posen, eine Reise durch Ost¬ 
deutschland in Wort und Bild darstellen. 

VERKEHRS-VEREIN IN GUBEN. Wie bekannt ist, findet 
im nächsten Jahre in Berlin eine Internationale Ausstellung für 
Reise- und Fremden-Verkehr statt. Der Bund Deutscher Verkehrs- 
Vereine hat deshalb die ihm angegliederten Ortsvereine, darunter 
auch den Gubener Verkehrs-Verein, zur Beteiligung aufgefordert. 
Diese wurde denn auch in der am 5. Oktober unter dem Vorsitz 
des Herrn Stadtrats Jaeger abgehaltenen Vorstandssitzung im 
Prinzip beschlossen. Als fachmännischer Berater wurde Herr 
Stadtbauinspektor Römmler, hier, gewonnen,der einen von künst¬ 
lerischen Gesichtspunkten ausgehenden Plan zu der Ausstellung 
der Gubener Ortsgruppe aufstellen und in der nächsten Sitzung 
vorlegen wird. Nachdem der Vorsitzende noch mitgeteilt hatte, 
dass der Bund Deutscher Verkehrs-Vereine neuerdings auch 
tm Auslande eine Anzahl Auskunftsstellen eirichtet hat, wurde 
die Sitzung geschlossen. 

Der KÖLNER VERKEHRS-VEREIN hielt jüngst unter dem 
Vorsitz des Herrn Baurat Schellen eine Sitzung des Beirates 
ab. Die Leitung der deutschen Auskunftsstelle auf der Brüsseler 
Welt-Ausstellung ersuchte den Verkehrs-Verein um eine nach¬ 
trägliche Unterstützung von 500 Mk. Der Beirat beschloss die 
Bewilligung. Einer Anregung folgend, wurde über die Heraus¬ 
gabe eines „Führers durch die winterlichen Veranstaltungen“ 
verhandelt und beschlossen, die Ankündigungen über Konzerte, 
Vorträge usw. nach Tag und Veranstaltung geordnet, allwöchent¬ 
lich als Anlage der Kölner Woche anzufügen. Gegenstand der 
Verhandlungen bildete u. a. auch die Beteiligung des Vereins 
an der im nächsten Jahre in Berlin stattfindenden inter¬ 
nationalen Ausstellung für Reise und Fremden¬ 
verkehr. Es besteht die Absicht, in der Sondsr-Ausstellung 
Köln einen glänzenden auf Köln hinweisenden Mittelpunkt zu 
schaffen. Die Beihilfe der Stadt Köln ist in sichere Aussicht 
gestellt. Es ist beabsichtigt, den Führer durch Köln als ein 
Prachtwerk, mit dem neuesten Bildmaterial und zwar unter 
Benutzung der Farbenphotographie, herauszugeben. Die Kosten 
für dieses Werk würden sich bei einer Auflage von 10000 Stück 
auf 1,50 Mk. pro Stück belaufen. Die Angelegenheit wurde dem 
zuständigen Ausschüsse zur weiteren Behandlung überwiesen, 
ebenso die Frage der Herausgabe des Führers durch Köln in 
französicher und englischer Sprache, und die Frage der Fest¬ 
setzung eines ausgleichenden Beginnes der grossen Schul¬ 
ferien, bezw. die Verhandlungen mit den in Betracht 
kommenden Behörden. 

Der DÜSSELDORFER VERKEHRS-VEREIN hat einen 
geschickt abgefassten Prospekt über „D üsseldorf alsWohn- 
stadt“ auf dünnem Papier, das sich als Briefeinlage eignet, 
an sämtliche grossen Firmen der Stadt Düsseldorf und Um¬ 
gegend in einer Auflage von 100 000 Stück versandt und bittet, 
diesen Prospekt, der in knapper Form die Vorzüge Düsseldorfs 
als Wohnstadt schildert, allen Briefen nach aussen beizulegen. 
Es handelt sich um ein zweifellos wirksames Propaganda- 
Mittel. — Eine weitere Neuerung stellt der von der Landes¬ 
und Stadtbibliothek herausgegebeneDüsseldorferProgramm- 
Kalender dar. Die Zahl der Vorträge wissenschaftlichen und 
künstlerischen Charakters, welche in Düsseldorf ^veranstaltet 
werden, ist in steter Zunahme begriffen, und es fällt dem 
Publikum angesichts dieser Fülle ständig schwerer, sich 
so wie wünschenswert Über einen grösseren Zeitraum als 
den einer Woche im voraus über die den Einzelnen inter¬ 
essierenden Veranstaltungen zu informieren. Vor allem aber 
tritt immer häufiger der Fall ein, dass sich an einzelnen Abenden 
die Vorträge und Konzerte geradezu häufen, worunter jede 
einzelne dieser Veranstaltungen wesentlich leidet. Sicherlich 
ist der Gedanke, dass die Vereine miteinander in Verbindung 
treten möchten, um sich Übei: die zu veranstaltenden Vorträge 
in etwa zu verständigen und Kollisionen zu verhüten, schon 
oft in Vereinsvorständen erwogen worden. Einem allseitigen 
Bedürfnis kommt daher eine Einrichtung entgegen, die das 
letzte Ergebnis einer auf Anregung des Herrn Regierungs¬ 
präsidenten in diesem Sommer abgehaltenen Besprechung 
darstellt. Der Düsseldorfer Programm-Kalender dessen erste 
Oktober-Nummer soeben erschienen ist, wird vielen willkommen 
sein. In übersichtlicher Weise sind in diesem Kalender für jeden 
einzelnen Monatstag Thema, Ort, Zeit, Eintrittsbedingungen der 
zu haltenden Vorträge zusammenstellt, auf Grund der Mit¬ 
teilungen der veranstaltenden Vereine u. dgl. Da diese An¬ 


meldungen zum Teil etwas verspätet eingelaufen sind, hat sich 
das erste Erscheinen etwas verzögert; künftig wird auf ein 
möglichst frühzeitiges Herauskommen besonderes Gewicht gelegt 
werden. Die Herausgabe des Kalenders hat die Landes- und 
Stadtbibliothek übernommen. Die Oktober-Nummer ist in den 
Buchhandlungen und beim Verkehrs-Verein unentgeltlich zu haben. 

Der VERKEHRS-VEREIN DORTMUND beschloss in 
seiner Vorstandssitzung am 7. d. Mts., noch verschiedene 
Eisenbahnverbindungen bei der zuständigen Behörde für den 
neuen Sommer-Fahrplan in Anregung zu bringen. Beantragt 
wurde, die Eilzüge 134 und 135 Antwerpen—Duisburg über die 
Köln—Mindener Linie nach Dortmund weiterzuführen, oder 
neue Eilzüge einzulegen, von denen der Fahrplan ausgearbeitet 
worden war, ferner eine neue Eilzugverbindung von Düsseldorf, 
ab 5.06 nach Dortmund und von Dortmund 9.08 nach Düssel¬ 
dorf, während gleichzeitig darauf hingewiesen wurde, dass die 
D- und Eilzugverbindungen zwischen Dortmund und Düsseldorf 
auf die verschiedenen Tageszeitungen nicht gleichmässig verteilt 
seien; die Paris — Berliner D-Züge 125 und ia6 sollen die 3. Klasse 
mitführen, und zwar, falls für die ganze Linie wegen des inter¬ 
nationalen Verkehrs die Mitführung nicht angäng^ig ist, für die 
Strecke Köln—Berlin. Schliesslich wurden Vorschläge zur Ab¬ 
hilfe der fehlenden Verbindung von Wanne nach Dortmund um 
7 Uhr durch Fortführung des Personenzuges 1815 und in der 
Zeit zwischen und xa Uhr abends nach Witten durch Bei¬ 
behaltung des Sommer-Sonntagszuges 10.04 ab Dortmund als 
täglichen Zug der Eisenbahn dir ektion unterbreitet. Nachdem 
am I. d. M. die neue Eisenbahnlinie Schwerte—Iserlohn in Be¬ 
trieb genommen ist, wurde für diese Strecke die Einführung 
von Sonntagsfahrkarten beantragt, um sie auf diese Weise 
dem Touristenverkehr zu erschliessen. 

Der VEREIN ZUR FÖRDERUNG DES FREMDEN¬ 
VERKEHRS IN HANNOVER hat seine Geschäftsstelle vom 
Ernst-Augustplatz nach dem Hause Schillerstr. 29 verlegt. Die in 
der ersten Etage befindlichen Bureauräume entsprechen dem 
steigenden Fremden-Verkehr und der von Jahr zu Jahr anwachsen¬ 
den Vereinstätigkeit. In nächster Nähe des Hauptbahnhofes und 
inmitten der Stadt gelegen, ist die Geschäftsstelle sowohl von 
Fremden wie von Einheimischen leicht zu erreichen. 

Der VERKEHRS-VEREIN BRANDENBURG a. H. der im 
nächsten Monat auf eine einjährige Wirksamkeit zurückblicken 
kann, hat in diesen Tagen das von ihm hergestellte Plakat 
zum Aushang gebracht. Es wird natürlich nicht nur in der 
Stadt selbst, sondern auch ausserhalb ausgehängt, denn es 
wird Hunderten von Verkehrs-Vereinen übersandt. Das von 
den Berlin-Neuroder Kunstanstalten im Zwölffarbendruck her¬ 
gestellte Plakat ist ein im Aufträge des dem Vorstande des 
Verkehrs-Vereins angehörenden Herrn Fabrikbesitzers Raschig 
von Herrn Stadtbausekretär Hildebrandt ausgeführter Entwurf. 
Das Wirken des Vereins schon in seinem ersten Geschäfts¬ 
jahre wird zweifellos von grossem Nutzen für unsere Stadt und 
die Bürgerschaft sein. 

Die VERKEHRS-VEREINE HAMBURG und KIEL sowie 
der dänische Touristen-Verein hielten am Sonntag in Kiel eine 
Sitzung ab. Der Hamburger Verkehrs-Verein war durch die 
Herren Ehlers, Dr. von Reiche und Krüger vertreten. Ueber 
die gemeinsame Plakatreklame berichteten die Herren 
Ehlers, Hamburg, Matthiessen, Kopenhagen und Freiherr 
von Moltke, Kiel. Die beiden ersteren Orte haben die von 
Professor Hans Bohrdt entworfenen Plakate bereits teilweise 
versandt. Das Plakat zeigt den Schnabel und das Segel eines 
alten WikingerschifiFes, sowie in den Feldern das Bismarck- 
Denkmal und den Hamburger Hafen, die Ausfahrt der Kaiser¬ 
flottille und den Kieler Hafen und Schloss Kronborg und Oere- 
sund. Beschlossen wurde dann, eine gemeinsame Siegel- 
marken-Reklame zu veranstalten und ferner, die Zeichnung 
des Plakates als Reklamepostkarte zu verwerten. Die Be¬ 
schaffung der letzteren wurde dem Hamburger Verein über¬ 
tragen. Direktor Matthiessen, Kopenhagen, gab anfangs der 
Befürchtung Ausdruck, dass man in Dänemark aus politischen 
Gründen an dem dargestellten Bismarck - Denkmal Anstoss 
nehmen könne; Admiral a. D. Hanssen, Kopenhagen, wies diese 
Bedenken jedoch als unbegründet zurück. Für die Siegelmarken 
sollen die drei Vereine Skizzen beschaffen, da beschlossen 
wurde, von einem Preisausschreiben Abstand zu nehmen. — 
Herr Krüger, Hamburg, machte sodann interessante Mitteilungen 
über den Verkehr von Hamburg nach Kiel und Kopenhagen. 
Danach sind in Hamburg nach Kiel im Jahre 1909 laoooo Fahr¬ 
karten ausgegeben, nach Kopenhagen^über Korsör 2800{und 
650 über Vamdrup, über Gjedser dagegen nur einige wenige. 
Der Verkehr von Kopenhagen nach Hamburg war stärker als 
der vorgenannte. 3256 Passagiere aus Kopenhagen nahmen 
Wohnung in Hotels, U07 in Herbergen und 270 waren Aua- 
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Wanderer. Angeregt wurde von Direktor Matthiessen, Kopen¬ 
hagen, in Vorträgen für den Besuch der drei Städte Reklame 
zu machen. Die Angelegenheit soll zunächst in den einzelnen 
Vereinen besprochen werden. Insbesondere sollen auch Er¬ 
hebungen über die Höhe der Kosten für die Beschaffung der 
zu verwendenden kinematographischen Bilder usw. angestellt 
werden. Nachmittags folgten die Teilnehmer einer Einladung 
zur Besichtigung des städtischen Sport- und Spielplatzes, sowie 
zum Pferderennen. 

STETTINER VERKEHRS-VEREIN. In der Oktobersitzung 
des Stettiner Verkehrs-Vereins kam zur Sprache, dass auf 
dem hiesigen Personenbahnhöfe nach verschiedenen grösseren 
Stationen (z. B. nach Offenburg i. B.) keine direkten Fahr- 
karten erältlich sind. Sie können hier auch nicht ausgeschrieben 
werden, da sie in den Tarifen fehlen. Es wurde der Wunsch 
geäussert, dass zum mindesten alle grösseren D-Zug-Stationen 
in den Tarif aufgenommen werden müssten. Herr Regierungsral 
Dr. Bergemann, der als Vertreter der Eisenbahndirektion dem 
Ausschuss des Verkehrs-Vereins angehört, gab diesen Antrag 
an die zuständige Stelle weiter, worauf die Eisenbahndirektion 
das folgende Schreiben an den Verkehrs-Verein gerichtet hat: 
„Fahrpreise werden nach Bedarf nach allen Stationen eingeführt. 
Die Fahrkartenausgabe Stettin ist bereits in weitestem Masse 
mit Fahrpreisen ausgestattet worden und wird auch weiter damit 
ausgestattet werden, wenn sich ein Bedürfnis hierzu heraus¬ 
stellt. Anträge auf Einführung fehlender Fahrpreise werden 
stets Berücksichtigung finden, jedoch sind solche bisher nicht 
gestellt worden. Die Einführung von Fahrpreisen nach Offen¬ 
burg i. Baden veranlasst werden. Dagegen kann dem Wunsche 
des Verkehrs-Vereins, allgemein nach allen Stationen, auch 
wenn ein Bedürfnis nicht vorliegt. Fahrpreise einzuführen, zu 
unserm Bedauern nicht entsprochen werden, gez. Brand.“ - 
Die Eisenbahndirektion ist also bereit, direkte Fahrkarten nach 
andern Stationen einzuführen, wenn von seiten des Publikums 
entsprechende Anträge gestellt werden. Der Verkehrs-Verein 
bittet, ihm alle Wünsche dieser Art mitzuteilen, um dann das 
Weitere veranlassen zu können. 


Deutscher Verkehrs-Verein in Nizza. In Nizza, 
dem Brennpunkte der Riviera, hat sich ein „Deutscher Verkehrs- 
Verein“ gebildet, welcher in enger Fühlung mit dem von Herrn 
von Poschinger geleiteten .,Riviera Tageblatt“ steht, und gleich 
dieser Zeitung sein Bureau Rue Deloye 15 aufgeschlagen hat. 
Der Verein erteilt nur Auskünfte über die Verkehrs-Verhältnisse 
in Nizza. 

Zentralstelle für die Interessen des Berliner 
Fremdenverkehrs. Einige wichtige Fragen wurden in der 
letzten Sitzung bekandelt. In Sachen der Lustbarkeitssteuer wurde 
nach einem ausführlichen Referat des Vorsitzenden, Geh. 
Kommerzienrats Emil Jacob, eine Eingabe an den Magistrat 
beschlossen mit dem Ersuchen, die Steuer als ungerecht und 
vielfach ruinös fallen zu lassen. Den Bau einer Automobil- 
Verkehrs- und Uebungsstrasse beschloss die Zentralstelle zu 
fördern. Es hat sich zu diesem Zweck bereits eine Gesellschaft 
gebildet, die den Hau in der Weise plant, dass zwei neben¬ 
einander herlaufende Strassen dämme, die am Endo in eine 
Schleife ausliefen, die Autostrasse bilden. Ein Stammkapital 
von 700 000 Mk. ist bereits aufgebracht. Zur Abstellung des 
Uebelstandes, dass Ausländer vielfach in Berlin von Zimmer¬ 
vermietern geprellt werden, beschloss man die Anlegung einer 
schwarzen Liste. Die Zentralstelle bittet, ihr alle in 
Betracht kommenden Fälle mitzuteilen. Lebhaftes Interesse 
fand der Vorschlag der Veranstaltung eines Margueriten- 
tages, bei dem von Schulkindern Margueriten verkauft werden. 
Ein solcher Tag hat in Frankfurt a. M. über 100000 Mk. für 
wohltätige Zwecke gebracht. Ein endgültiger Beschluss hier¬ 
über wurde jedoch noch nicht gefasst. 

Der Fremden-Verkehr in Köln erreichte im vorigen 
Monat mit 90535 eine Höhe, wie sie bisher im September noch 
nicht beobachtet worden ist. Gegen die gleiche Zeit dos Vor¬ 
jahres wurden rund 13000 Fremde mehr in die Meldebücher 
eingetragen. Diese ausserordentliche Steigerung des Verkehrs 
ist in erster Linie auf den Durchgangsverkehr zur Brüsseler 
Welt-Ausstellung zurückzuführen. Es übernachteten in 
den Gast-Öfen 79770 (im Vormonat: 96738, im September 1909: 
68747) Personen, in den Herbergen 10765 (10996, 8739), zu¬ 
sammen 90535 (107734, 77486) oder im Durchschnitt täglich in 
ersteren 2659 (3120, 2292), in den Herbergen 358 (355, 291), im 
ganzen 3017 (3475, * 583 )* Dabei war jedes Bett bezw. jede 
Schlafstelle in den Gasthöfen durchschnittlich auf 16,6 (20.4, 14.5)« 
in den Herbergen auf 17,3 (17,6, 13,9). im ganzen auf 16,7 (ao,i 
14,5) Tage benutzt. Ausser der Versammlung des Verbandes 
deutscher Gewerbe- und Kaufmannsgerichte haben besondere 
'/eranstaltungen, die einen stärkeren Premdenzufluss nach Köln 


gebracht hätten, nicht stattgefunden. Seit Beginn des Jahres üb^ 
nächteten hier im ganzen 550884 Fremde gegen 5x6284, 540 6^ 
547288 in den entsprechenden Monaten der drei Vorjahre. 

Fremden-Verkehr in München. Das Jubiläuin 
Oktoberfest hat der Stadt einen Fremden-Verkehr gebracht, n 
er in gleicher Höhe in einem Monat bisher überhaupt nicht 
verzeichnen war. Es gelangten nämlich im September io 
gesamt 81387 Personen zur polizeilichen Anmeldung, daruni 
6377 zum dauernden und 75010 zum vorübergehenden Aufenthfl 
Dabei ist aber zu berücksichtigen, dass die Mehrzahl der Oktob< 
festbcsucher überhaupt nur einen Tag über blieb oder doch l 
Bekannten oder in Privatwohnungen logierte und so gar nie 
zur Anmeldung gelangte. Gegen den gleichen Monat des Vc 
jahres ist die Frequenz um 8974 Passanten gestiegen. Währei 
bisher immer der August die höchste Fremdenfrequenz aufwii 
ist es in diesem Jahre der September, und zwar mit einem PI 
von rund 5000 Fremden. i 

Zur gemeinsamen Hebung des Fremden-Verkeh 
in Thüringen beschloss der letzte Thüringer Städteta 
im Sommer dieses Jahres, eine besondere Kommission einj 
setzen, bestehend aus je einem Vertreter von zehn Thürins 
Städten. Diese Kommission tagte kürzlich im Rathause 
Gotha unter dem Vorsitz des Oberbürgermeisters Liebetra 
Gotha, und beschloss, die Organisationsarbeiten dem Vorstan 
zu übertragen, der aus den Herren Oberbürgermeister Liebetri 
Gotha, Professor Piltz, Jena, und Hoflieferant Rudolph, Gotl 
besteht. An diesen Arbeiten sollen ausserdem noch teilnehm 
Stadtrat G e n s e 1, Erfurt, und Stadtrat Kühner, Eisena 
In Aussicht genommen ist die Bildung eines Verbanc 
thüringischer Verkehrs-Vereine und zugleich eine Vereinigu 
thüringischer Orte, die am Fremden-Verkehr interessiert sii 


Eisenbahnwesen. 


Eisenbahn-Verbindungen zwischen Breslau, 
WolffelsQ^rund, Seitenberti; und Kudowa. 


Berlin Friedriohstr. 
Frankfurt a. 0. . 

(luben. 

Sommerfeld . . . 

vSagan . 

Liegnitz .... 
Breslau Hbf. . . . 


ab 

>» 

»» 

7 » 

an 


627 83612^^ 436 1 
Sot'iooel OH 609 
843| 10471 256, 651 

91s 11171 326, 721 
954’1166, 366. 753! 
1037' 101! 502 869j 
1148' 000; 563. 966j 


Breslau Hbf. . . 

Camenz. 

Gl atz Hbf. 

Habelscbwerdt Stadt 


ab lf)oi 2^0 7M 620 

an UH .131, siö 813 

„ 1140' 509j 8^! 858! 

„ 1J04 546, 917; 932' 


Fntferiiung Habelscbwerdt —Wolffelsgrund 
Landweg. 


Glatz 
Lau deck 
Seitenberg 


ab 


100' 

150 

200. 


I 


,514 860 913 
()(^ 94« 1003 
615 1000'1013 

I t 


Glatz . . abl 
Reinerz . ,, 1 
Kudowa- 
Sackisch au! 


etwa 11 kn 
106 519' 8511 

211 634110011] 
300, 720}i04öjj 


Direkte Schnellzugverbindungen 
zwischen Frankfurt am Main und Paris 


Mitgeteilt von der Königl. Eisenbahn-Direktion Saarbrück 


Frankfurt 
Paris . . . 


. ab 
. . an 

l.-Il. Klasse I. 

717 

688 

- 11 . Klaas» Kh 

128 . 823 

11 « 1 750 

Paris . . . 


. . ab 

900 

515 1 

910 

Frankfurt 


. . an 

1007 

538 1 

IIM 



Fahrpreise: 




Kinfaehe 

Fahrt 

Hin- und Rückfahrt 


1 . Klasse 

7)0.20 

Mk. 

102.90 Mk. 


11 . „ 

39.90 


70.20 

n 


111. „ 

26.80 

» i 

45.20 

r» 



Die deutschen Ferien-Sonderzüge. 

Wir veröffentlichten in Nr. 5, S. 15 der „Deutschland“ ei 
Artikel über „Die deutschen Ferien-SonderzUg e“. 

In der Gelsenkircbener Ztg. vom 12. September findet t 
über dieselbe Angele^jenheit folgende Notiz: Wenn die Fei 
zu Ende gehen, macht sich aut den Eisenbahnen auch ein g 
ausserordentlich lebhafter Reiseverkehr bemerkbar. Bei Tag i 
Nacht sind die Züge, besonders des Fernverkehrs, fast dui 
weg Ubertüllt. Es hält dann ott wirklich sehr schwer, auf 
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Unterwegsstationen ein wenn auch noch so bescheidenes 
Plätzchen ausfindig zu machen. Alles ist besetzt. Diese höchst 
unangenehme Wahrnehmung kann man aber alljährlich machen. 
Wenn die Herbstferien sich zu Ende neigen, gehört das Reisen 
mit der Eisenbahn keineswegs zu den Annehmlichkeiten. Die 
Eisenbahnreisenden müssen es eben wohl oder übel mit in Kauf 
nehmen und sich ins Unabänderliche fügen. Gleichwie nun zu 
Beginn der grossen Herbstferien zahlreiche Sonderzüge nach 
den besuchtesten Luftkur-, Badeorten und Sommerfrischen ein¬ 
gelegt werden, ebenso müssten diese sich grosser Beliebtheit 
erfreuenden Züge in umgekehrter Richtung auch am 
Ferienende verkehren. Die fahrplanmässigen Züge würden 
durch diese Einrichtung eine ganz erhebliche Belastung erfahren. 
Auf diesem Prinzip beruht ja die Einlegung von Sonderzügen 
überhaupt. Der gesamte gesteigerte Reiseverkehr würde sich 
wesentlich leichter abwickeln und bewältigen lassen. Wir 
begreifen nicht, warum die deutschen Eisenbahnverwaltungen 
nicht schon längst dazu überge^angen sind, diese Verkehrs- 
erleicbterung einzuführen. Eisenbahn und reisendes Publikum 
würden nur Vorteile davon haben. Bekanntlich werden, wie 
wir schon kurz andeuteten, die Ferien-Sonderzüge gern und 
vielseitig benutzt. Warum sollte sich deren Einlegung nicht 
auch für die Rückreise aus den Badeorten und Sommerfrischen 
ermöglichen lassen. Es käme ja nur mal auf einen Versuch an. 

Eisenbahnverkehr mit dem Riesengebirge. 

Zu einer Besprechung über die Herbeiführung einer durch¬ 
greifenden Erleichterung des Verkehrs zwischen Breslau sowie 
Liegnitz und dem Riesengebirge hatte, laut der „Schles. Zig.“, 
Breslau, der Magistrat zu Breslau in Verbindung mit den 
Handelskammern Breslau und ^ Hirschberg' und . dem Haupt- 
vorstande des Riesengebirgs-Vereins in Hirschberg, Vertretungen 
aller Interessentenkreise der Provinz Schlesien auf Freitag, den 
14. Oktober, in den Breslauer Stadtverordnetensaal eingeladen. 
Einladungen sind ergangen ' an. fünfundzwanzig schlesische 
Magistrate, fünfzehn Gemeindeverwaltungen, die Landwirtschafts¬ 
kammern, die Handelskammern zu Oppeln, Liegnitz, Schweidnitz, 
Hirschberg und Landeshut, die Handwerkskammern Breslau, 
Liegnitz und Oppeln, sieben Ortsgruppen des Riesengebirgs- 
Vereins, die Fremdenverkehrs-Vereine in Breslau und Landes¬ 
hut, verschiedene andere am Verkehrswesen interessierte 
Vereine, den Vorstand der Kurorte und Sommerfrischen im 
Riesengebirge ünd'’schliesslicb an die schlesischen^ Landtags¬ 
abgeordneten und Herrenhausmitglieder sowie an den Grafen 
von Matuschka in Krummhübel, den Grafen Schaffgotsch in 
Warmbrunn. 

In der Einladung wird ausgeführt, dass die auf bessere 
Eisenbahnverbindungen mit dem Riesengebirge hinzielenden, 
schon seit Jahren geäusserten Wünsche zwar in letzter Zeit 
durch den vom Landtage genehmigten Ausbau der Bahn¬ 
strecken Striegau - Merzdorf und Jauer-Rohnstock zu Voll¬ 
bahnen ihrer Erfüllung einen Schritt näher gekommen sind, 
dass eine durchgreifende Erleichterung des Verkehrs zwischen 
Breslau, sowie Liegnitz und dem Riesengebirge dadurch aber 
immer noch nicht geschaffen wird. 

Vor allem, so heisst es weiter, ist der Verkehr auf den im 
Riesengebirge selbst belegenen Bahnen, also auf den Strecken 
Hirschberg - - Schreiberhau und Hirschberg — Schmiedeberg - - 
Landeshut von Grund aus zu verbessern. 

Für die neue Strecke über Striegau -Bolkenhain—Merzdorf 
des weiteren ist eine möglichst zweckmässige Gestaltung des 
Fahrplans und eine möglichste Beschleunigung der Züge an¬ 
zustreben. Von Breslau aus sind über die neue Strecke in 
beiden Richtungen täglich je vier Schnellzugsverbindungen ein¬ 
zulegen, je eine am Morgen, am Vormittag, am Nachmittag 
und am Abend. Die Zugverbindungen auf der gegenwärtigen 
Strecke Breslau—Königszclt-Gottesberg—Hirschberg sind in 
dem bisherigen Umfange beizubehalten und nach Möglichkeit 
weiter auszugestalten. Schliesslich aber ist für den Verkehr 
zwischen der Provinzialbauptstadt mit dem Riesengebirge eine 
weitere Abkürzung durch den Bau einer direkten Bahn von 
Canth bezw. Ingramsdorf nach Striegau anzustreben. 

An all diesen Verbesserungen haben aber nicht nur die 
Städte Breslau und Liegnitz sondern alle Kreise, die über 
Breslau und .Liegnitz nach dem Riesengebirge fahren wollen, 
das lebhafteste Interesse. Das Verlangen nach einer durch¬ 
greifenden Verbesserung der Bahn und Zugverbindungen 
zwischen Breslau,sowie Liegnitz und dem Riesengebirge ist 
eine Forderung der ganzen Provinz Schlesien, und alle inter¬ 
essierten Kreise sollten an ihrer Verwirklichung mitarbeiten. 


Direkte Bahnverbindung zwischen dem rhei¬ 
nisch-westfälischen Industriebezirk und dem 
Wuppertal. In Bochum fand kürzlich im Sitzungssaale der 
Handelskammer unter dem Vorsitze des Stadtrats Walter 


Bosch eine vom Bochumer Verkehrs-Verein angeregte 
Besprechung interessierter Kreise über den schon vor einiger 
Zeit durch die Presse bekannt gewordenen Plan einer neuen direkten 
Bahnverbindung zwischen dem rheinisch-westfälischen Industrie¬ 
bezirk und dem Wuppertal statt. Es handelt sich dabei um 
die Linie Recklinghausen - Herne - Bochum -Weitmar - Linden- 
Hattingen-Barmen-Elberfeld, durch die gleichzeitig eine Durch¬ 
gangsverbindung der genannten Städte mit den Nordsee¬ 
stationen geschaffen werden würde. Landmesser Overhoff, 
Bochum, erläuterte den Plan und wies auf die Vorteile hin, 
die dessen Ausführung dem Verkehr im allgemeinen, ins¬ 
besondere aber zwischen den beiden in reger Geschäftsbeziehung 
stehenden gewerbereichen Bezirken des Westens, dem Ruhr¬ 
revier und dem Wuppertal, bringen würde. In der nachfolgenden 
Erörterung erklärten Oberbürgermeister Funk, Elberfeld, Ober¬ 
bürgermeister Graff, Bochum, Erster Bürgermeister Dr. Büren, 
Herne, Handelskammersyndikus Dr. Wiebe, Bochum, und andere 
Redner ihre Sympathie für den Plan. Man wählte eine 
Kommission, die sich mit den erforderlichen Vorarbeiten 
befassen soll. 

Direkte Züge zwischen Grossstädten und ver¬ 
kürzte Fahrzeiten. Es besteht, wie die amtliche „Berliner 
Korr.“ hört, die Absicht, bei der weiteren Ausgestaltung des 
Fahrplans auf Einlegung einzelner schnellfahrender Züge Bedacht 
zu nehmen, die im allgemeinen nur der Verbindung grosser 
Verkehrspunkte dienen, möglichst weite Strecken ohne Aufenthalt 
durchfahren und die deshalb eine nicht unbeträchtlich kürzere 
Reisezeit haben werden, als bisher üblich. Für den grossen 
Verkehr Berlin —Köln ist schon mit solchen Zugverbindungen 
ein Anfang gemacht. Zunächst kommen Berlin - Breslau und 
Berlin —Hamburg in Frage; weiterhin wird man unter anderm 
an Berlin—Frankfurt a. M., Hamburg(Bremen) Frankfurt a. M. 
und demnächst . auch wohl an Barlin - Danzig—Königsberg 
denken können. 

Dem Preussischen Landtage wird laut „F. Z.“ voraus¬ 
sichtlich noch in der kommenden Session eine Vorlage zu¬ 
gehen, die den Bau einer direkten Eisenbahnlinie 
Münster Dortmund vorsieht. Die Linie soll als Voll¬ 
bahn gebaut werden, da auf derselben auch Schnellzüge ver¬ 
kehren sollen. 

Verkehrsverbesserung Hamburg Berlin. Vom 
Frühjahr nächsten Jahres ab werden auf der Strecke Hamburg - - 
Berlin zwei neue Züge eingestellt werden, und zwar ein 
D-Zugspaar und ein Personenzugspaar. Der D-Zug soll Ham¬ 
burg um 6 Uhr abends verlassen und gegen gV .» Uhr in Berlin 
eintreffen, der 'andere D-Zug verlässt Berlin abends um g Uhr 
und trifft gegen 12^1., Uhr nachts in Hamburg ein. Der 
Personenzug soll morgens um 5*/., Uhr Hamburg verlassen, 
während der Gegenzug um Uhr hier eintrifft. Wenn diese 
Züge in Betrieb gesetzt sind, verkehren in beiden Richtungen 
Hamburg—Berlin 7 D-Züge, 2 Eilzüge und 6 Personenzüge. 

In belgischen Handelskreisen beschäftigt man sich, wie die 
„Köln. Ztg.“ berichtet, gegenwärtigviel ''mit der Frage ‘.der 
Vorlegung des Durchgangs-Verkehrs nach Westen, die eine 
wahrscheinliche Folge der Durchbohrung des Lötschberges 
in der Schweiz sein dürfte. Da die geplante neue Linie eine 
wesentliche Verkürzung des Schienenweges von England nach 
Italien (Mailand) bringen wird, wird wahrscheinlich die Gotthard¬ 
bahn und damit auch der deutsche (reichsländische) 
Eisenbahn-Verkehr eine empfindliche Einbusse erleiden, 
indem für den englisch - italienischen Durchgangs-Verkehr die 
bisher vorzugsweise benutzte Linie Ostende—Luxemburg — Strass¬ 
burg - Basel an zweite oder dritte Stelle gerückt werden wird. 
Von englischer Seite wurde dem Gedanken Raum gegeben, 
dass Belgien infolge seiner bevorzugten geographischen Lage 
sich trotz der veränderten Verhältnisse den Durchgangs-Verkehr 
auch fernerhin sichern könnte, wenn es sich mit der französichen 
Ostbahn über den Ausbau der Strecke Arlon—Longwy für 
schwere internationale Schnellzüge einigen würde. In belgischen 
Handelskreisen hat man diesen Gedanken aufgegriffen, und die 
Antwerpener Handelskammer hat dieser Tage eine Eingabe an 
die belgische Regierung gerichtet, worin sie die Anknüpfung 
von Verhandlungen mit der Ostbahn zwecks Ausbaues ge¬ 
nannter Strecke oder Errichtung einer besonderen Zweiglinie 
Virton (belg. Luxemburg)—Longuyon empfiehlt. Auf seiten der 
Reichs - Eisenbahnverwaltung wird man die Ent¬ 
wicklung der Dinge jedenfalls mit Aufmerksamkeit verfolgen, 
da sie an erster Stelle davon betroffen wird und möglicher¬ 
weise in der Lage sein könnte, eine Verständigung herbeizuführen, 
die einer .Schädigung der deutschen Verkehrs-Interessen Vor¬ 
beugen würde. 

Wichtige Verbesserung im Verkehr nach Eng¬ 
land. Im Anschluss an den Tagesdienst der Vlissingen — 
Queenborough-Route (Abfahrt Vlissingen xo.55 morgens 
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Ankunft London Viktoria-Station 7.33 abends) ist seit dem 
X. Oktober ein direkter Schnellzug ab London Viktoria-Station 
für Reisende nach der Richtung Leamington, Birmingham 
und Wolverhampton eingelegt worden. Dieser Zug fährt ab 
London Viktoria-Station 8.15 abends, Ankunft Leamington 10.04, 
Birmingham 10.37 Wolverhampton Ankunft 11.07 abends; 

Schnellzug mit direkten Korridor- und Speisewagen London— 
Wolverhampton. Da im Anschluss an die Vlissinger Tages¬ 
dampfer direkte Korridorwagen i. und 2. Klasse nach und von 
Berlin, Hannover, Hamburg, Bremen, Wien, Dresden, München, 
Nürnberg, Frankfurt a. M., Düsseldorf usw. verkehren und 
Schlafwagen zwischen Berlin— Hamburg—Dresden undNürnberg— 
Vlissingen, ist durch Einführung der obengenannten direkten 
Schnellzug^erbindung ab London Viktoria-Station eine vorzüg¬ 
liche Verbindung zwischen den meisten bedeutenderen Plätzen des 
Kontinents und Leamington, Birmingham und Wolverhampton 
über Vlissingen — Queensborough—London ins Leben getreten. 

Der Präsident der japanischen Eisenbahnen Baron Hirai 
weilt, wie der „Dresdener Anz.*‘ berichtet, gegenwärtig in Paris, 
um wegen eines Planes zu verhandeln, der binnen kurzem 
Wirklichkeit sein wird: die direkte Bah n v erbindung Paris— 
Tokio. Im Anschluss an die transsibirische Bahn baut Japan 
eine Zweiglinie von Mukden zur koreanischen Küste. In 
Fusan wird der Zug durch ein Trajekt in neun Stunden nach 
Simonosaki übergeführt und erreicht einen Tag später Tokio. 
Durch die neue Bahnverbindung soll man in höchstens ii Tagen 
vom Pariser Nordbahnhof bis nach Tokio reisen können. 

Schlafwagen dritter Klasse in Schweden. Aus 
Stockholm wird geschrieben: Auf der Eisenbahnstrecke Malmö — 
Stockholm sollen demnächst Schlafwagen dritter Klasse ein¬ 
gestellt werden. Durch die enorme Verkehrssteigerung zwischen 
Deutschland und Schweden, die nach der EröEfnung der 
Dampffähren Verbindung über Sassnitz—Trelleborg eingetreten 
ist, wurde der Wunsch nach Schlafgelegenheit auch für die 
vielen Reisenden, die dritte Klasse benutzen, immer dringlicher. 
Der Zuschlag für die Benutzung des Schlafwagens ist sehr 
niedrig und beträgt nur 2.50 Kronen. Die Schlafplätze sind je 
drei übereinander angebracht, so dass jedes Wagenabteil sechs 
Schlafplätze enthalten wird. Es ist auch in Erwägung ge¬ 
nommen, auf anderen Strecken der schwedischen Staatseisen¬ 
bahnen ebenfalls Schlafwagen dritter Klasse einzustellen. 

Erleichterung der Passvorschriften in Russ¬ 
land. Für Russland besteht Passzwang auch in den Fällen, 
wo das Russische Reich nur im Durchgang berührt wird. Nach 
den allgemeinen Bestimmungen ist jeder vor dem Verlassen des 
russischen Gebietes verpflichtet, seinen Pass mit einer besonderen 
Bescheinigung der Polizeibehörde versehen zu lassen, in deren 
Bezirk er sich aufgehalten hat. Um aber der Sibirischen Bahn 
mehr Passagiere zuzuführen, oder, wie es amtlich heisst, den 
nach Ostasien über Sibirien reisenden Personen möglichst grosse 
Bequemlichkeiten zu verschaffen, ist, nach einem Bericht der 
„K. V.*‘, für solche ausländische Untertanen, die die Reise Uber 
Russland mit Buchfahrkarten des Personenverkehrs mit Ostasien 
Uber den sibirischen Landweg ausführen, die Bescheinigung 
nicht mehr nötig, also beim Verlassen des russischen Gebietes 
an der Grenze auch nicht vorzuweisen. Jetzt sind auch solche 
Personen, die mit Buchfahrkarten des ostasiatischen Verkehrs 
versehen sind und innerhalb deren dreimonatlicher Gültigkeits¬ 
dauer auf einer russischen Zwischenstation Aufenthalt nehmen, 
von obiger Verpflichtung entbunden. 


Luftschiffahrt. 

Die Preisträger der Berliner Flugwoche. Nach 
der Entscheidung des Preisgerichts über die Ergebnisse der 
Flugwoche vom 9. bis 16. Oktober in Johannistal erhielt Lind- 
paintner den vom Kriegsministerium gestifteten Preis von 
25 000, Jeannin den von einem ungenannten Patrioten gestifteten 
Preis von 15000 Mark. Von dem vom Kriegsministerium gestifteten 
Belastungspreis erhielt Brunhuber den ersten von 5000, Wiencziers 
den zweiten von 3000 Mark. Der dritte von 1000 Mark wurde 
nicht gewonnen. Den Bleichröderpreis von 10 000 und den 
Hdhenpreis von 4000 Mark erhielt Wiencziers. 

Der grosse internationale europäische Rundflug, für 
dessen ersten Teil, den Flug vom Journal de Paris zur B. Z. 
am Mittag in Berlin, der Verlag Ullstein & Co. den B. Z.-Preis 
der Lüfte in Höhe von 100000 Mark gestiftet hat, wird, wie 
jetzt feststeht, am 4. Juni nächsten Jahres von Paris aus seinen 
Anfang nehmen. Es sollen auf dem Fluge nach Berlin die 
Städte Aachen, Düsseldorf, Bielefeld, Hannover und Magdeburg 
berührt werden, während die Weiterfahrt nach Brüssel von 
Berlin über Hamburg, Bremen, Oldenburg, Münster und Köln 
erfolgen soll. 


Ein neuer deutscher D auerflug-Rekord. ,Der 
deutsche Dauer-Rekord für den längsten Flug ist am «5. Oktober 
in Darmstadt von August Euler mit 3 Stunden -6 Minütetx 
18 Sekunden geschlagen worden. Die durchschnittliche Höhe 
war während des ganzen Fluges 25 bis 30 m, die niedrigfste Höhe 
nicht weniger als 10 m, die höchste Höhe etwa 80 m. Der Wind 
war sehr unregelmässig, böig, teilweise ganz abflauend, teilweise j 
sehr heftig. Mit diesem Flug ist der deutsche Dauer-Rekord,! 
der auf 2 Stunden 40 Minuten steht, um 25 Minuten und 
17 Sekunden geschlagen worden. 

Ein neuer grosser Preis. Aus Newyork wird berichtet:, 
Der ZeitungsVerleger Hearst setzte für einen Aeroplanflug von 
Boston oder Newyork nach San Francisco oder Los Angeles 
oder umgekehrt einen Preis von fünzigtausend Dollar aus. 


Automobilwesen. 

Internation ales Abkommen über den Automobil- 
Verkehr. Wie die Zeitschrift des Mitteleuropäischen Motor¬ 
wagenvereins in ihrer neuesten Nummer mitteilt, ist Holland 
mit Wirkung vom i. Oktober ab dem internationalen Abkommen 
über den Verkehr mit Kraftfahrzeugen beigetreten Es haben 
diese Uebereinkunft, welche grosse Erleichterungen für den 
internationalen Automobilverkehr gebracht hat, nunmehr folgende 
Staaten unterzeichnet: Deutschland, Belgien, Bulgarien, Frank¬ 
reich, Grossbritannien, Holland, Monaco, Oesterreich—Ungarn, 
Russland und Spanien. 


Wintersportliche Veranstaltungen. 

(Unter dieser Rubrik werden wir alle wichtigen Veranstaltungen 
der deutschen Wintersportplätze verzeichnen. Die Vereins vor stände 
lind Leitungen der Sportplätze bitten wir um rechtzeitige Mitteilung 
der Einzelheiten. Die Red.) 

Erzgebirge. 

Das sächsische Erzgebirge wird in diesem Winter der Schau¬ 
platz der wichtigsten deutschen Skiwettkämpfe sein. Am 
28. und 29. Januar wird in Oberwiesenthal, das in einer Höhe 
von 913 Meter zu Füssen der beiden Erzgebirgsriesen, des Fichtel- 
berges (1214 Meter) und des Keilberges (1245 Meter), liegt, der 
Hauptverbandswettlauf des deutschen Schiverbandes stattfinden. 
In Annaberg ist eine grosse Wintersport-Ausstellung geplant, 
für die die grosse Festhalle zur Verfügung gestellt worden ist. 
Die Ausstellung wird nicht nur lokaler Natur sein, sondern es 
werden sich an ihr auch das Ausland (Schweden,, Norwegen, 
Schweiz usw.) beteiligen. Die Ausstellung verspricht äusserst 
interessant zu werden und wird einen Sammelpunkt bilden fUr 
die aus dem In- und Auslande in Oberwiesenthal zum deutschen 
Sportfeste eintreffenden Fremden. 

Thüringen. 

Aus Oberhof wird berichtet: Der Wintersportverein ebnet 
die mitten im Ort gelegene Gemeindewiese ein und schafft 
dadurch ein Wasserbecken, das eine Eisfläche von rund 
II000 qm. ergibt. Damit ist dem deutschen Eissport eine 
wesentliche Förderung zuteil geworden, da das zuverlässige 
Klima des Winters in Oberhof eine mehrmonatige Eisbahn 
erwarten lässt. 

Harz. 

Der Bobsleighklub Schierke legte in seiner Generalversammlung 
die Termine fest für die diesjährigen Bob-Veranstaltungen in 
Schierke. Demnach finden statt: 21. bis 24. Januar: Wander¬ 
preis des Fürsten Stolberg-Wernigerode, Damenpreis und Faust¬ 
preis. II. bis 14. Februar: Meisterschaft vom Harz, Brockenpreis 
und Kurverwaltungspreis. — Unter dem Vorsitz des Professors 
V. Bardeleben, Berlin, hat sich ein Eishockey- und Skeletonklub 
gebildet, der diese beiden Sportarten im Harzgebiet einführen 
und pflegen will. — Vom Brocken nach Schierke soll durch 
den Wintersportverein Schierke eine fünf bis zehn Meter breite 
Skibahn mit einer grossen Kurve angelegt werden. Auch auf 
den Wintersportplätzen Braunlage, Andreasberg und Clausthal 
sind 'grosse Veranstaltungen vorgesehen. 

Im Riesengebirge 

werden auch in diesem Winter die Orte KrumhUbel und 
Schreiberhau zu Ausgangspunkten für Wintertouren auf dem 
herrlichen Riesengebirgskamm benutzt werden. 

Schwarzwald. 

Mit schwerer Gewalt hat auf unseren Höhen der Winter 
seinen ersten Besuch abgestattet. Wie die Frankf. Ztg. berichtet, 
folgte 36 stündigem tosenden und brausenden Sturme plötzliche 
Abkühlung, an die sich ohne langes Besinnen Schneefall an¬ 
schloss. Erst leise, dann dichter und immer dichter fielen die 
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Flocken, und nun besteht in der Tat vom Feldberg und den 
Höhen im Höllental bis zu den Nordostabhängen des Schwarz¬ 
waldes bei Villingen, weiter vom Bodensee bis in die badische 
und württembergische Baar und rückwärts bis Vöhrenbach-Furt- 
wangen-St. Märgen, sowie endlich über Triberg bis ins Vorland 
und nach Freudenstadt eine geschlossene Schneedecke. — 
lieber alle den Wintersport im Württembergischen Schwarzwald 
betrefifenden Fragen erteilt die Amtliche Auskimftsstelle dei 
Württ. Staatsbahnen in Berlin, Unter den Linden 14, kostenlos 
Auskunft. — Das betreffende Auskunftsmaterial, Prospekte etc. sind 
ebenfalls durch dasVerkehrsbureau derZeitschrift„D eutschlan d**, 
Düsseldorf, Postfach 444, zu beziehen. 

Bayern. 

Der Winter Sport-Verein Gar m isch plant für den 
kommenden Winter folgende Veranstaltungen: 26. Dezember: 
L Bobsleigh-Rennen: 29. Dezember: Rodelrennen; 2.—6. Januar: 
Schikurs; 6. Februar: Meisterschaft von Bayern in Bobsleigh- 
Fahren; 2. Februar: II. Bobsleigh-Rennen. — Die Freunde des 
Wintersports verweisen wir gleichzeitig auf die diesbezüglichen 
illustrierten Aufsätze der vorliegenden Nummer. 

Theater, festliche und sportliche 
Veranstaltungen, Kongresse usw. 

»KUn Stier-November fest in Düsseldorf. Dem grossen 
Künstlerfest, das am 9., 10. und ii. November in der Städtischen 
Tonhalle stattfindet, und nur alle fünf Jahre im November vom 
Künstlerverein Malkasten und vom Verein der Düsseldorfer 
Künstler gemeinsam veranstaltet wird, liegt diesmal als Idee 
zugrunde: „Eine Frankfurter Messe und Kaiserkrönung zur Zeit 
des jungen Goethe"'. Dieses Festspiel, das jeden Abend bei 
Beginn des Festes aufgeführt wird, eignet sich in hervorragender 
Weise zur Entfaltung malerischer Pracht und Mannigfaltigkeit, 
wie sie den berühmten Künstlerfesten eigen ist. 

Das Kölner Stadttheater brachte gelegentlich des 
Jubiläums seines Direktors eine Neuinszenierung von Hebbels 
Nibelungen heraus, die einen tiefen Eindruck hinterliess. 
(Vergl. den bezügl. Artikel auf Seite 22 dieser Nummer.) 

Für das Düsseldorfer Stadttheater hatte sich 
Direktor Zimmermann die Uraufführung des musikalischen Lust¬ 
spiels „Die Kunst zu lieben“ gesichert, dessen Text und 
Musik den rheinischen Komponisten Fritz Volbach zum 
Verfasser hat. Das Werk wurde am 28. Oktober mit vorzüglicher 
Besetzung und in brillanter Inszenierung aufgeführt. Die 
ansprechende fliessende Musik zeigt Volbach, der sich als 
Dirigent und Musikschriftsteller einen Namen erworben hat, als 
tüchtigen und feinsinnigen Beherrscher des orchestralen Apparates. 
Auch die Handlung ist flott. Waschow als Professor Niccolo, 
Hutt als Lorenzo und Frau Förster-Fröhlich als Giuliette waren 
in Gesang und Spiel gleich vorzüglich. Das gut besetzte Haus 
spendete der trefflichen Wiedergabe reichen Beifall und ehrte 
den Komponisten, wie auch den Dirigenten Fröhlich und den 
Regisseur Leffler durch wiederholten Hervorruf. — Am gleichen 
'Abend führte das Düsseldorfer Stadttheater zum ersten Male 
Arthur Schnitzlers Pantomime „Der Schleier der 
Pirette“ in der Vertonung von Ernst von Dohnanyi auf. Auch 
dieses Werk fand unter Fröhlichs Dirigentenstab eine prächtige 
Wiedergabe. 

Das Düsseldorfer Schauspielhaus, dessen be¬ 
deutende künstlerische Darbietungen weit über die Grenzen 
der Rheinlande hinaus bekannt sind, hat sich zu einem kühnen 
und dankenswerten Vorgehen entschlossen, das nichts weniger 
bezweckt als durch Einführung ganz niedriger Theater¬ 
preise, den Besuch dieser vornehmen Kunststätte den weitesten 
Kreisen zugänglich zu machen. Dem Gebildeten, dem Kunst¬ 
freund soll das Theater nicht mehr aus gesellschaftlichen 
Gründen geschlossen sein. Der Familienvater aus allen Kreisen 
muss, wenn das Theater seiner Rolle als Kunstfaktor nicht ver¬ 
lustig gehen soll, für sich und die Seinen ein bis zweimal im 
Monat den Besuch wertvoller Vorstellungen ohne grosse Opfer 
ermöglichen können. Der Preis keines Platzes darf 1.75 Mk. 
überschreiten. Auch für 75 Pfg. muss ein guter Sitz zu haben 
sein. Der Weg dazu ist beschritten. Dieses Ziel soll erreicht 
werden durch die Einführung von Serienvorstellungen 
zu bedeutend ermässigten Preisen an bestimmten Wochentagen. 
Das Interesse für die Serienvorstellungen, deren Eintrittskarten 
unpersönlich sind, ist so lebhaft, dass die neue Einrichtung 
voraussichtlich zum Januar n. J. in Kraft treten kann. — 

Von den AuftÜhrimgen der letzten Wochen ist besonders 
hervorzuheben die Uraufführung des Märchenspiels „Der Ring 


der Wahrheit“ von Viktor Aubertin. Obgleich das Werk 
nicht frei von dramatischen Mängeln ist, verhalf die vorzügliche 
Aufführung der Schauspielhauskräfte und die geradezu meister¬ 
hafte Inszenierungskunst Dr. Brucks der Erstaufführung zu 
einem freundlichen und warmen Erfolg. Der anwesende 
Dichter konnte zum Schluss durch wiederholten Hervorruf den 
Dank des gutbesetzten Hauses entgegen nehmen. 

Motorbootsport auf der Elbe. Die vom Motor¬ 
jacht-Klub von Deutschland geplante Motorbootregatta auf der 
Elbe, die von Oesterreich bis nach Potsdam führt, hat anlässlioh 
der Internationalen Hygiene-Ausstellung 1911 sich Dresden als 
Hauptetappe auserkoren. Am Elbufer wird eine zweitägige 
Motorboot-Ausstellung stattfinden. Ueber die gesamte Ver¬ 
anstaltung, die unter Leitung des Vizeadmirals v. Aschendorn 
steht, hat der deutsche Kronprinz das Protektorat übernommen; 
für das sächsische Gebiet ist Prinz Johann Georg von Sachsen 
Schutzherr, für die österreichische Strecke Erzherzog Friedrich 
von Oesterreich. Als Termin ist der Monat Mai in Aussicht 
genommen. 

Ausstellungen. 

Grosse Düsseldorfer Ausstellung 1915. 

Angesichts der ausserordentlichen Fortschritte, die die 
industrielle Entwicklung und insbesondere die des deutschen 
Maschinenbaues in den letzten Jahren genommen hat, fand am 
24. Oktober im Ständehaus zu Düsseldorf eine informatorische 
Besprechung im engeren Kreise statt, um den Plan einer im 
Jahre 1915 in Düsseldorf zu veranstaltenden Ausstellung der 
westlichen Industrie und des deutschen Maschienenbaues zu 
erörtern. An der Verhandlung nahmen massgebende Persönlich¬ 
keiten der verschiedenen grossen Industriezweige und der wirt¬ 
schaftlich-technischen Körperschaften teil. Naturgemäss waren, 
bei dem rein vorbereitenden Charakter der Verhandlung die 
Meinungen geteilt, und es wurde eine Entschliessung nicht 
gefasst. Man einigte sich vielmehr dahin, die interessierten 
Kreise über die Angelegenheit zu befragen. Zu diesem Zwecke 
wurde ein aus sieben Herren bestehender Ausschuss gewählt. — 
Wie verlautet, soll die Ausstellung 1915, falls sie zustande kommt, 
gleichzeitig als eine Veranstaltung zum Jubiläum der 100 jährigen 
Zugehörigkeit der Rheinprovinz zum Königreich Preussen gelten. 
Sicherlich wird man dem geplanten Unternehmen nicht nur in 
der Stadt Düsseldorf, sondern auch weit darüber hinaus die 
wärmsten Sympathien entgegenbringen. 

Weltausstellung Brüssel. 

Zu unserem in Nr. 9 veröffentlichten Artikel über die Raum¬ 
kunst in der deutschen Abteilung sei noch ergänzend mitgeteilt, 
dass die Arb eit er Wohnhäuser durch die Bauartikel-Fabrik 
von A. S i e b e 1 in Düsseldorf und Metz ausgeführt worden 
sind, deren hervorragende Leistungen auf diesem Gebiete in 
der Fachwelt allgemeine Anerkennung gefunden haben und 
durch die Jury mit dem grossen Preis ausgezeichnet wurden. 

An der in Brüssel zusammengetretenen Konferenz des 
Conseil Supörieur der Inter nationalen Fdd^ration 
der Ständigen Ausstellungskomitees nahmen teil die 
Delegierten von Belgien, Dänemark, Deutschland, Frankreich, 
Italien, den Niederlanden, Oesterreich, der Schweiz und Ungarn. 
Die Verhandlungen erstreckten sich auf die von der deutschen 
Reichsregierung angekündig^e diplomatische Ausstellungs¬ 
konferenz, auf die ihr seitens der F^döration zu unterbreitenden 
Vorlagen und auf das Prog^ramm der späterhin gleichfalls nach 
Berlin einzuberufenden Versammlung der Ständigen Ausstellungs- 
komitees. Die Frage des Feuerschutzes der Ausstellungen 
wurde einer besonderen Kommission übertragen, zu der Sach¬ 
verständige aus allen Ländern zugezogen werden sollen. Zu 
einem von dem Propagandakomitee der zweiten Weltausstellung 
Lüttich 1915/1918 ausgesprochenen Wunsche, das Projekt zu 
unterstützen, hat der Conseil Supörieur sich einstimmig ab¬ 
lehnend verhalten. Zu Ehren der Konferenz fanden verschiedene 
Festlichkeiten statt. Im Anschluss an die Tagung hielt der 
Präsident des belgischen Komitees, früherer Minister Francotte, 
im grossen Festsaal der Ausstellung einen öffentlichen Vortrag 
über die Zweckmässigkeit und Notwendigkeit der internationalen 
Regelung des Ausstellungswesens, wie sie in der F6d6ration 
angestrebt wird. ___________ 

Eine Ausstellung französischer Kunstwerke des 
18., 19. und 20. Jahrhunderts, wie sie in solcher Vollständigkeit 
wohl zum ersten Mal in Deutschland geboten wird, ist im 
Leipziger Kunstverein eröffnet worden. Als Vermittler 
und Arrangeur hat sich besonders der in Paris lebende deutsche 
Bildhauer A. Rechberg um die Ausstellung verdient gemacht. 
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Internation a^le Ausstellung für Reise- und 
Fremden-Verkehr in Berlin 1911. Bekanntlich wird das 
Herzogtum Braunschweig auf der oben genannten Ausstellung 
durch eine Separatausstellung, die man getrost braunschweigische 
Landesausstellung nennen darf, vertreten sein. Sie wird ein 
getreues Bild von den Naturschönheiten unseres Herzogtums 
geben, aber auch die alten Städtebilder mit ihren Denkmälern 
und Bauten nicht vergessen und auch auf die Industrie des 
Landes hinweisen. Hoflieferant Wilhelm Müller, Braunschweig, 
hat im Aufträge des Herzoglichen Staatsministeriums den 
Auftrag erhalten, von den einzelnen Städtebildern, Harzland¬ 
schaften usw. Dioramen und kinematographische Auf¬ 
nahmen anzufertigen, die auf der Ausstellung in Berlin dann 
vorgeführt werden sollen. Man hat natürlich von allen Städten 
die reizvollsten und interessantesten Partien aufgenommen, um 
so das eigentlich Charakteristische von ihnen zu zeigen. 

Der Deutsche Buchgewerbeverein in Leipzig veran¬ 
staltet vom 26. Oktober bis 4. Dezember d. Js. im Buchgewerbe- 
Museum eine deutsche Graphische Ausstellung. Diese 
Ausstellung ist täglich von 9 Uhr morgens bis 5 Uhr nach¬ 
mittags unentgeltlich geöffnet. 

Ostdeutsche Ausstellung Posen 1911. Landwirt¬ 
schaftsminister von Schorlemer erklärte seinen Beitritt zum 
Ausschuss der ostdeutschen Ausstellung in Posen im Jahre 1911. 
An der Spitze dieses Unternehmens steht bekanntlich der 
Posener Oberbürgermeister Dr. W i l m s, dem die reichen 
Erfahrungen zur Seite stehen, die er im Jahre 1902 als Direktor 
der grossen Düsseldorfer Industrie- und Gewerbe-Ausstellung 
sammeln konnte. 

Weltausstellungsprojekte im Ausland. In der 
Plenar-Sitzung der „Ständigen Ausstellungskommission für die 
Deutsche Industrie“ vom 12. Oktober sprach sich der Vorstand 
einstimmig für die Notwendigkeit aus, auch weiterhin die 
deutsche Industrie vor der Beschickung unnützer Ausstellungen 
zu bewahien, vor allem aber Stellung zu nehmen gegen die sich 
neuerdings häufenden Weltallsstellungsprojekte im 
Auslande. 

Die Internationale Hygiene-Ausstellung 
Dresden 1911. 

Die wissenschaftliche Gruppe „Ansiedljng und Wohnung“ 
auf der Internationalen Hygiene - Ausstellung Dresden igii 
umfasst auch das wichtige Kapitel „Städtereinigung“. In 
einem klaren, systematischen Aufbau geht diese Vorführung 
von der wissenschaftlichen Untersuchung der mannigfaltigen 
Abfallstoffe und ihrer Beseitigung aus, um dann die ein¬ 
zelnen Abfuhrsysteme, die Schwemmkanalisation und ähnliche 
Anlagen im besonderen daizustellen. Da die ersten Städte 
Deutschlands, ebenso die Metropolen des Auslandes auf der 
Internationalen Hygiene-Ausstellung in Dresden offiziell vertreten 
sein werden, so wird es auch auf diesem Gebiet der 
städtischen Hygiene zu einer umfassenden Schau kommen. Sie 
wird für den Kommunalbeamten wie für den Arzt um so 
instruktiver sein, als neben der Vorführung von ganzen Anlagen, 
Betrieben und Maschinen modernster Konstruktion auch sorg- 
fältigst die Resultate gesammelt werden, für deren kritische 
Würdigung die allenthalben beigefügte Kostenangabe ein nicht 
zu unterschätzendes Mittel an die Hand gibt. 

Die Zentrale tÜr Gasverwertung hat sich auf der Inter¬ 
nationalen Hygiene-Ausstellung Dresden 1911 gegen achtzig¬ 
tausend Mark Miete einen Platz gesichert, auf dem ein grosser 
Sonderpalast errichtet werden wird. Der Verband, an dem die 
namhafiesten Firmen der gesamten Gasbranche beteiligt sind, 
wird dort die verschiedenen Verwendungsmöglichkeiten des 
Gases in industriellen Betrieben, in der Arbeitsstätte des Hand¬ 
werkers, in Haus und Küche und im Bereiche der Stadt¬ 
verwaltungen vorführen. Die Grosszügigkeit, mit der die Gas¬ 
industrie hier vor die breite Oeffentlichkeit tritt, wird nicht 
wenig dazu beitragen, die hygienischen Vorzüge, die die 
verschiedenen Arten der Gasverwendung bieten, bekannt werden 
zu lassen. 

Durch das Sächsische Ministerium des Innern wird der 
Leitung der Internationalen Hygiene-Ausstellung Dresden 1911 
mitgeteilt, dass die Stadt Strassburg und die Elsass-Lothringische 
Landes-Versicherungs-Anstalt die Ausstellung offiziell beschicken 
werden. Ebenso werden die Kinderklinik und das phar¬ 
mazeutische Institut der Kaiser Wilhelms-Universität auf dei 
Ausstellung mit einer Sonderausstellung hervortreten. Der Kaiser¬ 
liche Stadthalter in Elsass-Lothringen wird aus dem Landes¬ 
fonds Mittel flüssig machen, die einer Anzahl Aerzte als Reise¬ 
stipendien für den Besuch der Internationalen Hygiene-Aus¬ 
stellung Dresden 1911 dienen sollen. 


Bäder und Sommerfrischen. 

Wernigerode (Harz). Nach der vom Städtisch 
Verkehrsamt soeben herausgegebenen VerkehrsUbersicht wurd! 
hier in der verflossenen Saison insgesamt 8292 Kurgäste ui 
23186 Fremde mit einem Aufenthalt bi» zu 5 Tagen gesäk 
Der Gesam tbesuch belief sich somit auf 31478 Personei 
Davon entfielen auf die Stadi 58<4 Kurgäste und 2x490 Nad 
fremde, auf den Vorort NÖschenrode und den Schlossbez: 
2448 bezw. 1696. Gegen das Vorjahr hat die Besucherzahl 1 
2173 zugenommen. Veranstaltet wurden 40 Kurkonzerte, 3 Blume 
feste, 4 Theater- und 8 Tanzabende, 2 Künstlerkonzerte, i Lic 
bildervorführung „Winterzauber“ und 9 GesellschaftsausflÜ 
An denen nach Kloster DrÜbeck und zur Ruine Königsbu 
welche mit Vorträgen verknüpft waren, beteiligten sich Ü 1 
100 Personen. , 

Insel Rügen. Die Frequenz des Ostseebades Bi 
betrug letzte Saison 22404 Badegäste. Davon stellten: 
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Ausländer. 


Wiesbaden. Unter den Winterkurorten in Deuti 
land steht das durch seine heissen Quellen ausgezeichnete W 
baden, welches wegen der Art seiner Kurmittel von der Jahres 
durchaus unabhängig ist, an der Spitze. Seine günstige L 
in einem gegen rauhe Winde geschützten Talkessel bedingt 
so mildes angenehmes Klima, dass viele Leidende einen Wir 
aufenthalt in dem bequemer gelegenen Wiesbaden dem fei 
Süden vorziehen. Viele von Gicht und Rheumatismus gepl 
Kranke, bei welchen gerade in der kälteren Jahreszeit die Schme: 
besonders heftig aufzutreten pflegen, eilen auch zur Winterzeit ai 
heissen Quellen Wiesbadens, um aus ihrer bewährten Heill 
Nutzen für ihre Gesundheit zu ziehen und sich gegen 
schädigenden Einflüsse des Frühjahrs widerstandsfähiger 
machen. Aber es kommt bei der Winterkur noch eine P 
anderer Krankheiten in Betracht, namentlich solche, bei d 
Entstehung intensive Kältewirkungen eine besondere Rolle spi 
die bei kaltem Wetter Verschlimmerungen erfahren oder 
gegen Kältewirkungen sehr empfindlich machen; dahin geh 
Neuritiden, Emphysem, chronische Katarrhe der Luftwege 
Alle Badhäuser, Heilanstalten und Hotels, sowie die geräui 
Trinkhalle am Kochbrunnen sind für die Winterkur beson 
eingerichtet. 

Das neue Kurhaus und das auch in den Wintermonatei 
grossen Stil weitergeführte Kurleben haben die Wintersfi 
immer mehr zum Aufblühen gebracht. Man sieht nicht 
Kranke, sondern auch zahlreiche Gesunde, Deutsche sowohl 
Ausländer, die sich hier einfinden um einen Teil des Wi 
in dem gegen Wind und Wetter geschützten, an Unterhaitu 
und Zerstreuungen aller Art so reichen Taunusbad zu verl« 
Neben den täglichen Konzerten bildet der Winter-Cyklus 
zwölf grossen Elitekonzerten, in welchen nur auserh 
Solisten mitwirken und die interessantesten Meisterwerke klassii 
und moderner Musik zur Aufführung gelangen, eine besoi 
Attraktion. 


Verschiedenes. 

Eine Feier auf dem Brocken. 

Der Brocken war am 22. Oktober Zeuge einer sch 
Feier, welche der Erinnerung an den Neubau des Motel 
Jahre 1860 gewidmet war. Das alte „Brockenhaus“ war näi 
im Jahre 1859 ein Raub der Flammen geworden. x86o v 
es neu erbaut, und der damals regierende Graf Otto zu Stol 
Wernigerode liess es sich nicht nehmen, persönlich der 
des Richtefestes beizuwohnen. 50 Jahre sind seit diesei 
verflossen. Welch ein Unterschied zwischen damals und 
Damals: ein kleines „Gasthaus“ für Touristen, nur den jet; 
damals ein zweistöckiger Mittelbau umfassend, dann nocl 
Kutscherhaus und eine Stallung, das war alles; jetzt 
grosses mit allem Komfort eingerichtetes Hotel, welches 
den verwöhnten Ansprüchen des Grossstädters Rechnung 









Damals: Einzelverkehr auf holprigen Wegen; jetzt: Massen¬ 
verkehr mit der Eisenbahn, mit Wagen und Autos auf gut- 
g^epflegten Fahrwegen, reger Fussgängerverkehr im Sommer 
und im Winter. 

Zur Feier des 50jährigen Bestehens des neuen Hotels 
waren der Fürst zu Stolberg - Wernigerode sowie zahlreiche 
Mitglieder der Fürstlichen Familie, ferner die Mitglieder der 
Fürstlichen Kammer und einige andere geladene Gäste auf 
dem Brocken anwesend. Beim Eintritt in das Hotel wurde 
Seiner Durchlaucht dem Fürsten ein poetischer Gruss von der 
Nichte des Brockenpächters, Fräulein Hedwig Schade aus 
Halberstadt, gespendet, dann begrüsste Herr Schade selbst die 
hohen Gäste. Seine Durchlaucht dankte dem Brockenwirt und 
eröffnete ihm gleichzeitig, dass er ihm mit Rücksicht auf seine 
grossen, erfolgreichen Bemühungen, das Brockenhotel nach 
allen Richtungen hin zu einem erstklassigen zu stempeln, den 
Titel „Fürstlich Stolbergscher Lieferant“ verliehen habe. Bei 
dem ausgesuchten, in jeder Weise vorzüglich hergerichteten 
Mahle hob Seine Durchlaucht der Fürst die Bedeutung hervor, 
welche der^ Brocken für jeden Harzer habe: jeder liebt ihn, 
jeder besucht ihn; wen das Schicksal in die Ferne führt, den 
grüsst bei der Rückkehr als erster der Brocken schon von 
weitem, und der Heimkehrende fühlt sich zu Hause, wenn er 
ihn sieht. 

ln welchem Lande reist man am billigsten: 
Das von dem „Touring Club“ herausgegebene Verbandsorgan 
veröffentlicht interessante Einzelheiten über den Preis der Eisen¬ 
bahnfahrten in den verschiedenen Ländern Europas. Danach 
hält Belgien in dieser Beziehung den Rekord der Billigkeit. 
Der Kilometerpreis beträgt dort nämlich g.37 Cts. erster Klasse, 
6.37 zweiter Klasse und 3.78 dritter Klasse. Hierauf kommt 
Deutschland mit folgenden, in Centimes umgerechneten Beträgen: 
erste Klasse 8.75, zweite Klasse 5.65 und dritte Klasse 3.75. Bei 
diesen Preisen ist nicht berücksichtigt der Zuschlag für Schnell¬ 
züge sowie der Umstand, dass es in Deutschland keine Rück¬ 
fahrkarten mehr gibt. An dritter Stelle kommt Frankreich mit 
folgenden Tarifen: erste Klasse 10.19, zweite Klasse 7.56 und 
dritte Klasse 4.91 bei dem Netz der Staatsbahnen, und 11.20, 
7.55 und 4.9a Cts. bei dem der französischen Gesellschaften. 
Auf derselben Stufe ungefähr steht der holländische Eisenbahn¬ 
tarif, der allerdings wenig einheitlich ist. Auf der Linie der 
holländischen Eisenbahngesellschaften werden in der ersten 
Klasse 10.60, in der zweiten Klasse 7.95 und in der dritten Klasse 
5.30 Cts. per Kilometer erhoben. Aehnliche Tarife hat der 
niederländische Staat auf den Strecken bis zu 50 Kilometer ein¬ 
geführt. Darüber hinaus wächst der Fahrpreis in umgekehrtem 
Verhältnis zu der grösseren Entfernung, ln Italien sind die 
Preise etwas höher als in Holland. Man legt dort den Kilo¬ 
meter in der ersten für 11.60, in der zweiten für 8.12 und in der 
dritten Klasse für 5.2a Centimes zurück, geniesst aber auch hier 
bei grösseren Strecken den Vorteil des differenzierten Tarifes, 
was bei den verhältnismässig grossen Entfernungen zwischen 
den grösseren Städten vom reisenden Publikum sehr angenehm 
empfunden wird. Ueber x6oo Kilometer hinaus nehmen die 
Preise der Fahrkarten nicht mehr zu, mit anderen Worten: eine 
Fahrt von Chiasso nach Palermo kostet nicht mehr als eine 
Fahrt von Chiasso nach Neapel, obgleich der Unterschied 
zwischen beiden Strecken sehr erheblich ist. Es folgt sodann 
in der Liste die Schweiz, die zwar etwas billigere Preise hat, 
aber keine differenzierten Tarife kennt. Die höchsten Fahrpreise 
hat England. Sie schwanken auf den Linien der Great Eastern 
Railway zwischen 12.94 und 19.42 in der ersten, zwischen 9.72 
und 12.94 in der zweiten und zwischen 6.47 und 9.71 Centimes 
in der dritten Klasse, auf den Linien der South Eastern und 
der Chatham Company sind die Preise auf 12.94 beziehungst 
weise auf 8.09 und 6.47 festgesetzt. Am allerbilligsten reis- 
man in Russland, aber dafür sind auch die Umstände, unter 
denen man dort auf der Eisenbahn fährt, derart, dass die Billig¬ 
keit des Preises kaum die Unbequemlichkeiten und Misshellig¬ 
keiten der Eisenbahnfahrt aufwiegt. Würden übrigens die Preise 
in Russland höher sein, so wäre das Reisen selbst für die 
mittleren Klassen der Bevölkerung eine Unmöglichkeit, da die 
Entfernungen zwischen den grossen Städten häufig mehrere 
hundert Werst betragen. 

Was die Ferien kosten und einbringen. Für die 
österreichischen Touristenländer hat man auf Grund 
sorgfältiger Erhebungen des Wiener Finanzministeriums 5 070 00 > 
Aufenthaltstage von Ausländem herausgerechnet, die bei eine.n 
Tagesaufwand von 15 Kronen nicht weniger als 85 Millionen 
Kronen im Lande Hessen. Vor 25 Jahren belief sich der jähr¬ 
liche Ertrag des Fremdenverkehrs in der Schweiz auf 120 


Millionen Franken, wird aber heute, namentlich wegen der 
Ausdehnung des Wintersports, bereits auf mehr als 200 Millionen 
Kronen geschätzt. Italiens Einnahmen aus dem Verkehr der 
ausländischen Vergnügungsreisenden wurden schon für das 
Jahr 1897 auf 300 Millionen Lire angegeben und haben sich 
bis 1908 auf 427 Millionen Lire gesteigert. Was die Fremden 
an der französischen Riviera hinterlassen, wird auf mehr als 
300 Millionen Franken geschätzt. Die Zahl' der Touristen, die 
1908 nach Norwegen gingen, wurde auf 85 000 geschätzt, die 
unter der Annahme, dass jeder 500 Kronen dort verausgabte, 
4272 Millionen Kronen im Lande Hessen. Erstaunliche Summen 
bringen auch die zum Vergnügen nach Europa fahrenden 
Amerikaner. Im Mai 1910 waren allein auf den Dampfern 
der deutschen Schiffahrtsgesellschaften über 80 000 Kabinen¬ 
plätze für solche Ozeantouristen belegt. Ihre Gesamtzahl schätzt 
man auf allen transozeanischen Linien auf 150 000 und kommt 
unter der Voraussetzung, dass jeder Reisende 4200 Mark 
(1000 Dollar) verausgabt, von denen nahezu ein Drittel auf 
die Ueberfahrtskosten entfallen, zu dem Ergebnis, dass durch 
die amerikanischen Touristen 630 MiUionen Mark in europäische 
Taschen gleiten. Die Ausgaben der alljährlich nach Frankreich 
kommenden Fremden werden nach dem Bulletin statistique 
auf dreieinhalb Milliarden Franken geschätzt. Man rechnet 
ferner, dass 14 Millionen Fremde, die als Kurgäste oder Durch¬ 
reisende die europäischen Badeorte besuchen, dort mindestens 
280 Millionen Mark verzehren, eine Ziffer, die wahrscheinlich 
viel zu niedrig gegriffen ist. Was dann noch von Sommer¬ 
reisenden verbraucht wird, die sich bei Verwandten oder 
Bekannten einlogieren oder kleine Orte besuchen, wo sie 
nicht als Touristen registriert werden, entzieht sich vollends 
jeder Schätzung. 

Bücherschau. 

Führer durch Breslau. Der Verein zur Hebung des 
Fremden-Verkehrs in Breslau hat einen neuen Führer heraus¬ 
gegeben, der mit zahlreichen Bildern und einem farbigen Stadtplane 
versehen ist. Der sehr übersichtlich gehaltene textliche Teil 
dieser neuen Auflage ist bearbeitet von Prof. Dr. Paul Habel. 
Der Führer ist zum Preise von 60 Pfg. zu beziehen. 

Paul Damm-Etienne. Das Hotelwesen. Verlag von 
B. G. Teubner, Leipzig 1910. Band 331 der Sammlung: „Aus 
Natur und Geistes weit.“ 

Das überaus instruktive Buch ist sowohl für Hotelbesitzer, 
wie für die Verkehrs-Vereine von grösstem Interesse. Aber 
auch das reisende Publikum dürfte mancherlei Aufklärung für 
ein besseres Verständnis für die Stätten der Beherbergung 
finden, die in unserer modernen Zeit des Fremden-Verkehrs 
von grösster Bedeutung geworden sind. 

Der Verfasser gibt zunächst einen historischen Ueberblick 
über die Entwicklung des Hotelwesens vom Altertum bis zum 
gegenwärtigen Stand und zwar in den verschiedensten Ländern. 

Für uns ist von Bedeutung, dass auch der Verfasser den 
Standpunkt vertritt. (Abschnitt B. I, Bedeutung und Aufgabe 
des Hotelbetriebes), dass das Vorhandensein zweck¬ 
entsprechender Beherbergungsbetriebe eine wesent¬ 
liche Voraussetzung für die Entfaltung des 
Fremden-Verkehrs bildet. Er hat zweifellos recht, wenn 
er schreibt, dass heute der Reisende vielfach an Städten vor¬ 
überfährt, weil dieselben keine Hotels besitzen, die seinen 
Ansprüchen genügen. Gute Gasthofsverhältnisse wirken ebenso 
anregend auf den Fremden-Verkehr, wie günstige Eisenbahn¬ 
verbindungen. Man befand sich früher in dem Irrtum, welchen 
man übrigens heute noch sehr häufig antrifft, dass erst der 
Fremden-Verkehr mit seinen Bedürfnissen vorhanden sein 
müsse, ehe man an gute Verkehrsverhältnisse denken könnte. 

Das letztere ist ein verhängnisvoller Irrtum vieler Orte und 
Länder und namentlich auch mancher Eisenbahnverwaltungen. 
Es ist erfreulich, dass auch hierin die Hotelbesitzer und 
Verkehrs-Vereine zu derselben Ueberzeugung gelangt sind. 

Der Abschnitt des vorliegenden Werkes über die Regelung 
der Beziehungen zwischen Hotel und Gast dürfte namentlich 
das grosse Publikum sehr interessieren. 

Es werden sodann die Personalfragen ira Hotelgewerbe 
einer eingehenden Würdigung unterzogen, womit für die Frage 
der Trinkgeldablösung wertvolle Unterlagen gegeben werden. 

Zum Schluss folgen juristische Erörterungen über die 
öffentliche rechtliche Stellung des Hotelbetriebes, den Hotel¬ 
betrieb als kaufmännisches Unternehmen und die Haftpflicht des 
Hotelbesitzers gegenüber seinen Gästen für eingebrachte Sachen. 

Eine Reihe guter Illustrationen sowie Grundrisse moderner 
Hotelbauten sind in den Text eingestreut. 

Allen Verkehrs-Interessenten kann das vorHegende Buch 
bestens empfohlen werden. Dr. S. 
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Brocken$el)Iet. Bedeutendster tdinterkur- und -Sportplntz des ltnrzgebliges. 


Scliierke: Blick vom neuen Promenadenwego 


GroB. Schneerelehtniii 

Vollständig 
windgeschützt. 
Lange Besonnung. 
Große Ausw. lohnen¬ 
der Schlittenpartien. 

Wundervoll 
gelegen mit allen 
Bedingungen 
eines großen 
Verkehrsortes. 

Im Winter 
ist Bahnhof Elend 
Eisenbahnstation für 
Schierke, 

von da halbstündige 
flotte Schlittenfahrt. 

Erstklassiges 

Skigebiet. 

Siirnnghttgel 
mit Tribünen. 

Vorzügliche Rodel- n. 
Bobsleighhahnen. 

Prospekte durch die 

Kurverwaltung. 


7^ I t ^spendance. dfaus 1. t^ang 

fy U ( ü ^ OT w / bevorzugtester Süd tage. Vorn. 

22^-- ^ - L - familien-Pension. /Rennschlitten 

sowie pobsleigh, S^i, /Rodel u /Rennwolf leihweise, ßnleitg. 
Z. Sport unentgeltlich. Prospekte, Besitzer. 


Hoppe’s Hotel und Pension 

Winter u. Sommer geöffnet, modern eingerichtete Zimmer, 
elektr.Licht und Zentralheizung. Prospekte gratis durch 
den Besitzer. Telephon Nr. 1. W. HOPPE. 


Hotel Fürst zu Stolbera. 6. m. b. h. 

.. — I. Rangle» ■ - 

Orösstes and vornelinistes Hans im Harz._Prospekte dnreh die Direktion. 


Hotel Oaldfrieilen 


d. Brucken a. nächst., herrl. 
Winteraufenthalt f. Sport u. 
Erholungssuchende. Elektr. 
Licht, Zentralhzg. Schlitten i. Hanse (Posthalterei). Tel. (1. 
Gegenüber Wildfütterung. — Bobsleigh- n. Kodelb. i. n. Nähe. 
Sämtl. Sportgeräte leihw. Prosp.grat. d. d. Bes. C. Sohinke. 


Inmitten des Ortes gelegen, mit prachtvoller Aussicht. 
— Hohe, geräumige, sonnige Zimmer mit guten Betten. — 
Bad im Hause. — Beste Verpflegung. 

Haus Reichardt. 


^romneiiponsi 

**^.^*^^ Erholnugssnchenden das ganze 

Jahr behaglichen Aufenthalt. Bibliothek, eloktrischet Licht, 

Büder. Tel. 25. Junge Mädchen finden Familienanschluss. 
Zentralheizung. Wedel. 


Bous Oaldesruh. Fremdenpeiulon, 


im Villenviertel, zunächst der Bobsleigh- und Rodel¬ 
bahn. Zentralheizung. Elektr. Licht. Bad. Schöne 
Zimmer. Gute Verpflegung. Fernsprech» r Nr. 35. 


Grand-Hotel Curliaus, sdiMi!. u. Fflrstentiöh’ 

Dampfheizung, 
elektrischesLicht, Lift. 

Elg. Rodclbabn, 600 m. 
Eig. Schlittschnhbabn, 
Elshockeyplatz, 
Skeleton, Springrodel, 
Skisport anf eigenem 
29 niorg. groß. Terrain. 
Den besten internat. 
Hotels gleichstehend. 
Hauskapelle im Cafe, 
Ball- und Tanzabende. 
Versch. Knrse znr Ans- 
bildnng Im Wintersport. 


Sanatorium 

Schierke 

Sanitätsrat Dr. Haup. 

Durch dichtbew. Berge 
vor rauhen Winden ge¬ 
schützt. Sonnige Lage. 
Alle Arten med. Bäder 
Diät- und Mastkuren, 
Morphinmeniziehung, 
medlco-mech. Zander- 
Institut. — Vorzügliche 
Winterkoren, Schnee- 
schnh-n. Rodelsport. — 
Ermäss. Winterpreise. 
Elektr Licht, Zentral¬ 
heizung. 3 Aerzte. 

Näheres durch Prosp. 













































Croslar 


die seliens- 
wtti’dig'ste 


Harzsitadt 


in herrlicher Umgebung. Sehr günstig für dauernden Wohnsitz. Prospekt frei 


durch Liudwig Koch, Buchhandlung. Der Verein für Frenifleiiverkelir. 


Hotel „Der Achtermann“, 

ln schönster Lage der Stadt, bestehend seit dem Jahre 1786. Im Jahre 1910 
neu erbaut, enthaltend lOü Zimmer und Salons mit allen Einrichtungen 
eines neuzeitl. Motels. In sämtl. Wohn- u. Schlafrliuraen Fernsprecher, 
elektr. Licht, Zentralheizung. In den Schlafzimmern Wascheinrichtungen 
mit fließendem warm, und kalt. Wasser. Abgeschlossene Wohnungen 
mit Badezimmern und sonstigen Bequemlichkeiten. Personenaufzug, 
Schreib-, Lese- u. Konferenzzimmer, Stlmtl, Zimmer der I. Etage haben 
Balkons. Schöne, geräumige Terrassen ziehen sich um das ganze Hotel. 
Ebenso beflnden sich vor und hinter dom Hotel eigene große, schattige 
Gärten. Mit dem Hause verbunden ist die bekannte 

= Altdeutsche Bierhalle „Zum Achtermann“ = 

in dem 500 Jahre alten Achtermannsturm. — Das Hotel eignet sich 
seiner Lage und Einrichtungen wegen auch besonders zur Abhaltung 
von größeren Versammlungen und Kongressen sowie Familientagen. 
Zimmerpreis 3—10 Mk., Touristenlogis von 1.50 Mk. an, Frühstück 1 Mk., 
Diners vou 2 Mk an. Nach der Karte in allen Preiblagen. Fernspr. Nr. l. 

Besitzer: Heinrich Pieper. 



Centrol-Hotel zur Kluuse 

Modernes Haus I. Ranges, 

verbunden mit dem bekannten Restaurant Klause. 
Mitte der Stadt. Logis von Mk. 1.50 bis Mk. 3.—. 
Zentralheizung, elektr. Licht, Bäder. Telephon 62. 

Besitzer; H. Ehlers. 




H 


otd KolsenMttt 


Ältestes und 
erstes Haus 
: am Platze : 

Erbaut 1494. Teleph 15. Elektr. Licht, Zentral¬ 
heizung, Auto-Garage. Besitzer: Theodor Bode. 


nächst dem Bahnhob in ruhiger hage, uis-a-ois den 
Parkanlagen des Klosters Reuwerk gelegen 

Vornehm. Familienhotel 1. 

hesezirnmer « Sdireibzimmer « 6esellsdiaftsrdume • Elektrisches Dicht • Dampfheizung 
in allen Räumen • fluto.Garage • Telephon Ilr, 5. Besitzer: h. fl. flibrecht. 




FinkenmOhle. 


w 

□ 

& 


SANATORIUM 

Post Mellenbaeh im Thüringer Wald. 
Wer Ruhe und sorgsame ärztliche 
Behandlung liebt, verlange Prospekt. 
Heim für Gebildete aller Stände. 


□ 


Beginn der Wintersport- und Kursaison 
= Ende Dezember. = 

‘ ^ Näheres durch Prospekte. 


pAlrlhp^t*cr Schwarzwald 

1. M K-r 1500 Meter ü. d. M. 

— Erster Deutscher Wintersportplatz — 

Feldbergerhof, Haus ersten Ranges. IHayor & Schladirer. 

Auf der Weltausstellung Brüssel 1910 erhielten die von 

Weinen’s Hotel de France, Palermo 
ausgestellten siciliaiiischen Weine die 
- ^ goldene Hedaille. = 


Bad Harzburg 

= Winter-Huf enthalt = 

(2000 ni lange Rodelbahn) 

Aller Komfort in modernsten Hotels 

3ede Huskunft durch 

Herzogliches Badekommissariai. 

Im Winter offene Hotels in Harzburg: 
Hotel Bellevue, Hotel Victoria, Sdimelzer's Hotel, 
Hotel Radau, Hotel llloripurg, Hotel fiudwigslust. 


Im sächsischen Voitland. 

Ski- und Eislauf ei Rodelbahn. 




Bad-Elster 
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Saison-Eröffnung 

OBERHOF 


825 m ü. d. M 


; Thüringer Wald 825 m ü. d 


. M. 


Eisenbahn: Erfurt—Neudietendorf—Ritschenhausen 


Nord- und Mittel-Dentschlands 
erster bedeutendster 


Post 

Telegraph 


Nord- lind Mittel-Dentschlands 
sonnigster 


Wintersportplatz Winterkurort 

Grosse internationale Wintersportfeste und Preisspiele 

Unterkunftsverhältnisse erstklassig 

PROSPEKTE UND AUSKÜNFTE KOSTENFREI DURCH DIE KURVERWALTUNG 


Die alphabetische Reihenfolge bedingt keine Rangordnung. 




Grand Hotei 


Kurhaus 


Voraehmstes Haus I. Eanges. Bes.: C. Favlmana, Hoflieferant 
Telegr.-Adr.: Kurhaushotel • Telephon 2440. 




Grand Hotel WQnsctier 

Pornehmstes Haus • Herrliche hage 
Elektrisches hidit • Zentralheizung 

Sommer und Winter geöffnet. 




Henojillclies SchMotel 

Komfortab. u. neuestes Haus vornehmsten Ranges. Einziges 
Hotel mit Lift am Platze, in bester Lage für Wintersport. 
Telephon 22. Inhaber Fritz Welz. 


Holland’^ Hotel u. Pension 

Tel. 9. (Bes.: Aug. Holland, Herzogi. Sächs. Hoftraiteur.) 

— Langjähriger Pächter des Domänen-Gasthofs. — 
Vereinslokal des Wintersportvereins. — Haupttreffpnnkt 
aller Wintersportler. — Vollständig neu u. elegant eingerichtet. 
Zentralheizung, elektr. Licht. Auskunft n. Prosp. umgehend. 


Hotel „Sanssouci" 


Teltphon 1. Haus I. Rang. 
Sehtfasto Lagt Obarhols. In 
aaniltttlbarer NAbe d. Sport- 

pUtia, der Bobsleigh- n. Rodelbahnen, sowie der nenanBlababn. 
Herrl. Fernblick. Elgtner Sklttbnngaplatz. El. Licht. Zentral¬ 
heizung. Bäder. Pensions-Arrangements. Herrschaftl. Schlitten 
i. Hanse. Sportgeräte leihw. Bes.: IHaz Hollmaan, langj. Restau¬ 
rateur des kaufm. Vereinshauses u. d. Zoolog. Gartens, Leipzig. 


Hotel SclKoeizerhaus 

Fernsprecher Hr. 5 Bes. Georg Matthes 

Elektr. Licht, Zentralheizung. 

In unmittelbarer Nähe der neuen W ^ WB W WW 

11000 Quadratmeter großen ^ ^ • 


ftlKKlZOlliitteil 


OOeM LTh. 


Herrlich gelegen und in unmittelbarer Nähe der Sportplätze. 

Raitaaratloa sa ladtr Tageaialt, — Eigene Konditorei. 

Erstklassige Weine. — Gut gepflegte Biere. HANS BRANDT. 


Kurhaus MARI EN-BAD 

Hotel und Kurhaus ersten Ranges. Beste Südlage in un¬ 
mittelbarer Nähe der Rodel-, Eis- und Bobsleigh-Bahnen. 
Vorzügliche Küche. Modernste physikalisch-diätetische 
Heilmethoden. Prospekte gratis. 

Leitende Ärzte: Dr. C. Weidhaas und Dr. B. Meyer. 


L, 


Ji 





















im Oberharx. 


Bedeutendster Uintersportpldtz 
Horddeutsclilonds. 

Rodelbahn, Eisbahn, Bobsleighbahn i. Bau, 
Schlittenfahrten, ständige Skikurse. 
Herrliches ^kig^elände. 


Braunlage: Gesamtansicht 


Prosp. u. jede Auskunft durch die Karverwaltui|. 


Sanatorium Dr. Barner. Prospekte. 



Bester Aufenthalt für Wintsr- 
sport. Gute Verpflegung. Zen¬ 
tralheizung. Elektrisches Licht. 


Siegling’s Hotel 

Wintersporthans. — Bekannt 
beste Küche. Zentralheizung. 
— Fernsprecher 71. — 

E. Slegling, Traiteur. 


„Waldmühle“ 

Hotel nnd Pension. 

Mitten im Walde und Wiesen¬ 
tal herrlich gelegen. Elek¬ 
trisches Liclit. Zentralheizung. 

Kleine Rodelbalin für Anfänger. 



Nähe Kodelbahn. Knrsns Im 
Skilanf. Gute Küche. Zentral¬ 
heizung. Sportgeräte leihweise. 


Dr. Ooaelns Monum. 


Diätkuren. = Zentralheizung. 
Elektrische Beleuchtung. = Lift. 


SMerhau i. Rsgb. 


Auskunft und Prospekt durcl^ 
:: den Verkehrs-Ausschuss ; 
der Gemeinde Schreiberhad 


■ besuchtester klimat.u.Terraiiiknrort im schönsten Teil des Thür.Waldes; auch 

J 450—700 m hoch gelegen. Eisenbahnstation. 1 km von Schloß Reinhardsbrunn. Musterhafte hygien. Einrichtungen, 
5 mod. Hotels, Sanatorien. Frequenzziffer 1909: 15132 exkl. 14000 Passanten. Näh. d. d. Städtische Kurverwaltung. 


Hotel Herzog Alfred 

1. Ranges. — Unübertroffene Küche. — Pension. — Zentralheizung. — Langjähriger Besitzer: Emil Sauerteig. 


■ Hotel Hotfmaiin 

? Schöner schattiger Garten und Veranda. Freundliche Zimmer 

■ mit guten Betten von Mk. 1.25 an. Anerkannt gute Küche. 

■ Elektrisches Licht. — S o m m e r und Winter geöffnet. 

■ Telephon 62. Besitzer: Albert Hempel. 

Pension Schütz 

Privat-Hotel I. Ranges. — Warmwasserheizung. 

— Prospekte gratis. — 

Besitzer: Otto Sohütz. 

■ 

2 Hotel und Pension H^aldsclllößclien 

■ Zentralheizung — Telephon 30 — Bäder 

■ - Direkt im Walde, überaus idyllisch gelegen. - 

■ Gute Verpflegung. Mäßige Preise. 

R. Liebold’s Hofkonditorei 
nnd Cafe L<lebold 

Gegründet 1866 :: :: Vergrößert 1906 

Von allen Kurgästen u. Sommerfrischlern gern besuchtes Lokal. 


J Hr. med. Hieling^’is Wald-I^aiiatorium „Taiiiienliof^^ 

m mH* für individuelle Behandlung von Nerven-, Herz- und inneren Krankheiten. 


































auf Schneeschuhen oder zu Fuß ist 


itanDll! 


Aufstieg von allen Seiten, für Fußgänger am 
kürzesten durchs Eckerloch. (Nächste Bahnstat on 
Elend, bis Schierke Schlitten und Personenpost.) 
Neue Skibahn des Wintersportvereins Brocken. 

Im Brockenhotel behagliche Unterkunft 

(Dampfheizung in allen Räumen) 

:: und anerkannt gute Verpflegung. :: 

Telephon Amt Schierke Nr. 7. 

Brockenwirt: Rudolph Schade, Fürstl.Stolb.Lief. 


Brockenhotel 


Hordhnusen-tOernigeroiIßr Elsenbohn (Hainpiei- unil BiodiilialD) 

- ■ Interessanteste Gebirgsbahn == 

Die Wintersportplätze Drei Annen-Holine, Elend, Beniieckensteiii und Brannlage sind über 

Wernigerode und Nordhausen am bequemsten zu erreichen. 

Während der grossen Wintersportfeste in Schierke werden täglich Soiiderziige nach Schierke gefahren. 


Wernigerode 

„die bunte Stadt am Harz“ 



Keine Winterkurtaxe! 

Schlüssel des Harzes! 

Illustrierte Schriften kostenfrei von allen Reise¬ 
bureaus und durch das 

Städt. Verkehrsamt Wernigerode. 



Schloß Wernigerode, die Wartburg des Harzes 


Hotel und Ueinrestaurant 

Essener Hof 

Vornehmstes Haus am Platze. Park. 
Schloßblick. Zentralh. Bäder. Prosp. 

Hotel Gotisches Haus 

Wernigerode, Marktplatz. 
Besitzer: W. Frieke. 

Logis und Frühstück Mk. 2.7ö. 
Zentralheizung. Großes Restaurant. 
Diner, einzeln serviert, Mk. 1.75. 

Hotel Hoiinsteln 

(nahe Harzquerbahnstation Hasserode). 
Für kürzeren wie längeren Aufenthalt 
bestgeeignet. Bekannt gute Verpflegung. 

Schlitten an! Bestellnng. 

Telephon 641. Prosp. C. Bücking. 

Hotel und Pension 

Ijindeiilherg; 

für Winterfremde behaglich eingerichtet 
(Dampfheizung) nahe Wald n. Rodelbahn. 

Schlitten anl Bestellnng. 

Prosp. Telephon 63. Nener Besitzer. 

K.“,"*} Monopol 

Hotel Weisser Hirsch 

Haus I. Ranges — Bes.: Moritz Frieke 

Am Markt gelegen, gegenüber dem 
altertümlichen „Rathause“. 

Table d’hote 12—2 Uhr ä 2.60 Mk. 
Logis von Mk. 2.— an. Zentral-Heizg. 
Bäder. Equipagen u. Autogarage im 
Hotel. — Telephon 46. 

Telephon 11. 

Unmittelbar am Bahnhof Westerntor 
(Harzquer- und Brockenbalin) 
und Auslauf der Rodelbahn Salzberotal. 

Vorn. Haus m.mod. Komfort. Zentralheiz. 
Neuer Inh.: H. Lfldtrs, früher Direktor des 
Hotel Halberstädter Hof in Halberstadt. 

Villa Daheim 

Srholungshaus u. Sanatorium 

in gOnifiger ruhiger liage d. oberen Bailerode. 
Für Winierkuren behagl.eingeridit. Zentralh. 
Prolp. Reh • Bausarzt Dr. ITlorgenroth. 

Fremdenpension 

Uilln Aususte Viktorlo 

Herrl. Lage am Salzbergtal, dicht am 
Walde, sowie Rodelbahn. Vorzügl. 
Verpflegung. Rodelschlitten leihweise. 
Prosp. 1. Ref. d. In- u. Ausl. Tel. 701. 

San.-Rat Dr. Guttmonns 

Janaiiim lalzbaialal“ 

für Nerven- u. Herzleiden, Blutarmut; 

Erholungsbedürftige. 

:: Sommer- n* Winterknr. :: 



























61 end 


bei Sdiierke \ 

im Oberharz l 

♦ 

Station dernordhaulen*Wernigeroder6ifenbahn | 

^== 520 m 0. d. m. ^== 





Winterlportpla^ mit 2000 m langer Rodelbahn 
in geldiühter (tage • Gute Sdineeoerhältnille 
Sdineefdiuhlport • Schlittenfahrten • Preiswerte 
Penfion in ßotels und Prioathäufern mit elek> 
trifchem bicht • Zentralheizung • Waflerleitung 


Auskünfte koftenlos: Barzklub-Zweiguerein, 0emeindeuerwaItung 

I Hotel und Pension „St.HuHeitus“ LR. | U|tte;sHotelu,Pension(0a|dniOlilel.L 

^ Elektr. Licht. Zeutralh. Kennschlitteü, Sportgeräte leih¬ 


weise. Prosp. Fernspr. Amt Schierke 3. Hausdiener a. Bhf. 


Elektr. Licht. Zentralheizung. Rennschlitten, Sportgeräte 
leihweise. Fernspr. Amt Schierke 10. Hausdiener a. Bhf. 


1 B »«1 Mlsnesmaui i.Thttr. Wald 

Hervorragender Winterkur- und Sportplatz (SODinierfriSdlO und HÖdBUlüttkurort). 

Neue städt. Rodelbahn: 2750 m lang bei 275 m Gefäll. Sprungschanzen, Eislauf- und großartiges Ski-Gelände. 
Sehlittenpartlen In prachtvoller Wald- und Berglandschaft. Auskunft erteilt kostenfrei Die Badevertretuns. 


Hotel und CofO „Kaiserhor 

lob.: Linus Bauch 

Ilm6ndU”B3.Cl, Lmdenstraße 

Korb’s Pension 

Direkt am Wald gelegen, 5 Minuten vom 
Bahnhof Ilatnni-Bad. — Pension von 
• Mk. 5 .— an. — Elektrisches Licht, Bäder. 

Hotel SdclKischer Hof 

Neuer Inhaber: E. Wandt. Telephon 160 . 
Im Mittelpunkt der Stadt, der Neuzeit 
entsprechend eingerichtet. 

Bäder. — Elektr. Licht. — Zentralheizung. 

1 

M DDil Peniii Tanne 1 

.1 

(an 

Unmittelbar am Walde gelegen, am Bahnhof Ilmenau-Bad. Zmn 

fl Winter-Anfentbalt bes. geeign. Hotel. Treffpunkt vieler Wintersportltr. 

11 Ski, Rodel-, eleg. Rennschlitten, 2 u. 4 sitzig i. Hause. Elektr. Licht, 
Jf• Zentralh. Bäder. Lunch 12—2 Uhr, Diners 6V2 Uhr, Pens. v. M. 5.50 an. 

1 l^anatorlnm Br. R. Wieisel 

1 Erholungsaufenthalt auch für Wintersport. 

Wiener Cafe n. Condltorei 

erstklassig — altrenommiert. 


Üllll 


lllllllllllllllllllllll 



Mit Insertions-Tarif, Ent¬ 
würfen u. Probenummern, 
Ausarbeitung vollständiger 
Reklame-Pläne etc. stehen 
wir gern zu Diensten. = 


wolle man die illustrierte Verkehrs-Zeitschrift 
„Deutschland“, Organ für die deutschen Ver¬ 
kehrs-Interessen, vormerken. — 

Die Zeitschrift „Deutschland“, das amtliche 
Organ des Bundes Deutscher Verkehrsvereine, 
besitzt heute schon eine weitverzweigte Ver¬ 
breitung im In- und Auslande. 2« Sie findet 
Beachtung bis in die höchsten Kreise. — 

Unsere Leser kommen in besonderem Masse 
in Betracht für alle Ankündigungen der Ver¬ 
kehrs- und Städte-Propaganda, des Kur- und 
Bäderwesens, der Hotel-Industrie etc. — 



Orand Prix und Ooldene Hedaillel 


Brnsisel lOlO: 






















Clausthal 


im Oberharz 

[600 Met. über dem Meere 
Endstation der Linie 
Goslar—Glansthal-Z. 


Inmitten herrlicher Fichtenwaldungen und weiter 
Wiesenflächen gelegen mit prachtvollem Brockenblick 

Idealster Wintersportplatz 

Skilauf :: Natürliche Rodelbahnen 
Sprungschanze - 

Grosse Auswahl lohnender Schlittenpartien 
Wildfütterungen 

Vorzügliche und preiswerte Unterkunft in bestrenommierten 
-Hotels und Gasthöfen- 


Auskunft durch den Verein für kommunale Interessen. 


Hotel und Kurhaus Voigtslust. 

Aller Komfort für erstklassiges Winterhotel, 65 Zimmer mit 
100 Betten. Dampfheizung, Elektr. Licht, Bäder, Trocken¬ 
räume. W. C. Mäßige Preise. Eigene elegante Sehlitten. 
Alle Wintersportgeräte leihweise im Hotel. Bes. Prospekte 
und jede w. Auskunft durch den Besitzer Bruno Bock, Tel. 10. 

Hotel zur soldenen Krone 

_Vornehmstes Haus am Platze._ 

Hotel u. Kurhaus zu den Pfnuenteichen 

15 Minuten vom Bahnhofe, dicht am Walde gelegen. 
Dampfheizung. W. C. Bäder. Alle Wintersportgeräte leihweise. 



BRUSSEL1910 
GRAND PRIX 


anerkannl’ 
besle 
Maschine 

36rosse Pre 


Sichtbare 

Schriff' 

SGoldene 

Medaillen. 


WAMDERER-WERKE,A:Q.,Schönau^/Chemnifz^ 




H. Koll & CIS 

Eigener Weinbau • Weingrobhandlung 

Cochem g.d. niolel 

Grobes hager in Flafchen «Weinen, 

[peziell billigerer und minierer Preislage 



Drelannen-Holine. Oberharz 

BtUebter WInteriportplatz. 

F.OOO m lange Sport - Kodelbaho mit 5 
bis z. 2m überhöhten Kurven. Geschützt 
im herrl. Hochwalde an den Hängen der 
Hohnekllppen gelegen. Ungefährlich. 
Gates Skigelande. Ausgangspunkt zum 
Brocken. Skis u, Rodel leihweise. 

Auskunft: Sporthötel Beeker, 

Zentralheizung u. elektr. Licht 1. allen 
Räumen. Teleph. Amt Schierke Nr. .S2. 


1 

lod Kistritz 1. Tb. 

Ischias 

Gldif 

Rheuma 

Heisse Sandbäder. 

Soole-, Hydro- und 
Elektrotherapie, 
DIätotherapie, 
Sonnenbad,niassage 

Besteingeric 

itetes Knrhanshotel. 

Prospekt und Auskünfte gratis 
= durch die Kurdirektion. = 


♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 

Aus erster Hand 


unter Garantie der sicheren 
DIB" Funktion beziehen Sie die 


elektr. Armeelaterne 
IIIb=6,50üderIV=10ffl. 

Das Wander der Einfachheit n. 
Solidität. 

Konkurrenzlos! 


Den 

_ Pollzei- 

hunden gleich, der Schrecken 
aller auf Unrechtem Wege 
Wandelnden. 

Von höchsten Militärs wieder¬ 
holt geprüft und als kriogs- 
brauchbar empfohlen. 
Ueber 1060 Anerkennungs¬ 


schreiben aus allen Kreisen. 


yy Versand geg. Nachnahme. 
Bei Voreinsendung des Be- 
träges porto-u.emballagefr. 

GustRemus,»”” 

Halle a. S. 

♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 
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?(m 10. C\nniinr lüll. .s^oiro, 9?tircifc bi§ 
2liyunn, 2ttf)en, .S^onftantlnohcl. Sauer 
42 Xage. ^Srety lütf. 2.570. — . 
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2lfiiinn, :^criifnlciit, 9ftf)cn, .^onftnnti« 
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21iii 15, Jvrüruar 1911, luä DJeapel. 
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erftd^tliib, ba-ä nnf SBunfe^ foftenfrei jngcinnbt iuirb. 

9leife^ureau ber §amhur0=5lmertfa Stnte, 

Unter i)cn filiibcn 8, \V., Unter ben fiinben 8. 














































































































Wintersportplätze 

an der Selketalbahn im Harz. 


191 


/ am Nordhari: Station etrnrtdt, 
Eingangsstationen. ^ Sttdhari:' Station Nordhansen. 


Sehr geeignet für Wintersport. Neuangeiegte,gu 
Rodelbahn. Gelegenheit zu weiteren Schlittenfahrte 


Mittwochs und Sonntags Fahrpreisermäßigungen; an allen 
Tagen Sport-Abonnements ab Station Gernrofle. 


Qernrode; 


Prachtvoll gelegene Rodellialu, 
mitten im geschützten Walde, 
anslaufend am Hotel Stuben¬ 
berg. Mietrodel daselbst. — 

SelüittithBhba)iii. — Skisport. 

Privatwohnungen, keine Kur¬ 
taxe. Auskunft (auch telegr.) 
durch Hagistrat. 


Harzgerode * Alexisbad: 

Rodolbakn, sehr geschützt. Lage 
im Walde, 1 km lang. Eisen¬ 
bahnhaltestelle am Auslauf 
in Alexisbad, woselbst auch 
Hotels. Mietrodei erhältlich. 
Schllttsebabbabn. i. Harzgerode 
(Gebirgsteiche). Skisport. Aus¬ 
kunft d.SporlYoroln Harsgorodo. 


Hotel und Pension Rammeisberg 

Altrenom. Haus 1. Ranges, anerkannt beste Verpflegung, Elektr. 
Licht, Fernspr. 3. — Eigene kleine Rodelbahn. Günstige Gelegen¬ 
heit zum Wintersport. Ev. Schlitten Bahnhof Goslar oder Clausthal. 


Annnberg 

Im Erzgebirge. 


Pfthlhpfcr Unterkunfts- 

1 umuwi haus, 2 km lange Ruschel¬ 
bahn. Günstiges Skigelände. Herrliches 
Gebirgspanorama. Stand-Quartier für 
Wintertouristen. Gute Hotels. Sonntags- 
Sportzüge von Leipzig, Dresden, Chemnitz. 



Wintersport 


Rodel¬ 

schlitten, 

Skis, 

..Rennwölfe, 

Sweaters, 

Mützen, 

Handschuhe 


Gröüie Auswahl. Preisliste kostenlos. 


Franz Sauer, Abt. Sport, Köln a. Rh. 


mit erstklassigen Dampfern regulärer Linien nach 

Ägy pten,Tunesien, Rlgerien, Sicilien, Griechen¬ 
land,Konstantinopel,Kl.-Rsien,deniSchwarzen 
Meere, Palästina u. Syrien, Spanien u. Portugal, 

— - Madeira u.s.w. :-^ 

Ceylon, Vorder- u. Hinterindien, China, 

^apan und Australien 

Reisen um die Welt 


Im Anschluß an die Mittelmeerdampfer des Nord¬ 
deutschen Lloyd verkehrt regelmäßig zwischen 
Hamburg — Bremen - Genua und umgekehrt der 


I lovd-Fxnreß ^Luxus-Zug) über Köln- 
Liuyu C.Äprcu Wiesbaden-Basel-Mailand 


Nähere Auskunft erteilen: 


Norddeutscher Lloyd, Bremen 


sowie dessen sämtliche Rgenturen. 


Kgl. Haupt- u. 
Residenzstadt 


BRENLAV 


500000 

Einwohner 


(Berlin —Breslau 5 Stunden 11 Min.) (Breslau—Wien 7 Stunden 48 Min.) (Breslau—Budapest 12 Stunden 49 Min.) 
Älteste Kulturstätte des deutschen Ostens. Interessante, alte Stadtteile und Kirchen. Im 14. Jahrhundert erbautes 
Rathaus. Sehenswürdigkeiten ersten Ranges. Ausgangspunkt für Touren ius Riesengebirge, die Sudeten, Hohe Tatra 
und die weltberühmten Industriestätten Oberschlesiens. — Ausführliche illustrierte Führer sind erhältlich vom 


Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs, e. V., BRESLAU, Qartenstrasse 91 

— = ■ dmpfehleiiswerte Hotel8 ■=== 

Hotel de Russie | Hotel Hobenzollernhof | Hotel Kronprinz | Resldenz-Ho!el 


Hotel de Russie 

Teichstrasse 20 

Hotel du Nord 

gegenüber d. Hauptbahnhof 


Gartenstrasse 88 


Hotel Kaiserhof 

Neue Taschenstrasse 15 


gegenüber d. Hauptbahnhof 

Hotel Monopol 

am Palaisplatz, vis-a-vis dem 


Stadttheater 


Resldenz-Ho!el 

Taiientzien platz 16—17 

Hotel vier Jnhreszeiten 

Gartensfrasse 66—70, in der 
Nähe des Hauptbahnhofes 


Rmflmi HOTEL KRONPRINZ 

Hl |^\||J|J unmittelbar am Hauptbahnhof. •^***“*!’ 

RilrRiRRR Vornehm eingerichtete Zimmer von 
zweibettige M. 5—8. Elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bäder. 


HOTEL DU NORD 


gegenüber Hauptbahnhof, 6 Minuten vom 1111^^ 1 r 
^ entruin der Stadt. »T“ Hans I. Rangti -H« 

Kfleha. — Zimmer mit Bad in allen Etagen. 5S5SSSS 


















n 


’^i 


Familienbäder 

Warmbadcliaus 
mit modern. Inhalatorium 
IjiiI t- a. ISonneiibad 

Herrl., samtweich. Strand 

Keinstes Seeklima 

GroßartiseDünenlandschaften 


w 


1 ^- 


auf SYLT 


^, Königin der Nordsee , X, 


25000 Besucher 


Stärkster Wellenschlag 

Allo Arten Sport 
Jasd — Fl»<*herei 
R^nnion ■Theater» Konzerte 

Prosp. durch die Badedirektion 
u. die Verkehrsbur. des „Tourist“, 
sowie sümtliche Bureaus der 
Annoncen-Expedit. von R. Mosse, 
A. Scherl und Inralldendank. 




X 

X. 


Sommerresideuz 
Sr. M. d. Kaisers 


X 

X 


Potsdam 

Herrl. Umgebung, besonders 
reizvoll durch die waldum¬ 
randeten großen Havelseeii 
Anmutige gesunde Lage. All¬ 
bekannt durch seine histo¬ 
rischen Bauten und Sehens¬ 
würdigkeiten. Berlin im Vor¬ 
ortverkehr in 30 Min. erreich¬ 
bar! Vorzügliche Schulen 
KoL Handels-, Gewerbe- nnd 
Hanshalt.-Schnle Iflr nfldclien. 

Neue Villenviertel. 
Aller Komfort der Neuzeit. 
Mäßige Steuern und Mieten 


Auskunft erteilt der 
Verkehrs-Verein und der Magistrat. 


Potsdam 



gegr. 1721 

Erstes Haus am Platze 

Gänilich renoviert 

Auto-Garage. 




sss Flor extrafina 

grosses Format, Mk. 150 . — das Tausend 

Flor fina 

mittleres Format, Mk. 130 . — das Tausend 

Flor 999999999999 
kleines Format, Mk. 1^0.— das Tausend 

Nur mit meiner Schutzmarke und Firma 

Carl Qust. Qerold 

Kgl. Hoflieferant 
Berlin W 64 Hamburg 2 

I Geschäft begründet 1804 I 


Detmold 


die Residenzstadt des Fürstentums Lippe, am Fuße der 
Grotenburg, dem Standorte des Hermann - Denkmals im 
Teutoburger Walde, kommt wegen seiner schönen Lage, 
seiner waldreichen Umgegend, des gesunden Klimas und 
seiner sonstigen Annehmlichkeiten DUI^ als Wolinsitz 
für Rentner und Pensionäre immer mehr in Aufnahme. 
Auch für längeren Sommer-Aufenthalt eignen sich die Stadt 
und die in ihrer Nähe liegenden Walddörfer sehr. 9999999 
Auskunft über alle in dieser Hinsicht in Betracht kommenden 
Verhältnisse erteilen bereitwilligst unentgeltlich der Magistrat 
oder der Grundbesitzer- nnd Verkehrs-Verein in Detmold. 



Stettin, größte preußisclie 
Hafenstadt, 246000 Einwohner, 
moderne Stadt mit reichen 
Gartenanlagen, Haken-Terrasse 
mit herrlicher Aussicht. Gymna¬ 
sien, Realschule, Oberrealschule 
im Entstehen, Baugewerkschnle, 
höh.Maschinenbauschule. Wald- 
u. wasserreiche Umgebung. See- 
verkohr. Tm Bnn Großschiffahrts¬ 
weg Stettin-Berlin. Terrains für 
Indnstriezwecko. Auskunft un¬ 
entgeltlich durch das Verktbrs- 
bnrean, Mönchenstr. 20/21. _ 

Central-Hotel 

Grüne Schanze 19, 
OLCLLI11 Menzelbrunnen. 

Hans ersten Ranges. — Elektr. 
Licht u. Zentralheizung in allen 
Räumen. — Personen-Aufzng. — 
Schreib- u. Ausstellungszimmer. 
Bäder im Hause. — Hausdiener 
am Bahnhof. Tel. 276. 

Direktion; M. Lntterkorth, 

Masurische Seen 

500 qkm groß, 117 m u. d. Ostsee, 
in ihrer nordiscben Scbönbeit ein 

beliebt.Tonristenziel. Auskunft: 
Direktor Rakowski, Lötzen. 



Regelmässiger Fahrdienst für Personen- und Güterbeförderung auf der Strecke: 

Mannheim— Mainz—Köln— Düsseldorf—Rotterdam 

und umgekehrt mit 30 erstklassigen Raddampfern, darunter 6 Schnelldampfer. 

An Bord sämtlicher Dampfer gute Restauration mit | Auskunft und Prospekte durch die Agenturen, Reise¬ 
vorzüglichen Weinen eigener Kellerei. | Bureaus und Verkehrs-Vereine. 






























































Neues Rathaus (Südseite) 



Über Leipzigs Verkehrs- und Auf¬ 
enthalts-Verhältnisse, Gasthöfe, Woh¬ 
nungen, Kunst- und Bildungsanstalten, 
Vergnügen und Reisegelegenheiten 
erteilt unentgeltlich Auskunft der 

Verkehrs-Verein Leipzig 

Handelshof :: Naschmarkt 

gegenüber dem Goethe-Denkmal. 


Hotel Royal, Leipzi 

Georgiring — Angnstnsplatz 





Q verbunden mit 

g f8iD.WeiD-u.BierrestaDrant 

g Lieipzig: 

□ — Johannisplatz 1/2 — 
g Inh.: Lndwig Rittger. 
anannnaopaonDDoanc 

Hotel Hentschel, Bestempfo 

Familien-Hotel. Zivile Preii 


t}dtel de Tiussie, Xeipzig g.lfü,,, 

Zentrum der ^tadf — j7ller X^mfort 


feines Wein- und ^ier~T(estaurani 

S chmuckgarien . 





Robert Börner L©ipziQ BniglHofliefefant | 



Hotel Victoria, lieipzig BmAüü 

Hotel ISladt Xiirnberg' 

= am Bayrischen Bahnhof = 


Hag^deburg^ 

Hauptstadt der Provinz Sachsen. 276000 Einwohner. Sitz 
des Oberpräsidiums. Gesunde Lage. Großartige ausgedehnte 
Parkanlagen. Mod. Badeanstalten. Blühende Industrie und 
leistungsfähiger Handel. Neuerschlossenes Industriegelände 
mit Bahn- u. Wasserverbinduug. Alte historische Bauten, 
wie Dom, Marienkirche mit dem ältesten romanischen Kreuz¬ 
gauge. Denkmäler: Kaiser Otto I. und Otto von Guericke. 
Prächtiges Museum. Reiches musikalisches und geselliges 
Leben. Viele Theater, Renn- und Sportplätze. Permanente 
Kunstausstellungen. Auskünfte kostenlos durch den Ver¬ 
kehrs-Verein. 



Kgl. Residenz, umgeben von 660 ha Hoch¬ 
wald und berühmten Parkanlagen, 
eine der schönsten und gesündesten 
Städte Europas, Pflegestätte von Kunst 
und Wissenschaften, vorzügl. Unterrichtsanstalten. — Billie Wohnungs- 
Dod Lebensmittelpreise, niedrige Stenersätze. Auskunft jed. Art erteilt kostenlos der 
Verkehrsverein, Ernst-Augustplatz 5 I. 


AHHOUER 


Salzungen MMm 

Ölbad and Inhalatorinm. 

Station d. Linie Eisenach—Meiningen. 

Solbäder, KohleDsäare-Solbäder, Sol- 
moorbäder. InhalationeQ a. d. Gradier- 
hänsero in Verbindung mit Körting-, 

Waßmuth- und Einzel-Inhalationen der 
verschiedenen Systeme. Trinkkur. 

Pneumatische Kammern. 

Heilerfolge: Allgemeine Ernährungs- 
störongon.Skrofulose,Rachitis,Frauen¬ 
leiden, Katarrhe der Atmungsorgane, 

Asthma, Exsudate, Folgezustände der 
Influenza usw. Prospekt u. Auskunft 
durch Bade- u. Verkehre-Verein e. V. 


Hotel nnd Pension Sächsischer Hof 
Hotel und Pension Waeltz 

Prospekte zu Diensten. 


Fremdenplatz 
I. Ranges mit 
historischen 
u. Kunstdenk- 
mälem aus einer 2000jährig. Ver¬ 
gangenheit; Hildesheimer Silber- 
funa, romanische Kirchen, reiche 
mittelalterl. Holzarchitektur etc. 
Schulstadt, Regier.- u. Bischofs¬ 
sitz, Garnisonstadt, Ruhesitz für 
Pensionäre u. Rentner. Ausk.d.d. 
Verkehrs verein. (Lehr. H. Cassel.) 


Hotels: Kaiserhof, Hotopps Hotel und 
Europäischer Hof am Hauptbahnhof; 
Hotel d’Angleterre und Wiener Hff 
ImZentrum ; Rheinischer Hof, Kaiser¬ 
straße; Zur goldenen Krone, Alms¬ 
straße; Evang. Hospiz, Zingel. 

Weinstuben: Domschenke am Dom 
und Ratsschenke Ira Rathaus. 

Restaurant: E. Hasse, Marktstraße. 


]>er Harz 


das schdnste Gebilde Horddeutschlonds 


Die illustrierte Broschüre „Eine Reise durch den Harz' 
kostenfrei von der Geschäftsstelle des Harzer Verkehre 


Verbandes in Wernigerode. 
Sonder-Prospekte von nachstehenden Mitgliedern: 


Alexisbad: Magistrat Harz- 
gerode 

Altenau: Magistrat 
Altenbrak; Harzklub 
*Bad Harzburg: Herzogliches 
Badekommissariat 
Bad Lauterberg: Badeverw. 
Bad Sachsa: Magistrat 
Bad Thale: Kurverwaltung 
Ballenstedt: Magistrat 
Benneckenstein: Magistrat 
Berlin: Zentral-Verwaltung f. 

Sekundärbahnen 
Bernburg: Magistrat 
Blankenburg: Magistrat 

„ Direktion der 

Haiberst. - Blankenburger 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Bleicherode: Magistrat 
Braunlage: Kurverwaltung 
Braunschweig : Verk. - Verein 
„ Büssing Kraft¬ 

wagenbetrieb G. m. b. H. 
Brocken: Wintersport-Verein 
Buntenbock: Gemeindeverw. 
Clausthal: Magistrat 
Dreiannen - Hohne: Winter¬ 
sport-Verein 
Elbingerode: Magistrat 
Elend: Harzklub 
Frankenhausen: Verk.-Ver. 
Friedrichsbrunn: Harzklub 
Gernrode: Magistrat 
Goslar: Magistrat 
Grund; Kurkommission 


Hahnenklee-Bockswiese Gi 
meindeverwaltung 
Halberstadt: Magistrat 
Harzgerode: Magistrat 
Herzberg: Verkehrsverein 
♦Hildesheim: Vereinz.Hebun 
des Fremdenverkehrs 
Hohegeiss: Gemeindeverw. 
Dsenburg: Kurverwaltung 
Lautenthal: Magistrat 
Lerbach: Gemeindeverw. 
Nordhausen: Magistrat 
Nöschenrode; Gemeindevorx 
Okertal: Verein z. Hebung < 
Fremdenverkehrs Romke 
halle bei Oker 
Osterode/Harz: Magistrat 
Quedlinburg: Vorschöner.- 
Verein 

Rübeland: Gemeindeverw. 
Schierke: Kurverwaltung 
Seesen: Magistrat 
Solbad Salzgitter: Harzverei 
St. Andreasberg: Magistrat 
Stolberg: Verkehrs-Verein 
Suderode: Harzklub 
Trautenstein; Harzklub 
Walkenried; Gemeindeverw^ 
Wendefurth: Gemeindeverw 
Wernigerode; Verkehrsamt 
„ Direktion d< 

Nordhausen -Wemigerod« 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Wieda: Gemeindeverw. 
Zellerfeld: Magistrat 


In Rprlin* Harzer Auskunftei in der Gsellius’sch( 
lii Lfvl 1111 • Buchhandlung, Mohrenstr.52.— Ausgab 
stelle d. kostenfr. Broschüre vom Harz u. d. Sonderprospekf 


Die mit Stern versehenen Verwaltungen haben in vorliegend 
Nummer noch Sonderankündigungen. 



GeblrisluftKurort u. Solbc 

Mehr als Silber und Gold hebt Kro< 
heilige Quelle aus der Tiefe empor, 
Schatz der Schätze: Genesung! 


111. Führer, Wohnungs¬ 
buch mit allen Preisen, 
Brunnen-Broschüre frei 
durch Herzogi. Bade¬ 
kommissariat. — Kurzeit 
15. Mai bis 15. Oktober. 



LEIPZIG • Grand Hötef de Rome * Besitzer: Adolf Schlin 

















































Stadttheater 

^Düsseldorf 

Direktion: Ludwig Zimmer mann 

Der Spielplan bringt abwechselnd 

Oper, Operette, 
Schau- und Lustspiel 

Operntage in der Regel: Sonntag, Montag, 
Dienstag, Mittwoch, Freitag 

Festgesetzte Schauspieltage: 

Donnerstag und Samstag 

Beginn der Vorstellungen in der Regel: 
An Woebentagen '^'1^ Uhr 
An Sonntagen 7 Ubr 

Kassen-Telephon Nr. 7755 







,,Das Bergifdie hcind'' 

Ut eine der FdiOnften und 
Intereilanteffen Gegenden Deu tfchlands I 

(fllärz 1908, S. m. Kaller Wilhelm II.) 

Schwebebahn • Kailerbrücke bei ITlünglten • Schloß Burg • Tal- 
Iperre • öro^e Waldungen • Gute Wege • Porzügliche Verpflegung 
Billige Sommerfrllchen 

Reiieldiecks: 2 Tage im Bergifdien liande, Illk. 15.— 
Auskunft unentgeltlich durch den Verband Berg. Verkehrs-Vereine, 
Gelchdftsftelle Verkehrs-Verein Elberfeld. 


Hoseltolbaiin Trier-Bulloy. 

lloscifftlll'er reisen am bequemsten und 
angenehmsten mit den Zügen der rechtsufrigen 

IHoseltalbahii Trier-Bullay. 

In jeder Richtung 7—H Personenzüge, darunter vormittags wie 
nachmittags beschleunigte Eil Züge, welche nur an den Haupt¬ 
stationen halten. — Während der Sommermonate Restaurations- 
Betrieb in den meisten Zügen. — Illustrierte Führer, aus 
welchen Fahrplan und Fahrpreise ersichtlich sind, kostenfrei 
durch die Direktion in Trier. 



fürKunst-u.Rotationsdnidi 


BrmdamoiixyiiiüuvrtilS 

Qr£vpl\iscKe KunstanstAltcn 

DUssddorf'Oberkassel 

uMürvchea. 


^iiffe(ii(irffr5lfiie(le^(jrid)ten 


DiffrlMrfri «»fnMUit 


Uiak|«i|i|( Xaiflicituni 


mit täglidber anlerbaliunds^Bciladc und 
illustr. Wochcnsdirilt „Rhein und Düssei" 

Gediegener redaktioneller Ccxt 
Prompte Beriditerftattnng ssssss 
Spannende Romane und nooellen 


50 Pfd ttionatlich für Oüneldorf und 
vv Verbreitungsgebiet 


180 


uierteljährlid) durd) die Poft 


erfolgreiches und billiges Jnsertionsorgan 


osthauszomSclKdan 

Winningen ■ 

empfiehlt gute Küche, Yor- h 
zügliche, anerkannt gute h 
W eine (Eigen-Wachatum.) 5 
Pension. Schöner Garten, m 
gedeckte Halle nach der h 
M osel. — Telephon-Nr. 6. _ 


: Hotel : Goblenz 

durch Neubau vergrößert. Be¬ 
kannt als feines bürgerl. Haus. 
Tel. 908. Bes.: Frani Helnen. 

LYOW. 

Hotel du Globe 

Altrenommiertes deutsches Haus 
I. Ranges. Modernster Komfort. 
Mäßige Preise. 


THE WORLOS OCEAN TIME TABLES^ 



Eiizigts iDtnat. SeelntsM, 

erscheint: April, .Juli, Oktober 
und Januar a Mk. 1.50 (Porto 
20 Pfg., Ausl. 40 Pfg.) Jährlich 
Mk. 6.80 bezw. Mk. 8.— franko. 

nARITIMA, Verl. Ges., BtrlinW.9. 



Andernach a. Rh. 


Hotel Hackenbruch I. R. 

dir. a. Rhein, große gedeckte Terrasse 










































































IS) 


Die Hetnpole des Hlederrheins 



Düsseldorf. 

Als Kunst- und Gartenstadt, als hervor¬ 
ragende Handels- und Industriestadt, lädt es 
gleicherweise zum vorübergehenden Besuch, 
wie zum dauernden Aufenthalt ein. Beliebte 
Residenz von Pensionären und Rentnern. 

Düsseldorf zählt heute rund 360000 Ein¬ 
wohner; zu beiden Ufern des Rheines in weit¬ 
räumiger Bebauung gelegen, vereinigt es den 
Komfort der modernen Grossstadt ohne 
Russ und Qualm der in den Vororten konzen¬ 
trierten Industrie mit einem landschaftlichen 
Reiz seiner Anlagen, Parks und öffentlichen 
Gärten (darunter Hofgarten, Zoologischer 
Garten, Stadtwald von 4,5 Millionen Quadrat¬ 
meter), die von denen keiner anderen deutschen 
Stadt an Schönheit und Umfang übertroffen 
werden. Gesundes Wohnen, gute öffentliche 
Hygiene, vorzüglich eingerichtete Kranken¬ 
anstalten und Privatkliniken, geringe Sterb¬ 
lichkeit (im Jahrfünft 1901/05:17,7 pro Tausend). 
InteressanteSammluiigen undKunstschätze 
(Kunsthalle und städtische Gemäldegalerie, 
Sammlungen der Kunstakademie, Hetjens-, 
Historisches, Löbbecke - Museum, mehrere 
private Kunstsalons), wertvolle Baudenkmäler, 
gute Theater (Stadttheater [Direktion Ludwig 
Zimmermann] Oper und Schauspiel, Schauspiel¬ 
haus [Direktion Dumont-Lindemann],Lustspiel¬ 
haus, Apollotheater, vornehmes Varietö), eine 
Fülle erstklassiger Konzerte in allen Jahres¬ 
zeiten (Städt. Musikdirektor: Professor Panzner), stark entwickeltes Vortrags- und Vereinsleben, 
bedeutende sportliche Veranstaltungen (neue schön gelegene Rennbahn; Sporthäfen; Segel-, 
Motorjacht-, Ruder-, Luftschiff-, Automobil-, Lawn-Tennis-, Eis-, Rodel-, Fechtsport), Kunst-Aus- 
Stelluilgen im Städt. Kunstpalast am Kaiser-Wilhelm-Park, alljährlich im Sommer Gocthcfcstspiele 
(Musteraufführungen), Rheinische Miisikfeste, glänzende Feste dei* Künstlerschaft (Malkasten). 

IViPrIrifypf Schulen und Bildungsanstalten jeder Art (Huma- 

lilCUri^Cr OlClICroctl^« nistische Reform- und Realanstalten für Knaben, 

Lehrerinnenseminar, höhere Mädchenschule mit Frauenschule und realgymnasialer Studien¬ 
anstalt, Kunstakademie, Akademie für praktische Medizin, Theaterakademie, Konservatorium, 
Kunstgewerbeschule, Handels- und andere Fachlehranstalten). Gute Presse. Grosse Banken. 
Hotels und Restaurants im berechtigten Rufe vornehmer Eleganz und mässiger Preisberechnung, 
feinste und einfache, aber gute Privatpensionen (ohne Preisaufschlag in der Fremdensaison), 
ermässigter Pensionspreis in den Hotels meist schon bei fünftägigem Aufenthalt). 

Grosser Rheinhafen: Jahresverkehr 1909: 1,24 Millionen Tonnen. — Industriegelände. 
Vermöge seiner günstigen Lage (gute Bahn- und direkte Dampferverbindungen nach 
Oberrhein und Holland) eignet sich Düsseldorf in hervorragender Weise zum Stationsort und 
Ausgangspunkt für Rheinreisen und Fahrten in das Bergische Land, das in seiner viel¬ 
seitigen und vielfach einzigartigen Schönheit besondere Beachtung verdient. 


Das Jan Wellem-Denkmal zu Düsseldorf. 


Großes Künstlerfest Künstlerverein Malkasten 
Städtischen Tonhalle: Eine Frankfurter Messe und Kaiserkrönuny zu Goethes Juyendzeit der Düsseldorfer Künstler 


Mündliche und schriftliche Auskünfte, Drucksachen, „Führer“ mit Stadtplan usw. beim 
Verkehrsverein, Düsseldorf, Graf Adolfstrasse 91, Fernsprecher 2973. 

































nAC ll«lHnAI*T Allil Schwarzwald.Odenwald 
AVdIS ^SdUllCJl AlullU Bodensee * Rhein • Neckar 

Illustr. Broschüre und Hotelverzeichnis versendet kostenfrei London Enquiry Office of the Baden Union 23 Old Jewry E. C. 
und der Badische Landesverband zur Hebung des Fremdenverkehrs, Karlsruhe i. B. 


[Karlsruhe 

-in Baden 


Au8künfte"^kostenlos: 


140000 Eiiiw. Hervorragenil gesunde, originell angelegte Stadt. 

Das Kltma ansgezeichnet durch milde Winter. Interessanter, 
weitausgedehnter SchloBgarten und Wildpark. Einzigartiger 
Stadtgarten (besondere Sehenswürdigkeit). Modern eingerich¬ 
tete Badeanstalten mit Schwimmhallen. Flußbäder im Rhein. 
Reiches geistiges, künstlerisches, musikalisches und geselliges 
lieben. (Perm. Kunstausstellung des Kunstvereins). Blühende 
Industrie und leistungsfähiger Gewerbe- und Handelsstand. 
Im Sept. d. J.: Große Festlichkeiten (auch Kunstausstellungen) 
aus Anlaß der Silberhochzeit des Bad. Großherzogspaares. 
Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs. D. 



' U Std. V. Heidelberg; o. d. INeckartal, V 2 Std. v. Odenwald u. Bergstraße, 
Pfälzerwald u. d. Hardt, 1 Std. v. Frankfurt, Mainz u. Darmstadt. 

Gesunde u. schöne Lage 0 .Zasamnienfluß v. Rhein u. Neckar. 200000Einw. 
Alle Vorzüge u. Bequemlichkeit, d. Großstadt. Handelshochschule. Kunst- 
und Musik-Pflege. Rosengarten (Kesthalle), Friedrichsplatz, Hoftheater, 
Kunsthalle,Museum,Schloß m.Sammlungen. Weltberühmte Bafenanlagen; 
(März bis Oktober tägl. Motorbootfahrten) Waldpark-Neckarau u. andere 
Erholungststatten. Auskunft u. Führer d. d. Verkehrs-Verein Mannheim. 


Coub a. Mt. 


Eisenbahnstation u. Schiffslandestelle. Be¬ 
deutender Weinbau u. Dachschieferbergbau. 
Blücherdenkntal. Pfalz. Herrliche Spazier¬ 
gänge und Ausflüge. „Grttner Wald*\ Z. v. 1.50, Pens. v. 4M. an. 
Eig. Weine. Weinvers. „Znm Tnrm", Z. v. 2 M. an. Gut. Mittagstisch. 
Bäder i.H. Weinbau u. Weinhandel. ,, Deutsches Hans*', Zim. 1..50 u. 
2 M.. Pens. v. 3.50 M. an. Schöne Rheinterrasse. ,, Stadt Maiiiibelm", 
Restaur. Blücherzimmer. Gr. Saal. Selbstgez. Weine. Wcinhdl. 



Erstklassiges neues Kurhotel 


Baaptknrieif: 1. IHUkl—31. Oktober. - Wioterknr 

FöbrerWohDUDgsftDzeiger. Alles Nübere: FUrstl. Brunnendlrektlon 


. öescUlith 1 Benhiil2|-,ij;jii! " / 

FELSEN QUELLE 

Oer Wildsfein 6151730 


Keimfrei! 


Keimfrei! 


Hervorragend wohlsclim. bekömml. Tafel- und Gesiindheitswasser. 
Enthält von allen bekannten Gesumlheitsbrunncn die wenigsten 
fixen Bestandteile. — Von Aerzten wärmstens empfohlen gegen: 

Gicht-, Blasen-, Nieren-, Magen-, Darm- und Gallen-Leiden. 
Prämiiert mit der Goldenen Medaille und Ehronkrenz auf den 
Ausstellungen Hannover 1902 und Berlin 190i. 

Trarbacher Felsenquelle, Q. m. b. H., 

Trarbach a. d. Mosel. 


Bingen a. Rhein 

Historisch interessante, an der Nahemündung gegen¬ 
über dem Niederwalde und der Elisenhöhe (National- 
Bismarck-Denkmal) gelegene Stadt mit 10100 Einw., 
Sitz eines altberühmten Weinbaues (Scharlachberger, 
Eisei, Schloßberger, Mainzerweger). — Rheinisches 
Technikum, Großherzoglich Hessische Baugewerk- und 
Gewerbeschule, Handelsschule, zwei höhere Töchter¬ 
schulen, Realschule mit Progymnasium. Neuzeitliche 
Hafenanlagen, Märkte aller Art. — Großartige Um¬ 
gebung mit einzig schönen Aussichtspunkten (Rochus¬ 
berg mit Rochuskapelle, Schloß Klopp mit Altertums¬ 
sammlung). Pracht. Stadtwald mit dem Morgenbachtale. 
Gute u. preiswerte Unterkunft auch für größere Gesell¬ 
schaften u. längeren Aufenthalt in gut geleiteten Hotels. 


Man 
Kziehe 


Weimar bieiet 

die Vorzüge der 
Grossstadt, 
ohne deren 
^Nachteile 

zu 

Khaben. 


nach 




I Verschonerun g svereii 

i ^ zu Weimar. 
[Schillerstrasse ^ 


Weimaf 


Förderung des Fremdenverkehrs 

enorm u. kostenlos : Prosp. gratis 


Kaiser- Panorama 

Ideal- Schul -Volksbildung. 
Tausende .Anerkennungen. 
Ä50 Filialen. Erwerbs- 
fluelle f.Rentner,Hausbesitzer, Damen. 
Prosp. gratis. B E R LI N W., Passage. 



















































































































































































































































KOLNrS 


Reicher, blühender 


Mittelpunkt der Rhein¬ 
lande :: Internat. Treff¬ 
punkt der Reisenden 
:: :: am Rhein :: :: 

Kostenlose Auskunft Uber die Stadt, ihre 
bedeutenden Sehenswürdigkeiten usw. 
Kostenloser Versand von Prospekten 
über Köln (Kölner Woche) 

Führer durch Köln (140 Seiten stark), 
Stadtplan etc. 

Kölner Verkehrs-Verein e.v. 

Margarethenkloster ii 
gegenüber dem Hauptportale des Domes 


Weinrestaurant und Weinhaniiluny 

H. ISchiuidtmann 

Köln, Mühlengasse 16, 

zw. Alter Markt u. Stapelhaus. 

la.naturreine Weine, erstklassige 
Küche, alle Delikatessen der 
Saison. Diners u. Soupers. Konf.- 
u. Gesellschaftsz. Fernspr. 6791. 



UESiniHSICft 

I RünGCS HOIEl 

RUTOGRRRCE 


fCöln am Rhein 

• flOTEL DISC/f- 

/faus ersten Ranges 


^ I _ 1 ^ 

I H.Piller,MöIii,Hohenstaufeiiring64,Tel.4987 \ 
j Vornehmstes Weinrestaurant der Ringstraße, neben \ 

212 j dem Hohenstaufenbad, nahe dem Opernhaus gelegen. | 2^ 
2^ 1 Elegante Räume für Festlichkeiten und Konferenzen. I 22 

22 I Reiohhalt. Tageskarte. Weine erster Häuser. | ^ 

1 .*. Alle Delikatessen der Jahreszeit entsprechend .*. | 


j/iltdeutsche Weinkneipe 

am Heinzelmännchen-^runnen (neben Siollwerck-passage) 

■erstklassiges 'Wein-T^esiaurani am jklatze 

ßlies Kölner patrizierhaus aus dem Jahre 1693 . — ßls Weinbaus 
schon im Jahre 180 ^ von Jiapoleon als Hauptquariier ausersehen. 

T)ineis von jYtk. 1.25 an. Jnhaber: )(arl ){ern. 


Pilsener % 
Bierstube 
Restaurant Kraenkel 

vis-ä-vis dem Gürzenich 

Restaarant I« Rang^es. 







Caf^-Restaurant 

„Rheineck“ 

I. Ranges 

an der Marienburg, in unmittel¬ 
barer Nähe der Bismarcksäule, 

direkt am Rhein. 
Reichhaltige Tageskarte. 



110 Zininiern. Salons 
mit Post-Telephon: 

Privat-Bad u.Totiette 


I 



Hotel Iflittelliaiiser. Köln, 


Marzellenstr. 6, Andreaskloster 4 
Nähe Hauptbahnhof, Dom und Post. 55S 


Altrenommiertes Restaurant I. Ranges 
Neu eröffnet; Vornehmes Bier-Restaiirant 
Ansgew. Speisenkarte. Diner von 1.50 M. an. Sep. Weinrestanrant. 


Uein-Restauront E. Reclienlieio 

Hohenzollernring 10 Köln 1 Min. v. Opernhaus. 

_ 



























































I 


Weltausstellung Brussel 

:::::::::::: i A A A ^vaAxr^m^ar^ h ;::::::::: 


............ -*. Hotels und Privatpensionen empfiehlt .. 

Wohnnng'snacliweis HESS, Brttssel, nur 18 Avenne du Boulevard: 

__g#" eine Minute vom Nofdbahnhof “Wd Ausstellungsführer — Vereins-Arraogements — Wechselstube. 



in idylliftcfier liaBtllaBil 8 eliatt am Aluaerriiain g«ru and 

viel besnobt von Erholnngibedftrftigen, Scbnollzagntation der Linie 
Basel—KSln—Hook van Holland. Vorziigllcli geleitete Hotels. HdBige 
Preise. Prospekte gratis dnrch den Gemeinnützigen Verein. 

Dnil HaIaI Hiivliffiif empf. Familienhotel u. Pension am 

DQil*nDIBI IlUriluUS Kurpark u. Kgl. Tiergartenwald. Vorzügl. 
Küche. Auto-Garage. Mäßige Preise. Direkt. Gerard Schmal. 

IIa4a 1 llniiiiinlll Vom. Plotel I. Kanges. Schöne Lage. Pracht- 
nüIBI nUyWUili volle Aussicht. Auto-Garage. Nassauerallee. 

Dnpll Ha4aI DnhhAPf Neuer Besitz. Yollst. neu einger. Hotel 
rUril*nUlBl llUlJUBrj und Pension I. Ranges. Kgl. Tiergarten. 

Hnfol VtlFllltl Itanges. Kgl. Tiergarten. Angeschlossen 

IlUlwl ulirUill an die Kuranlagen-Wal düngen. _ 

NaF IIA11 HnllAnfl Königl. Tiergarten mit Dependance, Alt- 
nUl VUll nUllUllU renommiertes Hotel. Besitzer: Joh. Koc^ 


lolllisdie bau- 


snd 


Beiudorp i t 


Qebr» Reintjes 

C.G.Diienzer Daenzers 


Hotel Hdnig von Presflen, Bes. Heinr. Schmitz. Haus f. Geschäftsreis. 
Hot oLHost. Adlorsasl, W. Kaldenhoff. Säle. Kegelb. Gart. Kahnf. 
Pension Bremer, Nassauerallee Nr. 4, gegenüber Mori tz-Park. 
Pension Soogors, Nähe Waldpromenade und Zentrum der Stadt. 

Pension Vi ll a Flore, am Königl. Tiergartenwald. _ 

Hot. «Pons. Viktoria, Fz.Wellmann I Hans Wsldeck, Pens. 3.50—4 M. 

Kaiser Friedrich 

IVCliOWl I I IVUI IWIl Engelbert Schmitz. 
Spezi alität: Baumkuchen, Clever Mandelspekulatius. _ 

Weltberühmtes Hunck’8 Prämiiert m. vielen 
hochfeines Clever Honigknchen nnd goldenen Medaillen 

Spezialgebäck. Maiidelspekolatius Ehrenpreisen. 

_ Wilh. Hunck, Cleve» __ 

Qebr. Reintjes 

A nflOI170V Spezialitäten: 

WeMeUuKllMKr Daenzers Maodelspekulatius, Clever 
Cleve, Fernruf 106 Qewurzmoppen, Deventer- u. Honigkuchen. 

Hotel Benedikt. ntyp _ 

Jk Sehenswerte Ausstellung 

_ H. G. HAAS, Cleve . 


: a. d. Ruhr \ 

■ 115000 Einw. zählende Industrie- u. Handelsstadt (Bergbau, ■ 

■ Großeisen-u. Lederindustrie, Kohlenhandel, Sitz der größten ■ 

■ Rheinreederoien usw.) i. unt. Ruhrtal. Groß. Stadtpark auf d. J 
B Kahlenborge (Bismarckturm mit weiter Rundsicht, städt. , 

■ Restaurant) u. im Witthausbusch, Wassersport a.d. Ruhr. Jen- • 

■ seits d. Ruhr Schloß Broich (einst. Aiifenth. d. Königin Luise). ■ 

■ In unmittelb. Zusammenhang m. d. ausged. rund 20000 Morg. ■ 

■ groß. Wal d ungen zwisch. Ruhr, Rhein u. Wupper d. Broich- ■ 
J Speldorf er Wald-u. Gartenstadt, das neue Solbad Raffel- ■ 

• b e rg (i. 1. Jahre 2C000 Bäder verabreicht) m. horrl. Parkanlag. , 

• u. die neue Rennbahn d.Mülheim-Duisb.Rennvoreins. Garnison ■ 

■ d. 159. Inf.-Regts., Gymnasium, Realschule, höh.Töchterschule ■ 

■ große Augeuheilanst. Beste Bahnverbind. Ausgangspunkt ■ 

■ für zahlr. Ausflüge i. d. maler. Ruhrtal u. das obengen. Wald- ■ 
_ gebiet. — Auskunft jed. Art erteilt kostenlos der Verkebrs« ■ 

■ VtrtlB Hfllktiai i. d. Rnbr, Fritdrlchztr. 1. — Ftrnipr. 1191. ” 


Cref eld. •t» 

130000 Einwohner, Sitz der deutschen Samt- u. Seidenindustrie 
mit ausgedehntem Industrie- u. Handelshafen am Rhein. Große 
städtische Hafengelände für Ansiedelungen mit Wasserfront und 
Bahnanschluß. Elektr. Straßenbahnen, auch in die fernere Um¬ 
gebung. Station der Linie Cöln—Cleve, Basel—Hoek van Holland, 
Aachen—Ruhrort, Duisburg—M. Gladbach, Berlin—Paris usw.;^ 
Alle Anstalten und Anlagen einer Großstadt. Stadttheater 
Konservatorium, berühmtes Museum, Stadthalle, Stadtwald, reiz¬ 
volle Umgebung. Mäßige Steuern und gute städtische Finanzen. 
Auskunft und Führer durch den Verkehrs-Verein. 



(mitHköndorf), vom Siebengebirge gegen N- und O-Winde geschützt, 
seiner Lage und seines gleichmäßig milden Klimas wegen bevor- 
zu^er klimatischer Kurort (Deutsches Nizza), namentlich für alle 
Erkrankungen der Atmungsorgane, für Schonungs- und Erholungs¬ 
bedürftige. Draekenqnelle (Trink- und Badekuren), u. a. angezeigt 
bei Katarrhen des Ma^ns und der Luftwege. Krankheiten der 
Nieren, Milz usw. — Bevorzugter Nledtrlassnngnort für Rantner 
und PansionAre. Schnalling- nnd Dnmpfsahiffstatian. RagalmABlga 
Blotorbootvarbindnng mit allan banaehbarten Rbainortan. Elektr. 
Rheinuferbahn projektiert. Freundliche Garten- und Villenstraßcn. 
Prachtvolle waldreiche Umgebung. Städt. Kurpark und neuer 
prachtvoller Kursaal mit anregenden Unterhaltungen. Zahlreiche 
Villen, Hotels und Pensionen. Mäßige Steuern, Miet- und Pensions¬ 
preise. — Höh. Knabanscbnle mit g 3 nnn. und realgymn. Klassen 
(VI.—O III.) wird zur Berechtigung ausgebaut. Höh. Mädchen¬ 
schulen. — Illustr. Prospekte durch die Städt. Kurverwaltung. 


Düsseldorfer Verlags-Anstalt 


Aktien-Gesellschaft 


imiliisdK KmisMIiBtalt: lii- üDd Uan-Dnidiiiil 


KasernenslraCe 18 
Fernsprecher 1840 


w; 



Telegr. - Adresse : 
KUNST D RUCK 


Herstellung sämtl. Drucksachen 

:: für die Verkehrs-Propaganda, :: 

Städte-, Bäder- und Hotel-Reklame 
als: Illustrierte Führer und Festschriften, Kataloge, Pro¬ 
spekte, Wein- und Speisenkarten, Plakate usw. — Wir 
übernehmen die einheitliche Ausstattung des gesamten Druck- 
sachen-Materials in wirkungsvoller, künstlerischer und vor¬ 
nehmer Anordnung, einschl. der erforderlichen Zeichnungen 
und Klischees. Muster und Kosten-Anschläge zu Diensten. 


Druck und Verlag der Verkehrs-Zeitschrift 
„DEUTSCHLAND“ 

— Organ für die deutschen Verkehrs-Interessen. — 


Hntol RffllfltrhOf HnP* Inhaber: Cbtrltt Bag, HAHHOVBR, Luisenstr. 10, Fernsprecher 442 u. 7858. Wtin- and BItr-RfStanrniit. 
iivigi ffUliyI IbWIICI llUI f 88 neu eingerichtete Zimmer, elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bade- und Doucheraum. 
























AAfflEH 

^ Burtscheid 


» Gicht ■■ Rheumatismus 

Krankheiten des Blutes, neryen'Syftems und der % 

fltmungs'Organe • Weltbekannter Kur- und Badeort 2 

Berühmte heibe Kodifalz-Sdiwefelquellen 37,2°—73,4° Z 2 

^nifnn rinc nnnrp '^nhr einwohner), eine 

aUllUll UU^ yuiize auill der bedeutendifen 6ro5Mdte der 


Rheinlande, hiltorifdi intereHante Stadt, ehemals [lieblingsaufenfhalt Karls des Großen, Krönungsitadt 37 deutfdier Könige 
(814—1531), Rathaus mit Kaiieiiaal (Rethelfdie Fresken), IHünller aus dem 8. Jahrhundert mit reicher Schafekammer und pracht- 
uollen ITloiaiken. ITluieen und flrchiue. Sitj zahlreicher Ziuil- und ITlilitärbehörden. Garnilon. Cechnifche ßochfchule, Bandelsfchule, 
höhere ITlafchinenbaufchuIe, Bergfchule, Baugewerkfchule, Kunitgewerbefchule, höhere Webefchule. Höhere liehranitalten, Cöchter* 
fchulen und IRddchengymnalien. üu^- und Iladelinduitrie uiw. ßygienifch-moderne Krankenhduier und piiuate Kliniken. 
Schwimmbäder im Freien und in der Balle. Stadttheater und prioate Cheater. Künitlerifch hochitehendes, äu^erlt reges Rlulikleben. 
Sämtliche fluskonfte und Druditchriften durch den Kurdirektor oder das Städtifdie Verkehrsbureou am Elitenbrunnen. 


„NUELLENSHOTEL“ 


„Vorzogspreise“ 

lür 

Geschältsreisende. 


„Pensionspreise- | AA CHEN 

Zimmer ab 3 M., i. d. Depend. ab 2 M. Verbund, mit 3 Badehot. u. Dep.: 

Tliermal-Palast: ..KniBerbad-Ho<el*S * 
..Xenhad-Hotel** und ..t|uiriniiwbad-Hotel**. 

‘ Üie „Kaiserquelle“,die Hauptquelle Aach.,enispringt i.Hotel selbst. | 

I Altrenominivrt Zentral- ItUder Auto- Komfortabel 

llentpcelepen Heizung ^ft Garage Solide Preise | 


Aaclieiia 


Emil 

Nagels 


Hotel Kaiserhof 

I. Ranges 160 Zimmer und Salons 

Garage für 8 Automobile. 


Henrion® Grand Hotel 


in direkter Verbindung mit dem modernsten 
Badebaus Aachens COmeliUSbaCl 


VORNEHMES FAMILIEN-HOTEL ERSTEN RANGES •— 

Halle, Lesezimmer, Schreibzimmer, Musiksalon, Damensal n, 2 Billards, Spielsalon 

Einziges Hotel in Aachen mit grossem schattigem Garten, Wandel- und Liege-Hallen 

Telegr.: Henrion-Aachen — Tel. 356 ... A Intra-Henrion. 


Hotel Großer Monarch ‘ Aachen 

Telephon 640 (Grand Monarque) Büchel Nr. 61 
Haus ersten Ranges 

Vornehmste und ruhigste Lage im Mittelpunkt der Stadt • Ausgestattet 
mit allem Komfort der Neuzeit • Auto-Garage • Gartcnterrasse 

Direktion: L. Do eil er. 

Carlton-Restaurant Elegantestes Weinhaus Aachens. 


Aachen 








Elektr. Licht 


gegenüber dem 
Hauptbahnhof 
Bäder • Dampfheizang. 


HMllltMMAll ^hholen und Zustellen von Reiso- 

AQCnßllBr FQKßllUnri Expreßgut Spedition 

1 : u.Möbeltransporte Zollabfertigung. 

Kontinentale 11 . überseeische Transporte. Großfrachten-Unternehmer. 

Aachen_Otto Kockerola_Tdephon 1327. 


Verlangen 
Sie überall 


KoMninnen 

Heilkräftiges Tafelwasser von unerreichtem Wohl¬ 
geschmack. — Jahresversand 7 000 000 Flaschen. 
Lieferung an sämtl. Dampfer des Norddeutschen Lloyd. 


Nöbelfnlirih Coumnnn. c. m. d. h. 

Möbelfabrik und kunstgewerblicbe WerkstStten 

AACHEN, Adalbertstraße 53 u. 35 • Telephon 18 
Besondere Abteilung für Beleuchtungskörper ans Holz 

(Kronen, Ampeln, Tischlampen). 



Hoflieferant Sr 
Maj. des Königs 
von Preußen 


lAMBERTZ 

J^KinteN 


Welt¬ 
berühmtes 
hochfeines 
Aachener 
Spezial- 

HENRY LAMBERTZ, Aachen. Gebäck. 


Leonard Monheim 

Kakao-u. Schokoladen-Fabrik 

gegründet 1857. 
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Wintersport in den deutschen Gebirgen 














Zugverbindungen nach dem Sauerländischen Wintersportplatz 

W i iiterberg^. 

Zusammengestellt von der Königlichen Eisenbahndirektion Cassel. 


►Hamburg 


iremen 


Osnabrück 


lünsl’er 


J^aderborn 


Hannover 


.Essen 


iHamm 


»Büren 


(Wil-ten 


kUnna 


DüsseldorF 




9: 

<S 


Brilon 


TAIIrenbeUen 

^Warburg 


5 9 , \ 

cP 

p- 


VP (S 




Arolsen 


[ierenberg 


i^Frankenbcrc 


iCassei 


►Marburg 


^Giessen 


Frankfurh a/M. 


1. Ab Dortmund. 

630 

811' 

119 

425 

6^ 

6. Ab 


Essen. 

G31 

810 

207 

413 

Gü 


an 

ltag:en. 

724 

954 

258 

504 

7^ 

V 


Weiter siehe 

Nr. 3. 




71 








an 

a. Ab 

Cbln. 


830 

130 

335 

554 



Düsseldorf 

605 

827 

123 

348 

631 

ab 


Elberfeld. 

(;57 

930 

22« 

433 

714 



Barmen.. 

705 

987 

234 

440 

722 

an 

an 

Hag:en. 

728 

959 

057 

503 

747 



Weiter siehe 

Nr. c 

b 





3. Ab Haaen. 

738 

1008 

30c 

5O8 

7M 

7 . Ab 


Neheim-Hüsten .... 

827 

— 

403 

630 

910 


Arnsberg. 

Bestwig:. 

837 

1059 

413 

642 

920 

17 

an 

903 

1126 

441 

7^ 

940 



Weiter siehe 

Nr. 5 





11 








an 

4. Ab Hamburg: (Hbhf). . 

1124 

— 

730 

939 

— 



Bremen . 

117 

— 

929 1 

1130 

129 



Osnabrück . 

315 1 

712 

1110 1 

138 

427 



Münster. 

412 ) 

806 

1257 

322 

547 

8. Ab 


Hamm. 

! 5^ 

924 

206 

407 

644 


Dortmund 

537 

8*1 

211 

350 

515 

11 

an 

Fröndenberg . 

668 

1012 

322 

501 

: 742 

11 

ab 


809 

1036 

344 

601 

: 8^ 

an 

an 

Bestwig:. 

903 

1126 

1 441 

732 

' 940 



Weiter siehe 

Nr. 6. 





5* Ab Bestwig: . 

940 

1240 

540 

827 

9^ 

9. Ab 

an 

Winterberg: .... 

1059 

905 

6^ 

9^ 

1 1112 

an 


Warburg . 

Hannover über Büren 
Paderborn. 


Be<stwi}^ 


Nuttlar 


300 

730 

845 

200 

518 

^|45 

825 

1038 

802 

629 

— 

— 

448 

900 

122 

— 

514 

842 

234 

528 

629 

843 

1230 

518 

809 

631 

931 

1236 

413 

813 

C)5t) 1 

940 

124«! 

540 

8^ 

715; 

947 

1253 

547 

834 

825, 

1 1059 

206 

6^ 

944 


Ankunft von Paderborn. 


Caüisel üb. Warburg . 
Cassel üb. Zierenberg . 

Warburg. 

Arolsen. 


Weiter siehe Nr. 9. 


8. Ab Frankfurt a« M. . — 

„ Gießen. ^211 

„ Marburg. 703 

an Fraiikenberg; . . 8-2 

AVeiter siehe Nr. 9. 


— 

448 

645 

— 

5^ 1 

943 

1160 1 

— 

548 1 

910 

1167 ' 

— 

658 i 

1039 

1248 1 

— 

7551 

1138 

166 ; 

— 

940 i 

[r. 9 

122 

342 i 




968 j 

1240 

539 

— 

1205! 

153 

703 

— 

106 ' 

351 

822 

— 

233 

527 


948 I 127 1 348 , 532 I 919 
1122] 300 I 5221 706 I 10^ 
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Organ für die deutschen Verkehrs-Interessen 
Amtliche Zeitschrift des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 


Mitbegründet durch den Internat. Hotelbesitzer-Verein, Köln 


♦ ♦ 

X Bezugspreis proJahröM.,viertel- X 

♦ jährlich 1.50 M., Einzelnummer ♦ 

♦ 40 Pf. Erscheint zu Anfang eines ♦ 
X jeden Monats (im Juni, Juli und X 

♦ August monatlich zweimal) ♦ 
«♦♦•♦♦♦♦«♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦* 


Amtliches Organ des Rheinischen Verkehrs-Vereins, 
des Sächsischen Verkehrs-Verbandes, 
des Verbandes Bergischer Verkehrs-Vereine 
und des Verbandes der Verkehrs-Vereine Westfalens. 


♦♦«♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 

X Anzeigenpreis 40 Pfennig die X 

♦ viergespaltene Kolonelzeile ♦ 

♦ Reklamen 1.50 Mk. die doppelte { 
X Breite. — Bei Wiederholungen X 

♦ entsprechende Ermäizigung ♦ 
♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦«♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦»♦«♦♦♦♦ 
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Düsseldorf 


Dezember 1910 


Der Wintersport in Thüringen. 

Von Dr. med. Bieling. (Tannenhof, Friedrichroda in Thüringen). 


Thüringer Wald, wer diesen Namen hört, vor dessen 
geistigem Auge tauchen grüne Bergmassen und rauschende 
Tannenwälder, murmelnde Quellen und sonnenbeglänzte 
Buchengipfel auf, der würzige Hauch der Berge umwebt seine 
Gedanken, ihn lockend, wie er viele Tausende und Abertausende 
schon an sich gelockt hat, die kamen und lieb gewannen 
Thüringen, das Herz Deutsch¬ 
lands. — Und nun seit einigen 
Jahren ist diese große Som¬ 
merfrische von Mittel- und 
Norddeutschland weiter ge¬ 
wachsen. Umfing sonst im 
Winter Todesruhe den Wald, 
umschloß ihn sonst todes¬ 
starrend eine Mauer von Eis 
und Schnee, so ist jetzt neues 
Leben in ihm eingezogen. 

Siegreich ist als friedlicher 
Eroberer der Winter-Sport 
eingezogen, neues Leben 
weckend allenthalben, und 
aus einer großen Reihe 
der sonst winterstillen, ver¬ 
schlafen blickenden Dörfer, 
die selbst die größeren Som¬ 
merfrischen im Winter wieder 
waren, sind bekannte und gern 
gesuchte Winterkurorte und 
Wintersportplätze, deren Be¬ 
wohner alle eifrige und tat¬ 
kräftige Wintersportler ge¬ 
worden. — Hie und da ist ja 
seit Jahren schon Wintersport 
getrieben worden, so in Fried¬ 
richroda und in Ilmenau. Die 
große Bedeutung begann aber 
der Wintersport erst zu er¬ 
langen mit der Gründung 
des Thüringer Winter¬ 
sport-Verbandes, der 
seinen Sitz in Oberhof 
nehmend, den Wald selbst mit einer Reihe von Ortsgruppen 
überzog, ältere Vereine allmählich zu sich herüberzog, die 
im Interesse der guten Sache ihre Sonderstellung aufgaben, 
selbst, wenn sie sich nicht mit allen Bestimmungen der 
Satzungen des Verbandes voll einverstanden erklären konnten. 
Auch in allen umliegenden größeren Städten fanden sich 


alsbald Wintersportfreunde zusammen, die Ortsgruppen des 
Verbandes bildeten, somit ihr Interesse speziell Thüringen 
zuwandten und pekuniär die neue Bewegung förderten. 

Die Verhältnisse sind auch in Thüringen selbst außer¬ 
ordentlich günstig für die Entwicklung des Wintersportes. In 
einer durchschnittlichen Höhenlage von 500—1000 Meter 

haben wir in der für den 
Winter - Sport in Betracht 
kommenden Zeit von Ende 
Dezember bis Anfang März 
mit Sicherheit auf eine gute 
Schneedecke und Frostwetter 
zu rechnen. Dabei sind die 
Terrainformationen für die 
Anlegung von Rodel- und 
Bobbahnen wegen der meist 
langgezogenen Höhenrücken 
ebenso geeignet, wie für Ski¬ 
touren, zu denen uns nicht 
allzu steileAnstiege, bequeme 
und steile Abfahrten auf 
langen Wiesengründen und 
auf den besonders reizvoll 
geschlängelten Waldwegen 
zur Verfügung stehen. — Die 
Terrainformationen und die 
Höhenlage gestatten — im 
Gegensatz zu den bedeutend 
schwierigeren Verhältnissen 
des Hochgebirges — den Auf¬ 
enthalt ohne voraufgegangene 
vorsichtige Akklimatisierung 
und langer Training zu Sport¬ 
zwecken auszunutzen. Die 
Verbindungswege zu den um¬ 
liegenden größeren Städten 
(Berlin, Leipzig, Cassel, 
Erfurt, Weimar, Hamburg, 
Hannover) sind außerordent¬ 
lich günstige, und mit der 
zunehmenden Kenntnis von 
der hygienischen und volkswirtschaftlichen Bedeutung des 
Wintersportes wird gewiß von seiten der Verkehrsorgane, 
speziell der Bahnverwaltungen — ebenso wie das in um¬ 
fassendem Maße an anderen Stellen geschieht — auch in 
Thüringen dafür gesorgt werden, durch Erleichterungen im 
Bahnverkehr — (Sonderzüge, direkte Wagen, evenluel 


□ □ □ □ □ 



Erbprinz Leopold von Sachsen-Coburg-Gotha 
beim Wintersport 
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R. Kühn,. Erfurt. 


Sprunghüg-el in Friedrichroda 

Preisermäßigungen) gerade zu einem winterlichen Besuche der 
Berge anzulocken. Eine Hebung des Winterverkehrs wird ja 
gerade für die Eisenbahnen unbedingt eine Erhöhung der 
Rentabilität zur Folge 
haben müssen. — Einen 
Begriff davon können wir 
uns leicht an der Hand 
von Zahlen machen; z. B. 
sind im Februar 1909 zu 
dem Haupt-Festtage des 
Friedrichrodaer Winter- 
Sportfestes, obwohl die 
Bewegung doch damals 
noch jung war, mit der 
Bahn ca. 3700 Menschen 
— hin und her also etwa 
7500 Fahrgäste befördert 
worden. Wer die Sonn¬ 
tage der Hauptsportplätze 
kennt, weiß welch Leben 
da herrscht, während der¬ 
maleinst die Züge mehr 
oder weniger leer gingen. 

Gerade die Bahnverwal¬ 
tungen können hier noch 
viel tun, und dem Verkehr 
vorangehen, ihn schaffend 
und anregend. — Die Or¬ 
ganisation des Thüringer 


Wintersportverbandes, dessen Ehrenprotektorat Seine König¬ 
liche Hoheit Herzog Carl Eduard von Sachsen-Koburg-Golha 
übernommen hat, ist derart, daß die Geschäfte des Verbandes 
ein aus fünf Mitgliedern bestehender Vorstand führt, der der 
jährlich zu berufenden Haupt-Versammlung Rechenschaft 
schuldet, zu der die einzelnen Ortsgruppen Delegierte ent¬ 
senden. Je nach der Mitgliederschaft verfügt der einzelne 
Verein über mehr oder weniger Stimmen. Einmal im Jahre 
feiert der Verband in Oberhof ein Verbandsfest mit einer 
großen Zahl von Konkurrenzen in den verschiedenen Zweigen 
des Wintersportes. Er verfügt hierzu über eine 1600 Meter 
lange Bobbahn, eine 800 Meter lange Rodelbahn und einen 
vorzüglich angelegten Sprunghügel. Eine Reihe von Orts¬ 
gruppen veranstaltet außerdem Wintersportfeste. Genannt 
seien hier Friedrichroda, Brotterode, Neustadt, 
Rennstieg und Ilmenau. Neben dem Oberhofer Fest 
ist das bedeutendste das von Friedrichroda. Gerade hier 
erfreut sich der Wintersport des regsten Interesses von seiten 
der eingeborenen Bevölkerung und so ist es gelungen, vor¬ 
zügliche Sportbahnen ins Leben zu rufen. Die Ortsgruppe 
verfügt über eine Bobbahn von 2450 Meter Länge mit vor¬ 
züglich gebauten Kurven, eine Rodelbahn von 2500 Metern, 
eine Eisbahn und einen sehr guten Sprunghügel. Sogar 
Skeleton sind hier gefahren. 

Außer der Ortsgruppe des Thüringer Wintersportverbandes 
(einer der größten) besteht ein Bobklub von ca. 40Mitgliedern, 
der sich einerseits der speziellen Pflege des Bobsportes zur 
Aufgabe gestellt hat, anderseits während des Winters den 
geselligen Mittelpunkt abgiebt für alle diejenigen auswärtigen 
Sportsleute, die gesellschaftlich sich etwas mehr exklusiv 
halten wollen, als das in dem großen Wintersportverein sein 
kann und angesichts der viel allgemeineren Aufgaben, die er 
hat, auch sein dürfte. 

An dritter Stelle sei Brotterode als Wintersportplatz 
genannt, das über eine Rodelbahn und eine Bobbahn verfügt 
und sportlich recht rührig ist. Endlich erwähne ich noch, 
daß die besten Springer bisher in dem einsamen Rennstiegdorf 
Neuhaus herangebildet worden sind, das einen guten 
Sprunghügel besitzt. Es würde zu weit führen, wollte ich 
air die vielen Orte anführen, in denen außerdem noch 
mehr oder weniger systematisch Sport getrieben wird. 
— Wenn der Thüringer Wintersportverband — wie es zu 






R. Knlin,<.Erfui-t. ^ 


Auslauf der Rodelbahn in Friedrichroda 
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hoffen steht — mehr noch, als bisher geschehen ist, der 
Entwicklung und Unterstützung der einzelnen im Gebirge 
liegenden Ortsgruppen seine Aufmerksamkeit zuwenden wird, 
wird sich der schöne Sport gewiß auch immer mehr und mehr 
zu einem Volkssport entwickeln, zum Nutzen der ganzen 
Sport « Bewegung, 
der Volksgesund" 
heit und des Vater" 
landes und seiner 
Wehrkraft. Eins 
der besten Bei" 
spiele sehen wir in 
Sch ma 1 ka Ide n 
unter der verdienst¬ 
vollen Leitung des 
dortigen Landrats. 

Besonders her¬ 
vorheben möchte 
ich noch, daß der 
Verband über eine 
stattliche Reihe von 
wertvollen Ehren¬ 
preisen verfügt (ge¬ 
nannt seien solche 
von Seiner Königl. 

Hoheit dem Deut¬ 
schen Kronprinzen, 

Sr. Königl. Hoheit 
Karl Eduard und 
Ihrer Königl. Hoheit 


eignet sich der Thüringer Winterwald mit seiner Schönheit, die 
auf die Psyche wirkt, mit seinen günstigen klimatischen Ein¬ 
wirkungen, mit den umstimmenden Körper und Geist stählenden 
Einflüssen des Wintersportes auch für viele Krankheitszustände. 
Chlorose, nervöses und Bronchialasthma, Lungenspitzen- 

Affektionen, Reste 
von Brustfell - Ent- 
zündung,Bronchial 
katarrh, Herzneu¬ 
rosen, Herzmuskel¬ 
affektionen, Neu¬ 
rasthenie, ange¬ 
borene, erworbene, 
sowie hysterische 
und V erstimmungs- 
Zustände habe ich 
mit besonderem 
Nutzen hier über¬ 
wintert, und somit 
schnellere nach¬ 
haltigere Erfolge 
eintreten sehen, als 
im Sommer. Einige 
derThüringer Sana¬ 
torien haben daher 
gerade den Winter¬ 
sport als Heilmittel 
in ihren Kurplan 
aufgenommen, so 
daß er unter der 


Großer Sprunghügel in Oberhof in Thüringen: Beim Sprung 

Herzogin Viktoria Adelheid von Sachsen-Koburg-Gotha, die Leitung von sportkundigen Aerzten fleißig ausgeführt werden 

sämtlich mit den Meisterschaften für Thüringen im Skilauf, kann, — So sehen wir, wie das, was manchem wohl vor 

Skisprung, Rodeln und der Meisterschaft für Deutschland im nicht allzu langer Zeit „ein kindisches Spiel" war, zu einer großen 

Bobfahren auf dem Verbandsfest ausgefahren werden. — immer weitere Kreise ziehenden Bewegung geworden ist, in der 

Wir sehen, wie in Thüringen mit wirklicher Begeisterung sich die einzelne Provinz, ein einzelnes Gebirge einen mit dem 

deutschen Vater- 


gearbeitet worden 
ist, einerseits den 
Winter-Sport hei¬ 
misch zu machen, 
Wintersportplätze 
mit technisch voll¬ 
lendeten Anlagen 
zu schaffen, ander¬ 
seits eine Organi¬ 
sation der Sport¬ 
freunde draußen im 
Lande anzubahnen, 
die notwendig ist, 
um ein wirkliches 
Sportleben herbei¬ 
zuführen. — Und so 
findet der Städter 
bei uns im Winter¬ 
walde ein Äquiva¬ 
lent gegen die 
aufreibenden und 
nervenzerrüttenden 
Schädigungen des 
Großstadt - Lebens, 
neue Kraft und 


lande, mit der 
ganzen Welt zu 
gemeinsamer Ar¬ 
beit und gemein¬ 
samen Wetteifer, 
hygienisch, medi¬ 
zinisch, sozial-po¬ 
litisch bedeutsam, 
eine Mahnung auch 
an alle unsere Be¬ 
hörden, eifrig mit 
Hand anzulegen 
und fördernd ein¬ 
zugreifen. — Und 
so tritt denn unser 
Thüringer Wald in 
die neue Winter¬ 
saison hinein, ge¬ 
willt neue, ernste 
Arbeit zu leisten, 
und ruft seinen alten 
Freunden, die ihn 
kennen und darum 
lieben, ebenso wie 


Großer Sprunghügel in Oberhof in Thüringen: Nach dem Sprung 

Tatenlust holt er sich in der Frische der Winterluft, Lebens- denen, die ihm bisher noch fern geblieben, zu: kommt hinaus 

mut aus dem Gleißen und Funkeln des Schnees, Vergessen der aus der dumpfen Stadtatmosphäre, aus der Enge des Zimmers, 

Alltagssorgen im frohen Sportbetriebe, das alles mit sug- aus dem leeren Treiben der Geselligkeit in die glitzernde 

gestiver Macht an sich reißt. — Und nicht zum wenigsten Pracht, in das gesunde frische Sportleben des Thüringer Waldes. 
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Ilmenau im Winter. 


Vom T. Vorsitzenden des Wintersport-Vereins Ilmenau, E. V., Oberlehrer Sonnekalb. 


Ziehen Sie nach Ilmenau, 
da habe ich eine Luft und 
ein Leben g-espürt, die uns 
hier gänzlich fehlen. 

(Herder an Knebel.) 

Ilmenau ist weltbekannt 
durch seine klassischen Erinne¬ 
rungen. Für alle Zeiten wird 
sein Name eng mit der Lebens¬ 
geschichte Goethes verknüpft 
bleiben. Zahlreiche Spuren in 
und um Ilmenau führen zu 
Stätten weihevollen Andenkens 
an unseren Dichterfürsten. Auf 
dem Friedhofe schläft seine 
Freundin Corona Schröter. — 

Sereno die et quieta mente 
schrieb er auf dem nahegelegenen 
Schwalbenstein den 4. Akt seiner 
Iphigenie. Vor dem einsamen 
Bretterhäuschen auf dem Kickel- 
hahn entstand sein „lieber allen 
Gipfeln ist Ruh". Das waldum- 
rauschte Jagdschlößchen Gabel¬ 
bach hat dem Dichter öfter als 
Sommer-Aufenthalt gedient. — 

Immer fühlte sich Goethe in den 
schattigen Bergwäldern unserer 
Ilmstadt wohl. Darum verherr¬ 
lichte er sie in seinem Gedichte 
„Ilmenau": 

Anmutig Tal, du immergrüner Hain, 

Mein Herz begrüßt euch wieder auf das beste I 
Entfaltet mir die schwerbehangenen Aeste 
Nehmt freundlich mich in eure Schatten einl 
Wie dank ich, Musen euch. 

Daß ihr mich heut auf einen Pfad gestehet. 

Wo auf ein Wort die ganze Gegend gleich 
Zum schönsten Tage sich erhellet! 

Schiller, Jean Paul, Viktor von Scheffel und andere Träger 
klangvoller Namen haben gleichfalls Ilmenau wiederholt auf¬ 
gesucht, um im ästhetischen Genüsse seiner schönen Lage 
und herrlichen Umgebung des Tages Sorgen zu vergessen und 
in einer reinen, aus Wald- und Gebirgsluft sich mischenden 
Atmosphäre die Lungen zu weiten. — Die klassischen 
Erinnerungs-Stätten und die berühmte „Champagnerluft" 
Ilmenaus lockten 
bald auch viele un¬ 
bekannte Fremde 
an. Und so ist denn 
unsere Berg-Stadt 
seit langer Zeit 
schon eine beliebte 
Sommerfrische ge¬ 
worden. 

Aber fast noch 
entzückender als im 
grünen Sommer¬ 
schmucke nimmt 
sich Ilmenau in 
demweißenWinter- 
staate aus. Die mit 
schneemützigen 
Fichten gekrönten 
Häupter der kühn 


ragenden Berge schauen trotzig 
von West und Süd auf die zu 
beiden Seiten der schmalen Ilm 
sich dehnenden Straßenzüge der 
Stadt, während nördlicher ge¬ 
legene Häusergruppen sich an 
eines sanfteren Höhenrückens 
weiße Lehne anschmiegen und 
im Osten ein größeres Plateau, 
aus dem hart gefrorener Teiche 
spiegelnde Eisdecken hervor¬ 
glitzern, dem Weichbilde des 
Ortes eine breitere Grundlage 
bietet. — Nur wenige Schritte 
braucht man zu tun, um in die 
stille Pracht tiefverschneiter, die 
Stadt nach fast allen Windrich¬ 
tungen hin schützender, meilen¬ 
weiter Wälder einzutreten und 
dann auf Schneeschuhen weit vor¬ 
wärts zu dringen in eine Welt 
ungeahnter Schönheitswunder. 
Ueber drei Monate schützt — 
bei einem Jahresmittelvon 1,3® C. 

— die wärmende Schneedecke 
die im Winterschlafe träumenden 
Fluren und Berge Ilmenaus. Seine 
Umgebung eignet sich daher vor¬ 
züglich zur Ausübung des für 
das Volkswohl höchst wertvollen, 
Körper und Geist erfrischenden 
Wintersports. — In Ilmenau huldigt man ihm eifrig in allen 
seinen Spielarten. Für die Förderung der wohl volkstümlichsten 
Art des Wintersports, des Rodeins, hat die Stadt im vorigen 
Jahre eine landschaftlich höchst reizvolle und betriebstechnisch 
gut hergerichtete neue Sportbahn gebaut. Sie nimmt ihren An¬ 
fang an dem weithin bekannten Gabelbachhäuschen (757 Meter 
hoch gelegen) und endet bei einem Blockhaus am Großplatz 
in nächster Nähe der Stadt mit prächtigem Blick auf diese. 
Der Aufstieg zum Start dauert etwa eine Stunde. Die Ab¬ 
fahrt vollzieht sich in wenigen Minuten, da die Bahn 12®/^, 
Gefälle hat. Die Sicherheit der Sporttreibenden wird durch 
die Vorschrift erhöht, daß die übrigens 4 Meter breite und etwa 
3 Kilometer lange Bahn nur zum Abfahren benutzt werden 
darf. Der Aufstieg dagegen hat auf der ihr parallel laufenden 

Gabelbach - Straße 
zu erfolgen. Falls 
die im Bau be¬ 
griffene neue Bob¬ 
bahn wegen un¬ 
günstigen Wetters 
nicht mehr in Be¬ 
trieb genommen 
werden kann, wird 
als solche, wie im 
letzten Jahre, nocb 
einmal die neue 
Rodel - Bahn ver¬ 
wendet werden. - 

Zur Erhöhung der 
Sicherheit Sport¬ 
treibender darf aber 
einBobsleigh einem 
vorauf gefahrenen 


_Mai 

Vereister Gebirgsbach im Harz 


Rodelbahn in Schierke im Harz, Bobsleigh in der Kurve 
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Rodel nur in bestimmtem Abstande 
folgen. Zur besseren Kontrolle sind 
Ziel- und Starthaus telephonisch ver¬ 
bunden. Für die Renntage ist noch 
eine automatische Anlage für genaue 
elektrische Zeitnahme beschlossen, zu¬ 
mal voraussichtlich in diesem Jahre 
eine größere Anzahl von Bobrennen 
wegen eines neulich gestifteten, höchst 
wertvollen Totalisations-Preises ab¬ 
gehalten werden müssen. 

Der Schneeschuhlauf, einer der 
hervorragendsten Zweige des Winter¬ 
sports, wird in Ilmenau gleichfalls 
fleißig geübt. Findet man doch in der 
abwechslungsreichen Umgebung der 
lieblichen Ilmstadt das geeignetste 
Gelände dazu. Der Anfänger hat es 
leicht, in unmittelbarer Nähe des Ortes, 
auf dem Sportplatz, die ersten sport¬ 
lichen Erfahrungen zu sammeln, wäh¬ 
rend der Fortgeschrittene sich auf die 
zwischen dem oberen Teile der Rodel¬ 
bahn und der Gabelbachstraße ge¬ 
legenen schon schwierigeren Herzogs¬ 
röder Wiesen wagen wird, und der 
Geübte die beste Ge¬ 
legenheit zu weiteren 
Ski-Touren in reichem 
Maße findet. Aeußerst 
beliebt sind solche Aus¬ 
flüge nach dem Renn¬ 
steig, der Schmücke, 

Oberhof, Schmiedefeld, 
dem Stutenhaus und die 
weniger anstrengenden 
über Gabelbach—Kickel- 
hahn (862 Meter) oder 
Hermanslein—Manebach, 
oder Gabelbach — Auer¬ 
hahn—Stützerbach, oder 
Schwalbenstein — Schöf¬ 
fenhaus—Elgersburg usw. 

Für die höchste winter¬ 
sportliche Leistung, den 
Skisprung, wird jetzt als 
Ersatz für die bisher provisorische Schanze am Lindenberge 
eine neue Daueranlage in nächster Nähe des Wärterhäuschens 
am Auslauf der Rodelbahn geschaffen. Und die immer offen 
gehaltenen Waldstraßen ermöglichen auch das Skikjöring, 
das Schneeschuhfahren mit vorgespanntem Pferd. 


Als Eisbahn hat der Wintersport- 
Verein seit vorigem Jahre den Ritze- 
bühler Teich in landschaftlich reizvoller 
Umgebung unmittelbar vor der Stadt 
gepachtet und eingerichtet. Mehr als 
12000 Quadratmeter Eisfläche stehen 
dem Schlittschuhläufer zur Verfügung. 
Die Beleuchtung geschieht durch elek¬ 
trische Bogenlampen. Eine Anschnall¬ 
halle ist vorhanden. 

Große Vorzüge der Ilmenauer Sport¬ 
bahnen sind die Konzentration sämt¬ 
licher Anlagen um einen Sportplatz 
herum und ihre Lage in unmittelbarer 
Nähe der Stadt, etwa zwölf Minuten 
vom Bahnhof „Ilmenau Bad" entfernt. 

Der Wintersportverein Ilmenau, E. V., 
der eine starke Ortsgruppe des Th. V. 
Sp. Vd. bildet, sorgt für zahlreiche 
wintersportliche Veranstaltungen, wie 
Skikurse, Schneeschuh-Ausflüge, Faß¬ 
daubenrennen der Jugend usw. Auch 
hält er jährlich große Wintersportfeste 
— meist Ende Januar — ab, die sich 
bis jetzt einer stets wachsenden Be¬ 
teiligung von seiten vieler Renn-Teil¬ 
nehmer sowie gewaltiger 
Zuschauermassen erfreut 
haben. Besonders die 
große Sportwoche des 
letzten Jahres fiel sehr 
günstig aus. War doch 
auch von Seiner Königl. 
Hoheit dem Großherzog 
von Sachsen ein wunder¬ 
hübscher Ehrenpreis ge¬ 
stiftet worden. 

Der Hannoversche 
Courier durfte Ende 
Januar auch mit Recht 
schreiben, daß durch das 
letzte Wintersport-Fest 
der Ilmenauer Winter¬ 
sport - Verein „Ilmenau 
in die Zahl der Winter¬ 
sport-Plätze Thüringens 
einreihte". Und schon 14 Tage zuvor (am 13. 1. 1910) hatte 
die Saale - Zeitung in Halle das folgende Urteil gefällt: 
„Als Wintersportplatz besitzt Ilmenau denselben Weltruf, der 
ihn als Sommerkurort oder Erinnerungsstätte an Dichter und 
Dichterfürsten auszeichnet." 


Ilmenau: Kickeihahn, 862 m 


Ilmenau: Endstation der städt. Rodelbahn mit Wärterhaus 


Winter im Sauerlande. 

Von H. Großjohann, Lüdenscheid. 


Noch immer bildet das Sauerland das Aschenbrödel unter 
den deutschen Mittelgebirgen, obgleich es an Schönheit und 
Mannigfaltigkeit der Landschaft keinem andern nachsteht. 
Warum es so ist, dafür gibt es mancherlei Gründe: das Sauer¬ 
land als Erholungsgebiet trat erst auf den Plan, als der Harz, 
der Thüringer Wald, das Riesengebirge ihren Ruf schon fest 
begründet hatten. Mangel an guten Bahnverbindungen kam 
hinzu. Für viele Fremde ist das Sauerland außerdem gleich 
ein Stück des westfälischen Industriegebiets, und da rauchen 
die Schornsteine, dröhnen die Hämmer; was soll also der 
Erholungsuchende in jenem Landstrich. Erst in den letzten 
Jahren ist das Sauerland mehr aus seiner Abgeschiedenheit her¬ 


vorgetreten, ein Verdienst des Sauerländischen Gebirgs- 
V er ei ns, der seit länger denn zwei Jahrzehnten bemüht ist, 
das weite Gebiet des südlichen Westfalens durch Anlage von 
Wegen, Schutzhütten, Wegebezeichnungen, Herausgabe von 
Reiseführern dem Fremden-Verkehr zu erschließen. 

Dachte er dabei ursprünglich nur an den Sommerverkehr, 
so haben die letzten Jahre die Verkehrs-Verhältnisse stark 
verändert; im Winter ist der Besuch bestimmter Teile des 
Sauerlandes stärker als in den Sommermonaten. Es hat sich 
nämlich herausgestellt, daß gewisse Orte und Gebirgszüge des 
Sauerlandes sich in ganz hervorragender Weise zur Ausübung 
des Wintersports in allen seinen Formen eignen. 
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Doch bevor wir zum eigentlichen Thema 
übergehen, sei es uns gestattet, einige Worte 
über das Gebiet selbst zu sagen. 

Mit „Sauerland", eigentlich „Süderland", 
bezeichnet man den südlichen, gebirgigen Teil 
Westfalens, der sich zwischen Ruhr und Sieg 
ausbreitet. Im Westen reicht er bis an die 
Wupper, im Osten etwa bis Cassel, wobei das 
Waldecker Land mit eingeschlossen ist. Was 
das Sauerland von allen anderen Mittelgebirgen 
unterscheidet, ist sein völlig zentral ausgebil« 
detes Gebirgssystem. Von dem Hauptstock des 
Gebirges, der Hochebene von Winterberg, die 
in dem Kalten Asten (843 Meter) ihre höchste 
Erhebung hat, gehen ziemlich bedeutende Flüsse 
nach Norden, Süden und Osten, zwischen denen 
sich wieder ausgedehnte Gebirge ausdehnen, die 
in zahlreichen, scharf geschnittenen Tälern und 
Schluchten eine große Zahl von kleinen Flüssen 
der Ruhr, Lenne, Eder und Lahn zuführen. Diese 
zentrale Gebirgsbildung verleiht dem Sauerland eine un¬ 
geheure Mannigfaltigkeit der landschaftlichen Gliederung, 
über die jeder erstaunt ist, der es zum ersten Male betritt* 


Auf der Rodelbahn (Lüdenscheid) 

Bemerkenswert ist ferner der außergewöhnliche Wald¬ 
reichtum des Gebietes, in dem etwa 90% gesamten 

Bodenoberfläche von Wald bedeckt wird. — Für den Fremden 
war es bisher schwer, sich in diesem Gewirr 
von Tälern und Höhen, in den einsamen, 
menschenleeren Wäldern zurechtzufinden. Da 
hat der Sauerländische Gebirgs-Verein Wandel 
geschaffen, indem er das ganze Vereinsgebiet 
von Osten nach Westen, von Norden nach 
Süden mit durchgehenden Wanderwegen durch¬ 
zog und diese in vorbildlicher Weise bezeich- 
nete. Das Hauptwegenetz des Sauerländischen 
Gebirgs-Vereins, das aus 25 Haupt-Wander¬ 
strecken besteht, leitet den Wanderer sicher 
durch die stillen Wälder, tiefen Täler und über 
die aussichtsreichen Höhen. 

Eine Eigentümlichkeit des Sauerlandes sind 
die in ihm vorhandenen wunderbaren Tropf¬ 
steinhöhlen, die alljährlich viele Tausende 
von Besuchern aus Nah und Fern heranlocken. 

Die herrliche Dechenhöhle bei Iserlohn, die 
eigenartige Heinrichshöhle in Sundwig, die 
Bilsteinhöhle bei Warstein und die wundersam¬ 
prächtige Attendorner Tropfsteinhöhle, die 
jüngste, aber ausgedehnteste und farben- 


Start beim Wintersportfest am Kalten Asten (Sauerland) 

prächtigste unter ihnen. — Einen eigenartigen Reiz verleihen 
der sauerländischen Landschaft auch die überaus zahlreichen 
Talsperren. Von den kleineren, landschaftlich aber her¬ 
vorragend gelegenen Sperren ist Lüdenscheid der Mittelpunkt; 
von dort aus kann man in lohnenden und nicht sehr an¬ 
strengenden Halb- bezw. Ganztagswanderungen die Fülbecker-, 
Verse-, Oester-, Jubach-, Glör- und Ennepertalsperre bequem 
erreichen. Zwei Riesensperren befinden sich zurzeit im Bau: 
die Möhnetalsperre bei Neheim, 117 Millionen Kubikmeter, 
und die Edertalsperre bei Wildungen mit 220 Millionen 
Kubikmeter Inhalt. 

Und nun das Sauerland als Wintersportgebiet I Es eignet 
sich dazu in hervorragender Weise, weil es die ersten hohen 
Gebirgslagen aufweist, auf die der regen- und schneereiche 
Westwind vom Rhein her trifft. Auf diese Weise weisen die 
Sauerländischen Gebirgszüge ebenso starke Schneelagen auf, 
als manche höheren Gebirge, wobei vor allem an den Harz 
und an Thüringen gedacht ist. Aber auch dem Schwarz¬ 
walde stehen die höchsten Teile des Sauerlandes an Schnee¬ 
reichtum nicht nach. 

In Betracht kommen für den Wintersport vor allem die 
Gegend von Winterberg, der Härdler (von Altenhundem, Lenne^ 
Fleckenberg und Schmallenberg am besten zu erreichen), die 
Höhen von Hilchenbach, das Ebbe und die Umgegend von 
Lüdenscheid. Dauerschnee findet man vor allem in Winter¬ 
berg, wo in guten Wintern die Schneedecke von November 


Teilnehmer am Wintersportfest am Kalten Asten (Sauerland) 
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bis um Ostern herum die Ausübung des Ski- und Rodel¬ 
sports gestattet. Dort entfaltet sich denn auch den ganzen 
Winter hindurch das regste Treiben, das seinen Höhepunkt 
in den Tagen des 
Wintersport- 
Festes erreicht, 
das der Skiklub 
Sauerland allwin¬ 
terlich in Winter¬ 
berg veranstaltet 
und bei dem jedes¬ 
mal mit wertvollen 
Preisen bedachte 
Konkurrenzen zum 
Austrag kommen, 
zu denen sich die 
besten Läufer aller 
Herren Länder zu¬ 
sammenfinden. 

Die Höhen des 
Kalten Asten, die 
bald sanft, bald 
schroff geneigten 
Hänge, bilden aber 
auch ein Winter¬ 
sportgelände, das 
den höchsten An¬ 
forderungen ent¬ 
spricht, und man kann es verstehen, wenn sich Winterberg 
in wenigen Jahren in den Kreisen der Wintersporttreibenden 
einen vortrefflichen Namen erworben hat. 

Nicht so gute Schneeverhältnisse weisen die Höhen von 
Lüdenscheid auf, sie sind aber dafür vom Industriebezirk und 


Skifest in Winterberg (Sauerland) 


von den großen Städten des Niederrheins viel schneller und 
mit wenigen Kosten zu erreichen. Auch dort gibt es treff¬ 
liches Uebungsgelände und bietet sich Gelegenheit zu größeren 

Wanderungen in 
großer Zahl. Sehr 
beliebt sind Ski¬ 
wanderungen von 
Lüdenscheid über 
die Hohe Molmert 
nach Plettenberg, 
über die Homert, 
die Versetalsperre 
und den Kamm 
des Ebbe mit 
derNordhelle nach 
Attendorn, über 
die Homert und 
den Roten Stein 
Meinerzhagen zu 
und andere mehr. 

Im Stadtwalde 
und im Stadtpark 
von Lüdenscheid 
gibt es sehr gute 
Rodelbahnen, von 
denen die letztere, 
etwa T Kilometer 
lang, allen neueren 
Anforderungen entsprechend angelegt ist, so daß Un¬ 
fälle ausgeschlossen sind. Durch dunkelschimmernden, 
schneebelasteten Tannenforst geht es bald steiler, bald 
sanfter abwärts zu Tal und der helle Jubel der Sport¬ 
treibenden will kein Ende nehmen. 


Wintersport im Sauerlande 

Von Regierungs-Rat Theyssen, Arnsberg i. W. 


Wer bei Beginn des Winters in den Städten des rheinisch¬ 
westfälischen Industriegebietes in den Wetterberichten des 
Skiklubs Sauerland die Meldung von 45 Zentimeter Schnee¬ 
höhe im obersten Sauerland liest, der schüttelt zweifelnd sein 
Haupt beim Lesen jener Nachrichten, zumal wenn dort unten 
das schrecklichste Gemisch von Regen und Schnee (Plack¬ 
schnee) vom Himmel niedergeht. Tatsächlich bietet sich dann 
im oberen Sauerland schon das herrlichste Winterbild für den 
Freund des Wintersportes. 

Durch die nördliche Höhenlage des oberen Sauerlandes 
beträgt der Temperaturunterschied zwischen ihm und dem 
rheinisch-westfälischen Industriegebiet im Winter durchweg 
5 bis 7 Grad Reaumur. 

Auch in diesem Jahre liegt der Schnee dort oben schon 
seit dem Beginne des Novembers. 

Erfahrungsgemäß sind die Gebiete der im Norden 
Deutschlands gelegenen Mittelgebirge mit einer Höhenlage 
zwischen 700 bis 800 Meter Höhe in den Monaten Januar 
bis einschließlich März wintersportlich zu den schneesicheren 
zu rechnen. Folglich kann in ihnen in jenen Monaten regel¬ 
mäßig mit dem ständigen Vorhandensein einer für den Ski¬ 
sport geeigneten Schneedecke gerechnet werden. Dagegen 
zählen die Höhenlagen zwischen 500 bis 600 Meter für 
den Skisport zu den unsicheren Geländen, ermöglichen 
jedoch in schneereichen Wintern in den genannten Monaten 
und oftmals auch schon im November und Dezember gute 
Gelegenheit zur Ausübung jenes edlen Wintersportes. Das 
zwischen den Bahnstationen Bestwig, Olsberg, Brilon-Stadt 
und Brilon-Wald, Hallenberg, Berleburg-Raumland, Alten¬ 
hundem, Gleidorf und Fredeburg gelegene obere Sauerland 
eignet sich zu Fahrten auf den schmalen Brettern des Ski¬ 


läufers ausgezeichnet. Dasselbe gilt von der Umgebung der 
Stadt Lüdenscheid mit dem Ebbegebirge im Hintergründe und 
von der Umgebung der Orte Hilchenbach und Lützel. 

Zur Förderung des Wintersports läßt die Eisenbahn¬ 
verwaltung vom Sonntag, den 4. Dezember ab versuchsweise 



Heimkehr aus dem Walde 


bis auf weiteres an Sonntagen, wenn die Witterungsverhält- 
nisse und die Schneelage für die Ausübung des Wintersports 
günstig sind, Verwaltungssonderzüge II. und III. Klasse zu 
ermässigtem Preise (etwa 40^/o Ermässigung gegenüber dem 
gewöhnlichen Fahrpreis) nach folgenden Fahrplänen nach 
und von Winterberg [und Fredeburg fahren: Der Sonderzug 
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^nd vö^ Pr^^dl^^bvT^^g^ fahrt ö.5VariTthta£js ab . . Stadiwfl1<!e, eir^e Bähn^iol entfe^b eiaien 

kömmt 10^15 vbrrpiVtö^js 10 Ffi?debxir^ ön. . Uebtne^pmtz erwörfeh ^ind : eine SpröttgscböJ^^ .erriclitet 

ple Kü^kfete üb l^rMfburi^ B.!^9 rHncbmiiiö^^^.. llnrnTUeibör 4^ im PkhfepwaM^ be die 

nnd. flr^. Ä:rik^ b2,04. Det Zu^ Ivm-mit 4e^ srädtisdi&, RtjdelNibtt, die $idv von derjenigen 

St&>;jbri^ Kr^y-TS;örtb Gel^^ünkirchen'^Wfttienschdd,. dadurch rtatef^c'Keidet^ dftij sie jn soKnürgeröder Liiue bergab 

hToM> Wtüeii'West^ Högenj. - 


PihneoiropH Altenhundnm^ 

■ Bill ■• ijt*r Sb^idi^n teTb erg",gdht 

7.03 vörrtiitTögs von BlberWii etb ’ttrid ko?^Tit Jn Wmterbexg 
10.22 psriä 7,I>0 h^tbrrdu^s^ m 

das IndVi^triegf?lnev rück \ind, kO mn;!^t Jtis besondöro in 
plberfcrld um Tt.tB an, t>ies*?r >!üg h^b. atH den Stütionen: 
Ba r men t Oät mei i- Rit tersh ütrsen..Heg eit,. 3c 1 we ri^, F r bnd enbc- rg, 

NeheiiTv-Ht^^tcri. AvJi^bergv Bestwig. - 

Aaj?dblÜ!ßend Oti d ; 4 e Uterm S o r ida r sug' kan n zlit 

pah 1 1 nach und von Bril ö n auf ü'^r tfin fahri: 

Pd^ömtnii[g ÖlS UestVvig Ab« 
fäb rt iPv4 ^ yorrnit ie gs, Ö ri Io ^;:‘ 

•W.fiJd.Arikyrd'it 147 Vorm .. 

w n d '■' ift y.F •■-:-de t ' .iSifiPkfah rtv;' Pep,,.' 

‘sonertzo^ ■^'*4. 

Abföhtt 7.51 nachmitmgiivV 
t.wi^'^'- Äid'.ü®, ■: 4i’4 5 ■: nö . 

mittogs. — Dieses So 
paar ermägUchi dem ^geöblen 
Skiföhrer, 

fh^h'3^eätrtilisc^ien Indir^ 
ßiJs das Hödilöi^d 
von Wjni^’rfeerg ztt durchs 
rjuer^n wnd Jnit der Eisen- 
bTihn; schnell hciiitijain uäd 
hÖt)^ die und Rück- 

fEthrl dorc bztF Kilrren. 

Md R Pidtl seh r Tita rk 
siic-hj y^rtden Skifftfirem wini. 
f] 1 eies herrliclte Höch 1 an d V r» h 
Wh;it*>rbefg mit -seipon 
Hdhjrn^ ^ahlmdKm unbewnl.“ 
deten Flächen iK^d guten Ajj- 
ffthn^n Z^i den euigähgs ge- 
Tiönntfn Bahnt^öHoncn. — 

Winf n?bergr.|._; bc^l tXf 

«in^n. Spn?tig- ’ 

hiig^B^j^;5kÄldiis Söb^Iand 
irpd 

löntfecfi?^ - KluJ^s. 

-Eih Jgides Uebang$r&ld bief^i 
lp:ibe K:«lie 

'.‘.Asifeitberg.' .... 

. Auch die Vnigj?li^ngen 
der BGhnstötiom'A und 
der vofi Wdbht^d (b^^hhfitution BnlotpWaid) eignen 

-skb voTxdgUch ^r Ausübung diss Die Stadt 

Brilon |iot ., m unitutielbdrer Iv'ähe der Stadt am^^N 
d^s Drlibel eine Rodelbahn herge^rellL 'Wülirrgen bet idbe^^ 
Spnmghnjgfti ^rrlchict und den7\)C-eg necb mietberg heW k 
A icheV matkieih Die Afdiitinön vom 700 Meter tiohnn Pön 
bet WilliTi^eh necJmcn für den SkiJaülei' m den schönsten im 
.ohereri Sauerl an de, 

Die Von Süden kommenden \3P^mtjs^lminde etrcichen Jtt 
der timgebung der BäbnslöUöhen Hilchenbach und biUr^äi ein 
gutes ^ Lüttei hmlKKiMnen 5]?ningbügeb 

Die Stödi Lüdehs<4ieid md^ Höhenlage vOn 450 Ideier 
ü!>er dem Meeiesspiegei hat in den Icis^iett Jahren emen steligr 
>’ach^nden, Kretin v^on ^interspOrtireimden pn skh gelogen. 
Vurn rhehn^icb'"WestfftBschen indtistriegebieT aus dne Smdi 
hfijt<em in kurref tmt über Hngen —ßrugge »^rrcirimhv 

Die -O rf sg rup p 6 i öden sche \d des SkikJ ubs Sau e H and h a S im 



A^e reis t er Wasi?>c rfa}l 


führit; mithin gen i ungefahrlich ;Ü?b. ^ Ein peiör hux^dert SchTi i te 
weiter liegt t;iü ;3tüm Figeeigneter Stouweiher. 

Die Bnrge phg-siim laden zu lobßenden Sk 

Bei Hellersen; l>lfrmgJm<rsgny Bfönscheid^ He%tdclc^ 

Mfttrntec'ke sind ln ^.iAer halben Stunde eiti^idbbare Ab^ 

fuhrlen. Wer Ta^^swähd^^Ägen unteinehmen wilb kerju auf 
der vom Sf^uetläridijichetv gie Haupt- 

wanderstrfecke ö auf den. langen Brettern Über Hehm^ s^ur 
Versetabperre gleiten und über dön eihsömeft^ 
die eine herrliche Aussicht bietende NdfdNlie Meter) 

besteigen. Voj^.-dort AUendot^ mit sdüeJ' berühmten 

TrobrsiemhÖble in etwa ZfWel 
Stund eil SU eiTelciien. Loh- 
jiend etich.^ über den 

Köcken und Rot enstein (600 
Meier) nöt'h. Station Meiuerj^- 
ht^g^en txs fahren, wö Bahri-* 
an sch 1 u p a ch Httgen erfplgt, 
Auf vpthenge Anmeldung' 
büim SkikSub in Lüdenscheid 
jAine^ dessen 

g|[?«dp;r ortsunkundfge 

. SMRtlü^r^ k^^ und aul 

; ihgernelnsemen A^usOügen 

, -'I>^^^Skik3ub Sauje.rl^ ' ■ 
in die^e^ Wint^ Ktir^e ■ iiii 
Sfelf a yJen in W infeherg ,ftri 1 pn , 
Lüdehsph^td lind tüt?^l. ab^- 
haite«; Eerner wird «r fo l- 
gend.^^ w ettl aufe a m Ka31 e n 

A^fcubei^^b Winterberg am 
I L Februar ver-- 
- Viü^la i * : G roßer Dauer lauf 
. fü^ tKunsUatif für 
' D^mi^Uy kttia td (Abfph r t) 

für Däm^R* 

BömR und 

■■■,■■.' Äm- 3ohrjt«g^. den ' 7.!2, - : 

bnmr ^^öfgeh t Ktinstlaüf fü»' 
Kalben undMödctian wntgic 1@ 
JphTep (Abfahrt mit Schwüa“ 
gen)j KunstieaF fur Herren ontl 
für DnXfiei^; JurJoreiisprung-*^ 
ftuviy Sprunglauf der Knaben 
unter TB Jab fpn, Zum,Schluß ; 
Größter SprungIhüf (L Klasse) auf dem großen Sprunghügel am 
Rflucidüch..Auch: die tÄsgruppen des get^tmUfe-n Verfeinsi i 
ßriion-WilHng^ert ünd Skikhib Sisgerlaad m Hilchenbach mVej>‘ 
bindim g mi t der Ö r f sgru pp e Siegen war den bei Sri l o 

W i Ui i>gß i\ tezin LiVtzel u n toiGStüi att y oOl GebiVerba ii^ 
Skildub 5au?^Hand Wettlät^fa mit WinterrcÄt verönstaitßn/ 

Skiläufer eThülteh }^?de hfihor^ AuskurifT bet föigendvn Qrts^ 
de^ Skikl ,ibs SoutTUnÜ Arnsbergr Ä¥itepbarg^Süd, 
ß,pt:iiüm; Cül h (Win tvrspoH Vereinh ßptimund, DgsseMorf, 
ßülsb.iäfm Elberfddv GelsehkirE'hen, Seitanxe-GcafscHaft 

KSirdp; Hägen, HtlchenbacK ^Skiklub Sieg-arifind) Küstelbarg*^ 
I^fldenscheid, Mülheim [ Rutu: y ■MiÜJSvleT. Ofeberg^ SiodUrigr^ 
hä 11 nfi^ ;Siegen, . VTnietb^rg, BdJ[pt^«Wilimger»^ Börb^^bcirg^ 
(Ortsgruppe Ko^is Wittgens^in}, • 

(' Hohel eyc). m ,, S^iftjheer bietm die Jütigst t^rscfi mi e n e 

Hbr nun gs^Sa tjar) a nd“ Kalt Sek^üt^ Wihte^&rg-fierl^burg xi nd. 

die Karte där Urngegehd v^hHÜ^helk-ye-;.0b^rkRchfin;]S(brdei^ • 
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und Altastenberg (Lithographische Anstalt von F. Wirtz, 
Darmstadt) einen guten Führer. Beide Karten sind besonders 
wertvoll durch die klare Bezeichnung der Höhenlinien und 
des unbewaldeten Geländes. Die letztere Karte gewährt 
einen ausgezeichneten Wegweiser durch die schönen Wal¬ 
dungen des den Skisport in entgegenkommendster Weise 
fördernden Fürsten Richard zu Wittgenstein-Berleburg. 


Auch möge hier der vom Skiklub Sauerland heraus¬ 
gegebene Kleine Führer nebst Tourenkarte Erwähnung finden, 
der die zahlreichen vom Skiklub Sauerland markierten Wander¬ 
strecken angibt. 

Die Unterkunftsverhältnisse erklärt in ausgezeichneter 
Weise das Reisehandbuch von Dr. Kneebusch: „Führer durch 
das Sauerland, Siegerland und Waldeck". 


Wintersport im Eulengebirge. 


Seit einer Reihe von Jahren hat sich der Winter¬ 
sport mit seiner belebenden Kraft auch das Eulen¬ 
gebirge in Schlesien erobert. Der Besuch des Gebirges 
im Winter hat sich auf beiden Seiten, im Osten wie im 
Westen, erheblich gegen 
früher gesteigert. — Die 
Zentralen des Winter¬ 
sports auf dem Kamme 
des Gebirgsrückens sind: 
die kürzlich erheblich er¬ 
weiterte „Eulenbaude" am 
Fuße der höchsten Er¬ 
hebung der „Hohen Eule" 

(1040 m) und die Zimmer¬ 
manns - Baude (Gasthaus 
zum „Hausdorfer Kreuz" 
auf der Paß - Höhe an 
der Chaussee von Stein- 
kunzendorf nach Hausdorf 
bei Neurode). Beide Gast¬ 
häuser sorgen für gute 
Verpflegung. Erstere Baude ist das Hauptquartier 
der Skiläufer. An einem kalten klaren Sonntage im 
Winter suchen zahlreiche Skiläufer das zur Ausübung 
des Wintersports vorzüglich geeignete Gelände an der 
Eulenbaude auf und ver¬ 
gnügen sich im Springen 
über den Sprunghügel und 
in Telemark- und Christi- 
ania - Sprüngen auf den 
sehr reichlich beschneiten 
Hängen an der Baude. Ein 
gut gezeichneter Waldweg 
führt über die Ladestatt 
(Paß zwischen dem Plateau 
der Hohen Eule und dem 
daran stoßenden Berg¬ 
rücken) und über den 
„Ziegenrücken" auf einem 
durch Stangenmarkierung 
gesicherten Wege zu der 
Zimmermannsbaude. Diese Baude ist der Mittelpunkt 
des seit langer Zeit eifrig betriebenen Rodelsportes 
im Eulengebirge. Von der Baude führen recht gut 
gepflegte Rodelwege auf der Westseite nach Hausdorf 


bei Neurode, auf der Ostseite nach Steinkunzendorf. 
Die Benutzung der Wege mit Schlitten ist den Winter¬ 
sportlern unentgeltlich gestattet. Bei günstigen Schnee¬ 
verhältnissen sausen an Sonntagen zahllose Rodel- 

Schlitten besonders auf 
der Ost-Seite zu Tale. 
— Gut besuchte Rodel¬ 

bahnen sind ferner bei 
Silberberg und Breiten¬ 
hain an der goldenen 
Waldmühle im Betriebe. 
Die ideale Ski-Tour von 
der Zimmermanns-Baude 
über die Reims-Koppe, 
Sonnen - Koppe, Kaltes 
Plänel, auf dem Carus- 

wege an der Buche vorbei 
nach den Gasthäusern zum 
„goldenen Sieb" und zum 
„Bergschloß" in Neubielau 
kann jedem Skiläufer an¬ 
gelegentlichst empfohlen werden. — Nach dem Eintritt 
der Dunkelheit strömen die Wintersportler von dem 
Gebirge hinunter in die Täler von Wüstewaltersdorf, 
Steinkunzendorf, Steinseifersdorf und Neubielau. — 

Mittelst eines Marsches 
von V 2 bis ^4 Stunden 
gelangt man von hier 
aus zum Eulengebirgs¬ 
bahnhofe von Ober-Peter- 
walden und von dort mit 
der Eisenbahn in etwa 
zwanzig Minuten nach 
Reichenbach. Der Besuch 
des Eulen-Gebirges von 
Breslau aus wird durch 
ausgegebene Sonntags- 
Fahrkarten erleichtert. — 
(Vergleiche auch die in 
Nummer 11 der „Deutsch¬ 
land" erschienenen eisen¬ 
bahnamtlichen Bekanntmachungen.) — Die Schnee¬ 
verhältnisse im Eulengebirge sind in den Monaten 
Januar und Februar für den Wintersport ganz außer¬ 
ordentlich günstig. Dr. A. F. 



Gegend bei Gottesgab im Erzgebirge 
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Zum Besuch unseres Kaisers in Brüssel. 

Von Alfred Ruhemann. 


Ehe sich die Tore der Weltausstellung schlossen, 
war der deutsche Kaiser noch zu Besuch gekommen 
— nicht zu ihr, sondern als kaiserlicher Tourist, der 
einen Höflichkeitsbesuch benutzend, Brüssel von allen 
Seiten zu beschauen entschlossen war. Ihm, dem Belgiens 
Hauptstadt und seine Bewohner, verstärkt durch das 
zahlreiche Kontingent der Provinzler und Fremden, mit 
Begeisterung gegenüberstanden, war es auch noch 


Jahrhunderten geht die Sage durch die Lande, daß diese 
Kapitale in Glanz und Schönheit dahinlebt und den 
Menschen wahre Behaglichkeit und Freude am Leben 
bereitet. Und diese Sage täuscht kaum. In Brüssel ist 
es gut sein. Da gibt es keine grossen Aufregungen, 
da läuft jeder in Frieden seinen Geschäften und Unter¬ 
haltungen nach; dort empfindet man doppelt das Ver¬ 
gnügen am guten Essen und Trinken, man lebt dort, 

mit einem Worte, ein gefälliges 
Böotiertum. Zwischenfälle groß¬ 
artigen Gepräges, wie der mit 
so großer Spannung erwartete 
Besuch Kaiser Wilhelms, waren 
zu Lebzeiten Leopolds II. kaum 
zu verzeichnen. Das junge und 
jugendfrohe Regiment König 
Alberts wird wohl auch darin 
Wandel schaffen. Brüssel kann 
dadurch nur gewinnen, denn 
höfische Feste bringen dem 
Handel neue Quellen. Die Welt¬ 
ausstellung tat das allerdings 
auch. Sie war aber nur eine 
vorübergehende Erscheinung. — 
Brüssel jedoch bleibt und es ist 
auch ohne solche besonderen 
Anziehungsmittel schön durch 
sich selbst. Sein größter Reiz 
beruht in der Zweiteilung dieser 
Stadt, in dem Zweiseelensystem, 
das eine und dieselbe Brust um 
fängt. Dieses Oben und Unten 
der Stadtanlage teilt sich auch 
unwillkürlich der Art und der 
Lebensweise der Brüsseler Be¬ 
völkerung mit. Es wird das dem 
fremden Touristen und Besucher 
nicht so bald auffällig. Wer 
aber längere Zeit in Brüssel 
seßhaft ist, dem wird dieser 
psychologische Unterschied in 
den Massen und den Gewohn¬ 
heiten der Massen zu etwas 
durchsichtigem, verständlichem 
und gewohnheitsgemäßem. Es 
ist selbst bedauerlich, daß der 
Fremde weder die Zeit hat, 
noch sich die Mühe gibt, in 
dieses Seelenleben der Städte 
und ihrer Bevölkerungen einzu- 
dringen, denn dieses allein erst 
kann ihm den wahren Auf¬ 
schluß über die Frage liefern: wie lebt man in der und 
jener Großstadt? Der durchschnittliche Tourist, auch ohne 
von Cook einregimentiert zu sein, folgt der großen und 
bequemen Marschroute der touristischen Heerschaaren. 
Was besonders Brüssel betrifft, so ist diese recht einfacH. 
Vom Bahnhof oder Hotel auf die Grand' Place und in das 



Rubens: Römischer Kaiser (im Privatbesitz des deutschen Kaisers) 
Ausgestellt in der Ausstellung der Belgischen Kunst des 17. Jahrhunderts 
(Photograph’: Paul Becker, Brüssel) 

beschieden, Brüssel unter einer warmen, durch leichten 
Nebel gedämpften Spätherbstsonne zu sehen, also so 
zu sehen, wie die schöne Stadt den Hunderttausenden 
vor der Seele und der Erinnerung stehen mag, die im 
Laufe dieses Sommers dorthin gepilgert waren — der Aus¬ 
stellung, aber auch Brüssel selbst zu liebe. Denn seit 
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Rathaus, soweit das Zentrum und Mittelalter in Frage 
kommen, lieber die grüne Kette der oberen Boulevards 
hinweg oder durch die monumentale Rue Royale zur Place 
des Palais, zu den Museen, dem Justizpalast und der Porte 
Louise mit anschließendem Bois de la Cambre — und die 
Flucht in die Brüsseler Neuzeit ist geschehen. Es folgen 
dann noch die obligatorischen Ausflüge nach dem Schlacht¬ 
felde von Waterloo und dem waldreichen Tervueren mit 
seinem plastischen Kolonialmuseum. Des Abends sitzt 
man in der Oper zur Monnaie. Das ist in kurzen Zügen 
das Beschauungsbrevier des nach Brüssel kommenden 
Touristen, desjenigen, der nicht 
den guten Geschmack hat, 
außerdem links und rechts in 
die Ecken zu gucken, ob sich 
dort nichts Absonderliches ent¬ 
decken läßt. Leider müßte er 
schon sehr suchen, um in dieser 
Richtung etwas zu finden. — 

Brüssel häutet sich. Die Spitz¬ 
hacke des Zerstörers ist gerade 
dabei, eines der ältesten Viertel, 
das, um die Universität herum, 
auf halber Höhe über den alten 
Wällen gelegen ist, niederzu¬ 
legen, um Platz für einen, im 
allgemeinen für höchst über¬ 
flüssig gehaltenen Zentralbahn¬ 
hof zu schaffen, von dem man 
von vornherein weiß, daß er 
seinen Zweck nicht erfüllen 
wird. Man öffnet wohl in Groß¬ 
städten Breschen, um dem Ver¬ 
kehr und der Hygiene neue 
Wege zu bahnen. In Brüssel 
aber zerstört und baut man 
seit mehreren Jahren planlos; 
man vernichtet herrliche Reste 
mittelalterlicher Bauarten und 
beseitigt alles, was noch irgend¬ 
wie ausgesprochenen flämischen 
Charakter gehabt hat. 

Was man Brüssel aber nicht 
nehmen kann, das sind seine 
Kunstschätze, seine so wunder¬ 
baren Gildenhäuser, die unver¬ 
gleichlichen Räume seines Rat¬ 
hauses, die Linienführung seiner 
großen Bauten und Monumente, 
die so wundervoll gegen den 
Himmel abstehen. Das sind die 
Panoramen, die sich von der 
Höhe des Justizpalastes oder 
der Kongreßsäule mit dem 
Standbilde Leopolds L, zu den 
Füßen des Beherrschers auf- 
rollen, dem Panorama der ewigen Stadt Rom vergleichbar. 
Hier ragt der feine, spitzgegliederte Turm des H. Michael 
auf, als Wahrzeichen der Stadt; dort sind es die massigen 
quadratischen Türme der Kathedrale zur H. Gundula. 
Es fehlt nicht der ehrwürdige, helmartig abgedeckte 
Glockenturm der ältesten Brüsseler Kirche zur h. Kapelle 


und darum herum streben viele, viele Kuppeln und 
architektonisch abgetönte Dachfirste, moderne Waren¬ 
häuser und Hotelbauten aus dem Sennetale hervor, 
jenseits desselben gedeckt und beschützt von den 
Höhen von Koekelberg, während rechts hinter dem noch 
nicht vollendeten Brüsseler Seehafen Kirche und ja¬ 
panischer Turm des Vorortes und königlichen Schlosses 
Laeken den Horizont abgrenzen. Brüssels städtische 
und landschaftliche Schönheiten sind nicht überwäl¬ 
tigend, aber mit Behagen zu genießen. Sie verlangen, 
wie seine Kunstschätze, wiederholtes inniges Versenken. 


Rubens: Madonna mit dem Arbeitskorb (im Privatbesitz des deutschen Kaisers) 
Ausgestellt in der Ausstellung der Belgischen Kunst des T7. Jahrhunderts 
(Photograph: Paul Becker, Brüssel) 

Dieses Versenken wird dann im Handumdrehen 
abgelöst, durch einen flinken Sprung in die Tiefe der 
Stadt, von dem, wie ein brausendes Wasserwehr, keck 
sprudelnden weltstädtischen Leben auf den unteren 
Boulevards, unter dem das Flüßchen Brüssels, die böse 
riechende Senne, dahinströmt. Läßt man sich von diesem 





Der Speisesaal eines Vornehmen zur Zeit von Rubens — Ausstellung für Belgische Kunst des 17. Jahrhunderts in Brüssel 

(Photog^raph; Paul Becker, Brüssel) 



Der Ehrensaal — Ausstellung für Belgische Kunst des 17. Jahrhunderts in Brüssel 

(Photograph; Paul Becker, Brüssel) 
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Wirbel wie in einem Taumel dahinführen und dahintragen, 
beobachtet man das Treiben hinter den Spiegelscheiben 
der Restaurants und Cafes, in den, dank der Ausstellung 
modern gestalteten Hotels, dann fühlt man so recht heraus, 
daß Brüssel das Zeug zu einer Ausstellungsstadt in sich hat, 
aber auch zu einer Stadt, die zu jeder Zeit ihre Besucher 
zu fesseln und zu unterhalten versteht. Es geht von 
ihr ein besonderes Fluidum, ein besonderes Aroma aus, 
das sich nicht schildern, das sich nur empfinden läßt 
und das den, der es einmal gekostet, gleich dem Wasser 
der römischen Fontana Trevi, immer wieder in die 
Brabanter Hauptstadt zieht. Charleroi (1911), Gent (1913) 
und Lüttich (1918) bereiten, die beiden letztgenannten 
Städte selbst internationale Ausstellungen vor. Es ist 
aber gewiß nicht zuviel gesagt, daß deren schönstes Monu¬ 
ment und deren beste Empfehlung die Nähe der Landes¬ 
hauptstadt bilden wird. Dank ihr und ihrem geschicht¬ 
lichen, künstlerischen und kosmopolitischen Reize, werden 
auch diese neuen Ausstellungen gelingen und florieren. 

Auch Wilhelm II. kostete diese landschaftlichen und 
künstlerischen Reize Brüssels aus. Vor allem aber die 
letzteren. Sein Besuch im Rathause, sein stundenlanges 
Verweilen in den hervorragenden Sälen der Aus¬ 
stellung der „Belgischen Kunst des 17. Jahr¬ 
hunderts'^, seine rückhaltlose Bewunderung der dort 
aufgehäuften und so einheitlich aufgestellten Kunst¬ 
schätze, bewiesen abermals den erlesenen Geschmack 
und den hohen Kunstsinn, die dem deutschen Kaiser 
eigen sind. Die genannte, leider wie ein Sommertraum 
verflüchtete, unvergeßliche Ausstellung der Rubensschen 
Epoche nannte Wilhelm II. ein wahres Museum, ein 


empfehlenswertes Beispiel dafür, wie Museen eingerichtet 
sein müßten, nämlich als Spiegelbild mit hunderterlei 
Fassetten der Epoche, die das jeweilige Museum oder 
eine Sektion desselben darstellen soll. Nur so könne 
man einen lebendigen Begriff bekommen von dem 
Treiben einer Zeit, die wir besser verstehen werden, 
wenn all ihre Erzeugnisse einheitlich von uns aufgebaut 
sind. Das war in der Brüsseler Ausstellung alter bel¬ 
gischer Kunst, wohlgefällig für das Auge, fesselnd und 
lehrreich für die Sinne geschehen. Im Erdgeschoß 
wanderte man durch die so tadellos echten Wirtschafts¬ 
und Wohnräume einer herrschaftlichen Behausung aus 
der Zeit der großen Antwerpener Schilderen Durch den 
monumentalen Vorhof mit den Wandteppichen nach 
Rubens, dem französischen Staatsschätze gehörend, 
klomm man dann empor zu den Sälen, in denen das 
Genie der Rubens, van Dyck, Jordaens, der Teniers, 
Coques, Brouwer und aller jener kleineren Meister der 
Mitte und zweiten Hälfte des 17. Jahrhunderts im 
mindesten im Werden aufflammte, wie ein feuriges Wahr¬ 
zeichen dafür, daß die Kunst, wenn sie vom Himmel 
selbst ihren Erlesenen eingegeben ist, alle irdischen 
Wirren verachtend und inmitten dieser Wirren sich 
dennoch als blaue Wunderblume entfalten kann. Jene 
strebsamen und umsichtigen Männer aber, die diese 
Wunderblume im Sommer dieses Jahres in Brüssel 
emporschießen ließen, haben sich um unser Kunst¬ 
verständnis und um die Emporhebung der Massen aus 
dem Alltagsstaub zur reinen Atmosphäre der Kunst sehr 
verdient gemacht. Schade um das Eintagsleben dieser 
unübertrefflichen Kunstschau I 


Französische Künstler in Leipzig. 

Von Dr. Julius A. Wentzel. 



Die großen modernen Meister des Pinsels und des 
Stiftes zogen zu friedlicher Eroberung von Paris nach 
Leipzig. — Ihre hier aus¬ 
gestellten Gemälde und gra¬ 
phischen Arbeiten rufen leb¬ 
haft die Erinnerung wach an 
einstens vielumstrittene Pro¬ 
bleme, an erbittertem Kampf, 
an Spott und — Sieg! 

Der Betrachter, der mehr 
als genießender Zuschauer, 
denn als kritisch prüfender 
Kunst - Historiker durch die 
Räume des Leipziger Kunst- 
Vereins Wandert, wo die 
Gemälde der Franzosen zur 
Ausstellung vereint sind, em¬ 
pfindet für seine Person noch 
einmal am lebendigen Gegen¬ 
stand die Streitkämpfe nach, 
die für und wider im Atelier 
und im Publikum tobten. 

Schlag Wörter, wenn sie 
auch noch so sehr als gang¬ 
bare Münze kursieren, wie 
„Impressionismus“ und „Plei- 


narismus“, sagen zu wenig, falls ihre Grundbedeutung 
unerforscht bleibt, ja sie können sogar zu Unklarheiten 

und Mißdeutungen führen, 
wenn sie weiter gestreckt 
werden, als sich mit ihnen 
vereinbart. Karl Lamprecht, 
der Leipziger Historiker von 
Weltruf, spannte z. B. den 
Begriff „Impressionismus“ auf 
gewaltige Entwicklungsperi¬ 
oden der Geschichte aus, und 
gewann mit der Erweiterung 
dieses Grundbegriffes, der von 
der Malerei hergenommen ist, 
keine unbedingt wachsenden 
Gedanken-Inhalte. Impressio¬ 
nismus von dem französischen 
„impression“ („Eindruck“) be¬ 
deutet eine Malart, die auf 
dem „Eindruck“ beruht. Diese 
„Eindrucksmalerei“ bricht mit 
dem Prinzip der alten Mal- 
Weise, die den darzustellenden 
Gegenstand erst mit dem Ver¬ 
stand zu fassen suchte. Die 
neue bahnbrechende Art setzt 


Fran<;:ois Boucher: Die Mühle von Charenton 
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dafür die Dinge so hin, wie sie dem Zuschauer erscheinen. 
Das Wesen der Dinge sieht sich vom Eindruck verdrängt, 
den sie hervorrufen. Beim modernen Maler übernimmt also 
das Auge die frühere Rolle des zergliedernden Verstandes. 

An die beiden Namen: Manet und Monet knüpft sich 
die Verwirklichung der neuen Malmethode. — Manets 
Bild „Die Gießkanne“, eine Art 
Stilleben mitten in blühender 
Natur, das als einzige Probe 
auf der jetzigen Ausstellung im 
Leipziger Kunst-Verein hängt, 
gibt eigentlich von dem Gesaml- 
wirken des großen Malers nur 
einen schwachen Abglanz. Der 
Grundzug dieser Künstlerseele 
wird allerdings trotzdem deutlich: 
die Herrschaft der Farbenflecke 
und das Vermeiden scharfer Umriß¬ 
linien. Licht und Farbe bedeuten 
alles, sie sind Dinge an sich. 

Schade, daß man seinen Zu¬ 
sammenklang der Farben nicht 
noch auf mehreren Bildern ver¬ 
gleichen und bewundern kann. 

Neben Manet steht der andere Vor¬ 
kämpfer der modernen Richtung 
— Monet. Er steht noch mehr 
unter dem Banne des Lichtes. Luft, 

Licht und Sonne, Pleinairismus, 
die „Freilichtmalerei“ schlecht¬ 
hin, die Luft mit den Eindrücken 
wiederzumalen, die Menschen und 
Dinge darauf ausüben, wie ein 
humorvoller Kunstbeobachter sich 
ausdrückt, und schließlich die hellsten Sonnenstrahlen 
mit ihren Wirkungen in Tupfen und Pünktchen wieder¬ 
zugeben, so daß ein Bild als Gesamterscheinung erst 
auf der Netzhaut des Betrachters entsteht, das war 
Monets Wunsch. 

Fünf Bilder beweisen, sein Wunsch ging in Erfüllung. 
Ein Sonnenuntergang, 

Seerosen, die Themse 
bei Charing Cross, 

Regenwetter und ein 
Parkmotiv verraten 
die Reize dieses un¬ 
vergleichlichen Land¬ 
schafters, der allein an 
zwei Heuschobern in 
einem Bilderzyklus die 
wechselnden Jahres¬ 
und Tageszeiten fest¬ 
hielt. — Von Sisl ey, 
der mit Monet viele 
verwandte Züge zeigt, 
und sich gleichfalls 
in der Ausmalung des 
Lichtes nicht genug 
tun konnte, hängen 
drei Oelgemälde aus. 

Man versteht, daß sich 
um ihn eine Reihe 


jüngerer Künstler scharte und ihn als Meister und 
Lehrer verehrte. 

Zwischen Monet und Sisley kann man Camille 
Pissaro einreihen. Mit zehn Oelgemälden und sechs¬ 
zehn Radierungen bietet er einen stattlichen Bruchteil seiner 
Lebensarbeit. Ob „Vater Melon“ im Grünen sitzt oder 
Holz sägt, ob der Platz vor dem 
Theatre Fran^ais in Paris, die große 
Brücke in Rouen, der Hafen von 
Le Havre in Oelgemälden auf¬ 
tauchen, oder Badende und Markt¬ 
szenen in Radierungen vorüber¬ 
ziehen, immer rührt dieser Patriarch 
der Impressionisten und zugleich 
Senior der ecole des Batignolles, 
deren Teilnehmer sich um Manet 
als „Montmatre-Gemeinde“ in den 
siebziger Jahren des 19. Jahr¬ 
hunderts gruppierten, an das 
Herz. Man Warf dem Künstler 
zu große Anschmiegsamkeit vor, 
weil er sich bald an Claude Monet, 
bald an Corot anschloß, im Grunde 
beweist das nur aufs neue, er 
rang unablässig darnach, Licht 

und Luft eindrucksvoll wiederzu¬ 
spiegeln. — Eugene Carriere ist 
vollkommener „Impressionist“. Ein 
Dutzend Oelgemälde vermittelt 
einen Begriff von seiner An- 
schauungs- und Ausdrucksform. 
Carriere ist der Maler des Nebels. 
Seine Gestalten blicken den Be¬ 
trachter wie durch einen Schleier 
Kopf und Hände allein wachsen deutlich 

aus dem verschwommenen Hintergrund hervor. Ein 

warmer brauner Ton herrscht auf allen seinen 
Gemälden, auf denen Schatten und helle, abgedämpfte 
Lichter miteinander spielen und oft eine Haarnuance 
einen leuchtenderen Farbenton hineinbringt. Carrieres 

Vorliebe für das Ein¬ 
fache, für das Traute 
und das Anheimelnde 
des Familien-Lebens 
kommt besonders gut 
in den hier aushängen¬ 
den Kinderbildern zum 
Ausdruck. Seine Mit¬ 
telstellung zwischen 
der französischen ge¬ 
wandten Technik und 
einem deutsch an¬ 
mutenden Gefühlston 
erklärt sich ohne 
Zweifel mit aus seiner 
Herkunft als Elsässer. 
In dem elsässischen 
dörflichen Heimatort 
wuchs mit ihm der 
Hang zum Schlichten 
auf, der ihn^(immer 
wieder zu Gruppen- 


Aug-uste Rodin: Der schreitende Mann 
an. 


Francisque-Jean Raffaelli: Gitter am Tuileriengarten 
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darstellungen seiner Familie führte. 

Von dem Bildnismaler Carriere, wie 
er Rodin, Edmond de Goncourt, Ver¬ 
laine und Daudet auffaßte, erhält 
man die Bildnisse von Madame Gar¬ 
niere und Lisbeth Delvolve-Carriere 
als kleine Kostproben. 

Einen reizenden und nachhaltigen 
Eindruck hinterläßt der geschätzte 
Louis Leg ran d. Seine graphischen 
Arbeiten stellen ihn außer Wettbe¬ 
werb. Nichts erinnert „an die müh¬ 
same und geduldige Ausführung, an 
jene mehr oder weniger angelernten 
Kunstgriffe, deren sich die Geschick¬ 
lichkeit der Stecher zu rühmen pflegt. 

Er ist bewußt originell und hat das 
Verdienst, anstatt eines bekannten 
Verfahrens, mit Vorliebe ein wesent¬ 
lich neues und persönliches anzu¬ 
wenden, eine Technik, die mehr 
seinen eigenen Untersuchungen, als 
jene landläufigen Ueberlieferungen 
verdankt, die zum gemeinsamen Gut 
aller Kupferstecher gehören und ge¬ 
wöhnlich für sie alle die Eselsbrücke 
bilden.“ Legrand braucht „im ganzen 
eine Nadel, ein Glas mit pulveri¬ 
siertem Harz, einen Blasebalg und 
nahezu ganz reines Scheidewasser, 
das genügt“. Von den trefflichen 
graphischen Arbeiten eröffnet eine 
Auslese von zwanzig Blättern einen 
Weiten Ausblick. Für die Ballet¬ 
teusen empfand der Künstler stets 
stille Hinneigung. Ihre „Pas“, ihre Freuden und Leiden, 
angefangen von der kleinen Ballettratte bis zum sieg¬ 
reichen „Stern“ hinauf verfolgt seine Nadel unaufhörlich. 
Da steht eine kleine Balleteuse hinter den Kulissen und 
erhebt bewundernd die Augen zu dem in cognito reisenden 
königl. Flaneur. Da 
fesselt eine Radie¬ 
rung „Die Geliebte“ 
in der das hingebende 
und hinschmelzende 
Wesen der Frau, die 
sich gern unterliegen 
fühlt, deutlich leiden¬ 
schaftverhalten em¬ 
porwächst. Da steht 
in einer anderen Ra¬ 
dierung der närrische 
und vom Wahnsinn 
beherrschte Karl VI. 

— Da locken zwei 
Pastelle „In der Bar“ 
und „Erster Unter¬ 
richt“. Unerreichbar 
bleibt Legrand. Er 
spezialisiert sich nicht 
etwa, sondern stellt 
den Bürger und Bauer, 


Francisque-Jean Raffaelli: 
Der Herbst des Lebens 


Puvis de Chavannes: Enthauptung* Johannis d. T. 


das Familienleben, den Stutzer und 
die Kokette, die Kinder wie die Alten 
dar und greift auch auf die Historie, 
den Glauben und die Legende zurück. 
Ihm gehorcht die Natur ebenso wie 
das stilisierte Leben. — Man stellte 
den Graphiker in eine Reihe fmit 
Felicien Rops, aber man muß dabei 
erwägen, daß Legrand sich schon 
in der Graphik allein von der ein¬ 
seitigen Darstellung perverser |Züge 
frei fühlt und dann als Maler ein 
weit größeres Feld beherrscht. Ihn 
in der Leipziger Ausstellung einen 
so großen Platz einnehmen zu sehen, 
erfüllt mit dankbarer Anerkennung. 

Zahlreich vertreten sind noch andere 
„Moderne“. Das Oelgemälde „Die 
Opale“ von Anglada-Camasara 
gefällt durch die farbig wirksamen 
fünf Frauen. — Ein Pastell „Blaue 
Stunde“ von Victor Bourgeois 
zwingt zu einem Vergleich mit Max 
Klingers gleichnamigem Gemälde. Als 
„Impressionist der Impressionisten“ 
Wartet Paul Cezanne leider nur 
mit einem Oelgemälde „Dorf hinter 
Bäumen“ auf. Jean Paul Laurens 
ist mit zwanzig Oelskizzen zu dem 
Leben der heiligen Genoveva im 
Pantheon vertreten. — Der Gegen- 
sätzler der „ Nur - Impressionisten “, 
Puvis de Chavannes, auf rein 
dekorative Wirkung ausgehend, zeigt 
an seiner ausgestellten „Enthauptung 
Johannes des Täufers“, Wandgemäldestil und aus¬ 
gesprochene Linienführung. Die Nachwirkung Puvis, der 
in Paris, Lyon, Marseille und anderswo große Säle aus¬ 
schmückte, erstreckt sich auch bis nach Deutschland. 
In seinem Sinne, Formen und Farben dekorativ zu ver¬ 
wenden, handelt'etwa 
Sascha Schneider. — 
AdolpheMonticelli, 
von einigen neben 
Whistler gestellt, gibt 
im „Pfau“ ein Stück 
seiner koloristischen 
Räusche. Raffaelli 
schickte sein „Gitter 
am Tuileriengarten“, 
„Platz vor St. Ger- 
inain-des-Pres“ und 
„Der Herbst des 
Lebens“. Die Farbe 
erscheint hier gespart, 
namentlich das letzte 
Bild, wo die Situation 
auf die Linienwirkung 
verlegt ist, mahnt, daß 
gewisse Simplicissi- 
musbilder in seinen 
Fußstapfen wandern. 
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Edmond Renoir, dem die bunte Farbe graziös gehorcht Venus) und Millet und Jacques Louis David, der einstige 
steuert u. a. eine weiche „Landschaft mit Staffage“ bei. Malerdiktator, repräsentieren. Wenn auch nicht ohne 
Arnold Rechberg, seit Jahren in Paris lebend, der Lücken, vergangene Kunstepochen. Theophile Steinlen 
den Ausstellungsgedanken für Leipzig in die Tat umsetzte, mit seinen Zeichnungen aus dem flotten Gegenwarts¬ 
gibt mit seiner Marmorbüste „Porträt der Frau Baronin leben sei zum Schluß nicht vergessen und die Plaketten 
von Tiele-Winckler“ ein künstlerisch schönes Zeugnis, und Medaillen von Pierre Dautel; sie verdienen 
Von Rodin imponiert die riesige Bronze des Nacheiferung. 

„schreitenden Mannes“. Es War ein glücklicher Gedanke, aus dem 18., 19. und 

Werfen Wir noch einen Blick auf die bereits 20. Jahrhundert einen Querdurchschnitt der französischen 
„historisch gewordenen“ Größen. Francois Boucher ist Kunst vorzuführen. Daß die Verbindungsglieder sich nicht 
mit der hübschen „Mühle von Charenton“ vertreten, immer eng aneinander fügten, blieb unvermeidlich. Das 
Camille Corot, Courbet, Watteau (mit einer ruhenden Vorhandene aber gibt reichlich Stoff zum — Nachdenken! 

Deutschlands Industrie. 

Von Dr. W. Beumer, Mitglied des preußischen Abgeordnetenhauses. 


Der verdiente Vorsitzende des Rheinischen Verkehrs¬ 
vereins, Herr Generalmajor z. D. Bigge, wies in der 
jüngst zu Königswinter abgehaltenen Hauptversammlung 
bei der Erörterung über die räumliche Ausdehnung des 
genannten Vereins mit Recht darauf hin, daß der Reise¬ 
strom der heutigen Tage nicht nur den Burgen und Ruinen 
zufließe, also nicht ausschließlich ins „romantische Land“ 
führe, sondern mit weiterem und zum Teil erhöhtem 
Interesse sich auch den gewaltigen Bauwerken und 
Riesenanlagen zuwende, die die Industrie unseres Zeit¬ 
alters aufgerichtet als ein Zeichen deutschen Gewerbe¬ 
fleißes, deutscher Erfindungsgabe, deutscher Tatkraft. 
Und in Wirklichkeit ist jeder Reisende, der beispiels¬ 
weise das niederrheinisch-westfälische Industriegebiet zum 
Gegenstände seiner Fahrt macht und die Augen offen 
hält, ergriffen und hingerissen von der Majestät dieser 
neuzeitlichen Anlagen, in denen Millionen tatkräftiger 
Arme sich regen und Hunderttausende intelligenter Köpfe 
tätig sind, um Werte zu schaffen, ohne die Deutschland 
nicht die Stellung in der Welt einnehmen würde, die es 
heute inne hat und die ihm — wenn auch hier und da 
nicht neidlos — auf dem Weltmärkte zugestanden wird. 

Diese Tatsache rechtfertigt es hinlänglich, wenn die 
Zeitschrift „Deutschland“ auch diesem Zweige unserer 
vaterländischen Wirkungssphäre ihr Interesse zuwenden 
und in Einzeldarstellungen von diesen Städten rastloser 
Tätigkeit Zeugnis ablegen will. Dem Wunsche, diesen 
Einzeldarstellungen eine kurze Betrachtung über Deutsch¬ 
lands Industrie und ihre Bedeutung voranzuschicken, bin 
ich darum gerne gefolgt, wenngleich ich mir sagen mußte, 
daß angesichts eines so gewaltigen Stoffes jede durch den 
Raum an dieser Stelle bedingte Uebersicht nur Unzuläng¬ 
liches bieten kann, auch Wenn sie einer kundigeren Feder 
entstammt, als sie mir zu Gebote steht. Nur in diesem 
Sinne wollen sie nachfolgend von mir gruppierten Tat¬ 
sachen gewürdigt werden. 

Die jüngste Berufszählung in Deutschland hat 
1907 stattgefunden. Gegenüber der im Jahre 1895 vorauf¬ 
gegangenen hat sie bei einer Vermehrung der Bevölkerung 
um rund 10 Millionen (19,27o) ergeben, daß die Zahl der 
dem Berufe der Landwirtschaft, Gärtnerei, Tierzucht, 
Forst- und Fischereiwirtschaft zugehörigen Personen von 
18561307 oder 55,87.> auf 17681176 oder 28,67o der ge¬ 
samten Bevölkerung und an sich um 4,437o zurück¬ 
gegangen ist. Im Gegensatz zur Landwirtschaft ergibt 
der Beruf der Industrie, des Bergbaus und der Bauge¬ 
werbe eine Vermehrung der diesem Berufe zugehörenden 
Bevölkerung von 20253241 auf 26386537 Personen oder 
um 3,287o und eine Aenderung des Anteils an der gesamten 
Bevölkerung von 39,17o auf 42,77o. Hierbei ist die Gruppe 


des Handels und Verkehrs nicht mitberücksichtigt, bei 
der die Zahl der ihr Angehörigen von 5966846 auf 
8278239 oder um 38,747o gestiegen ist. 

Zeigt schon die oben für die Industrie allein ange¬ 
gebene Zahl die fortschreitende Bedeutung dieser Er¬ 
werbsgruppe für unser wirtschaftliches Leben, so geht 
dies noch viel mehr aus den Leistungen der Industrie 
auf sozialpolitischem Gebiete hervor, auf dem die 
Krankenversicherung 1883, die Unfallversicherung 1885, 
die Invalidenversicherung 1891 einsetzte. Bis Ende 1907 
sind hierfür 8 Milliarden 931949500 Mark aufgewendet 
worden, davon 4 Milliarden 014635000 Mark aus Beiträgen 
der Arbeitgeber, und die Entschädigungsleistungen haben 
sich auf 6 Milliarden 310381700 Mark beziffert. Die 
jährlichen Gesamtaufwendungen beliefen sich 1907 in der 
Krankenversicherung auf 345668800 Mark, in der Unfall¬ 
versicherung auf 195772100 Mark, in der Invalidenver¬ 
sicherung auf 275792000 Mark. Nehmen Wir die Unfall¬ 
versicherung, durch die in erster Linie industrielle Arbeiter 
erfaßt werden, heraus, so betrugen die Gesamtaufwen¬ 
dungen für sie in den Jahren 1885—1907 2 Milliarden 
057045800 Mark; Leistungen die bekanntlich ausschließlich 
von den Arbeitgebern aufgebracht Werden. Im Jahre 1908 
erstreckte sich die Unfallversicherung, ausschließlich 
der in der Land- und Forstwirtschaft Versicherten, auf 
8917772 Personen, für die seitens der Arbeitgeber 
150210775 Mark aufgebracht wurden. In diesen Zahlen 
sind auch diejenigen Arbeiter einbegriffen, die gleichzeitig 
in landwirtschaftlichen und gewerblichen Betrieben be¬ 
schäftigt sind. Für die Industrie allein kommt für 1907 
die Riesenzahl von 6308459 in ihr beschäftigter Personen 
in Betracht, Was ebenso für den Umfang und die Be¬ 
deutung der deutschen Industrie spricht, wie jene sozial¬ 
politischen Leistungen ihr ein Zeugnis ausstellen, auf das 
kein anderes Volk der Erde bis heute einen Anspruch 
erheben kann. 

Die beiden Grundlagen einer jeden Industrie sind 
Kohle und Eisen. Der Bergbau und die Eisenindustrie 
Deutschlands stehen darum auch an dieser Stelle für uns 
im Vordergründe der Betrachtung. Der Kohlenberg¬ 
bau Deutschlands hat sich aus sehr kleinen Anfängen 
zu einer ausserordentlich machtvollen Industrie entwickelt. 
Wie die Denkschrift des Allgemeinen Knappschaftsvereins 
mitteilt, finden sich schon um das Jahr 1300 einwandfreie 
Nachrichten über Gewinnung von Steinkohlen in West¬ 
falen. Aber der Bergbau war primitiver Art und wurde 
fast ausschließlich von sog. Eigenlöhnern neben ihrem 
Hauptberuf betrieben, die in den zutage tretenden Flötzen. 
die Kohlen gewannen, soweit sie bequem erreichbai- 
waren, um dann den „Pütt“ versaufen zu lassen und an 
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anderer Stelle von neuem zu beginnen. Erst den Ver¬ 
diensten der Preußenkönige Friedrich Wilhelm I. und vor 
allem Friedrich des Großen ist die planmäßige Entwick¬ 
lung des deutschen Bergbaues zuzuschreiben, der bezüglich 
seiner Förderung in der Gesamtkohlengewinnung der Erde 
an dritter, auf dem europäischen Festlande aber an erster 
Stelle steht. Der prozentuale Anteil an der Kohlen¬ 
gewinnung der Erde betrug 1908 — für 1909 liegen die 
Zahlen noch nicht vor — seitens Deutschlands 20,47o 
seitens Großbritanniens 25,117o und seitens der Ver¬ 
einigten Staaten von Amerika 35,75®/«. Der Rest von 
20®/o entfällt auf die übrigen Länder der Erde. — ln 
metrischen Tonnen (zu 1000 kg) gemessen, wurden 


1908 auf der Erde 1 Milliarde 055205000 gefördert; da¬ 
von in Deutschland 147671000 Tonnen Steinkohlen und 
67615000 Tonnen Braunkohlen. Diese Förderung wuchs 

1909 in Deutschland auf 14S966316 Tonnen Steinkohlen 
im Werte von 1 Milliarde 519699000 Mark und 68355194 
Tonnen Braunkohlen im Werte von 178906000 Mark, so 
daß die Gesamtförderung an deutschen Kohlen im ge¬ 
nannten Jahre 218321 510 Tonnen im Werte von 1 Milliarde 
698605000 Mark betrug. 

Von Interesse ist dabei die Beantwortung der Frage, 
wozu die Kohle hauptsächlich verwendet wird und ins¬ 


besondere, in Welchem Verhältnis die Menge der Haus¬ 
brandkohle zu dem in industriellen Betrieben Verwandten 
Brennstoffe steht. Einen Anhalt gibt uns in dieser Be¬ 
ziehung die dankenswerte Unterstützung, die das Rheinisch- 
Westfälische Kohlensyndikat angestellt hat und aus der 
erhellt, daß 12,73®/« der" verkauften Kohle auf den Haus¬ 
brand entfallen, während die übrigen Mengen von der 
Industrie, den Verkehrseinrichtungen und der Landwirt¬ 
schaft verwandt werden, und zwar entfallen auf die 
Eisenindustrie 45,417«, auf die Steinkohlen-, Koks- und 
Brikettherstellung 5,77, auf die Erzgewinnung und Auf¬ 
bereitung von Erzen 0,61, auf die Salzgewinnung, Salz¬ 
bergwerke und Salinen 0,^, auf die elektrische Industrie 
1,25, auf die Industrie der Steine und 
Erden 4,48, auf die Glasindustrie 0,86, 
auf die chemische Industrie 3,19, auf 
die Gasanstalten 3,28, auf die Textil¬ 
industrie, das Bekleidungs- und Reini¬ 
gungsgewerbe 3,16, auf die Papier¬ 
industrie und das polygraphische 
Gewerbe 1,18, auf die Leder-, 
Gummi- und Guttaperchaindustrie 
0,35, auf die Holz- und Schnitz¬ 
stoffindustrie 0,15, auf die Rüben- 
und Kartoffelzuckerfabrikation und 
Zucker - Raffinerie 0,81, auf die 
Brauereien und Branntwein-Brenne¬ 
reien 1,26, auf übrige Nahrungs- und 
Genußmitteln 1,00, auf Wasserver¬ 
sorgungsanlagen, Bade- und Wasch¬ 
anstalten 0,48, auf Eisenbahn- und 
Straßenbahn-Bau und -Betrieb 11,13, 
auf Binnen-, See- und Küstenschiff¬ 
fahrt, Hochseefischerei, Hafen, und 
Lotsendienst 3,72 und endlich auf die 
Kriegsmarine 0,88®/«. 

Eine wichtige Rolle im technisch¬ 
wirtschaftlichen Leben spielt der 
Koks. Die Verkokung der Stein¬ 
kohlen wurde entsprechend der Holz¬ 
kohlen - Bereitung ursprünglich in 
Meilern vorgenommen, welchen Be¬ 
trieb man aber bald einstellte, weil er 
zu unvorteilhaft war. In den 30 er 
und 40 er Jahren des vorigen Jahr¬ 
hunderts ging man dazu über, 
halbgeschlossene oder geschlossene, 
backofenförmige Oefen, anfangs aus 
Bruchsteinen, später aus feuerfestem 
Material, nach ihrer Form Bienen¬ 
korböfen genannt, zu verwenden, 
die heute noch in den Vereinigten 
Staaten von Nord-Amerika und in 
England vielfach in Gebrauch sind. 
Die heutigen deutschen Koksöfen 
nach den Systemen Copp^e-Otto, 
Otto-Hoffmann, Collie, Dr. v. Beuer, 
Lemet-Solvay, Brunck, Hüssener, Köppers u. a. erbaut, 
haben das gemeinsam, daß die Verkokung in einer gewöhnlich 
6—7000 kg Kohlen umfassenden Kammer vor sich geht, 
die wie eine Retorte geheizt wird. Die deutsche Koks¬ 
erzeugung des Jahres 1909 belief sich auf 21407676 
Tonnen, wovon auf die Oberbergamtsbezirke Dortmund 
15534140, Breslau 2401023, Bonn 3179956, Halle 145112, 
Clausthal 84222 und das Königreich Sachsen 63225 
Tonnen entfielen. 

Die Bedeutung unseres Kohlenbergbaus für die Aus¬ 
fuhr erhellt daraus, daß 1908 an Steinkohlen 21190777 


Das neue Geschäftshaus des Vereins deutscher Eisenhüttenleute in Düsseldorf 























Nr. 12 


Tonnen Im Werte von 287,4 Millionen Mark an Koks 
5579520 Tonnen im Werte von 82,8 Millionen Mark, an 
Braunkohlen 27877 Tonnen im Werte von 0,27 Millionen 
Mark ausgeführt AVurden. 

In den Koksofengasen sind wertvolle Bestandteile, 
nämlich Teer, Ammoniak und Benzol enthalten, die in 
den genannten neueren Koksofensystemen durch bloßes 
Abkühlen und Waschen gewonnen werden. Welche 
Werte man durch diese Nebenerzeugnisse gewinnt, zeigt 
die Tatsache, daß 1908 im Oberbergamtsbezirk Dortmund 
allein hergestellt wurden: 175919 Tonnen Ammoniak, 
459795 Tonnen Teer, und 229758 Tonnen Benzol. Der 
Durchschnittspreis betrug 1908 für Ammoniak 250 Mark, 
für Teer 20,70 Mark und für Benzol 170 Mark die Tonne. 

Als man Mitte der 90er Jahre des vorigen Jahrhunderts 
von dem idealen Ziele sprach, die Kraft der Kohlen in 
Form des Gases oder der Elektrizität aus den Bergwerks¬ 
revieren fernen Bezirken zuzuleiten, wurde dieser Vor¬ 
schlag vielfach belächelt; heute ist er in die Wirklichkeit 
umgesetzt. Durch Ueberlandzentralen und Gasfernlei¬ 
tungen wird Licht, Kraft und Heizstoff zu früher nicht 
geahnten billigen Sätzen aus den Revieren weit entlegenen 
Städten und Gemeinden zugeführt und damit eine Arbeit 
geleistet, die in technischer Hinsicht ebenso interessant 
wie in volkswirtschaftlicher Beziehung von unschätzbarer 
Bedeutung ist. 

Außer der Kohle kommt als Grundlage für jede 
Industrie das Eisen in Betracht. Für das Eisengewerbe 
unterscheidet man in Deutschland geographisch folgende 
Hauptbezirke: 1. Niederrheinland-Westfalen; 2. Siegerland 
und Nassau; 5. Saarbezirk; 4. Luxemburg und Lothringen; 
5. Oberschlesien; 6. die zerstreut liegenden Werke (Ilsede- 
und Georgsmarienhütte im ehemaligen Königreich Hannover, 
Maximilianshütte bei Rosenberg in Bayern und bei Zwickau 
in Sachsen, sowie die Seeküstenhochöfen in Stettin, 
Lübeck, Emden und demnächst Bremen). 

An der Roheisenerzeugung der Erde im Jahre 
1909 von rund 61V 2 Millionen Tonnen, die, nebenbei be¬ 
merkt, in die Form einer massiven Säule von 50 Meter 
Durchmesser gebracht, eine Höhe von 11285 Meter (für 
Deutschland allein von 2548 Meter) haben, also den Kölner 
Dom und den Eiffelturm wie Kinderspielzeuge neben sich 
erscheinen lassen würde, nimmt Deutschland mit 12918000 
Tonnen teil und steht damit an zweiter Stelle unter allen 
Roheisen erzeugenden Ländern. Die deutsche Roheisen¬ 
erzeugung betrug 1870 nur 1,4 Millionen Tonnen, ist also 
in 1909 um fast das Zehnfache gestiegen. Die letztere 
Jahreserzeugung stellt einen Wert von rund 691560000 
Mark dar. An der Bevölkerungszahl gemessen, übertrifft 
uns freilich England insofern in der Roheisenerzeugung, 
als daß auf den Kopf der Bevölkerung 229 kg, bei uns 
nur 202,2 kg Roheisen entfallen. 

In metallischer Form kommt Eisen nur äußerst selten 
in der Erde vor. Die hier und da sich findenden Eisen¬ 
klumpen sind entweder Erzeugnisse vergessener hütten¬ 
männischer Tätigkeit oder Meteoreisen, das als solches 
an dem nie fehlenden Nickelgehalt leicht zu erkennen ist. 
Alles technisch verwertete Eisen muß deshalb aus Eisen¬ 
erzen hergestellt werden, worunter der Hüttenmann alle 
diejenigen in der Natur vorkommenden Verbindungen ver¬ 
steht, die Eisen in solcher Menge und in einer solchen 
Beschaffenheit enthalten, daß sie als Rohstoffe für die 
fabrikmäßige Darstellung des Eisens mit ökonomischem 
Vorteil benutzt werden können. Leider haben Wir in 
Deutschland nicht die für seine Roheisenerzeugung er¬ 
forderlichen Erzvorräte. An Eisenerz wurden 1909 in 
Deutschland einschließlich Luxemburg gefördert 25505409 
Tonnen im Werte von 97988000 Mark. Da hiervon. 


hauptsächlich aus Luxemburg-Lothringen noch 2825007 
Tonnen ausgeführt Wurden, war Deutschland genötigt, 
8566599 Tonnen ausländischer Erze einzuführen, die aus 
Frankreich, Spanien, Schweden und anderen Ländern 
kamen. Die Leistungsfähigkeit eines modernen Hochofens 
schwankt zwischen 100 und 500 Tonnen Roheisen in 24 
Stunden. Außer diesem Haupterzeugnis liefert er Gicht¬ 
gas und Schlacke. Auf eine Tonne Roheisen entfallen 
etwa 4500 Kubikmeter Gas, von denen nicht ganz die 
Hälfte für Erwärmung des Gebläsewindes und für Lei¬ 
tungsverluste abgeht. Von der übrig bleibenden größeren 
Hälfte (2500 cbm =- 50 Pferdestärken) gebraucht der Hoch¬ 
ofen nur 7 Pferdestärken für die Tonne Roheisens; es 
bleiben also für fremden Betrieb etwa 25 Pferdestärken 
für die Tonne erzeugten Roheisen übrig, Werte, bezüg¬ 
lich deren richtigen Abschätzung die „Gemeinfaßliche 
Darstellung des Eisenhüttenwesens (herausgegeben vom 
Verein deutscher Eisenhüttenleute) mit Recht an das Wort 
eines bekannten amerikanischen Hüttenmannes erinnert, 
der Hochofen werde mit der Zeit eine Wanderung von 
seinem jetzigen Platz in die Nähe der großen Städte 
machen, um dort als Kraftquelle zu dienen. Die Einnahme 
aus dem Verkauf des Roheisens Werde dann nur noch 
als Nebenverdienst anzusehen sein, während die Haupt¬ 
sache die Erzeugung von Gas bilden würde. 

Die aus dem Hochofen entfallende Schlacke Wird als 
Klotzschlacke zur Beschotterung von Straßen verwandt 
und der durch Granulieren entstandene Schlackenkies zum 
Unterstopfen der Eisenbahngleise benutzt. Während die 
kalkreichen Schlacken entweder zur Gewinnung von 
Mörtel oder zur Herstellung von gepreßten Bausteinen 
(Schlackensteinen) dienen, die mit den Ziegelsteinen in 
erfolgreichen Wettbewerb treten Auch Eisenportland¬ 
zement wird aus Schlacken hergestellt. Die größte Menge 
der letzteren wird aber als lästiger Ballast auf Halden 
gestürzt, die zum Teil eine große Ausdehnung haben, 
wie denn die Gutehoffnungshütte in Oberhausen eine 
Schlackenhalde besitzt, die ausgedehnter ist als die Insel 
Helgoland. 

Auf die Darstellung des schmiedbaren Eisens im Herd¬ 
frischen und Puddeln, im Siemens-Martinverfahren, im 
Bessemer- und Thomasprozeß — daß letztere in der 
Thomasschlacke ein für die Landwirtschaft Wertvolles 
Wabenerzeugnis liefert, ist bekannt — kann hier aus 
Raumrücksichten nicht eingegangen werden. Ebenso¬ 
wenig können hier die Formgebungsarbeiten in der Eisen- 
und Stahlgießerei und die Weiterverarbeitung des schmied¬ 
baren Eisens besprochen werden. 

Dagegen muß an dieser Stelle der außerordentlichen 
Bedeutung des deutschen Maschinenbaus gedacht 
Werden, in dem nach der neuesten Gewerbezählung 1907 
4,28'’/o aller Erwerbstätigen gegen 2,55Vo im Jahre 1895 
beschäftigt waren. Seine volkswirtschaftliche Bedeutung 
erhellt aus der Tatsache, daß der Wert der deutschen 
Maschinenausfuhr sich 1908 auf 420701000 Mark bezifferte. 
Während der Wert der Maschineneinfuhr 71182000 Mark 
betrug. Die betreffenden Vergleichszahlen für Groß¬ 
britannien zeigen eine Ausfuhr von 655716572 Mark, 
eine Einfuhr von 95298948 Mark, für die Vereinigten 
Staaten von Amerika eine Ausfuhr von 415249985 Mark, 
eine Einfuhr von 15619615 Mark. Daß der deutsche 
Maschinenbau allen wissenschaftlichen und gewerblichen 
Fortschritten auf dem Fuße folgt, ist eine auch im Aus¬ 
lände zugegebene Tatsache. Daß er dabei keineswegs 
unter leichten Verhältnissen arbeitet, muß jeder anerkennen, 
der Weiß, daß in keinem Lande der Erde der Indivi¬ 
dualismus der Konsumentenkreise in Bezug auf die Kon¬ 
struktion der Machinen so groß ist, wie bei uns, und 




daß man sich in allen anderen Ländern viel mehr an den 
„Typ“ hält, als bei uns. Dabei sind die neueren Fort¬ 
schritte, je rascher sie sich vollziehen, mit um so größeren 
Kosten verbunden, und die Entwickelungsreihe: Dampf¬ 
maschine, Gasmotor, elektrische Kraftübertragung, Groß¬ 
gasmaschine, Gasgebläsemaschine, Turbine redet in dieser 
Beziehung eine deutliche Sprache. 

Eng verwandt mit dem Maschinenbau ist die Industrie 
des Brückenbaus und der Eisenkonstruktionen, 
die zurzeit in Deutschland über 100 Firmen mit einer 
Jahreserzeugung von 300000 Tonnen im Werte von 80 
Millionen Mark umfaßt. Ihre Leistungsfähigkeit hat diese 
Industrie in den letzten Jahren durch die Brücken mit 
größeren Spannweiten bewiesen, von denen die über den 
Nord-Ostseekanal bei Grünental 156,5 Meter, die bei 
Levensau 165,4 die Kaiser-Wilhelm-Brücke bei Müngsten 
in der Mittelöffnung 170, die Rheinbrücke bei Köln 165, 
bei Bonn 187,92, bei Düsseldorf 181,3 und die bei Ruhrort 
in der Mittelöffunng 203,4 Meter Spannweite enthält. 

Erwähnt sei ferner der Betonbau, in dem Deutsch¬ 
land etwa 250 Firmen mit einer Jahreserzeugung von 180 
Millionen Mark aufweist. Historisch wird es dabei inter¬ 
essieren, daß schon die Römer einen ausgezeichneten 
Beton aus Kalk mit hydraulischen Eigenschaften und ganz 
reiner Puzzolanerde herzustellen verstanden und ihn in 
großem Umfange anwandten. Die Gewölbe der Karakalla- 
thermen und die Kuppel des Pantheon sind zwischen 
Rissen aus Ziegelsteinen in Beton ausgeführt. In Süd¬ 
frankreich wurde Beton zu aufgehendem Mauerwerk bis 
in die Karolingerzeit, zu Fundamenten bis zum 12. Jahr¬ 
hundert verwendet. Im Stadtschloß von Carcassonne 
kann man noch Fenster- und Türabdeckungen in Träger¬ 
form sehen, die im 11. Jahrhundert ausgeführt sind. Neu 
ist also heute lediglich die Verbindung des Betons 


mit Einlagen zu einem einheitlichen Konstruktionskörper 
geworden. Der Eisenbeton findet in der Gegenwart 
auch im Brückenbau ausgedehnte Verwendung, wie die 
Dreigelenkbogenbrücken über die Isar: Franz-Josephs- 
brücke (60 Meter Stützweite), Prinzregenten-Brücke 
München (65), Brücke bei Grünwald (70) und der 
gelenklose Syratat-Viadukt in Plauen (90 Meter) zeigen. 

Einen bedeutsamen Teil des deutschen Eisengewerbes 
bildet ferner die Klei n eisen Industrie, die im Westen 
an der Ruhr, Lenne und Ennepe im Hagen-Altenaer Bezirk, 
in Remscheid, in Solingen und in Aachen (Nadelfabrikation) 
ihren Sitz hat, während sie im übrigen Deutschland haupt¬ 
sächlich noch in Thüringen und Sachsen angetroffen Wird. 
Sie ist nicht allein für den Verbrauch im Inlande, sondern 
namentlich auch für die deutsche Ausfuhr von allergrößter 
Bedeutung, wie denn der Remscheid-Solinger Bezirk die 
älteste Stätte für den deutschen Export in Kleineisen- 
Waren und Waffen bildet. 

Im engsten Zusammenhang mit der Eisenindustrie 
steht endlich der deutsche Schiffbau, der nach der 
Statistik des „Vereins deutscher Schiffswerften“ im Jahre 
1903 — eine neuere Produktionsstatistik liegt nicht vor — 
31618 Arbeiter beschäftigte, 94152 Tonnen Schiffsbleche, 
davon 92521 Tonnen deutschen Ursprungs, 44599 Tonnen 
Profilstahle, darunter 43492 deutschen Ursprungs, ver¬ 
wandte, 341 Fahrzeuge von 227124 Brutto-Register- 
Tonnen erbaute und einen Gesamtwert der Erzeugung 
von 122648875 Mark aufwies. Wir bemerken jedoch, 
daß das Jahr 1905 eine keineswegs günstige Konjunktur 
aufwies und von seinen Vorgängern 1901 und 1902 
wesentlich übertroffen wurde. Auch heute würde eine 
Produktionsstatistik des genannten Vereins wesentlich 
größere Zahlen aufweisen, die aber, wie gesagt, noch 
nicht vorliegen. (Schluß folgt.) 


Verein deutscher Eisenhüttenleute. 

Von Rieh. Lemke. 


Im Dezember dieses Jahres ist ein halbes Jahrhundert 
verflossen, seit die deutschen Eisenhüttenleute sich zuerst zu 
einem Fach-Verein, der den speziellen Bedürfnissen der Eisen¬ 
hüttentechnik zu dienen bestimmt war, zusammenschlossen. 

Am 14. Dezember 1860 erfolgte im Gasthaus zum 
Prinzen von Preußen in Düsseldorf die Gründung des „Tech¬ 
nischen Vereins für Eisenhütten wesen" mit dem satzungs¬ 
gemäßen Zwecke 

„der Ausbildung des praktischen Eisenhüttenwesens 
sowie der Vertretung und Wahmehmimg der Interessen 
dieses Industriezweiges durch Korrespondenz, schrift¬ 
liche und mündliche Vorträge, durch Besprechung und 
Sammlung von Erfahrungen, Versuchen, Erfindungen 
und Verbesserungen in dem Betriebe und der Oekonomie 
der Eisenhüttenwerke und Förderung des Verbrauchs 
von Eisen in allen Formen". 

Mit dem 1. Januar 1862 wurde der neue Verein Zweig¬ 
verein des Vereins deutscher Ingenieure und blieb es fast zwei 
Jahrzehnte hindurch. Jährlich fanden zwei oder drei Haupt¬ 
versammlungen statt, in denen Vorträge gehalten wurden 
und ausführliche Besprechungen der wichtigsten technischen 
Tagesfragen stattfanden. 

In dem Verein, der inzwischen ständig zugenommen und 
an der Lösung zahlreicher Tagesfragen des deutschen Eisen¬ 
hüttenwesens erfolgreich mitgearbeitet hatte, Beziehungen zu 
selbständig konstituierten ausländischen Fach-Vereinen unter¬ 
hielt und an der großen Eisenindustrie Rheinland-Westfalens 
einen ausreichenden finatziellen Rückhalt hatte, brach sich 
Ende der 1870er Jahre Vnmer mehr die Erkenntnis Bahn, 


daß zwecks freierer Bewegung, kraftvollerer Leistungsfähigkeit 
und ausreichender literarischer Vertretung die Wiederherstellung 
der Unabhängigkeit des Vereins erforderlich sei. Es wurde 
daher in der Generalversammlung vom 28. November 1880 
beschlossen, das Verhältnis des Technischen Vereins für Hütten¬ 
wesen zum Verein deutscher Ingenieure zu lösen und den 
ersteren unter dem Namen Verein deutscher Eisen¬ 
hüttenleute neu zu gründen. Im Mai 1881 wurde die 
Herausgabe einer Monatsschrift beschlossen, und am 1. Juli 
desselben Jahres erschien in Ausführung dieses Beschlusses die 
erste Nummer der Vereinszeitschrift „Stahl und Eisen", 
die, wie aus dem Vorwort der Redaktion hervorging, sich die 
Aufgabe stellte, alle wichtigen technischen und wirtschaftlichen 
Fragen auf dem Gebiete der Eisen- und Stahlindustrie ein¬ 
gehend zu erörtern, die Interessen des deutschen Eisenhütten¬ 
gewerbes kräftigst zu vertreten unter Berücksichtigung der 
Bedürfnisse der Erzeuger wie auch der Verbraucher und den 
Meinungsaustausch beider zu vermitteln. 

Die Redaktion der Zeitschrift lag zuerst in den Händen 
des damaligen Geschäftsführers F. Osann, der jedoch mit 
Ende 1884 von seinem Posten zurücktrat; an seiner Stelle 
übernahm Ingenieur E. Schroedter, der schon seit 1881 bei 
der Redaktion tätig war, die Leitung des technischen Teiles 
und zugleich die Geschäftsführung des Vereins imd hat die¬ 
selbe seither ununterbrochen innegehabt. 

Nachdem der zwischen wirtschaftlichen imd technischen 
Interessen bestehende enge Zusammenhang sich immer mehr als 
unzertrennbar herausgestellt hatte, kam mit dem 1. Juli 1882 
ein liebereinkommen mit der Nordwestlichen Gruppe des 



20 lQQQQQ8988^^88^^^^^^^äl DEUTSCHLAND Nr.l2 


Vereins deutscher Eisen- und Stahlindustrieller zustande, 
wonach diese als Mitherausgeberin der Zeitschrift auftrat und 
ihrem Generalsekretär H. A. Bueck die Redaktion des wirt¬ 
schaftlichen Teiles der Zeitschrift übertragen wurde. An 
Buecks Stelle, der im Herbst 1887 nach Berlin übersiedelte, 
um die Geschäftsführung des Zentralverbandes deutscher 
Industrieller und des Hauptvereins deutscher Eisen- und 
Stahlindustrieller zu übernehmen, trat sein Nachfolger im 
Amt, Generalsekretär Dr. W. Beumer, am 1. Oktober 1887 
als Redakteur für den wirtschaftlichen Teil der Zeitschrift ein. 

Während der erste Jahrgang in einer Auflage von 600 
erschien, geht „Stahl und Eisen" heute in einer ständigen Auf¬ 
lage von 7300 Exemplaren in alle Welt; die Zahl der Vereins¬ 
mitglieder ist inzwischen von 327 auf rund 4700 gestiegen. 

Neben der Herausgabe der Zeitschrift „Stahl und Eisen", 
deren geschäftlichen Vertrieb der Verein seit Anfang 1908 
durch den von ihm zu diesem Zwecke gegründeten „Verlag 
Stahleisen m. b. H." in eigene Verwaltung genommen hat, 
und der Herausgabe der „Gemeinfaßlichen Darstellung des 
Eisenhüttenwesens" ist der Verein durch vielfache Arbeiten und 
Veröffentlichungen der ihm durch die 
Satzungen gestellten Aufgabe zu ent¬ 
sprechen bemüht gewesen. 

Er hat die schon als Erbschaft 
vom Technischen Verein für Eisen¬ 
hüttenwesen übernommene Vereinheit¬ 
lichung der Vorschriften für Lieferung 
von Eisen und Stahl in umfangreichen 
eingehenden Arbeiten zuerst durch¬ 
geführt und diese Arbeiten den Fort¬ 
schritten der Technik entsprechend mit 
mehrjährigen Zwischenpausen ausge¬ 
baut. Auf dem gleichen Gebiet be¬ 
wegen sich die von ihm in Verbindung 
mit verwandten Fachvereinen geleiteten 
Arbeiten zur Schaffung von Normal¬ 
bestimmungen für die Lieferung von 
Eisenkonstruktionen für Brücken- und 
Hochbau und für das deutsche „Normal¬ 
profilbuch", dessen Mit - Herausgeber 
der Verein ist. 

Frühzeitig schon, im Jahre 1881, 
beschäftigten den Verein in umfassenden 
Kommissions-Arbeiten und Versuchen 
die Bestimmung der Kraftleistungen der 
Walzenzugmaschinen und des Kraft¬ 
verbrauchs der Walzenstraßen, Arbeiten, 
die neuerdings durch die Kraft- 
bedarfs -Kommission mit Unter¬ 
stützung der interessierten Industrie wieder in verstärktem 
Maße aufgenommen worden sind und wertvolle Ergebnisse 
gezeitigt haben und weiter versprechen. — Bis in die 1880er 
Jahre reichen auch die ununterbrochenen stillen Forschungs¬ 
arbeiten der Chemiker-Kommission zurück, die mit 
Erfolg bemüht ist, einheitliche chemische Untersuchungs¬ 
methoden aufzustellen. 

Unter vielen anderen sei hier nur noch kurz der Arbeiten 
der Hochofen-Kommission mit ihren verschiedenen 
Unterabteilen gedacht, derjenigen für Regelung der Sonntags¬ 
arbeit in Fabriken, für Aufstellung des Entwurfes zu einer 
Normal-Arbeiterordnung, ferner der verschiedenen ad hoc 
zusammenberufenen Kommissionen, die sich mit dem Einfluß 
der Wärme auf die Festigkeitseigenschaften des Eisens, mit 
der Aufstellung einer Härteskala für Flußeisen und Flußstahl, 
mit der Verbrennungstemperatur von Gasgemischen, mit den 
Erfahrungen beim Dämpfen von Hochöfen und vielen anderen 
wichtigen technischen Fragen beschäftigten. — Der Frage 
der Ausbildung der Eisenhüttenleute hat der 


Verein von jeher großes Interesse entgegengebracht. Die 
eingehenden jahrelangen Verhandlungen im Technischen 
Verein für Eisenhüttenwesen wegen Gründung eines von ihm 
zu schaffenden chemisch-mechanischen Laboratoriums in 
Verbindung mit einer Lehranstalt haben zur Errichtung der 
Technischen Hochschule in Aachen mit den Anstoß gegeben. 
Später hat der Verein sich energisch der Gründung der 
Rheinisch-Westfälischen Hüttenschule in Bochum (jetzt in 
Duisburg) angenommen und die beteiligte Industrie für Bildung 
eines reichdotierten Stipendienfonds zu interessieren gewußt. 

Der Technischen Hochschule zu Aachen über¬ 
wies er als Grundstock für deren hüttenmännisches Institut 
einen ihm zur Verfügung gestellten Betrag von 100000 Mark 
aus den Ueberschüssen der Düsseldorfer Ausstellung des 
Jahres 1902, der durch Zuwendungen von niederrheinisch¬ 
westfälischen und Saarwerken auf 140000 Mark erhöht wurde. 

Im Jahre 1906 erließ der Verein Bestimmungen über die 
Einstellung von Studierenden des Hüttenfaches behufs prak¬ 
tischer Ausbildung, nachdem er vorher schon in Verbindung 
mit einer Reihe anderer Fach-Vereine Bestimmungen über die 


Ausbildung der jungen Männer erlassen hatte, die an tech¬ 
nischen Hochschulen Maschineningenieurwesen einschließlich 
Elektrotechnik und Schiffbau oder Hüttenwesen studieren wollen. 

Die Pflege guter Beziehungen zu verwandten ausländischen 
Vereinen hat der Verein deutscher Eisenhüttenleule sich stets 
angelegen sein lassen; er unterhält regen Austausch der geg-en- 
seitigen Publikationen und hat auch persönlichen Beziehungen 
der Mitglieder zueinander seine Aufmerksamkeit zugewendet. 
Schon die erste Tagung der britischen Iron-and Steel Institute 
im Jahre 1880 in Düsseldorf war in erster Linie getragen 
von den leitenden Männern des Vereins; als im Jahre 1002 
dasselbe Institut erneut nach Düsseldorf kam, nahm der Verein 
ebenfalls die Leitung der Vorarbeiten und die Durchführung* 
des Programms in die Hand. Das gleiche war der Fall hei 
den willkommenen Besuchen des American Institute of Mining 
Engineers im Jahre 1889 und 1906. Im Jahre 1890 war 
eine große Anzahl der Mitglieder Gäste der amerikanischen 
Fachgenossen. Auch zu den belgischen Fachgenossen, <ier 
Association des Ingenieurs sortis de TEcole de Liege, werden 
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freundschaftliche Beziehungen unterhalten, die in verschiedenen 
wechselseitigen Besuchen herzlichen Ausdruck gefunden haben. 

Am 29. April 1897 wurden dem Verein durch Allerhöchste 
Kabinetts-Order die Rechte einer juristischen Person verliehen. 

Im gleichen Jahre wurde ihm von seinem verdienten 
Ehrenvorsitzenden und Mitbegründer, Geheimen Kommerzienrat 
Leopold Hoesch in Düren als Zeichen wohlwollender 
und sympathischer Zuneigung eine zur Förderung der Zwecke 
und Ziele des Vereins bestimmte Summe von 60000 Mark 
überwiesen. Der Verein hat hieraus die Leopold-Hoesch- 
Stiftung errichtet, deren Erträgnisse, nachdem die Stiftimg 
durch Zinszuwachs die Höhe von 100000 Mark erreicht haben 
wird, vorzugsweise zur Förderung wissenschaftlicher Arbeiten, 
Ausführung von Versuchen und ähnlichen Zwecken im Interesse 
der vaterländischen Industrie dienen sollen. 

Am 20. Dezember 1903 wurde zur Erinnerung an den 
Tag, an dem der Geheime Kommerzienrat Dr. Ing. h. c. 
Carl Lu eg seit 25 Jahren ununterbrochen den Vorsitz im 
Verein innegehabt und aus Dankbarkeit für die unvergeßlichen 
Verdienste, die der Genannte sich um den Verein und um 
das deutsche Eisenhüttenwesen erworben, eine goldene Denk¬ 
münze unter der Bezeichnung „Carl Lueg-Denkmünze" gestiftet. 

Die erste Denkmünze wurde in besonderer Festfeier dem 
Träger ihres Namens überreicht; seither ist sie noch an eine 
Reihe weiterer um das Eisenhütten wesen verdienter Vereins¬ 
mitglieder verliehen worden. 

Als Nachfolger des am 5. Mai 1905 heirogegangenen 
Carl Lueg wurde Kommerzienrat Fr. Springorum, General¬ 
direktor des Eisen- und Stahlwerks Hoesch, Dortmund, zum 
ersten Vorsitzenden gewählt, der das Amt seither führt. 

Lange Jahre hindurch bedurfte es für die Führung der 
Geschäfte des Vereins keiner besonderen Räumlichkeiten. Vor 
etwa 30 Jahren genügte für die Unterbringung der Geschäfts¬ 
stelle ein kleines, im Hause des Geschäftsführers gelegenes 
Gartenzimmer, an dessen Stelle später ein Bureau von zwei 
und danach von drei Zimmern trat. 

Im Jahre 1897 wurde es durch eine hochherzige Stiftung 
des Ehrenmitgliedes Friedrich Alfred Krupp möglich, 
das Haus Jacobistrasse 5 in Düsseldorf für die Zwecke des 
Vereins anzukaufen. Obschon dieses damals ausreichend für 
alle Zukunft erschien, wurde es auch schon nach kaum acht 
Jahren zu eng; der Verein kaufte noch das Nachbarhaus 
Jacobistraße 3 und verband beide Häuser. Nachdem aber 
aus dem täglichen Arbeitsbedürfnis der Redaktion heraus die 
Entwicklung einer Bibliothek begonnen hatte, und als man 
dann mit Hilfe eines besonderen Fachbeamten begann, der 
dringend nötigen Vermehrung der Bibliothek-Bestände größere 
Aufmerksamkeit zu schenken, erwies sich schon bald, daß 
ihrem geplanten Ausbau zu einer wirklichen eisenhütten¬ 
männischen Fachbibliothek durch die Raumverhältnisse enge 
Grenzen gezogen waren, die sich schließlich als unüber¬ 
windliches Hindernis für ihre gedeihliche Entwicklung heraus¬ 
stellten, zumal da gleichzeitig Lese- und Arbeitszimmer fehlten, 
die auch nur den bescheidensten Ansprüchen genügt hätten. 

Dank dem Entgegenkommen der Stadt Düsseldorf, 
die den Austausch des Hausbesitzes in der Jacobistrasse gegen 
einen passenden Bauplatz auf dem Gelände des alten Exerzier¬ 
platzes bewirkte, dank der Opferwilligkeit der Eisenwerke und 
ihnen nahestehender Unternehmungen wurde dadurch, daß 
die Werke durch eine freiwillige Umlage auf die Erzeugung 
den größten Teil der Baukosten zeichneten, es ermöglicht, 
ein Geschäftshaus zu errichten, das neben ausreichenden 
Arbeitsräumen Raum bietet für die Aufnahme der erweiterten 
Bibliothek, der neuerdings die amtliche Auslegestelle der 
Patentschriften angegliedert ist, sowie für einen der Oeffentlich- 
keit zur Verfügung stehenden Lesesaal. 

Das Haus hat eine Front von 33 Meter Länge und eine 
Tiefe von 60 Meter. Der Grundriß zeigt I Form. Die Flanschen 
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liegen an der Straßenfront bezw. der hinteren Hofseite. Zu¬ 
nächst sind nur der an der Straße liegende Teil und das 
Mittelstück, der Steg, ausgeführt, während der hintere Teil 
des Baugrundes für eine etwa später notwendig werdende 
Erweiterung Vorbehalten ist. 

Das Bauwerk und dessen in schlichte Formen gekleidete 
gefällig wirkende Tuffsteinfassade, die bis auf etwa 21 Meter 
Höhe emporsteigt, werden durch die beigegebene Abbildung 
veranschaulicht. Das zweite Bild gewährt einen Blick in den 
öffentlichen Lesesaal der Vereinsbibliothek. 

Möge in das neue Haus der alte Geist einziehen, möge 
es eine Stätte ernster Arbeitsamkeit zur Förderung der 

deutschen Eisenindustrie, zum Segen des Vaterlandes sein. 

« * 

♦ 

Die am 4. Dezember abgehaltene regelmässige Haupt¬ 
versammlung, (die 100. Hauptversammlung des Vereins) zu 
der über 2000 Teilnehmer aus allen eisenerzeugenden Gebieten 
Deutschlands und der benachbarten Länder nach Düsseldorf 
zusammengeströmt waren, trug ein besonders festliches 
Gepräge. Zahlreiche Ehrengäste, an ihrer Spitze der neue 
Oberpräsident der Rheinprovinz Exzellenz von Rheinbaben, 
Regierungspräsident Dr. Kruse, Oberbürgermeister Marx und 
alte Freunde des Vereins deutscher Eisenhüttenleute, über¬ 
brachten die Glückwünsche ihrer Behörden und Korporationen. 
Der Oberpräsident würdigte in einer längeren Rede die Ver¬ 
dienste des Vereins um die Entwicklung der deutschen Industrie. 
Er erinnert daran, wie einst in den 70er Jahren die 
deutsche Industrie einer allmählichen aber 
sicheren Verblutungsgefahr ausgesetzt war, in¬ 
folge der starken ausländischen Konkurrenz. Die Fürsorge 
des großen Kaisers und seines Kanzlers hat diesem Ver¬ 
blutungsprozess ein Ende gemacht und eine neue Entwicklung 
herbeigeführt. Die günstigen Folgen der Gesetzgebung und 
die Segnungen der Schutzzollpolitik sind bis in die letzte 
Arbeitshütte zu spüren. Wir freuen uns alle, daß sich die 
Lebenshaltung in so großem Maße gehoben hat. Jetzt nun 
steht die Industrie vor neuen Aufgaben und Kämpfen. 
In den nächsten Jahren handelt es sich um die Erneuerung 
der großen Syndikate. — Blicken wir zurück in die Zeit, 
wo es bei der deutschen Industrie hieß: „Himmelhoch 
jauchzend, zu Tode betrübt", wo Hochkonjunkturen und große 
Baissen mit ihren ungünstigen Folgen, wie große Arbeiter¬ 
entlassungen miteinander abwechselten. Daß die Industrie 
jetzt davor bewahrt ist, das danken wir den Verbänden. Zur 
Lösung der künftigen großen Aufgaben wird es erheblicher 
Opfer von allen Seiten bedürfen. Und hoffentlich finden sich 
Männer, die dazu bereit und willig sind, im Interesse der 
vaterländischen Produktion. Wir sollen uns auch bewußt sein, 
daß die Industrie unter einem langen Frieden und unter 
dem Schutze unserer Monarchie diese Entwicklung genommen 
hat. — Der Oberpräsident gab dann folgende Ordensaus¬ 
zeichnungen bekannt: Kommerzienrat Brügmann, Dortmund 
erhielt den Kronenorden 3. Klasse; Dr. Ing. Lührmann, Berlin 
den Kronenorden 3. Klasse; Hüttendirektor Gustav Vehling 
und Ing. Vogel, Düsseldorf den Roten Adlerorden 4. Klasse; 
Geschäftsführer Lemke, Düsseldorf den Kronenorden 4. Klasse. 
Der Vorsitzende Kommerzienrat Springorum und Abgeordneter 
Macco, Siegen, hatten bereits gelegentlich der Einweihung der 
Breslauer Hochschule den Roten Adlerorden 3. Klasse erhalten. 
Der Kaiser verlieh ferner dem Verein sein Bildnis zum 
Schmucke des neuen Vereinshauses, der preußische Handels- 
Minister stiftete zum gleichen Zwecke zwei in der ersten Hälfte 
des vorigen Jahrhunderts in der Königl. Eisengießerei zu Berlin 
hergestellte von Fischer modellierte Eisenkunstgußstücke. — 
Nach Erledigung des geschäftlichen Teils, den der Vorsitzende 
Kommerzienrat Springorum mit sicherer Hand leitete, hielt 
der Geschäftsführer des Vereins Herr Dr. Ing. Schroedter, der 
nunmehr seit über 30 Jahren an der Spitze dieses großen 
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Verbandes steht und ebenso langfe dem technischen Teil der 
Vereinszeitschrift ,,Stahl und Eisen" als verantwortlicher 
Schriftleiter zu hohem Ansehen verhelfen hat, einen außer¬ 
ordentlich interessanten Vortrag über „SOJahredeutscher 
Eisenindustrie". Der Vortragende schilderte zunächst 
die Verhältnisse in der deutschen Eisenindustrie vor 50 Jahren. 
Damals lag die alte Zeit mit der neuen Zeit im Kampfe. 
Während einerseits noch kleine Hochöfen mit Holzkohle als 
Brennstoff im Betrieb waren, setzten sich anderseits gewaltig 
der moderne Brennstoff, der Koks, an ihre Stelle. Die zu 
überwindenden Schwierigkeiten waren anfänglich recht groß, 
insbesondere konnten auch unsere Puddelwerke sich an das 
deutsche Koks-Roheisen zuerst nicht gewöhnen. — Der Redner 
erinnert dann weiter an die eingreifenden Aenderungen und 
Fortschritte der Technik, aus denen die Namen Lühr- 
mann, Bessemer, Martin, Thomas und Karl 
Lu eg hervorleuchten. — Inzwischen hat sich die gesamte 
Eisenindustrie in beispielloser Weise entwickelt. Von den 
1,4 Millionen Tonnen des Jahres 1870 war die deutsche 
Roheisenerzeugung im Jahre 1873 auf 2 V 4 Millionen 
Tonnen gestiegen, doch war dieser Aufschwung nur vorüber¬ 
gehend, erst von 1879 ab kam sie zu einer ebenso kräftigen 
wie stetigen Aufwärtsbewegung. Im Jahre 1887 erreichte sie 
vier, 1894 fünf Millionen und 1896 die sechste Million und 
verdoppelte sich von da ab bis zum vorigen Jahre, so daß 
wir inzwischen in der Reihe der Völker von der dritten Stelle 


an den zweiten Platz hinsichtlich der Menge gerückt sind 
Fast mit der Hälfte der Erzeugung ist die 
deutsche Eisenindustrie heute vom Absatz in 
das Ausland abhängig, eine Verhältniszahl, die kenn¬ 
zeichnet, von welch' großem Werte vorteilhafte Handels¬ 
beziehungen zum Auslande für unsere Eisenindustrie sind. 
In diesem Jahre hat unsere Eisenausfuhr diejenige Groß¬ 
britanniens eingeholt. — Bei dem sich anschließenden Fest¬ 
mahle wurden besonders die Herren Exzellenz Freiherr 
von Rhein haben und Oberbürgermeister Marx gefeiert. 
Der demnächst aus dem Amte scheidende Oberbürgermeister 
Marx widmete den Märmem von Stahl und Eisen in kerniger 
Art von Herzen kommende Worte der Anerkennung, die in 
erster Lirue Herrn Dr. Schroedter galten, dem „Düsseldorfer 
Jungen", auf den die Vaterstadt stolz sein köime, dem hervor¬ 
ragenden Organisator und dem Hauptschöpfer des Monumental¬ 
werkes „Stahl und Eisen". Dr. Schroedter übertrug die ihm 
gezollte Anerkennung auf seine Mitarbeiter, besonders auf 
seinen Kollegen vom wirtschaftlichen Teil, Herrn Dr. Be um er. 
Dem Festmahl folgte ein kleines Festspiel: „Im Stahlwerk", 
zu dem Theatermaler Hacker eine kraftvolle Dekoration, 
das Innere eines Stahlwerkes, geliefert hatte, in dem Heinrich 
Gärtner vom Stadttheater die Regie führte und in Ver¬ 
bindung mit Fräulein Franziska Wendt dem hübschen Festspiel 
zu gutem Gelingen verhalf. Alles in allem ein großer Tag 
unserer deutschen Eisenhüttenleute. s. 


Fremden-Verkehr und Hotel-Industrie in Frankreich. 


Einem Bericht der österreichisch - ungarischen Handels¬ 
kammer in Paris entnehmen wir folgendes: Bisher besteht in 
Frankreich noch keine Statistik über den Umfang der dortigen 
Fremdenindustrie; man weiß aber, daß diese von Jahr zu Jahr 
an Umfang zunimmt. Bis vor zehn Jahren waren in Paris noch 
wenige moderne, auf der Höhe der Zeit stehende Hotels; seither 
ist aber ein vollständiger Umschwung im Hotelwesen cin- 
getreten. Weit über lOOMillionenFrank wurden zum 
Bau von neuen Hotels verwendet, welche den Anforde¬ 
rungen der wohlhabenden Reisenden, hauptsächlich aus 
Nordamerika, Rechnung tragen. Der wesentliche Unter¬ 
schied zwischen einem Hotel im alten Stil und einem modernen 
Hotel ist der, daß man in diesem nichts von seinem gewohnten 
Komfort vermißt. Der Nordamerikaner will in seinem Hotel leben 
können wie bei sich zu Hause, er will seine Freunde bei sich 
empfangen können, seine Korrespondenz erledigen, die Illusion 
des eigenen Heims haben. Das zu jedem Zimmer ein Bad 
gehört, ist selbstverständlich. Da in allen früheren Hotel¬ 
bauten ein ähnlicher Luxus unbekannt war, mußten ganz neue 
Hotels gebaut werden, welche ein sehr großes Kapital, bis zu 
17 Millionen Frank für ein Hotel, verschlungen haben. 

Dank dieser großen Kapitalanlage haben sich die Aus¬ 
gaben der Fremden stark vermehrt. Sie leben wochen-, manch¬ 
mal monatelang in Paris, um ihre Einkäufe zu machen, und 
die Pariser Luxusindustrie zieht daraus den größten Vorteil. 
Leider sind die Erhebungen der Genossenschaft der Hoteliers 
noch nicht abgeschlossen, so daß die Schätzungen über den 
Ertrag der Fremdenindustrie in Frankreich und besonders in 
Paris weit auseinander gehen. Aber der Umstand, daß das 
Zollamt in New York den Wert der aus Paris 
als Reisegepäck eingeführten, nicht verzollten 
Modewaren und Luxusartikel mit 300 Millionen 
Frank jährlich bewertet, gibt eine Ahnung, wie groß 
die Ausgaben der Fremden in Frankreich sein müssen. Das 
Geschäft gfing im Jahre 1909 gut und in Paris hat sich die 
Saison wegen der Verschiebung der Rennen und wegen des 
schlechten Wetters länger in den Sommer hinein erstreckt 


als sonst. Während des ganzen Sommers waren die Hotels 
verhältnismäßig gut besucht, und die Herbstsaison war fast 
glänzend. Erst Ende Oktober 1909 verließen viele Nord¬ 
amerikaner Paris, um über Cherbourg, Havre und Liverpol 
nach Hause zu reisen. Die Fremdenindustrie macht in allen 
Teilen Frankreichs Fortschritte. Nicht nur in Paris und dessen 
Umgegend, wie beispielsweise Compiegne und Versailles, 
wurden auch hier wieder unter Mitwirkung und Leitung von 
Österreichern, erstklassige Hotels geschaffen, sondern überall 
wurden die alten Hotels verbessert, oder es werden neue gebaut. 
Die herrlichen Straßen Frankreichs und die Entwicklung des 
Automobilsports sichern diesen neuen Anlagen ihre Rentabilität. 

Ueber die Hotelindustrie in Paris wird von fach¬ 
männischer Seite mitgeteilt: Seit fünf Jahren hat sich der 
Umfang des erstklassigen Hotelgeschäfts in Paris ungefähr 
verdoppelt. Es werden jetzt in diesen Hotels allein jährlich 
ca. 100 Millionen Frank umgesetzt. Die Konkurrenz 
ist aber eine sehr große, weshalb die Rentabilität der neuen 
luxuriös ausgestatteten Hotels in Frage gestellt ist, zumal 
auch von öffentlichen Korporationen Frankreichs diesen Fragen 
nicht viel Aufmerksamkeit geschenkt wird. Doch sind die 
Steuern gering und betragen nur ungefähr 10 Prozent vom 
angenommenen Mietzins der Hotels. Bei einer Hauszinssteuer 
von 42,5 Prozent wie in Wien wären diese Hotels nicht 
rentabel. Eine Steuerbefreiung oder eine Subvention würde 
sich dann vielleicht rechtfertigen lassen, weil ein Hotel ungefähr 
doppelt so viel Geld alljährlich ins Land bringen kann, als 
dessen Herstellung betrug. Wie eigenartig und unerwartet 
Neuerungen im Verkehrswesen wirken können, beweist die 
Indienststellung der neuen englischen Schnelldampfer. Viele 
Nordamerikaner fahren nur der Seereise wegen nach Europa 
imd wählen gerne die „Mauritania" oder die „Lusitania" ; sie 
bleiben dann nur kurze Zeit in England und kommen nicht 
mehr wie früher nach Frankreich. England hat daher durch 
die Subventionierung dieser Dampfer gewiß gewonnen, wenn 
sich auch die Dampfer selbst wegen der großen Kohlenmengen, 
die sie verschlingen, nicht rentieren sollten. 
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Bericht über die Sitzung 

des Gesamtvorstandes des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 

am Z2. und 13. November igzo im Hotel Sachsenhof in Leipzig. 


Tagesordnung. 

X. Bericht Uber die Arbeiten seit der Braunschweiger Bundes¬ 
tagung. 

а. Zuwahl von Vorstandsmitgliedern. 

3. Verlegung des Termins der Hauptversammlung (Antrag 
Internationaler Hotelbesitzerverein und Zoppot. 

4. Auskunltsstellen im Auslande. 

5. Buch, enthaltend das Fragebogenmaterial für die Auskunfts¬ 
stellen im Auslande. 

б. Internationale Ausstellung für Reise- und Fremdenverkehr, 
Berlin igix. 

7. Internationale Industrie- und Gewerbeausstellung in Turin igiz. 

8. Eintragung des Bundes in das Vereinsregister. 

9. Mittelbare Mitgliedschaft 

10. Förderung der Bundeszeitschrift „Deutschland“, 
u. Fremdenverkehrs-Sutistik. 
za. Verkehrs-Propaganda. 

13. Verkehrs-Konferenzen. 

14. Eisenbahn-Angelegenheiten. 

a) Feriensonderzüge. 

b) Gesellschaftsfahrteni 

c) Vergrösserung des Platzes für Handgepäck in den 
Eisenbahnwagen. 

d) Thüringer Eisenbahnprojekte. 

15. Pflasterzoll in Bayern und Rollschuhsport (Antrag des 
Kartells europäischer Rad-(Motor-)Fahrer und Automobilisten¬ 
verbände). 

z6. Verschiedenes. 

Anwesend waren die Herren: Otto Winkler, Leipzig; R. Kelp» 
Zeitz; V. H. Mueller, Leipzig; P. Kabisch, Leipzig; Prof. Dr* 
Roth, Leipzig; Rechtsanwalt Lebrecht, Leipzig; Chr. Herbst» 
Worms; Caesar Ehlers, Hamburg; Steinhäuser, Weimar; A. 
Sattler, Braunschweig; A. Eidlitz, Berlin; Wechselmann, Stettin ; 
Baurat Schellen, Köln; Baumann, Eisenach; Dir. Jos. Schumacher, 
Düsseldorf; Prof. Ernst Friedrich, Leipzig; Friedrich Gontard» 
Leipzig; Bigge, Coblenz; Dommes, Bad Harzburg; Conström, 
Berlin; Adolf Kiepert, Hannover; Otto Rieger, Berlin; H. Kirsch, 
Leipzig; Dr. Seytert, Leipzig. 

Zu der Vorstandssitzung am Sonntag, den 13. November 
zgio, waren anwesend die Herren: Mueller, Leipzig; Gontard, 
Leipzig; Winkler, Leipzig; Friedrich, Leipzig; Steinhäuser, 
Weimar; Baumann, Eisenach; Sattler, Braunschweig; Schu¬ 
macher, Düsseldorf; Ehlers, Hamburg; Schellen, Köln; Conström, 
Berlin; Rieger, Karlsruhe (Berlin); Kabisch, Leipzig; Dommes, 
Bad Harzburg; Dr. Roth, Leipzig; Kiepert, Hannover; Lebrecht, 
Leipzig; Kirsch, Leipzig; Dr. Seyfert, Leipzig. 

Sitzung vom la. November igio. 

Bericht über die Arbeiten seit der Braunschweiger 
Bundestagung. 

Vor Eintritt in die Tagesordnung begrüsst Herr Direktor 
Winkler die Anwesenden herzlichst und dankt für die ihm zu 
seinem 70. Geburtstage zuteil gewordenen Glückwünsche und für 
das Album, enthaltend die Photographien der Vorstandsmitglieder. 

Zu Punkt I berichtet der Geschäftsführer Dr. Seyfert: Die 
Tätigkeit der Bundesleitung ist fortwänrend gestiegen und war 
vor allem im letzten halben Jahre überaus rege. 

Der geschäftsführende Ausschuss hielt seit der Braun¬ 
schweiger Bundestagung 18 Sitzungen ab. Herr Direktor Mueller 
vom Verbände reisender Kaufleute Deutschlands wurde als Bei¬ 
sitzer zum geschäftsfUhrenden Ausschuss zugewählt. Herr Hirsch¬ 
feld, Leipzig schied infolge anderweitiger Inanspruchnahme aus. 

Gemäss den Braunschweiger Beschlüssen wurden durch 
schriftliche Abstimmung dem Gesamtvorstand zugewählt: 
Harzer Verkehrs-Verband, Wernigerode 
RUgenscher Ostseebäder-Verband, Binz 
Verkehrs-Verein, Köln 
Verkehrs-Verein, Worms 

Verein zur Förderung Eisenachs und des Fremden¬ 
verkehrs in Eisenach 

(Verkehrs- und Verschönerungs-Verein, Weimar, über¬ 
nimmt die Stellvertretung) 

Generalsekretär Conström, Berlin, 
sodass der Gesamtvorstand nunmehr aus den 7 Mitglidern des 
geschäftsfUhrenden Ausschusses, aa körperschaftlichen und einem 
persönlichen Mitglied besteht. 

Einen erfreulichen Zuwachs erhielt die Mitgliederzahl des 
Bundes. Es traten dem Bunde 7 neue Mitglieder bei: Die 


Württembergisch-Hohenzollemsche Vereinigung für Fremden¬ 
verkehr in Stuttgart, die Verkehrs-Vereine zu Posen, Chemnitz 
und Augsburg, ferner die Farbenfabriken vorm. Beyer & Co., 
Leverkusen (Reiseauskunftsstelle für die Werksangehörigen), 
Reklams Universum, Leipzig und der Verein zur Erwirkung von 
Sommerurlaub und Beschaffung geeigneten Landaufenthalts für 
kaufmännische und technische Angestellte in Mannheim. 

Die Summe der Mitgliederbeiträge erhöhte sich jedoch nicht, 
da anderseits der dem Bunde bisher als Förderer mit einem 
Beitrage von 200 Mk. angehörende Kaiserliche Automobilklub 
erklärte, aus Mangel an Mitteln diese Summe nicht wieder 
bewilligen zu können. Die oben angeführten neuen Mit¬ 
glieder dürften jedoch für den Bund einen wervollen Zuwachs 
bedeuten. 

Einen wesentlichen Punkt der Tätigkeit des geschäfts¬ 
führenden Ausschusses bildete die nächstjährige Internationale 
Ausstellung für Reise- und Fremden-Verkehr in Berlin 
Es wurden hierüber an die Bundesmitglieder mehrere Rund¬ 
schreiben versandt, ausserdem wurde im Bundesorgan „Deutsch¬ 
land“ verschiedentlich auf die Bedeutung dieser Ausstellung 
für unsere Bestebungen hingewiesen. Eine ungeheure Korre¬ 
spondenz ergab sich Uber diesen Gegenstand, sowohl mit den 
einzelnen Bundesmitgliedern, sowie mit der Ausstellungsleitung 
und mehreren Firmen. Die Arbeit hat sich jedoch gelohnt, 
heute ist die vom Bunde belegte Fläche von 185 qm vollständig 
an die Bundesmitglieder vergeben. 

Auch wegen Errichtung einer Auskunftsstelle auf der igu 
in Turin stattflndenden Internat. Industrie- und Gewerbe-Aus¬ 
stellung wurden mit der deutschen Abteilung wegen Ueberlassung 
eines Raumes Verhandlungen angeknüpft. 

Das Auswärtige Amt war uns in ausserordentlich entgegen¬ 
kommender Weise weiter behilflich, geeignete Firmen im Aus¬ 
lande, welche für die Uebernahme unserer Auskunftsstellen 
in Betracht kommen, ausfindig zu machen. Es ist uns nunmehr 
gelungen, 28 Auskunftsstellen im AusJande zu errichten. Auch 
hierfür mussten erhebliche Korrespondenzen erledig^ werden. 
Aus der Uebersendung des Reklamematerials, sowie der Bundes¬ 
schilder, mit zum Teil auch fremdsprachigen Aufschriften, 
erwuchsen erhebliche Arbeit und bedeutende Kosten. Für das 
Packen der Drucksachen musste vorübergehend eine Aushilfs¬ 
kraft angestellt werden. 

Ein Fragebogen über lokale Verhältnisse wurde an die 
Bundesmitglieder zur Ausfüllung übersandt, welcher den Aus¬ 
kunftsstellen im Auslande als Unterlage für eine sachgemässe 
Auskunftserteilung dienen soll. 

Infolge unserer lebhaften Agitation war die Beteiligung der 
Bundesmitglieder am Brüsseler Verkehrs-Bureau eine 
überaus erfreuliche. Das Bureau hat grössten Beifall gefunden 
und wurde mit der höchsten Auszeichnung der Ausstellung 
dem „Grand Prix“ bedacht. 

Der auf der diesjährigen Hauptversammlung von Herrn 
R. A. Lebrecht gehaltene Vortrag über „Die Vereinheitlichung 
der deutschen Eisenbahnen“ wurde als Heft 2 der Veröffent¬ 
lichungen des Bundes herausgegeben. Ein Auszug aus dem 
Vortrag von Herrn Prof. Dr. Friedrich über die „Geographischen 
Grundlagen des Fremden-Verkehrs in Deutschland“ erschien 
im Bundesorgan „Deutschland“. Der Geschäftsführer des Bundes 
veröffentlichte seine Untersuchungen über die deutschen Ferien¬ 
sonderzüge ebenfalls im Bundesorgan. 

Das neue Bundesorgan „Deutschland“ wurde bei 
jeder sich bietenden Gelegenheit empfohlen und zeigt sich als 
ein äusserst wertvolles Hilfsmittel unserer Bestrebungen, das 
auch im Ausland Anerkennung fand. 

In Ausführung des Beschlusses der Braunschweiger Haupt¬ 
versammlung betr. Fremden-Verkehrsstatistik hat die Geschäfts¬ 
führung von g5 deutschen Städten, Bade- und Kurorten Material 
über die bisherige Art der Fremden An- und Abmeldung ein¬ 
gefordert, worauf ein reichhaltiges Material eingegangen ist. 

Ferner wurde die Angelegenheit der finanziellen Unter¬ 
stützung unserer Propaganda im Auslande seitens der 
Bundesregierungen erneut und mit Aussicht auf Erfolg von der 
Geschäftsführung in die Hand genommen. An die Ministerien 
oder Generaldirektionen der eisenbahnbesitzenden Bundesstaaten 
gingen ausführlich begpründete Eingaben ab. Beim preussischen 
Ministerium der öffentlichen Arbeiten hatten einige Vorstands¬ 
mitglieder deshalb mehrere Audienzen. 

Beim Deutschen Gastwirtsverband hatte die Bundesleitung 
den unentgeltlichen Aushang der Plakate der Ver¬ 
kehrs-Vereine, bei dessen Mitgliedern beantragt. Auf der dies- 
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jährigen Hauptversammlung hat der Gastwirts-Verband seine 
Mitglieder hierzu aufgefordert, sodass jetzt kaum noch Schwierig¬ 
keiten entstehen dürften. In einzelnen Fällen der Nichtbewilligung 
des unentgeltlichen Aushanges will sich der Vorstand des 
Gastwirtsverbandes für den betr. Verkehrs-Verein verwenden. 

Die Frage der Einführung der mittelbaren Mitglied¬ 
schaft beim Bunde hat den geschäftsführenden Ausschuss 
eingehend beschäftig^. 

Weiter befasste sich die Geschäftsführung mit neuen 
Thüringer Eisenbahnprojekten und der Frage der 
Beseitigung der Pflasterzölle für Automobile in Bayern. 

Im Interesse der Erhaltung der Konkurrenzfähigkeit der 
deutschen Ostseebäder auf Rügen gegenüber den schwedischen 
Bädern, unterstützte der Bund eine Eingabe des Rügenschen 
Ostseebäder-Verbandes an den preussischen Herrn Minister der 
öffentlichen Arbeiten betreffend Ausbau der Nebenbahn 
Putbus — Göhren in eine Vollbahn in einer be¬ 
sonderen Eingabe. 

Der seit langem gehegte Wunsch der Stadt Singen, auf dem 
Poststempel und im Postbuch die amtliche Bezeichnung „Am 
Hohentwiel“ zu erhalten, wurde durch eine Eingabe des Bundes 
beim Reichspostamt innerhalb kürzester Zeit erfüllt. 

Es ist hier ein erfreuliches Beispiel dafür gegeben, wie der 
Bund auch speziellen lokalen Interessen von Nutzen sein kann. 

Dc.neben galt es eine Unmasse vo»i Anfragen über deutsche 
Verkehrsverhältnisse u. a m. zu beantworten. 

Zum Schlüsse ist noch zu erwähnen, dass die Bücherei 
des Bundes nunmehr geordnet ist und ein Katalog zusammen¬ 
gestellt wurde. Es wurde eine grössere Anzahl wertvoller 
Bücher neu angeschafft. Die Bücherei des Bundes ist mit der 
des Leipziger Verkehrs-Vereins räumlich vereinigt. Es steht 
dem Bunde hierdurch eine reichhaltige Literatur von ca. 300 
Bänden zur Verfügung. Die Drucklegung des Bücher-Ver¬ 
zeichnisses konnte bisher infolge mangelnder finanzieller Mittel 
noch nicht geschehen. Aus diesem Grunde konnte bisher auch 
das in Aussicht genommene Jahrbuch noch nicht erscheinen. 

Die Schwäche der Bundeskasse ist zum Teil hervorgerufen 
worden durch die grossen Auflagen für die Platzmiete auf der 
nächstjährigen Berliner Ausstellung und die Porto kosten sowie 
Spesen für die Auskunftssiellen im Auslande, während eine 
giosse Zahl der Bundesmitgiieder auf der anderen Seite, trotz 
mehrmaliger dringender Mahnung, recht säumig ihre Zahlungen 
an den Bund bewirken. 

Aus dem vorliegenden Berichte ist jedenfalls ersichtlich, 
dass die Geschäftsführung in Anbetracht der geringen finanziellen 
Mittel eine überaus rege und vielseitige Tätigkeit enlf.d et hat. 

Zu dem Bericht wird von den Anwesenden nichts erinnert. 
Es wird bes hlossen, künftig den Bericht vor der Vorstands¬ 
sitzung den Vorstandsmitgliedern vorzulegen. 

Verlegung des Termins der Hauptversammlung. 

Zu Punkt 3 der Tagesordnung referiert Herr Prof. Dr. Roth. 
Nach längerer Debatte, in welcher die Gründe für und gegen 
eine Verlegung des Termins der Hauptversammlung eingehend 
erwogen werden, entscheidet die Stimme des Vorsitzenden bei 
der Abstimmung 10:10. Es bleibt also bei dem bisherigen 
Zeitpunkt. 

Zuwahl von Vorstandsmitgliedern. 

Nunmehr wird Punkt 2 erledigt, Herr Prof. Dr. Roth gibt 
bekannt, dass Herr Direktor Otto Winkler erklärt hat, sein 
Amt als Vorsitzender des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 
niederzulegen, eröffnet Herrn Direktor Winkler den Beschluss 
des Vorstandes, dass er zum Ehrenmitglied des Bundes 
ernannt worden ist,*) und dankt ihm mit warmen Worten für 
seine fruchtbare Arbeit im Interesse des Bundes. Herr Direktor 
Winkler spricht hierauf seinen herzlichsten Dank für die ihm 
gewordene Ehrung aus. 

Herr Rechtsanwalt Lebrecht schlägt nun Herrn Kaufmann 
und Fabrikant Friedrich Gontard, Leipzig-Leutzsch zum 
ersten Vorsitzenden und Präsidenten des Bundes vor. Referent 
berichtet weiter, dass Herr Kaufmann Otto Hirschfeld sein 
Amt als stellvertretender Schatzmeister des Bundes niedergelegt 
hat, und schlägt als Nachfolger Herrn Victor Hugo Mueller, 
Direktor des Verbandes reisender Kaufleute, vor. 

Die Wahl beider Herren erfolgt einstimmig. Desgleichen 
wird Herr Direktor Winkler als persönliches Mitglied des 
Vorstandes einstimmig zugewählt. Die übrigen zugewählten 
Vorstandsmitglieder sind bereits schriftlich gewählt worden. 

Auskunftsstellen im Auslande. 

Es folgt Punkt 4 wobei Herr Professer Dr. Friedrich die 
bisher errichteten 28 Auskunftsstellen bekannt gibt und auf den 

* Die Abstimmung hierüber war vor der Eröffnung der Sitzung 
durch den steilveriretenden Vorsilzenden Herrn Prof. Dr Holh ver¬ 
anlasst worden und ergab einstimmiges Einverständnis. 


Missstand hin weist, dass einzelne Landesverbände selbständige 
Auskunftsstellen im Auslande errichten. Man bedauert dieses 
einseitige Vorgehen und Zersplitterung der Kräfte und wünscht im 
Interesse der Sache eine einheitliche Behandlung dieser wichtigen 
Angelegenheit Der Referent macht ferner darauf aufmerksam, 
dass im Westen Europas deswegen weniger Auskunftsstellen 
des Bundes errichtet seien, weil die Verhandlungen mit Thos. 
Cook & Son vorläufig gescheitert sind. Cook verlangt kleines 
handliches Propagandamaterial, das wir zurzeit nicht entsprechend 
liefern können. 

Buch, enthaltend das Fragebogenmaterial für die 
Auskunftsstellen im Auslande. 

Herr Direktor Schumacher g^bt dem Bunde anheim, falls 
in London eine Auskunftsstelle errichtet werden solle, die Firma 
Ernest Martin & Co. daselbst zu berücksichtigen, die auch die 
Vertretung der Bundeszeitschrift „Deutschland“ übernommen habe. 

Es wird beschlossen, in Bezug auf die Auskunftsstellen in 
Paris, London und New York, sowie in Bezug auf die 
geplanten Propagandahefte über ganz Deutschland im allgemeinen, 
den geschättsführenden Ausschuss zu beauftragen, innerhalb ca. 
zwei Monaten den Bundesmitgliedem Uber den Stand dieser 
Angelegenheit durch Rundschreiben Kenntnis zu geben. 

Internationale Ausstellung für Reise- und 
Fremden-Verkehr Berlin 1S1I. 

Zu Punkt 6 berichtet Herr Direktor Winkler. Er weist auf 
die günstige Lage des Bundesplatzes in der Ausstellung hin 
und dass der Bund als solcher eine Auskunftsstelle im Betriebe 
eröffnet, deren Einrichtung wahrscheinlich als Ausstellungsobjekt 
dem Bunde koste nlos zur Verfügung gestellt wird. Er, sowie 
Herr Professor Friedrich berichtet ferner, dass nunmehr vom 
geschäftsführenden Ausschuss beschlossen worden ist, zwei 
grössere Wandkarten auszustellen, denen die Debessche Karte 
zugrunde liegt und deren eine die Verbreitung der Landes¬ 
verbände und der Verkehrs-Vereine, weLhe dem Bunde an¬ 
gehören, zur Darstellung bringt, während die andere die Fremden¬ 
frequenz der bedeutenderen deutschen Städte, Kur- und Bade¬ 
orte zu erkennen gibt. Von der Ausstellung eines Reliefs ist 
Abstand genommen worden, da die Kosten mehrere tausend 
Mark betragen würden, während andererseits ein von zwei 
Mitgliedern des Ausschusses bes chtigtes Modell die deutschen 
Mittelgebirge in e nem dermassen kleinen Massbtabe darstellt, 
dass hierdurch nicht eine Progaganda, sondern vielmehr das 
Gegenteil beim grossen Publikum für unsere deutschen Gebirge 
erzielt werden würde. 

Es wird von Herrn Direktor Steinhäuser darauf aufmerksam 
gemacht, dass in der Ausstellung wahrscheinlich den ganzen 
Tag über künstliches Licht benutzt werden müsse, was bei der 
Dekoration zu berücksichtigen sei. Herr Rechtsanwalt Lebrecht 
weist bei dieser Gelegenheit darauf hin, dass bei Beurteilung 
der allgemeinen Unkosten für den Bund und die Aussteller 
hierauf Rüv ksicht genommen werden müsse. 

Herr Generalmajor Bigge bittet, dass sich der Architekt des 
Bundes mit dem Rheinischen Verkehrs-Verein in Verbindung 
setzen möchte. Dem Rheinischen Verkehrs-Verein wird ein 
Platz, anschliessend an das Podium in der Grösse von 75 qm, 
event. etwas mehr, fest angewiesen. 

Nach Eingang der weiteren Anmeldung Hannovers, welche 
in den nächsten Tagen zu erwarten ist, soll die Annahme von 
Anmeldungen seitens der Geschäftsführung geschlossen werden 
und sodann den ausstellenden Bundesmitgliedern eine Skizze 
mit den belegten Plätzen übersandt werden. 

Förderung der Bundeszeitschrift „Deutschland“. 

Auf allgemeinen Wunsch wird zunächst Punkt 10 besprochen. 
Herr Bürgermeister Kelp berichtet und spricht sich äusserst 
anerkennend über das Bundesorgan aus und macht Vorschläge 
für die weitere Verbreitung der Zeitschrift, wobei er namentlich 
darauf hin weist, dass vor allem persönliche Werbung 
der Vorstandsmitglieder und Einführung des Organs in 
den Gasthäusern, in den Lesezirkeln etc. von Wert sind. Referent 
hält das Organ für sehr geeignet zur Empfehlung an die 
Schulen durch die Ministerien und Schulbehörden (insbesondere 
auch zu Bibliothekzwecken). 

Herr Direktor Schumacher berichtet, dass die bisherige 
Gesamtauflage bereits die vertragsmässigen xooooo Exemplare 
überschritten habe, Abonnements liegen zahlreich vor, namentlich 
auch von privaten Kreisen, die ausserhalb der Verkehrs-Vereine 
stehen. Eine rege Werbetätigkeit durch die Bundesvereine 
würde der weiteren Verbreitung förderlich sein. Die englische 
Propaganda-Nummer ist in England äusserst beifällig aufge- 
nommen, auch von englischen Zeitungen günstig beurteilt worden. 

Herr Rechtsanwalt Lebrecht dankt Herrn Direktor Schu¬ 
macher für seinen Bericht und für die erfolgreiche Wirksamkeit 
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der Bundesxeitichrift „Deutschland** im Interesse des Bundes, 
für der besonders auch auf der Brüsseler Weltausstellung durch 
die Zeitschrift in vornehmer Weise Propaganda gemacht wurde. 
Diesem Dank an die Redaktion und den Verlag der „Deutsch¬ 
land** schliesst sich noch im besonderen namens des Harzer 
Verkehrs-Verbandes Herr Major a. D. Dommes an. Der Harz 
sei der „Deutschland** für die grossartige Harz-Nummer sehr 
verbunden, 

Verkehrs-Konferenzen. 

Sodann wird Punkt 13 vorgenommen, wobei Herr Rechts¬ 
anwalt Debrecht über die Schritte bei den massgebenden 
Stellen berichtet. 

Fremden-Verkehrs-Statistik. 

Zu Punkt IX erstattet Herr Direktor Mueller Bericht. 
weist auf die Bedeutung der Fremden-Verkehrs - Statistik hin» 
Von grösstem Werte sei, die Aufenthaltsdauer der ein¬ 
zelnen Fremden in den einzelnen Orten festzustellen. Es sei hierzu 
eine Aenderung des gegenwärtigen Melde ormulars notwendig. 
Entweder sei an die einzelnen Gemeinden heranzutreten, oder 
es sei nötig, den de .tschen Städtetag dafür zu interessieren. 

Es erhebt sich über diesen Punkt eine lebhafte Debatte. 
Man ist sich einig, dass eine brauchbare Fremden-Verkehrs- 
Statistik nicht leicht zu erreichen sei, dass man jedoch Schritt 
für Schritt versuchen müsse, eine allgemeine Vervollkommnung 
der Fremden-Verkehrs - Statistik, zunächst durch Aufnahme der 
Aufenthaltstage der Fremden in die Meldeformulare, zu erreichen. 
Keine Statistik sei von Anfang an vollkommen gewesen. 

Redner verweist auf eine beachtenswerte Arbeit, die Herr 
Paul Damm, Etienne-Köln, in unserm Organ „Deutschland** 
veröffentlicht hat und in der schon hingewiesen wurde, dass die 
amtlichen Meldezettel einer Aenderung dringend bedürfen, 
um aus diesen zu ersehen, wie lange sich der Fremde in einem 
Orte aufgehalten hat, denn der Besuch eines Kurortes ist doch 
lebhafter und wirtschaftlich besser, wenn 10000 Fremde je 10 
Tage, als dass 20 000 Gäste sich nur je 4 Tage authalten. 

Alsdann macht der Referent Vorschläge für ein neues 
Formular des Meldezettels in folgender Weise. 


I. Gegenwärtiges Formular der Meldezettel für 
Fremden-Verke hr. 


Lfd. 

Tag di r 

Des Gastes | 

Wo.mort 

Tug der 

Nr. 

Familic'n- u d 

Stand oder 

Viikuiifl 

Voi nanie 

Gewerbe I 


Abreise 

ÖÜL 

13. Aug 

•N ayer, Oskar 
eil*. 

Kauimann 

Uerlin 

1.. Aug. 


II Vorschlag für ein neues Formular der Meldezettel. 


Lid. 

Ta, de» 

Des Gastes | 

Wohnort 

Tag dl r 

Z;ilil d r 
.Kul- 

Nr. 

Vnkunfi 

Kami i n- und 
Vor ame 

Stand oder 
Gewerb * 

Abreise 

• ntlialls- 
_ tsi;;e _ 

50 lö 

1 .Aug. 

Mayer, O^kar 

K;iulmann 

B. rliii 

j 5. Aug. 

2 


etc. 






Herr Major a. D. Dommes wird die Wünsche der Kur¬ 
verwaltungen in Bezug auf die Statistik einreichen. 


Mittelbare Mitgliedschaft. 

Bei Punkt 9 berichtet Herr Rechtsanwalt Lebrecht, dass die 
Frage der mittleren Mitgliedschaft dadurch in den Vordergrund 
getreten ist, dass verschiedene Verkehrs-Vereine, w Iche Landes¬ 
verbänden beigetreten sind, ihre Mitgliedschaft beim Bunde 
kündigten. Eine Lösung der Frage der mittelbaren Mitglied¬ 
schaft sei jedoch im Interesse des Bundes nur in der Weise 
möglich, dass der Bund nicht nur nicht in seinen Einnahmen 
geschädigt würde, sondern möglichst erhöhte Einnahmen erreiche. 

Eine ausnahmslose Organisation des Bundes nur auf die 
Verbände gegründet, ohne unmittelbare Mitgliedschaft von 
Verkehrs-Vereinen, hält er jedoch nicht für angängig. 

Infolge der hohen Ausgaben des Bundes, namentlich xür 
die Auskunftsstellen im Auslande, würde sich der Etat um 
mehrere tausend Mark erhöhen. Sofern die Ausgaben des 
Bundes durch die Beiträge der unmittelbaren Mitglieder nicht 
gedeckt würden, sei ein Umlageverfahren zu empfehlen. 

Für die erhöhten Beiträge der mittelbaren Mitglieder an 
die Verbände, welche infolge dieser Neuordnung nötig würden, 
sollen den mittelbaren Mitgliedern dieselben Vorteile geboten 
werden, wie den unmittelbaren, ausser dem aktiven und passiven 
Wahl- und Stimmrecht in den Hauptversammlungen. 

Das Referat solle nur eine Grundlage bilden für einen 
weiteren Verfolg der Frage und zur Verhandlung darüber, wie 
die dem Bunde nötige finanzielle Stütze bereitgestellt werden kann. 


Herr Direktor Schumacher glaubt, dass die Gelegenheit 
der Verteilung des Propagandamaterials an die Auskunftsstellen 
im Auslande auch der mittelbaren Bundesmitglieder zur weiteren 
Verfolgung der vorliegenden Angelegenheit ergriffen werden solle. 

Herr Generalmajor Bigge hält nur für möglich, dass die 
Verbände ihre Mitglieder zu bestimmen suchten, dem Bunde 
für die von ihm gebotenen Vorteile beizutreten. Eine Erhöhung 
der Beiträge der Mitglieder der Verkehrsverbände sei nicht 
möglich. 

Eine Sprengung der Landesverbände, wie Herr Baurat 
Schellen meint, glaubt er nicht befürchten zu müssen. Der Bund 
habe ganz andere Ziele als die Landesverbände. 

Die Angelegenheit soll weiter behandelt und in die Verbände 
hineingetragen werden. 

Schluss der heutigen Sitzung 12 Uhr nachts. Die Sitzung 
wird auf den 13. November vormittags 10 Uhr vertagt. 

Sitzung vom i3.November igio. 

Feriensonderzüge. 

Herr Direktor Mueller eröffnet die Sitzung. 

Zu Punkt 14 a berichtet der Geschäftsführer Herr Dr. Seyfert. 
(Siehe ausführlichen Bericht in Nummer 5 des Bundesorgans 
„Deutschland“, Seite 15.) 

Die in der erwähnten Nummer veröffentlichte Uebersicht 
ergibt, dass im Deutschen Reiche eine ansehnliche Zahl Ferien¬ 
sonderzüge zu ermässigten Preisen gefahren wird (259), dass 
aber davon 86 oder 33 Prozent dem Verkehr nach dem 
Auslande dienen. Die nach der Ostsee und nach der Nord¬ 
see gefahrenen Züge mit 21 Prozent und 13 Prozent stehen 
dagegen weit zurück. Von SQddeutschland nach der Ostsee 
verkehrt überhaupt kein Sonderzug. Im Verkehr nach der 
Nordsee liegen die Verhältnisse ähnlich, indem hier der Nah¬ 
verkehr von Rheinland-Westfalen die Hauptmasse der Züge 
stellt. In noch auffälligerem Gegensätze zu den Zügen für den 
Auslandsverkehr stehen diejenigen nach den deutschen 
Mittelgebirgen und nach dem Rheine. Dieser Verkehr 
ist zurzeit sehr vernachlässigt. 

Wie schon in dem mehrfach erwähnten Aufsatze dargelegt, 
handelt es sich um folgende Forderungen: 

1. Gegensonderzüge zur Heranziehung des Auslandes. 

2. Frühere Bekanntgabe der Abfahrtstermine. 

3. Gesamtübersicht über den deutschen Ferien¬ 
sonderzugs -Verkehr. 

Herr Baurat Schellen wünscht besonders den Binnen¬ 
sonderzugs-Verkehr nach dem Rheine berücksichtigt zu sehen. 

Herr Schulinspektor Sattler weist darauf hin, dass es 
wünschenswert wäre, wieder feste Rundreisekarten einzuführen. 

Hierfür erklärt sich auch Herr Kabisch neben Erweiterung 
der Sonderzüge. 

Herr Direktor Steinhäuser wünscht ferner hierbei die 
Vermehrung der aufliegenden Sonn agsfahrkarten. 

Der Geschäftsführer Herr Dr. Seyfert konstatiert hierbei, 
dass es mehrfach vorgekommen ist, dass die Benachrichtigungen 
des Bundes an die Mitglieder durch Rundschreiben und im 
Bundesorgan unbeachtet gelassen wurden, so sei z.B. die Erledigung 
der Angelegenheit der Sonntagsfahrkarten bereits durch Rund¬ 
schreiben, sowie im Bundesorgan „Deutschland“ und im 
letzten Jahresberichte bekannt gegeben worden. Er weist ferner 
darauf hin, dass dem Bunde vom preussischen Ministerium 
der öffentlichen Arbeiten zur Kenntnis gegeben worden ist, 
dass man mit der Einführung der Tarifreform möglichst mit 
allen Ausnahmen vom Tarife aufgeräumt habe und dass daher 
auf eine Wiedereinführung der früher bestandenen Ver¬ 
günstigungen der Gesellschaftsfahrten, der festen Rundreise¬ 
karten etc. nicht zu rechnen sei. 

Herr Schulinspektor Sattler macht darauf aufmerksam, dass 
in Baden neuerdings wieder feste Rundreisekarten nach der 
Schweiz eingeführt worden sind. Vom anwesenden Vertreter 
des badischen Landesverbandes, Herrn Ricger, wird jedoch 
darauf aufmerksam gemacht, dass auf diese Fahrkarten die 
badischen Staatsbahnen keine Ermässigung gewähren. 

Herr Rieger beantragt hierbei, zu veranlassen, dass der 
Schluss des Fahrkarten Verkaufs für die Feriensonderzüge in 
Berlin bis auf 24 Stunden vor Abgang des Zuges hinausgeschoben 
würde. Der Schluss erfolgt jetzt zum Teil bereits acht Tage vorher. 

Man beschliesst, die Angelegenheit der Feriensonderzüge 
in einer voraussichtlich demnächst stattfindenden mündlichen 
Vorsprache im preussischen Ministerium der öffentlichen Arbeiten 
zu erledigen. 

Gesellschafts-Fahrten. 

Zu Punkt 14 b berichtet Herr Geschäftsführer Dr. Seyfert 
über den Antrag des Herrn Postmeister Lack, welcher vorschlägt. 
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den Verkehrs-Vereinen nahezulegen, dass sie Gesellschaften 
empfehlen, als Ersatz für die beseitigte Vergünstigung von 
50 Prozent bei Gesellschaftsfahrten, die vierte Wagenklasse zu 
benutzen. Der Antrag wird einstimmig abgelehnt. 

Inzwischen ist der neue Präsident, Herr Fabrikbesitzer 
Gontard erschienen. Herr Direktor Mueller bittet ihn, das 
Amt eines ersten Vorsitzenden und Präsidenten des Bundes 
anzunehmen. Die Uebernahme des Amtes gibt Herrn Gontard 
Veranlassung zu einer kurzen Ansprache bei der er betont, 
dass er auf seinen Reisen sowjhl die Anschauungen der Inländer 
wie der Ausländer zu beurteilen Gelegenheit gehabt habe. Von 
besonderer Wichtigkeit sei die Bedeutung des aus¬ 
ländischen Fr em d en - Ver kehrs von dem Gesichts¬ 
punkte aus, dass fremdes, ausländisches Geld nach 
Deutschland herein gebracht würde. Es käme vor 
allem darauf an, dass durch diesen Fremden-Verkehr Geld¬ 
forderungen an das Ausland geschaffen würden, damit auch 
hierdurch die sogenannte Zahlungsbilanz Deutschlands, die ja 
auch von anderen Faktoren abhängig sei, sich verbessere. 
Ferner betont Herr Gontard, dass der Bund der Verkehrs- 
Vereine den Gesichtspunkt wahren müsse, dass Rücksicht auf 
den Schutz des Schwächeren genommen werde, dass also nicht 
etwa der Verkehr von den kleineren Verkehrs punkten zugunsten 
der grossen Verkehrszentren weggezogen würde, dass es auch 
ferner, Rücksicht zu nehmen gälte auf die Eigenart jeden deutschen 
Stammes, während freilich dem Auslande gegenüber eine 
Geschlossenheit der gesamten Verkehrsbestrebungen dringend 
wünschenswert erschiene. 

Herr Gontard spricht die Hoffnung aus, dass es ihm gelingen 
möge zum weiteren Ausbau der gemeinsamen Sache nach Kräften 
mitzuhelfen; Voraussetzung freilich hierbei sei, dass alle 
Beteiligten in energischer Weise mitzuhelfen bereit sind, auch 
für die Bundesbestrebungen gelte das Wort des alten Attinghausen: 
„Seid einig, einig, einig!“ 

Zur Bearbeitung der Frage der Gesellschafts - Fahrten 
und Sonntagsfahrkarten wird bei den einzelnen Verkehrs- 
Vereinen angeregt, selbständig vorzugehen und die Presse zu 
interessieren. 

Vergrösserung des Platzes für Handgepäck In den 
Eisenbahnwagen. 

Der Antrag zu Punkt 14 c, über welchen ebenfalls der Geschäfts¬ 
führer referiert, wird abgelehnt. 

Es liegen gleichzeitig Anträge des Herrn Direktor Mueller 
vor auf Einführung von Trennungsnetzen und Anbringung von 
Kleiderhaken, die sich nicht über den Sitzen befinden, sowie 
auf Anbringung von Schirmständern in den Gängen der 
D-Zugswagen. 

Herr Direktor Schumacher weist darauf hin, dass von 
den Eisenbahnverwaltungen für die Abteile Bildschmuck in 
Aussicht genommen ist. Grössere Kosten würden für die 
Verkehrs-Vereine ausser der Lieferung des Bildes nicht 
entstehen. 

Ein Beschluss wird hierüber nicht gefasst. 


Thüringer Eisenbahnprojekte. ‘ , 

Bei Punkt 14 d berichtet Herr Dr. Seyfert. Es wird anmftchst 
ein Gutachten der Mitteldeutschen Verkehrskommission des 
Verbandes reisender Kaufleute abgewartet. 

Verkehrs-Propaganda. . ^ 

Unter Punkt 12 weist Herr Direktor Schumacher auf ' 
verschiedene Missstände hin. Er schlägt eine Auskunftsstelle 
über Verkehrs-Propaganda im Anschluss an die „Deutschland** 
vor. Die Stelle solle als solche des Bundes bezeichnet werden. 

Herr Kabisch regt an, den Verkehrs-Vereinen nahezukgen, 
Pressausschüsse zu bilden, welche sich bemühen, dass in derTages- 
presse redaktionelle Notizen unentgeltlich aufgenommen werden, 
was der Verband der Zeitungsverleger einzuschränken strebt. 

Die Errichtung der Auskunftsstelle unter dem Namen des 
Bundes, im Anschluss an das Bundesorgan wird einstimmig 
beschlossen. 

Internationale Industrie- und Gewerbe-Ausstellung 
in Turin 1911. 

Es folgt Punkt 7 wozu Herr Direktor Winkler und Hen 
Direktor Schumacher berichten. Es wird beschlossen, an diese 
Angelegenheit nur heranzutreten, wenn der Raum für die Aus¬ 
kunftsstelle unentgeltlich zur Verfügung gestellt wird. 

Eintragung des Bundes in das Vereinsregister.' 

Bei Punkt 8 trägt Herr Rechtsanwalt Lebrecht den Vorschlag 
des geschäftsführenden Ausschusses vor, den Bund in das 
Vereinsregister eintragen zu lassen. 

Er schlägt daher die folgenden redaktionellen Satzungs¬ 
änderungen vor: 

In § I, Absatz II: „Er soll durch Eintragung in das Vereins- 
register die Rechtsfähigkeit erlangen.“ 

In § II, Absatz III: „Die Berufung der Hauptversammlung 
geschieht durch Einrückung der Einladung in das Bundesorgan 
„Deutschland“. 

Die Vorschläge werden einstimmig zum Beschluss erhoben und 
der geschäftsführende Ausschuss mit weiteren Schritten beauftragt^ 

Pflasterzoll in Bayern und Rollschuhsport. 

Ueber Punkt 15 referiert Dr. Seyfert. Der Antrag betr. 
Aufhebung der Pflasterzölle wird unterstützt 

Die Angelegenheit soll eventl. in der „Deutschland** 
behandelt und der grossen Presse übergeben werden. 

Der Antrag betr. Rollschuhsport wird als Sache der lokalen 
Vereine abgelehnt. 

Verschiedenes. 

Unter Punkt 16 weist Herr Ehlers darauf hin, dass die 
Herausgeber privater Städteführer zu wenig die Verkehrs-Vereine 
bei Herstellung solcher Führer heranziehen. 

Es wird beschlossen, einen auszugsweisen Bericht über die 
Sitzung vom 12. und 13. November an die Presse zu versenden. 

Schluss der Sitzung 12^4 Uhr mittags. 


Bund Deutscher Verkehrs-Vereine. 

Geschäftsstelle: Leipzig, Naschmarkt, Handelshof. 

Der Bund errichtete eine weitere Auskunftsstelle in London 
bei der Great Eastern Railway: West-End Office, Regent Street I2 a. 

Für die Auskunftsstellen in Russland, welche in Nr. 10 
und Nr. ii der „Deutschland“ genannt worden sind, und für die 
wir uns bereit erklärten, Material entgegenzunehmen, liegen bisher 
sehr wenige Drucksachensendungen der Bundesmitglieder vor. 
Wir machen deshalb heute nochmals auf diese Stellen aufmerksam. 
(Die Auskunftsstelle in Warschau kam aus besonderen Gründen 
nicht zustande.) 

Desgl. kann für die Londoner Auskunftsstelle Propaganda¬ 
material an die Geschäftsstelle des Bundes eingesandt werden. 

* * 

* 

(Das Bundesorgan, die Verkehrs-Zeitschrift 
„Deutschland**, liegt in sämtlichen Auskunfsstellen des 
Bundes auf). 

Als neues Mitglied können wir melden: Verein zur Erwirkung 
von Sommerurlaub und Beschaffung geeigneten Landaufenthalts 
für kaufmännische und technische Angestellte in Mannheim. 

Aus den Bundes-Vereinen. 

Der VERKEHRS-VEREIN LEIPZIG hielt am 27. Oktober d. J. 
im Hotel Sachsenhof unter dem Vorsitz des Herrn Direktors 
Winkler eine Sitzung des Gesamtvorstandes ab. Herr Geschäfts¬ 


führer Kirsch erstattete den Bericht seit der letzten Sitzung, die 
am 12. April 1910 stattfand. Die Besucherzahl der Auskunfts¬ 
stelle stieg bis Ende September 1910 auf 18103. Herr Gartenbau¬ 
direktor Hampel berichtete über: „Leipzig im Blumen¬ 
schmuck**. Die Beteiligung und der Verlauf der Veranstaltung^ 
wurden als sehr befriedigend bezeichnet. Bei dem Bericbt 
„Schaufenster-Wettbewerb der Blumenläden**, der 
ebenfalls sehr günstig lautete, war eine recht rege Beteiligung^ 
seitens der Blumengeschäftsinhaber zu verzeichnen, und ist in 
Aussicht genommen, im nächsten Jahre einen gleichen Schau¬ 
fenster-Wettbewerb zu veranstalten. Herr Dr. Jimmel berichtete 
sehr eingehend über die Gründung einer „Sportmesse**. 
Diese Anregung des Verkehrs-Vereins wird von Einkäufern und. 
Ausstellern von Sportartikeln mit Freuden begrüsst. Die Sport¬ 
messe soll zurzeit der Engros-Messen abgehalten werden. Betreff» 
der Platzfrage schweben noch Unterhandlungen. BezUgliclx 
Beschickung der Internationalen Reise-Verkehrs-Ausstellung 
Berlin 1911 wurde beschlossen, sich der Landes-Ausstellung ftür 
Sachsen anzuschliessen. Herr Rechtsanwalt Lebrecht regt an, 
eine besondere Kommission „Leipzig als Kongress- und 
Fest-Stadt zu ernennen. Herr Direktor Hille und Herr’ 
Direktor Zeise erklären sich bereit, diese Kommission zu leiten. 
Der Verkehrs-Verein hat sich mit der Generaldirektiou dez- 
sächsischen Staatsbahnen in Verbindung gesetzt, um eine Aus — 
kunftsstelle auf dem zukünftigen LeipzigerHauptbahn — 
h o f e einrichten zu können. Dieser Bitte ist in bereitwilligstex- 
Weise entsprochen worden. Die nächste Plenarsitzung findet 
am 8. Dezember 1910 statt. 
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VEREIN ZUR FÖRDERUNG EISENACHS UND DES 
FREMDEN-VERKEHRS IN EISENACH. In der letzten 
Vorstandssitzung des Vereins wurde einstimmig beschlossen, 
Hetm Kurdirektor Baumann, welcher sein Amt als solcher mit 
Ende des Jahres niederzulegen beabsichtigte, als Direktor der 
Geschäftsstelle des Vereins zu engagieren. Herr Direktor 
Baumann, welcher bei der Neuorganisierung des Vereins tätigen 
Anteil hatte, übernahm infolge gütlichen Übereinkommens sein 
Amt bereits am i. dieses Monats. Derselbe wurde in den Gesamt¬ 
vorstand des Bundes deutscher Verkehrs-Vereine abgeordnet. 
Durch Herstellung von ca. loo der herrlichsten Lichtbilder (Auf¬ 
nahmen der Wartburg von innen und aussen, der Stadt und 
der näheren Ümgebung Eisenachs) beabsichtigt der Verein eine 
grössere Propaganda und wird Herr Direktor Baumann nach 
Fertigstellung der Bilder und Apparate eine grössere Tournee 
durch noch näher zu bestimmende Städte des Reiches unter¬ 
nehmen um in denselben Lichtbildervorträge über Eisenach und 
Umgebung eventl. den gesamten Thüringerwald abzuhalten. 
Verschiedene grössere kaufmännische Verbände und Gewerbe- 
Vereine, sowie Gesellschaften werden dafür bereits interessiert. 
Orts Verwaltungen, Bade- und Kurdirektionen, Fremden-Verkehrs- 
Vereine des Thüringer Waldes soll Gelegenheit gegeben werden, 
sich dieser zeitgemässesten Propaganda anzuschliessen und wird 
2^ diesem Zwecke eine diesbezügliche Interessentenversammlung 
abgehalten und dazu demnächst eingeladen werden. 

VERKEHRS-VEREIN ERFURT. Der Verein hielt seine 
Herbst-Versammlung ab. Der Vorsitzende gab über die 
Konstituierung des Vorstandes, die Bildung der vier ver¬ 
schiedenen Arbeits-Ausschüsse und weiteren Tätigkeit ein aus¬ 
führliches Bild. Der Werbe-Ausschuss hat eine umfassende 
Tätigkeit entfaltet, die von dem Erfolg begleitet war, dass über 
hundert Mitglieder mit einem Beitrag von über 500 Mark zu 
verzeichnen sind. — Der Reklame-Ausschuss hat die Ausführung 
des von der Kommission gewählten Plakates von Erfurt über¬ 
wacht. — Eine grosse Reklame-Leistung ist auch die Sammlung 
zum Erwerb der Anteilscheine von 5000 Mk. der Deutschen 
Luftschiffahrt - Gesellschaft. Ueber diese berichtete Stadtrat 
Gensei und teilte mit, dass die Gesamtsammlung 10 618 Mk. 
betragen hat, davon sind 527 Mk. Unkosten entstanden und 
zoogi Mk. verblieben. 5000 Mk. dienten zur Erwerbung der 
Anteilscheine, so dass noch 5091 Mk. und einige Zinsen ver¬ 
blieben. Beides, die Anteilscheine und der Betrag, soll mit 
einem Anschreiben den städtischen Behörden zur Annahme 
überreicht werden, und in diesem Schreiben sollen die Wünsche 
Über Verwendung der letitären Summe Ausdruck finden. — 
Hieran knüpfte der Redner noch den Bericht über die Be¬ 
schickung der Internationalen Reise-Ausstellung, die 1911 für 
Berlin vorbereitet ist, an, und es war interessant, zu hören, wie 
umfassend das von den Thüringischen Staaten und Erfurt aus¬ 
gearbeitete Projekt sich auf eine stolze Höhe geschwungen hat. 
Dankbar wurde anerkannt, dass es durch die freigebige Hand 
der hiesigen städtischen Behörden ermöglicht worden ist, sich 
in bester Weise an der Ausstellung zu beteiligen, was dem 
Verkehrs-Verein mit seinen bescheidenen Mitteln nicht möglich 
gewesen wäre. 

WÜRTTEMBERGISCH - HOHENZOLLERNSCHE VER¬ 
EINIGUNG FÜR FREMDEN-VERKEHR. In Anwesenheit von 
etwa 80 Vertretern württerobergischer Verkehrsvereine, Städte und 
Korporationen, fand am 30. Oktober im grossen Rathaussaale die 
Wan der Versammlung der Würltemberg^sch-Hohenzollernschen 
Vereinigung für Fremdenverkehr statt. Die Verhandlungen wurden 
von dem Vorsitzenden der Vereinigung Gemeinderat Stübler- 
Stuttgart geleitet, der die Erschienenen mit Worten herzlicher 
Begrüssung willkommen hiess, unter denselben besonders den 
Vertreter der Generaldirektion der Staatseisenbahnen, Direktor 
V, Leo, Stuttgart. Auf die Begrüssung erwiderte namens der 
Stadt Heilbronn Fabrikant Link, der einen besonders warmen 
Appell an die dem Verein noch Fernstehenden richtete, ferner 
Oberregierungsrat Lang namens des Oberamtsbezirks Heilbronn. 
Der Vorsitzende erstattete zunächst einen eingehenden Bericht 
über die Gründung und die Entwicklung der Württembergisch- 
Hohenzollernschen Vereinigung für Fremdenverkehr, die sich zur 
Hauptaufgabe gesetzt hat: gemeinsame Reklame durch Anzeigen 
in deutschen und ausländischen Zeitungen und Zeitschriften, 
durch Flugschriften und Führer, durch Plakate und Lichtbilder 
und in zweiter Linie auch Stellungnahme zur Eisenbahnpolitik. 
Im Lauf der letzten 2 Jahre ist die Mitgliederzahl auf 82 ge¬ 
stiegen; sie setzt sich zusammen aus 21 Amtskörperschaften, 
3z Stadtgemeinden, 28 Vereinen und 2 Hotels. Die jährlichen 
Beiträge belaufen sich auf 4153 Mk., so dass der Vereinigung 
mit dem Beitrag der Generaldirektion der Staatseisenbahnen in 
Höhe von zo 000 Mk. nunmehr jährlich 14153 Mk. zur Verfügung 
stehen. Für Inserate wurden im Jahre 190g 2894 Mk., im Jahre 
zgzo 364z Mk. ausgegeben. Eine Broschüre. „Das Schwaben¬ 


land in Wort und Bild“, die in einer Auflage von 30 000 
Exemplaren verbreitet werden soll, ist zurzeit in Arbeit. Ferner 
sind die Vorarbeiten für ein „Verzeichnis der Sommer- und 
Winterunterkünfte in Württemberg und Hohenzollern für Er¬ 
holungsbedürftige und Sportfreunde“ eingeleitet. Auch auf das 
Gebiet der Lichtbilderreklame hat die Vereinigung neuerdings 
ihr besonderes Augenmerk gerichtet. Besonders angelegen s6in 
Hess man sich die Veranstaltung einer schwäbischen Landes¬ 
kollektivausstellung auf der Berliner Ausstellung für Reise- und 
Fremdenverkehr im Frühjahr zgn. In der Erörterung, die sich 
an den Tätigkeitsbericht anschloss, wurde die Beschickung der 
Berliner Ausstellung allseitig g^tgeheissen und von der Ver¬ 
sammlung beschlossen. Es ist hierzu die Garantiebeteiligung 
von einer Reihe von Städten, Gemeinden und Privaten ge¬ 
sichert; ebenso ist auch ein Beitrag der württembergischen 
Staatsbahnverwaltung in Aussicht gestellt. Zusammen sind 
etwa 15 450 Mk. für den erwähnten Zweck bereits gezeichnet. 
Nach dem von dem Schatzmeister Kaufmann Eberhard Fetzer 
in Stuttgart erstatteten Bericht über den Stand der Kasse, hielt 
der Vereinssekretär Zillhardt, Stuttgart, einen beifällig auf¬ 
genommenen Vortrag über „Die Reklame in Württemberg und 
Hohenzollern“. Der Redner unterzog das, was der Verein auf 
diesem Gebiet bisher getan, einer kritischen Betrachtung und 
machte beachtenswerte Vorschläge für die zukünftige Gestaltung 
der Reklame. Die nächste Jahresversammlung soll in Hechingen 
stattfinden. Nach den Verhandlungen fand im Harmoniesaal 
ein Lichtbildervortrag von Kanzleirat Ströhmfeld statt. 

PFÄLZISCHER VERKEHRS-VERBAND. Der Einladung 
zum I. Verbandstage des Pfälzischen Verkehrsverbandes, der in 
Neustadt an der Haardt im Hotel Löwen stattfand, waren gestern 
nachmittag ca. 30 Herren, darunter Bürgermeister Wand, Neustadt 
an der Haardt, gefolgt. Rechtsrat Dr. Müller, Ludwigshafen, 
der Vorsitzende des Pfälzischen Verkehrsverbandes, eröffnete 
die Versammlung, bergrüsst die anwesenden Herren, und referiert 
über das verflossene erste Verbandsjahr. Gerne nimmt er 
Veranlassung, den zuständigen Stellen seinen Dank auszu¬ 
sprechen, in erster Linie der Regierung, dann dem Landrate 
für die Stiftung der überwiesenen 200 Mk., die gleichzeitig 
die beste Anerkennung für die Tätigkeit des Verbandes sei, 
weiter Bürgermeister Wand, sowie der Eisenbahndirektion 
Ludwigshafen a. Rh., die den mannigfachen Wünschen des 
Verbandes nach Möglichkeit entgegengekommen sei, der 
Oberpostdirektion und ganz besonders Dank der Presse, 
deren Mitarbeit er mit einigen Worten des Dankes gedenkt. 
Redner streift mit einigen Worten das Verhältnis des Verkehrs¬ 
verbandes zum Pfälzerwaldverein und dem Verschönerungsv.erein, 
die jetzt nach wie vor in bestem Einvernehmen mit ihm die 
gesteckten Ziele zum Besten der Pfalz verfolgten und wahrten. 
Die Hauptbestrebungen und Hauptziele, so führte u. a. Redner 
aus, waren die Fühlung mit Eisenbahn und Post, die Pflege 
der Reklame und die Hebung des Konsums heimischer Produkte 
wie des Pfälzer Weines. Bei der Eisenbahn kamen in erster 
Linie in Betracht eine Reihe von Fahrplanwünschen, die einen 
erfreulichen Erfolg zeitigten, indem von 19 Aufträgen xo von 
Erfolg gekrönt waren. Auch die Verbindung mit Karlsruhe, die 
leider nur zu wenig benützt werde, sei erreicht worden und sei 
es nur zu wünschen, dass eine stärkere Frequenz sich zeige. 
Ferner sei die Anbringung von Bänken auf den Bahnhöfen 
durchgesetzt, wenn auch vorerst nur an den grösseren Orten. 
Eine weitere Aufstellung sei angeregt. Darauf kommt Redner 
auf das wichtigste Gebiet zu sprechen, auf die Reklame. Dass 
dazu Geld und wieder Geld gehört, ist eine bekannte Tatsache, 
die an manchen Beispielen erläutert wird. Hier hilft nur eine 
richtige Arbeitsteilung. Reklame durch die Zeitungen, die Führer 
und durch Plakate. Vorerst seien die ausserpfälzischen Zeitungen 
bevorzugt worden, dies dürfte aber die Presse der Pfalz nicht 
übelnehmen, selbstverständlich komme sie auch daran. Es sei 
besonders notwendig, durch belehrende und hinweisende Artikel 
auf die Pfalz und deren Schönheiten mehr aufmerksam zu 
machen. Als ein sehr gutes Reklamemittel sei der Anschluss 
an den Rheinischen Verkehrs verein zu bezeichnen. Im neuen 
Rheinführer, der in einer Auflage von über 30 000 Exemplaren 
erschienen sei, sei die Pfalz mit vier ganzen Seiten bedacht. 
Die nächstjährige Ausstellung für Reise- und Fremden-Verkehr 
in Berlin soll beschickt werden. Es soll ferner beim Ministerium 
angeregt werden, einen Pfalzführer in englischer Sprache er¬ 
scheinen zu lassen. Der Verband setzt sich zurzeit aus 27 Körper¬ 
schaften und zwar aus 5 Verkehrsvereinen, 6 Verschönerungs¬ 
vereinen, 8 Städteverwaltungen und 8 einzelnen Korporationen 
zusammen, dazu kommen 4 einzelne Mitglieder. Der Ausschuss, 
der aus 16 Personen bestehen soll, bisher aber nur aus 14 be¬ 
stand, wird ergänzt und der bisherige Vorstand durch Zuruf 
wieder gewählt, dagegen wird Herr Regele, Ludwigshafen, der 
bisher im Ausschuss als Mitglied bezw. als Vorstand des Gast- 
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wirtverbands fungierte, für die Gastwirtsvereioigung Ludwigs¬ 
hafen gewählt, während für den Gastwirteverband Herr Vögele, 
Landau, gewählt wird. Als i6. Ausschussmitglied wird Herr 
Verwalter Heuser wegen seiner Verdienste um die Pfalz be¬ 
stimmt, ebenso wird Herr Dr. Höhnes, Gleisweiler, gewählt. 
Als Ort des nächsten Verbandstages wird wieder Neustadt an 
der Haardt bestimmt und angenommen. Hierauf wird Herrn 
Verwalter Heuser, Speyer, das Wort zu seinem Vortrag Uber 
„historische Sehenswürdigkeiten der Pfalz“ erteilt. Auch der 
Vortrag des Herrn D. Meininger, Neustadt an der Haardt, über 
die „Reklame“, fand reichen Beifall. 

FREMDENVERKEHRS -VEREIN KARLSRUHE. (Mit¬ 
teilungen aus der Ausschusssitzung vom i8. November.) Der 
Vorsitzende, Herr Stadtrat Kölsch, verliesst ein Schreiben des 
Herrn Stadtrats Robert Ostertag, worin dieser für die Ehrungen, 
die ihm der Verein anlässlich seines Rücktritts vom Amt des 
I. Vorsitzenden bereitete, in herzlichen und verbindlichen 
Worten dankt. Dem vor kurzem dahier gegründeten Badischen 
Luftschiffahrtsverein, der für das Frühjahr nächsten Jahres ein 
grosses Schaufliegen plant, tritt der Verkehrsverein als korpo¬ 
ratives Mitglied bei. Die im September d. Js. auf Anregung 
und mit wesentlicher Unterstützung des Verkehrsvereins er¬ 
schienene Sondernummer der Bundeszeitschrift 
„Deutschland“, die vorzugsweise Karlsruhe behandelte, 
ist, wie übereinstimmend bestätigt wurde, überall mit Beifall 
aufgenommen worden. Es soll den Vereinsmitgliedern empfohlen 
werden, auf die Zeitschrift, die sich die Wahrn e hm u n g der 
Verkehrsinteressen inganz Deutschland zur Aufgabe 
gemacht hat und inhaltlich wie äusserlich vortrefflich ausgestattet 
ist, abonnieren. In dem vom badischen Landesverband zur 
Hebung des Fremdenverkehrs herausgegebenen „Badischen 
Verkehrs- und Hotelbuch“ soll Karlsruhe gebührende Berück¬ 
sichtigung Anden. Die hierfür erforderlichen Geldmittel werden 
bewilligt. Einige weitere Vorschläge hinsichtlich publizistischer 
Propaganda wird genehmigt. Der Vorsitzende berichtet weiter 
über die Verhandlungen und Beschlüsse der Hauptverhandl ng 
des badischen Landesverbandes zur Hebung des Fremden¬ 
verkehrs in Heidelberg, der er in Vertretung des Stadtrats 
und der Schriftführer in Vertretung des Vereins angewohnt 
haben. Die Bemühungen des Vereins, Karlsruhe als Kongress¬ 
stadt zu empfehlen, sind insofern günstig ausgefallen, als für 
die nächsten Jahre einige bedeutende Tagungen dahier zu er¬ 
warten sind. In einer am 9. d. Mts. in den Geschäftsräumen 
der Handelskammer abgehaltenen Konferenz wegen Ausgestaltung 
des Fahrplans der Badischen Staatseisenbahnen 
für 1911 hat der Verein in Verbindung mit dem Stidtrat eine 
Anzahl von Wünschen vorgebracht, deren Erfüllung oder wohl¬ 
wollende Prüfung die anwesenden Vertreter der Grossherzog¬ 
lichen Eisenbahnverwaltung zusagten. Im Vordergründe standen 
die Wünsche nach Einlegung beschleunigter Züge zwischen 
Karlsruhe und Heilbronn, die Veränderung der Kurslage einiger 
Züge nach und von der Pfalz und die Einlegung von Theater¬ 
zügen. Der Ausschuss begrüsst bei dieser Gelegenheit mit warmem 
Danke, dass die Grossherzogliche Eisenbahnverwaltung den 
lang gehegten Wünschen nach Verbesserungder Zugverbindungen 
mit der Pfalz nunmehr in ziemlich weitgehendem Masse ent¬ 
sprochen hat. So läuft jetzt ein täglicher Abendzug ab Karls¬ 
ruhe 10.44 Uhr, der 11.58 in Landau und 12.31 in Neustadt 
ankommt und auch den Interessen der Pfalz enspricht. Es ist 
zu hoffen, dass diese günstige Abendverbindung sich noch 
stärkerer Frequenz als bisher erfreuen wird, wenn sie genügend 
bekannt ist. Aus der Statistik über den Fremdenverkehr gibt 
der Vorsitzende einiges bekannt. Darnach besuchten die im 
Rathaus untergebrachte Auskunftstelle des Vereins im Jahre 1904 
2821, im Jahre 1905 4032» 1906 579 *» 1907 4656, 1908 5301, 1909 
6068 Personen, 1910 ist eine Besucherzahl von 6900 zu erwarten. 
Die Tätigkeit der Filialauskunftstelle im Kiosk beim Hotel 
Germania ist hierbei nicht berücksichtigt. Die Zahl d r dahier 
übernachteten Fremden betrug nach amtlichen Aufzeichnungen 
im Jahre 1904 (Jahr der Gründung des Vereins) 116582, 1909 
196781. Dis laufende Jahr dürfte mit einer Zahl von gegen 
220000 abschliessen, was eine Vermehrung des Fremdenbesuchs 
innerhalb 6 Jahren um xio"/„ bedeutet. 

VERKEHRS-VEREIN DARMSTADT. Der Vorstand des 
Verkehis-Vereins hielt eine gut besuchte Sitzung ab. Veterinär¬ 
rat Dr. Garth hat sein Amt als Vorstandsmitglied und Kassierer 
niedergelegt, Apotheker Ramdohr wird das Amt des Kassierers 
bis zur nächsten Haupt-Versammlung vertretungsweise über¬ 
nehmen. Der Verkehrs-Verein ist nunmehr in das 25. Jahr 
seiner Tätigkeit eingetreten; dieses Ereignis soll bei der nächsten 
Haupt-Versammlung in würdiger We se begangen werden. Es 
werden hierzu verschiedene Vorschläge gemacht und in der 
nächsten Vorstands-Sitzung endgültige Beschlüsse hierüber 
gefasst. — Die Grossherzogliche Bürgermeisterei hat für 


die Aufstellung der Blumenvasen vor dem Alice-Denkmal und 
der Bronzevasen vor dem Ludwigs-Denkmal auf dem Parads¬ 
platz ihren Dank ausgesprochen. — Die Vorbereitungen snr 
Beteiligung an der Internationalen Ausstellung für Reise- und 
Fremden-Verkehr Berlin 19x1 sind im Gange. 

VERKEHRS -VEREIN KREFELD. Der Vorstand hielt eine 
Versammlung ab, in der eine umfangreiche Tagesordnung be¬ 
raten wurde. Der Vorsitzende, Justizrat Dr. Drathen, leitete die 
Sitzung. Aus dem Kassenbericht, den der Kassierer Herr 
Alexander erstattete, ist folgendes zu entnehmen: Die Bsr- 
eingänge von 380 Mitgliedern betragen X5X385 Mk., Eingang vom 
Bürgerverein Böckum xo Mk., zusammen iS2sS$ Mk. Die Aus¬ 
gaben betragen XX3439 Mk., sodass ein Bestand von 38946 Mk. 
vorhanden ist. Der Vorsitzende klagte darüber, dass der Verkehrs¬ 
verein nicht genügend Unterstützung in der Bürgerschaft Andet 
und er bat die Vorstandsmitglieder, mehr zu werben. Es wurde 
beschlossen, eine umfassende Werbetätigkeit einzuleiten. — Es 
kam dann der Plan zur Gründung einer Pferde-Rennbahn 
in Krefeld zur Sprache. Es sollen in jedem Sommer regelmässige 
Pferderennen hier abgehalten werden, wobei etwa zoooo Mk. 
zu Preisen für jedes Rennen ausgesetzt werden sollen. Die 
Hauptkosten sind im ersten Jahre der Geländekauf, die Anlage 
der Bahn und die Errichtung der Tribünen. Ein Gelände ist 
schon für nicht zu teuern Preis in Aussicht genommen. Dlb 
Gelände- und Anlagekosten würden etwa 60 000 Mk. verursachen. 
Zur Deckung der Kosten sollen Garantiescheine gezeichnet 
werden. Um das Unternehmen zu verwirklichen, müsse mit 
der Unterstützung der Bürgerschaft gerechnet werden. Es würden 
etwa xooooo Mk. Kapital aufzubringen sein. Aus der Ver¬ 
sammlung heraus kamen verschiedene Bedenken wegen der 
Geldbeschaffung und Rentabilität. Anderseits wurde darauf 
hingewiesen, dass ein Pferderennen stets Verkehr bringe Die 
Versammlung wurde sich dahin schlüssig, dass der Verein die 
Bestrebungen unterstützen soll. Der Vorsitzende wurde in das 
zur Vorbereitung der Gründung gebildete Komitee entsandt. 
Sodann wurde die Erbauung eines Verkehrspavillons auf 
dem Platze vor dem Bahnhofe besprochen. Man war dafür, 
dass die Stadt einen solchen Pavillon auf dem Bahnhofsvorplatz 
errichten, oder dass der Verein ein Zimmer an passender 
Stelle mieten solle. Man einigte sich schliesslich dahin, das 
Verke irsbureau an der jetzigen Stelle im Zigarrengeschäft von 
Neumann zu belassen und bei der Stadt zu beantragen, am 
Bahnhofsvorplatz oder an d r Rheinstrasse einen Pavillon mit 
Verkehrsbureau zu errichten. Bei den Eisenbahn-Verkehrs¬ 
wünschen wurde besonders eine Verbesserung nach Elberfeld 
verlangt. Der alte Plan einer Rheinbrücke bei Krefeld wurde 
natürlich als g >nzlich aussichtslos bezeichnet. Es soll bei der 
Eisenbahndirektion beantragt werden, den Triebwagen Homberg- 
Oppum, der 6.37 Uhr früh in Oppum eintrifift, bis Krefeld durch¬ 
zuführen. Es wurde dann die Verkehrserweiterung nach den 
Kruppschen Werken in Rheinhausen und Friemersheim be¬ 
sprochen. Die Verkehrstage sollen hier unterstützt werden. 
Schliesslich berichtete der Vorsitzende über den Stand des seit 
einigen Jahren geplanten Führers durch Krefeld. Die 
Zusammenstellung des Führers verzögere sich noch dadurch, 
dass einige Aufsätze über verschie ene Einzelheiten noch fehlen. 
— Der Vorstand will bei den holländischen und belgischen 
Staatsbahnen beantragen, dem hiesigen Verkehrsbureau die Ver¬ 
mittlung der Fahrkarten zu übertragen. 

VERBAND DER VERKEHRS-VEREINE WESTFALENS 
u. a. G. Der Vorstand hielt am Sonnabend vergangener Woche 
seine eiste Vorstandssitzung ab, zu welcher die Mitglieder zahl¬ 
reich erschienen waren. Es lag derselben eine umfangreiche 
Tagesordnung zugrunde, da die Hilfe des Verbandes von ver¬ 
schiedenen Städten, Ämtern, Verkehrs-Vereinen und anderen 
Korporationen in Anspruch genommen war. Zunächst war die 
erfreuliche Tatsache zu vermerken, dass sich nach dem ordent¬ 
lichen Verbandstage 2x neue Mitglieder zur Aufnahme in den 
Verband gemeldet hatten. Der Verband unterstützte den Antrag* 
des Verkehrs-Vereins Dortmund und der Verkehrskommission 
des Sauerländ. Gebirgs-Ver ein s, einen Sonntage — 
Sonderzug aus dem rheinisch-westfälischen Industriegebiet 
nach dem Sauerland zu erhalten, nach Kräften, indem er 
weniger auf die Streckenführung des Zuges einwirkte, sondern 
das Bedürfnis eines solchen im allgemeinen nachwies. Die 
beteiligten Antragsteller hatten die Fieude, diese sehr wichtige 
Neuerung im Zugverkehr schon in diesem Winter eingelegt au 
sehen, wenn auch vorläuflg mit der Beschränkung, dass die 
Züge nur an Sonntagen verkehren, deren Witterungs Verhältnisse 
dem Wintersport günstig sind. Es ist zu hoffen dass das vor¬ 
handene Bedürfnis so stark in Erscheinung treten wird, dass 
sich die Königliche Eisenbahndirektion entschliesst, die Züge 
an jedem Sonntag verkekren zu lassen. Die weiteren AntrSge 
von Oeynhausen betreffend Fortführung des Eilzuges ay bis 
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Magdeburg bezw. Berlin, betreffend Verbesserung des Verkehrs 
zwischen der mittleren Ruhr und dem Industriegebiet seitens 
des Magistrats in Gelsenkirchen, der Stadt BUnde auf Anhalten des 
D-Zuges 7a in Bünde wurden eingehend besprochen und werden 
nach Kräften unterstützt. Von den Eingängen ist besonders zu 
erwähnen, dass auf Antrag des Verbandes die Eisenbahndirektion 
Essen den Zusammenschluss zwischen Personenzug 508 von 
Siegen und dem Eilzug 88 (7.55 von Dortmund) in Hagen 
durch Früherlegung des genannten Personenzuges bereits vom 
z. Mai hergestellt und die Einrichtung einer Spätverbindung von 
Essen Uber Blankenstein nach Herbede in Aussicht gestellt hat. 
Der Vorstand beschloss ferner, sich für Westfalen an der 
Internationalen Ausstellung für Reise- und 
Fremdenverkehr vom i. April bis ao. Juni igii in Berlin zu 
beteiligen und die seit dem i. April dieses Jahres erscheinende 
Verkehrszeitschrift „Deutschland** zum Organ des 
Verbandes zu erklären. 

Der VERKEHRS-VEREIN HILDESHEIM hielt am a. Nov. 
eine Vorstandssitzung ab, in welcher der stellvertretende Vor¬ 
sitzende, Herr Prof. Dr. Hautbai, zunächst der beiden verstorbenen 
Vorstandsmitglieder, der Herren Geh. Kommerzienrat Schoch 
und Kaufmann C. Ernst gedachte; ersterer ist noch als Vor¬ 
sitzender des Vereins bei der Gestaltung der Pfingsten von 
Braunschweig nach Hildesheim unternommenen Feslfahrt des 
Bundes deutscher Verkehrs-Vereine in erster Linie tätig gewesen. 
Zum Vorsitzenden wurde einstimmig Herr Bürgermeister 
Dr. Ehrlicher gewählt, der den Posten mit dem Bemerken 
annahm, dass eine stärkere Betonung der Verkehrspolitik auch 
in Hildesheim geboten erscheine und dass deshalb vielleicht 
eine Personalunion mit der Stadtverwaltung er¬ 
wünscht sei. In neuester Zeit habe die letztere ihr grosses 
Interesse an der Steigerung des Verkehrs dadurch bewiesen, 
dass sie 4000 Mk. für ein neues modernes Plakat und aooo Mk. 
für eine entsprechende Beteiligung an der nächstjährigen 
Berliner Ausstellung für Reise- und Fremdenverkehr bewilligt 
habe. Der Geschäftsführer des Vereins, Miitelschullehrer H. Cassel, 
hielt sodann einen Vortrag über die Bedeutung des Bundes 
deutscher Verkehrs-Vereine, der in den neun Jahren 
seines Bestehens von 40 auf 250 M tglieder angewachsen sei 
und damit alles umschliesse, was in Deutschland für den Verkehr 
Bedeutung habe; der dann, wie das namentlich die Lebrechtsche 
Broschüre dartue, in allen wichtigeren Verkehrsangelegenheiten 
eine nützliche Tätigkeit entfaltet, der zweckmässige Beziehungen 
zum Auslande angebahnt, auch durch Schaffung von Auskunft¬ 
stellen, der besonders im letzten Jahre durch seine grosszügige 
Reklameveranstaltung in Brüssel der Hebung des Fremden¬ 
verkehrs einen grossen Dienst geleistet hab .. Durch sein neues, 
überall mit Freude und Bewunderung aufgenommenes Organ 
„Deutschland** präsentiere sich der Bund jetzt auch vor¬ 
teilhaft und durchaus würdig in der Presse. Allseitig wurde der 
verdienstvollen Tätigkeit des Bundes Anerkennung gezollt. Von 
verschiedenen Seiten wurde ein möglichst enger Ansctiluss an 
den Harzer Verkehrs-Verband gewünscht, um auf die 
Besucher des Harzes einzuwirken, in Hildesheim vorzukehren. 
Gefordert wurde eine Besserung der Eisenbahnverbindungen, 
die weitere Einlage von Theaterzügen etc. Herr Dr. Ehrlicher 
gab noch einige Andeutungen über die in Aussicht genommene 
Verschönerung der städtischen Anlagen, für die er nach 
Anstellung eines künstlerisch geschulten Garteninspektors das 
beste erhoffe. 

Der VEREIN ZUR HEBUNG DES FREMDEN-VERKEHRS 
IN NÖRDLINGEN hat am 24. November seine 4. ordentliche 
Mitgliederversammlung abgehalten. Der i.Vorsitzen de, Kaufmann 
Emil Henning, erstattete den Jahresbericht, dem folgendes zu 
entnehmen ist; Dem Verein war es in erster Linie darum zu 
tun, für sein im Vorjahre erschienenes, durch seine gediegenen 
Illustrationen nach Zeichnungen Münchener Architekten mit 
grossem Beifall aufgenommenes Schriftchen „NÖrdlingen und 
seine Umgebung** grössere Propaganda zu machen; es wurden 
zu diesem Zwecke ca. 200 Exemplare an grosse Tageszeitungen, 
Fachzeitschriften für Architekten, Ingenieure usw. versandt mit 
dem Erfolge, dass der „Führer** in grösserer Anzahl verlangt 
und in der Presse sehr beifällig besprochen wurde. Auch 
erschienen eine Reihe illustrierter Artikel in verschiedenen Zeit¬ 
schriften. An der Herausgabe von zwei Serien a 12 Stück 
Ansichtskarten durch den Verlag von Susanne Homann in 
Darmstadt, Werkstätte für moderne Lichtbildkunst, war der 
Verein mit einem Beitrag beteiligt. Ein Gönner und Förderer 
des Vereins, Herr Privatier Johann Kellermann, übergab vor 
kurzem ein sehr praktisches und wertvolles Geschenk in Gestalt 
von xoo Stück Diapositives nach eigenen photographischen Auf¬ 
nahmen. Diese Sammlung, welche die schönsten und inter¬ 
essantesten Bauten, Befestigungswerke, Strassenbilder von 
NÖrdlingen enthält, steht allen Bundesvereinen, welche Licht¬ 


bildervorführungen veranstalten, zur leihweisen Benutzung zur 
Verfügung und es wird hiermit gebeten, recht regen Gebrauch 
zu machen. Der Mitgliederstand belief sich am 30. September 
auf 234 Personen. Dem Schwäbischen Alb-Verein wurde als 
Mitglied beigetreten. Nach dem Kassenbericht ergeben sich 
183936 Mk. in Einnahmen und 162724 Mk. in Ausgaben. Die 
Stadtgemeinde leistet einen jährlichen Zuschuss von 150 Mk. 

VEREIN ZUR FÖRDERUNG DES FREMDEN-VERKEHRS 
IN HAMBURG. Vorstands-und Vereinsausschuss-Versammlung 
am Donnerstag, den 8. September 1910, Herr F. R. Krüger 
eröffnet die Sitzung und teilt mit, dass das Protokoll der 
letzten Versammlung unbeanstandet geblieben ist und daher 
genehmigt sei. Zum i. Teil der Tagesordnung berichtet Herr 
Hahn, dass von den Mitgliedsbeiträgen bis jetzt 9080 Mk. ein¬ 
gegangen seien und noch ca. 1000 Mk. ausständen. Dass 
ferner für verkaufte Wegweiser etc. 2256 Mk. eingenommen, 
so dass im ganzen als Eingänge 1x336 Mk. zu verzeichnen 
wären, denen Ausgaben von 8336 Mk. gegenüberständen. Zum 
2 Teil der Tagesordnung berichtet Herr Ehlers, dass nachdem 
das Cook'sche Bureau wieder nach dem Alsterdamm 39 verlegt 
ist, und der Verein dort eine abgeschlossene Auskunftstelle 
eingeräumt erhalten hat, der Geschäftsverkehr ganz bedeutend 
gestiegen ist Sehr vorteilhaft für den Verein wäre es, dass in 
dem Bureau Dolmetscher für alle Weltsprachen vorhanden wären. 
An Postsachen sind vom 10. März bis x. September 2x08 ein¬ 
gegangen und erledigt worden. Hierbei sind die für die Deutsche 
Landwirtschaftliche Ausstellung zwecks Wohnungsnachweises 
angelangten Postsachen nicht einbegriffen, da dieselben von 
Herrn Dr. v Reiche erledigt sind. Welche Menge von Anfragen 
bei dieser Gelegenheit eingingen, geht daraus hervor, dass 5654 
Betten nachgewiesen wurden. Ebenso sind die von Herrn 
Brandt bearbeiteten Reiseagitations-Angelegenheiten, die einer 
eingehenden Bearbeitung bedurften, bei jenen 2x08 Postsachen 
ausser acht geblieben. Grosse Erfolge hat der Verein durch 
den an die auswärtigen Agenten der Hamburg-Amerika- 
Linie eifolgten Versand der Aufforderung zur Veranstaltung 
von Sonderfahrten nach der Wasserkante zu verzeichnen. Es 
sind von mehreren Vereinen, die mit einer grösseren Anzahl 
von Teilnehmern hierher gekommen waren, herzliche Dank¬ 
schreiben eingegangen. Schliesslich teilt Herr Ehlers noch mit, 
dass der Bund Deutscher Verkehrs-Vereine in 27 ausländischen 
Städten Auskunftstellen errichtet hat, und dass dort unsere 
Wegweiser ausgelegt werden. Herr Krüger stattet namens der 
Versammlung Herrn Ehlers den Dank für seine Tätigkeit im 
Verein ab und berichtet dann zur Organisation auswärtiger 
Fremdenbureaus, das Folgende: 

Die Reisekommission, bestehend aus den Herren Krüger, 
Dr. V. Reiche und Ehlers, hat in der Zeit vom X5. Juli bis 
zum IO. August d. J. die Reise- und Fremdenbureaus folgender 
Städte besucht: Glasgow, London, Brüssel, Antwerpen, Cöln, 
Coblenz, Metz, Strassburg, Karlsruhe, Stuttgart, München, 
Innsbruck, Salzburg, Wien, Budapest, Karlsbad, Dresden, 
Leipzig und Braunschweig. Wegen der Kürze der Zeit 
konnte nur etwa die Hälfte der genannten Städte von den 
drei Herren gemeinsam besucht werden, während die Bureaus 
der anderen Städte von einzelnen Kornmissionsmitgliedern 
bes'chtigt wurden. In Glasgow und London wurden die 
grossartigen Einrichtungen der Cook'schen Reisebureaus 
bewundert, in Brüssel fand das in der Nähe der Deutschen 
Ausstellung errichtete „Deutsche Verkehrs-Bureau** zu 
dessen Kosten auch der Hamburger Verein beigetragen hat, 
ungeteilten Beifall. In Antwerpen war von besonderem 
Interesse, dass das dortige Auskunftsbureau eine städtische 
Einrichtung ist und demgemäss in einem städtischen Pavillon- 
Gebäude untergebracht ist und von städtischen Beamten 
geleitet wird. Die von der Stadt zu deckenden Kosten 
betragen ca. 40000 Mk. jährlich. — Für das Studium der Reise¬ 
bureaus in den deutschen und österreichischen Städten waren 
besondere Fragebogen ausgearbeitet worden, die 3X Fragen 
Uber die Organisation, den Wirkungskreis, die Kosten und 
deren Aufbringung, sowie über die Grösse und die öffentliche 
Unterstützung der dortigen Fremdenverkehrs-Vereine und ihrer 
Auskunftsstellen enthielten. Das überaus reichhaltige und lehr¬ 
reiche statistische Material dieser Fragebogen ist zusammen¬ 
gestellt worden und soll später allen Vereinsmitgliedern durch 
einen Vortrag oder durch Drucklegung zugängig gemacht werden. 
Von besonderem Interesse waren die Antworten auf die Fragen 
über die Gesamtkosten des Bureaus und Uber die Beteiligung 
des Staates, der Gemeinde oder einzelner Behörden oder 
Ve'-eine an den Kosten. Die Gesamtkosten der Bureaus 
schwanken zwischen 500 Mk. (in Braunschweig) und 40000 Mk. 
(in München und Karlsbad) jährlich. Der Verkehrsverein 
^r München und das bayrische Hochland erhält von der 
Eisenbahnverwaltung im Hauptbahnhof Bureauräume im 
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Mietswerte von loooo Mk. für 800 Mk. geliefert und bezieht 
ausserdem jährlich von der Stadt 3000 Mk., vom Verkehrs¬ 
ministerium 5000 Mk., von den Landratsämtern Ober-Bayerns 
2000 Mk. und von Einzeldistrikten 1000 Mk. — In Oesterreich 
erhalten die Landesverbände und städtischen Vereine für 
Fremden-Verkehr bedeutende Summen von Staat, Land und 
Stadt, von den Handelskammern und Staatsbahnverwaltungen, 
deren Gesamtbetrag sich für den böhmischen Landesverband 
in Karlsbad auf etwa 20000 Kronen und für den Tyroler 
Verband in Innsbruck auf 17200 Kronen beläuft. — 

Im Anschlüsse an diese Ausführungen stattet Herr Krüger 
noch Herrn Dr. Platt für die von ihm in Oesterreich erfolgten 
vorherigen Anmeldungen der Reisekommission den Dank ab 
und schliesst mit den Worten, dass die Kommission durch 
die Reise zu der Ueberzeugung gelangt sei, dass die Errichtung 
eines eigenen Bureaus in Hamburg erst dann erfolgen könnte, 
wenn ein grösserer Staatszuschuss gewährt würde. Herr 
Obering. Vermehren dankt der Reisekommission für ihre auf¬ 
opfernde Mühewaltung. Sodann teilt Herr Krüger unter all¬ 
seitiger Zustimmung mit, dass Herr Hirsch namens der Gewerbe¬ 
kammer unser Interesse für eine für das Jahr 1914 geplante 
Gewerbe- und Industrieausstellung erbeten habe. Die vom 
Kieler-Verein vorgeschlagene Herstellung einer gemeinsamen 
Siegelmarke für die Städte Hamburg, Kiel, Kopenhagen fand 
keinen Beifall, dagegen soll die Anfertigung einer Postkarte mit dem 
Bilde des gemeinsamen Plakates in Vorschlag gebracht werden. 

Der VERKEHRS-VERBAND FÜR OST- UND WEST- 
PREUSSEN, der die Verkehrsvereine der beiden Provinzen 
umfasst, tagte in Danzig im Hotel „Danziger Hof“. Es waren 
u. a. anwesend Oberpräsidialrat v. Liebermann und zahlreiche 
Oberbürgermeister und Bürgermeister. Fabrikbesitzer Hardtmann, 
Danzig, sprach über Studenten- und Schülerherbergen. Es 
bestehen Herbergen für Westpreussen in Zoppot, Oliva, Putzig, 
Heisternest, Mirchau, Babental und Schloss-Kischau; für Ost- 
preussen in Allenstein, Angerburg, Fischhausen, Lötzen und 
Puppen, In diesen Herbergen werden Schüler der höheren 
Lehranstalten über 16 Jahre umsonst verpflegt. Die Kosten 
tragen Schulen, Behörden und Korporationen, die einen Beitrag 
für die Zentrale in Hohenelbe entrichten. Herr Dietert, Zoppot, 
sprach im Aufträge einiger Städte und des Heimatbundes für 
den Osten gegen diese Herbergen, die den Korporationen zu 
teuer zu stehen kommen. Die dissentierenden Städte hätten 
schon 20 andere Herbergen eingerichtet. Stettiner, Königsberg, 
hob hervor, dass die Herbergen der Zentrale Hohenelbe nicht 
in Gasthäusern seien und die wandernden Schüler der Aufsicht 
eines Lehrers unterstellt wären. Die Versammlung nahm eine 
Resolution für Begründung neuer Herbergen nach dem Hohen- 
elber System an. Direktor der „Weichsel“-Dampfschiffahris- 
gesellschaft Wächter, Danzig, sprach über Schaffung eines 
Personenverkehrs auf der Weichsel und den oberländischen 
Seen. Sowohl Herr Wächter wie andere Redner priesen die 
Weichselgegend von Neuenburg bis Graudenz als ebenso schön 
wie die Rheingegend, und alle empfahlen die Schaffung von 
Personendampfern zum Befahren des Stromes. Man einigte sich, 
dass der Verkehrsverband mit allen Weichselstädten zur Schaffung 
eines Personenverkehrs in Verbindung treten soll. Dr. Frohnert, 
Danzig, legte einen Probeentwurf für ein Buch „Führer durch 
Ost- und Westpreussen“ vor. Man beschloss die Drucklegung 
in 6000 Exemplaren. In dem Buch sind unter „Ostpreussen“ 
in Gruppe III die Städte Tilsit, Ragnit und Memel zusammen¬ 
gefasst. Nach verschiedenen geschäftlichen Angelegenheiten 
wurde Herr Rechtsanwalt Zander in den Bund Deutscher Ver¬ 
kehrs-Vereine delegiert. Die Einnahme des Verbandes betrug 
2007, die Ausgabe 715 Mk Um 8 Uhr abends wurden in einem 
Lichtbildervortrage Teile von Ost- und Westpreussen vorgeführt. 

VEREIN ZUR HEBUNG DES FREMDEN-VERKEHRS 
IN OSTPREUSSEN. Der Vorstand hielt am 22. Oktober seine 
Herbstsitzung ab, um die Tätigkeit des Vereins während des 
letzten Sommers, sowie die in Zukunft zu treffenden Massnahmen 
zu besprechen. Es konnte mit Genugtuung festgestellt werden, 
dass der Verein nach Massgabe seiner Mittel das Mögliche 
getan hat, seine satzungsgemässen Aufgaben zu erfüllen. Zur 
Erreichung seiner Ziele hat der Vorstand auch im laufenden 
Jahre illustrierte Druckschriften, Plakate, Prospekte über Orte 
aus allen Teilen unserer Provinz verbreitet, sowie Lichtbilder 
zu auswärts zu haltenden Vorträgen leihweise hergegeben. 
Zur besseren Information aller Fremden und Touristen hat der 
Vorstand im letzten Sommer neue Ausgaben des „Führers durch 
Königsberg“ und des Wexkes „Ostpreussen“ erscheinen lassen, 
die sowohl im Buchhandel, als auch — ebenso wie die Prospekte 
und Führer aus allen andern Orten unserer Provinz — im 
Vereinsbureau ausgegeben werden. Für die zahlreichen, auch 
in diesem Jahre in Königsberg stattgehabten Kongresse hat der 
Vorstand den Fremdenführer und andere Drucksachen zum Selbst¬ 


kostenpreis zur Verfügung gestellt und die hiesigen Komitees für 
die in Frage kommenden Kongxesse mit Rat unterstUta^ Er glsnbt 
dadurch auch andern hiesigen Organisationen den Entechloss so 
erleichtern, gegebenen Falles ihre Fachgenossen zur Abhaltung 
eines Kongresses in Königsberg zu bestimmen. — Der segens¬ 
reich wirkenden und in anderen Provinzen bereits viel weiter 
vorgeschrittenen Einrichtung der Studenten- und Schülerherbergen 
wendete der Vorstand ein ganz besonderes Interesse zu. Auf - 
seine Anregung sind solche Herbergen in Allenstein, Angerburg, 
Fischhausen, Lötzen und Puppen errichtet,' die nach den'ein-' 
gegangenen Berichten während der Ferien rege besucht wurden. " 
Der Vorstand bleibt auf Vermehrung dieser Herbergen bedacht. 

STETTINER VERKEHRS-VEREIN. Vom 34. bis ag. Ökt 1 
d. J. fand der dritte Schaufensterwettbewerb in Stettin ■ v 
statt. Der Erfolg des diesjährigen Wettbewerbs kann nicht so . 
sehr nach der Zahl der Anmeldungen als nach der Güte der 
konkurrierenden Auslagen ein voll befriedigender genannt werden. 

Der Fortschritt gegenüber dem Vorjahre ist ein weit grösserer 
als der zwischen den beiden ersten Wettbewerben, ein Beweis 
dafür, dass die Sicherheit in der geschmackvollen Einrichtung 
der Schaufenster immer mehr Boden gewinnt. Auch konnte 
man weit mehr als im Vorjahre die angenehme Wahrnehmung 
machen, dass auch eine grosse Anzahl der nicht am Wettbewerb . 
beteiligten Firmen ihrem Schaufenster eine grössere Aufmerk¬ 
samkeit geschenkt hatte. Der Verkehrs verein als Veranstalter 
kann mit Befriedigung feststellen, dass die vielfach gegebenen 
Anregungen auf fruchtbaren Boden gefallen sind und dass eine 
immer grössere Ausbreitung dieser ästhetischen Bewegung in 
unserer Kaufmannsstadt zu erwarten steht. Es wurde ferner 
vorgeschlagen, einen Zusammenschluss der Wender-''- 
vereine der Provinz Pommern zu veranlassen, für Ver¬ 
besserung der Unterkunftsverhältnisse in der Provinz zu sorgen 
und durch Herausgabe von Schriften mit Abbildungen die 
Wanderlust anzuregen. Die Stettiner Vereine, welche Vorträge 
zur Weiterbildung und Unterhaltung ihrer Mitglieder veranstalten, 
hatten bei der gemeinsamen Festsetzung der Winterprogramme 
den Wunsch ausgesprochen, der Verkehrs verein möge eine 
Vermittelungsstelle für Vorträge einrichten. Dem 
Anträge wurde entsprochen. 

Erzgebirgsverein Berlin. Das Sächsische Erzgebirge, 
eines unserer schönsten deutschen Mittelgebirge, das lange Zeit 
hindurch fälschlich als rauh und unwirtlich gegolten hat und 
deshalb stiefmütterlich behandelt wurde, hat sich in den letzten 
Jahren eine überraschend grosse Zahl von Freunden erworben. 

So hat sich dieser Tage eine Anzahl von Freunden des Erz¬ 
gebirges in Berlin zu einem Erzgebirgszweigverein zusammen¬ 
geschlossen. Als Vorsitzender wurde Herr Rechtsanwalt Dr. 
Petzold, Berlin, Leipzigerstr. 30 gewählt, der gern Auskunft gibt. 

DerHamburgerSenatundderFremdenverkehr. 
Aus Hamburg wird geschrieben: Zur Hebung des Fremden¬ 
verkehrs geschieht hier in Hamburg von Staats wegen so gut 
wie garnichts. Nun hat der Senat sich zwar bereiterklärt, sidi 
an der in Berlin vom i. April bis 20. Juni stattfindenden inter¬ 
nationalen Ausstellung für Reise- und Fremdenverkehr durch. 
Ausstellung von Plänen und Modellen in der Gruppe x für 
Verkehrswesen zu beteiligen, aber der dafür gemietete Raum 
ist ausserordentlich klein, so dass Hamburg dort nicht besser 
hervortreten wird als auf der Städtebau-Ausstellung. Ferner 
hat der Senat beim Bürgerausschusa beantragt, dem Verein nur 
Hebung des Fremdenverkehrs 3000 Mk. Zuschuss für eine Aus¬ 
stellung in Gruppe 4, Landschaftsbilder, zu gewähren; leider 
aber ist diese Summe vom Bürgerausschuss abgelehnt worden. 
Nun wollen die beteiligten Kreise zur Selbsthilfe greifen; auf 
Anregung der Detailistenkammer ist unter dem Vorsitz; des 
Herrn Dr. von Reiche ein Komitee zusammengetreten, das die 
erforderlichen Mittel einwerben will, um unter der Gruppe 
Anziehungspunkte für den Fremdenverkehr den nötigen Raum 
an die Hand zu nehmen. Als Ausstellungsgegenstand ist eizxe 
plastische Darstellung einiger der landschaftlich hervorragendsten. 
Punkte, namentlich unseres Hafens, der Alster oder des Ohls— 
dorfer Friedhofes (Urnenhain) gedacht, in ähnlicher Weise, wie 
Herr Kunstmaler Schwinge seinerzeit das vielbewunderte Heide— 
dorf hergestellt hat. Schon in den nächsten Tagen werden bei 
den interessierten Kreisen die Zeichnungsbogen herumgeben. 

Pünktliche Bedienung des Verkehrs. Der Minister 
der öffentlichen Arbeiten hat über die pünktliche Bedienung^ des 
Verkehrs die nachstehende Verfügung an die Königlichen Risen— 
bahndirektionen und das Königliche Eisenbahn-Zentralamt er¬ 
lassen: Angesichts der ungünstigen Abschlüsse der letzten Jabre 
ist den Königlichen Eisenbahndirektionen Wirtschaftlichkeit aia£ 
allen Gebieten der Verwaltung wiederholt zur Pflicht gemacht 
worden. Anderseits darf aber, wie ich bereits bei der lotJBtszx 
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Pr 2 sidentenkonferenz hervorzuheben Gelegenheit hatte, kein 
Zweifel darüber obwalten, dass die gebotene Wirtschaftlichkeit 
nur unter voller Befriedigung der Anforderungen des Verkehrs 
durchzufOhren ist. Solange der starke Verkehrsandrang dauert, 
muss deshalb das erforderliche Zugförderungs- und Begleitungs¬ 
personal vorgehalten werden, damit die Einlegung von Bedarfs- 
zUgen zur Beschleunigung des Wagenumlaufes ohne Verzug 
erfolgen kann. Ebenso ist für beschleunigte Fertigstellung der 
Reparaturwagen, gegebenenfalls unter Einlegung von Ueber- 
stunden, in den Werkstätten zu sorgen. 

Verschiedene beachtenswerte Vorschläge zur 
Erleichterung des internationalen Verkehrs wurden 
auf der am Montag nachmittag in Berlin unter dem Vorsitz der 
Reichstagsabgeordneten Prof. Eickhoff und Bergrat Gothein 
abgehaltenen Sitzung des Verkehrsausschusses des Handels¬ 
vertragsvereins erörtert. An erster Stelle beschäftigte sich der 
Ausschuss mit der in Frankreich eingefUhrten Einrichtung der 
(telegraphisch während der Nacht beförderten, aber im übrigen 
^8 Brief behandelten) sogenannten „Brieftelegramme**, deren 
Einführung auch in Deutschland neuerdings von verschiedenen 
Seiten angeregt worden ist. Im Hinblick darauf, dass diese 
Einrichtung erst im internationalen Verkehr ihren Hauptwert 
gewinnt, wurde beschlossen, sich mit bestimmten, ihm nahe¬ 
stehenden führenden wirtschaftlichen Körperschaften aus¬ 
ländischer Staaten in Verbindung zu setzen, um auch sie für 
den Gegenstand zu interessieren und gegebenenfalls dann seiner¬ 
zeit gemeinsam mit ihnen für die Einführung von Brieftelegrammen 
auch im wechselseitigen Verkehr Deutschlands mit den betreffen¬ 
den Auslandsstaaten einzutreten. Alsdann referierte der Vor¬ 
sitzende des Internationalen Hoteliervereins, Herr Otto Hoyer, 
C ö 1 n, über die ausserordentlichen Belästigungen, die dem inter¬ 
nationalen Reiseverkehr durch die Zollrevision entstehen. 
Auf seinen Antrag wurde beschlossen, dahin zu wirken, dass, 
unter Ausgabe durchgehender Gepäckscheine, die Zollrevision 
des Reisegepäcks grundsätzlich erst an der Endstation stattfindet. 
Sodann berichtete Herr Dr. Borgius über den Stand der Arbeiten 
in Sachen des Weltpennyportos und empfahl, auf Grund einer 
Besprechung, die er im Sommer mit dem bekannten englischen 
Postreformer Henniker Hegton, M. P., in London gehabt hatte, 
Schritte zu tun, um, im Hinblick auf den in Bälde bevor¬ 
stehenden neuen Weltpostvereinskongress, in höherem Masse, 
als bisher geschehen sei, international die öffentliche Meinung 
zu interessieren. Es wurde beschlossen, mit gewissen, an dem 
Gegenstand besonders interessierten Körperschaften des Inlandes 
und Auslandes Fühlung zu nehmen, damit ein möglichst plan- 
mässiges gemeinsames Vorgehen erzielt wird. 

Landesfremdenverkehrsrat für Bayern. Im Voll¬ 
züge der jüngst bekanntgegebenen Allerhöchsten Verordnung 
Uber die Bildung eines Landesfremdenverkehrsrates in Bayern, 
hat die Vorstandschaft des Vereins zur Förderung des Fremden¬ 
verkehrs in München und im bayerischen Hochland die Wahl 
seiner Vertrerer vorgenommen und gewählt als Vertreter: 
z« Dr. A. Rothpletz, königl. Universitäts-Professor, München; 2. 
Rudolf Rosa, Direktor, München; 3. Dr. Jur. Karl Kühles, rechts¬ 
kundiger Magistratsrat, München; 4. Max Byschl, Apotheker und 
königl. Oberleutnant a. D., Garmich; 5. L. Reck, königl. Oberst¬ 
leutnant a. D, Berchtesgaden; als Stellvertreter: i. Max 
Fischer, Direktor, München; 2. Dr, Jur. Hermann Steininger, 
Direktor, München; 3. Carl Schweninger, königl. Oberst a. D., 
München; 4. Dr. Alfred BrodfÜhrer, prakt. Arzt, Schliersee; 5. 
Robert Schnitzer-Fischer, Diplom-Ingenieur, Kempten. 

Der deutsch-dänische Ausschuss zur För¬ 
derung des Verkehrs nachSkandinavien (Hamburg— 
Lübeck —Fehmarn —Laaland—Kopenhagen) ist auf Einladung 
der Handelskammer zu Lübeck in deren Geschäftsräumen zu 
einer Versammlung zusammengetreten. Zweck des Ausschusses 
ist die Herstellung einer neuen internationalen Eisenbahnlinie, 
die die Hauptplätze von Westdeutschland und West- sowie Süd¬ 
westeuropa auf geradestem Wege über Hamburg und Lübeck, 
sowie die Inseln Fehmarn und Laaland bei nur ^/^stündiger 
Seefahrt mit Kopenhagen und Stockholm, sowie überhaupt mit 
ganz Skandinavien verbinden soll. Hinter der Idee stehen die 
ersten Kaufmannskreise Hamburgs, Lübecks und Kopenhagens. 
Zu den Mitgliedern des Ausschusses gehört u. a. auch General¬ 
direktor Ballin. 

Der Postscheckverkehr. Die Entwicklung der Post¬ 
scheckämter zeigt laut Frankf. Ztg. immer mehr, wie drei grosse 
Aemter in den Vordergrund treten. Es sind dies Köln, Berlin 
und Leipzig. Nach der letzten amtlichen Aufstellung von 
Anfang November hatte Köln 9444 Konten, Berlin 8965 und 
Leipzig 8555. Alle anderen Scheckämter des Reichspostgebietes 
sind etwa halb so gross oder noch kleiner, selbst Frankfurt a. M. 


zählt nur 4512 Konten. Es folgt Hamburg mit 3908, Breslau mit 
3800, Karlsruhe 3237, Hannover 3228. Das kleinste Scheckamt 
Danzig hat nur 1519 Konten. Alle Konten haben sich im Oktober 
um 1075 vermehrt, sodass jetzt 47168 geführt werden. Gegen 
den September haben sich die Gutschriften um 133V4 Millionen 
auf 894Vs Millionen vermehrt. Bei den Lastschriften betrug 
die Zunahme des Umsatzes Millionen, sodass dieser im 

Oktober über 882 Y2 Millionen betrug. Bar einbezahlt wurden 
allein fast 522 Millionen, bar ausbezahlt fast 516 Millionen. 
Das durchschnittliche Guthaben der Kontoinhaber auf der Post 
überschritt loxVs Millionen. Auch der Umsatz mit Wien, Budapest 
und der Schweiz betrug mehr als 3^/4 Millionen Mk.; nach dem 
Reichspostgebiet wurden fast 3 Millionen Mk. Überwiesen, nach 
dem Ausland dagegen nur 786 469 Mk. 

Eisenbahnwesen. 

Die Grossstadt-Schnellzüge. 

Die amtliche „Berliner Korrespondenz“ berichtet: 

Mit der von Jahr zu Jahr fortschreitenden Entwicklung des 
wirtschaftlichen Lebens hat auch der Personenverkehr auf den 
Eisenbahnen stetig zugenommen und eine regelmässige Ver¬ 
mehrung der Personenzüge zur Folge gehabt. Hierbei ist die 
Staatseisenbahnverwaltung planmässig vorgegangen. Zunächst 
wurden auf den grossen Verkehrslinien zahlreiche Schnell- und 
Eilzüge eingeleg^t, die neben dem Durchgangsverkehr auf weitere 
Entfernungen auch dem Verkehr der Zwischenstationen zu 
dienen haben. Sodann wurden die Verbindungen auf den 
Nebenbahnen, besonders im Osten, vermehrt und beschleunigt. 
Schliesslich wurde für den Nahverkehr durch Einlegung von 
leichten Zügen und von Triebwagenfährten in grossem Umfange 
Vorsorge getroffen. Auf diese Weise ist für den Personen¬ 
verkehr eine feste Grundlage geschaffen worden, die bisher den 
Ansprüchen im wesentlichen genügte. 

In der letzten Zeit hat sich nun im Zusammenhang mit 
den immer lebhafter gewordenen geschäftlichen Beziehungen 
zwischen grossen Verkehrsplätzen das Bedürfnis herausgestellt, 
Züge mit grosser Reisegeschwindigkeit zu schaffen,' die aus¬ 
schliesslich dem Verkehr grosser Städte untereinander dienen 
sollen. In England, Frankreich, Amerika gibt es bekanntlich 
schon jetzt derartige Schnellzüge. Die Erfahrung hat gezeigt, 
dass auch bei uns eine grosse, sich ständig steigernde Zahl von 
Reisenden die durchgehenden Züge von ihrem Ausgangsplatz 
bis zum Endpunkt benutzt. Es besteht, wie wir hören, die 
Absicht, bei der weiteren Ausgestaltung des Fahrplans auf Ein¬ 
legung einzelner schnellfahrender Züge Bedacht zu nehmen, die 
im allgemeinen nur der Verbindung grosser Verkebrspunkte 
dienen, möglichst weite Strecken ohne Aufenthalt durchfahren 
und die deshalb eine nicht unbeträchtlich kürzere Reisezeit haben 
werden, als bisher üblich. Für den grossen Verkehr Berlin— 
Cöln ist schon mit solchen Zug^verbindungen ein Anfang 
gemacht. Zunächst kommen Berlin—Breslau und Berlin— 
Hamburg in Frage; weiterhin wird man unter anderm an 
Berlin - Frankfurt a. M., Hamburg (Bremen)—Frankfurt a. M. 
und demnächst auch wohl an Berlin — Danzig — Königsberg 
denken können. 

Die Erfahrungen lassen erwarten, dass solche Züge nur 
durch den Verkehr zwischen den Hauptplätzen eine so aus¬ 
reichende Besetzung erhalten, dass zum Zweck der Wagen¬ 
ausnutzung ein häufigeres Anhalten nicht erforderlich ist. Ihr 
Zweck wäre aber auch verfehlt, wenn sie an mittleren Zwischen¬ 
stationen halten würden, denn dann Hesse sich die notwendige 
Reisegeschwindigkeit nicht erreichen. Eine Beeinträchtigung der 
Unterwegsstationen kann hierin nicht gefunden werden. Diese 
behalten selbstverständlich ihre bisherigen Zugverbindungen. 
Eine wesentliche Verbesserung des g^rossen durchgehenden Reise¬ 
verkehrs soll keineswegs die weitere sorgsame Pflege und Fort¬ 
entwicklung auch des mehr lokalen Verkehrs ausschliessen.“ 

Die Betriebseinnahmen der Preussi sch - He ssischen 
Staatseisenbahnen haben im Monat Oktober d. J. gegenüber 
dem gleichen Monat des Vorjahres im Personenverkehr 3,2 
Millionen Mark = 6,6x Prozent, im Güterverkehr xo,7 Millionen 
Mark = 8,89 Prozent mehr, insgesamt nach Abzug einer geringen 
Mindereinnahme aus sonstigen Quellen X3,8 Millionen Mark = 
7,62 Prozent mehr betragen. Die Zahl der Sonn- und Werktage 
war in beiden Jahren gleich. Bei dem Vergleiche mit dem Vor¬ 
jahre darf, wie öfflziös bemerkt wird, nicht ausser Betracht bleiben, 
dass die Verkehrssteigerung in den einzelnen Monaten des Vor¬ 
jahres eine in sich wenig gleichmässige war. Während die 
ersten sieben Monate des Vorjahres eine Mehreinnahme von 
47,3 Millionen Mark, also von monatlich 6,8 Millionen Mark, 
gebracht hatten, entfielen auf die letzten füxif Monate 7a Millionen 
Mark oder durchschnitüich 1,44 MilHonen Mark. 
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Ein erfreulich zu begrüssender Erfolg des 
Dortmunder Verkehrs-Vereins. 

Der Verkehrs-Verein Dortmund, unterstützt vom Verband 
der Verkehrs-Vereine Westfalens und angrenzender (Jebiete 
und von der Verkehrskommission des Sauerländischen CT('birgs- 
Vereins, hat sich schon seit langem bemüht, einen Sonntags- 
Sonderzug aus dem Industriegebiet nach dem Sauerland zu 
erhalten, weil die nach dem Sauerland aufliegenden Sonntags¬ 
fahrkarten insofern dem Bedürfnis nicht entsprechen, weil 
sie nur zur Fahrt in Personenzügen Gültigkeit haben. Die 
beiden Eisenbahndirektionen Elberfeld und Essen haben dieses 
Bedürfnis anerkannt und bewilligt, dass versuchsweise bis auf 
weiteies an Sonntagen, wenn die Wittorungsverhältnisse 
und die Schneelage in Winterberg für die Ausübung des Winter¬ 
sports günstig sind, Verwaltungssonderzüge IJ. und Ul. Klasse 
zu ormässigtein Preise nach folgenden Fahrplänen nach und 
von Winterberg und Fredeburg gefahren worden. 

Der 1. Sonn tags -So n der zu g dieser Art fährt 
am Sonntag, den 4. Dezember. 

1. Sonderxa^ nach nnd von Fredcbnrj^. 

a) Hinfahrt: 


Essen H. B. 



Ahf. 

634 vorm. 

Kray Nord 
Gelsenkirchen- 

Ank. 

(;43 

77 

643 

Wattenscheid 


()60 


651 ,, 

Bochum Nord 


702 


704 

Langendreer 


713 


714 „ 

Witten West 


722 


7*4 „ 

Hagen (Westf.) 


746 

77 

75* „ 

Letmathe 


814 


816 

Altena 


8*7 


8*8 

Finnentrop 


900 


901 „ 

Alteiihundem 


915 


919 „ 

Fred(*burg 


1013 




Der Sonderzug hat in Hagen Anschlu.ss an den Sonder¬ 
zug II nach Winterberg. Die Reisenden von Dort¬ 
mund haben Anschluss an den S o n d e r z u g in 
W i 11 e n - W e s t m i t P z. 406, Dortmund A b f. 63o vor m., 
Witten -W e s t A n k. (>»9 v o r m. 


b) Rückfahrt: 


Fredeburg 

Altenhundem 

Ank. 

9l8 

Abf. 

829 

922 

Finnentrop 


937 


938 

Altena 

19 

1012 


1014 

Letmathe 

11 

1(1^ 


1027 

Hagen (Westf.) 


1050 


1054 

Witten West 


1112 


1113 

Langendreer 

11 

11*2 


1124 

Bochum Nord 


1134 


1136 

Gelseiikircheii- 
Wat tenscheid 

11 

1H6 


U4S 

Kray Nord 

11 

UW 


1165 

Essen H. B. 


1204 



— V 


— 71 


In Hagen Anschluss vom Sondorzuge II von Winter- 
herg. Die Reisenden nach Dortmund haben An¬ 
schluss in Langendreer mit Pz. 786, Langendreer 
ab 11 £5 nachm., Dortmund-Süd an 1144 nachm. 

II« Sonderzug; nach nnd von Winterbcr^^* 

a) Hinfahrt: 

Elberfeld H. B. 


Barmen H. B. 
Barmen- 
Rittershausen 
Hagen (Westf.) 
Schwerte 
Fröndenberg 
Neheim-Hüsten 
Arnsberg 
Bestwig 
Winterberg 


Ank. 709 

,7 

7, 7^^ 

81 * 
77 ö*’ 

7, 846 

866 
„ 924 

10*2 


Abf. 793 vorm. 

7, 711 „ 

,7 717 „ 

77 766 „ 

77 813 „ 

7< 8*3 „ 

77 847 „ 

867 
928 


Der Sonderzug hat in Hagen Anschluss an den Sonderzug 1 


nach Fredeburg. 
Wiuterberg 
Bestwig 
Arnsberg 
Neheim-Hüsten 
Fröndenberg 
Schwerte 
Hagen (Westf.) 
Barmen- 
Rittershausen 
Barmen H B. 
Elberfeld H. B. 


b) Rückfahrt: 


Ank. 


Abf. 


840 

920 

930 

950 

um 

10^ 

lOW 

1101 

1108 


77 


760 abends 
8 ^ 

9Hi 77 

931 

9^ „ 

1"^ 77 

lOH „ 

1125 ,7 


Der Sonderzug hat in Hagen Anschluss an den Sond 0 ^ 
zug I nach Essen. — Zu den Sonderzügen werden Sonderzug- 
fahrkarten II. und III. Klasse, gültig für Hin- und Rückfahrt 
zu ermässigtemPreise (etwa 40 Prozent Ermässigung gegenüber 
dem gewöhnlichen Fahrpreis) ausgegeben, und zwar: 

a) drei Sorten Fahrkarten zur wahlweisen Lösung in 
Essen H.B., Kray-Nord, Gelsenkirchen-Wattenscheid, Bocnom- 
Nord, Langendreer, Witten-West, Hagen (Westf.), Elber¬ 
feld H. B., Barmen H. B. und Barmen-Rittershausen. Erste 
ist gültig zur Hin- und Rückfahrt nach und von Winterberg, 
zweite Sorte gültig zur Hin- und Rückfahrt nach und von 
Fredeburg, dritte Sorte gültig zur Hinfahrt nach Winterberg 
und zurück von Fredeburg oder umgekehrt, gültig zur Hin¬ 
fahrt nach Fredeburg und zurück von Winterberg. Auch 
in Dortmund, Duisburg, Mülheim a. d. Ruhr und Düssel- 
dorfH.B. werden zu den Sonderzügen entsprechend 
gültige Fahrkarten ausgegeben. 

b) zwei Sorten Fahrkarten zur wahlweisen Lösung in 
Letmathe, Altena und Finnentrop. Erste Sorte ist gültig 
zur Hin- und Rückfahrt nach und von Fredeburg, zweite 
Sorte gültig zur Hinfahrt nach Fredeburg und zur Rückfahrt 
von Winterberg oder umgekehrt, zur Hinfahrt nach Winter¬ 
berg und zur Rückfahrt von Fredeburg. 

c) eine Sorte Fahrkarten in Schwerte, Fröndenberg, Arns¬ 
berg, Neheim-Hüsten gültig zur Hin- und Rückfahrt nach 
und von Wiuterberg. 

Die für den Fall günstiger Wetter- und Schneelage vor¬ 
gesehene Sonderzug-Einlegung wird eintretendenfalls stets 
Freitags telegraphisch erfolgen und im Bureau des 
Verkehrs-Vereins, Markt 2a. zu erfragen sein. 

Wegen Einrichtung von Sonderzügen zum Sauerland 
im Sommer erfolgt demnächst weitere Mitteilung. 

Es ist nicht zu verkennen, dass durch die Einrichtung 
genannter Züge ein grosser Erfolg errungen ist, wenn auon 
Dortmund dabei, obwohl es der Antragsteller war, insofern 
schlecht gefahren ist, dass die Züge Dortmund selbst nicht I 
berühren und somit ein Umsteigen in Witten oder Langendreer , 
notwendig ist, doch wird diese Tatsache dadurch begründet I 
sein, dass von Langendreer der Umweg über Dortmund mit 
den Aufenthalten zu gross sein wird, um den Sonderzug 
günstig in Fredeburg bezw. Winterberg anzubringen. 


Eisenbahn-Fährschiff-V erbindung 

zwischen Dentsclilaiid und S^clivveden und Morweg^en 

über Sassnitz-Trelleborg. 

.Mitgeteilt von der Königlichen Eisenbahn - Direktion Stettin. 
Bequemste Verbindung — ohne Umsteigen — (zweimal 
täglich) zwischen Berlin-Malmö—Stockholm und Hamburg— 
Malmö—Christiania mit 4 nach Art der grossen Übersee¬ 
dampfer eingerichteten Fährschiffen. Vornehm ausgestattete 
Aufenthaltsräume (vSpeisesäle, Rauchzimmer, Damenzimmer, 
Promenadendecks, Schlafkabinen I. und II. Klasse, Schlaf¬ 
räume III. Klasse, Wannenbäder). 

' A T 3 r /XT V. .Stockholm 22 (25)^ 
Reisedauer Berlin (Hamburg) Stunden, 

^ ® Christiania 26 (29) * 

davon 4 Stunden Seefahrt. Durchgehende Wagen I. und 

II. Klasse und Schlafwagen Berlin—Malmö —Stockholm und 
Hamburg—Malmö—Gothenburg—Christiania sowie Wagen 

III. Klasse Berlin—Malmö—Stockholm. 


Winterfahrplan. 


1109 815 

441 1 .M 


501 *JI 4 
901 614 


921 63 j 

967 710 


10*1 730 

10*4 646 


*918 *♦522 
1012 6*1 
1238 91* 

247 UM 

441 161 


ab Berlin, Stettiner Bahnhof 

an Sassnitz-Hafen. 

ah „ . 


ab 


iib „ 

an Stockholm 


an > 

c 908 

63^ 

ab 

339 

1 « 

an 

31» 

124 

ab 

111 * 

84 

an 

105* 

82 

ab 

1011 

71 

au 

947 

7 

ab 

lOS’y 

7 

l 

an 

*•♦2*0 



„ Lübeck . ab 

„ Rostock. „ 

„ Stralsund. „ 

an Sassnitz-Hafen. „ 


1*4 

löse 

6 S 3 

H 39 


1017 738 

420 *206 

432 *J16 

12*0 1060 


lou y 


Anschluis vofl uad nach Cnristiania 

ab Malmö.an 

au Gothenburg (Göteborg) . . ab 

an 

. ab 


ab 

an Christiania 


958 

B 40 

3*0 

70 Ö 


*) Darchgehende Schlaf- u. Kurswagen I. u IT. Klasse Hamburs>Clirlat| 
**) Durchgehende Schlaf- u. Kurswagen I. u. il Klasee Hamburg^-Qottiex 
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Brhöhung der Geschwindigkeit der preussischen 
D - Z tt g e. Am sg. November fuhr ein Probezug, der aus acht 
vierachsigen schweren D-Zugwagen bestand, von Frankfurt a. M. 
nach Bebra und zurück; er hatte die Aufgabe, die 167 Kilometer 
lange Strecke versuchsweise mit einer Stundengeschwindigkeit 
von 95 Kilometer zurückzulegen. Der Versuch ist glänzend 
gelungen. Der Zug traf pünktlich in Bebra ein und kam auf 
die Minute wieder nach Frankfurt a. M. zurück. Die Schnell- 
attge Berlin—Frankfurt a. M. und Hamburg — Frankfurt fahren 
beispielsweise bis jetzt nur mit einer Stundengeschwindigkeit 
von 80-^90 Kilometer. 

Pfälzisch-elsässische Bisenbahnwünsche. Das 
Bisenbahnprojekt Pirmasens nach dem Eisass wurde, der 
„Frankf. Ztg.“ zufolge in einer vom provisorischen Komitee für 
dieses Unternehmen einberufenen öffentlichen Versammlung im 
Bad Niederbronn lebhaft erörtert. Es handelt sich dabei um 
die längst notwendige direkte Verbindung der Pfalz, hauptsächlich 
der grossen Industriezentren Kaiserslautern und Pirmassns, mit 
dem Süden, also um eine Linie, die von Pirmasens so ziemlich 
von Norden nach Süden laufen müsste und die Hauptbahn im 
Bisass entweder in Reichshoffen oder in Philippsburg treffen 
würde. Von der Regierung ist eine Linie, die den Verkehr 
mit Pirmasens erleichtern soll, bereits geplant, nämlich auf der 
Strecke Pirmasens—Weissenburg durch das Lauterbachtal, wobei 
besonders militärische Gründe ausschlaggebend waren. Ein 
anderes Projekt ist die Linie Zweibrücken—Münztal, das die 
Regierung ebenfalls begünstigt. Beide jsdoch würden für Kaisers¬ 
lautern und Pirmasens keine wesentliche Verbesserung bringen, 
da beide ihr Ziel ziemlich weit östlich und westlich von diesen 
Städten finden würden und somit der Bogen, auf dem man 
Pirmasens heute erreichen muss, nur wenig verringert w'iirde. 
Die Interessentenversammlung t»itt nun ein für eine Linie, die 
von Pirmasens ausgehend, die Reichseisenbahn zwischen Bitsch 
und Hagenau treffen soll. Dass die Mittelpfalz einer solchen 
Verbindung bedarf, lehrt ein Blick auf die Eisenbahnkarte, die 
in der Begrenzung Saargemünd, Zweibrücken, Pirmasens, Landau, 
Weissenburg, Wörth einen leeren Fleck aufweist, wie er in 
Deutschland, dazu noch in einer so wohlhabenden Gegend, 
kaum wiederkehrt. Pirmasens bezieht für seine grosse Schuh¬ 
industrie heute schon ausserordentlich viel Roh- und Arbeits¬ 
material aus dem Eisass. Mit der wachsenden Bedeutung des 
Strassburger Rheinbafens wäre eine leichte Verbindung zur 
Mittelpfalz in deren Interesse unentbehrlich ; heute braucht man 
für die 70 Kilometer lange Strecke von Strassburg nach Pirmasens 
3^4 Stunden! 

Ausbau der „Rügenschen Kleinbahn“ in eine 
Vollbahn. Um eine bessere Bahnverbindung mit der Reichs¬ 
hauptstadt Berlin zu erhalten und dem Wunsche zahlreic ;er 
Gäste entgegenzukommen, befindet sich schon seit J ihren auf 
Rügen eine Bewegung im Gange, welche mit allen erforderlichen 
Mitteln danach strebt, dass von seiten der Provinz oder von 
Staats wegen endlich einmal die längst erbetene Vollbahn 
gebaut wird. 

Der Bund Deutscher Verkehrs-Vereine richtete in der An¬ 
gelegenheit des Ausbaues der Kleinbahn Putbus—Göhren in 
eine Vollbahn an den preussischen Herrn Minister der öffent¬ 
lichen Arbeiten eine entsprechende Eingabe. 

Die Fähre Sassnitz —Trelleborg. Am 7. Juli v. J. 
wurde bekanntlich der Betrieb auf der Eisenbahnfährstrecke 
Sassnitz Trelleborg eröffnet. Die Erwartungen, die man an 
die Entwicklung des Verkehrs auf dieser neuen Strecke geknüpft 
hatte, sind wie die „Frankf. Ztg.“ mitteilt, bei weitem übertroffen 
worden. Die jetzt voniegenden Daten über das erste Jahr 
weisen Ziffern auf, die nahezu das Doppelte desjenigen betragen, 
was man in Anschlag gebracht hatte. Es ist dies um so 
beachtenswerter, als der Generalstreik in Schweden insbesondere 
auf den Güterverkehr nicht ohne Einfluss bleiben konnte. Während 
der Personenverkehr nach Skandinavien sich im Jahre 1908 09 
auf 20 008, von Skandinavien auf 22 684 stellte, lauten die ent¬ 
sprechenden Ziffern für das Jahr 1909/10 30686 bezw. 34143. 
Stärker aber noch hat sich der Güterverkehr nach beiden 
Richtungen hin entwickelt. Insgesamt wurden nach Skandinavien 
im abgelaufenen Jahre 31545772 Kilo (190809: 3192130 Kilo), 
von Skandinavien 38679102 (2567105) Kilo befördert, d. i. in 
beiden Richtungen 70224874 Kilo gegen nur 5759235 Kilo im 
Jahr vorher. Die preussische Ertragsberechnung hatte nur einen 
Verkehr von 40 Millionen Kilo erwartet. Die stärkste Zunahme 
im Güterverkehr entfällt auf das Wagenladungsgut, das n\ch 
Skandinavien von 1,3 auf 26,5 Mill. Kilo und von Skandinavien 
von 1,6 auf 37,0 Mill. Kilo, sica erhöht hat. Dem gegenüber 
*eigt das EilstUckgut nur eine Zunahme von 0,3 auf 0,8 bezw. 
von 0,3 auf 0,9 Mill. Kilo, das Frachtstück gut eine solche von 
Zi5 auf 4,3 Mill. Kilo nach Skandinavien und von 0,7 auf 0,8 Mill. 
lülo von Skandinavien. 


Schiffahrt. 

Ein neuer Riesendampfer der Hamburg- 
Amerika-Linie. Auf den Hamburger Helgen des Stettiner 
Vulkan wird, wie dem „Berl. Tagebl.“ mitgeteilt wird, jetzt ein 
neues Schiff der Hamburg-Amerika-Linie konstruiert, das, wie 
seinerzeit die „Deutschland“, die Aufmerksamkeit der ganzen 
Welt auf sich ziehen wird. Es soll keinen neuen Schnelligkeits¬ 
rekord aufstellen, aber es wird viel Neues in bezug auf Reise¬ 
sicherheit und Bequemlichkeit bieten. Zu diesem Zwecke soll 
es eine Grösse erhalten, die der riesigen „Deutschland“ 
gestatten würde, in seinem Rumpf buchstäblich wie in einem 
Bassin zu schwimmen und sich samt aller Schornsteine voll¬ 
kommen darin zu verstecken. Noch hat der Neubau keinen 
Namen. Die Umrisslinien sind aber schon festgelegt. Die 
„Deutschland“ misst 202 Meter in der Länge, der Neubau aber 
geht mit 268 Meter Länge doch noch um mehr als ein Viertel 
über dieses Mass hinaus. Und beträgt die Mastenhöhe der 
„Deutschland“ vom Kiel bis zum Flaggenknopf 55,4 Meter, so 
wird der neue Dampfer fast genau so hoch schon mit seinen 
Schornsteinen reichen. Sobald der Koloss den Ozean befährt, 
wird es schwerlich eine luftigere Kommandobrücke auf irgend¬ 
einem Dampfer irgendwo auf dem Weltmeer geben, eine 
Kommandobrücke, die gleich der dieses Meeresriesen bei voller 
Beladung 23’'._, Meter über das Wasser emporragt. Gewiss 
auch wird dann niemals eine Reedereiflagge höher Uber dem 
Meere geweht haben, als der Paketfahrtwimpel im Maste dieses 
Neubaues, dessen Flaggenknopf 63Meter über dem Meeres¬ 
spiegel ruhen wird, während doch selbst der Grossmast des 
Vollschiffes „Preussen“, des grössten Seglers der Welt, den 
jetzt vor Dover ein trauriges Schicksal ereilte, „nur“ 60 Meter 
in die Lüfte ragte. Der Neubau wird das grösste Deplacement 
aller Ozeandampfer haben. Rauminhalte von 16 500 Brutto- 
Registertons (Deutschland), 24600 (Kaiserin Auguste Viktoria), 
32000 (Mauretania) stehen hier einem Kubikmass von 50000 
Registertons gegenüber. 


Luftschiffahrt. 

Prinz Heinrich von Preussen als Aviatiker 
Prinz Heinrich von Preussen hat die von der Internationalen 
Luftschiffahrtsvereinigung geforderten Bedingungen für den 
Erwerb eines Flugzeugfihrerpate.ats vor ddn offlzisllen Zeit¬ 
nehmern des Deutschen Luftschifferverbandes auf einer Eulerflug¬ 
maschine erfüllt. 

Nationale Ueberlandflüge. In einer Sitzung, zu der 
der Kaiserliche Automobilklub den Kaiserlichen Aeroklub, den 
Verein deutscher Motorfahrzeugindustrieller, die Flugzeug¬ 
kommission und die technische Kommission dss Deutscien Luft¬ 
fahrerverbandes und des Berliner Vereins für Lu»tschiffahrt ein¬ 
geladen hatte und an der Geheimrat v. Fu.l vom Ministerium 
des Innern teilnahmen, wurde das Projekt eines Ueberland- 
flugs Berlin-Hamburg-Hannover-Berlin erörtert, für 
den 500000 Mark aufgebracht werden sollen. Wenn auch bindende 
Bescalüsse in Einzelheiten noch nicht gefasst worden sind, so 
dürfte doch das Projekt als solches gesichert sein. Man will 
dadurch der Flugmaschinen- und Flugmotorenindustrie Anregung 
schaffen. Im Verein deutscher Flugtechniker wurde der Organi¬ 
sationsausschuss für den Ueberlandflug Ulm-Friedrichshafen, der 
zu einem Rundflug durch ganz Süddeutschland ausgebaut werden 
und in eine Huldigung vor dem Grafen Zeppelin ausklingen 
soll, gewählt. Graf Zeppelin hatte aus der Nationalspende 
25000 Mark bereits dafür gewährt. Man hofft die Preissumme 
noch auf das Vierfache steigern und auch dieses Unternehmen 
zu einem sportlichen Ereignis ersten Ranges ausgestalten 
zu können. Dieser Flug dürfte im nächsten Frühjahr vor 
sich gehen. 


Automobilwesen. 

Stempelpflicht für behördliche Bescheini¬ 
gungen im Kraftfahrzeugverkehr. Wie in der neuesten 
Nummer der Zeitschrift des Mitteleuropäischen Motorwagen- 
Vereins mitgeteilt wird, hat das preussische Finanzministerium 
im Einverständnis mit den preussischen Ministerien der öffent¬ 
lichen Arbeiten und des Innern die zuständigen Behörden an¬ 
gewiesen, dass das Führerzeugnis und das von einem beamteten 
Arzte auBzustellende Zeugnis, das dem Anträge auf Erteilung 
eines Fdhrerzeugnisses beizufügen ist, den Zeugnisstempel von 
je drei Mark erfordern. Einer Stern-»ei pflicht in gleicher Höhe 
unterliegt auch die behördliche Bescheinigung Über die Zulassung 
des Kraftfahrzeuges zum Verkehr auf öffentlichen Wegen und 
Plätzen. 





Wintersportliche Veranstaltungen. 

(Unter dieser Rubrik werden wir alle wichtigen Veranstaltungen 
der deutschen Wintersportplätze verzeichnen. Die Vereinsvorstände 
und Leitungen der Sportplä ze bitten wir um rechtzeitige Mitteilung 
der Einzelheiten.—Da in unserer Geschäftsstelle tagtäglich Auskun fts- 
Material über Wintersport verlangt wird bitten wir um üebersendung 
dieses Materials, dessen Ausgabe kostenlos erfolgt. Die Red.) 

Riesengebirge. 

Aus Schreiberhau wird berichtet: Auf den Bergen lieg^ 
der Schnee zurzeit bei 6—8 Grad Kälte i Meter bis i^/g Meter* 
Doch auch die Täler bis weit ins Land hinab sind entsprechend 
ihrer Höhenlage mit Schnee reichlich bedeckt, so dass jedweder 
Sport getrieben werden kann. Wie köstlich ist zurzeit ein Auf¬ 
stieg durch den Winterwald nach den Bergen! Man glaubt, 
nicht in der freien Natur, nicht in endlosen grünen Tannen¬ 
wäldern und unter der unendlichen Himmelswölbung zu sein, 
sondern in einer Grotte, in der die seltsamsten Tropfsteingebilde 
aufragen, oder in einem Dom mit zahlreichen Hochaltären und 
Heiligengestalten. Und diese lautlose Stille! Fast scheint es, 
als ob der Pulsschlag der Natur ausgesetzt hätte! — In Krumm ¬ 
hüb e 1 ist folgendes Programm für den Wintersport vorgesehen; 
Dienstag, 27. Dezember, Eröffnungs-Bobrennen auf der Kronprinz¬ 
bahn ; Mittwoch, 28. Dezember, Ski-Sprunglauf in Brückenberg ; 
Donnerstag, 29. Dezember, Skikjöring auf dem grossen Teich; 
Freitag, 30. Dezember, Kinder-Lang- und Sprunglauf in Brücken¬ 
berg; Sonnabend, 31. Dezember, Gäste-Rodeln in Krummhübel; 
Montag, 2. Januar, Rodelspringen und Maskenrodeln in Br’ücken- 
berg. Eine Festwoche ist für Ende Februar in Aussicht genommen. 

Harz. 

Vom Brocken wird berichtet: Die Ortsgruppe Brocken 
des Wintersportverbandes der Grafschaft Wernigerode hat mit 
Genehmigung der fürstlichen Kammer zu Wernigerode für Schnee¬ 
schuhläufer einen neuen Weg direkt vom Brockengipfel (Aus¬ 
sichtsturm) durchforsten lassen. Der Weg führt vom Turm in 
ostsüdöstlicher Richtung, kreuzt oben das Bahngeleis und später 
die Brockenchaussee, läuft dann in einer Entfernung von un¬ 
gefähr 10 bis 15 Meter Abstand vom alten Eckernloch-Wege 
und mündet später wieder in den ursprünglichen Eckernloch-Weg. 

Braunlage im Oberharz, der besuchteste Luftkurort 
des Oberharzes wird bereits seit langen Jahren seines angenehmen, 
milden Klimas wegen auch im Winter gern aufgesucht, und 
dürfte als erfolgreicher Winterkurort tür Hals-, Nerven- und 
Herzleidende hinreichend bekannt sein. Auch als Wintersport¬ 
platz ist Braunlage durch die dort im Laufe der Jahre abgehaltenen 
grossen internationalen Winterfeste des Deutschen Skiverbandes 
und des Oberharzer Skiklubs weit und breit bekannt; nachdem 
aber seit etwa zwei Jahren der Wintersport allgemein geworden 
ist, wird Braunlage, dank seiner Höhenlage und seines, für 
jeden Wintersport überaus günstigen Geländes, auch von Sport¬ 
leuten und Sportliebhabern stark besucht. Rund um den Ort 
das herrlichste Skigelände, geeignet für Anfänger, welchen durch 
ständige Abhaltung von Skikursen stets Gelegenheit geboten ist 
sich im Skilauf auszubilden. Fortgeschrittene Skiläufer finden 
Gelegenheit, nach allen Himmelsrichtungen bequeme, lohnende, 
Touren mit wundervollen Talfahrten zu machen. Zweimal 
wöchentlich finden gemeinschaftliche Schneeschuhtouren unter 
Führung Ortskundiger statt. Die am Abhange des Wurmberges 
gelegene 2000 Meter lange Rodelbahn verdient mit Recht, die 
bedeutenste Norddeutschlands genannt zu werden. Durch die 
sachgemässe Anlage der Bahn ist irgend eine Gefahr völlig aus¬ 
geschlossen, zumal dieselbe von Fussgängern p. p. nicht betreten 
werden darf. Für letztere, wie auch für die aufsteigenden Rodler 
ist neben der Bahn, durch einen niedrigen Schneedamm getrennt, 
ein Fussweg geschaffen. Am höchsten Punkt der Bahn befindet 
sich ein mit Restauration versehenes Unterkunftshaus mit herrlicher 
Aussicht auf die umliegende Berge und Ortschaften. Eis- und 
Bobsleighbahn befinden sich in Bau. An grösseren Veranstaltungen 
finden in diesem Winter statt; vom 27. bis 31. Dezember eine 
Sportwoche, im Januar das Winterfest des Oberharzer Skiklubs, 
im Februar das Ortsgruppeniest des Skiklubs Braunlage von 1892, 
ferner von Zeit zu Zeit Wett- und Preisrodeln. 

Thüringen. 

Der Wintersportverein Ernstthal am Rennsteig hält vom 
25. Dezember bis 9. Januar einen ständigen Skikurs ab. 

Schwarzwald. 

Reichlicher Schneefall ist in den letzten Tagen im Schwarz¬ 
wald erfolgt. In den höheren Lagen ist die Schneedecke bereits 
Über X Meter hoch, und allseits hat der Wintersport schon kräftig 
eingesetzt. Interessenten finden in der Illustrierten Broschüre 
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„Das Badnerland im Winter“ erschöpfende Auskünft. über die 
einzelnen Sportgebiete sowie über den Winteraufeniiialt im 
Schwarzwald. Eine besondere kleine Drucksache untenichtet 
über Höhenlagen, Skibahnen, Sprunghügel, und Aufzugsbidinen, 
Rodel- und Eisbahnen. Ausserdem ist eine Uebersicht Uber 
die Zugverbindungen im Winter 1910/ix darin enthalten. Uebcr- 
sendung dieses Materials erfolgt auf Wunsch kostenfrei durch 
die amtliche Auskunftsstelle der Grossherzoglich badischen Staats^ 
eisenbahnen im Internationalen öffentlichen Verkehrsbureau in 
Berlin, Unter den Linden 14. 


Winterleben in Triberg. Aus Triberg wird uns be-*^ ’ 
richtet: Der Triberger Ski- und Rodelklub hat soeben sein reich¬ 
haltiges Winterprogramm herausgegeben. Vom a6. Dezember 
1910 bis 6. Januar 19U finden zwei Skikurse unter erfahrener 
Leitung stait, an denen Anfänger und geübtere Damen und 
Herren teilnehmen können. Anmeldungen werden jetzt schon, 
vom Vorstand des Klubs entgegengenommen. In dem grossen 
Skigelände der Umgegend sind prachtvolle Skiwege mit Plaggen 
markiert und mit Wegweisern versehen worden. Der elektrische . 
Aufzug an der bekannten Triberger Rodelbahn wird auch den 
kommenden Winter betrieben. Am 29. Januar finden internationale 
Skiwettläufe mit Sprunglauf statt, am 12. Februar wird die Rodel¬ 
meisterschaft von Baden zum Austrag gebracht. 

Erzgebirge. 

Der Winter ist im Erzgebirge eingezogen. Sen 
Kamm in einer Ausdehnung von 160 Kilometer ist seit November 
bereits für Ski gangbar. Die Rodelbahnen in allen Gebirgsorten 
sind in Ordnung. In Altenburg rüstet der Dresdener Ski-Klub, 
in Oberwiesenthal der Leipziger Ski-Klub und in Johanngeorgen¬ 
stadt der dortige Wintersportverein für Skikursen während der 
Weihnächte- und Neujahrswoche. 

Bayrisches Hochland. 

Der Verkehrs- und Wint er sp o rtverein Garmisch 
hat für seine Wintersportfeste folgende Termine festgesetzt: 
26. Dezember 1910 i. Bobsleigh-Rennen, 6. Januar 19x1 Austragung 
der Meisterschaft von Bayern im Bobfahren, 8 Januar igix Ski- 
Abfahrts-Rennen vom Kreuzeckhaus (1652 Meter über dem Meeres¬ 
spiegel) Abfahrt iYjj Uhr nachmittags, Herren-, Herren- und 
Damen-Rodel-Rennen. Beginn 3 Uhr nachmittags, 2. Februar 19x1 
2. Bobsleigh-Rennen. Die Bobbahn nach neuesten Grundsätzen 
angelegt, durchzieht ein prächtiges Hochwaldgelände mit stetem 
Ausblick auf die Berge und das freundliche Tal. 


Sauerland. 

In Winterberg haben sich einige Sportfreunde zusammen¬ 
getan und eine grosse 2 Kilometer lange Bobsleighbahn 
gebaut, die beim Eintreten von Winterwetter eröffnet werden 
soll. Die Bahn liegt am Nordabhange der Kappe und ist mit 
einfachen Kurven und Esskurven ausserordentlich interessant an¬ 
gelegt. Am Start der Bahn ist nach dem Entwurf des Architekten 
Bieuhaus aus Düsseldorf ein Klubhaus im Bau, welches mit 
Wein- und Bier-Restaurant sowie grosser Halle ausgestattet 
wird. Grössere Veranstaltungen in Form von Wintersportfesten 
und Rennen sind in Aussicht genommen. ' Infolge seiner 
geographischen Lage ist Winterberg leicht zu erreichen und 
gewähren die günstigen Witterungsverhältnisse diese Gegend 
während der Wintermonate hindurch eine fortdauernde Benutzung 
der Bahn. Sportfreunde, die die Absicht haben, dem Klub bei- 
zutreten, können Unterlagen durch den Kgl. Oberförster, Herrxx 
Hagemann, Winterberg i. W., beziehen. (Siehe Inserat). 

Eifel. 

Sonntagssonderzüge von Köln und Bonn für 
den Wintersport in der Eifel. Der Wintersport hat io. 
diesem Jahre ungewöhnlich früh begonnen, und viele Eifelorte, 
wie Gemünd, Call, Hellenthal, Blankenheim, Schmidtheim, NUr« 
bürg. Dann, Münstereifel, Montjoie u. a. haben sich gerüstet, die 
Wintergäste zu empfangen. Von den deutschen Mittelgebirgen 
ist die Eifel wie hervorragend für den Wintersport geeignet: 5 
denn in ^ etwa 500 m Meereshöhe zieht sich an ihren Höhen ein^ 
scharfe Grenzlinie entlang, oberhalb der der Schnee ein an¬ 
dauernder und regelmässiger Gast ist. Die Königliche Eisenbabiz.— 
direktion Köln will an Sonntagen zur Schneezeit Sonderzttge 
einlegen. Der Zug 6.37 Uhr ab Köln soll bis Call durchgefübzrfc 
werden und der Zug 8.01 Uhr ab Call 24 Minuten später fahren, 
während ein Sonderzug, der 6.40 Uhr Bonn verlässt, den zahlreicbexa 
Bonner Skiläufer einen günstigen Anschluss in Euskirchen ge¬ 
stattet. Durch diese neuen Aenderungen können die Freuiacfle^ 
des Wintersports fast 1Y2 Stunde später abfahren und doch ibjc* 
Gelände bei Hollerath schon um 10, die Rodelbahnen bei GemÜzxcfl. 
usw. schon gegen 9 Uhr erreichen. Sonntagskarten nach Hellex^— 
thal gelten zurück auch von Blankenheim und umgekehrt. 
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DEUTSCHLAND 


Theater, festliche und sportliche 
Veranstaltungen, Kongresse usw. 

Der Rheinische Goethe-Verein für Festspiele in 
Düsseldorf hielt seine diesjährige Generalversammlung am 
20. November unter dem Vorsitz des Oberpräsidenten der Rhein¬ 
provinz Staatsminister Exzellenz Freiherr von Rheinhaben ab. 
Für die nächstjährigen Festspiele sollen Werke Shakespeares 
zur Aufführung gelangen, und zwar: König Richard III, König 
Lear, Viel Lärih um nichts, Liebes-Leid und -Lust, Die lustigen 
Weiber von Windsor. Bei der sich anschliessenden Debatte 
wurde von verschiedenen Seiten betont, dass die Festspiele des 
Rheinischen Goethe-Vereins keineswegs alseine rein lokale Düssel¬ 
dorfer Veranstaltung zu betrachten seien, und dass deshalb die 
auswärts wohnenden Abonnenten genau die gleichen Rechte 
hätten wie die Düsseldorfer Bürger, die auch bisher nicht bevor¬ 
zugt worden seien. Mit Recht wurde ferner betont, dass die Festspiele 
die Unterstützung der weitesten Kreise verdienten. An die bis¬ 
herigen Freunde des Rheinischen Goethe-Vereins wurde die Bitte 
gerichtet, sich die Gewinnung neuer Mitglieder angelegen 
sein zu lassen. Zu diesem Zwecke will der Vorstand auch mit 
den Verkehrsvereinen der rheinischen Städte in Verbindung 
treten. Dieses Vorgehen ist nur zu begrüssen. Sind doch die 
Verkehrsvereine mit ihren weitverzweigten Beziehungen die 
gegebenen Stellen, dergleichen Veranstaltungen zu fördern. 

Im Düsseldorfer Stadttheater erzielte die Urauf¬ 
führung von „Stella maris**, ein musikalisches Schauspiel 
von Alfred Kaiser, einen starken Erfolg. Die dreiaktige Oper, 
deren Textbuch Henry Revers verfasst und der Komponist ins 
Deutsche übersetzt hat, spielt an der Westküste der Bretagne 
in einem kleinen Fischerdörfchen. Obgleich die etwas gewalt¬ 
sam in die Handlung hineingetragene, durch den Titel bereits 
angedeutete Symbolik dem Stück nicht zum Vorteil gereicht und 
im 2. und 3. Akte durch Streichungen an den Schlussszenen eine 
bessere Wirkung erzielt werden könnte, war der Gesamteindruck, 
den das Stück hinterliess, ein sehr günstiger. Die Handlung ist 
von dramatischer Frische, die Musik kraftvoll und ungekünstelt. 
Die Aufführung war meisterhaft inszeniert, alle Rollen vorzüglich 
besetzt und Kapellmeister Fröhlich erschöpfte die Partitur restlos. 
Der trefflichen Wiedergabe zollte das Haus lebhaften und warmen 
Beifall. Der anwesende Komponist, der bei den Aktschlüssen 
wiederholt erscheinen musste, hat dem Theater direkter Zimmer¬ 
mann seine Anerkennung in einem besonderen Dankschreiben 
gezollt, in dem es heisst: „Unter Ihrer bewährten Leitung hat 
das gesamte Personal für mich und mein Werk so schön und 
opferfreudig gearbeitet, dass ich wirklich nicht genug Worte des 
Dankes Anden kann. Dies gilt jedem einzelnen, vom ersten bis 
zum letzten. Darf ich Ihnen bei dieser Gelegenheit sagen, dass 
ich Überhaupt in wenigen deutschen Provinztheatem — und in 
keinem einzigen französischen — ein derartiges Arbeiten, einen 
solchen heiligen Eifer gefunden habe, wie bei Ihnen, — darf ich 
sagen, dass trotz aller „Stare“ keine der berühmten Vorstellungen 
im Londoner Coventgarden-Theater auch nur mit den Durch¬ 
schnittsaufführungen des Düsseldorfer Stadttheaters verglichen 
werden kann! 

Im Gescllschaftshause des Kölner Männer-Gesang-Vereins 
zu Köln hat sich der Musikalische Ausschuss für das 
im nächsten Jahre geplante i Rheinische Sängerbundes¬ 
fest gebildet, dieser setzt sich zusammen aus den Kgl. Musik¬ 
direktoren Prof. J. Schwartz-Köln, Arnold Krögel-Köln, Mathieu 
Neumann-Düsseldorf, Felix Krakamp-Bonn, ferner den Herren 
Peter Haas, Hermann Möskes, Gustav Pielken-Köln, Zimmermann- 
Biberfeld, Lehmacher-Solingen, Bechle-Krefeld. Den Vorsitz 
übertrug der Ausschuss dem Kgl. Musikdirektor Prof. J. Schwartz- 
Köln und bestimmte als Vorsitzenden Herrn Hermann Möskes- 
Köln. Für die während des Sängerbundesfestes stattflndenen 
Konzerte wurde die Vortragsfolge festgesetzt. Für den Schluss 
des ersten Tages sind die Altniederländischen Volkslieder vor¬ 
gesehen, die, von etwa 4000 bis 5000 Sängern vorgetragen, sicher¬ 
lich ihren Eindruck nicht verfehlen. Für den Schluss des zweiten 
Tages ist der Kaisermarsch von Richard Wagner mit Schlusschor, 
bei welchem nochmals der gesamte Rheinische Sängerbund mit- 
wirken wird, bestimmt. 

Kaiserbesuch in Köln. Im Frühjahr 1911 erwartet 
Köln anlässlich der Vollendung der neuen Rheinbrücken den 
Besuch des Kaiserpaares. Aus diesem Anlasse sind grosse 
Festlichkeiten geplant u. a. auch historische Umzüge, die Bilder 
aus der Geschichte Kölns darstellen sollen. 

Ausstellungen. 

Deutsche Geweihausstellung in Berlin. Der 
Vorstand jährlicher deutscher Geweihausstellungen wird in der 


Zeit vom 27. Januar bis zum x6. Februar xgzt in der Ausstellungs¬ 
halle am Zoologischen Garten die siebzehnte Ausstellung veran¬ 
stalten. Zur Ausstellung gelangen Hirschgeweihe, Elch- und 
Damschaufeln, Rehkronen, Gemskrickel und andere Jagdtrophäen, 
die im Laufe des Jahres xgxo von deutschen Jägern im In- und 
Auslande oder von Ausländern auf deutschen Jagdrevieren 
erbeutet sind. Nur der betreffende Erleger des Wildes oder der 
Jagdbesitzer selbst ist berechtigt, solche Trophäen auszustellen. 
Der Aussteller hat die einzusendenden Ausstellungsgegenstände 
bis spätestens zum 5. Januar bei dem königlichen Hofjagdamt, 
Berlin W. 9, Schellingstrasse 6, anzumelden. Anmeldeformulare 
sind unentgeltlich durch das königliche Hofjagdamt zu beziehen. 

Hamburg und Berlin auf der Internationalen 
Hygiene-Ausstellung Dresden x9xx. Die Liste der 
Städte, die auf der Internationalen Hygiene-Ausstellung Dresden 
X91X die Eigenart ihrer sozialen Einrichtungen vorführen wollen, 
hat sich weiter vergrössert. Dieser Tage hat auch Quedlinburg 
die Beschickung der Ausstellung angemeldet. Von einzelnen 
Städten sind bereits ausführliche Aufstellungen eingelaufen, die 
über das Material Aufschluss geben, das in Dresden xgxx zur 
Ausstellung gelangt. Berlin und der Staat Hamburg werden mit 
besonders umpfangreichen Arrangements vor die Öffentlichkeit 
treten. An instruktiven Modellen, Zeichnungen, Plänen usw. 
wird man sehen, wie die moderne Riesenstadt den Schäden ent¬ 
gegenwirkt, die das Zusammenströmen grosser Menschenmässen 
mit sich bringt. Man wird erkennen, wie kompliziert die Organi¬ 
sationen sind, vermöge der sich eine Grossstadt mit Nahrungs¬ 
mitteln und Wasser versieht oder unter wirtschaftlichster Aus¬ 
nützung der Abfälle sich von diesen befreit. — Wie jede Stadt 
auf dem Gebiete der Hygiene eine Spezialität hat, so sind es 
bei dem Welthafen Hamburg die Beziehungen zu den überseeischen 
Ländern, die seinen Vorführungen ein besonderes Gepräge geben. 
Sein mustergültiges tropenhygienisches Institut, das allerwärts 
als vorbildlich Anerkennung findet, wird die Führung auf dem 
Gebiete der Tropenhygiene übernehmen. Das Hamburger Kolonial¬ 
institut wird eine Sammlung von Objekten bringen, welche die 
Ernährung in den Tropen illustriert, ebenso bieten das Material 
aus dem Tätigkeitsgebiet der Auslands-Fleischbeschau, ferner 
die Gegenstände, die mit der Überwachung des Schiffsverkehrs 
und des Auswandererwesens Zusammenhängen, ein grosses 
Interesse. Die Stadt Berlin wird besonders auf dem Gebiete des 
Städtebaues hervortreten. Ein fürsorglicher Geist, der dem steten, 
fast beängstigenden Wachsen dieser gewaltigen Menschenge¬ 
meinschaft Rechnung trägt, offenbart sich in grosszügigen, auf 
amerikanische Muster zurückgreifenden Plänen. Ein breiter 
Wald- und Wiesengürtel wird sich um das Gross-Berlin der 
Zukunft legen und damit vielleicht die deutsche Metropole zur 
hygienischsten Stadt der Welt machen. 

DieStatistik auf der I n te r n a ti o n al e n Hy gi e ne- 
Ausstellung in Dresden. Bei der ungeheueren Ausdehnung 
der Statistik auf allen Gebieten des öffentlichen Lebens war 
von vornherein eine rege Beschickung der Internationalen 
Hygiene-Ausstellung Dresden x9xx mit graphischen Darstellungen 
wichtiger statistischer Ergebnisse auf dem Gebiete der Hygiene 
zu erwarten. Wie bei anderen Ausstellungen, so sind es auch 
diesmal in erster Linie die statistischen Behörden, welche die 
wertvollsten Angebote gemacht haben. Von den Reichsbehörden 
haben das Kaiserliche Gesundheitsamt und das Kaiserliche 
Statistische Amt bereits allein je 60 bis 70 graphische Dar¬ 
stellungen aus wichtigen Reichserhebungen der jüngsten Zeit 
angemeldet, darunter in der Mehrzahl solche Darstellungen, die 
bisher noch nirgends gezeigt wurden; sie sind speziell für die 
Hygiene-Ausstellung angefertigt worden. Auch das Reichs¬ 
versicherungsamt beabsichtigt, alle statistischen Ergebnisse, die 
von der Bedeutung und Entwicklung unseres sozialen Ver¬ 
sicherungswesens Zeugnis ablegen können, in einheitlicher Weise 
für die Ausstellung zu bearbeiten. Die statistischen Landes¬ 
ämter werden dagegen interessante Spezialuntersuchungen ihres 
Landes zur Darstellung bringen oder — wie speziell das 
sächsische und das württembergische Landesamt — die Ergeb¬ 
nisse verschiedenartiger Zählungen, so z. B. der letzten Berufs¬ 
und Wohnungszählung, mit einander kombinieren. Die Leistungen 
und Erfolge der Gressstädte auf dem Gebiete der Hygiene 
werden von den städtischen statistischen Ämtern an der Hand 
zahlreicher, statistischer Aufzeichnungen gezeig^t werden. Grössere 
internationale und interlokale statistische Vergleiche über die 
Bevölkerungsentwicklung und -bewegung, über die verschiedenen 
Faktoren der Sterblichkeit und über den zeitlichen Verlauf der 
Todesursachen werden, soweit derartige Vergleiche überhaupt 
angängig sind, von dem eigens begründeten statistischen Bureau 
der Ausstellung nach einheitlichen Gesichtspunkten bearbeitet 
werden. Zur Beurteilung \md Bewertung gerade der hygienischen 
Erfolge ist ein weit umfassendes, positives, nur fachmännisch 
gesichtetes Tatsachenmaterial nötig, um sich vor statistischen 
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Trugschlüssen zu bewahren. Schon jetzt kann man sagen, dass 
noch auf keiner Ausstellung die Statistik eine so bedeutende 
Rolle gespielt hat, wie das auf der kommenden Hygiene-Aus¬ 
stellung der Fall sein wird. 

Französischer Sport auf der Hygiene-Aus¬ 
stellung. Das Comitö International Olympique, das im Jahre 
1894 in Paris auf Anregung des Barons von Coubertin gegründet 
wurde und als Hauptzweck die Förderung der modernen 
olympischen Spiele im Auge hat, wird in der Sportabteilung 
der Internationalen Hygiene-Ausstellung Dresden 1911 mit einer 
Kollektiv-Ausstellung hervortreten. Ursprünglich sollte auf 
Veranlassung der Universität Lausanne im Jahre igii von dem 
Comitö Internationale Olympique ein Kongress über Physiologie 
und Psychologie abgehalten werden. Im Interesse der Inter¬ 
nationalen Hygiene-Ausstellung hat man jedoch davon ab¬ 
gesehen. 

„Festival ofEmpire“ und „Imperial Exhibitio n“, 
London 1911. Vom Mai bis Oktober n.Js. findet im Kristall-Palast 
in Sydenham bei London unter dem Protektorat der britischen 
Regierung der sogenannte „Festival of Empire“ statt. Wie die 
„Ständige Ausstellungskommission für die Deutsche Industrie“ mit¬ 
teilt, soll die Feier die Krönung König Georgs V. zum Anlass 
nehmen, um dem englichen Volke die Geschichte und die wirtschaft¬ 
liche und soziale Entwicklung des vereinigten Königreiches und der 
britischen Kolonien und Besitzungen in Form einer Schaustellung 
vorzuführen; sie ist als eine patriotische und der imperialistischen 
Idee dienende Veranstaltung gedacht. Das finanzielle Erträgnis 
soll gemeinnützigen Zwecken zugute kommen. In Verbindung 
mit dieser Feier wird eine „Alibritische Ausstellung“ (Imperial 
Exhibition) abgehalten werden, die die Erzeugnisse aller Industrie- 
und Gewerbezweige umfasst. 


Bäder und Sommerfrischen. 

Solbad Suderode a. Harz. Im Kalten Tal, zirka 
5 Minuten oberhalb der jetzigen Solquelle ist beim Ausschachten 
eines Brunnens für die Wasserleitung in einer Tiefe von 
10 Meter eine neue sehr ergiebige Solquelle aufgeschlossen, die 
für die Weiterentwicklung unseres Badeortes von grossem 
Einfluss sein wird. Die Sole, die stark salzhaltig ist, soll auf 
ihre Bestandteile chemisch unter^ucht werden, um dadurch fest¬ 
zustellen, wozu sie sich am besten eignet. 

Bad Elster. Der gute Besuch des Bades während des 
Sommers 1910 hat die Bautätigkeit in unserem Badeorte wieder 
aufs neue angeregt. Von Seiten der Königlichen Badedirektion 
wird an der weiteren Ausdehnung der Anlagen, dem Ausbau 
des nach der böhmischen Grenze zu gelegenen Südparkes 
gearbeitet; die Anpflanzungen der abgebauten Moorgründe mit 
Nadelhölzern, der Bau und die Markierung von Terrainkurwegen 
werden weitergeführt. 

Konstanz a. Bodensee. In den fünf Saisonmonaten 
Mai-September des verflossenen Sommers sind in den hiesigen 
Fremdenhotels nach den polizeilichen Meldungen 82279 Personen 
abgestiegen, worunter 60169 Reichsdeutsche, 3438 Österreicher, 
3700 Schweizer, 3611 Franzosen, 2/41 Engländer, 2171 Belgier und 
Holländer, 1310 Russen, 3653 Amerikaner, 1004 Italiener — gegen¬ 
über dem Vorjahr eine Zunahme von rund 6000 Personen. 
Der Vorsommer brachte des schlechten Wetters wegen wie 
überall einen Ausfall, dafür war der Fremdenzustrom in den 
Monaten August und September um so stärker. 

Der zahlenmässige Besuch der „Rügenschen Ostsee¬ 
bäder“ hat in diesem Jahre das erste Mal die hohe Summe 
von 80000 Bade-Gästen überschritten. Touristen sind hierbei 
nicht mitgerechnet. Die Verbandsbäder des „Rügenschen 
Ostseebäder-Verbandes“ weisen für das Jahr 1910 folgende 
Ziffern auf: Baabe 2110, Binz 22404, Breege 1903, Glowe 657, 
Göhren 11357, Lauterbach-Neuendorf 857, Lohme 2552, Neu¬ 
kamp 400, Putbus 2070, Sassnitz 22842, Sellin 12818, Thiessow 
1585» Kloster-Hiddensee 583 Badegäste; Summa 82138 Badegäste 
(ohne Passanten), davon waren 13,5 Prozent Ausländer. 

Ostseebad Binz wurde im Sommer 1910 von 22404 
Badegästen besucht. Der Ausländerverkehr wächst, dank den 
hervorragenden hygienischen Einrichtungen dieses beliebten 
Ostseebades auf der an Naturschönheiten so überreichen Insel 
Rügen ständig, sodass statistisch 13,5 Prozent Ausländer (1909: 
10,5 Prozent) festgestellt wurden. In hervorragender Weise 
waren Oesterreich, Russisch-Polen und die skandinavischen 
Länder vertreten, aber auch aus Übersee waren viele Gäste zur 
Erholung anwesend. 


Verschiedenes. 

Die Technische Hochschule in Breslau 

wurde am 29. November in Gegenwart des Kaisers eingeweihti der 
in seiner Rede folgendes ausführte: „Die innige Beziehung der 
technischen Wissenschaft zur Industrie ist von Jahr zu Jahr 
deutlicher in die Erscheinung getreten. Nicht zufällig läuft der 
gewaltige Aufschwung unseres industriellen Lebens mit der fort* 
schreitenden Entwicklung des technischen Hochschulwesens in 
Deutschland parallel. Vorüber sind die Zeiten, in denen für den 
Ingenieur im wesentlichen die Schule der Praxis genügte. Wer 
den hohen Anforderungen der Technik in unseren Tagen ge¬ 
wachsen sein will, muss mit dem Rüstzeug einer gediegenen 
wissenschaftlichen und technischen Bildung in den Kampf des 
Lebens treten. Wie wenige Provinzen der Monarchie zeichnet 
sich Schlesien mit seiner hochentwickelten Industrie und seinem 
umfangreichen Berg- und Hüttenwesen durch gewerblichen Fleiss 
und Unternehmungsgeist aus. Eisen und Kohle sind ergiebige 
Quellen seines Wohlstandes, Spindel und Webstuhl werden seit 
Jahrhunderten von fleissigen Händen der schlesischen Bevölkerung 
bedient. In Schlesiens Hauptstadt sind daher die Vorbeding^ung^n 
für ein erspriessliches Wirken der Technischen Hochschule in 
reichem Masse vorhanden, und vollberechtigt war der dringende 
Wunsch von Stadt und Land,neben der ehrwürdigen Leopoldina eine 
solche Anstalt begründet zu sehen. Indem ich die Provinz und 
ihre Hauptstadt zur Erfüllung dieses Wunsenes von Herzen 
beglückwünsche, spreche ich zugleich allen, welche zu dem Gelingen 
des Werkes beigetragen haben, meinen königlichen Dank aus. 
Wenn die junge Anstalt zurzeit auch noch nicht alle Abteilungen 
umfasst, so habe ich sie dennoch in ihren Rechten den älteren, 
vollausgestalteten Schwestern im Lande gleichgestellt. Ich vertraue 
aber, dass sie ihrer grossen provinziellen und nationalen Aufgabe 
mit derselben Treue gerecht werden wird, die jenen nachgerünmt 
wird. Wer hier forscht und lehrt, tue es im Autblick zu Gott 
dem Herrn mit heiligem Ernst; wer hier lernt, sei sich stets 
bewusst, dass er dazu berufen ist, dem Volke e nst ein Führer auf 
wirtschaftlichem und sozialem Gebiete und zugleich ein Vorbild 
in treuer Pflichterfüllung gegen König und Vaterland zu sem. 

Die Arbeit nur, die für das Ganze geschieht, ist ganze Arbeit. 
Solcher Arbeit weihe ich hiermit das neue Haus!“ 

Die Einweihung der Marineschule in Mürwick 

Gelegentlich der Einweihung der neuen Marineschule 
in Mürwick hielt der Kaiser an die Fähnriche eine Ansprache, 
in der er sich gegen die Trinkunsitten aussprach, die die Nerven 
untergrüben. Bei der Feier wurde durch den Kaiser eine 
Kabinettsorder verlesen, in der es heisst: „Ich liebe den Beruf, 
den Sie, meine jungen Kameraden, sich gewählt, und ich habe 
volles Empfinden für alles Schöne und Stolze, was Ihnen dieser 
Beruf, namentlich in den frühzeitig erreichten selbständigen 
Stellungen bietet. Aber ich weiss auch, wie viel Entsagung 
er von den Einzelnen fordert, und dass ein ganzer Mann dazu 
gehört, immer mit Freudigkeit den schweren und verantwortungs¬ 
vollen Dienst zu tun, der Ihnen zufallen wird. Schon die Marine¬ 
schulzeit ist keine leichte, der Seeoffizier muss sehr viel lernen, 
er soll ein gebildeter Mann im allgemeinen Sinne 
sein und er soll sich ein weitgehendes technisches 
Wissen aneignen. Das erfordert viel ernsie Arbeit über den. 
Büchern. Unsere Zeit braucht ganze, sogar eisen¬ 
harte Männer, daher kommt es auf die Persönlichkeit, den 
Charakter in erster Linie an. Diese Charakterbildung zu fördern, 
ist die wichtigste Aufgabe Ihrer Vorgesetzten, aber es ist vor 
allen Dingen auch die Aufgabe jedes Einzelnen von Ihnen. 
Arbeiten Sie sich durch zu einer strengsittlichen, auf religiöser 
Grundlage ruhenden Lebensanschauung, zu einer der gegenseitigeza 
Verantwortung sich bewussten Kameradschaft, zu ritterlichexn 
Denken und Handeln und umschiffen Sie die Klippen, an welchen 
leider noch immer so viele junge Offiziere schei»ern. Begeistern 
Sie sich an den grossen Vorbildern der Geschichte, die Ihnen 
lehren, dass es geistige Kräfte sind, welche den Sieg erfochten, 
und nicht zuletzt die Seelenstärke, welche dem Gottesglauben 
entspringt, dann werden Sie, mit diesen hoben Zielen vor Augen, 
alle Härten und Schwierigkeiten des Berufes leicht überwinden 
und Offiziere werden, wie ich sie mir wünsche und wie da.8 
Vaterland sie braucht, stolze und wetterfeste Männer 
im Sturm des Lebens.“ 

Deutsch-amerikanische Kulturbeziehungen. 

Aus New York wird berichtet: Die Kuratoren der Columbtn 
Universität teilen mit, dass der Universität ein Geschenk von. 
100000 Dollars gemacht worden sei, dessen Zinsen dazu verwandt 
werden sollen, die deutsch-amerikanischen Kulturho — 
Ziehungen zu fördern. Eine weitere Gabe von 30000 Dollar*la 
sei ^r die Erwerbung eines deutschen Hauses für die UniveraitH.*^ 
bestimmt, das ein germanistisches Institut zum Studium deutsch^^r* 
Geschichte und Kultur enthalten soll. 
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Ztif ReJse des Kfpnpirifvze»i nach Ostasteti. 

D« Kjronprio* nnä die röTjjprins«Tsäi n h&Lwti Am 3. Kü- 

vetnber Befjta vetUssen üitid auf tlfcnn ^»injwcge na<li 

Qenüft böftbcrn, äUsf tifrlcüfinidich *n: B-atd d« Nord^ 

dtsutache^t L.loydil4mpfcf e l^P^iru JLüdwigr‘ di« nach Ceylon 

wt[jrde.^ I& Oenua Isji Oiircktet BremtVniaQn die boben 
B ei»«nii?sa im d«« Hfl rddevts ch Xj oyd foegrlls at, D er 

iCrwnpnnr und die Krdopfiö^esBm sieh gleSck öaeh 

AukujQ^t daaeibst an Bptd des pampiera/j^tf^nd J der 

it labaSd nadfa U eher n»h^ c ' Atw ritf- H eVso;: nR*b dem fitrneö 

■ .pßi^n,\ 'Ädlf a-L ' 0*foige. Ihrer K^ßiisitiiifJjicheü' -U'n^d . 

iH^heiren, di« inkogoiio als Öfaf und Gräten 

i^ft&öden siflbt Oberbof^feisterto Ffelffaki vöo 'Tieie-Wini^fjr, 
E^ttHenajj Hflidinie Gräfin örote, PBfsdnljdhffr 
Graf an Sfllms-Wddfenfels, 0|dflri^5*uxfltfi;ti;er Leutnant von 
Zobeld^t KanittierjanVer Bebr* Obefötahfiarst FTOfeflÄot 

Dt . W* dentn Ahn^ Ob eri« mn ädt vhp Wed Ö berUy tu • td d. , 

.Graf Finck von Finckenuteiti, HofstaAtfisjeltjetär Der 

Dampfer ,-FriöiS Düdwi^'* girj^ vc^n GrüUi direkt n»«ft Pott 
Heapcf ^^urde Wfsieihfahalhe^^ deT bercit^^ iUr 

cbolei^rej erklärt isl -- öicht angelsüfian* : b ArtkUnU in 
Colomb.fl «rfblgte itnt Nflvtmb&U Das KTonpfiiiihnpäar wiiid 
bi* aum Ut Dezembtr flUf Ceyl^^ yerwdico. Der iCtonprina 
wird atsdÄnh die Fei so an B^OTd de* PanTefkreUxers „Gntisenau^* 
nach dem fernen Osten fe^rtaet^enf während RTflnpriaieusüf 
an Böfd des R«ichspO:StdÄmpfers VfDlSixoW^^^ deä Hordd*U£&Then 
LJoyd glekfeieiüg dU Kllckr«ia« antrclfn wUd 

Der päTnpffit ^Priny Ltidw|^*% «in Schweä\e,r*cliiff des 
DoppcUchraübendÄmpfcrs Eitel Friedrtth-* der 

Werft dei Siettln^.r VoUan in Bredow h«J Stetüti erbaof Sci>e 
Abmessungen uindt Lange 155.Ä Meter, Breite 17^5 Meien 
Seitenliefe tt ,6 Meter* Def Dampfer hat ei Pen Pati-7 gehah von 
etwa tflöofl Bf^'‘Fes,-Tv Seine beldm vierfacnen Expansione- 
roaechineo von etwa 750^ HP* verleihen ihTO «m^t Öesch,Wifidigkfett 
von eiwA 15 Knoien* Der Dampfer hat PaB«ag:iere^r?ticbti|rigen 
nJr enii^bet0d 50 ü Paasagwrc^ davon entfalkn auf die i* Fla« r« 
etwa 150* auf die iCaeke etwa 1^? P'eTapnein^ djar Rest arUt die 
3^ Klasse^ Die Bes.itrürpg /^hlt «twu 34b Det fwet 

Schfltnet^iöetl veriseh^ftr-e awetnia^^^e DampftT isi ifiit allen 
BTTUngen^eheifkn dei auf dem Gebiete det Mcherhtelt Uftd 

Be queTnljchk eü aü s g t&t iuet.i P «aeil Äd ha fisfrii uto Cir dimücit' 

Spetsesaal, GfeaeUsebaftInn Uü4 Kauch ^ imriietj^ js^in d kümuieribch 
AtisgefUbrt. Uchedtabpi ist bei ikh Einikhtifp^en aämUlcher 
Kke«en Auf die Beiiimnintii: de» Darnpiere aiai ^ropenschiff 
beaflndftth jRdck-skbl ig^omtn Die neijeaien Erfiihrungeö auf 
diesem Getaute errtspreA^end berfio^^^ Für die 

K p naervieflid K d^ Provia^ti 4 ein e F eihe v oh K Ü h l tä uisi e n 
vorhanden, ^die durch eine KopiensAllferti^a^ip« gekübtt werden. 
Der Dpäimpfer Ludwig^V ial so , htngW er im 

Bedarfsfälle aUeb aU : BÜfakreuier für die Kriegj&marIoc Vet- 
■Wendung finden kann* 

Der Dampfer Pt i£i2 Ludwig“, der dem Kopimiüddp iJA^' 
Kapitlin* F^ von Bkrer unierstelU ist, rahit xu dtn htlUhUirkü 
neunen Pass»gierachiffen des Hofddeut^then Lloyd;; Er ist 
ebenso wk d*^ Rekb6posid.itTjp'er »XUizOW“, den dk Kröß^ 
prinaesam der Rückreise bepuut, seit einigen jihreö iß der 
OsUsiahHchen Fahrt feesebaftigi. 

pte Ocgänisatlon der deutschen Rresse, 

Am Sai>r*tagf deAjid^Hovepiber, ist in BerUn eine einheitliche 
Organieafion tief iberdcrTeiehsdeuracheii Fresse tätigen Redaktfture 
un d J o ürpalkten zti»t an de gfefeppith fen, D: e n e üe 01 ^antsatid h 
ist h« r Vfl rg’^graing^eil ^ auä dem BUn de, d ctitscher RäO afe teure U hd 
dom yhfbande deutscher Jrpuruatiaten und Schriitüteiktyereih'e, 
■welch ieiiipfer mich Ühri^oßÄ Auch äü! OtsTereich und dk Schweix 
er etTVe kiv Der kl zt geß Ab ßt« V er bäfi d, ätm aut h d c r V ere in 
Betliher PreA«« nnd RedAkteme der 

baupmädtkehep Ashgeht^reu, war ein« k>se und 

xi ernlscb Wj rkungeloseVe eihigung Ä4h!reieherlokaler Jau taaliste n- 
ünd Sehrlft^flellfnEverciTife, üer«b Miigfiederkrei» skb lüsamm^h- 
aetitc «US Red^al^k<^Txft und JoumaUsteh ita HauptberuL aber 
Äpeb. aus DiktWfikrs und Fers uh enj dfe mk dem jnuraaJkiprtü^ 
oder det i$chriTtsteUerei pichte hatTeu. Im 

hierzu hatte der Bund deutscher Rcdakpeüff udd Vöt fhm vdt 
«Uem der Verband dpr Rllesmsch^Wel>tfäliI3(ehef^ Pfi!;as*t 
Anfang An daraü| gediuTtgen, da»s «fnc wirkuflgsvolk Organfsatiöb 
d et de uta che.ti Ff e sae ja ü f t jjug b« t u f lic b er Gru n d l ag« b er uh en. 

müsao uhd dÄS» ihr mir äsokho Mitglieder angehdrefV .dürfwEfrit. 
die im Hauptheruf ela Redakteqre und Mitarbeiter te» der Preaae 
tXtig oek% Auf dkaeft Bpdftrt kat sich endlich darin auch def 
Verband der Jowrnalittcß^ und iSEchiütäwUBTvereine gestellt tind 
m einec ftusaer&rdejtüicieb DekglöfttänverÄammSüng ant v^yHgiaß 
Sonntag, die im Rditrhstae/unter dem des Cüefr cdakTcurs 

Marx, des VotAitzendirh V«t«ina Betlinfet Preste, stattfAbd, 


dem AntTig^ eugeatimimh dnen ReJebaverhand der Ffcaa« «uf 
der Gtuhdkge- det Äiren^eti feerufsünieracheidune zu begründen. 
E s wurdi' ' zu tiSlch^t «in : p # oVi so rischAr V o rslk nd ge wäb If, ün d 
XU ViqrÄ;tIerld^e^l beru fen 1 M a r jt (Verein BerÜßer Presio), 
3 * p I f. e T S eiükeh - W ostf, Fre ae e) / Mit* i sterialdit« klor a* D, 

Dl moi und Cfeefredakteur Dr^ Mohr ^München). 

Die Übrigen Vdr&taodfiämttr so verteilt, dass mhglichsf 

aU<s Xandeetriie Und auch alle Farteien lu ihrem Recbco kamen; 
wit nennen: Dt, Obst (Hamburg)* '(FrAbkfurt), kb Stink 

(Berlin), v, Puttkamer (Dreadenh. Georg Bernhard'(Öeflinju Ke 
|;ebbfen ihm atisaerdem die Versitzenden der an^eiichJosaAinm 
KinzrJverband« am 

Bücherschau. 

Die deutschen Hafens^t^dt« ihre winsohaftlkhe Be¬ 
deutung und ihre geschicbtli-phe EmwIck^fUn^* Text vuti Georg 
WtsI iCenUs ifi farbi ge V <>11 bUder (Fofm at 35159 cm) und Text- 
lllüstratjonen von Willy Sibyfet. E*'®^he.it>t ln 4 Lieferungen zum 
SubskrrpHflnspreist von je .5 Mk* (D«Otsctier Verlag^ Gt»r m^b. H-r, 
Berlin SW 4&b Acf 56 Textsetten, >6 vijTxÜglich au&geiührkn 
Dreifarbtridruj;k^ßjIdem im FomtÄt von 39 und vUieh 

Teiß-iUüen'ationnn gtwirnii der Leaeinen Einblick In dJ^ see* 

■'wärtia ^;gßiitthtete Stite;v ■ Oedi^ther :M>JChL' •■ H-ß ndtfaltnng> 

de otache r V oik aw i cb aft und Latid^thAltzzeihen h di, -wie ea kiarer, 
vflUer und fieter nicht kicht godacht werden kiitmi V6n Elmdeb. 
frnd Wilbolm&hav:^h Über BteK?ep, Hamburg* Kiel, Uber 

Wismar lind Stralsund bis zü den wesi- und oatpreusäischen HiJkn 
führt xxm Willy Sibwef» Meiät&fb,^ri4 lif Irnfbigen Bildern^ dtt 
ebpnsosehr dem StbtmatÄm des Meeres iind der ^rhssen VftrkÄhrü- 
5l ra säen see t ahfe n der Menachhellt, wie dem . t tVscheü. L^bifn / 

der kjeinerfen Hafen und deb Traumen Vferklnngcu^f Txg^ gerecht. 
Werden> Es ist ein klä^istbes tiornpendium des gaoxfen 
vön Seefabn, Seehandd upd ScemaebL da.s auf dieieEi BiÄhfiUrt 
^ea anam cit an dun f gesp etthe rt li-:* W er .es .st udi&rt ün d ui sft h 
Ä^fgenoTnrntin bst, hat das deut^-che S?efuhrL* Borf«» 

hia zum Keller durchwandert. Darum dnft itihti w^mschfenj dass 
dies ffissebide und btrbenri^icöe Büc semen W^g finde überall 
da, wo di^ttbicbe Steinteuöd wo die Lehren deutscher See- 
gfschk-ble PfJ.tgfer und Freunde, Diener uTiid Jünger haben, 

*#* 4 * 4 . 4 »«* «44 « 4 « * *4 *444444 *44 4*4 M i *4 * 4*4 4 * 4*4*4«4 »4 *•« • «44 « 4 * •« 4 4 4 4 44 4 * 4-4 



t 

•, „■■■,«•««■ 9 » ... I 

t Winter 1910/11 (siehe Wetterbericht WintefbergJ. } 






HV'^ r:-_^ ^ 


- ^■. 


SJt/'::-^- 


BORSUfGKCUlB. / ■ ;. 



II. ■ ■ *, • 4 

.Lt *4*44 »4**4444* 4*4 4*4 4**t4 * **• 44444* ,4-4** **4» * 4 * 44 * *444 44 ****** » »****«* *****^ 

f ^ IMmm der 2 km longeo BekslMslin. si | 

I Sporiff^ntie bitten wir uflt Afti«ef4tiR^ zum Beitritt, f 
I Bbb^ weist; ErstWisässiiie Hsts^s am Pliitze. j 
* Voräiusjsestetien der ZiwRier ^tftpf<ih)e«swertv ~ i 
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3a saaiaaee^aQ ^^ DEUTSCHLAND i&©eeeeeee ooo«3oeooooDB^^ !4r;ij 


dtt Prpvih^ Sachsen hehufs VerteÜun^ in deb weifcatea ICwäiei 
der Bev^j.tfc£cfl^r^g aUr V^^rni^nng gestellt Oit« populMr gchal 
tmieii BUcbitiri «^Ileb an 397® XelitienJi ai 

ä47 Ainrttst? eiiirltp tift ö 4 5 PM l«lfc e 7 irVe werden. St 

seht' beschtetrsweit^i «'Obwohl flSr die Fl^ 

vöti Ktsfjfahi^ii^en btid aridmcn Poht'Werken^ für die Kiiadi^ 
ueid wetd cft isicherliCb daib beitragen, Ünilktle durch den Äirte 
lu ^efmeiden. Wenn SohüJe und ^ue, dr 3 
Ehtrtti und »tniS, aa der'SiciiÄrlHdt ite 

Verkehr?^ >ur Wegen» der fm ItHan« 

h'r^ebnt. diirc.h''.A^iöTtiohTief^ Fahrrkder tta-w. ein^sü5^ ■ gewe^dipe 
Auf^cöWuiftg^ gentHUtUAn^ miWdwhkAljtj dann wetd«a d 
bAt^ech^igten Und Bdb fd^gen Über die 

.■'de^euf ;.■■ 'da» ' P bbJikijrii d^ch' uöaire inddorneri ■■ 'yerkehrtHaitb 

BÖr ner * pifc A iu«g b 4 littJM« 4 < 

M ö t br w ag e u f h hr erf 1 u P riy ä id t« u 0 te ö. Berüii 8^W*: 
Vetlag: des Mi tieie lirsp äi a eben M*turw siC«tt 'V^reitt»* Freie je Pf 
Diese neueiitiei Verbfrentliehung dea Mitleieurq^päii^cbeti Moto 
wageu - Verdi^Ä gihA als Ergebnis triner bei • 4 i 

Verdrismiighed^rnj Atifachlusa hbrer ^ler^. 

Bek i d üf t @eii» ve rg ütungi Oe grJUenire Und Pf Jmieu^ itöedisubg 
frist uTid Nebenbeschäftigung eines tteueti Staudee* 4 ef CbauSeti 
Wenn däift WerkAfeeU auch wetsig ttlttt!!» 


I^ie Alpen und ihrA: Maier W. Bredc, 

Kiiätos der K. Bayf. gräiphtehen ^^arntnlüngi 
pspver rojt 153 A^bTfMuÜgin in poppeUöiidruc^; Pjrcis elegant 
gebundett 'J'^sö Mki : E»ti flöth^ ala dfiim im 

Vorjahfje vort dem#elb^ Venf^ssex eftähierietten Werke t. Deutsche 
Xand^ “ Deütftche^: M zuteil wurde, atehi'di^aenj neuen 
Buche hevciir; tiä& der durch jelne vergeh i^^dAneo Arb eiten auf 
dem Oehiete ; der Kuttat führnücm: bekannte Verfa^Ecr: hach 
fünf jabre Währenden StudieUi die er mit ÜilterstütÄüng der 
Beh&rden in den bedeutendstcTT öaJenen und Sammlungen aus- 
BittJen ^ ^ouiifen beraüsgjbh Infblgc semtr gUnrenden Aus- 
stattilhg. wird daa Werk die iEferdef des Weihnachtstisches eines 
jedert Kunai*; und Natu^ircünde^ir.; avueh der .heran wach senden 
jugettd hildcn, 

Eth he ü^rUger und vorneHrrter H o l ei ^ Pt o s p e k t wird 
gegenwärtig von; der Dtrp k tlbn 4«« Ji p t * ) 9 E # h A f > d g 
J oh AU n I n M * ran yAr^ktidh t^ie BtugehÜre isi; 4 iäw«hV M 
aichiiich khhÄtlA?>sdhLfn Auit&ttung Uhd ihrAit : gtosaeti 

Eett^halUgkAiiÄ weilt;hW dfrir «Kd: deesen Ethr 

richtUhg >hatÄt\ Wr.iaA .il.iü^t'tyeni'. 'hemnhfrnswi^^^^ ais-aiiAh 
ingl fr re, .'.4 a<’u f Ch.i- P i ä r a e t c hi ’h,»' s a ä. m' t *: 

■ 1 i ,c.h’-.'^ ifU Ui A ri h ehii gen a de m Stuittüoti »rrth wo düfe h. 

e » dem P Uh I i ku m erpj Ög ii cht ■ witü. sich hon y c r A n I x 1 1 x 
d fr r S fr i s fr li ber die W^hie ud tn Apparteth eutä n o w »e \i her 
dis P t fr i s fe genaues t fr iT Ä * u i n i o x oi f e r * o |. eiofr 

INtfrusTuög, deren Nachabinüng im liuerfr^fr des PfrUcvfrTkfrbrs 
huf wärmalca.» emplohlfrn werden k*hn. 


in PrivaidienKten 

reich fSt,' 00 bi efet es doc h sehr 1 niei« sHantfr Daifrxi nfebt alle 
für jeden AitfomobUbesitzar^ der tlheu Führer hfrscbäftigtj *ott 4 e 
auch für jeden Soiti^lpöhUker. 


Die Vdtirüge des fl öib R «; b i rge s I Üx; G Cs utr de 
u'n d Tß^'d 0^\AU}j^tu 

Kurttix in-.' Afcisxi. .■■ Ptnis 'gn P%^;;:^eitwd 4 :h':;,.Mk.- '.t^ädx-.fronö 
lO. 'Plg,.).' .y<^la'gsArtSrf;Alt:;.Ehjli.'Abigt;' :W^ /'V ■ 

K i n d fr r « n d A u t n ni« b 11, ^wgv beleiht ende ; Schrif^e h 
Über däs VVhahctt der Emdei: üUf dex Stratise .und 

des V'i^i'kthp^ bäitt Tiffcbh** der Magdeburger 

mübilklub iti einer grösseh Aufiflige der KönigKcb^h Regtei'uiig 


Schiusa des rt-daktioneneti Teile«, 


VflcikQM^ünh'^ft:frtr d«a Teil;!- iö^isi 

ifl f^r wVit^frbiSfdiij;h^‘S and amUtckfru Tfid 4 frx Ösad’ 

r>4Ltk.h bb:t«n: U f. i^ «terx;. ■i^aseili.StWiatirfrf'.d &$. B äsd afr' ßfr^ wUPfrh; 
Tje?fe(fle m htUpiig? für »ifr.a AatMssüXtit’^ B rua* g ^ b.'ifr Oäas^ildCF 
ii f «fr.k fctHd.y flx 1 Ä,er. 4 er IK fr Jii 9 H 01 ffr f Te r 1 » s fr * n« *Aik i h aafriiir 


Sf Adam, Berlin«. 

lftf|?iE(gerstr, 27 28 , Ecke Friedrichstr. 


liToriDgUcr-efr 
diäffrtJSnhss Tag«« 




- Da«t gutiaie U^ttltr -- 

Amh L^liuttg Ij^itung 

Dr» mad, Staehly^ Direktor ButiOi 


iri d^' 

r:^' i' ''£' ,>A* ■ 

jiCj* ffi ■.S.^:.tlu' ■ 

; Oi- 

: i^a.- “fi'iji jif'nil?i‘'; rt t; r rt-l * 

TfcLr^.|j 

■^'^r .niti:'i in i-n); 4 u ^|^ . i f ?>•■■■? v<j,. 
’vV'ljffrilinxi-, ■ 

■ü^ 015 d 1 ; f bhfitp 4ti! rli f T* 

f sj:xSU'a'’i it’- Kvffkiä u 

WiHib frtx. 

Hrt-j 6, T'li,iiJ:-ifjJ'iVf /i? AifurK- 

Vj*1 ü I. ivXj I j i Ii r, F üii r t r 
oürch 


Std li ftilianq 















































3ederWinter$portmann braucht 

zur Vervollständigung seiner Ausrüstung 
einen guten photographischen Apparat. 

Cameras 

in höchster technischer Vollkommenheit, 

Verkauf durch besonders für Wintersportaufnahmen, baut jHustr. Haupt- 

= jede =:: T /4 AktiengeselUchaft, katalog Nr.684 

Photohandlung -1. DP©Sd©ll“A.* Sl* = gratis == 






























































Wintersportplätze ersten Ranges. Skiwettrennen» 
Rodelrennen, Eislauf — Illustrierte Broschüre vom 

Fremdenverkehrsverband Karlsruhe. 



Baden-Baden. 


Heiße Tberiualquellen, angenehmer Wlnteranfentlialt, in nächster 

Umgebung Wintersport, geschützte Lage. BadepaliSte, lahalstoriu, 
Knrhans, Theater, Golf etc. Terrainknren. — Hotelverzeichnis 
und Führer gratis und franko vom Städtischen Verkehrsbnresn. 


Boden-Biilen 


Hotel 

Französischer Hof 

Neuest. Komfort, Zentralheiz., 
Bäder, Pension. Mäßige Preise. 


Feldbert 


1500 m hoch 


OUnstiffMtes Skieeblet. 
Hans I. Ranges mit allem 
Komfort nnd 360 Betten. 

Erweiterungsbau neu 
eröffnet 1910/11. 


Die Besitzer: Mayer & Schladerer. 


St. Blasien 


im sQill. ball. Süiwarzwald. 

775 m ü. M. 

Bekannter Winterkurort und Wintersportplatz. 

Günstiges Skigelände, Sprunghügel, Eisbahn, Rodelbahn Gute 
u. billige Unterkunft in Hotels, Pensionen u. Privatwohnungen. 
Zentralheizung. Automobilverbindung mit der Station Titisee. 
Auskunft durch den Knrverein. 

B Gern besuchter 

vf|1|nrhfpD Uintmportplatz 

hpVIllliWIlvWW im schönsten Teile des 

südl. badisch. Schwarz¬ 
waldes. — 952 Meter über dem Meer, Hölientalbahn, nahe 
dem Feldberg, Schlittenbahn ab Station Titisee IV, Std. 
Gutes Gelände für Ski- und Rodelsport, sowie Eissport auf 
dem 8 Min. entfernten See. Billigste Pensionspreise. Elektr. 
Licht. Eigenes Fuhrwerk. Sportgeräte leihweise vorrätig. 

: - Hotel iiiid Pension ,,Sternen‘‘. == 


Ulehönwald 


lüOO m 0. M. 

bei Trlbers, Schwarzwaldbahn, 
St. oberh. d. Triberger Wasserfälle, 
einer der schönst, u. idealst. Winterc^portplätKe i.Herzend. Schwarzw. 

Hotel u. Kurhaus Sdiönwolt elektr. Licht. Skf- und Rodelbah^' 

direkt beim Hotel beginnend. Prosp. bereltw. durch den Bes. L. Wirtkle. 


T 


ififpp t Kotei Sären^ 

♦ best, eingerichtetes Familienhotel. 


vorzüglicher ^ 
Winterkurort J 

Wintersport ♦ 


best, eingerichtetes Familienhotel. 
Mäß. Preise. Zentralheizung. Bäder. 
Eig. Schlitten, Ski, Rodel. Beste 
Verbind, nach Feldberg, Schluchsee, 
St. Blasien. Besitzer; A. Gut. 


niitiniios 


840 m ü. M. SchÖBitcr WlBtcrauICBtkalt 
Bitth. I. SOBBC. Besteing. Haus in sonn. 
Lage. Zentralheiz., el. Licht. Pens. inkl. 
Zimmer v.^M.4.50 an. Bes.: Bad. JordBB. 


Tribergi 


700-1000 m 
ü. d. M. 

Winterkorort 

_ Winter- 

millelpnnkl dtr Sehwarswaldbalm 

Vortrefflich. Skigebiet. Mark. Skiwege. 

Schönste Rodelhuhn d. Schwarzwaldes 

mit elektrischem Aufzug. — SprnBghägel mit 
elektr. Aufzug. Bol|glcighIahrtCB. Elsplätzc, 

Sklkarse : 26. Dezember 1910 bis 6. Januar 1911. 


Hotels: 
Schwarxwaldhotel 
Wehrle (Ochsen) 
Löwen 
National 
Englischer Hof 
Sonne 
Post 

Hans Triberg. 
Illustr. Prospekte 
gratis d. d. Städt. 
KnrvgrwBltnBg, 


Triberff. Schwarzwaid-Hotel. 

& * Rodelbahn mit elektr. Au 


in unmittelb. Nähe 
der Sportplätze. — 
Aufzug, prächtige Ski¬ 
gelände. Neue Sprunghügelanlage sowie Eisbahnen. Zentralhz. 
Tel. Nr. 28. — Illustr. Prosp. auf Verlang. — Rodel u. Ski leihweise. 


Korlsruhe in fiata 



Residenz des Grossherzogs. 


Auskünfte kostenlos durch den 

Verein zur Hehung des Fremdenverkehrs 




VdSiu.v Melde berc u.u. iscckanal.'/sMu.v.Ouenwaid u.Bergairaße, 
Pfälzerwald u. d. Hardt, I Std. v. Frankfurt, Malo£ u. Darmdt. 

Qesuode u. schöne Lage a. Zusammenfluß v. Rhei.i u. Neckar. 200000Einw. 
Alle Vorzüge u. Bequemlichkeit, d. Großstadt. Handelshochschule. Kunst- 
und Musik-Pflege. Rosengarten (Festhalle), Friedrichsplatz, Hoftheaier. 
Kunsthalle,Museum,Schloß m. Sammlungen. Weltberühmte HafeniDlagen; 
(Mürz bis Oktober tilgl. Motorbootfahrten) Waldpark-Neckarau u. andere 
Erholungststätten. Auskunft u. Führer d. d. Verkehrs-Verein Mannheim. 


Andernach a. Rh. 

Hotel Hackenbruch I. R. 

dir. a. Rhein, große gedeckte Terrasse. 


Bad Neuenahr. 
Hotel Germania. 

Prosp. gratis. H. Sitkltr. 


Hervorragend gesunde, originell angelegte Stadt—Das KHm 
ausgezeichnet durch milde Winter — Interessanter, weitau 
gedehnter Sehloßgarten u. Wildpark — Einzigartiger Stad 
garten (besondere Sbhenswürdigkeit) — Modern eingerichte 
Badeanstalten mit Schwimmhallen — Reiches, geistiges, küns 
lerisches, musikal. und geselliges Leben — Permanente Kuns 
und kunstgewerbliche Ausstellungen —Vorzügl. Hoftheater - 
Im Winter: Große Maskenbälle, Eisfeste auf den Stad 
garten-Seen und auf öffentlleheii EislaufJ)lätzen, Rodelspo] 
in nächster Umgebung — Blühende Industrie — Leistung 
fähiger Gewerbe- und Handelsstand. 

— Fremdenfrequenz 1910 etwa 220 (XX) Personen. === 


veranstaltet der 

Leipziger Ski-Club 

Leipzl] 

Tom bis 31. Dezember 1310 ii 
vom ft. bis O. Januar 1011 in 

Oberwieseathol i. Erzgebirge (950 m 

Prospekte und Anmeldeformulare durch dh 
Geschäftsstelle des Leipziger Ski-Clubs, E.V. 
die Firma J. Fr. Osterland, Leipzig, Markt 4 




im Bodethal 


Sehr geschützte Lage im Walde, Rodelbahn, Schnee 
schuhsport, elektr. Licht, behaglicher Aufenthal 
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Oteiho 


in Thüringen 



Eisenbahnstation: 

Erfurt — Neudietendorf — 

Ritschenhausen :: II 000 qm g;roße Eisbaliii :: 

Bekannt gute Unterkunftsverhältnisse. 

Prospekte und Auskünfte kostenfrei durch die Kurverwaltung. 









Die alphabetische Reihenfolge bedingt keine Rangordnung. 




Grand Hotel 


Kurhaus 


Vornehmstes Haus I. Ranges. Bes.: C. Fanlmann, Hoflieferant. 
Telegr.-Adr.: Kiirhaushotel • Telephon 2440. 


Herzogliches Schloß-Hotel 

Komfortab. u. neuestes Haus vornehmsten Ranges. Einziges 
Hotel mit Lift am Platze, in bester Lage für Wintersport. 
Telephon 22. Inhaber Fritz Welz. 


Hotel ..SfliiKoucl' 


(II Telepfcou 1. Haus I. Rang. 
Schönste Lage Oberhofs. In 
nnniltttlbarer Nähe d. Sport- 

plätsa, der Bobsleigh- u. Rodelbahnen,sowie der nenen Eisbahn. 
Herrl. Fernblick. Eigener Shlttbnngsplatz. EI. Licht. Zentral¬ 
heizung. Bäder. Pensions-Arrangements. Herrscliaftl. Schlitten 
i. Hause. Sportgeräte leihw. Bes.: IHaz Hoffmann, langj. Restau¬ 
rateur des kaufm. Vereinshauses u. d. Zoolog. Gartens, Leipzig. 


Scliwizetliilttai 


Oberhof I. Th. 


Herrlich gelegen und in unmittelbarer Nähe der Sportplätze. 

Raatanratlon zn Jodtr Tagenzelt. — Eigene Konditorei. 

Erstklassige Weine. — Gut gepflegte Biere. HANS BRABIDT. 


♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦»♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 


Grand Hotel Wünscher 

Vornehmstes Haus • Herrliche Lage 
elektrisches hicht • Zentralheizung 

Sommer und Winter geöffnet. 




Holland’^ Hotel u. Pension 

Tel. 9. (Bes.: Aug. Holland, Herzogi. Sächs. Hoftraiteur.) 

— Langjähriger Pächter des Domäneu-Gasthofs. — 
Vereinslokal des Wintersportvereins. — Haupttreffpunkt 
aller Wintersportler.— Vollständig neu u. elegant eingerichtet. 
Zentralheizung, elektr. Licht. Auskunft n. Prosp. umgehend. 


Hotel SclKoelzerhous 

Fernsprecher Xr. 5 Bes. Georg Matthes 

Elektr. Licht, Zentralheizung. 

In unmittelbarer Nähe der neuen M^'R' RR Jh WR 
11000 Quadratmeter großen Kli K ^ RR.^mXR. 


Kurhaus [llarien‘'Ba(l 


Hotel und Kurhaus ersten Ranges. Beste Südlage in un¬ 
mittelbarer Nähe der Rodel-, Eis- und Bobsleigh-Bahnen. 
Vorzügliche Küche. Modernste ph 5 ^sikalisch-diätetische 
Heilmethoden. Prospekte gratis. 
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Hotel Fürst zu Stolbern. B- m. b. h. 

: I. Ranges . 

tjirösstes nnd vornelinistes Hans im Harz._Prospekte durch die Direktion. 


faliflifC hiB rocken a. nächst., iierrl. 

noißi wiiiiifrieaen siuSsiir 

Li« lit, Zcntralhzg. Sclilitten i. Hause (Bosthaltoi’(‘i). Tel. (>. 
Gegenüber Wildfütteriing. — Bobsleigh- u. Kodelb. i. n. Nähe. 
Säintl. Sportgeräte leihw’ Prosp. gr.it. d. d. Bes. C. Schinke. 


Inmitten des Ortes gelegen, mit pnmhtvollcr Aussicht, 
— Hohe, geräumige, sonnige Zimmer mit guten Betten. — 
Bad im Hause. — l^este Verpflegung. 

Haus Reichardt. 


Erholnnnssnchenden das ganze 

Jahr behaglichen Aufenthalt. Bibliothek, elektrisches Licht, 
Bäder. Tel. 25. Junge Mädchen finden Familienanschluss. 
ZciKialhoizung. ^Vedcl. 


Bous (0alil«ruh. Fremdenpenslon. 


im Villenviertel, zunächst der Bobsleigh- und Rodel¬ 
bahn. Zeiitnillieiziiiig. Elektr. Licht. Bad. Schöne 
(Zimmer. Gute Verpflegung. Fernsprecher Nr. 35. 


(Oberharz) a. Brocken 


Grand-Hotel Curliaus, sdiMi. n. FOrstenhöh’ 

Dampfheizung, 
c'lektrischesLicht, Lift. 

Eig. Rodelbahn, 6G0 m. 
Big. Schlittscbnhhatau, 
Eishockeyplatz, 
Skeleton, Springrodel, 
Skisport anf eigenem 
29 Morg. groß. Terrain. 
Don besten internat. 
Hotels gleiclistehond. 
Ihinskapelle im Cafe, 
Ball- nnd TanzabtMide. 
Versch. Knrse znr Ans- 
bildnug im Wintersport. 


Sanatorium 

Schierke 

SanitätsratDr. Haug. 

Durch di' htbew. Berge 
vor rauheu Winden ge- 
schutzi. Sonnige Lage 
Alle Arten med. Bäder 
Diät- und Mastkuren, 
Morphiumentziehung, 
raedlco-mech. Zander- 
Institut — Vorzügliche 
Winterkaren Schnee- 
schon- n. Rodelsport. — 
Hnnäss. Winterproise. 
Elekir Licht, Zentral¬ 
heizung. 3 Aerzte. 
Näheros durch Prosp. 


Bedeuteniister Olnterkur- und -Sportplotz Hitteldeutschlands. 

Prospekte, Auskünfte jederzeit kostenfrei durch das Verkehrsbüro der Kurverwaltung. 


^ J,^ / rnif D?pendance. J{aus /. J^ang 

/p LIrCI ^ f/ OTSl bevorzugtester Südlage. Vorn. 

^ - L - pamilien-Pension, l^ennschlitfen 

sowie pobsleigh, Ski, J^odel u P^ennwol/ leihweise, ßnleita. 
Z. Sport unentgeltlich. Prospekte, Besitzer. 


Hoppe’s Hotel und Pension 

Winter u. Sommer geöffnet, modern eingerichtete Zimmer, 
elektr.Licht und Zentralheizung. Prospekte gratis durch 
den Besitzer. Telephon Nr. 1. W. HOPPE. 


□ □□ 

Die beiden 
großen 

WintrapoM 

finden statt 
vom: 

2H4. Jan 

1t-14. Ftliniar 

□ 

Bobsleighrennan 

Eishockey 

Skilauf n. Sprung 
Rodel- 

konknrrenzen 

□ □□ 


Mei inlcniat. 
WMeispotl- 
vetkehr 
voD Dnlief 

bis itz 

□ 

Sicherste 

Schneelage 








































SlMlOl 

im Oberharz. 

Bedeutendster tdintersportplotz 
liorddeutsclilands. 

Rodelbahn, Eisbahn, Bobsleighbahn i. Bau, 
Schlittenfahrten, ständige Skikurse. 
Herrliches l^ikigelände. 

Prosp. u. jede Auskunft durch die Karverwaltang. 


Sanatorium Dr. Barnt 


Prospekte. 

iel Bll 

Bester Aufenthal 
iport. GuteVerp 
tralheizung. Elek 

i Hini * 

IUI iiiiifKii winteriportkans. - 
t für Winttr- beste Küche. Zentra 
flegung. Zen- — Fernsprecher 1 

frisches Licht. E. SltoHng, 

51, ■■'S'iiiil'“ Wli 

Ihoizung Mitten im Waide und Wiesen- Kodolb 

*= tal herrlich gelegen. Elek- ^ ^ 

trisches Licht. Zentralheizung. Skllani. Gute 
Traiteur. Kleine Rodelbahn fflr Anfänger, heizung. Spor 

lieslaus 

ahn. Knrsni im 
Küche. Zentral- 
tgeräte leihweise. 

Oogelni Morium. KiJS'iTn: 



Braunlage: Gesamtansicht 


im Oberharz 

600 Met. über dem Meere 
Endstation der Linie 
Goslar—Clansthal*Z. 



Inmitten herrlicher Fichtenwaldungen und weiter 
Wiesenflächen gelegen mit prachtvollem Brockenblick 

Idealster Wintersportplatz 

Skilauf :: Natfirliche Rodelbahnen 
=^— Sprungschanze - 
Grosse Auswahl lohnender Schlittenpartien 
Wildfütterungen 

Vorzügliche und preiswerte Unterkunft in bestrenommierten 

-Hotels und Gasthöfen - 

Auskunft durch den Verein für kommunale Interessen. 


Hotel und Kurhaus Voigtslust. 

Aller Komfort für erstklassiges Winterhotel, 65 Zimmer mit 
100 Betten. Dampfheizung, Elektr. Licht, Bäder, Trocken¬ 
räume. W. C. Mäßige Preise. Eigene elegante Sehlitten. 
Alle Wintersportgeräte leihweise im Hotel. Bes. Prospekte 
und jede w. Auskunft durch den Besitzer Bruno Bock, Tel. 10. 


Hotel zur soldenen Krone 

Vornehmstes Haus am Platze. 


Hotel u. Kurlmus zu den Pfouentelchen 

15 Minuten vom Bahnhofe, dicht am Walde gelegen. 
Dampfheizung. W. C. Bäder. Alle Wintersportgeräte leihweise. 



r ^ 

Wintersportplätze 

ander Solketalbahn im Harz. 

j Z S5SÄS’ Iä; KSES;.. 

Mittwochs und Sonntags Fahrpreisermäßigungen; an allen 
Tagen Sport-Abonnements ab Station Gemrode. 

Gernrode: 

Prachtvoll gelegene Rodelbahn, 
mitten im geschützten Walde, 
auslaufend am Hotel Stuben¬ 
berg. Mietrodel daselbst. — 

Sckllttsehnhbabn. — Skisport. 

Privatwohnungen, keine Kur¬ 
taxe. Auskunft (auch telegi\) 
durch nagistrat. 

Harzgerode - Alexisbad: 

Rodelbahn, sehr geschützt. Lage 
im Walde, 1 km lang. Eisen¬ 
bahnhaltestelle am Auslauf 
in Aiexisbad, woselbst auch 
Hotels. Mietrodel erhältlich. 
Schlittschnhbabn. i. Harzgerode 
(Gebirgsteiche). Skisport. Aus¬ 
kunft d. Sportverein Harzgerode. 


Hotel und Pension Rammeisberg 

Altrenom. Haus 1. Ranges, anerkannt l)este Verpflegung, Elektr. 
Licht, Fernspr. 3. — Eigene kleine Rodelbahn. Günstige Gelegen¬ 
heit zum Wintersport. Ev. Schlitten Bahnhof Goslar oder Clausthal. 


Dreionnen-Hohne, Oberharz 

Beliebter WlntersportpUtz. 


*.^00' in lange Sport• Rodelbahn mit 5 
bisz.'.'m überhöhten Kurven. Geschützt 
ira herrl.Hochvralde an den Hängen der 
Huhneklippen gelegen. Ungefährlich. 
Gutes Skigelande. Ausgangspunkt zum Brocken. Skis und Rodel leihweise. 

Auskunft: Sporthötel Beeker, 

Zentralheizung u. elektr. Licht in allen Räumen. Teleph. Amt Schierke Nr. 32. 


R erghofel Stöberhai 

c^9c^4c^3c^9c^9!^9 im Harz c^9e^9c^4G>4c^3c^s 


Höchstes Berflhotel nächst Brocken. Bedeutendste und 
längste Sportbahn, ca. 10000 m. Hörnersdilittenbahn. 
Skilauf nach Unterweisung. H. PHÜSe. 









































! 





auf Schneeschuhen oder zu Fuß ist 


t ji!ili!ii Haiztaudiet ilit kUdisle natotgniilll 


Aufstieg von allen Seiten, für Fußgänger am 
kürzesten durchs Eokerloch. (Nächste Bahnstation 
Elend, bis Schierke Schlitten und Personenpost.) 
Neue Skibahn des Wintersport Vereins Brocken. 

Im Brockenhotel behagliche Unterkunft 

(Dampfheizung in allen Bäumen) 

:: und anerkannt gute Verpflegung. :: 

Telephon Amt Schierke Nr. 7. 

Brocken wirt: Rudolph Schade, Farsti. stoib. Lief. 


♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ lirockenhotel 


Hordhausen-Cilernigerodßr Eisenbahn (Hiiwiii- hdiI BioHhn 


Interessanteste Gebirgsbahn 


Die Wintersportplätze Drei Aniieii-Holiiie, Elend, Beiiiieekensteiii und Braunlage sind üb< 

Wernigerode und Nordhausen am bequemsten zu erreichen. 

Während der grossen Wintersportfeste in Schierke werden täglich Sonderzllge liaell Seliierke gefahre: 


Wernigerode 

„die bunte Stadt am Harz 

iwüfl 211 jeder Ji 


(4 




Keine Winterkurtaxe! 

Schlüssel des Harzes! 

Illustrierte Schriften kostenfrei von allen Reise¬ 
bureaus und durch das 

Städt. Verkehrsamt Wernigerode. 



Schloß Wernigei'ode, die Wartburg des Harzes 


Hotel und Uelnrestnunnt 

Esuner Hof 

Vornehmstes Haus am Platze. Park. 
Schloßblick. Zentralh. Bäder. Prosp. 

Hotel Gotisches Haus 

Wernigerode, Marktplatz. 
Besitzer: W. Frieke. 

Logis und Frühstück Mk. 2.75. 
Zentralheizung. Großes Restaurant. 
Diner, einzeln serviert, Mk. 1.75. 

Hotel Hoiuistem 

Für kürzeren wie längeren Aufenthalt 
bestgeeignet. Bekannt gute Verpflegung. 

Schlltttn an! Beatellnng. 

Telephon 641. Prosp. C. Bfloklmg. 

Hotel und Pension 

R.VlZ'i Monopol 

Hotel Weisser Hirsch 

Lindenlberg^ 

für Winttrfremde behaglich eingerichtet 
(Dampfheizung) nahe Wald u. Rodelbahn. 

Schlltttn anl Beitellvng. 

Prosp. Telephon 63. Neuer Besltier. 

Telephon 11. 

Unmittelbar am Bahnhof Westerntor 
(Harzquer- und Brockenbahn) 
und Auslauf der Rodelbahn Salsbergtal. 

Vorn. Haus m. mod. Komfort. Zentralheiz. 
Neuer Inh.: H. Lflders, früher Direktor des 
Hotel Halberstädter Hof in Halberstadt. 

Haus 1. Randes — Bes.: Moritz Frieke 

Am Markt gelegen, gegenüber dem 
altertümlichen „Rathause“. 

Table d’höte 12—2 Uhr a 2.50 Mk. 
Logis von Mk. 2. — an. Zentral-Heizg. 
Bäder. Equipagen u. Autogarage im 
Hotel. — Telephon 46. 

Villa Daheim 

Crholungshaus u. Sanatorium 

in günltiger ruhiger hage d. oberen Ballerode. 
Für Winterkuren behagl.eingeridit. Zentralh. 
Profp. Ref. • Bausarzt Dr. FTlorgenroth. 

Fremdenpension 

Vlllfl Aususte Uihtorio 

Herrl. Lage am Salzbergtal, dicht am 
Walde, sowie Rodelbahn. Vorzügl. 
Verpflegung. Rodelschlitten leihweise. 
Prosp. 1. Ref. d. In- u. Ausl. Tel. 701. 

San.-Rat Dr. Guttmonns 

Jaiialoni laliiiaiylal“ 

für Nerven- u. Herzleiden, Blutarmut; 

Erholungsbedürftige. 

:: Sommer- n. Winterknr. :: 
























CrOislar, 


(Ointertouteii Im Hirz. 


bequemster 
Standort für 

Direkte Schnellzüge. — Alle Hotels (Zentralheizung) offen. — 
Unmittelbar bei der Stadt herrliche Wanderungen und Schlittenpartien ins Gebirge .(Wildfütterungen). 
Wintersportplatz mit Sprungschanzen u. Rodelbahnen. Skikurse. Auskunft: Ludwig Koch (Fernspr. 471). 
Wetterbericht: Goslarsche Zeitung (Fernspr. 22). Der Verein für Fremdenverkehr. 


Hatel „Der Achtermann“, 

in schönster Lago der Stadt, bestehend seit dem Jahre 178G. Im Jahre 1910 
nen erbaut, enthaltend 100 Zimmer und Salons mit allen Einrichtungen 
eines neuzeitl. Hotels. In sämtl. Wohn- u. Schlafräumen Fernsprecher, 
elektr. Licht, Zentralheizung. In den Schlafzimmern Wascheinrichtungen 
mit fließendem warm, und kalt. Wa^^ser. Abgeschlossene Wohnungen 
mit Badezimmern und sonstigen Bequemlichkeiten. Personenaufzug, 
Schreib-, Lese- u. Konferenzzimmer. Süratl. Zimmer der I. Etage haben 
Balkons. Schöne, geräumige Terrassen ziehen sich um das ganze Hotel. 
Ebenso befinden sich vor und hinter dem Hotel eigene große, schattige 
Gärten. Mit dem Hause verbunden ist die bekannte 

= Altdeutsche Bierhalle „Zum Achtermann“ = 

in dem 500 Jahre alten Achtermannsturm. — Das Hotel eignet sich 
seiner Lage und Einrichtungen wegen auch besonders zur Abhaltung 
von größeren Versammlungen und Kongressen sowie Familientagen. 
Zimmerpreis 3—10 Mk., Tonristenlogis von 1.50 Mk. an, Frühstück 1 Mk., 
Diners von 2 Mk. an. Nach der Karte in allen Preislagen. Fernspr. Nr. 1. 

Besitzer: Heinrich Pieper. 



Central-Hotßl zur Klause 

Modernes Haus I. Ranges, 
verbunden mit dem bekannten Restaurant Klause. 
Mitte der Stadt. Logis von Mk. 1.50 bis Mk. 3.—. 
Zentralheizung, elektr. Licht, Bäder. Telephon 62. 

Besitzer: H. Ehlers. 


H 


otel Kulseruiortli 


Ältestes und 
erstes Haus 
: am Platze : 

Erbaut 1494. Teleph 15. Elektr. Licht, Zentral¬ 
heizung, Auto-Garage. Besitzer: Theodor Bode. 


nächst dem Bahnhof, in ruhiger hage, ois-a-uis den 
Parkanlagen des Klosters Reuwerk gelegen 

Vornehm. Familienhotel I. Rang. 

üesezimnier • Sdireibzlnuner • eesellsdiaffsrdunie • eiekfrisdies üldif • Dampfheizung 
in allen Räumen • flufo>6arage > Telephon Rr. 5. Besitzer: Ii. H. HIbrecht. 


Hotel Hannoper 



Dampf,-Moor,- Electr. Licht- 
u.- Kohlensäure-Bäder. 


' Solboil Sudenile 

.am Harz. 


Bewährter klimatischer Kurort 

Eisenbahnstation d. Lin. Halberstadt—Quedlinburg—Frose. 

Hittelpnnkt Aor btllibteiten Paukte Aes Ostbarzei. 

Für Hervorragend schöne, 

den wW interessante 1600 m 

lange Rodelbahn mit herrlichem Auslauf in der Nähe des 
Restaurants Felsenkeller, mitten im Walde, nur wenige 
Minuten vom Orte entfernt. — Rodelschlitten leihweise. — 
Auskunft kostenlos durch die Bndeverwaltnng u. d. Harzklnb. 
Fernsprecher Nr. 43. 




Bad Harzburg 

= Winler'Hufenlhalt = 

(2000 m lange Rodelbahn) 

Hller Komfort in modernsten Hotels 

?ede fluskunll durch 

Herzogliches Badekommissariai. 

Im Winter offene Hotels in Harzburg: 
Hofei Belleoue, Hofei Victoria, Sdimelzer’s Hotel, 
Hotel Radau, Hotel ITIoribburg, Hotel üudioigslust. 



Sehr geeignet für Wintersport. Neuangelegte, gute 
Rodelbahn. Gelegenheit zu weiteren Schlittenfahrten. 















































bei Sdiierke \ 

im Oberharz \ 

♦ 

Station dernordhau[en*Wernigeroder6i[enbahn 1 

==^= 520 m 0. d. m. .■ 


elend 



♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 


Winterlportplag mit 2000 m langer Rodelbahn 
in geldiQgter üage • 6ute SdineepeThdItnille 
Sdineefdiuhfport • Schlittenfahrten • Preiswerte 
Penlion in Botels und Prioathdulern mit elek> 
trifchem üidit « Zentralheizung • Wallerleitung 




Buskünfte koftenlos ; ßarzklub-Zweiguerein, Gemeindepenoaltung 


Hotel und Pension „St. Hubertus“ l. R. 1 Ultte's Hotel u. Pension WoldmOhle I. R. 

Elektr. Licht. Zentralh. Rennschlitten, Sportgeräte leih- ♦ Elektr. Licht. Zentralheizung. Rennschlitten, Sportgeräte 
weise. Prosp. Fernspr. Amt Schierke 3 . Hausdiener a. Bhf. ♦ leihweise. Fernspr. Amt Schierke 10. Hausdiener a. Bhf. 


IBad MManomavi. i.Thnr. waid 

Hervorragender Winter kur- und Sportplatz (S0IDffl8FlriSlll6DDlllÖll8Blo!IW^^ 

Neue städt. Rodelbahn: 2750 m lang bei 275 m Gefall. Sprungschanzen, Eislauf- und großartiges SM-Gelftnde. 
Sehlittenpartien in prachtvoller Wald- und Berglandsehaft. Auskunft erteilt kostenfrei Die Bade Vertretung. 


Hotel und Colt „Kolserhor 

loh.: Linus Bauch 

Ilmenau-Bad, Lindenstraße. 

Korb’s Pension 

Direkt am Wald gelegen, 5 Minuten vom 
Bahnhof IlmtBai-Bad. — Pension von 
Mk. 5 .— an. — Elektrisches Licht, Bäder. 

Hotel Sfichslscher Hof 

Neuer Inhaber: E. Wandt. Telephon 160 . 
Iin Mittelpunkt der Stadt, der Neuzeit 
entsprechend eingerichtet. 

Bäder.— Elektr. Licht. — Zentralheizung. 

Hotel nnil Penio Tonn 

1 Unmlttelbap am Walds gelegen, am Bahnhof Ilmenau-Bad. Znm 

A 1 Ir9nn Winter-Anfeattaalt bes.geeign. Hotel. Trtffpankt vieler Wintsrspartltr. 

K 1 liniill Ski, Rodel-, eleg. Rennschlitten, 2 u. 4 sitzig i. Hause. Elektr. Licht, 
Id !• Zentralh. Bäder. Lunch 12—2 Uhr, Diners 6V2 Uhr, Pens. v.M. 5.50 an. 

1 Sanatorium Hr. H. Wiesel 

1 Erholungsaufenthalt auch für Wiitersport. 

Wiener Cafe n. Condltorei 

erstklassig — altrenommiert. 





besiiclitestei* klimat.u.Terraiukurort im schönsten Teil des Thür. Waldes; auch 

450—700 m hoch gelegen. Eisenbahnstation. 1 km von Schloß Reinhardsbrunn. Musterhafte hygien. Einrichtungen, 
mod. Hotels, Sanatorien. Frequenzziffer 1909: 13132 exkl. 14000 Passanten. Näh. d. d. Städtische Kurverwaltung. 


Hotel Herzog Alfred 

1. Ranges. — Unübertroffene Küche. — Pension. — Zentralheizung. — Langjähriger Besitzer: Emil Sauerteig. 


Hotel HolTmann 

Schöner schattiger Garten und Veranda. Freundliche Zimmer 
mit guten Betten von Mk. 1.25 an. Anerkannt gute Küche. 
Elektrisches Licht. — Sommer und Winter geöffnet. 
Telephon 62 . Besitzer: Albert HempeL 

Pension ISehütz 

Privat-Hotel I. Ranges. — Warmwasserheizung. 

— Prospekte gratis. — 

Besitzer: Otto Schütz. 

Hotel und Pension %Valdsc]llÖßcllon 

Zentralheizung — Telephon 30 — Bäder 

- Direkt im Walde, überaus idyllisch gelegen.- 

Gute Verpflegung. Mäßige Preise. 

R. debold’s Hofkonditorei 
und Cafe liiebold 

Gegründet 1866 :: :: Vergrößert 1906 

Von allen Kurgästen u. Sommerfrischlern gern besuchtes Lokal. 


Dr. med. Hieling’s Wald-l^aiiatoriam „Tannenhof 


für individuelle Behandlung von Nerven-, Herz- und inneren Krankheiten, "'m 


I 


Schreiberliaui.Rsgb. 


> Winterkuroii > 
Wintersportplatz 


Auskunft und Prospekt dun 
:: den Verkehrs-Ausschuss 
der Gemeinde Schreiberh; 



























Oberwiesenthal 

Gute Unterkunft und Verpflegung*. — Eisenbahn 


i. säehsisehen Erzgebirge. Wintersportplatz 
I. Ranges. Zum Winteraufenthalt vortrefflich 
geeignet, durch Radiumuntersuchungen bekannt. 
Cranzahl—Oberwiesenthal. — Post, Ai'zt, Apotheke. 



Spnmgbiigcl in Oberwiesenthal im Erzgebirge 


Hotel Stadt Carlsbad 

Altrenommiertes Haus. :: Gute Küche. 
Schöne Fremdenzimmer mit Reformbetten. 
Großer u. kleiner Gesellschaftssaal. Zentralheizung. 
Telephon 2. Josef Kreisl, Besitzer. 

Hotel Deutscher Kaiser 

am Markt. 

Feines bürgerliches Hotel. = 
Besitzer: F. E. Starke. 

Hotel Rathaus, am Markt. 

Erstes Haus am Platze. — Telephon 1. 
Zentralheizung. Steiner’s Reformbetten. Heizbare 
Auto-Garage. Herrschaftl. Schlitten im Hause. 
Wintersportgeräte leihweise. = 


Simon’s Cafe und 
Wein - Restaurant 

am Markt, vls-ä-vis Post, 

Einziges am Platze. Internat. Ver¬ 
kehr all. Winters portier. Ausschau k 
garant. naturrein. Rhein- u. Mosel¬ 
weine, ff. österr. und ungarAN'eine. 
Gesellschaftsz.DczenteBedienung. 

Unterwiesenthal. 

Dotzauer’s Gasthaus, 

5 Minuten vom Bahnhof und Markt 

Oberwiesenthal. 

Vorzügl. Betten, gute Verpflegung. 
Elektrisches Licht. 



Unterknnftshaus auf dem Fichtelberg, 1214 m 


ünterkunftshaus 
auf dem Fichtelberg. 

Uobernachtung und Verpflegung 
sehr gut und preiswert. 

— 100 Steiner’s Reformbetten. — 
Zentralheizung — Bäder — Eigene 
Wasseranlage. 
Hörnersohlittenfahrt 
nach allen Richtungen. 

Sportgeräte leihweise. 

Erstklassiger Wintersportplatz mit 
vorzüglichem Skigelände. 

Telephon 5, Amt Oberwiesenthal. 

W. Hieke, Bergwirt. 


in Sachsen 

540—700 m hoch 


Hcrrl. Lago im Selmatale, 
unmittelbar am Stadtwald. 

1900 m lanye Rodelbahnen. 

H^cliOne Risbaliii 

in geschützter Lago, 
Zentralpunkt der ober- 
erzgebirgisch.Eiscnbahnen; 
Sport Züge. 

Gute Unterkunft und 
Verpflegung. 


Hotel Deutsches Haus, I. R. 

Komfortable Fremdenzimmer mit vorzüglichen Betten. 
Gesellschaftszimmer, Saal. Gute Küche, bestgepflegte Weine 
und Biere._Besitzer: Oestreich & Renpert. 

Hotel Sächsischer Hof. 

Bes.: Alfr. Zahn. — Erst.Haus f.Touristen n.Reisende a.Platze. 

5 Zentralheizung. Eloktr. Licht, Bäder im Hanse. Groß. Gesell- 
y schaftssaal m. Orchestrion. Anerkannt beste Küche ii. Keller 

Pnhlhpfa i^dt Unterkuntts- 

r um UCl haus, 2 km lange Ruschel¬ 
bahn. Günstiges Skigeländo. Herrliches 
Gebirgspanorama. Stand-Quartier für 
Wintertouristen. Gute Hotels. Sonntags- 
Sportzügo von Leipzig,Dresden, Chemnitz. 


Aiinolierji 

Im Erzgebirge. 


Im sldisistlien Vostlond. mm m- 

Ski-undEislouf » Rodelbabn. 

Bad-Elster. 


Eibenstock 

a. d. Chemnitz—Aue—Adorfor Linie; Nebenbahn n. d. Stadt: Oberer 
Babuhof. Präclit. Oebirgsstadt, Sommer u. Winter herrliche Land- 
schal'tsbilder. Sehenswüriligkeiten: Neues Rathaus, Vorbilder- 
sammliing in der Indnstriescluilo. Tonriitenbeim Bielhaus, vor 
der Stadt am Oberen Bahnhof, erb. l‘J09 v. Erzgeb.-Verein in erzgeb. 
Bauweise u. Ausstattung, hier uralte Bnche, schbn. Gebirgspanorama. 

rn, Wintersport 

gute Gelegenheiten. Herrl. Rennschlittenpartien nach allen Seiten. 
Aiisgangspunktf. d. Äuersberg. Skiverein am Platze. Gute Hotels 
u. Cafes. Auskünfte, Prospekte d. d. Erzgebirg-Verein in Elbenstock. 


FinkemnOhle. 


m SANATORIUM [H] 

PI Post Mellenbach im Thüringer Wald. p| 
= Wer Ruhe und sorgsame ärztliche 
nn Behandlung liebt, verlange Prospekt. Hj| 
0^ Heim für Gebildete aller Stände. LUJ 

Beginn der Wintersport- und Kursaison 
Ende Dezember. 

Näheres durch Prospekte. 















































Konig^l^ieill i. Taunus 

400 m über dem Meere. Prospekt durch die Kurverwaltung. 



Winter-Idyll 


^üesttzlich Q;sihlibK'i?.j!> ^ 

QUELLE 


FELSEN 


äSKÄiffe^W'ej 

DorWildslein bis1730 


Keimfrei! 






Keimfrei! 


Hervorragend wohlschm. bekömml. Tafel- und Gesnndheitswasser. 
EntluUt von allen bekannten Gesnndheitsbrnnnen die wenigsten 
fixen Bestandteile. — Von Aerzten wärmstens empfohlen gegen: 

Gicht-, Blasen-, Nieren-, Magen-, Darm- nnd Gallen-Leiden. 
Prämiiert mit der Goldenen Medaille und Ehrenkreiiz auf den 
Ausstellungen Hannover 1902 und Berlin 1904. 

Trarbacher Felsenquelle, Q. m. b. H., 

Trarbach a. d. Mosel. 



Erstklassiges neues Kurhotel 


Haopfknrieit: 1. Wal—31. Oktober. - Wlnterknr 

Ptfbfer.WobouDgsaDeeiger. Alles Nüb^rc: Flirstl. BruDoendlrektlon 


Wintersport 

Rodel¬ 
schlitten, 
Skis, 

■Rennwölfe, 
Sweaters, 
Mutzen, 
Handschuh 
nsw. 

Größte Auswahl. Preisliste kostenlos. 

Franz Sauer, Abt. Sport, Köln a. Rh 



Bingen a. Rheir 

Historisch interessante, an der Nahemündung gegen¬ 
über dem Niederwalde und der Elisenhöhe (National- 
Bismarck-Denkraal) gelegene Stadt mit 10100 Einw., 
Sitz eines altberühmten Weinbaues (Scharlachberger, 
Eisei, Schloßberger, Mainzerweger). — Rheinisches 
Technikum, Großherzoglich Hessische Baugewerk- und 
Gewerbeschule, Handelsschule, zwei höhere Töchter¬ 
schulen, Realschule mit Progymnasium. Neuzeitliche 
Hafenanlagen, Märkte aller Art. — Großartige Um¬ 
gebung mit einzig schönen Aussichtspunkten (Rochus¬ 
berg mit Rochuskapelle, Schloß Klopp mit Altertums¬ 
sammlung). Pracht. Stadtwald mit dem Morgenbachtale. 
Gute u. preiswerte Unterkunft auch für größere G-esell- 
schaften u. längeren Aufenthalt in gut geleiteten Hotels. 





















Der Harz 

das schinste GeUKe Horddeutsclilonds! 

Die illustrierte Broschüre ,,Eine Reise durch den Harz** 
kostenfrei von der Geschäftsstelle des Harzer Verkehrs- 
Verbandes in Wernigerode. 
Sonder-Prospekte von nachstehenden Mitgliedern: 


♦Alexißbad: Magistrat Harz- 
gerode 

♦Altenau: Magistrat 
Altenbrak: Harzklub 
♦Bad Harzburg: Herzogliches 
Badekommissariat 
♦Bad Lauterberg: Badeverw. 
Bad Sachsa: Magistrat 
Bad Thale: Kurverwaltung 
Ballenstedt: Magistrat 
Benneckenstein: Magistrat 
Berlin: Zentral-Verwaltung f. 

Sekundärbahnen 
♦Bernburg: Ma^strat 
Blankenburg: Magistrat 

„ Direktion der 

Haiberst. - Blankenburger 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Bleicherode: Magistrat 
♦Braunlage: Kurverwaltung 
Braunschweig : Verk. - Verein 
„ Büssing Kraft¬ 

wagenbetrieb G. m. b. H. 
♦Brocken: Wintersport-Verein 
Buntenbock: Gemeindeverw. 
♦Clausthal: Magistrat 
♦Dreianneu - Hohne: Winter¬ 
sport-Verein 
Elbingerode: Magistrat 
♦Elend: Harzklub 
Frankenhausen: Verk.-Ver. 
Friedrichsbrunn: Harzklub 
♦Gemrode: Magistrat 
♦Goslar: Magistrat 
Grund: Kurkommission 


Hahnenklee - Bockswiese Ge¬ 
meindeverwaltung 
Halberstadt: Magistrat 
♦Harzgerode: Magistrat 
Herzberg: Verkehrs verein 
♦Hildesheim: Verein z. Hebung 
des Fremdenverkehrs 
Hohegeiss: Gemeindeverw. 
Ilsenburg: Kurverwaltung 
Lautenthal: Magistrat 
Lerbach: Gemeindeverw. 
Nordhausen: Magistrat 
Nöschenrode: Gemeindeverw. 
Okertal: Verein z. Hebung d. 
Fremdenverkehrs Romker- 
halle bei Oker 
Osterode/Harz: Magistrat 
Quedlinburg: Verschöner.- 
Verein 

Rübeland: Gemeindeverw. 
♦Schierke: Kurverwaltung 
Seesen: Magistrat 
Solbad Salzgitter: Harzverein 
St. Andreasberg: Magistrat 
Stolberg: Verkehrs-Verein 
♦Suderode: Harzklub 
Trautenstein: Harzklub 
Walkenried: Gemeindeverw. 
Wendefurth: Gemeindeverw. 
♦Wernigerode: Verkehrsamt 
♦ „ Direktion der 

Nordhausen-Wernigeroder 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Wieda: Gemeindeverw. 


In Berlin: 


Zellerfeld: Magistrat 

Harzer Auskunftei in der Gsellius’schen 
Buchhandlung, Mohrcnstr.52. — Ausgabe¬ 
stelle d. kostenfr. Broschüre vom Harz u. d. Sonderprospekte. 

Die mit Stern versehenen Verwaltungen haben in vorliegender 
Nummer noch Sonderankündigiingen. 


Detmold 

die Residenzstadt des Fürstentums Lippe, am Fuße der 
Grotenburg, dem Standorte des Hermann - Denkmals im 
Teutoburger Walde, kommt wegen seiner schönen Lage, 
seiner waldreichen Umgegend, des gesunden Klimas und 
seiner sonstigen Annehmlichkeiten Dl^ als Wohnsitz 
für Rentner und Pensionäre immer mehr in Aufnahme. 
Auch für längeren Sommer-Aufenthalt eignen sich die Stadt 
und die in ihrer Nähe liegenden Walddörfer sehr. 59S5555 
Auskunft über alle in dieser Hinsicht in Betracht kommenden 
Verhältnisse erteilen bereitwilligst unentgeltlich der Magistrat 
oder der Grundbesitzer- und Verkehrs-Verein in Detmold. 



Salzungen WtM 


Solbad aad Inhalatoriam. 

Station d. Linie Eisenach—Meiningen. 
Solbäder, Kohlensänre-Solbäder, Sol- 
moorbäder. Inbalationeo a. d. Gradier- 
bänsero in Verbindung mit Körting-, 
WaOmuth- and Einzel-Inhalationen der 
verschiedenen Systeme. Trinkkur. 

Pneumatische Kammern. 
Heilerfolge: Allgemeine Ernährungs¬ 
störungen,Skrofulöse,Rachitis,Frau en- 
leiden, Katarrhe der Atmungsorgane, 
Asthma, Exsudate, Folgezustände der 
Influenza usw Prospekt u. Auskunft 
durch Bade- n. Verkehrt-Verein e. V. 


Hotel nnd Pension Sächsischer Huf 
Hotel nnd Pension Waeltz 

Prospekte zu Diensten. 


Fremdenplatz 
I. Ranges mit 
historischen 
u. Kimstdenk- 
mälem aus einer 2000jährig. Ver¬ 
gangenheit: Hildesheimer Silber¬ 
fund, romanische Kirchen, reiche 
mittelalterl. Holzarchitektur etc. 
Schulstadt, Regier.- u. Bischofs¬ 
sitz, Garnisonstadt, Ruhesitz für 
Pensionäre u. Rentner. Ansk.d.d. 
Verkehrsverein. (Lehr. H. Cassel.) 


Hotels: Kaiserhof, Hotopps Hotel und 
Europäischer Hof am Hauptbahnhof; 
Hotel d’Anttloterre und Wiener Hof 
imZentrum; Rheinischer Hof, Kaiser- 
Straße; Zur goldenen Krone, Alms¬ 
straße; Evang. Hospiz, Zingel. 

Weinstuben: Domschenke am Dom 
und Ratsschenke im Rathaus. 

Restaurant: E. Hasse, .Marktstraße. 


Noiddeutscher Lloyd Aemen 



mit erstklassigen Dampfern regulärer Linien nach 

Ägvpt®*’/T^i^'’®sien,Rlgerien,Sicilien, Griechen¬ 
land, Konstantinopel, Kl.-Asien, dem Schwarzen 
Meere, Palästina u. Syrien, Spanien u. Portugal, 
^ Madeira u.s.w. 

Ceylon, Vorder- u. Hinterindien, China, 

^apan und Hustralien 

Reisen um die Welt 

Im Anschluß an die Miltclmeerdampfer des Nord¬ 
deutschen Lloyd verkehrt regelmäßig zwischen 
Hamburg - Bremen - Genua und umgekehrt der 

I lovd-Exoreß ‘Luxus-Zugl über Köln- 
nuyu LApreu wiesbaden-Basel-Mailand 

Nähere Auskunft erteilen: 

Norddeutscher Lloyd, Bremen 

sowie dessen sämtliche Rgenturen. 


Mag^deburg^ 

Hauptstadt der Provinz Sachsen. 276000 Einwohner. Sitz 
des Oberpräsidiums. Gesunde Lage. Großartige ausgedehnte 
Parkanlagen. Mod. Badeanstalten. Blühende Industrie und 
leistungsfähiger Handel. Neuerschlossenes Industriegelände 
mit Bahn- u. Wasserverbindung. Alte historische Bauten, 
wie Dom, Marienkirche mit dem ältesten romanischen Kreuz¬ 
gange. Denkmäler: Kaiser Otto I. und Otto von Guericke. 
Prächtiges Museum. Reiches musikalisches und geselliges 
Leben. Viele Theater, Renn- und Sportplätze. Permanente 
Kunstausstellungen. Auskünfte kostenlos durch den Ver¬ 
kehrs-Verein. 



AHHOQER 


KgL Residenz, umgeben von 660 ha Hoch¬ 
wald und berühmten Parkanlagen, 
eine der schönsten und gesündesten 
Städte Europas. Pflegeslätte von Kunst 
und Wissenschaften, vorzügl. Unlcrrichtsanstalten. — Billie Wohnungs- 
DDd Lebensmittelpreise, niedrige Steuenätze. Auskunft jed. Art erteilt kostenlos der 
Verkehrsverein, Ernst-Augustplatz 5 I. 


HOTEL KRONPRINZ 


DiESIDU unmittelbar am Haiiptbahnhof. 1909 eröffnet 
Vornehm eingerichtete Zimmer von M. 3—5, 
zweibettige M. 5—8. Elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bäder. 


HOTEL DU NORD 


gegenüber Hauptbahnhof, 5 Minuten vcin 
Zentrum der Stadt. 09* Hanl I. Ranges '"DQ 
Prima Kflehe. — Zimmer mit Bad in allen Etagen. 9999S95S95 


Breslau 


Hntpl Rfiuritrhpf Hnf* Inhaber: Charles Bag, HAHlfOVBR, Luisenstr. 10, Fernsprecher 442 u. 7858. Wein- nnd Bier-Restanrant. 
llUIkl ffliuyiliiwllul llUI f 33 neQ eingerichtete Zimmer, elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bade- und Doucheraum. 





































Neues Rathaus (Südseite) 


Über Leipzigs Verkehrs- und Auf¬ 
enthalts-Verhältnisse, Gasthöfe, Woh¬ 
nungen, Kunst- und Bildungsanstalten, 
Vergnügen und Reisegelegenheiten 
erteilt unentgeltlich Auskunft der 

Verkehrs-Verein Leipzig 

Handelshof :: Naschmarkt 

gegenüber dem Goethe-Denkmal. 


WelB-llestaDtaDt St. 



Tröndlinring 6, zwischen Börse 
und Alt. Theater. Fernspr. 3528. 


Naturreine Weine des Trierischen 
Winzervereins Akt.-Ges. 
Erstklassige rheinische Küche. 
Alle Saison-Delikatessen. 


r->k 1/ ‘ 1 l ' ■ Grösstes und vornehmstes Haus 

l—xOP r\Q.ISGPMOi. 1_©ipZIQ am Platze. <8>«><».<8><8> 

- * Mit jedem Komfort der Neuzeit. 

ROBER 1 BÖRNER Appartements,verbunden m.Bade- 

— Königl. Sachs, und Herzogi. Sachs. Hoflieferant — und Toilettezimmer. 

/pöfe/ de J^ussie, Xeipzig g.&Hx. 

Zentrum der — ßller }{omfort 

feines Wein- und ^ier-}(esiaurani 

S chmuckgarfen . 

* Hotel Hauffe, Leipzig * 

Umbau vollendet 

Glänzend renoviert 

Ganz neu möbliert 

Modernster Komfort 

• ED. WELLER, Kgl. Hoflieferant t 

HOTEL SACHSENHOF 

verbunden mit 

feinem Wein- und Bier-Restaurant 

Johannisplatz 1/2 liEIPZICir Johannisplatz 1/2 
Inh.: Ludwig Röttger. 

Hotel Victoria, I<eipzig^ 

Hotel Royal, Leipzig 

f jOinwio** üotel Stadt Niii'iiberg- 

= am Bayrischen Bahnhof = 

Hotel Hentschel 


LEIPZIG • Grand Hötel de Rome 


Haus allerersten Range 
Besitzer; Adolf Schiink 


dieVerkehrs-Zeitschrift,,Deutsch- 
lg “11 land" werden entgegengenommen durch 
alle Postanstalten, Buchhandlungen sowie durch den 
Verlag. Die Bezugs-Bedingungen sind am Kopfe der Zeit¬ 
schrift angegeben. Die bisher erschienenen Nummern werden 
nachgeliefert. Wir bitten unsere verehrlichen Abonnenten, 
besonders die Mitglieder des Bundes Deutscher Ver¬ 
kehrs-Vereine, die Bundeszeitschrift „Deutschland" in Be¬ 
kanntenkreisen weiter empfehlen zu wollen. 


im Schwarzwald 

M. A M 1500 Meter ü. d. M. 

— Erster Deutscher Wintersportplatz — 
Feldbergerhof, Haus ersten Ranges. Mayer & Schladerer. 

-Meran (Sfidtirol)- 

Hotel Erzherzog Johann 

Haus I. Ranges. 150 Zimmer. Appartements mit Bad, 
Zentral- und Ofenheizung. — Modernster Komfort. — 
Zentrale und sonnige Lage an den Promenaden. 

- Das ganze Jahr geöffnet. == 


Zirka 400 ?lrbeitnebuier 

W. ©irardet 

CffcmRubr 

Filialen in Cöln Frankfurt a. fDain :ßcrli 

I3ud)druckerei u.Verla< 

Stereotypie ©alvanoplajtik 
Cl)emigr. Kun|tan|talt :: 13ud)binder( 

"Celcpljon Hr. 10 und 860 
rclcgrammadrcfle Fadiblatt Cffcnrubr 
Rcidjabank • 0iro - Konto 
/. "Poltfcbcdt-Konto: Cöln Hr. 6280 

DIIu|tr. Kataloge in gefd)mackvoIler Rusfüt)rur 
Wirkungsvolle Rusfüijrung moderner X)ruc 
arbeiten für ündultrie und Uandel 
^Anfertigung von Wertpapieren jeder Art 
nad) einem neuen pbotograpbifcben Verfahren : "p^oi 
grapbifebe ?lufnabmen induftr. Einlagen, fDafcbincn c 
KIifchee-?lnferligung von feinjten ^lutotypicn, ötri 
Ölungen ctc. 















































Regelmässiger Fahrdienst für Personen- und Güterbeförderung auf der Strecke: 

Mannheim— Mainz—Köln— Düsseldorf—Rotterdam 

und umgekehrt mit 30 erstklassigen Raddampfern, darunter 6 Schnelldampfer. 

An Bord sämtlicher Dampfer gute Restauration mit | Auskunft und Prospekte durch die Agenturen, Reise¬ 
vorzüglichen Weinen eigener Kellerei. | Bureaus und Verkehrs-Vereine. 



mit bem 2)opheIfc^rQuben-??oflbQmpfer ,,C^lctielanb^. 

Slöfa^rt tiott ©enua 18. g^efiruar 1911. 

33efud)t loecben bie ^)äfcn: Uhltafranfa SJtonte (Sorlo), 
^ort 0aiD (^ueg-^anal, Äairo, Sujor, 
$i)rQmiben üon iinb Saffaro^, ic.), 

g affa (3erufalcm, 33et^Ic^em, Sorbon, ^oteö ^eer ic), 

cnrut T3)ama§hi§, 33aQlbcf), ^itau^ (5lt!^en, @lcufi§, 5Ifr0‘ 
fonntb),ilalamafi(^Qna( öon Forint!)), 0m5rna,51onftanttnopcl 
(j^abrt burd) ben S3ogporu§), SJ^cffina, ^olcrmo (SKonreole), 
Sleopel (55efuü, 'ßompcit, ßapri, 0orrento, Slmolfi ic.) SBieber* 
anfimft in ^cnuo 3. 5Ipril 1911. 9teifebaucr ®eiiua—(SJeniio 
44 Xage. gd^rpreifc öon 9J?f. 850.— an oufmärt^. 

91063 9?äl^ere entlftolten bie 3?rofhefte. 

SnmturgfineillDSinK, {lergnüpngsreifen, Somlmtg. 


DeutuherlUinterspott 


20. Jahrgang 


Aelteste \UintersDort-Zeitsclirlft in deutscher Sprache. 

Amtl. Zeitschrift folgender Wintersport-Vereinigungen: 
Deutscher Eislauf-Verband (20000 Mitgl.), Internationale 
Eislauf-Vereinigung, umfassend die Eislauf-Verbände von 
Deutschland, Oesterreich, Ungarn, Schweiz, Norwegen, 
Schweden, Dänemark, Finnland, Rußland, Großbritannien 
und Kanada (über 100000 Mitgl.), Harzer Wintersportverband 
Grafschaft Wernigerode, Neuer Dresdner Skiklub 1909 e. V., 
Schlittschuhklub Davos, Alpiner Skiklub München, Alpiner 
Skiklub Dresden, Ortsgruppe Braunlage des Oberharzer 
Skiklubs, Wintersportverein Schreiberhau, Bobsleighklub 
Schierke, Dresdner Bobsleighklub und zahlreicher anderer 
Wintersport-Vereinigungen des In- und Auslandes. :: :: 

Unparteiische und unabhängige Stellungnahme zu 
allen wichtigen Fragen des Wintersports und 
Winterverkehrs. Aufsätze und Schilderungen über 
Sport und Wintertouristik. Erschöpfende Berichte 
aus allen Wintersportarten: Skilauf, Bobsleigh, 
Rodel, Eislauf, Eishockey, Skeleton usw. Besprechung 
aller Neuheiten der Wintersport-Literatur. 

Jährlich mindestens 20 Nummern, 
in den Wintermonaten Wöchentlich. 


Bezugspreis für Deutsclilanil u. Oesterreidi jährl. k 1., Ausland 6 i. 

Verlag: Johannes Siegel, Dresden. 


Man 


Nähere 
schriFrliche' 

AuskunFr erteil? 
kosrenlos die ^ 

GeschäPrssrelle 

des Verkehrs 
Verschönerun q svcreii? 

^ • zuV^eTmar. 

[Schl 


Weimar biefef 

die Vorzüge der 
6^osss^ad^ 
ohne deren 
Nachreile 


ziehe 



lersPrasse 


Fördernng des Fremdenverkehrs 

enorm a. kostenloB ! Prosp. gratis. 

Kaiser- Panorama 



Ideal- Schul -Volksbildung. 
Tausende .Anerkennungen. 
*50 Filialen. Erwerbs¬ 
quelle f. Rentner, Hausbesitzer, Damen. 
Prosp. gratis. BERLIN W., Passage. 
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Stadttheater 

^Düsseldorf 

Direktion: Ludwig Zimmermann 

Der Spielplan bringt abwechselnd 

Oper, Operette, 
Schau- und Lustspiel 

Operntage in der Regel: Sonntag, Montag, 
Dienstag, Mittwoch, Freitag 

Festgesetzte Schauspieltage: 

Donnerstag und Samstag 

Beginn der Vorstellungen in der Regel: 
An Wochentagen Uhr 
An Sonntagen 7 Uhr 

Kassen-Telephon Nr. 7755 






fürKunst-u.Rotatioi\sdruck 


Bnmdiunoi^tinhzvrt^ 

QracplviscKe Kunstzmsizütciv 

BUssdldoTf-Oberkass^ 

uMUivclvea. 





959 Flor extrafina 999 

grosses Format, Mk. 150.— das Tausend 

99999999 Flor fina 99999999 
mittleres Format, Mk. 130. — das Tausend 

999999999999 Flor 999999999999 
kleines Format, Mk. 1!^0.— das Tausend 





^WflMDERER-WERKE.A:G.,Schdnai]'’/Cheiiinte^ 


Nur mit meiner Schutzmarke und Firma 

Carl Qust. Qerold 

Kgl. Hoflieferant 
Berlin W 64 Hamburg 2 

cT —I Geschäft begründet 1804 i 


Rodel-Schlitten 

ln allen Größen, 
bewährte 
Systeme. 

Skis, Norveg. 

Sctineeschuhe 
Winter-Sport- 
Ausriistungen 

in großer Aus¬ 
wahl, empfehlen 

Qebr. Mangold, Düsseldorf, «»«Ä 



Hotel Sanssouci ° Berlin 

Potsdamer Bahnhof — Linkstraßo 37. Nenrenoviertes Haus. 
Zimmer inkl. Frühstück v. 3 Mk. an. Pension nach Vereinbarung. 
Neuer Inhaber: JULIUS LANGE. 


Auf der Weltausstellung Brüssel 1910 erhielten die von 

Weinen’s Hotel de France, Palermo 
ausgestellten sicilianischen Weine die 
— goldene lledaille. = 
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tttX bismclif Vftc ^rliolBitfiSitdlirlliitii« P«&itfllxBiiBtxli«n dir Uni^ 
BolUud.. IFgrxfl^Helr griltlfft« MdQliJB 

Pral». 4 gratis Aiireli Atu ^emeiuiiilt^ig&n Vereia. 

iIest jjjpt, F;Juii ftV:übt>ii^3 n.' Pü mb i t^n,:mi 
Kuri^aik u. KijP Tti^r^^irltuu'iüt.l. V^^rvitigl, 
H^^rÜ ■. P reis ■ ti i r pk t, Cre rar <■ 1 iivvi - 


Baö-MlltM 

K. ricb ö. =ö 

Hftfj|| VoniV P 

lllliM llElVwulU VoHo Aui^&iekt. bi 

SiOlflÄrlÄSS . 


HnfBl ttinim 

ntjlBl MIfllUl ag di^' KaFiirUfigen-W;^Ulüji>^ 

HöJran Äolli 


N^U<^f BesHü. ViGPj^t. uiMi Jilfitii 

i 1,. jv ^ i f • 




uo H ö ui^-J * 1' bi rg !i r ten m H 1; > ?j ? A n - 

röiiqiiritLi*?rta licBitOT: Ko^^vn 



KaiserFriedrich 


Ellil iQdJj ^#11 P^ttiiu, Jf, 

HdiiVRtai, ^■§rrt(r’'K^)'sfbn^ . 

ü"Nr.’ >>ür , 

JPi iBitii Smo ffB I Nilh^ W a \ü promt^jta^e. u .ti^ ! Xe ^^ ^j.it t 4,1 ir Ä t, 
ItaMs ?IU» Pitti, ^iJi KöJiigl Tlergr^Tieiiii^ iüij, 

VlfctiHt>Fa.Wfvl1mitTin^ r fliää Wafafacli" ’'Fe'jFjft/'-ä'iiS—^.' 'i\, 

Rastaura^t« 

Kondltarai. 

■ li D g ii i' ii T t.' S 0. b irr i i %' 
SpeaiÄjitäti Bamnkud^en, Ol^vt-r A^LndeL'4|iclcül?Liii!£v 

W el tb er Ü b in t es Hnnck^ S Pr^lfiiüßrr m. 

hQclj feiu es ÜXeve r H ö n i ff i* 11 c h * n h n <1 gal lie ?iMV<;?aO) f 

S pt'SiiaXgabä ^ **^5 n !.*■* l?i ^ ftti tt 8 ^Efeiüw 

wjm. Hjock, ctif¥tf. ^ .:;:: 

Erstklassige hoilänäiscö^ 

Fettkäsereien^ 

We i t l»ek ftIIflNf^esi^fttItiiteii: 

Baeocecjs Mandelsirekuläistisy £lev«r 
ü^wminappett, Dev^aier-u, Hoot^kttchtn: 


Qebr. 

C.CDtieiizer 

CtfeVe» Periiritf t' 

Hotel Üenedikt 

ÄntiqnitMeiit 


eil BW Ui1 e A ii sattrl l( u ig 

Ha G. HAAS, Cleve, 


tm m ft 


■ ■ -■ , _ _ :__ _ __ ■ - 

■ ■ ■ ■ s m ■ ' 1 . ■ ■ I« ft « i « ft ft ft i • ft III ■ H ft « « V ft « « « ft 

liiEÜLilm«>lxn ». < 1 . IC all I* 

115000 lAnW; ÄÜUbipfle :a, fLiiidel^sitipU JpiTgUw, 

. Gt aöGi^iiii - ’u, jrbfjitb4&tH^T’■ i d ^ iii.U: 'i et p'fil^ Ub 

Rli^lntet-dtirtJU-n (»roß. ^itndtp.Ä.rS iirif d:' 

K a Fl T« fl b *? r g i titigibsu'r:klin'm ml \ ft •'dt 1 i sfrxi t t-^ fhtS 4 

Bt-s&irÄiif’iuitj ii.iffi VV;ttTiAb.sfumdr, 

sellÄ !l> Jbii> fltoitdi ■ OMpjtit AiifeutlL- -.t;-K^i-tiigiiV 
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KÖLNrS 


Reicher, blühender 


Mittelpunkt der Rhein¬ 
lande :: Internat.Treff¬ 
punkt der Reisenden 
:: :: am Rhein :: :: 

Kostenlose Auskunft über die Stadt, ihre 
bedeutenden Sehenswürdigkeiten usw. 
Kostenloser Versand von Prospekten 
über Köln (Kölner Woche) 

Führer durch Köln (140 Seiten stark), 
Stadtplan etc. 

Kölner Verkehrs-Verein e.v. 

Margarethenkloster ii 
gegenüber dem Hauptportale des Domes 


WeinrestauiantundWeiiiliaiiilluni 

H. IScliniidtmanii 

Köln, Mühlengasse 16, 

zw. Alter Markt u. Stapelhaus. 

la.naturreine Weine, erstklassige 
Küche, alle Delikatessen der 
Saison. Diners u. Soupers. Konf.- 
u. Gesellschaftsz. Fernspr. 6791. 


/To/n am Rhein 

• POTEL DISCH- 

fl aus ersten Ranges 





H.Piller, Köln, Hohenstaufen ring 64, Tel.4987 

Vornehmstes Weinrestaurant der Ringstraße, neben 
dein Hohenstaufenbad, nahe dem Opernhaus gelegen. 
Elegante Räume für Festlichkeiten und Konferenzen. 

Reiohhalt. Tageskarte. Weine erster Häuser. 

.*. Alle Delikatessen der Jahreszeit entsprechend .*. 


m 





j^Iideutsche Weinkneipe 

am Heinzelmännchen-^runnen (neben Stollwerck-passage) 

Erstklassiges 'Wein-’i^esiaurani am J>laize 

Julies Kölner patrizierhaus aus dem Jahre 1693. — ßls Wein haus 
schon im Jahre 180^ von Jiapoleon als Hauptquartier ausersehen. 

])iners von J)/fk. 1.25 an. Jnhaber: ){arl J{ern. 



Pilsener ^ 
Bierstube 
Restaurant Kraenkel 


vis-ä-yis dem Gürzenich 


Restaurant I. Rang^es. 



Caf^-Restaurant 

„Rheineck“ 

I. Ranges 

an der Marienburg, in unmittel¬ 
barer Nähe der Bismarcksäule, 

direkt am Rhein. 
Reichhaltige Tageskarte. 


iDopol-ieliöln 

—LRanoes—!■ 
i amBahuliiifunilDoni I 


110 Zimeru. Salons 
mit Post-Telephon:: 

Privat-üailu. Toilette 




Marzellenstr. 5, Andreaskloster 4 
Nahe Haaptbahnhof, Dom und Post. 55S 


Altrenommiertes Restaurant I. Ranges 
Neu eröffnet: Vornehmes Bier-Restaurant 
Ansgew. Speisenkarte. Diner von 1.50 HI. an. Sep. Weinrestaurant. 


(Dein-Restourant E. Rechenliero ^ 

Hohenzollernring 10 Köln 1 Min. v. Opernhaus. 

- ^ 































































DER RHEIN 

mit seinen Nebenflüssen 

bildet Deutschlands schönstes Stromgebiet 



Ruine Godesburg 



Mayschoss mit Ruine Saffenburg 



Abtei Laach mit Laacher See 


Grosse volkreiche Städte mit 
herrlichen Bau- und Kunst- 
Denkmälern; malerische, alter¬ 
tümliche Orte, die sich in die 
Täler schmiegen; rebumkränzte 
Berge, gekrönt von sagenum¬ 
wobenen Burgen u. Schlössern; 
den Glanz heiterer Daseinslust 
und den Zauber der Romantik; 
das alles bietet an seinen 
sonnigen Ufern 

DER RHEIN! 

Mündliche und schriftliche Aus¬ 
kunft, kostenfreie Zusendung von 
Reiseführern über das Rhein¬ 
gebiet gegen Voreinsendung von 
20 Pfg., grosses, reichillustriertes 
Pracht-Album „DER RHEIN“ 
6 Mark durch das 

Zentral-Bureau 

des 

Rheinischen UerkehR-Vereins 
ln Coblenz 

Rheinstrasse 9 — Fernsprecher 170 



























AAOIEN 


heilt 


6idi( ■■ Rheumatismus 

Krankheiten des Blutes, nerpen-Syitems und der ^ 

Btmungs«Organe • V^eltbehannter Kur- und Badeort \ 

Berühmte hei^e Kodifalz*Schwefelquellen 37,2®—73,4° C 2 

Qnifnn rinc nnnTP ^nhr I 6 OOOO Einwohner), eine 

9UlliJll UU^ yuiize auiir der bedeutendlten örohitädte der 

Rheinlande, hiitorifdi iniereilante Stadt, ehemals liieblingsauienthalt Karls des 0rohen, Krönungsitadt 37 deutfcher Könige 
(814—1531), Rathaus mit Kaiieiiaal (Rethelfdie Fresken), ITlüniler aus dem 8. Jahrhundert mit reicher Schafekammer und pracht- 
üollen ITloiaiken. ITluieen und flrchiue. Sitj zahlreicher Zioil- und militärbehörden. Garnilon, Cechnifche Bochfchule, Bandelsfchule, 
höhere ITlarchinenbaufdtule, Bergfchule, Baugewerkfchule, Kunitgewerbefchule, höhere Webefchule. Höhere hehranitalten, Cöchter- 
fchulen und ITlädchengymnanen. Cuch- und Radelinduitrie uiw. Bygienifch-moderne Krankenhduier und prioate Kliniken. 
Schwimmbäder im Freien und in der Balle. Stadttheater und priuate Cheater. Künitierifch hochitehendes, äuherit reges IHuilkleben. 
Sämtliche Auskünfte und Druckfchriften durch den Kurdirektor oder das Städtifche Verkehrsbureou am eiifenbrunnen* 


Burttcheld 


,,NUELLENS HOTEL“ 


JBlisenbrunnen. 

,.P.nM.nspreise" | AA CHEN \ ..Vortag^sprel.e“ 

Kurgäste. Geschättsreiseode. 

Zimmer ab 3 M., i. d. Depend. ab 2 M. Verbund, mit 3 Badeliot. u. Dep.: 

Thermal-l^alawt: ..Rai««rba<i-Holel*S * 
..Xeul»a<l-Hotel** und ..Quirimiwba«l-Hotel**. 

'Die „Kaiserquelie“,die Hauptquelle Aach., entspringt i. Hotel selbst. | 


1 Altrenommiert 

Zentral- 

nuder 

Auto- 

Komfortabel 1 

1 Itestgele^en 

Heiziinf; 

Lift 

Oaraee 

Solide Preise | 


Aachen. 


Hotel Kaiserhof 


Emil 
Nagels 

1. Ranges 160 Zimmer und Salons 

Garage für 8 Automobile. 


Henrion® Grand H( 

VORNEHMES FAMILIEN- 

Halle, Lesezimmer, Schreibzimmer, Musik 

Einziges Hotel in Aachen mit grossem sch 

Telegr.: Henrion-Aachen — Tel. 356 ■ 

^ 4 . ^1^1 direkter Verbindung mit dem modernsten 

JL01 Badehaus Aachens ^'.nrnP^l1*URb^^ H 

HOTEL ERSTEN RANGES •— 

:salon, Damenaalon, 2 Billards, Spielsalon 

attigem Garten, Wandel- und Liege-Hallen - 

Hotel Großer Monarch ♦ Aachen 

Telephon 640 (Grand Monarque) Büchel Nr. 51 

Haus ersten Ranges 

Vornehmste und ruhigste Lage Im Mittelpunkt der Stadt • Ausgestattet 
mit allem Komfort der Neuzeit • Auto* Garage • Qarteoterrasse 

Direktion: L. Doeller. 

Carlton-Restaurant Elegantestes Weinhaus Aachens. 

Aachen . a» 

Elektr. Licht • Bäder • Dampfheiznng. 

RafAliMMAM Abholen und Zustellen von Reiso- 

AuCnBllßr rQKBllUnri und Expreßgut Spedition 

i: MllltfKtMllä E „.MOhfiUransport.« 7.ftllAKf«rHpMnjr 

Kontinentale u. überseeische Transporte. Großfrachten-Unternehmer. 

Aachen Otto Kockcrols Telephon 1327 . 

““ Kolterbrunnen 

Heilkräftiges Tafelwasser von unerreichtem Wohl¬ 
geschmack. — Jahresversand 7 000 000 Flaschen. 
Lieferung an sämtl. Dampfer des Norddeutschen Lloyd. 

Höbellnlirlk Cosmann, g. m. n. h. 

Höbßlfnbrlk und kunstgewerbllcbe Mstfitten 

AACHEN, Adalbertstraße 33 u. 35 • Telephon 18 
Besondere Abteilung für Beleuchtungskörper au» Holz 

(Kronen, Ampeln, Tischlampen). 

jÄ [am B E RTZ bewies 

rD 1 M T C" ul hochfeines 
X r\ 1 N L N Aachener 

von Preußen w opezial- 

HENRY LAMBERTZ, Aachen. Gebäck. 

Leonard Monheim 

Kakao- u. Schokoladen-Fabrik 

gegründet 1857. 
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Günstigste Reiseverbindungen nach Schierke und 

Clausthal-Zellerfeld. 

Zusammengestellt von der Königlichen Eisenbahndirektion Magdeburg. 



la« Berlin—JHagdeburg—Schierke« 

Berlin Potsdamer Bahnhof.ab — 

Magdeburg Hauptbahnhof.„ 7^3 

Wernigerode.an 9^4 

Schierke.„ 103^ 


836 

1113 

1259 

312 


Dreisden—Halle—IScliierke. 

Dresden Hauptbahnhof.ab 

Leipzig Berliner Bahnhof.„ 

Halle a. S.„ 

Wernigerode.an 

Schierke.,, 


3lii 341 
5^1 G54 
637 800 


904 

1034 


1148 

312 


Ib. Berlin—Magdebnrg—Clausthal- 
Zellerfeld. 


Berlin Potsdamer Bahnhof . . . 

... ab 

— 

7I8 

Magdeburg . 

• • • >7 

703 

924 

Goslar. 

... an 

923 

1220 

Clausthal-Zellerfeld . 

. . . ,, 

1047 

227 


1160 

167 

403 

606 


2b. Dresden—Halle a. H.—Clausthal- 
Zellerfeld. 


Leipzig Berliner Bahnhof 
Halle a. 8. 


Clausthal-Zellerfeld 


ab 

341 

341 

1036 


665 

664 

1269 


637 

800 

1« 

an 

923 

1220 

412 

77 

1047 

227 

606 


3a. Hannover—Schierke über Hildesheim. 


Hannover.ab 

Wernigerode.an 

Schierke.„ 


4a. Brannschweig—)$chierke 

über Heudeber—Dannstedt 


620 

1007 

1237 


Braunschweig 
Wernigerode . 
Schierke . . . 


5a. Halberstadt—Schierke. 


Halberstadt. 

.ab 

623 

823 

Wernigerode . ... 

.an 

712 

904 

Schierke. 

. 77 

826 

1034 


922(1220 
1007.1269 
1237 312 


6a. Holzminden—8chierke. 

Holzminden.ab 

Kreiensen.„ 

Seesen.„ 

Wernigerode. an 

Schierke.. 


3b. Bremen—Hannover—(Hamburg)— 
Clansthal-Zellerfeld über Hildesheim. 


Hannover 
Hamburg H. 


Clausthal-Zellerfeld 


ab 

— 

539 

1038 

77 

620 

903 

110 


— 

— 

9»o 

an 

760 

122» 

262 

77 

1047 

2*7 

606 


4b. Brannschweig—Clausthal-Zellerfeld. 


ab 

516 

7101 750 

Braunschweig . 

.ab 

750 

an 

712 

904 1007 

Goslar. 

.an 

923 

7> 

826 

1034|i237 

Clausthal-Zellerfeld . 


1047 


206 

326 

606 


5b. Halberstadt—Clansthal-Zellerfold. 

Halberstadt. ab 7401815 uoo 318 

Goslar.an 923 1220 412 

Clausthal-Zellerfeld.„ 1047 227 605 

Ob. Holzminden—Clansthal-Zellerfeld. 

261 
364 
440 
606 


— 

533 

Holzminden. 

.ab 

533 

1019 

— 

[646 

Kreiensen. 


646 

1214 

463 

742 

Seesen . 


742 

1269 

712 1007 

826 1237 

Clausthal-Zellerfeld .... 

.an 

1047 

227 
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ninstrationsclrnck ans „Deutschland“, Ddsseldorf 


Phot. Dr. Kuhfahl, Dresden 


Winter in den deutschen Gebirgen — Verschneite Tannen 







DEUTSCHLAND 


Organ für die deutschen Verkehrs-Interessen 
Amtliche Zeitschrift des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 


Mitbegründet durch den Internat. Hotelbesitzer-Verein, Köln 


♦ « 

X Bezug-spreis proJahröM.,viertel- ♦ 
J jährlich 1.50 M., Einzelnummer X 

♦ 40 Pf. Erscheint zu Anfang eines ♦ 
X jeden Monats (im Juni, Juli und J 

♦ August monatlich zweimal) ♦ 
♦♦♦♦♦«♦♦»♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 


Amtliches Organ des Rheinischen Verkehrs-Vereins, 
des Sächsischen Verkehrs-Verbandes, 
des Verbandes Bergischer Verkehrs-Vereine 
und des Verbandes der Verkehrs-Vereine Westfalens. 


X Anzeigenpreis 40 Pfennig die X 

♦ viergespaltene Kolonelzeile X 

♦ Reklamen 1.50 Mk. die doppelte ♦ 
X Breite. — Bei Wiederholungen X 
X entsprechende Ermäfzigung ♦ 


Nr. 13 


Düsseldorf 


Januar 1911 


Der weiße Wald. 

Von A. Fendrich. 



Ich rede vom Schwarzwald im Winter! 

Aber wir wissen nun alle so gut, was der Winter 
für ein Verwandler ist, und daß sein Zauberreich 
ohne die Schier nie ent¬ 
deckt worden wäre. Mit 
und ohne Glück wird 
Winter-Schönheit jetzt 
besungen und geknipst. 

Und mancher hat sein 
Dichterherz und sein 
Malerauge erst in dem 
stillen weißen Walddom 
oder vor den tiefblauen 
Schatten der Schnee¬ 
halden entdeckt. Diese 
neuentdeckteSchönheit 
der Welt ist jedoch in 
allen deutschenLanden, 
wo harter Winter in den 
Bergen einzieht, die 
gleiche. — Die frost¬ 
starrenden Tannen des 
Schwarzwaldes haben 
vor ihren Schwestern 
im Harz nichts voraus, 
und die untergehende 
Sonne glüht auch auf 
den Schneefeldern des 
Riesen-Gebirges nicht 
feuriger als auf dem 
Kamme der Vogesen. 

In ein mit frischem Pul¬ 
verschnee über Nacht 
eingesegnetes Tal hinab 
gleitet es sich in dem 
Thüringerwald ebenso 
göttlich leicht als in dem 
bayrischen Hochland. 

Glasiger Harsch ist auf 
dem Kamm der Schnee¬ 
koppe so fatal wie auf der Höhe des Feldbergs, und die 
Brust weitet sich in der reinen Stahlluft der winterlichen 
Eifel ebenso wie auf dem Gipfel des Fichtelgebirges. 


Woran liegt es nun, daß der Schwarzwald nicht nur 
von den verwöhnten, aber neutralen Norwegern ebenso 
gelobt und geliebt wird, wie von den gleichfalls ver¬ 
wöhnten, aber ihrer 
Heimat gegenüber nicht 
so ganz unbefangenen 
Schwarzwäldern selbst? 

Woher kommt es, 
daß auch die auf die 
Berge ihrer Heimat ein¬ 
geschworenen Sports¬ 
freunde aus demNorden 
immer wieder zuge¬ 
stehen müssen, daß der 
„Schwarzwald^wohl das 
schönste deutsche Schi¬ 
gelände besitzen dürfte, 
oder wie die vorsichtig 
gehaltenen und nicht 
ganz willig gemachten 
schriftlichen und münd¬ 
lichen Bekenntnisse und 
die Anerkennungen alle 
lauten mögen? 

Warum stehlen sich 
selbst unsere Stam¬ 
mes-Genossen drüben 
aus den Vogesen so 
„hählingen" (heimlich) 
überden Rhein, um sich 
auf unserem Schnee 
einmal mit restloser 
Ungestörtheit gütlich 
zu tun? 

Ich habe vor nichts 
mehr Angst, als vor Vor¬ 
urteilen und Befangen¬ 
heiten. — Lange hatte 
ich mich im stillen Ver¬ 
dacht, ich hielte nur 
deshalb den Schwarzwald für das Paradies des Schi¬ 
läufers, weil er meine Heimat ist und ich die wahren 
Dorados des Schnees nicht kenne. Jetzt bin ich erlöst 


Im Köpflewald, Feldberg (Schwarzwald) 



















2 DEUTSCHLAND Nr. 13 


von meiner Befürchtung. Zwei Jahre lang haben meine 
Bretter den Schwarzwaldschnee nicht mehr zu kosten 
bekommen. Im bayrischen Hochland, im Erz- und Riesen¬ 
gebirge, im Harz zogen 
sie ihre Spuren. 

Und jetzt weiß ich's: 
Der Schwarzwald ist 
unter den deutschen 
Mittel-Gebirgen das 
Schiland par excel- 
lence, und ich weiß 
auch warum. 

Der Streit, wo die 
nordischen Hölzer in 
Deutschland zuerst aufgetaucht sind, ist müßig und wohl 
auch überwunden. Nicht deshalb haben wir im Schwarz¬ 
wald und speziell im Feldberggebiet eine neue Schikultur 
erstehen sehen und eine vollständige, deutschen Ver¬ 
hältnissen angepaßte Wiedergeburt des skandinavischen 
Sports erlebt, weil dort vielleicht oder wahrscheinlich 
Ende der achtziger Jahre zuerst in Deutschland Schi 
gelaufen wurde, sondern weil dort die Voraussetzungen 
die denkbar günstigsten waren. 

Das liegt am geologischen 
Aufbau des Schwarzwaldes, 
sodann an den besonderen 
Bewaldungsverhältnissen und 
schließlich auch in den nicht 
zu unterschätzenden persön¬ 
lichen Faktoren. 

Zunächst die Gebirgs- 
struktur. 

Der Schwarzwald ist Ur- 
gebirge mit den schönen 
sanften Linien, die von der 
gleichmäßigen Verwitterungs¬ 
arbeit herrühren. Die Berge 
haben, auch wenn sie bis zu 
bedeutenden Höhen empor¬ 
steigen, mit wenig Ausnahmen 
die Formen flacher Hügel 
wiedererhalten. Ihre leicht¬ 
geschwungenen Silhouetten 
tönen sich, hintereinander und 
zwischengeschoben, immer 
feiner ab. Darin besteht das 
Wesentliche jeder Fernsicht 
von den höchsten Schwarz¬ 
waldkuppen. Kühne, steile 
Gipfel sind nur vereinzelt. 

Anmutig heben sich die Kon¬ 
turen der Gebirgsstöcke auf¬ 
wärts und fallen sanft wieder ab, ohne sich in die langen 
Kämme zu verlieren, wie sie in den Vogesen oder dem 
Riesengebirge charakteristisch sind. 

Der Schwarzwald ist ein großes kompaktes Ganze, 
das sich aus der Vogelschau ansieht, wie das erstarrte 
Gewoge bewegter, aber nicht stürmischer Wellen. Auch 
da wo tief eingerissene Wasserläufe das Gebirge durch¬ 
ziehen, oder wo eine in langer Linie ansteigende Er¬ 
hebung plötzlich in einer jäh abstürzenden Felswand 
ihr Ende findet, bleibt der ruhige Landschaftscharakter 


bewahrt. Er bekommt durch solch episodische Wild¬ 
romantik nur ein kraftvolleres Gepräge. 

So einheitlich nun die Struktur des Gebirges ist, 
so proteusartig vielgestaltig sind die einzelnen Erhebungen 
selbst. Charakteristisch ist das Auftreten der Boden¬ 
wellen von allen möglichen Neigungsgraden. Die Viel¬ 
gestaltigkeit des Terrains kennt keine Grenzen. Weite 
Muschelmulden, lange sanfte Tälchen, kapriziöse Ab¬ 
stürze und harmlose Hänge, alles das findet sich oft auf 
beschränktem Raum nahe beieinander. Dann aber auch 
wieder unübersehbare Plateaus und weite lange Täler. 

Das alles macht aber noch kein ideales Schigelände. 

In den Mittelgebirgen des Nordens ist mir immer 
die starke Entwicklung des Rodelsports aufgefallen. Ich 
wunderte mich immer über diese Genügsamkeit, denn 
das Schiläufen verhält sich doch zum Rodeln wie das 
Handwerk zur Kunst. Aber bald kam ich dahinter, daß 
nur da viel gerodelt wird, wo die Bergwälder nur von 
Straßen und schmalen Wegen durchzogen sind. Dem 
Schiläufer sind aber alle Straßen und Wege ein Greuel. 
Er braucht Freiheit und Raum, wie ein feuriger Renner, 
während der Rodel ein Manegegerät ist, das nur in 

vorgeschriebenen Bahnen gut 
läuft. Im Schwarzwald ist das 
Terrain fast zu gut zum Rodeln 
und deshalb wird dieser, sicher 
auch nicht zu verachtende 
Sport in der Hauptsache bei 
uns nur von der Jugend und 
in dem schonungsbedürftigen 
Alter betrieben. Unser ideales 
Schiterrain aber verdanken 
wir den eigentümlichen Be¬ 
forstungsverhältnissen. — Es 
ist eine der Lichtseiten im 
wörtlichsten Sinne, die der 
ausgedehnte Kahlhieb auch in 
unsern Wäldern mit sich ge¬ 
bracht hat, daß dadurch weite 
unbewaldete Flächen ent¬ 
standen sind, die wie Inseln 
das Baummeer unterbrechen. 
Große Höfe mit ausgedehntem 
Wiesenbesitz tragen gleich¬ 
falls dazu bei, den baumfreien 
Flächenbestand zu vermehren. 
Dazu kommen aber noch die 
riesengroßen Gelände auf den 
Höhen über 1200 Meter, wo 
seit langen Zeiten der Sturm 
und die Kälte keinen Wald 
mehr aufkommen lassen. Und 
schließlich ist der Schwarzwald auch in denjenigen Teilen, 
wo die Bewaldung eine ziemlich dichte ist, so stark 
von vorzüglich gepflegten Wegen und Schneisen durch¬ 
zogen, die im Winter unbegangen sind und nur von 
Schiläufern befahren werden, daß auch das Fahren im 
Wald zu einem Genuß werden kann. 

Bei der Entwicklung des Schisports im Schwarz¬ 
wald hat eben auch das persönliche Moment keine 
geringe Rolle gespielt. Die Schwarzwälder sind gewiß 
keine besseren Menschen als die andern, aber sie haben 
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eine Eigentümlichkeit, die vielleicht eine Schwäche ist, 
sie verstehen es, sich in die Art der andern Menschen 
hineinzufühlen. Sie sind zutunlich, ohne dabei ihre 
Eigenart aufzugeben. Das war eines der Geheimnisse, 
weshalb in der Wintereinsamkeit des Feldberges aus 
kleinen Anfängen ein Hotelbetrieb sich entwickeln 
konnte, bei dem der Betrieb und 
das Hotel als Nebensache kaum 
auffiel, dagegen die Behaglich¬ 
keit des Heims und einer wohl¬ 
tuenden Häuslichkeit desto mehr 
empfunden wurde. 

Nicht ohne Einfluß war 
die unmittelbare Nähe größerer 
Städte, besonders der Gelehrten- 
und Fremdenstadt Freiburg sowie 
der Residenz- und Industriestadt 
Karlsruhe. 

Einige Männer, die noch 
jetzt an der Spitze der Winter¬ 
sportbewegung im Schwarzwald 
stehen, haben vor bald zwei 
Jahrzehnten auf diesem in seinen 
Vorbedingungen hier kurz ge¬ 
zeichneten und auf so überaus 
günstigen Boden eine zielbewußte 
und reiche Tätigkeit entfaltet. 

— Der fast 2500 Mitglieder 
zählende Schiklub Schwarzwald 
ist die äußere Form, in die sich 
die Pionierarbeit dieser Männer 
langsam kristallisierte. Ich will 
nur drei Namen nennen, un¬ 
beschadet der großen Verdienste vieler anderer: Paulke, 
Hoek und Kolhepp. Auf verschiedenen Gebieten hat 
jeder von ihnen Bedeutendes geleistet. Nicht vergessen 
darf werden die Familie Mayer auf dem Feldberger Hof. 

Aber die Zeiten der ersten Jünger sind längst vorbei. 
Die große Begeisterung der ein¬ 
zelnen hat ihren Tribut, wie jede 
Bewegung, an die Masse bezahlen 
müssen. Mit dem Aufschwung 
kam auch die Verflachung, und 
wo die größere Nachfrage eine 
Konzentration des Kapitals zur 
Folge hat, da schleicht sich der 
Stimmungs - Zauber intimen Bei¬ 
sammenseins auf leisen Sohlen 
davon. Alles das sind Dinge, 
die sich nicht verhindern lassen, 
ebensowenig wie das, was man 
die Verpöbelung des Wintersports 
heißen darf. Aber eines darf ich 
nach meinen Erfahrungen ruhig 
aussprechen: Der gediegene 

Sportgeist im Schwarzwald und 
die Sinnigkeit, ja Frömmigkeit, 
welche den stillen Naturwundern 
des Winters im Schwarzwald von 
ihren ersten Jüngern entgegen¬ 
gebracht wurde, und nicht zum 
wenigsten auch die Winterliteratur, 
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Triberger Wasserfälle in Schnee und Eis 


die im Schwarzwald entstanden ist, haben in unseren 
Bergen mehr als sonst irgendwo törichtem Modegetue 
Einhalt geboten. 

Alle Wintersportplätze im Schwarzwald zu nennen, 
das kann nicht die Aufgabe dieses Aufsatzes sein. Ich 
will nur drei Hauptgebiete hervorheben: Das Feldberg¬ 
gebiet im südlichen, die Gegend 
von Triberg im mittleren und 
die Hornisgrinde mit ihrer Um¬ 
gebung in dem nördlichen Teil 
unseres Gebirges. 

Es hieße Schnee auf den 
Feldberg tragen, wenn man viel 
Rühmens machen wollte über die 
Winter-Herrlichkeit auf diesen 
höchsten Höhen des Schwarz¬ 
waldes. — Die Natur und die 
Kultur haben hier einander Hand 
in Hand gearbeitet mit einem 
Resultat, wie es in deutschen 
Winterlanden bisher nicht wieder 
erreicht worden ist. Das große 
Hotelunternehmen Feldbergerhof 
ist ein äußerlich und innerlich 
aus dem Geist seiner Umgebung 
herausgewachsenes, in seinem 
ganzen Betrieb durchaus indi¬ 
viduelles und eigenartiges Kunst¬ 
werk auf dem Gebiete des Gast¬ 
hauswesens. Dort fühlt sich auch 
jetzt, wo der Massenbetrieb viel 
Persönliches und Intimes aus der 
früheren ruhigeren Zeit ver¬ 
scheucht hat, der Gast nicht nur als Zimmernummer, 
sondern auch als Mensch und Hausfreund. Wenn es 
eine Unannehmlichkeit beim Schiläufen im Feldberg¬ 
gebiet gibt, dann nur die, daß einem immer die Wahl 
weh tut, wo man nun seine Bretter hinlenken soll; ob zu 
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kleineren Fahrten hinab nach dem stillen Feldsee oder 
auf das windumbrauste Höchste, oder auf den Zwei¬ 
seenblick, oder ins Wiesental und wie die Dutzende von 
kleineren Touren alle heißen. Aber im Westen locken der 
Schauinsland und der kühne Zacken des Belchen mit 
seiner neun Kilometer langen Abfahrt nach Schönau 
zu größeren Taten. Wer sich den Genuß eines tollen 
Durcheinanders auf Schnee und einer ganzen Völker¬ 
wanderung auf Schiern machen will, der kann es am 
Seebuck an hellen Wintersonntagen haben. Und wer 
es inne werden will, was Springen auf Schneeschuhen 
heißt, der besuche die internationalen Feldbergrennen 
im Februar. 

Allen aber, die dem Massenbetrieb auf Schiern 
ein wenig aus dem Wege gehen und dabei auf schönes 
Schigelände nicht verzichten wollen, [empfehle ich 
die stillere Tri- 
bergerGegend, 
in welcher der 
Wintersport 
gerade in den 
letzten Jahren, 
nicht zum min¬ 
desten unter 
geschickter 
Förderung des 
Triberger Bür¬ 
germeisters, 

Sportfreundes 
und Schrift¬ 
stellers de Pel- 
legrini einen 
großen Auf¬ 
schwung ge¬ 
nommen. Was 
diekleineStadt 
leisten kann, 
das hat ihre 
letztjährige 
internationale 
Winter-Sport- 
Ausstellung 
gezeigt, und 
daß man dort 
ein gutes Ver¬ 
ständnis für 
Volkshumor besitzt, beweisen die kostümierten Rodel¬ 
korsos an Fastnacht. Die weite Hochfläche überTriberg 
hat schon ebensoviel Bewunderer, wie das wechselvolle 
Gelände von Schonach. Der stille Reiz der Schwarzwald¬ 
landschaft mit ihren tief im Schnee versteckten stroh¬ 
bedachten Bauernhäusern wird durch die romantischen 
Triberger Wasserfälle angenehm unterbrochen, und daß 
das Hotelwesen dort auf der Höhe steht, dafür bürgt 
schon Tribergs Ruf als Sommerkurort. 

Im unteren Schwarzwald ist ein noch viel zu wenig 
bekanntes und wegen der starken Konkurrenz des süd¬ 
lichen Schwarzwaldes in seiner Schönheit sehr unter¬ 
schätztes Gebiet, das der Hornisgrinde und des Ruhstein, 


dessen Wert zu allererst unsere schwäbischen Nach¬ 
barn erkannt haben, denen es zu weit ist bis auf unsere 
höchsten Höhen. Eine Schitour auf die Hornisgrinde mit 
ihrer alpinen Landschaft der Biberkesselwächte und der 
schönen Abfahrt zum Ruhstein, wo bei Mutter Klumpp 
bei köstlicher Atzung noch echte Schwarzwälder Gemüt¬ 
lichkeit zu finden ist, das ist einer der Genüsse, den sich 
unsere vom Schwarzwaldzentrum etwas fernenResidenzler 
an schönen Wintersonntagen gestatten. 

Zum Schluß nur noch eines: Auf meinen Schifahrten 
in anderen deutschen Mittelgebirgen und auch im Hoch¬ 
gebirge habe ich nie eine große Sehnsucht verwinden 
können, die Sehnsucht nach dem mächtigen, prächtigen 
Hochwald, wie wir ihn nur in unseren Bergen haben. 
Was man anderswo — ich denke hier gerade an das 
Riesengebirge — Wald nennt und Tannen, das ist im 


Steilhang bei Triberg 

Vergleich zu unserem herrlichen Forst und zu unseren 
dunklen Baumriesen oft einfach kläglich. 

Aber es gibt noch mehr als all das für den, der 
sehen kann und Spürsinn für dasjenige hat, was man 
den Geist einer Landschaft nennt. Und das ist die 
stille Größe und der traute Ernst unserer allemanischen 
Berge. Wer mit hellem Sinn für die stumme Sprache 
der Berge und Täler und mit einem feinen Gehör für 
Volkscharakter begabt ist, der wird, wenn der Winter den 
schwarzen Wald zu einem weißen gemacht hat, noch 
mehr als sonst etwas von der sinnigen Tiefe verspüren, 
aus der heraus Geister wie Johann Peter Hebel und 
Hans Thoma ihre Werke geboren haben. 
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Wie man das Schiläufen lernt. 

Von A. F e n d r i c h. 


Das Schiläufen ist keine voraussetzung-slose Kunst. Wer 
erst in späteren Jahren damit anfäng-t, so direkt aus Stube 
und Stadt heraus, der darf sich nicht wundem, wenn es am 
Anfang- nur sehr mit Ach und Krach geht. Denn er muß 
beim lieben erst das lernen, was er eigentlich schon können 
sollte, nämlich Balance. Wie der Geiger ein loses Hand*- 
gelenk haben muß, so soll der Schiläufer lose in den Hüften 
sein. In den Hüften findet die Verlegung des Gewichtes nach 
rechts und links, vom und hinten statt und die Wieder¬ 
herstellung des gestörten Gleichgewichts. Die meisten Menschen 
sind sich selbst ein so unbekannter Erdenkloß, daß sie die 
Bewegungsgesetze ihres eigenen Körpers und ihre Haupt¬ 
scharniere gar nicht kennen. Man kann aber nicht verlangen, 
daß die durch Jahre und Jahrzehnte vernachlässigte Hüften- 
und Bauchmuskulatur nun auf einmal richtig funktioniert, 
wenn man nur auf Schiern steht. Nach der Balance ist die 
Federung des Körpers das Wichtigste. Sie liegt in den 
Knien noch mehr als in den Fußsohlen. Es gibt in der 
ganzen Kunst des Schilaufs keine einzige Stellung, wo die 
Knie ganz gestreckt sind, außer beim Springen, solange man 
nur Luft unter den Füßen hat. Sonst sind die Knie immer 
leicht gebeugt. 

Alles dies gilt natürlich nicht für Kinder und ganz junge 
Leute. Sie brauchen keine Theorie und keine Vorübung, 
sondern sie sehen das Schiläufen den andern einfach 
ab und machen es nach. Ihr Körper ist noch geschmeidig 
und gelenkig genug. Sie bringen einen Telemarkschwung 
fertig, ohne sich darüber klar zu sein, wie sie es machen. 
Der ältere, in seinen Muskeln und Gelenken steif gewordene 
Kulturmensch aber muß sich zuerst die Theorie einpauken, 
damit das Gehirn die Muskeln, einen nach dem andern, 
kommandieren kann. Auf der andern Seite muß aber auch 
gesagt werden, daß bei einiger Ausdauer und Vorsicht auch 
Leute, die längst über das Schwabenalter hinaus sind, noch 
so gut Schiläufen lernen können, daß es ihnen eine Quelle 
des Genusses wird. Ich kenne einen ältern Herrn, einen 
starken Fünfziger, der selten einen Sonntag im Winter ver¬ 
gehen läßt, ohne irgendwo auf der Höhe seine kleinen, vor¬ 
sichtigen Abfahrten zu machen, „um wieder ein bißchen 
Lebensfreude zu bekommen". Und ich kenne einen Siebziger, 
der mit sechzig Jahren das Schiläufen angefangen hat und es 
jetzt noch öfters ganz fröhlich bergablaufen läßt, „weil man 
halt wieder ein bissei jünger wird". 

Das Abfahren 

ist es, um dessentwillen der Schi¬ 
lauf aus einem Verkehrsmittel über¬ 
haupt erst ein Sport, d. h. eine genuß¬ 
reiche Körperübung geworden ist. 

Was tut der Mensch nicht alles 
um einer feinen Abfahrt willen ? 

Steigen, mühsam steigen, schaffen 
und schinden, Schneestampfen und 
schwitzen. Noch mehr als sonst 
beim Bergaufgehen werden wir uns 
unseres ganzen Gewichts bewußt, 
wenn wir uns langsam, mit fünf Kilo 
Holz an den Füßen, aufwärts be¬ 
wegen. Aber bergab, da wird man ein anderer. Alle Erden¬ 
schwere ist dahin. Ein unendliches Frohgefühl überkommt 
dich. Ist es, weil du es als Wonne empfindest, so über den 
Schnee sanft hinzugleiten, oder weil du stolz darauf bist, im 
immer rascheren Dahinschießen lächelnd dein kühles Blut zu 
bewahren, wie ein halber Gott? 


Aber ich wollte ja nicht 
sagen, wie es ist, wenn man es 
kann, sondern was man tun 
muß, wenn man es nicht kann. 

Wo Schi gelaufen wird, da 
gibt es Uebungs-Plätze. Da 
gehe man hin. Der Schnee 
ist dort meist gesetzt und 
festgetreten. Das Anfängen in 
tiefem, losem Neuschnee er¬ 
schwert das Lernen. 

Also: du bist oben am 
Hang. Hast du Stöcke? Lege 
sie wegl Hast du Furcht? 

Habe keineI Stelle einen Fuß 
um halbe Fußlänge vor den Gasihof am Feldberg 

andern, so daß die Bindung dich nicht darin geniert, wenn 
du die Bretter fest aneinander halten willst, und daß du 
kleine Unebenheiten zuerst mit dem vorgeführten Schi 
„parieren" kannst. Ah, es geht schon los, von selber. 
Nur keine AngstI Die Schier wollen dir auseinanderlaufen? 
Das dürfen sie nicht. Drücke die Knie aneinander! Die 
Schier wollen immer noch jeder seinen eigenen Weg 
gehen? Presse die Knie fest aneinander! Siehst du, jetzt 
gehorchen sie. Ach, nun geht es dir zu schnell? Das ist 
nur die Angst vor dem Fallen, die dich das glauben läßt. 
Lehne dich nicht zurück, wie vor einem drohenden Unheil, 
aber bücke dich auch nicht nur mit dem Oberkörper nach 
vorne . . . Plumps! da liegst du. Weshalb du gefallen bist, 
möchtest du wissen? Du bist gar nicht gefallen. Du hast 
dich einfach freiwillig nach hinten abgesetzt. Ich dachte, du 
wolltest ein bißchen ausruhen unterwegs. Nein, das war nicht 
deine Absicht? Dann bleibt nur eines übrig: die Angst! 
Weder schlechter Schnee, noch mangelhafte Bindungen, 
noch irgend etwas anderes bringen den Menschen so oft 
zu Fall, wie die Angst; seltsamerweise die Angst vor 
dem, was gerade am schönsten beim Schiläufen ist, vor 
der raschen Fahrt. Du hast dabei die kühle Selbst¬ 
beherrschung verloren, hast dir von deiner Phantasie vor¬ 
machen lassen, du werdest jetzt fallen und bist infolge¬ 
dessen auch wirklich gefallen. Gelehrt heißt das: Auto¬ 
suggestion. Nötig war es nicht. — Aber jetzt heißt es 
zunächst einmal 

Aufstehen. 

Jüngling, der du irgendwo an 
einem Hang eine holde Maid im 
Schnee liegen siehst, nimm dein 
Herz in die Hand und laß sie liegen! 
Wenn du aber siehst, daß sie wirklich 
nicht allein aufkommt, dann fahre 
hin und halte vor ihr mit einem 
hübschen Kristiania! Kannst du das 
nicht, dann gebe wenigstens acht, 
daß du nicht auch zu ihr hinsinkst, 
womit ihr in diesem Falle gar nicht 
gedient wäre. Stehst du vor ihr, 
dann sollte das sich entwickelnde 
Gespräch deinerseits folgenden Inhalt haben: 

Sie: Ach, wären Sie so liebenswibr^fg . . . 

Du: Das tut mir sehr ^erd, verehrtes Fräulein! ln 
den Satzungen des Schiklubs, dem ich angehöre, heißt 
der Paragraph 1: Kein Mitglied darf eine zu Fall ge¬ 
kommene Dame aus dem Schnee aufheben. Dagegen ist 
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es seine Pflicht, sie zu lehren, wie man allein aufsteht. 

Sie: Aber wie mache ich das nur? Ich rutsche ja immer 
weiter hinab, wenn ich aufstehen will. 

Du: Bitte, Fräulein, legen Sie sich ruhig auf die Seite in 
den Schnee. Es geht nämlich wirklich nicht anders. Und 
nun drehen Sie sich im Schnee so lange, bis Ihr Körper in 
der Abfahrtrichtung liegt und die Schier unten wagerecht an 
den Füßen und quer zum Hang sich befinden. Und nun ziehen 
Sie mit gebeugten Knien die Schier so hoch als möglich an 



Weitsprung am Feldberg-Hügel 

Ihren Oberkörper heran. Gut. Und nun stehen Sie auf. Es 
geht von selbst. Bravo! 

Sie: Das ist furchtbar einfach, wenn man es einmal weiß. 
Du: Wie alles beim Schiläufen! 

Für eine eventuelle Fortsetzung des Gesprächs existieren 
keine weiteren Vorschriften. 

Wer anders als auf diese Weise aufstehen will, der wird 
sich in eine große Aufregung hineinarbeiten, sich zu allerhand 
unverdienten Schmähungen der Schier hinreißen lassen und 



Rauhreif, Feldberg (Schwarzwald) 


schließlich doch nicht in die Höhe kommen. Ist man wieder 
auf den Schiern, dann ist es ratsam, sich jedesmal mit einem 
Handschuh die Kleider gut abzuklopfen. Die kleine Mühe 
belohnt sich zu Hause durch rascheres Trocknen der Kleider. 
Außerdem ist es eine angenehme Pause, eine andere Art der 
Bewegung, und man gerät nicht in Aufregung und lieber- 
müdung. Ist diese einmal eingetreten, dann ist alles umsonst. 
Ein Sturz reiht sich in schöner Folge an den andern. Da tut 
man am besten, was aber die wenigsten fertig bringen, sich 


eine geschlagene Viertelstunde auszuruhen. Wenn das nicht 
hilft, dann gehe man nach Hause. 

So weit sind wir aber noch nicht. Wir möchten gerne 
den Hang wieder hinaufgehen. Also zunächst 

U m k e h r e n. 

Beim Wenden kommt uns die Länge unserer Holzungetüme 
am klarsten zum Bewußtsein. Fünf- bis sechsmal müssen wir 
herumtreten, um uns langsam und steif wie eine Holzstatue 
um lÖO Grad zu drehen. Da, auf einmal sehen wir einen 
jungen Läufer zehn Schritte von uns gleichfalls umkehren. 
Er wirft den einen Schi hoch und steht im nächsten Augen¬ 
blick nach einer uns unerklärlichen Bewegung mit dem 
zweiten Schi völlig umgedreht da und kehrt kalt lächelnd in 
der Richtung zurück, aus der er gekommen war. Wir sind 
starr. Donnerwetter, was war nur das? Die Sache war ganz 
einfach, und wir können sie sofort nachmachen. 

T. Einen Schi mit wagerechtem Bein aufrecht auf das 
Hinterende stellen. 

2. Die Schispitze zuerst nach außen und dann nach 
hinten legen. 

3. Den umgelegten Schi so neben den noch nicht ge¬ 
hobenen Schi stellen, daß die zwei Schispitzen in entgegen¬ 
gesetzter Richtung schauen. 

4. Auf dem gedrehten Fuß zuerst festen Stand fassen und 

5. den noch nicht gedrehten Schi leicht, aber an der 
Spitze etwas mehr gehoben, hinten herumschwingen und 
neben den schon gedrehten Schi stellen. 

Die erste Bewegung ist in der schematisch abgetrennten 
Art nur bei hartgetretenem oder stark verkrustetem Schnee 
möglich. Bei weichem, tiefem oder nur schwach verkrustetem 
Schnee stößt sich das Hinterende so tief ein, daß man am 
aufrecht in den Schnee gerammten Schi hilflos hängen bleibt 
und fällt. Da ist ein resolutes Hochwerfen, als ob man den 
ganzen Schi samt Stiefel von sich schleudern wollte, und 
gleich darauffolgendes Herumlegen des Schis das einzige. 
Aber dabei die Hand auf der Seite des kehrenden Beines 
hart an den Körper anlegen, sonst schlägt man sich mit dem 
herumgeschleuderten Schi ein blaues Mal an das Handgelenk. 

Am Hang ist diese Art zu wenden die überhaupt einzig 
mögliche, besonders am steilen Hang, da man sonst entweder 
nach vorn oder nach hinten ins Rutschen gerät. 

Wer noch rascher und nur mit einer einzigen Bewegung 
wenden will — was aber nur in der Ebene möglich ist —, 
der springe hoch und reiße die Schier, während sie in der 
Luft sind, um lÖO Grad mit dem Körper herum. Es ist nicht 
schwer, braucht nur ein bißchen Mut und macht Vergnügen, 
besonders ganz jungen Leuten. Aber es ist ein etwas derbes, 
gewaltsames Kunststück, und wer auf Ruhe und Leichtigkeit 
in den Bewegungen hält, der wende lieber die erste Art an, 
die immer ebenso elegant und verblüffend aussieht. 

Gehen in der Ebene 

ist etwas, was immer zu spät gelernt wird. Ein kraftvolles 
Gleiten mit gebeugten Knien, kein schwächliches Schrittmachen 
mit steifen Beinen soll es sein. Jedesmal fällt man tief ins 
Knie und drückt so den Schi nach vorn. Während das Gewicht 
des vorgebeugten Oberkörpers fast ganz auf dem vor¬ 
geschobenen Schi ruht, wird der hintere, fast unbelastete Schi, 
auf dem der Fuß nur mit der Spitze und mit hochgehobenem 
Absatz steht, leicht nachgeholt und dann energisch vor den 
andern geschoben, wobei der nun nach der Seite des zuletzt 
vorgeschobenen Schis vorgelegte Oberkörper milhilft. Die 
Arme sollen als Balance genügen. Das Hin- und Herwiegen 
des Oberkörpers gibt der Bewegung etwas von dem schweren 
Gang der Hochgebirgler mit ihrem langsamen, langen, ruhigen 
Schritt. Später dürfen zwei Stöcke benutzt werden, nicht als 
Ersatz der Balance, sondern zur Steigerung der Geschwindig- 
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keit. Die anfängliche Neigung, mit den Fußspitzen und 
infolgedessen auch mit den Schispitzen auseinander zu gehen, 
verlernt sich bald durch die schlechten Erfahrungen, die man 
damit macht. Schier parallel und eng beieinander, Fuß¬ 
spitzen geradeaus, ins Knie fallen: das sind die drei Haupt¬ 
regeln fürs Gehen in der Ebene. Der Läufer, der in der 
Ebene seine Technik entfalten kann, überholt andere, die sich 
um diese Uebung immer herumgedrückt haben, mit Leichtigkeit. 

Bergaufgehen 

erfordert mehr als Schiläufen. Ein rascher Ueberblick über 
das Gelände ist nötig, wenn man ohne Kraftvergeudung größere 
Höhen hinaufkommen will. Die Energie ist etwas Schönes, 
aber in der Form der Kraftmeierei wirkt sie lächerlich und 
hält beim Schiläufen nicht lange vor. Die Protzerei des 
ständig angewandten Grätenschritts, wo man mit weit- 
gespreizten Beinen und fest angestemmten Schiern einen 
langen Hang erklimmt, versagt ziemlich bald. Für kurze, starke 
Neigungen oder in Hohlwegen, wo man sonst nicht zurecht¬ 
kommt, ist der Grätenschritt gut. Zum Ueberwinden langer 


Steigungen aber sind Halbgrätenschritt, noch mehr aber etwas 
Steigerdiplomatie und die „listigen Umwege", von denen 
schon Olaus Magnus Anno 1555 rühmend spricht, mehr zu 
empfehlen. Das Bergaufgehen ist ohne weitere Regel leicht 
zu lernen durch die Korrektur, die einem der Hang selbst 
erteilt. Gleitet man zurück, so hat man die Schier zu sehr 
in der Abfallsrichtung des Hanges gestellt. Da hilft nichts, 
als entweder Halt zu suchen durch Kanten der Schier und 
vorübergehende X-Beinigkeit, oder, was bisweilen empfehlens¬ 
werter ist, stärkeres Querstellen der Schier. Der Haupttrick 
beim Bergaufgehen, der sich nur nach und nach lernt, besteht 
darin, die Schier vorwärts und zugleich seitlich aufwärts zu 
stellen, ohne sie zu sehr über den Schnee zu bringen. Wenn 
der linke Fuß sich an der Bergseite befindet, dann macht 
sich die Bewegung etwa folgendermaßen: linken Fuß um 
etwa eine fünftel Schilänge vorschieben und dann seitlich 
links 30 bis 40 Zentimeter leicht über den Schnee hinauf¬ 
führen, festen Stand fassen, und dann den rechten Schi 
parallel und dicht daneben stellen. Schmale, sehr steile 
Hänge sind nur im Treppenschritt zu erklimmen. Das Los¬ 
kommen vom steilen Hang ist nur mit Stockhilfe möglich. 
Der Läufer faßt zuerst mit dem unteren Schi festen Stand 


in der Fahrrichtung und fährt dann nach raschem Ein¬ 
schwingen des oberen Schis los. 

Pflug- und Stemmfahren. 

Eine Dampfmaschine ist eine schöne und nützliche Sache, 
aber nur das kleine Sicherheitsventil gibt einem das nötige 
Zutrauen zu ihr. Zola beschreibt in einem seiner Romane 
einmal eine durchgebrannte Lokomotive ohne Führer. Auf 
allen Stationen der Bahnlinie klingelt es an den Signal¬ 
apparaten; unter ungeheurer Aufregung werden alle Gleise 
bahnfrei gemacht, und dann kommt das schwarze Ungeheuer 
vorübergesaust. An dieses Zolasche Bild erinnert, wenn auch 
nicht in der elementar zerstörenden Gewalt, ein nicht seltenes 
Erlebnis beim Schiläufen. Fröhlich rutschen die Schiläufer 
an einem hohen Hang herum. Plötzlich ertönt ein gebieterischer 
Schrei: Bahn frei 11 Man sieht auf wildgewordenen Schiern 
einen Unglücksmenschen den Berg herabsausen gerade in 
den dichtesten Haufen. Alles rettet sich. Aber den los¬ 
gelassenen Schiern ist es bitter ernst. Im Nu sind sie da 
und fahren mit dem darauf befindlichen und verzweifelt an 
einen Stock sich klammernden Menschen 
in den Knäuel, und im nächsten Augen¬ 
blick wälzen sich zwei dunkle Körper 
im aufwirbelnden Schnee. 

Da hat es am Sicherheitsventil des 
Schilaufs gefehlt, an der Kenntnis des 
Pflugfahrens, wie es die Norweger nennen, 
oder des Stemmfahrens, wie es klarer 
Zdarsky getauft hat. Das Stemmfahren 
ist der Schnelligkeitsregulator für die 
Schier und die natürliche Bremse, kraft 
derer wir erst volle Gewalt über unsere 
Bretter bekommen. 

Ist das Stemmfahren am offenen 
Hang mit 100 Meter Ellenbogenweite 
links und rechts schon empfehlenswert, 
so wird es in waldigem oder mit tiefen 
Einrissen durchzogenem Gelände eine 
unerläßliche Bedingung, wenn man es 
gut mit sich meint. So ist das Stemm¬ 
fahren für den Schilauf das gleiche, wie 
der Pendel für die Uhr, die Bremse für 
den Zug, und es wirkt wie der kühle 
Verstand auf den heißen Drang der 
Leidenschaft und wie die hausbackene 
Logik auf den kühnen Flug der Phantasie. 

Die unbequeme und zuerst sogar etwas schmerzhafte 
Stellung verleidet Anfängern — und nicht nur diesen das 
Stemmfahren leicht, wenn sie nicht ernstlich dazu angehalten 
und immer wieder von dessen Wichtigkeit überzeugt werden. 
W^enn man aber schon Stemmfahren lernen will, dann recht I 
Gewöhnlich werden die Beine nicht weit genug gespreizt 
oder die Spitzen nicht zusammengenommen. Die Folge ist, 
daß die Schier ins Laufen kommen. Der Winkel, den sie 
bilden, ist nicht stumpf genug, um als Schneepflug zu 
wirken, d. h. die Fahrt stark zu verlangsamen. Der zweite 
Hauptfehler ist das zu starke Kanten ohne Not, was leicht 
mit einem Sturz bezahlt wird. Das hängt mit dem ersten 
Fehler innig zusammen. Anstatt die Hinterenden der Schier 
energisch genug auseinander zu drücken, sucht man die Brems¬ 
wirkung irrtümlich durch eine einfache Verbreiterung der Ab¬ 
fahrtslinie durch Stemmen gegen den Schnee zu erreichen. 

Man mache sich, bitte, einmal klar, was mit dem Ver¬ 
breitern der Abfahrtslinie gemeint ist. 

Je kleiner die Fläche ist, mit der die Schier beim Laufen 
den vor ihnen liegenden Schnee berühren, desto rascher wird 
die Fahrt. Steht der Schi in der Abfallsrichtung des 
Hangs, so ist, theoretisch gesprochen und ohne die Wirkung 



Zuschauer-Tribünen beim Internationalen Wettlauf, Feldberg (Schwarzwald) 





8 DEUTSCHLAND Nr. 13 


der Aufbiegung in Betracht zu ziehen, die ständige Breite 
der Berührungsfläche zwischen Schnee und Schi genau von 
der Breite des Schis. 

Wird ein Schi in der Fallrichtung des Hanges gelassen 
und der andere in sogenannte Stemmstellung gebracht, so 
ist die Berührungsfläche bei dem Stemmschi, der flach 
gehalten wird, schon weit breiter, und die Fahrt wird 
infolgedessen langsamer. Anstatt über den Schnee zu 
gleiten, „bürstet" der flachgehaltene und breitgeführte Schi 
über den Schnee. 

Noch breiter wird die Spur, wenn man auch die Berüh« 
rungsfläche des zweiten, immer flach gehaltenen Schi ver¬ 
breitert. Die Schier bilden dann die Schenkel eines Dreiecks, 


breites Fahren und gleichzeitiges Stemmen beider Schier. 
— Diese vier Arten des Pflug- oder Stemmfahrens sind, so 
akkurat und säuberlich voneinander getrennt wie hier, nur 
auf dem Papier möglich. In Wirklichkeit gehen sie in zahl¬ 
reichen Variationen und Modifikationen ineinander über. 
Stemmbögen sind Kombinationen von ganzen und halben 
Pflugstellungen in anhaltender, langsamer Fahrt. Die Richtung 
der Bogen wird dabei immer durch Vorführen des unteren, 
stemmenden Schis bestimmt. Das Stemmbogenfahren ist eine 
so wenig elegante, rein von Nützlichkeitsgesichtspunkten aus be¬ 
rechnete Bewegungsart auf Schiern, daß auch ganz grimmige 
Gegner des Stockes hier weder ästhetische noch lauftechnische 
Bedenken gegen seine Verwendung Vorbringen können. 



Denkstein am Hohen Rod (Riesengebirge) 


dessen Mittellinie genau die Abfallsrichtung des Hangs 
bezeichnet. Die Fahrt wird noch langsamer. 

Die Bremswirkung wird weiter verstärkt und die Fahrt 
noch mehr verlangsamt durch das Kanten, zuerst des einen 
Schis, während der andere noch breit geführt, aber flach ge¬ 
halten wird. Damit beginnt das eigentliche Stemmen, d. h. 
das sich gegen den Schnee Stemmen während der Fahrt. 
Der stemmende Schi „bürstet" nun nicht allein mit Hinter¬ 
lassung einer breiten, aber nur oberflächlichen Spur über den 
Schnee, sondern er reißt eine breite, tiefe Spur in den Schnee 
und wirft mit dem Hinterende einen kleinen Schneewall auf. 
— Die stärkste Fahrtverlangsamung wird erreicht durch 


Wenn Schikurse gar keinen Wert hätten, als den, daß 
man in ihnen Stemmbogen fahren lernt, dann sollte man sie 
schon deswegen allein mitmachen, wo es nur irgend geht. 
Nur ganz wenige Menschen haben die Energie, in der kurzen 
Zeit, die ihnen jedesmal in den Bergen beschieden ist, sich 
allein mit Stemmfahren zu quälen. Aber die Stemmbogen¬ 
technik ist die Majorsecke des Schilaufs. Wer nicht um sie 
herumkommt, der wird nie ein allen Situationen gewachsener 
Schistratege werden. Und deswegen gibt es nur eins: An 
steilen Hängen Stemmfahren, Stemmfahren und nicht ver¬ 
zweifeln! Denn erst nach der Beherrschung des Stemm¬ 
fahrens fängt das genußreiche Schiläufen an. 
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Winterzauber. 




Von Dr. Kuh fahl, Dresden. 

Die Wetterstatistik der Wintermonate zeigt für die um bald ebenso schnell wieder sonnenbestrahlt durch 
deutschen Mittelgebirge nicht immer günstige Ziffern, eine Wolkenlücke weit ins Land hinauszublicken oder 
denn sie weist eine recht erhebliche Vermehrung von einen der Nachbarberge aus huschenden Nebelschleiern 
Sturm- und Nebeltagen gegenüber ihrer Umgebung auf. 

Die geringe Höhe der Mittelgebirge reicht nicht aus, 
um die Nebelmassen zu durchstoßen und zu trennen, 
und darum tragen solche bescheidene Gebirge, wie 
der Harz, wie der Erzgebirgskamm oder das Riesen¬ 
gebirge, einen viel rauheren Wettercharakter, als 
die gleichen oder selbst als höhere Berglagen der 
Alpen. So sehr man nun bei sommerlichen Wande¬ 
rungen in unseren wälderreichen heimischen Bergen 
den Nebel verwünscht, wenn er der Landschaft hie 
und da die fröhlichen bunten Farben in eintöniges Grau 
wandelt oder die Aussicht ganz verwehrt, so wenig 
wird ihn der Kenner winterlicher Verhältnisse während 
der Kälteperiode völlig missen wollen. Ist es doch 
neben großen Schneemassen gerade der von den Nebel¬ 
stürmen erzeugte Rauhreif oder Anraum, der die winter¬ 
liche Natur bei uns zu voller Schönheit umgestaltet und 
Winterbilder von solcher Pracht und Eigenart erzeugt, Preußische Ebene und Dreisteine (Riesengebirge) 

wie hinter einem Vorhang erscheinen zu sehen. 

In den heftigen Nebelstürmen überzieht sich 
alles, was steht und liegt, mit Zentnerlasten von 
kleinen, rauhreifähnlichen Eiskristallen; sie be¬ 
decken den Boden, sie umklammern die zerzausten 
und gebeugten Vorkämpfer der Baumwelt und 
heften sich an menschliche Bauwerke oder Wege¬ 
bezeichnungen genau so an, wie an Felstürme 
und andere hochragende Gebilde der Natur. Die 
phantastischen grotesken Formen, die der Riesen- 
gebirgswald dann zur Winterszeit unter der 
Herrschaft des Anraums annimmt, sind seit 
altersher bekannt und in dem Sagenschatze aus 
Rübezahls Reich vielfach in poetischer Weise 
verkörpert worden. Wenn der Nebel gewichen 
ist, dem diese Eisgebilde ihre Entstehung ver¬ 
danken, und wenn Licht und Klarheit wieder in 
die Atmosphäre eingezogen sind, dann gleitet 


Telegraphenstange an der Schneegrube (Riesengebirge) 

wie sie in den Alpen nie zu entstehen pflegen. Je 
heftiger und andauernder dabei die Stürme sich ein¬ 
stellen, umso phantastischer und grotesker sind die 
Formen des schuppenartigen, mürben Eisbelages, der 
die gesamte Natur in Fesseln schlägt. 

Neben dem Brocken im Harz und dem Fichtelberge 
im Erzgebirge zeigt der gesamte Riesengebirgskamm die 
winterliche Erscheinung des Anraums in schönstem 
Maße. Dort herrschen die Wettergewalten auf den 
kahlen Kuppen mit ungebändigter Wildheit. Dichte, 
feuchte Nebelmassen wälzt der Südweststurm tagelang 
einher, selbst wenn über den weiten preußischen und 
böhmischen Ebenen ringsum friedlich die Sonne lacht. 

Zu allen Jahreszeiten ist der Beginn oder das Ende 
solcher örtlicher Nebelstürme von ganz besonderem Reiz. 
Bei schönstem Wetter treten plötzlich kurze heftige 
Windstöße auf und der Wanderer sieht sich von ein¬ 
zelnen Fetzen des herandrängenden Gewölkes verhüllt. 



Wächtenbildung an der Wiesenbaude (Riesengebirge) 
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auch heutzutage der Schiläufer mit staunender Bewun¬ 
derung durch diese funkelnde Märchenwelt, wiewohl er 
das Fürchten vor den bösen Fabelgeistern der Höhe, 
vor Winterkälte und Schneestürmen längst verlernt hat. 

Zu den seltsamsten Gebilden, die alljährlich wie 
durch Zauberei des Wettergottes neu geschaffen werden, 
gehören nun nicht nur die vereisten Bäume, deren Stamm 
und Astwerk oft genug so verstümmelt und zerzaust 
ist, daß man be¬ 
reits im Som¬ 
mer allerhand 
händeringende 
Schreck-Bilder, 
langbärtigeGno- 
men oder flüch¬ 
tigen Geister¬ 
spuk zu schauen 
meint, sondern 
das eisige Win¬ 
terkleid des An¬ 
raumes entstellt 
in weit origi¬ 
nellerer Weise 
bekannte regel¬ 
mäßige Formen 
menschlicher 
Schöpfungen.— 

So steht manche 
Riesengebirgs- 
baude während 
der ganzen Win¬ 
terzeit wie ein 
weißglänzendes 
Zuckerhäuschen 
da und die statt¬ 
liche, turmge¬ 
krönte Schnee¬ 
gruben - Baude 
schaut in einem 
solchen Eispan¬ 
zer oft wie ein 
Märchenschloß 
aus lichten Kar¬ 
funkelsteinen in 
die Lande hinab. 

Grenz - Marken, 

Verbots-Tafeln, 

Denksteine und 
Wegweiser ver¬ 
wandeln sich in 
große Eisklum¬ 
pen, so daß ihr Zweck für den Winterbesucher völlig 
verfehlt und unergründbar bleibt. Das höchste Maß 
von Komik und Vielgestaltigkeit pflegen jedoch die 
Leitungsmasten der Telegraphen- und Fernsprech¬ 
leitungen aufzuweisen, die an verschiedenen Stellen, 
z. B. an der Schneegrubenbaude, an der Prinz- 
Heinrich-Baude und an der Schneekoppe reihen¬ 


weise die Kammflächen berühren. Während Drähte 
und Kabel vor Eintritt des Winters einfach ab¬ 
genommen und auf den Boden niedergelegt werden, 
damit sie der Schnee schützt und begräbt, bieten 
die Masten mit ihren Porzellanglöckchen und ihren 
schrägen Stützbalken dem Anraum so viel Fläche, 
daß bald statt der schnurgeraden Kette zierlicher 
Stangen ein Schwarm von Ungeheuern längs des 

Weges hockt. — 
Bald gleichen 
sie monumen¬ 
talen Löwen¬ 
gestalten, bald 
sitzt hier ein 
schnauzbärtiger 
Pudel Silhouet¬ 
tenhaft vor dem 
Abend -Himmel, 
bald scheint so¬ 
gar ein riesen¬ 
hafter Gänse - 
köpf aus der 
Schnee - Fläche 
aufzutauchen 
oder eine dürre 
Geister-Erschei- 
nung durch die 
Morgendämme¬ 
rungzuwandeln. 

Unter all den 
Wundern, die 
der unerschöpf¬ 
liche Born der 
Natur zu allen 
Jahreszeiten uns 
Menschen be¬ 
reitet, gehören 
diese Eisgebilde 
sicherlich zu den 
merkwürdigsten; 
auch bei aller 
Vergänglichkeit 
zählen sie zu den 
bleibenden Na¬ 
tur-Denkmälern, 
denn wenn auch 
sonst kaum noch 
eine Gegend vor 
den verflachen¬ 
den und zer¬ 
störenden Ein¬ 
flüssen menschlicher Kultur sicher ist, und für die 
kläglichen Reste der Fauna und Flora schon museums¬ 
mäßige Schutzparks geschaffen werden müssen, so 
wird doch die ungebändigte Wetterrauhheit des winter¬ 
lichen Riesengebirges sich nie in Fesseln schlagen 
lassen und den Naturfreund alljährlich aufs neue mit 
ihren grotesken Eisgebilden überraschen. 



Winterlandschaft im Riesengebirge 
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Der Wintersport im Riesengebirge. 

Von J. Kehling. 


Was dem Süddeutschen die Vorberge der Alpen und 
der Schwarzwald, dem Mitteldeutschen der Harz und 
Thüringerwald ist, das ist für den Bewohner der Ost¬ 
marken unseres Vaterlandes das Riesengebirge: Ein 
herrliches Gelände zur Ausübung des Wintersports in 
seinen verschiedensten Arten. Von Berlin, noch mehr 
aber von Dresden und Breslau aus, eilen, sobald es nur 
ihre Zeit erlaubt, die Jünger des Wintersports hin zum 
Reiche Rübezahls. In wenigen Stunden bringt sie der 
Schnellzug von den genannten Städten zu dem alt¬ 
ehrwürdigen Hirschberg, dessen Türme sich im Bober 
spiegeln und das mit seinen alten Häusern, seinen 
Laubengängen, seiner Gnadenkirche und mit vielen 
sonstigen Sehenswürdigkeiten es wohl wert ist, daß man 
einige Stunden in seinen Mauern verweilt, bevor man 
sich dem Gebirge zuwendet. 

Hirschberg ist der geeignetste Ausgangspunkt für 
alle Riesengebirgsfahrten. Von hier aus gelangt man 
mit Kleinbahnen fast an jeden Punkt des Gebirges, das 
sich als mächtiger Wall 
im Süden erhebt. Bald 
ist man in dem leider 
zu vernachlässigten Berg¬ 
städtchen Schmiedeberg; 
in einer knappen Stunde 
bringt uns die Bahn nach 
dem bekannten Luftkurort 
Krummhübel, oder aber, 
und das dürfte besonders 
für den Schiläufer, der das 
ganze Gebirge kennen 
lernen will, das beste sein, 
man besteigt den Zug, der 
im Zackentale aufwärts 
über Warmbrunn, Herms¬ 
dorf und Petersdorf nach Ober-Schreiberhau fährt. 
Schon diese Fahrt bereitet seltenen Genuß mit den 
herrlichen, ständig wechselnden Bildern hinüber auf 
die Berge, hinab ins tiefe Tal. Und verläßt man in 
Ober-Schreiberhau den Zug, so hat man bereits die 
stattliche Höhe von fast 750 Meter erreicht und 
befindet sich nun am Beginne des Aufstiegs zum 
eigentlichen Hochgebirge. Zunächst wendet man sich auf 
der prächtigen Straße abwärts dem Ortsteile Mariental 
zu. Schon die wenigen Minuten genügen, um ein Bild 
von der herrlich schönen Lage Schreiberhaus zu geben, 
das sich bereits zu einem lebhaften Wintersportplatz 
entwickelt hat und in Zukunft wohl noch weitere Fort¬ 
schritte machen wird. Schon heute kann Schreiberhau 
sich kühnlich in die Reihe der ersten deutschen Sport¬ 
plätze stellen. Denn abgesehen von der unvergleich¬ 
lichen Lage verfügt es über zahlreiche Uebungsplätze, 
über Eisbahn, Rodelbahnen und seit einigen Jahren 
auch über eine Bobsleighbahn, ganz zu schweigen von 
den zahllosen entzückenden Touren, die der Schifahrer 
von hier aus unternehmen kann. Und dabei hat sich 
auch das gesellschaftliche Leben recht erfreulich ent¬ 
wickelt, und wenn noch vor einem halben Jahrzehnt fast 


alle Hotels und Pensionen im Winter fest verschlossen 
waren, so muß man heute damit rechnen, besonders um 
Neujahr herum, nur schwer ein passendes Unterkommen 
zu finden. 

Dem rauschenden Zacken entlang folgt die breite 
Straße in sanfter Steigung, die zahlreichen Rodlern 
willkommene Gelegenheit bietet, von der bekannten 
Glashütte Josefinenhütte aus auf ihrem Fahrzeug in den 
Ort hinabzugleiten; und hin und wieder auch kündet 
ein scharfes Huppensignal das Herannahen eines Bobs, 
der in Zugsgeschwindigkeit talwärts braust. Bei der 
Josefinenhütte nimmt uns der Hochwald auf. Hier 
beginnt auch die Rodel- und Hörnerschlittenbahn, die 
wir bis hinauf zum Gebirge, zur Neuen Schlesischen 
Baude, verfolgen. Anfangs fast eben nur, dann aber 
steil und steiler gehfs empor, bis beim Zackelfall, der 
zusammen mit der tief verschneiten Klamm einen herr¬ 
lichen Anblick gewährt, die Zackelfallbaude zu kurzer 
Rast ladet. Dann aber müssen wir ohne Unterbrechung 

steigen, eine ziemliche 
Anstrengung für den, der 
solch langen Marsch auf 

glatter Bahn noch nicht 

gewohnt ist. Doch die 
herrliche Landschaft läßt 
alles Schlimme vergessen. 
— In diamantenbesäten 
Mantel gehüllt glänzen und 
gleißen die Bäume und 
besetzt mit Milliarden fun¬ 
kelnder Edelsteine scheint 
der weiche Teppich, in dem 
unser Fuß versinkt. Und 
dazu das tiefe, wolkenlose 
Blau des Himmels, der 
strahlende Sonnenscheinl Wer nicht solche Stunden 
selbst erlebt hat, kann es nicht verstehen und 
glauben, daß die Natur im Winter viel schöner und 
herrlicher ist, als im Sommer, daß die blendend¬ 
weiße Schneedecke kein Leichentuch ist, unter dem 

die Natur kalt und tot ruht, sondern ein schimmerndes 
Brautgewand. — Da tut der Wald sich plötzlich 
auf, und die Neue Schlesische Baude wird sichtbar. 
Noch ein Viertelstündchen, und das Ziel ist erreicht. 
Wie wohl tut nach dem langen Marsche die wohlige 
Wärme des Hauses, wie schmeckt es nach der großen 
Anstrengung! 

Für den gewöhnlichen Sterblichen hat bei der 
Schlesischen Baude die Tour ihr Ende erreicht. Auf 
flinker Rodel oder dem von geübter Hand sicher ge¬ 
steuerten Hörnerschlitten fahren die meisten Ausflügler 
in einer Viertelstunde zurück nach Schreiberhau, oder 
aber, wenn sie einige Unternehmungslust besitzen, hin¬ 
über nach Neuwelt, von wo man mit der Bahn wieder 
nach Schreiberhau gelangen kann. Nur eine Art von 
Ausflüglern betrachtet die Schlesische Baude erst als 
den eigentlichen Anfangspunkt ihrer Tour: Die Schi¬ 
läufer. Hier oben' im Hochgebirge, in den pfadlosen 
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Schneewüsten, in denen der unbewehrte Fuß haltlos 
versinkt, da herrschen sie unbeschränkt. Mühelos gleiten 
sie auf ihren flinken Brettern einher und schauen die 
Wunder, die der Winter hier oben geschaffen 
und an deren Anblick eben nur sie sich freuen 
dürfen. Und Wunder sind es wirklich, die 
man hier oben zu sehen bekommt. Wer ver¬ 
mutet hinter den bizarren Gebilden, die, aus 
weißlichen Schuppen bestehend, bald hier 
bald dort etwas Abwechslung in die weiten 
Schnee-Flächen bringen, Bäume, wirkliche 
lebende Fichten, die in diesem Eispanzer ge¬ 
hüllt dem warmen Sommer entgegenträumen? 

Kein Bildhauer, und sei er der begnadetste 
Künstler, ist imstande, solch zierliche, zer¬ 
brechliche Nadeln, solch fein ziselierte 
Schuppen zu schaffen, wie hier im Hoch¬ 
gebirge der Winter sie bildet aus grauem 
Nebel. Schade nur, daß all diese Kunstwerke 
so vergänglich sind: Einige Stunden warmen 
Sonnenscheins, und hin ist all die Pracht — 
bis einfallender Nebel in ebenso kurzer Zeit 
neue Gebilde entstehen läßt. Und abgesehen 
von diesen unvergleichlichen Schöpfungen, 
die in ständig wechselnder Form das Auge 
des Touristen entzücken, ist es bald die un¬ 
begrenzte Fernsicht, bald ein überraschender 
Tiefblick oder der in tieferen Regionen herrlich 
verschneite Wald, der immer und immer wieder 
die Aufmerksamheit des Schiläufers auf sich 
lenkt. Ist es bei 
solchem Lohn 
nicht der Mühe 
wert, einmal 
das ganze Ge¬ 
birge zu durch¬ 
streifen? — 

Von der 
Neuen Schle¬ 
sischen Baude 
aus führt im 
Sommer ein 
Weg hinauf 
zu der Schnee¬ 
gruben-Baude. 

Jetzt im Winter 
liegt die Mar¬ 
kierung tief in 
dem Schnee 
begraben, und 
ratlos stände 
der Fremde, 
der dahin will, 
wenn nicht ihn 
die eigenartige 
Wintermarkie¬ 
rung sicher ge¬ 
leiten würde. In Weißwassergrund bei Spindelmühl 

Abständen von wenigen Metern hat man lange Stangen 
aufgestellt, die die Richtung angeben. Ihnen folgend, 
erreicht man sicher sein Ziel. Das ganze Gebirge ist 
von solchen Stangenmarkierungen durchzogen und 


ungefähr 200 Kilometer Wegs sind damit sicher 
bezeichnet. — Doch wir wollen ja das Gebirge kennen 
lernen. Folgen wir also der Markierung nach der Schnee¬ 
gruben-Baude, 
die jetzt auch 
im Winter ein 
behagliches 
Obdach bietet. 
— Etwas mehr 
als in einer 
Stunde haben 
wir sie jetzt 
von der Schle¬ 
sischen Baude 
aus in mühe¬ 
loser Fahrt er¬ 
reicht und nun 
können wir von 
ihrem ragen¬ 
den Turme aus 
in die Runde 
blicken, weit 
hinaus in das 
Flachland, tief 
hinab in die 
grausigen Kes¬ 
sel der beiden 
Schneegruben 
und hinüber 

Schneegrubenbaude zu dem weiß¬ 

schimmernden Kegel der Koppe, als des 
höchsten Berges des Riesengebirges. Hat 
man sich satt gesehen und für den Weiter¬ 
weg gestärkt, so schnallt man die flinken 
Bretter wieder an, und im Fluge tragen sie 
uns hinab ins Tal der jungen Elbe. Nach¬ 
dem wir hier noch das Weißwasser, das 
sich schäumend und gurgelnd zwischen Fels¬ 
trümmern zwängt, überschritten haben, ge¬ 
langen wir bald nach dem freundlichen 
Spindelmühl, dem Hauptsportplatz auf der 
böhmischen Seite des Gebirges. Auch hier 
hält man jetzt keinen Winterschlaf mehr, 
denn zwei gute Schlittenbahnen, die von der 
Peterbaude und Spindlerbaude herabkommen 
und beim Hotel „Deutscher Kaiser" endigen, 
sorgen schon für einen recht lebhaften 
Verkehr, der sich allerdings mit dem von 
Schreiberhau noch nicht vergleichen läßt. 
Nachdem man den Ort, der in einem tiefen 
Talkessel eingebettet liegt, besichtigt hat, 
steigt man auf der zur Peterbaude führenden 
Schlittenbahn wieder aufwärts, wenn man 
nicht das Glück hat, einen leer zur Kamm¬ 
höhe fahrenden Hörnerschlitten zu erwischen, 
der gegen Entrichtung eines angemessenen 
Obolus gern die Weiterbeförderung über¬ 
nimmt. Recht lange Zeit braucht man, bis 
man die Peterbaude erreicht, wohl die belebteste im 
ganzen Gebirge. Ein Sonntag hier oben zeigt, wie 
stark sich der Wintersport bereits entwickelt hat. 
Hunderte von Schlitten, Rodeln oder Hörnerschlitten, 
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beginnen hier oben die lustige Fahrt nach dem lieb¬ 
lichen Agnetendorf im Hirschberger Tal oder nach 
Süden, dem schönen Böhmerland. Die Schiläufer hin¬ 
gegen, die ebenfalls in hellen Haufen sich hier ein¬ 
gefunden, folgen dem Kamme des Gebirges, um über 
die Spindlerbaude, von der ebenfalls nach Norden und 
Süden prächtige Schlittenbahnen talwärts führen, zur 
selten schön eingerichteten Prinz-Heinrich-Baude zu ge¬ 
langen, die, unmittelbar an den Rändern der tiefen Teich¬ 
kessel gelegen, einen herrlichen Tiefblick gewährt. Die 
Schlittenbahn, die von der Baude in großem Bogen um 
den Teichkessel herumführt, um über die Schlingelbaude 


ist die Rundsicht von dem höchsten Berge Norddeutsch¬ 
lands. Im Westen streckt sich der breite Rücken des 
Gebirges in unabsehbare Fernen, im Norden breitet sich 
friedlich das breite Hirschberger Tal mit seinen vielen 
traulichen Dörfern; im Osten verläuft, allmählich immer 
niedriger werdend, die Fortsetzung des Gebirgskammes 
und im Süden, jenseits der tiefen Schlucht des Riesen¬ 
grundes, liegen im Aupatal eine Anzahl hübscher Orte, die 
vorläufig noch vom Winterverkehr wenig berührt werden, 
obwohl sie sich recht gut dazu eignen würden, die aber 
wohl auch bald vom großen Winlerpublikum „entdeckt'' 
werden. — Im Fluge tragen uns die langen Hölzer weiter 



nach dem lieblichen Krummhübel zu gelangen, ist 
zweifellos eine der schönsten im Gebirge. Immer dem 
Kamme folgend, tragen den Schiläufer die langen Bretter 
mühelos auf dem aussichtsreichen Gebirgsrücken weiter, 
der Koppe entgegen, die sich als mächtiger weißer Kegel 
vom klaren Himmel wirksam abhebt. Bald ist ihr Fuß, 
an dem die Riesenbaude liegt, erreicht, und wer weniger 
geübt ist, tut gut, hier die Schier abzuschnallen und zu 
Fuß den Gipfel zu erklimmen, auf dem einige Gebäude 
— zwei Gasthäuser, eine Kapelle und ein Observatorium — 
errichtet sind, die häufig einen funkelnden und glän¬ 
zenden Rauhreifpanzer tragen. Unbeschreiblich schön 


abwärts. Wir überschreiten die Schwarze Koppe und 
landen endlich bei den gastlichen Grenzbauden. Um auch 
einmal die Reize einer Hörnerschlittenfahrt zu genießen, 
vertauschen wir hier die Schier mit dem Spezialschlitten 
des Riesengebirges, der uns in kurzer Zeit auf der 
ältesten Bahn des Gebirges hinabträgt ins freundliche 
Schmiedeberg, von wo wir mit dem Zuge bald nach 
Hirschberg gelangen und von da den Schnellzug zur 
Heimat benutzen. Und jeder, der die Reize des winter¬ 
lichen Riesengebirges einmal genossen, der wird immer 
wieder gern zurückkehren in das zur Winterszeit un¬ 
beschreiblich schöne Reich Rübezahls. 
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Der Schi in der Eifel 

Von Prof. Dr. G. Hessenberg, Breslau. 


Später als in anderen deutschen Mittelgebirgen und 
unter bedeutend größeren Schwierigkeiten hat der Schi¬ 
lauf in der Eifel seinen Einzug gehalten. Dies mag 
zunächst verwundern, wenn man in Betracht zieht, daß 
die Eifel als sommerliches Wandergebiet dank der 
Tätigkeit des Eifel-Vereins sich allgemeiner Anerkennung 
und keines schlechteren Besuches zu erfreuen hat, als 
andere Gebirgsgegenden Deutschlands. Doch zeigt eine 
nähere Betrachtung, daß gerade die winterlich schnee¬ 
reichen Höhen der Nord-Eifel als Wandergebiet auch 
für sommerliche Ausflüge noch lange nicht so gewürdigt 
werden, wie etwa die Vulkan-Eifel, und nicht entfernt 
in dem Maße, wie sie es verdienen. So konnte es 
kommen, daß zunächst 
bei der Eifel die Frage 
nach der Möglichkeit 
des Schilaufes gestellt 
wurde, eine Frage, die 
etwa für den Harz, das 
Sauerland oder gar die 
größeren Gebirge (als 
Vogesen, Schwarzwald, 

Riesen-Gebirge) ihre 
lähmende Wirkung auf 
Organisation und Wer¬ 
betätigkeit niemals aus¬ 
geübt hat. Sie für die 
Eifel zu stellen, be¬ 
wies dasVorhandensein 
eines Vorurteils, dem 
allerdings auch seine 
Berechtigung zunächst 
nicht abzusprechen war. 

Denn die rheinische 
Ebene erfreut sich eines 
so milden Winters, daß 
der Kontrast ihres Kli¬ 
mas mit dem rauhen 
Winter der hohen Eifel 
noch jeden überrascht 
hat und heute noch 
überrascht, der von kundiger Seite sich darüber belehren 
läßt, und jeden begeistert und entzückt, der ihn auf den 
langen Brettern persönlich in Augenschein nimmt. 

Der Kampf gegen „das Vorurteil der schnee¬ 
armen Eifel" hat den werbenden Wintersportvereinen 
viel Arbeit gekostet und ist heute noch nicht beendet, 
da zwei schlechte Winter hinter uns liegen, die Schnee¬ 
wanderungen nicht günstig waren*). Denn das muß 
unumwunden zugegeben werden: die warmen Seewinde 
machen sich in der Eifel ganz anders bemerkbar, als 
etwa im Harz oder gar im östlichen Deutschland; aber 
hierin ist die Eifel noch immer nicht schlechter gestellt, 
als die Vogesen, deren Wetterwendischkeit allgemein 
bekannt ;ist. Und den unangenehmen Ueberraschungen 
des plötzlichen Tauwetters stehen die angenehmen eines 

*) Nicht nur in der Eifel, sondern im grenzen Mittelgebirge. Auch 
das Riesengebirge hatte im Winter 1909 auf 1910 nur wenig Schnee. 


plötzlichen Frostes als Entschädigung zumeist in gleicher 
Zahl gegenüber, obschon der Mensch dazu neigt, seinen 
Aerger schwerer zu nehmen als seine Freude, auf die 
er aus irgendwelchen Tiefen des Unterbewußtseins ein 
Anrecht herleiten zu können glaubt. 

Unter den eifrigsten Freunden des Schilaufs ist 
vor allem die akademische Jugend vertreten. Aber 
noch besitzt die rheinische alma mater in Bonn keinen 
akademischen Schi-Klub, wie die süddeutschen Hoch¬ 
schulen. Das hat einerseits seine Vorzüge, denn es 
verhindert das Eindringen gesellschaftlicher Gegensätze 
in sportliches Gebiet, wo ihre Fernhaltung und Ueber- 
brückung gerade in hervorragender Weise zum Wesen 


Schiläufer in voller Fahrt 

des Sportes gehört. Und der Schi-Klub Bonn hat bisher 
gerade die Akademiker zu seinen eifrigsten Mitgliedern 
gezählt. Anderseits aber ist es ein Symptom für die 
auch anderweit nachzuprüfende Tatsache, daß die 
akademischen Schiläufer ihr Wintersemester mit Vor¬ 
liebe nach süddeutschen Universitäten verlegen, weil 
dort der Wintersport viel lebhafter betrieben wird. 

Daß in Süddeutschland insbesondere die Eisenbahn 
auf den Wintersport mehr Rücksicht nimmt, wie in der 
Eifel, ist allbekannt. Doch sind immerhin in der Eifel 
bereits zwei wesentliche, wenn auch an sich gering¬ 
fügige Zugverbesserungen und vor allem die Ausgabe 
ermäßigter Sonntags-Fahrkarten durchgesetzt worden. 
Ob die süddeutschen Sportzüge schon in den ersten 
Anfängen des Wintersportes gefahren wurden, ob also 
die Eisenbahnverwaltungen dort systematisch die Winter¬ 
wanderungen gefördert haben, ist zum mindesten un- 
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bekannt. Anzunehmen ist, daß auch dort mit Wasser 
gekocht wurde, und daß die Bahn das Verkehrsbedürfnis 
wohl in liberaler Weise befriedigen, aber nicht 
schaffen geholfen 
hat. Es sollte uns 
recht freuen, wenn 
es anders wäre und 
wenn solche För¬ 
derung für die Eifel¬ 
bahnen vorbildlich 
wirkte*). 

Gerade für die 
einheimischen Ge- 
birgs-Bewohner ist 
im Schwarzwald und 
auch anderswo der 
Schi bereits ein 
unentbehrliches 
Verkehrsmittel ge¬ 
worden. In der Eifel 
könnte er zum min¬ 
desten ein nütz¬ 
liches werden, und 


Eifeldorf im Schnee (Landschafts-Photograph Heim. Grofe, Bonn) 


gegenüber allem, was der Städter hinausbringt, auf¬ 
gegeben. Das Wort y,Die Schiläufer sind jäcker als 
jäck" gilt nur noch in gänzlich weltfremden Eifelnestern. 

Und vor allem: 
die Jugend ist für 
die gute Sache ge¬ 
wonnen. — Neben 
der Schenkung von 
Knabenschiem an 
mehrere Gemeinde¬ 
schulen hat hier die 
aufklärende Tätig¬ 
keit der Lehrer und 
Pastoren viel Gutes 
gestiftet, und man 
kann heute schon 
aus dem mehr oder 
weniger freudigen 
Empfang, den der 
Schiläufer im Dorfe 
findet, — oft fällt 
er in unmittelbar 
benachbarten Ge¬ 


der erste Schritt hierzu und ein zweiter sind bereits 
getan. Der Landmann hat in seiner Mehrzahl die 
spöttische und nicht immer wohlwollende Ablehnung 


*) Inzwischen hat die Eisenbahn-Verwaltung die Wünsche auf 
Schaffung einer passenden sonntäglichen Frühverbindung an Wintersport¬ 
tagen von Köln und Bonn nach Hellenthal erfüllt. 


meinden entgegengesetzt aus — darauf schließen, welcher 
Geist in Kirche und Schule herrscht. Vor allem be¬ 
obachten wir mit Freuden ein zunehmendes warm¬ 
herziges Interesse, ein Abnehmen aufdringlicher Neugier; 
und die Zeiten, in denen man durch die Dorfstraße 
zuweilen Spießruten lief, sind dahin. 
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Wenn wir den Schilauf in Sprunglauf und Wander¬ 
lauf einteilen, so sind wir mit ersterem, soweit von der 
Eifel die Rede ist, bald zu Ende. Er wird von den 
tüchtigen Läufern geübt und an geeigneten Hängen und 
Hügeln ist kein Mangel. Bis aber einmal die Eifel zu 
großen Sprungkonkurrenzen einladen kann, wird noch 
manches Jahr vergehen, vorausgesetzt, daß dieses Ziel 
überhaupt des Schweißes der Edlen wert ist. Denn 
der große Sprung droht sich mehr und mehr zu einem 
Gebiet der Athletik zu entwickeln und dadurch seine 
Berührung mit der Natur mehr und mehr zu verlieren. 
Darum fehlen auch im Wanderlauf in der Eifel bisher 
die großen Wettläufe, mit ihnen die Wintersportfeste 
und damit wieder das modische Leben und Treiben eines 


laufs, in Skandinavien, die günstige Schneezeit erst im 
Januar anhebt, eine Folge des auch dort herrschenden 
Seeklimas.) Von da an ist eine regelmäßige Schnee¬ 
decke bis Ende März vorhanden, auch in schlechten 
Wintern. Die Schneehöhe ist je nach der Lage des 
Hanges verschieden, ein Durchschnittsmaß ist uns nicht 
bekannt. Verwehungen bis zu zwei Meter sind auf den 
Höhen auch in schlechten Wintern vorgekommen und, 
worauf es ankommt, nicht nur zum Fahren, sondern auch 
zum Schwingen und Springen ist die Schneedecke stets 
ausreichend. 

Das Gelände ist von ganz hervorragender Be¬ 
schaffenheit und dürfte unter den norddeutschen Mittel¬ 
gebirgen wohl unübertroffen dastehen. Ein, wenn auch 



vergnügungsbedürftigen mehr als erholungsbedürftigen 
Fremdenpublikums, das der wanderlustige Naturfreund 
gerne vermißt. 

Und damit ist ausgesprochen, daß der eigentliche 
Wanderläufer in der Eifel ein Gebiet vorfindet, das 
ihm Ruhe, Frieden, Einsamkeit und unberührte Natur 
bietet, ohne daß er darum die heitere Geselligkeit gleich- 
gesinnter Freunde zu fliehen brauchte. Und es fragt 
sich danach nur noch, ob auch die Natur als solche, ob 
insbesondere der Schnee und das Gelände das bieten, 
was der Schiläufer bei ihnen sucht. Der Schnee stellt 
sich nach vorübergehenden Kälteperioden im November 
und Dezember als dauernder Gast im Januar ein. (Es 
ist beachtenswert, daß auch in der Heimat des Schi- 


zunächst nur flüchtiger Vergleich mit den schlesischen 
Mittelgebirgen zeigte uns, daß die starke Bewaldung der 
tieferen und der alpine Charakter der hohen Lagen dem 
Anfänger so enorme Schwierigkeiten bieten, daß seine 
Technik darunter leidet. Trotzdem der Schilauf in der 
Eifel jünger ist, zeigt er einen unvergleichlich besseren 
Stil, weil an den freien unbewaldeten Hängen mit 
ihrem nur selten verharschten Schnee die volle Be¬ 
herrschung der Bretter viel schneller zu erwerben ist. 
Das am meisten besuchte Gebiet liegt zwischen den 
Bahnen Köln—Trier und Aachen—St. Vith, die beide von 
Norden nach Süden die Eifel durchqueren. Hauptzugangs¬ 
orte sind an der zuletztgenannten Linie Montjoie, 
an der ersten Schmidtheim und an der von Kall 
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ausgehenden Zweigbahn besonders Hellenthal. Das 
ganze Gelände ist ein riesiges Plateau von gleichmäßiger 
Höhe. Der höchste, gegen seine Umgebung aber kaum 
merklich abgehobene Punkt ist der „Weiße Stein" mit 
6Q5 Meter Meereshöhe. Dieses, auf der Höhe meist kahle 


für Anfänger geeigneten Ausflüge lassen sich in 
beliebigem Maße ausdehnen. Besonders bei nicht 
ganz zuverlässiger Kälte und Vollmond oder ab¬ 
nehmendem Mond sind Nachtwanderungen von Hellen¬ 
thal nach Losheim in Aufnahme gekommen. Wenn erst 



Wildenburg im Winter 


Plateau ist zerfurcht von zahllosen, tief eingeschnittenen 
Tälern mit steilen, aber gut fahrbaren Hängen. Diese 
Täler einigen sich nach Norden in das Bett der Roer und 
der Urft (in letzterem steigt die Linie Köln—Trier an) 
nach Süden in das Gebiet der Kyll (in dem die Bahn 
sich wieder hinabsenkt). Ein Kennzeichen der hohen 
Niederschlagsmenge, an der der Schnee in erster Linie 
beteiligt ist, ist die Talsperre der Urft; mit 50 Millionen 
Kubikmeter ist sie zurzeit noch die größte Deutschlands. 
Im Frühjahr, wenn der Schnee schmilzt, stürzt ihr Ueber- 
schuß an Wasser in stolzen Kaskaden an der Seite der 
60 Meter hohen Sperrmauer hinab und bietet ein 
Schauspiel von überwältigender Pracht, das zahllose 
Ausflügler anlockt. 

Das Gebiet des 
,Weißen Steins' ist 
für die Bewohner 
des Rheintals bis¬ 
her der belieb¬ 
teste Ausflugsort 
gewesen, weil es 
am bequemsten 
— darum aller¬ 
dings noch lange 
nicht bequem — 
zu erreichen ist. 

Besonders sind die 
Ausflüge von Hel¬ 
lenthal nach dem 
600 Meter hohen 
Hollerath*)welches 
mit seinem zer¬ 
klüfteten Gelände 
in Aufnahme ge¬ 
kommen, weil sie 
ohne große Anstrengung an einem Tage ausgeführt 
werden können und weil von Bonn und Köln nach 
Hellenthal Sonntags-Fahrkarten aufliegen. Aber diese 

*) Dort und bei Hellenthal hat der Schi-Klub Bonn in den drei 
letzten Wintern seine erfolgreichen Lehrkurse abgehalten. 


Losheim seine Bahnverbindung hat, wird man noch freier 
disponieren können. An vielfach erprobten schönen 
Wanderungen sind zu empfehlen: Hollerath—Losheim 
über den „Weißen Stein", zurück über Rocherath (zwei¬ 
tägig oder kombinierte Tag- und Nachtwanderung, bei 
gutem Schnee auch als einfache Tageswanderung aus¬ 
führbar). Hellenthal—Hollerath—Daubenscheid—Hellen¬ 
thal (bequemer Tagesausflug, sehr lohnend), Hellenthal— 
Dickerscheid—Rescheid, von da entweder im Tal des 
Pretherbaches nach Hellenthal zurück (bei Zeitmangel) 
oder jenseits nach Ramscheid hinauf und über die 
Höhen oder mit zweiter Abfahrt und Aufstieg nach 
Hollerath; von dort auf verschiedenen Wegen nach 

Hellenthal zurück* 
Dieser Ausflug ist 
in einem Tage be¬ 
quem zu erledigen, 
wenn man nicht 
unterwegs sich mit 
den Abfahrten und 
den Uebungen an 
den wundervollen 
Hängen vergnügt. 

Sehr lohnend 
ist eine Fahrt von 
Hellenthal aus über 
Harperscheid (oder 
von Hollerath nach 
Durchquerung des 
Olef-Tales) nach 
dem Forst-Haus 
Wahlerscheid, in 
stiller Einsamkeit 
inmitten pracht¬ 
voller Wälder ge¬ 
legen. Von da zurück oder nach Montjoie. Auch im 
Schlitten oder auf Schiern am Schlitten gezogen ist 
diese Fahrt sehr zu empfehlen und in etwa sechs 
Stunden ausführbar. — Das Gelände um Montjoie kommt 
für die nördlichen Anwohner der Eifel in erster Linie in 
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Betracht und dürfte besonders von Aachen aus sich eines 
steigenden Besuches erfreuen. Montjoie selbst liegt im 
steil eingeschnittenen Roertal, dessen Hänge nicht be¬ 
fahrbar sind; dafür sind fast unmittelbar oberhalb der 
Stadt wundervolle Uebungshänge, von denen aus auf der 
Höhe des Plateaus weitere Ausflüge in den Richtungen 
Kalterherberg und Wahlerscheid unternommen werden 
können. Das auf der anderen Seite gelegene Hohe Venn 
ist noch wenig befahren und daher auf seine Eignung für 
Schiwanderungen nicht untersucht worden. 

Eine Eifelwanderung verläuft, der Eigenart des 
Geländes entsprechend, zumeist auf der Höhe des 
Gebirges, die durch sanfte Neigungen und Anstiege 


führende unübertrefflich schöne Mausköpfchen-Abfahrt). 

— Für einen Aufenthalt von mehreren Tagen quartiert 
man sich am besten in den größeren Orten am Fuße 
der Schneegebiete ein. Montjoie und die Orte des 
Schleidentales: Gemünd, Schleiden, Blumenthal, Hellen¬ 
thal usw. bieten die gleichen Aufenthaltsgelegenheiten 
wie zur Sommerzeit, auch Privat-Quartiere. Doch möge 
nicht unterlassen werden, sich rechtzeitig ein Quartier 
zu sichern. Auch auf den Höhen ist Gelegenheit zur < 

Unterkunft geboten, u. a. in Hollerath im Gasthaus 
„Zur Post", beim Königlichen Förster Peetz und in den 
Forsthäusern Daubenscheid (Herzoglich Arenbergischer 
Förster Brück) und Weißestein (wegen des Eisenbahn- 



Auf dem Hohen Venn 


Abwechslung bietet. Wem diese Wanderung zu ein¬ 
tönig ist, der kann sie jederzeit durch Abfahrten und 
Hebungen an den Hängen unterbrechen. Schon zum 
Abkochen, das in der Eifel sehr im Schwünge ist, wird 
man zumeist in ein geschütztes Tal hinabfahren. Auch 
mag man zur Abwechslung von einem Kamme aus zu 
einem parallel laufenden durch Querung eines Tales 
mit Abfahrt und Aufstieg übergehen. Man beginnt den 
Ausflug zumeist mit einem scharfen Aufstieg zur Höhe 
(von Hellenthal aus z. B. nach Hollerath durch den Wald 
westlich der Chaussee oder über Dickerscheid nach 
Rescheid) und man beendet ihn mit einer möglichst 
langen Abfahrt (nach Hellenthal die unmittelbar in den Ort 


baues Jünkerath—Weywertz in diesem Winter ohne 
Platz). Heber alle Aufenthalts-Gelegenheiten in den 
hauptsächlich in Betracht kommenden Gebieten gibt 
die in zweiter Auflage erschienene Broschüre: „Winter 
in der Eifel", die in den Verkehrs - Bureaus und 
größeren Sportgeschäften, wie auch in der Geschäfts¬ 
stelle der Zeitschrift „Deutschland", Düsseldorf, 
Kasernenstraße 18, kostenfrei erhältlich ist, erschöpfende 
Auskunft. Wo diese Broschüre nicht erhältlich sein 
sollte, wende man sich zu deren Erlangung an den 
Schi-Klub Bonn. 

Wir schließen mit einem kräftigen „Schiheil" für 
die Eifel. 

























f 


Nr. 13 DEUTSCHLAND 19 

Die Vogesen als Wintersportgelände. 

Von Schmidt-Brädikow. 


Bodengestalt, Bewaldung und Klima bedingen die 
Tauglichkeit einer Gegend für den Wintersport. Je 
mannigfaltiger der Wechsel von Hebung und Senkung 
ist, je größer die waldlosen Flächen sind, und je aus¬ 
giebiger der Schneefall einzutreten pflegt, um so geeig¬ 
neter wird ein Gelände als Tummelplatz für die Freunde 
des Wintersports. 

Die Beherrscher des Klimas sind die Winde. In 
den Vogesen wehen aus Nord und Nordost 33®/o, aus 
Süd und Südwest 397o und 287o aus anderen Richtungen. 
Die beiden Hauptwindrichtungen wechseln sehr oft mit¬ 
einander ab; die nördliche bringt Dürre oder Kälte und 
die südliche Regen oder Schnee. Die Vogesen fangen 
die vom Meere durch die Südweste herbeigeführte 
Feuchtigkeit auf und zwingen die Wolken, die sich an 
ihnen zusammenpressen, zur Entladung. Daher fallen 
auf dem Kamme und dem Westhange des Gebirges 
jährlich 2000 Millimeter Niederschläge, während die 
Regenhöhe im Rheintal 700 Millimeter beträgt. Der 
Westabfall des Schwarzwaldes fängt das Gewölk wieder 
auf und ist mit 1400 Millimeter Regenhöhe einer der 
niederschlagreichsten Landstriche des Deutschen Reiches. 
Die Vogesenhöhen von über 800 Meter haben viele 
Schnee- und wenige Regentage, dagegen treten auf 
den Höhen von unter 800 Meter häufig statt der Schnee¬ 
fälle Winterregen ein. 

Die Nordvogesen, d. h. das Gebirge nördlich vom 
Tal der Breusch, erreichen eine Durchschnittshöhe von 
500 Meter; sie sind mit ausgedehnten Waldungen 
bedeckt, und die Winterregen lassen eine starke Schnee¬ 
decke nicht aufkommen. Nur der südlichste Kamm 
dieses Gebirgsabschnittes, der in etwa 1000 Meter Höhe 
vom Schneeberg über den Großmann zum Donon 
zieht, hat reicheren Schneefall und am Großmann wald¬ 
lose Hochflächen, die sich zur Ausübung des Schisports 
vorzüglich eignen; darum hat auch die Schiabteilung 
des Akademischen Sportklubs Straßburg am Großmann 
eine Hütte errichtet. Den Einzelfahrern gewähren die 
in der Nähe liegenden Forsthäuser Hengst und Spitz¬ 
berg, die Wirtschaftsberechtigung besitzen, behagliche 
Unterkunft. 

Den Uebergang von den Nord- zu den Hochvogesen 
bildet das Hochfeld, eine flachgewölbte, mit Hochweiden 
bedeckte 1100 Meter hohe Kuppe, von der zwei lange 
Bergrücken nach Osten zumUngersberge und St. Odilien- 
berge ausstrahlen. Das Hochfeld ist für die Straßburger 
Sportfreunde am leichtesten erreichbar, da die Eisenbahn¬ 
verwaltung an geeigneten Sonntagen Sportzüge nach 
Rothau, das im Breuschtal am Fuße des Berges liegt, 
fahren läßt. Zu bedauern bleibt, daß auf dem Hoch¬ 
felde noch kein großes Hotel, wie es auf den Höhen 
des Schwarzwaldes der Fall ist, entstehen konnte; doch 
findet man Unterkunft im Gasthaus zum Hochfeld und 
im Forsthaus Schirrgut. 

Am Fuße des Hochfeldes, eine Stunde von Rothau, 
liegt auf freier Matte das Gasthaus „Struthof", das der 
Straßburger Rodelklub zum Stützpunkt erkoren hat. Er 
ließ hier eine Rodelbahn von 1 Kilometer Länge 


erbauen, die 15 bis 187o Gefäll besitzt und prachtvolle 
Ausblicke auf die nördlichen Breuschtalberge darbietet. 

Die Hochvogesen erfüllen die Bedingungen, die der 
Wintersport an ein Gebirge stellt, in idealer Weise, 
weil sie waldlose, scharfausgeprägte Kämme besitzen, 
gewöhnlich eine starke Schneedecke tragen und ganz 
köstliche Fernsichten vermitteln. 

Der Grenzkamm, von dem sich nach Osten sechs 
Seitenkämme abzweigen, zieht sich von Nord nach Süd 
in einer Länge von 60 Kilometer und einer Höhe 
zwischen 1200 und 1300 Meter vom Weißen See zum 
Wälschen Belchen. Er senkt sich nach Frankreich 
ganz allmählich, während er nach Osten in 200 bis 
600 Meter hohen Wänden senkrecht abfällt. Der 
senkrechte Absturz des Kammes, der von Schneewächten 
oft weit überragt wird, bildet eine nicht zu unterschätzende 
Gefahr, zumal wenn dichter Nebel in der weißen Ein¬ 
samkeit jede Orientierung unmöglich macht. Der Grenz¬ 
kamm ist in seinem südlichen Teil vom Col de Bramont 
ab auf die Entfernung von 20 Kilometer nicht fahrbar, 
da er mit dichtestem Wald bestanden ist und sehr jähe 
und hohe Hebungen und Senkungen besitzt. Nur in 



ln den Wachten des Hoheneck (Vogesen) 

der Nähe von Wesserling im Thurtal am Col de Bussang 
bietet die kahle Fläche des Drumont, 1200 Meter, ein 
geeignetes Schifeld, zumal die auf französischer Seite 
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liegende Melkerhütte auch im Winter bewohnt wird und 
Gastwirtschaft führt. 

Von den Seitenkämmen beginnt der südlichste am 
Wälschen Belchen, 1245 Meter. Er hat auf zehn Kilo¬ 
meter Länge bis zum Bärenkopf, 1073 Meter, der eine 


Hütte des Touring-Club de France trägt, eine gute 
Fahrbahn. Auch der Wälsche Belchen selbst, an 
dessen kahler Kuppe das Hotel Stauffer liegt, besitzt 
ein gutes Schigelände. Beide Berge erreicht man vom 
Dollertal aus; den Bärenkopf von Masmünster und den 
Wälschen Belchen von Sewen. 

Der zweite Seitenkamm, der sich 
zwischen dem Doller- und Thurtal 
erstreckt, gipfelt mit 1200 Meter in 
der Roßberggruppe, dem schönsten 
Berge der Vogesen, der mit seinen 
drei flachgewölbten Gipfeln als ein 
Eldorado für Schifahrer bezeichnet 
werden muß. Er trägt leider kein 
Gasthaus, und die Sportleute müssen 
sich mit der Unterkunft in einer 
von ihnen gemieteten Melkerhütte 
begnügen. Die bequemsten Zugänge 
beginnen in Thann und St. Amarin 
und erfordern einen Zeitaufwand 
von drei Stunden. 

Der dritte und höchste Seiten¬ 
kamm zweigt am Rainkopf, 1298 
Meter, vom Grenzkamm ab, erhebt 
sich bis 1424 Meter im Großen 
Belchen, dem Berg-Fürsten der 
Vogesen, und ist in seiner ganzen 
Länge von 30 Kilometer bis zum 
Molkenrain waldfrei und fahrbar. Da 
der Grenzkamm vom Weißen See bis zum Rainkopf 
ebenso wie der dritte Seitenkamm mit seinen zahl¬ 
losen Hebungen und Senkungen eine ausgezeichnete 
Bahn darstellt, so ist vom Weißen See zum Molkenrain 
ein 70 Kilometer langer Schiweg vorhanden, der mit 


seinen wunderbar schönen Fernsichten seinesgleichen 
in keinem deutschen Mittelgebirge hat, zumal er im Hotel 
zum Weißen See, im Hotel zum Weißen Rössel auf der 
Schlucht, im Gasthaus auf dem Großen Belchen gute 
Standquartiere besitzt, im Rasthaus auf dem Hoheneck, 
1361 Meter, der Herrenberg-Mark¬ 
stein- und Freundsteinhütte Rast¬ 
orte bietet und von Gebweiler im 
Lauchtale, St. Amarin und Krüt 
im Thurtal, Münster und Metzeral 
im Fechtale und Schnierlach im 
Kaysersberger Tal unschwer in 3—4 
Stunden zu erreichen ist. 

Vom dritten Seitenkamm zweigt 
am Breitfirst ein Arm ab, der mit 
dem Kahlen Wasen, 1276 Meter, 
endet, prächtige Schneeflächen trägt 
und in der Melkerei Kahler Wasen 
einen guten Stützpunkt hat. 

Der 4., 5. und 6. Seitenkamm 
kommen wegen ihrer reichen Be¬ 
waldung für den Wintersport weniger 
in Betracht, doch besitzen auch sie 
freie geeignete Flächen genug, um 
den Bewohnern der betreffenden 
Gegenden die Ausübung eines 
gedeihlichen Wintersportes zu er¬ 
möglichen. 

Die Sportlust ist in der elsässischen Bevölkerung 
zunächst noch gering; es sind aber sichere Anzeichen 
vorhanden, daß sich die Jugend nach und nach dem 
Wintersport zuwenden wird. Gegenwärtig bestehen 
elf Vereine, die sich die Pflege und Ausbreitung des 


Wintersportes zur Aufgabe gemacht haben, und zwar 
fünf in Straßburg, drei in Mülhausen, zwei in Colmar 
und einer in Münster. Diese Vereine haben sich im 
Elsaß-Lothr. Schiverband zusammengeschlossen, dessen 
Vorsitz Ingenieur Schoffit in Colmar führt. 



Schlucht-Hotels in den Vogesen 



Partie bei der Schlucht mit Hoheneck (Vogesen) 
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Wintersportliche Veranstaltungen. 

(Unter dieser Rubrik werden wir alle wichtigen Veranstaltungen der deutschen Wintersportplätze verzeichnen. Die Vereinsvorstände und 
Leitungen der Sportplätze bitten wir um rechtzeitige Mitteilung der Einzelheiten. — Da in unserer Geschäftsstelle tagtäglich Auskunfts-Material 
über Wintersport verlangt wird, bitten wir um üebersendung dieses Materials, dessen Ausgabe kostenlos erfolgt. Die Red.) 
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Vogesen. 

Wie alljährlich veranstaltet der Akademische Sport¬ 
klub Straßburg- auch diesen Winter am Weißen See seinen 
Schikurs, und zwar vom 27. bis 30. Januar 1911. Das 
Hotel am Weißen See (1200 Meter) ist mit Zentralheizung 
versehen und bietet für ungefähr 90 Personen angenehme 
Unterkunft. Der Kurs findet unter bewährter Leitung in be¬ 
sonderen Abteilungen für Anfänger und Fortgeschrittene statt, 
insbesondere ist geübteren Läufern Gelegenheit geboten, sich 
im Springen und Geländelaufen zu vervollkommnen. Kursbeitrag 
10 Mark; Pensionspreis im Hotel Weißer See einschließlich 
Getränk 6 Mark. Anfragen und Anmeldungen sind zu richten 
bis zum 24. Januar 1911 an Karl Werck, Fischartstraße 10, III. 

Der Elsaß-Lothringische Schi-Verband veran¬ 
staltet am 4. und 5. Februar 1911 seine Verbandswett¬ 
kämpfe am Markstein, der von St. Amarin und Gebweiler 
aus leicht zu ersteigen ist. Die Organisation der Kämpfe 
liegt in den Händen des Vereins Vosges-Trotters, Mülhausen. 

Thüringen. 

DerW intersport- 
V er ein Oberhof,E.V., 

Ortsgruppe des Thüringer 
Winter- Sport -Verbandes 
veröffentlicht für Januar 
und Februar folgendes 
Programm: Am 4. Januar 
1911: Schikjörning und 
Taling - Rennen, Eisgym- 
khana; 8. Januar : Schi- 
Ausflug; 15. Januar: 

Bobsleigh - Rennen und 
Eishockey - Wett - Spiele 
18. Januar: Rodel-Lenker- 
und Schikjörning-Rennen 
für Erwachsene und Kin¬ 
der; 20., 21., 22. und 23. 

Januar: II. großes Orts¬ 
gruppenfest mit interna¬ 
tionalen Wettkämpfen auf 
Schiern, Schlitt-Schuhen, 

Bobsleighs und Rodeln; 

29. Januar: Bobsleigh- 
Rennen um den Pokal „Such Verloren"; 3., 4., 5. und 
6. Februar: VI. Wintersportfest des Thüringer Wintersport- 
Verbandes in Oberhof. Großes internationales Rennsteig- 
Rennen. Austrag der Meisterschaft von Thüringen im Schi¬ 
lauf. Wanderpreis Sr. Königl. Hoheit des Herzogs von 
Sachsen-Coburg-Gotha. Großes Sprung-Rennen. Meisterschaft 
von Thüringen im Rodeln. Internationales Bobsleigh-Rennen 
um die Meisterschaft von Deutschland und den Goldpokal 
des deutschen Kronprinzen; 12. Februar: Eis-Wettspiele 
und Eis - Gymkhana; 18. und 19. Februar: Wanderpreis- 
Bobsleigh-Rennen. 

St. Blasien im südl. bad. Schwarzwald, 775 m ü. M. 

Wer St. Blasien aus herrlichen Sommertagen kennt, der 
wird wissen, welch eine seltene Fülle von Naturschönheiten 
es auch im Winter aufzuweisen hat. Sein mildes Klima und 
andauernder Sonnenschein, die Abwesenheit von Nebel und 


Nordwind, — gegen letzteren bietet das Massiv des Feldbergs 
einen schützenden Wall — die schöne Lage, sowie die gün¬ 
stigen Schneeverhältnisse, dies alles verleiht St. Blasien den 
Charakter eines besonders geeigneten Sportplatzes und Winter¬ 
quartiers. Dazu kommt noch die völlige Ruhe und wohltuende 
Abgeschiedenheit, denen sich der Wintergast inmitten einer 
großartigen Umgebung hingeben kann. In erster Linie ist es 
der Schifahrer, der gut auf seine Kosten kommt. Die Zahl 
der lohnenden Touren und Exkursionen, leichter und 

schwerer Art, ist groß. Zur Ausübung des Rodelsports ist 
günstige Gelegenheit vorhanden. Der Kurverein unterhält 
eine 1500 Meter lange Rodelbahn, dazu kommen noch 
verschiedene Waldstraßen in nächster Nähe des Ortes, die 
sich ebenfalls vorzüglich hierzu eignen. Eine geräumige 

Eisbahn, über 3000 Quadratmeter groß, ladet zum Schlitt¬ 
schuhlaufen ein. So bietet St. Blasien für die Freunde 
des Wintersports gute Gelegenheit zur Ausübung desselben. 
— Die Unterkunftsverhältnisse sind auch im Winter günstig. 
Die Automobil-Verbindung mit der Schnellzugsstation 

Titisee wird auch im 
Winter aufrecht erhalten, 
solange die Schneeverhält¬ 
nisse dies erlauben. Aus¬ 
kunft erteilt bereitwilligst 
der Kurverein. 

Erzgebirge. 

Allgemeine deutsche 
Wintersport-Ausstel¬ 
lung zuAnnaberg vom 
21. Januar bis einschl. 
6. Februar I9IT. Die Aus¬ 
stellung umfaßt folgende 
Gruppen: 1. Geräte und 
Gegenstände zur Ge¬ 
schichte des Wintersports; 
2. Schier und deren Zu¬ 
behör, Schireifen, Schnee¬ 
reifen und dergl.; 3. 

Bobsleighs, Skeletons, 
Rennwölfe usw.; 4. Rodel¬ 
schlitten aller Art und 
deren Zubehör; 5. Schlitt¬ 
schuhe aller Art und 
deren Zubehör; 6. Geräte zu Eisspielen; 7. Wintersport- 
Kleidung und -Wäsche für Damen und Herren; 8. Sonstige 
Wintersport-Ausrüstung, u. a. optische Instrumente, photo¬ 
graphische Apparate; 9. Touristen-Proviant, Erfrischungs¬ 
mittel; 10. Wintersport-Literatur; 11. Wintersport-Kunstblätter, 
Albums, Plakate, Führer, Wintersport-Postkarten; 12. Ehren¬ 
preise, Medaillen, Klubabzeichen; 13. Allerlei Kuriosa der 
Wintersport-Vereine u. a. m. Bei der außerordentlichen 
Reichhaltigkeit der Ausstellungs-Gegenstände, der günstigen 
Lage von Annaberg an der Eisenbahn und im Wintersport¬ 
gebiete, bei dem insbesondere für den Hauptverbandswettlauf 
des Deutschen Schiverbands in dem nahegelegenen Ober¬ 
wiesenthal aus allen Teilen Deutschlands und auch aus dem 
Auslande sich Ende Januar 1911 nach dem oberen Erzgebirge 
lenkenden Fremdenstrome wird die Ausstellung zweifellos 
nicht nur in großem Umfange beschickt, sondern auch viel 
besucht werden. (Weitere Wintersportnachrichten: Seite 38.) 



Wiesbaden: Rodelbahn 
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Die Weltkurstadt Wiesbaden. 

Von Oskar Mey er-E1 bing. 


Der Name Wiesbaden hat von altersher einen gar 
faszinierenden Klang. Auf der einen Seite ist es die weit 
und breit berühmte Heilkraft seiner heißen Quellen und die 
klimatischen Vorzüge, auf der andern die unvergleichlich 
schöne Lage, inmitten einer großzügigen Natur, und nicht 
zuletzt das vornehme Großstadtleben mit seinen reichen und 
mannigfaltigen Anregungen und Zer¬ 
streuungen auf allen Gebieten der 
Kunst und des Vergnügens. 

Schon in grauer Vorzeit waren 
die heißen Quellen den Mattiakern, 
einer mutigen Völkerschaft ger¬ 
manischen Ursprungs, bekannt und 
veranlaßten sie, sich hier anzu¬ 
siedeln. Nach ihrer Unterwerfung 
unter das römische Joch im Jahre 10 
V. Chr. durch Claudius Drusus, einem 
Stiefsohn des Kaisers Augustus, er¬ 
hielt der ganze, von ihnen bevölkerte 
Landstrich zwischen Taunus und 
Rhein den Namen „ager Mattia- 
cus'', dessen Mittelpunkt Wiesbaden unter dem Namen 
Mattiacum bildete. 

Schon Plinius weist auf jene Quellen in seiner „Historia 
naturalis" mit folgenden Worten hin: „Sunt et Mattiaci in 
Germania fontes calidi trans Rheunus, quorum haustus triduo 
fervet, circa marginem punicem faciunt aquae.'" (Bei Mattiacum 
in Germanien, jenseits des Rheins, gibt es heiße Quellen, 
deren geschöpftes Wasser drei Tage warm bleibt; rings am 
Rande setzen die Wasser einen Sinter ab.) 

Bereits unter römischer Herrschaft entwickelte sich hier 
ein luxuriöses Badeleben. Die tief unter der Erde auf¬ 
gefundenen Baureste jener Zeit lassen dahingehende untrüg¬ 
liche Schlußfolgerungen zu. — Die Blütezeit Wiesbadens unter 
römischer Aegide dauerte 
etwa von 50 bis 250 
n. Chr. — Den Ansturm 
germanischer Völker ver¬ 
mochte jedoch das rö¬ 
mische Mattiacum nicht 
auszuhalten; es wurde 
zerstört. Nur die heute 
noch zum kleinen Teile 
erhaltene Heiden-Mauer 
auf dem Terrain des be¬ 
reits in Angriff genom¬ 
menen neuen städt. Adler¬ 
bades, dicht an der ver¬ 
kehrsreichen Langgasse, 
ist ein Ueberbleibsel aus 
jener Zeit. 

Es würde zu weit 
führen, wollte ich an der 
Hand der Geschichte die 
wechselreichen Geschicke 
Wiesbadens hier auf¬ 
zählen. Ich möchte nur 
erwähnen, daß das Bade¬ 
leben unter der nassauischen Herrschaft zu neuer Blüte kam. 
Aus einem dem 14. Jahrhundert entstammenden „Merkbuche", 
dem ältesten vorhandenen Stadt- und GerichtsbucheWiesbadens, 
erfahren wir die ersten genauen Nachrichten über die Bade¬ 
häuser und das Badeleben der damaligen Zeit. Die Bäder waren 
Massenbäder, und zwar badeten die Geschlechter in den großen 


Bassins gemeinsam. Man blieb stundenlang im Wasser, aß 
und trank während des Badens von schwimmenden Tabletts 
und vergnügte sich auf alle mögliche Weise. Wenn man 
andern Chronisten glauben darf, soll das Leben und 
Treiben in den Bädern recht frei und zügellos gewesen sein. 
— Wer nun aber glaubt, im Hinblick auf das ehrwürdige 
Alter Wiesbadens, eine an altertüm¬ 
lichen Bauten und historischen Er¬ 
innerungen reiche Stadt vorzufinden, 
der wird sicherlich arg enttäuscht 
sein. Und das ist gut so 1 Eine 
Kurstadt muß, wenn sie den heutigen 
Anforderungen der Hygiene ent¬ 
sprechen will, durchaus modern sein. 
Schönheit und Modernes ringen hier 
um die Palme, ihnen verdankt 
Wiesbaden seinen ungeahnten Auf¬ 
schwung. — In verschwenderischer 
Weise hat die Natur dieses schöne 
Erdental ausgestattet. 

Hier herrscht ein wundervolles 
mildes, fast südliches Klima. Die heißen heilkräftigen Quellen*), 
die dazu angetan sind, Gicht und Rheumatismus, Lähmungen 
und Neuralgien, Haut- und Nervenkrankheiten, Krankheiten des 
Magens- und der Atmungsorgane u. a. m. zu lindem und zu 
heilen, sprudeln mitten in der Stadt aus dem Erdschoße hervor. 
Mittels einer elektrischen Bahn ist man in 15 bis 20 Minuten 
am Ufer des sagenumwobenen Rheines mit seinen, jedem 
Weinkenner geläufigen, berühmten Weindörfern, seinen reben¬ 
bewachsenen Bergen, seinen mittelalterlichen Burgruinen und 
dem Stolze eines jeden Deutschen, dem Niederwalddenkmal, 
der gewaltigen Schöpfung Schillings. Und schließlich das 
liebliche Wiesbaden selbst I Eine einzige große Gartenstadt, 
am Fuße und am Abhange des Taunusgebirges mit seinen maje¬ 
stätischen Baumriesen ge¬ 
legen und in einen Kessel 
waldgekrönter Hügel ge¬ 
bettet, geschützt vor nörd¬ 
lichen scharfen Winden. 

Inmitten dieser groß¬ 
zügigen und vielgestal¬ 
tigen Natur hat sich 
die alte Bäderstadt zu 
einer der fashionabelsten 
Großstädte des Deutschen 
Reiches entwickelt, ohne 
den Charakter eines lieb¬ 
lichen Badeortes zu ver¬ 
lieren. Hier kann jeder 
nach seiner Fa<;:on selig 
werden. 

Als die weltberühmten 
Spielsäle des alten Kur¬ 
hauses am Silvesterabend 
des Jahres 1872 für immer 
geschlossen wurden, als 
dort in den prachtstrotzen¬ 
den Räumen zum letzten 
Male der faszinierende Ruf: „Faites votre jeul Rien ne va 
plus!'' erscholl und die seidenbespannten Wände, die über 

*) Verjfl. hierzu die folgenden Werke: 1. Wiesbaden und seine Heil¬ 
faktoren von Dr. Leo Katzenstein. 2. Wiesbaden von Dr. med. Böttcher. 
3. Wiesbaden, Kurprospekt von der Kurverwaltung. 4. Deutsches Bäder¬ 
buch, bearbeitet unter Mitwirkung des Kaiserlichen Gesundheitsamtes 
Leipzig, J. J. Weber. 



Wiesbaden: Eissport auf dem Kurhaus-Weiher 



Wiesbaden : Rodelbahn 
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100 Jahre hindurch diese vertrauten Worte gehört, ihn 
wehmütig aufnahmen, hielt man damals das Schicksal Wies¬ 
badens für besiegelt. Rien ne va plusl 

Herzog Adolf von Nassau hatte infolge seiner Partei¬ 
nahme für Oesterreich, nach dem unglücklichen Ausgang des 
Krieges 1866, seine Krone eingebüßt. Wiesbaden wurde der 
Sitz der Regierung der preußischen Provinz Hessen-Nassau. 

„Rien ne va plusl" So dachte auch mit allen jenen, 
die gewohnt waren, ihr Glück auf die rollende Kugel 
zu setzen und nun trauernden Herzens dem grünen Tisch 
Valet sagen mussten, die Wiesbadener Stadtverwaltung, die 
die gesamten Kureinrichtungen zu Beginn des Jahres 1873 
erwarb. Mit banger Sorge sah man allgemein dem großen, 
wirtschaftlichen Ausfall entgegen, den die Schließung der 
Spielsäle zeitigen mußte. Es sollte aber anders kommen I 


Links vom Bahnhof erhebt sich aus rotem Sandstein der 
stolze Monumentalbau des neuen Landeshauses, der den 
Markstein für die neu angelegten breiten Ringstraßen bildet, 
lieber das immer noch unbebaut liegende alte Bahnhofs¬ 
gelände schweift der Blick nach der Rheinstraße mit dem 
neuen Hauptpostamt hinüber. 

Wiesbaden ist nicht mehr Sackstation, sondern Durch¬ 
gangsstation für alle Linien des Weltverkehrs geworden. 

Wagen auf Wagen rollt vom Bahnhof durch die Zufahrts¬ 
straßen, denen sich die verlängerte Wilhelmstraße unter dem 
Namen Kaiserstraße als direktester Weg zum Kurviertel zugesellt 
hat. Hier werden das neue Museum und das Regierungspalais 
ihren Platz finden, denen dann bald weitere Prachtbauten 
folgen dürften. Obgleich man in Wiesbaden drei Hauptsaisons : 
Frühjahr, Herbst und Winter unterscheidet, so tritt doch 



Die gute Saat, die die letzten Herzöge Nassaus in Wiesbaden 
gesät, ist prächtig aufgegangen und hat seither unter 
preußischer Aera reiche Früchte getragen. Wiesbaden ist 
die Weltkurstadt geworden. Besonders das letzte Jahrzehnt 
hat einen ungeheuren Aufschwung gebracht. Welch eine 
Summe von Arbeit ist in dieser Spanne Zeit von seiten der 
Stadtverwaltung und der Bürgerschaft geleistet worden I 

Schon der neue Hauptbahnhof, der zu den schönsten 
des Reiches zählt, bringt dem Kurgast ein vielverheißendes 
„Willkommen" entgegen. Aus der Ferne grüßt der Taunus 
mit dem Jagdschloß Platte. Aus dem dunkeln Grün des 
Nerobergs, an dessen Gehänge der berühmte Neroberger 
wächst, leuchten die güldenen Kuppeln der griechischen 
Kapelle hervor, in der die Großfürstin Elisabeth Michailowna, 
die 1845 verstorbene erste Gemahlin des Herzogs Adolf 
von Nassau, zur letzten Ruhe gebettet ist. 


niemals eine größere Stockung des Fremdenverkehrs ein. 
— Das liegt schon im Wesen der Großstadt begründet. So 
sind denn auch natürlich alle Kuretablissements, Hotels und 
Pensionen das ganze Jahr hindurch geöffnet. Ganz besonders 
stark ist der Fremdenstrom im Frühjahr und im Herbst. Dann 
entwickelt sich hier ein hochinteressantes internationales 
Leben und Treiben in den Hauptverkehrsadern der Kurstadt. 

Namentlich die Wilhelmstraße mit ihren Hotels, Pracht¬ 
bauten, glänzenden Schaufenstern, den herrlichen Parkanlagen, 
Weihern und Denkmälern, sowie die Kochbrunnengegend der 
Taunusstraße, die Weber-, Lang- und Kirchgasse mit ihrem 
großzügigen Geschäftsleben bilden dann die Lieblingspromenade 
der Fremden und Einheimischen. Die ganze vornehme Welt 
scheint sich hier ein Rendezvous zu geben. Es ist eben 
Mode geworden, mindestens einmal im Jahre in Wiesbaden 
gewesen zu sein. 
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Wenn aber im Mai das deutsche Kaiserpaar nach 
Wiesbaden kommt, um hier alljährlich ö bis 10 Tag'e in dem 
alten nassauischen Schloß zu residieren, und auch andere 
Fürstlichkeiten sich dann zu den prunkvollen Festlichkeiten 
einzufinden pflegen, dann ist der Verkehr ins Riesenhafte 
gewachsen. Ein besonderer Toilettenluxus macht sich 
bemerkbar. Man hört alle Sprachen der Welt. Die Zahl der 
Equipagen und namentlich der Autos ist enorm, zahlreich die 
Schar der Reiter und Reiterinnen. 

Ein jeder will die Mitglieder der kaiserlichen Familie und 
die andern Fürstlichkeiten aus nächster Nähe sehen. Und 
nicht umsonst bummelt 
man auf den festlich ge- 
schmückten, buntbewim« 
pelten Straßen. 

Jeden Morgen um 
7 Uhr reitet der Kaiser, 
meist in der kleidsamen 
Uniform der Posener 
„Königsjäger zu Pferde", 
mit seinem zahlreichen 
Gefolge in das liebliche 
Nerotal. 

Kinder und junge 
Damen drängen sich dann 
an den Herrscher heran, 
ihm duftende Blumen dar¬ 
bietend, die er in be¬ 
kannter Leutseligkeit mit 
freundlichem Danke ent¬ 
gegennimmt. Die Kaiserin 
mit der Prinzessin pflegt 
etwas später ihre Aus¬ 
fahrten zu unternehmen, wobei sie auch stets Gegenstand 
zarter Aufmerksamkeiten von seiten des Publikums sind. 

Das Hauptziel der eigentlichen Kurgäste — denn von vielen 
wird Wiesbaden nur als Vergnügungs- und Erholungsort auf¬ 
gesucht — bildet der Kochbrunnen. Ein tempelartiger 
Bau mit gedeckter Wandelhalle hütet dieses Kleinod. Der Koch¬ 
brunnen hat eine Temperatur von 65,7 Grad C. Man trinkt ihn, 
inhaliert seine Dämpfe oder benutzt ihn zu Bädern. Seine 
Wirksamkeit auf die verschiedenartigsten Leiden ist ja bekannt. 

Zwischen 11—12 und 5—6 Uhr ist der Andrang zum 
Kochbrunnen besonders stark. Man promeniert in den Wandel- 
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hallen oder in dem sorgfältig gepflegten Ziergarten unter den 
Klängen der Kurkapelle. Daß bei diesem Stelldichein so 
vieler Nationalitäten der Flirt besonders interessant ist, kann 
man sich denken. Und dann die Berühmtheiten, die alle der¬ 


selbe Zweck hier zusammenführt I Könige und Fürsten, Staats*^ 
männer und Künstler, Offiziere und die Hautefinance, sowie 
die Trägerinnen stolzer Namen und siegesbewußter Schönheit. 

Die Zahl der in Wiesbaden ansässigen Aerzte beträgt 
gegen 250. Dreiundzwanzig Sanatorien bieten Gelegenheit 
für interne Behandlung. — Das größte Bade-Etablissement 
Wiesbadens ist das Augusta-Viktoria-Bad, das auch 
über das einzige Hallenschwimmbad verfügt. 

Es sind aber nicht allein die Bäder, Trink- und sonstigen 
Kuren, die den Ruhm Wiesbadens in alle Welt getragen 
haben. Auch das Klima hat einen regen Anteil an diesem 

Verdienst. Die mittleren 
Temperaturen betragen 
hier im Frühling 9,2 Grad, 
im Sommer 17,5 Grad, 
im Herbst 9,4 Grad und 
im Winter 1,02 Grad. 
Durch diese Zahlen, die 
auf Grund langjähriger Be¬ 
obachtungen festgestellt 
wurden, wird auch das 
weitverbreitete Märchen 
von übermäßiger Som¬ 
merhitze in Wiesbaden 
am besten widerlegt. 

Diese klimatischen 
Vorzüge veranlassen be¬ 
sonders viele Nordländer, 
die nach dem Süden gehen 
oder von dort zurück¬ 
kehren, Wiesbaden als 
Uebergangs - Station zu 
benutzen. 

Den gesellschaftlichen Mittelpunkt für die Kurgäste und 
die Wiesbadener Bürgerschaft bildet natürlich das Kurhaus. 
Ueber diesen Sechsmillionenpalast, die glänzende Schöpfung 
des Professors vonThiersch, ist schon soviel geschrieben 
worden, daß es sich erübrigt, hier nochmals näher darauf ein¬ 
zugehen. Kaiser Wilhelm, der die Eröffnung des Pracht¬ 
baues vollzog, bezeichnete ihn als das schönste Kurhaus der 
Welt. Im übrigen verweise ich den Leser auf den von mir 
herausgegebenen illustrierten „Führer durch das neue Kur¬ 
haus zu Wiesbaden" im Verlag von Moritz & Münzel daselbst. 

Mit weitsehendem Blick und liebenswürdiger, chevalesker 
Hand lenkt dieses Riesenetablissement sowie alle andern 
Kureinrichtungen seit langen Jahren als Kurdirektor Major 
von Ebmeyer, der letzte Adjutant des früheren Reichs¬ 
kanzlers von Caprivi. 

Was die künstlerischen Darbietungen des Kurhauses 
anbelangt, so gibt es wohl kaum ein zweites Institut der Welt, 
das diesem gleich käme. Das klingt recht stolz; doch ist 
dem so. Ich wage nicht zu viel zu behaupten, wenn ich sage, 
daß es nach Ablauf weniger Jahre in Deutschland nur noch 
wenige Berühmtheiten auf den Gebieten der Musik, der 
Vortragskunst und der Literatur geben dürfte, die nicht im 
Wiesbadener Kurhause aufgetreten wären. Dichter- und 
Komponistenabende wechseln mit Vorlesungen berühmter 
Forschungsreisender, mit historischen und Nationalkonzerten, 
Karnevalsabenden und sonstigen heiteren und humoristischen 
Veranstaltungen ab. 

Das ständige Kurorchester genießt einen wohlverdienten, 
internationalen Ruf. 

Während der Wintermonate verdienen die zwölf Zyklus¬ 
konzerte besondere Erwähnung. Ausgeführt werden sie von 
dem auf 70 Mann verstärkten Kurorchester unter Mitwirkung 
hervorragender Dirigenten und Solisten. Zum Vortrage gelangen 
neben auserwählten Solovorträgen die ersten Meisterwerke 
klassischer und moderner Musik in vollendeter Wiedergabe 
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Meister wie Nikisch, Weingartner, Richard Strauß, Siegfried 
Wagner, Mottl, H. Richter, von Schuch, Mahler, Mascagni, 
Colonne u. a. haben in diesen Elitekonzerten zum Teil mit ihren 
eignen Orchestern im Laufe der Jahre den Taktstock geführt. 


Wiesbaden: Partie an den Kuranlagen 
Von den Sommer-Veranstaltungen der Kurverwaltung er¬ 
freuen sich die ungemein genußreichen Rheinfahrten auf den 
prächtigen Salondampfern der Köln-Düsseldorfer 
Dampfschiffahrtsgesellschaft besonderer Beliebtheit. 

Sie führen ihre Gäste nach dem herrlich gelegenen 
Rüdesheim mit seinem Niederwalddenkmal, nach Aßmanns¬ 
hausen zur weltberühmten Krone mit seinem Freiligrathzimmer 
und nach Rheinstein, der kostbare Kunstschätze enthaltenen 


ausgebauten Burg des Prinzen Heinrich von Preußen. Bei der 
vorzüglichen Verpflegung auf diesen Schiffen entwickelt 
sich echte Rheinstimmung, die stets in einem lustigen 
Schiffsball ihren vorläufigen Abschluß findet. Nicht weniger 


Anklang finden täglich zweimalige Mailcoachfahrten in die 
landschaftlich so ungemein reizvolle Umgebung, die sich 
sogar bis Schlangenbad, Schwalbach, Niedernhausen und dem 
wildromantischen Eppstein ausdehnen. 

Von besonderem Reiz sind die vielen 
Kurhausbälle, von denen außer den be¬ 
rühmten Maskenbällen die glänzenden 
Flieder- und Rosenbälle besonders her¬ 
vorgehoben sein mögen. 

Und wie reizend ist der Flirt im Kur¬ 
garten mit seinen alten Baumgruppen, 
dem großen Weiher und den lauschigen 
Promenadenwegen I — Ganz besonders 
interessant an den Feuerwerks- und 
Beleuchtungsabenden, wo hier eine viel¬ 
tausendköpfige Menge zusammenströmt. 
— Tausende und Abertausende bunt¬ 
farbige Lämpchen, Riesenglühwürmchen 
gleich, bedecken die Böschungen, Rasen¬ 
flächen und Steingrotten. Bald scheinen 
sie glitzernden Schlangen ähnlich, bald 
verkörpern sie stilisierte Blumengebilde, 
Wappengebilde oder Namenszüge des 
Kaiserpaares. Die Riesenleuchtfontäne 
schleudert ihre zischenden Wasser¬ 
massen dem Sternenzelt entgegen, eine 
Farbensinfonie bildend, wie sie schöner 
nicht gedacht werden kann. — Im 
magischen Lichte erscheinen die pitto¬ 
resken Baumgruppen und kleinenTempel- 
bauten, die köstliche buen retiros für diejenigen bilden, die, 
fernab vom großen Haufen, im Banne des kleinen Gottes 
Amor stehen oder ungestört sich dem Naturzauber eines 
Wiesbadener Kurhausabends hingeben wollen. 

Unter den Klängen zweier Kapellen, die sich ablösen, 
promeniert die internationale Welt auf den kiesbestreuten 
Promenadenwegen; man trifft alte Bekannte, macht neue 
Bekanntschaften, die oft zum — Standesamte führen. Auf 
den Terrassen herrscht besondere 
Fröhlichkeit, zu der die berühmten Weine 
des Rutheschen Kellers und seine renom¬ 
mierte Küche das Ihrige beitragen. 

Außer dem Kurhause gibt es aber 
noch eine Reihe anderer Kunststätten, 
von denen namentlich das Hof- und 
Residenztheater einen weit über Wies¬ 
badener Grenzen gehenden Ruf genießen. 
Das KöniglicheHoftheater ist ein 
imposanter, reichgegliederter Sandstein¬ 
bau, ein Werk der Wiener Architekten 
Fellner und Helmer, mit nachträglich von 
Gensmer angebautem herrlichem Foyer. 

Es steht unter der Oberleitung des 
feinsinnigen General - Intendanten der 
Königlichen Theater zu Berlin und 
Wiesbaden Exzellenz Graf Georg von 
Hülsen-Haeseler und hat sich unter 
so bewährter Leitung, vom Kaiser und 
der Stadt Wiesbaden durch reiche Mittel 
unterstützt, zu einem Kunstinstitut aller¬ 
ersten Ranges ausgebildet. In betreff 
der künstlerischen Ausstattung steht es 
unerreicht da. Neben dem Schau- und 
Lustspiel wird vorzugsweise die große 
Oper gepflegt. Opern wie „Oberon", „Armide", „Aida", „Frei¬ 
schütz" und „Lohengrin" in Wiesbadener Bearbeitungen haben 
sich einen Weltruf errungen. Alljährlich finden hier an 
dieser Stätte die sogenannten „M a i f es t s p ie 1 e" statt, die 
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das größte Interesse von Laien und Fachleuten. — Die 
ungeheuren Aufgaben, die die Stadt Wiesbaden in sozialer, 
sanitärer und sonstiger Beziehung in kurzer Zeit zu lösen 
hatte und die ihr noch bevorstehen, sind nicht ohne 
Einfluß auf ihre Finanzen geblieben. Um den immer größer 
werdenden Ansprüchen genügen zu können und trotzdem 


die niedrigen Steuern nicht erhöhen zu müssen, hat man 
sich nach langem Kampf entschlossen, die nunmehr in 
allen deutschen Bädern eingeführte Kurtaxe auch hier zu 
erheben. Die jetzige Staffelung, die noch gewisse Härten 
enthält, dürfte jedoch bald zur allgemeinen Zufriedenheit 
gemildert werden. 


Düsseldorf und sein scheidender Oberbürgermeister. 



Die Blüte sich selbst verwaltender Gemeinwesen be¬ 
ruht letzten Endes in der wirtschaftlichen Kraft und im 
freiheitlichen Sinne, im Wagemut und in der Gemeinnützig¬ 
keit seiner Bürger. Die ganze Fülle der darin enthaltenen 
Kräfte wird aber nur dann wirksam, führt nur dann zu weit 
über den Durchschnitt hinausragenden Leistungen, wenn sie 
zusammengefaßt und geleitet 
wird nach dem einen, sicher ins 
Auge gefaßten Ziel: Im Aus¬ 
gleich des Gegensätzlichen und 
einander [Befehdenden die Ge¬ 
samtheit zur Bannerträgerin der 
wirtschaftlichen und geistigen 
Kultur der Nation zu machen. 

Diese Aufgabe ist schwer 
und verantwortungsvoll, aber 
auch dankbar, nicht minder 
äußerlich wie innerlich, für 
geborene Führer mit schöpfe¬ 
rischer Gestaltungs- und über¬ 
ragender Willenskraft; sie hat 
darum immer eine besondere An¬ 
ziehungskraft auf solche Männer 
ausgeübt. Die Geschichte der 
italienischen Städterepubliken 
und der deutschen Städte im 
Mittelalter berichtet ja davon 
genug; und nicht zufällig ist 
es, daß man die Epoche 
machtvoller städtischer Ent¬ 
wickelung, in deren vollem Zuge 
wir uns heute befinden, mit 
Recht auch als eine Zeit großer 
Bürgermeister hat bezeichnen 
können. Nicht in dem Sinne 
freilich, als ob Ueberfluß an 
bedeutenden Persönlichkeiten 
sei, fähig und bereit zur 
Leitung insbesondere großer 
Städte, die an Umfang und 
wirtschaftlicher Bedeutung viele 
Bundesstaaten weit hinter sich 
lassen; wohl aber in dem 
Sinne, daß unter den Männern 
der bürgerlichen Selbstver¬ 
waltung Persönlichkeiten nicht 
fehlen von solcher Geschlossen¬ 
heit und Großzügigkeit des 
Wesens, daß sie zu den großen 
Männern ihres Volkes ge¬ 
rechnet werden dürfen. Und 
weil dem so ist, darf auch in unserer Zeitschrift, die deutscher 
Schönheit und deutscher Größe dient, von Dü s s e 1 d o r f und 
seinem in diesen Tagen aus dem Amte geschiedenen Ober¬ 
bürgermeister Wilhelm Marx gesprochen werden. 

Wer auch nur etwas mit der deutschen Kunst und der 
Geschichte vertraut ist, weiß, daß Düsseldorf eine große 
V e r g a n g e n h e i t hat. Von seiner bedeutenden Gegen¬ 


Oberbürgermeister Marx 
(Nach dem Gemälde von Huthsteiner) 


wart mit all den Reizen städtebaulicher Schönheit und 
mächtiger wirtschaftlicher Entfaltung hat Nr. 3 der „Deutsch¬ 
land" in Wort und Bild berichtet. Die glanzvolle Zukunft 
dieser Stadt aber wird jedem zur Gewißheit, der beobachtet 
hat, wie das Dorf an der Düssei, vor einem halben Jahr¬ 
hundert noch ein versonnenes Plätzchen von noch nicht 

50000 Seelen, geradezu im 
Sturmlauf zu einer der ersten 
Großstädte Deutschlands ge¬ 
worden ist. 

Ungewöhnlich, nach Tempo 
wie nach Inhalt, ist diese 
Entwickelung gewesen; unge¬ 
wöhnlich nicht minder im 
Wollen wie im Handeln der 
Mann, der die Geschicke des 
stolzen Gemeinwesens zwölf 
Jahre hindurch „mit weitem 
Blick, schöpferischer Kraft und 
beispiellosen Erfolgen geleitet, 
es zu herrlicher Blüte ge¬ 
führt, zum Rheinhandelsplatz 
gemacht, zu Groß - Düsseldorf 
erweitert hat, dessen Ruhm zu 
mehren und dessen Zukunft zu 
sichern er unter Einsetzung 
seiner ganzen Persönlichkeit 
niemals müde geworden ist'"; — 
so als klassisches Zeugnis 
der Ehrenbürgerbrief, der dem 
Scheidenden in der Stadt¬ 
verordneten-Versammlung vom 
22. Dez. überreicht worden istl 
In den wenigen Sätzen 
birgt sich eine Unsumme von 
Arbeit und Erfolg, die auch 
den oberflächlichen Beschauer 
zu staunender Bewunderung 
zwingt, wenn er sich vergegen¬ 
wärtigt, daß sie in den kurzen 
Zeitraum von nur wenig mehr 
als einem Dezennium hinein¬ 
gepreßt ist. 

Schon zehn Jahre hatte 
Marx als Beigeordneter von 
Düsseldorf gewirkt, als er an 
die Spitze der Stadt berufen 
wurde, gerade zu einer Zeit, 
da sie sich anschickte, in 
ihrer Entwicklung einen Flug zu 
nehmen, der kühnste Hoffnungen 
erwecken durfte. Weit aber über diese Hoffnungen hinaus 
ist es gegangen; und Düsseldorfs Bürgerschaft weiß, wem 
sie das schuldet. 

In früheren Jahrhunderten von mächtigen Nachbarn 
wirtschaftlich erdrückt, hatte Düsseldorf seine Interessen nur 
dem Lande zugewandt; sein Gesicht war dem Rheine abge¬ 
kehrt. Hier zunächst setzte Marx ein. Seit 1890 Dezernent 
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der Hafenangelegenheiten, fand er freilich Projekte für den 
Hafenbau vor, aber die Tat fehlte. „Als rechter Mann am 
rechten Ort und zur rechten Zeit, eine seltene Mischung von 
Jurist und Kaufmann, von Scharf- und Weitblick, von folge¬ 
richtiger Gründlichkeit, besonnenem Wagemut und Tatkraft", 
erkannte er die Bedeutung der 
Aufgabe als eine der wichtigsten 
Grundlagen für die wirtschaft¬ 
liche Zukunft der Stadt und löste 
sie rasch und ganz. Am 3T. Mai 
1896 wird der neue Rhein- 
hafen eröffnet und damit der 
Auftakt gegeben zu dem, was 
die nächsten Jahre bringen; im 
November 1898, fast genau am 
Tage von Marx' Bürgermeister¬ 
wahl, wird die neue Rhein¬ 
brücke und damit der Schienen¬ 
weg dem Betrieb übergeben, der 
tief in das Herz der linken 
Rheinseite führt und Düsseldorfs 
wirtschaftliche Einflußsphäre ge¬ 
radezu verdoppelt — freilich als 
privates Unternehmen; aber unter 
wärmster Anteilnahme und persönlicher Förderung von Marx^ 
der alles daran setzte, die Stadtverwaltung und die Stadt¬ 
vertretung für das Unternehmen zu interessieren. Seine Mühe 
blieb allerdings zunächst ohne Erfolg, und erst als Ober¬ 
bürgermeister ist es ihm zehn Jahre später gelungen, daß 
einstimmig von der Stadtverordneten-Versammlung gebilligt 
wurde, was er vordem als einziger gefordert hatte: Finanzielle 
Beteiligping der Stadt an diesem so bedeutsamen Unternehmen 
durch Erwerb der Mehrheit des Aktienbesitzes. 

Dieser Schritt, der 1907 getan wurde, ist vielleicht einer 
der charakteristischsten in der Marx'schen Verwaltungstätigkeit. 
Keine deutsche Großstadt hat eine solche lückenlose Reihe 
hochwertiger Gemeindebetriebe wie Düsseldorf. Aber 
niemals ward hier ein Unternehmen kommunalisiert aus 
doktrinären Erwägungen heraus, sondern stets waren die 
höheren Gesichtspunkte sozialer Fürsorge maßgebend oder — 
und wohl noch öfter — zielbewußter Finanzpolitik, die aus den 
Erträgnissen der Betriebe die Millionen gewonnen hat, um 
all die großen Unter¬ 
nehmungen auf dem Ge¬ 
biete geistiger, wirtschaft¬ 
licher und gesundheit¬ 
licher Fürsorge ohne Ver¬ 
stärkung der steuerlichen 
Lasten durchführen zu 
können. Noch heute steht 
Düsseldorf mit seinen 
145 7o gemeindlichen Zu¬ 
schlägen zur Einkom¬ 
mensteuer ungewöhnlich 
günstig da, und all die 
Jahre hindurch ist dieser 
Satz gleich geblieben, 
abgesehen von der durch 
die Gesetzgebung betr. 
die Erhöhung der Lehrer¬ 
und Beamtengehälter not¬ 
wendig gewordenen Er¬ 
höhung um 5'7o; his 
dahin waren es gar nur 1407o gewesen. — Darum gerade 
ist es Düsseldorf beschieden gewesen, in der Frage der 
Gemeindebetriebe neue Wege zu gehen; so mit dem 
städtischen Grundstücksfonds und der Hypotheken¬ 
bank, die hier eine besonders großzügige und eigenartige 
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Ausgestaltung erfuhren; nicht zuletzt mit dem 1907 ge¬ 
schaffenen Fonds für Beteiligung der Stadt an 
gewerblichen Unternehmungen, der nicht mit 
Unrecht von sachkundiger Seite als das vielleicht liebste 
Kind des industriellen Geistes in Marx bezeichnet worden ist. 

Er ist gegründet mit dem aus¬ 
gesprochenen Zweck, der Stadt¬ 
gemeinde Kapitalbeteiligung an 
gewerblichen Unternehmungen 
zu gestatten; das Zusammen¬ 
wirken von Industrie und 
Kommune, diesen beiden heute 
wohl mächtigsten Faktoren des 
wirtschaftlichen und sozialen 
Lebens, ist von Marx als die 
Losung der Zukunft erkannt 
und von ihm als Erstem, so 
wie geschehen, in die Tat um¬ 
gesetzt worden. 

Aus solchem Geiste heraus 
ist Marx auch mit seltenem Er¬ 
folge bemüht gewesen, die Indu¬ 
strie und ihre Verwaltungen in 
Düsseldorf heimisch zu machen; 
es sei nur an den Stahlwerksverband, die Mannesmannröhren¬ 
werke, die lange Reihe der Syndikate und Aktien-Gesellschaften 
erinnert, die während der letzten zehn Jahre sich in Düsseldorf 
niedergelassen und gerade damit der Stadt die wirtschaftliche 
Vorortslellung im niederrheinischen Industriebezirk verliehen 
haben, die sie heute besitzt. 

Nicht zuletzt waren all diese Bemühungen zugleich auch 
Glieder einer mit besonderer Zähigkeit verfolgten, auf 
Hebung und Stärkung der Steuerkraft des Gemein¬ 
wesens hinzielenden Politik. In der Einführungsrede des 
Gewählten und in den Abschiedsworten des Scheidenden, 
dazwischen aber oft wiederholt, findet sich als Ausdruck eines 
unverrückbaren Programms der Satz: „Die dauernde Blüte 
einer Stadt liegt in der Stetigkeit ihrer finanziellen 
Verhältnisse." Unmittelbar den Interessen von Handel 
und Verkehr, mittelbar aber diesen finanziellen Zielen haben 
denn auch die nie rastenden Bemühungen der Düsseldorfer 
Stadtverwaltung gegolten, die eigenen Verkehrsmittel 

in planvollem Ausbau 
ständig zu erweitern 
und die Position der 
Stadt im Organismus der 
Verkehrs - Verbindungen 
zu verbessern. Dement¬ 
sprechend haben nicht 
minder alle Bestrebungen 
zur Hebung des Fremden¬ 
verkehrs im weitesten 
Sinne des Wortes — auch 
die in dieser Zeitschrift 
verkörperten — stets eine 
warmherzige Förderung 
erfahren. 

Unter solchen Ge¬ 
sichtspunkten bedeuten 
auch alle die Opfer, die 
die weiteren Um- und 
Ausbauten des Rhein- 
Hafens verlangt haben, 
eine gute Kapitalanlage, und es ist ein stolzes Ergebnis der 
Aera Marx, daß trotz aller, Millionen verschlingender Unter¬ 
nehmungen, die ins Leben gerufen wurden, die Finanzen 
der Stadt bei gesicherten Einnahmen und bedeutenden 
Reserven heute gesundere sind als je zuvor. Freilich hat 
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Düsseldorf erhebliche Anleihen aufgenommen;. und in den 
laienhaften Zusammenstellung'en über die Schuldenhöhe der 
deutschen Städte, mit denen sich der geduldige Zeitungs¬ 
leser so oft bedacht sieht, wird manchmal auf die 140 Millionen 
Mark Düsseldorfer Schulden hingewiesen. Tatsächlich aber 
bedeuten diese keine Belastung der steuerzahlenden Bürger, 
sondern vielmehr eine Entlastung, denn nicht weniger als 
82,517o Düsseldorfer Anleiheschulden entfallen auf pro¬ 
duktive Anlagen, d. h. ihr Erträgnis geht weit hinaus über 
das, was an Zinsen und an Amortisation zu tragen ist, und 
die Anleihen werden somit zur Quelle ständig sich mehrenden 
Wohlstands. 

Unter Marx’ Leitung ist aber Düsseldorf nicht nur wirt¬ 
schaftlich bedeutend geworden, sondern auch sein Städtebild 
hat sich außerordentlich verschönt. 

Wenn heute vom südlich gelegenen Hafen an der 
ganzen Rheinfront gen Norden hin ein prächtiges Stadtbild 
mit Treppen und Rampen, Pfeilern und Aussichtsterrassen, 


Norden, Westen, Osten und Süden der Stadt einfügte und 
eine Verdoppelung des Stadtgebietes sowie eine Vermehrung 
der Einwohnerschaft um rund 60000 Seelen brachte. Heute 
zählt Düsseldorf rund 360000 Einwohner und steht damit 
in der Reihe der deutschen Großstädte hinter Frankfurt a. M. 
an neunter Stelle. 

Allerdings hat in diesem modernen Düsseldorf die Kunst 
etwas an ihrer ausschlaggebenden Bedeutung eingebüßt; 
absolut genommen aber hat auch sie mannigfache Förderung 
mittelbar und unmittelbar durch des Oberbürgermeisters 
Wirken gefunden. Die Erweiterung der Kunsthalle und die 
Schaffung eines großen Ateliergebäudes, die Förderung des 
Schauspielhauses und die Ausgestaltung des städtischen 
Musiklebens, vor allem aber die Erbauung und stete Bereit¬ 
stellung des Kunstpalastes auf dem Gelände der großen 
Ausstellungen von T902 mögen hier Erwähnung finden. 

Von den Düsseldorfer A u s s t e 11 u n g e n selbst zu reden, 
dürfte sich erübrigen ; in diesem Zusammenhang mag nur 



Das Schnütgen-Museum am Hansaring in Köln (erbaut von Architekt Brantzky) 


prächtigen Anlagen J^und monumentalen Gebäuden sich dar¬ 
bietet, so darf gerade hierin ein besonderes Verdienst des 
scheidenden Stadtoberhauptes gesehen werden, dem die 
Rheinseite und ihre Ausgestaltung immer am Herzen lagen 
und der den großen Fragen des Städtebaues stets mit 
weitem Blick und mit scharfem Verstände gegenübertrat. 
Wie sind auch die öffentlichen Anlagen der „Garten¬ 
stadt'" unter seiner Leitung gewachsen, von 73,5 Hektar auf 
rund 130 HektarI Im Osten der Stadt sind Waldungen 
von mehr als 400 Hektar erworben, im Norden und Süden 
großzügig angelegte F r i e d h ö fe, an mehrfachen Stellen 
Volksparks ins Leben gerufen worden. 

Die erwähnten Waldungen liegen heute nicht mehr außer¬ 
halb, sondern innerhalb der Gemeindegrenze, seitdem im 
Jahre 1909 das große Eingemeindungswerk vollzogen 
ist, das, zielbewußt seit langem vorbereitet, mit einem Schlag 
den ganzen Kranz der Düsseldorf umlagernden Vororte im 


das eine hervorgehoben werden, wie an dem glänzenden 
Erfolg der großen Gewerbe- und Kunstausstellung von 1902 
Marx sein voll gerüttelt Maß persönlichen Verdienstes hat, 
mit welcher Aufopferung und Rastlosigkeit er in jenen 
Monaten der eindrucksvolle Repräsentant der Stadt und wie 
er auch aller folgenden Ausstellungen tatkräftiger Förderer 
gewesen ist. 

Und zu alledem kommt die Fülle der Wirksamkeit auf 
den Spezialgebieten gemeindlicher Arbeit. Was für die 
Schulen getan worden ist, erhellt allein aus der Tatsache, 
daß die jährlichen Brutto-Ausgaben für Schulen von 1899 
bis 1910 von nicht viel über Vj^ auf 5 V 2 Millionen gestiegen 
sind, daß ferner heute keiner der vielfachen bei den neuer¬ 
lichen Knaben- und Mädchenschulreformen vorgesehenen 
Typen fehlt, ja durch die junge, trefflich gedeihende 
„Verwaltungsbeamtenschule" noch ein völlig neuer Typ hinzu¬ 
getreten ist. Für die Erfolge der öffentlichen Gesundheits- 
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pflege — es sei nur an die Schaffung des, vielen Städten 
zum Vorbild gewordenen „Stadtarztes", an den Ausbau der 
Schulhygiene, an die Erweiterung der Kanalisation und an 
den Bau der großen All« 
gemeinen Krankenanstalten 
erinnert — sprechen eben¬ 
falls besser als Worte zwei 
Zahlen: Seit 1899 hat sich 
die Sterblichkeit in Düssel¬ 
dorf von rund 20 auf das 
Jahr und das Tausend der 
Einwohner auf rund 14 ver¬ 
mindert. Was schließlich 
unter Leitung des Oberbür¬ 
germeisters Marx auf dem 
Gebiete der Wohnungs- 
und der Arbeit sl osen- 
fürsorge, der wohl heute 
wichtigsten Gebiete sozialer 
Kommunal - Tätigkeit, ge¬ 
schehen ist, bedarf ange¬ 
sichts des Rufes, den Düssel¬ 
dorf auch in dieser Hinsicht 
besitzt, nicht besonders her¬ 
vorgehoben zu werden. — 

Wenn ein Mann, der all 
dies geschaffen, oder doch 
wenigstens unter dessen 
starker Führung sich all 
dies vollzogen hat, von 
seinem Amte scheidet, so 
ist das ein schwererVerlust; 
doppelt schwer, wenn es 
zugleich ein Mann ist, der, 
selbst stets entschieden in 
Auffassung und Urteil, doch 
das Vertrauen der bürger¬ 
lichen Parteien so besitzt, 
daß in allen großen Fragen 
stets völlige, durch auch 
nicht einenOutsider gestörte 
Einmütigkeit zwischen ihm 
und der Stadtverordneten¬ 
versammlung bestanden hat; und auch das Organ der sozial¬ 
demokratischen Partei, von deren Anschauungskreis ihn eine 
Welt trennt, hat ihm die warme Anerkennung hervorragender 


Verwaltungstalente, großzügiger Denkweise und persönlich 
sympathischer Züge bei seinem Abgänge nicht versagt. Mit 
Feinheit hat der Sprecher gerade derjenigen Partei im Stadtrat, 

deren Weltanschauung der 
seinigen gegenübersteht, am 
Tage des Abschieds darauf 
hingewiesen, daß Ober¬ 
bürgermeister Marx Recht 
hatte, wenn er in so vielen 
Ansprachen, die zündend 
zu wirken pflegten, weil ein 
ganzerMann dahinter stand, 
gern sprach von „meiner 
Stadt", und daß ihm dafür 
von der Bürgerschaft und 
ihren Vertretern der Ehren¬ 
name „unser Oberbürger¬ 
meister" geworden ist. 

Noch nicht ein Sechzig¬ 
jähriger, scheidet Wilhelm 
Marx aus seinem Amte, 
ein rüstiger Mann; und doch 
hat er es über sich gebracht, 
die Stelle zu verlassen, die, 
wie er selbst sagen durfte, 
seine Welt war. Er tat es, 
weil er glaubte, nicht mehr 
die physische Kraft zu be¬ 
sitzen, um s o Oberbürger¬ 
meister zu sein, wie er es 
sein wollte. Dem Abgänge 
dieses durch und durch 
modernen Menschen wohnt 
so ein Zug antiker Größe 
inne. Wie schwer aber das 
Scheiden ihm geworden und 
allen denen, die mit ihm 
arbeiteten, was für die Bür¬ 
gerschaft der Verlust des 
Mannes bedeutete, der mit 
dem machtvollen Empor¬ 
streben Düsseldorfs unlös¬ 
bar verbunden schien — 
das kann nur der ermessen, der diesen Abschied miterlebt hat. 
Mag aber die Person scheiden, Marx’ Werk und Geist werden 
ein unvergängliches Eigentum seiner Stadt bleiben. 


Die neueröffnete „Sammlung Schnütgen" zu Köln. 

Von Konservator Dr. Fritz Witte. 


Am 26. Oktober wurde zu Köln in Gegenwart des 
Herrn Kultusministers die Sammlung des bekannten 
Archäologen und Kunsthistorikers Domkapitular Prof. 
Dr. Alexander Schnütgen in dem für sie eigens von 
Herrn Architekten Frz. Brantzky erbauten Museums¬ 
gebäude am Hansaring der Oeffentlichkeit übergeben. 
Ein durchaus geschlossenes Bild der Entwickelung von 
Kunst und Kultur, speziell der gesegneten Rheinlande, 
rollt sich hier vor unseren Augen ab. Bei der engen 
Verbindung von privatem und kirchlichem Leben in der 
Frühzeit ist es selbstverständlich, daß die Sammlungs¬ 
objekte durchweg kirchlichen Charakter an sich tragen. 
Mit Ton-, Elfenbein- und Bronzegegenständen setzt zu¬ 
nächst die am Rheine heimische Römerkunst ein, die 
sich schnell zu einer fast lokalen entwickelte unter 


syrisch-orientalischem Einflüsse. Ein Dokument von 
höchster Seltenheit, ein Erinnerungszeichen jener inter¬ 
essanten und für Köln bedeutsamen Periode des auf¬ 
blühenden Christentums liegt vor uns, ein eucharistischer 
Löffel aus Silber, mit Gold tauschiert und mit Niello 
geschmückt, auf der Schale der symbolische Lebens** 
bäum. Die kriegerischen Zeiten der Franken und 
Merowinger hinterließen uns Waffenschmuck, getriebene 
Spangen und Schildbuckel, dazwischen aber auch die 
Zeichen des sich festigenden Christentums, Gemmen¬ 
kreuze, kleine, am Halse zu tragende Enkolpien in Form 
eines Kreuzes usw. 

Neues Leben blüht auf im 10. und 11. Jahrhundert. 
Tragaltärchen in prunkendem Gold- und Edelstein¬ 
schmuck, Reliquienbehälter und kirchliche Gefäße, von 
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denen die goldgetriebenen Gestalten der hl. Geschichte 
fast wie kondensierte Porträts der alten Germanen, eines 
kraftvollen Geschlechtes, mit großen Augen, in wuchtiger 
Bewegung uns entgegenschauen. Die großen Zeiten eines 
hl. Bruno, eines R. v. Dassel ziehen herauf, Köln und 
die umliegenden 
Lande schmücken 
sich mit stolzen 
Kirchen - Bauten, 
in denen die ge¬ 
waltigen, packen¬ 
den Bilder Christi 
und der Madonna 
stehen als große 
Mahner und Beter. 

Welch eine Kraft 
undWürde, welche 
königlicheHaltung 
und Majestät liegt 
in den Heilands- 
Bildern und Ma¬ 
donnen - Statuen, 
die, allem mensch¬ 
lichen Leben ent¬ 
rückt, gleich wie 
Boten des Jenseits 
auf uns hernieder- 
schauenl Farbige 
alte Balkendecken 
aus abgerissenen 
Patrizier - Häusern 
Kölns wölben sich 
darüber. — Ein 
neuer Saal versetzt 
uns in die glanz¬ 
vollen Tage des 
Dombaues: Sta¬ 
tuen in Holz und 
Marmor, in dem 
alten Schmuck der 
Farbe und des 
Goldes, Priester¬ 
gewänder des 13. 

Jahrhunderts von 
größter Seltenheit, 

Elfenbeine, Wand¬ 
behänge usw. — 

Zart geschwun¬ 
gene, leicht be¬ 
wegte Heiligen¬ 
figuren in fließen¬ 
den Gewändern 
geben uns ein 
sprechendes Bild 
von der idealen Glaubensfreude und der verfeinerten 
Kultur des auf blühenden Bürgertums. Ein großer Gemälde¬ 
saal faßt das Können der deutschen Malerschulen vom 
14. bis 16. Jahrhundert, vornehmlich der Kölner, in 
prächtigen Stücken zusammen. Außerordentlich weich¬ 
tönend ist der Farbenakkord, der aus dem Zusammengehen 
der farbenprächtigen Gemälde mit ihrem geheimnisvollen 
Goldgrund und der lustigen, spätgotischen gemalten 


Balkendecke herausklingt. Eine weite gotische Halle 
mit reichen Rippengewölben und alter Mittelsäule birgt 
mehrere hundert Holzskulpturen, zumeist in alter Be¬ 
malung, die den Betrieb, besonders der rheinisch-west¬ 
fälischen Kunst der ausgehenden Gotik illustrieren. 

— Ein Kapellen¬ 
raum gibt den Be¬ 
suchern eine klare 
Vorstellung von 
der vollständigen 
Einrichtung eines 
Kircheninnern aus 
dem Mittelalter. — 
Das obere Stock¬ 
werk faßt die 
Sammel - Objekte 
unter dem Ge¬ 
sichtspunkte des 
Materials zusam¬ 
men: Gewebe und 
Spitzen, Para¬ 
mente — wohl die 
größte Sammlung 
dieser Art — und 
Stickereien, Edel¬ 
schmiedearbeiten, 
Bronzen und Zinn. 
Innerhalb dieser 
Gruppierung sind 
Sonder - Abteilun¬ 
gen gebildet, die 
vor allem auch den 
Werdegang kirch¬ 
licher Gebrauchs- 
Gegenstände, z. 
B. Kelche (über 
80), Monstranzen 
(T5),Ciborien (35), 
Rauchfässer (33), 
Leuchter (ca. 120) 
usw. wiedergeben. 
Daran schließen 
sich im unteren 
Stockwerk noch 
2 Räume an mit 
Arbeiten in Leder, 
Papiermache und 
Hinterglasmalerei. 
— Eine getrennte 
Aufstellung er¬ 
fuhren die Werke 
der italienischen 
und süddeutschen 
Kunst. Die Einzel¬ 
gruppen wie die ganze Sammlung sind vom Stifter mit 
ebenso großer Liebe und Sorgfalt als feinem, weitblicken¬ 
dem Verständnis für vergessene oder wieder auflebende 
Techniken sowie für ihre kunsthistorisch-archäologische 
Bedeutung zusammengetragen. Mit der Sammlung ging 
auch die große Bücherei des Herrn Prof. Schnütgen in den 
Besitz der Stadt über. Sie wird nach vollendeter Aufstel¬ 
lung ebenfalls dem Publikum zugänglich gemacht werden. 


Schnütgen-Museum : Romanischer Saal mit Blick in den gotischen 


Schnütgen-Museum: Blick in den gotischen Raum 
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Deutschlands Industrie. 

(Schluß.) Von Dr. W. Beumer, Mitglied des preußischen Abgeordnetenhauses. 


Neben dem Bergbau und der Eisenindustrie kommen 
weiterhin als Großgewerbe an erster Stelle die Textil¬ 
industrie und die chemische Industrie in 
Betracht. 

Die Geschichte der ersteren reicht weit in frühere 
Jahrhunderte hinauf. Die Aachener Tuch- und Woll- 
weber werden schon 1135 als die verwegensten Burschen 
bezeichnet; 1387 finden wir in Antwerpen ein Lager¬ 
gebäude, das „Haus von Aachen“ genannt, und auch in 
Venedig hatten um diese Zeit die Aachener Tuchhersteller 
eine Niederlage. Krefelds Seiden- und Samtindustrie geht 
bis in die zweite Hälfte des 17. Jahrhunderts zurück. 
Die Weberei feiner Wollzeuge wurde 1566 von flüchtigen 
Flamländern in Hanau, Gera und Plauen, 1680 von Huge¬ 
notten in Berlin, Göttingen, Cassel und Eisenach eingeführt. 
Baumwollweberei und Kattundruckerei finden wir 1691 in 
Augsburg, und die mechanische Spinnerei wurde nach 
Englands Vorbild in Sachsen, wo man bis dahin nur Hand¬ 
spinnerei auf dem Rade gekannt hatte, 1786 eingeführt, 
ebenso um die genannte Zeit im Elsaß und in Schwaben. 
Die Leinenweberei in Westfalen geht bis in das 16. Jahr¬ 
hundert zurück. Planmäßig entwickelt wurde sie dort 
wie in Schlesien durch die Fürsorge des Großen Kur¬ 
fürsten, Friedrich des Großen und Friedrich Wilhelms II. 


Für die vielgestaltige Textilindustrie des Wuppertals 
bildete das Garn den leitenden Faden in der Bleicherei 
und Zwirnerei, der Färberei und Appretur. Daran schloß 
sich die Weberei, früher von Leinen und Baumwolle, 
dann von Seide, Wolle und gemischten Stoffen, daran 
Färberei, Appretur und Druckerei. Ferner finden wir 
hier die Bandwirkerei, Litzen- und Kordelflechterei und 
die Stoffknopfherstellung und endlich eine bedeutende 
Seidenindustrie, die sich als Seiden-, Samt- und Plüsch¬ 
industrie über Haan, Leichlingen usw. bis Mülheim am 
Rhein fortsetzt. Die Spitzenindustrie hat hauptsächlich 
in Plauen, im sächsischen Vogtlande und im westlichen 
Erzgebirge ihren Sitz. Die Zahl der dort im Betrieb 
befindlichen Schiffchenstickmaschinen beträgt rund 8000, 
darunter 500 Automatenmaschinen, und der Jahreswert 
ihrer Erzeugnisse wird auf rund 120 Millionen Mark 
beziffert. 

Welche Werte die gesamte deutsche Textilindustrie 
schafft, kann man daraus ersehen, daß sie 1909 nach 
vorläufiger Schätzung für 1 Milliarde 197169000 Mark 
exportierte, während sich ihre Ausfuhrwerte 1908 auf 
1 Milliarde 203763000 Mark und 1907 auf 1 Milliarde 
445086000 Mark bezifferten. Beschäftigt Wurden im 
Jahre 1907 in der Textilindustrie 136364 Betrieben 



Schnütgen-Museum: Kapellenraum 
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1088280 Personen, die sich in den Hauptfächern wie 

fol^t Verteilten : Betriebe Personen 

Zubereitung der Spinn- und Faserstoffe 906 22798 

Spinnerei . 3229 207025 

Weberei einschl. Bandweberei. 58309 486456 

Stickerei u. Wirkerei (Strumpfwarenfabrik.) 26247 103996 
Häkelei, Stickerei, Spitzenfabrikation . . 23258 79229 

Bleicherei, Färberei, Druckerei u. Appretur 9044 118085 

Das der Textilindustrie am nächsten stehende Be¬ 
kleidungsgewerbe zählte im Jahre 1907 683543 
Betriebe und beschäftigte 1 305853 Personen. 

In der deutschen Textilindustrie ist zum Teil die Haus¬ 
industrie noch erhalten geblieben; durchweg aber herrscht 
der Großbetrieb vor, und daß dies in sozialer Hinsicht 
keinen Rückschritt, sondern einen Fortschritt bedeutet, 
kann man daran ermessen, daß 1851 Regierungsrat Bitter 
an das preußische Handelsministerium über die Zustände 
in der Brackweder Senne, wo die Einwohner vom Ertrage 
des Spinnrades lebten, folgenden Bericht erstattete: 
„Man trete in die Hütten hinein! In kleinen elenden 
Gemächern, von Rauch geschwärzt, ohne Hausrat und 
irgend welches Zeichen eines Besitzes erblickt man einen 
Kreis blasser Menschen, Männer, Frauen, Mädchen, 
Kinder am Spinnrad sitzen und unverwandt die Fäden 
von dem Rocken durch die abgemagerten Hände ziehen. 
Vergebens sucht das Auge während der Mittagszeit nach 
dem Zeichen des notdürftigsten Mahles, nach einem 
Brode, nach dem Kartoffelbrei oder nach dem braunen 
Zichorientrank, dem steten Nahrungsmittel der armen 
Bevölkerung in übersetzten Landstrichen. Nur in einem 
schmutzigen Winkel entdeckt man endlich den beschei¬ 
denen Napf, in dem die Reste von Steckrüben oder 
Wurzeln erkennbar sind. Zwischen Spinnrad und Haspel 
aber und zwischen den zerlumpten Jammergestalten 
erblickt man die Bibel und das aufgeschlagene Gesang¬ 
buch, aus dem der hungernde Spinner hin und wieder 
bei der Arbeit sich Trost und Zuspruch holt. Unter 


dem Simsbrett hängen einige Stück Garn und der karge 
Vorrat schlecht gereinigten Flachses, den ihnen der Garn¬ 
makler leihweise zu hohem Preise aufgedrungen hat. 
Ein Blick in die Kammer vermehrt die traurige Einsicht 
in die Lage dieser Unglücklichen. Kein Bett, nur in 
Bretter eingeschlagen, auf bloßer Erde ein Lager von 
altem Stroh, Heide- und Ginsterkraut und Lumpen, ohne 
Decke, ohne Schutz vor Kälte, die feucht aus der offenen 
Erde des Bodens aufsteigt. Hier und da fällt der Blick 
auf bleiche Gestalten, die in ihre Lumpen gewickelt, vor 
Fieber, Frost und Kälte schauernd, sich in dem schlechten 
Lager ein Plätzchen der Ruhe gesucht haben, wenn die 
Kraft ihres geschwächten Körpers zum Spinnen nicht 
mehr ausreicht.“ 

Man gehe heute durch die hellen Räume der Groß¬ 
spinnereien und der sauberen Arbeitshäuser in dem 
genannten Bezirk, sowie der textilindustriellen Anlagen 
Deutschlands überhaupt, und man wird den sozialen 
Fortschritt freudig anerkennen, der hier infolge der 
Ersetzung des Hausbetriebes durch den Großbetrieb in 
die Wirklichkeit umgesetzt worden ist. 

Die chemische Industrie Deutschlands reicht 
nicht so weit in frühere Jahrhunderte zurück, wie andere 
Industriezweige. Sie hat nur geringe Anfänge in der 
Darstellung der Pottasche, des Salpeters für die Schieß¬ 
pulverherstellung und weniger Mineralfarben. Der Groß¬ 
betrieb ist erst ein Kind der zweiten Hälfte des 19. Jahr¬ 
hunderts und fußt auf dem Fortschritt der Naturwissen¬ 
schaften. Dem Vorbilde Englands und Frankreichs 
folgend, und es in der Neuzeit überholend, hat Deutsch¬ 
land namentlich auf dem Gebiete der Farbenindustrie, 
der pharmazeutischen Präparate und der Herstellung künst¬ 
lichen Düngers ohne Zweifel die führende Rolle, und wie 
die Darstellung des künstlichen Indigos, für die schon 
Napoleon I. 1809 in Düsseldorf eine Belohnung von 
100000 Frank ausschrieb, deutschem Erfindergeiste gelang, 
so ist neuerdings auch die Darstellung des künstlichen 



Schnütgen-Museum: 

Blick aus der Kapelle in den romanischen Raum 


Schnütgen-Museum: 

Gruppe westf. Skulpturen a. d. Anf. d. 16. Jahrh. 
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Kautschuks durch die Bayerschen Farbwerke in Elberfeld 
erfolgreich in die Wege geleitet. 

Außer den Rheinlanden kommen für die chemische 
Industrie Deutschlands hauptsächlich Ludwigshafen, Mann¬ 
heim, Griesheim, Höchst und Frankfurt a. M. in Betracht. 
Die chemische Industrie Weist nach der neuesten 
Gewerbezählung in Deutschland 10562 Betriebe auf, in 
denen 172441 Personen beschäftigt werden, wobei zu 
bemerken ist, daß sie im Verhältnis zu anderen Industrien 
und im Verhältnis zu den von ihr geschaffenen Werten 
nur eine geringe Zahl von Arbeitern benötigt. Wie hoch 
aber diese Werte sind, geht schon daraus hervor, daß 
ihre Ausfuhr der genannten Industrie sich 1909 auf 
625239000 Mark, 1908 auf 540511000 Mark und 1907 


auf 571847000 Mark bezifferte. 

Die ihr nahestehende Zuckerindustrie verarbeitete 
in der Kampagne 1908/09 nicht weniger als 11809182 
Tonnen Rüben. In 358 Rübenzuckerfabriken, 39 Zucker¬ 
raffinerien und 6 Melasse-Entzuckerungs-Anstalten Wurden 
gewonnen 1825730 Tonnen Rohzucker, 1579091 Tonnen 
Verbrauchszucker, überhaupt auf Rohzucker umgerechnet 
2079221 Tonnen. Zur Herstellung von 1 kg Rohzucker 
Waren durchschnittlich 5,68 kg Rüben erforderlich. 

Im Anschluß an die Zuckerindustrie sei hier die für 
den Weltmarkt bedeutende Schokoladenindustrie 
nicht unerwähnt gelassen, die ebenso wie die deutsche 
Konservenindustrie in unserer Ausfuhr eine nicht 
minder große Rolle spielt wie für den ausländischen 
Bedarf. Dasselbe ist der Fall mit der sehr bedeutenden 
Tabak-, Zigarren- und Zigarettenherstellung. 

Nicht minder bedeutsam ist für Deutschland die 
Brauerei industrie. 

Es wurden im Jahre 1998 hergestellt 
im Brausteuergebiete 44165000 hl d. h. 88 1 a. d. K. d. Bev. 


ln Bayern 
,, Württemberg 
„ Baden 

,, Elsaß-Lothringen 
im Zollgebiet also 


18483000., „ 275 „ 

3660000., „ 154 „ 

3227000., „ 154 „ 

1270000., „ 68 „ 

70805000,, „ 112„ 

In der Brauerei gab es 1908 9383 Betriebe mit 111779 
beschäftigten Personen, während die Mälzerei in dem¬ 
selben Jahre 1285 Betriebe mit 8353 beschäftigten 
Personen aufwies. 

Die Glasindustrie hat in Westfalen, am Rhein, 
an der Saar, in Sachsen und als Glasschmuckindustrie 
in Mitteldeutschland ihren Sitz und zählt an Glashütten, 
Glasveredelungsstätten und Glasbläsereien von der Lampe 
insgesamt 3461 Betriebe, in denen 88564 Personen be¬ 
schäftigt werden. Der Gesamtwert der Ausfuhr ihrer 
Waren bezifferte sich 1909 auf 89483000 Mark, 1908 auf 


1C4097000 Mark und 1907 auf 115338000 Mark. 

Sehr beachtenswert ist die der Glasindustrie ver¬ 
wandte Industrie der Optik und Feinmechanik, die 
sich dank der wissenschaftlich-grundlegenden Tätigkeit des 
genialen Abbe in Jena seit 1870 derartig entwickelte, 
daß sie seit etwa 20 Jahren die unbestrittene Führung 
auf dem Weltmärkte hat. Eine Ausfuhr im Werte von 
55 Millionen Mark legt davon redendes Zeugnis ab. 

Eine noch bedeutendere Rolle für unsere Ausfuhr 
kommt der deutschen Spielwarenindustrie zu, die 
in Sonneberg, Nürnberg-Fürth, im Sächsischen Erzgebirge 
und einzelnen Plätzen Württembergs (Giengen a. Brenz, 
Göppingen, Trottingen) ihren Sitz hat. Ihre Ausfuhr 
bezifferte sich 1909 auf 76 Millionen Mark, wovon nach 
den Vereinigten Staaten allein für 28 Millionen Mark 
gingen, und zwar von Sonneberg für rund 10980000 Mark, 
von Nürnberg für 8050000 Mark, von den übrigen Be¬ 
zirken für 9030000 Mark. 


Die wirtschaftlich hervorragende Stellung des deutschen 
Buchgewerbes auf dem Weltmarkt geht daraus her¬ 
vor, daß seine Ausfuhr 1908 nicht weniger als 134917000 
Mark betrug. Es beschäftigte 1907 in seinen 45429 
Betrieben 452809 Personen. Die in unserem Vaterlande 
hochstehenden Gewerbe der Buchdruckerkunst, der Litho¬ 
graphie, des Steindrucks, des Lichtdrucks, der Autotypie, 
des Kunstgewerbes usw. haben zu diesem Erfolge alle 
an ihrem Teile in vorzüglicher Weise beigetragen. 

Von der Bedeutung der deutschen Papierindustrie 
zeugt die Tatsache, daß sie im Jahre 1909 nach vorläufiger 
Schätzung für 200016000 Mk., 1908 für 184348000 Mk. 
und 1907 für 190010000 Mark Papier, Pappe und Waren 
daraus exportierte. An der Spitze ihrer Ausfuhr steht das 
Druckpapier 1909 mit 547359 Doppelzentnern, die in erster 
Linie von England aufgenommen wurden; es folgen dann 
Argentinien, Japan, Brasilien, die Niederlande, Chile, 
Britisch-lndien, Australien und die Vereinigten Staaten 
von Amerika. Auch in Packpapier ist England für uns 
der bei weitem größte Abnehmer. An Schreib-, Brief-, 
Bütten- und Notenpapier führte Deutschland 119 688 Doppel¬ 
zentner im Werte von 8431000 Mark aus, die hauptsäch¬ 
lich nach den Niederlanden, Brasilien, Großbritannien, der 
Schweiz, Belgien, der Türkei, Argentinien, Dänemark und 
Schweden gingen. Außer zahlreichen privaten Firmen be¬ 
faßten sich in Deutschland 51 Aktiengesellschaften mit 
Papiermacherei, in denen ein Gesamtkapital von 123 694448 
Mark arbeitet. 

Summarisch erwähnt seien ferner als bedeutende In¬ 
dustrien die Lederindustrie, die Zement industrie, die 
Herstellung der feuerfesten Steine, der Schamotte, 
der Tonplatten, der Tonröhren, die Keramik, die 
Steingut- und Porzellan-, sowie die Ziegel industrie. 

Der Musikinstrumentenbau, insbesondere der 
Pianoforte-Flügel- und Orgelbau haben sich durch die 
Solidität und künstlerische Ausführung ihrer Erzeugnisse 
Weltruf erworben. 

Und endlich sei des jüngsten Zweiges unserer 
Industrie gedacht, des Automobilbaus. 1903 gab es 
in Deutschland kaum fünf Firmen, von denen Kraft¬ 
fahrzeuge in fabrikmäßigem Betriebe hergestellt wurden. 
Heute sind in Deutschland 36 große Firmen in diesem 
Fache tätig, von denen 1907 3742, 1908 4337 Auto wagen 
erbaut wurden, während am 1. Januar 1909 36022, am 
1. Januar 1910 über 50000 deutsche Kraftfahrzeuge im 
Verkehr waren, darunter etwa 20000 Krafträder. Der 
Gesamtwert der Erzeugung dürfte zurzeit 200 Millionen 
Mark weit übersteigen. 

Die Bedeutung des Motors für die Luftschiffahrt 
ist bekannt. Gleichlaufend mit den Bestrebungen des 
Grafen v. Zeppelin und des Majors v. Parseval sind in 
Deutschland zahlreiche Gesellschaften für die Erbauung von 
Luftfahrzeugen und für die Befriedigung der Bedürfnisse 
der Luftschiffahrtindustrie entstanden, wie denn auch der 
Bau von Flugzeugen in Deutschland in bester Ent¬ 
wicklung begriffen ist. 

Für die geistige Regsamkeit des deutschen Erfinders 
mag schließlich noch die Tatsache Zeugnis ablegen, daß 
am Jahresschluß 1909 nicht weniger als 40376 Patente 
in Kraft standen und 221991 Muster und Modelle ge¬ 
schützt waren. Die Zahl der von 1877 bis Ende 1909 
in Deutschland erteilten Patente belief sich auf 218130, 
die der angemeldeten Gebrauchsmuster auf 476402. 

Nach vorstehenden Darlegungen kann über die Be¬ 
deutung unserer deutschen Industrie ein Zweifel nicht 
gut obwalten. Aus kleinen Anfängen entstanden, hat sie 
sich machtvoll entwickelt und ist nicht zum kleinsten 
Teile schuld daran, daß wir auf dem Weltmärkte, wo 
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man vor Zeiten über sie hinwegsehen zu können glaubte, 
hier und da die „bestgehaßte“, gefürchtete, aber auch 
erfolgreichste Nation sind. Um so pfleglicher sollte der 
Staat die Industrie behandeln, die schon um ihrer Steuer¬ 
erträgnisse Willen zu seinen besten Stützen gehört. Vor 
einer Schädigung der Industrie hat schon der Fürst 
Bismarck aufs eindringlichste gewarnt, als er am 
15. Januar 1885 auf die Bedeutung der Konsumkraft 


industrieller Arbeiter für die Landwirtschaft hinwies und 
dann die denkwürdigen Worte sprach: „Wird die Industrie 
geschädigt, so ist der erste, der darunter leidet, der 
industrielle Arbeiter, weil ihm die Henne, die ihm die 
Eier legt, stirbt oder ausgeschlachtet Wird. Es gibt keine 
größere Kalamität für die Arbeiter als den Niedergang 
der Industrie überhaupt, mag er herbeigeführt sein, auf 
welche Weise man will.“ 


o o o 



Fabrik - Besitzer Friedrich Gontard, 
Leipzig*, wurde in der Sitzung* des Ge¬ 
samtvorstandes am T2. November 1910 
einstimmig zum Präsidenten des Bundes 
Deutscher Verkehrs-Vereine gewählt. 



Direktor Winkler, Leipzig, der bisherige 
Präsident des Bundes Deutscher Verkehrs- 
Vereine, der in Anerkennung seiner Ver¬ 
dienste um den Bund jüngst zum Ehren¬ 
vorsitzenden des Bundes ernannt wurde. 


Man schreibt uns: 


Ein Rheinschiffahrts-Aluseum. 


In einer Verkehrs-Zeitschrift glaube ich unschwer 
Gastfreundschaft für einen alten Lieblingsgedanken zu 
finden, der freilich, wie das Beiwort schon sagt, nicht 
im Zeichen des Verkehrs steht. Aber er hängt doch 
mit dem Verkehr zusammen, wenn er auch Dinge betrifft, 
welche die moderne Zeit längst überwunden hat. Die 
Förderer des Verkehrs von heute sind sicherlich so wenig 
Verächter wie ausschließliche Lobredner der Vergangen¬ 
heit, und wenn in ihren Augen ein interessantes Museum 
ein ihre Zwecke förderndes Element ist, so kommt 
gewiß für sie noch das besondere Motiv der Pietät in 
eigner Sache hinzu, wenn es sich um den Gedanken 
handelt, eine Sammlung solcher Gegenstände anzulegen, 
welche die Entwicklung eines neuzeitlichen Beförde¬ 
rungsmittels in seinen oft merkwürdigen Einzelheiten 
vor Augen führt. Ihnen braucht auch nicht erst be¬ 
wiesen zu werden, daß mit den Erzeugnissen der tech¬ 
nischen Kultur neue, eigene Gesetze der Aesthetik auf¬ 
gekommen sind. 

Aber wenn selbst es auf diesem Gebiete ganz an 
Schönheitsgesetzen und ganz an der Befriedigung des 
Schönheitsbedürfnisses fehlte — der Anblick von Denk¬ 
malen des Ringens des Menschengeistes nach Bewälti¬ 
gung der großen Aufgabe der Verkehrserleichterung zu 


Wasser durch Maschinenkraft spricht zu jedem nach¬ 
denkenden Beobachter eine eindringliche, je nachdem 
lehrreiche und unterhaltende, rührende und begeisternde, 
hier und da vielleicht auch demütigende Sprache, wenn 
ihm so recht zum Bewußtsein gebracht wird, um wieviel 
leichter oft das Ausbauen ist als das Begründen, das 
Vollenden als das ursprüngliche Erfinden. 

Wenn selbst nur eine solche moralische Wirkung 
durch die Sammlung von Denkmalen einer praktisch 
überwundenen technischen Kultur zustande käme. Wäre 
die Sammlung wohl schon hinlänglich gerechtfertigt. In 
ihrem nachdenklichen Beschauen liegt indessen gleich¬ 
zeitig eine nützliche Schulung, und diese Erkenntnis hat 
die Engländer beispielsweise vor andern veranlaßt, ein 
Museum wie dasjenige zu Kensington, die Franzosen, das 
bekannte Conservatoire zu Paris einzurichten. Pietätvoll 
hat man in Kensington Erinnerungen an das erste 
Stammeln der Lokomotivbaukunst aufgestellt, den Puste- 
Willem (Puffing-Billy), der schon in seinem Namen den 
damals durch sein Gehaben angeregten Humor verrät, 
durch seine Gestalt die noch sklavische Anlehnung des 
Gedankens der Fortbewegung durch Dampf an die 
stationäre Wattsche Wagebalkenmaschine, die, bei der 
Lokomotive schnell überwunden, beim Dampfschiff noch 
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fast ein halbes Jahrhundert herrschen und auch bis in 
die neueste Zeit Verwendung finden sollte. Aus der 
Personenschiffahrt auf dem Rhein ist sie erst vor 
wenigen Jahren mit dem „Hohenzoller“ und der „Loreley“ 
verschwunden. Dann steht neben besagtem Puste- 
Willem die (allerdings gegen ihre ursprüngliche Form 
veränderte) Rakete Stephensons; als Verkörperung von 
Erinnerungen an Kampf und Sieg über Neid und Intrige 
geradezu eine poetische Erscheinung, wie ich schon in 
meinen Erinnerungen aus der Jugendzeit der Rhein- 
dampfschiffahrt zu sagen mich gedrängt fühlte. 

Was würde man bei uns darum geben, wenn das 
würdige deutsche Seitenstück zu diesen ersten Dampfrossen 
erhalten wäre, ein sogar älterer Zeitgenosse, jene Loko¬ 
motive nämlich, die im Jahre 1818 in der Königlichen 
Gießerei am Kupfergraben zu Berlin für das von Preußen 
soeben gewonnene Saarrevier zurechtgebaut worden 
War. Sie. sollte die Kohlen der Zeche Bauerwald auf 
einer 2500 Meter langen Strecke zur Saar schleppen. 
In Berlin an ihrer Geburtsstätte noch fähig, 8000 Pfund 
Bomben vom Platze zu ziehen, versagte sie, auseinander¬ 
genommen, nach der Rheinprovinz befördert und dort 
wieder zusammengesetzt, jeglichen Dienst, was auch 
immer verzweifelte Anstrengungen in jahrelangem Be¬ 
mühen anstellen mochten, sie in Gang zu bringen. 
Damals verfiel, wie es natürlich ist, noch niemand auf 
den Gedanken, diese Maschine der Nachwelt als Denkmal 
zu übermachen, man verkaufte sie vielmehr um ein 
geringes an einen Landwirt, bei dem sie verkam, zer¬ 
schlagen wurde und schließlich nach einem halben Jahr¬ 
hundert in ihren letzten Resten leider verschwand. 

Wie Oesterreich und Ungarn, so besitzt auch 
Deutschland seine verkehrsgeschichtlichen Museen, und 
zwar das bekannteste in Nürnberg. Aber hier handelt 
es sich in der Hauptsache um Eisenbahnmuseen; ein 
Dampfschiffahrts-Museum fände in Deutschland gewiß 
nirgendwo einen richtigeren, geeigneteren Platz als an 
dem Strome, der die belebteste vaterländische Wasser¬ 
straße bildet. Ein Dampfschiffahrts-Museum, denn das 
Hauptkapitel der technischen Verkehrskultur zu Wasser 
beginnt ja mit der Einführung des Dampfes. Gleichsam 
als Vorrede dürfte die möglichst vollständige Wieder¬ 
gabe der verschiedenen Formen der Rheinschiffe aus ver¬ 
schiedenen Zeiten willkommen sein, schon des Vergleiches 
wegen mit den Schiffsgefäßen, die vor rund einem Jahr¬ 
hundert anfingen, die gebannte Kraft des Dampfes in sich 
zu bergen und durch dessen rythmische Verteilung in 
der Betriebsmaschine sich vorwärts zu bewegen. 

Fast mythisch sind die allerersten Dampfschiffsformen 
geworden, die auf dem Rhein erschienen, ohne Mast, dafür 
mit mastlangem Schlot; zuerst sehr einfach in den Linien 
und Schiffszierden, dann mit Schmuck am Bugspriet und 
reicher Verzierung um die Heckfenster, einem Abglanz 
des Prunks der alten Gailionen. Nach und nach hebt sich 
der Bau des Schiffes höher über das Wasser, der Pavillon 
auf Deck erscheint, der Vorläufer des Achterdecksalons, 
draüber das hohe Oberdeck. Die Schlote verdoppeln 
sich mit der Maschinenkraft, denn es soll der Kampf mit 
den Eisenbahnen aufgenommen werden, scheinbar ein aus¬ 
sichtsloser Kampf; aber es kommt hier ein Faktor in 
Betracht, der sich nicht mit rasend dahindonnerndem 
Dampfroß befreundet: der behaglich poetische Genuß 
des rheinischen Landschaftsbildes. Weil man ihn nur an 
Bord des plätschernden Fahrzeugs haben kann, verlangten 
die Genußfrohen noch mehr Schiffe, schönere und ge¬ 
räumigere Boote. Das Riesenrad mit den vielen Schaufeln 
wich dem kleinen, ein Stockwerk baute sich amerikanisch 
über das andere, das liebliche Weiß-Grün wich dem Braun, 
der Umriß wurde revolutionär verändert durch die An¬ 
ordnung des Schlots vor dem Radkasten. Und so fort. 
— Dies nur von den Personenbooten. Bei den Schlepp¬ 


dampfern erst recht welche Mannigfaltigkeit in der Ent¬ 
wicklung der Formen des Rad- und Schraubenschiffs! 
Man nehme nur „Friedrich den Großen“ und den zwillings- 
schlotigen badischen Schlepper als Grenzpunkte einer Ent¬ 
wicklungsreihe. Der einzelnen Sondertypen der Fracht¬ 
dampfer alter Zeit nicht ausdrücklich zu gedenken. Eine 
Sammlung von Modellen dieser überreichen Formen¬ 
wandlung würde schon ein reizvolles Museum ausmachen. 
Und nun erst die Maschinen! Mit der sogenannten Land¬ 
maschine beginnend, die noch das Schwungrad zu Hilfe 
nahm, entwickelt sich vor dem geistigen Auge eine merk¬ 
würdige Reihe von in Eisen verkörperten Versuchen, den 
Dampf als Sklaven an die Triebwelle zu ketten. Hoffent¬ 
lich sind die alten Maschinerien nicht alle aus Gleich¬ 
gültigkeit und Geringschätzung dem Schicksal der alten 
Saarlokomotive verfallen. Sie in Originalen und in mög¬ 
lichst vollständiger Reihe zu besitzen, müßte der Stolz 
und die stärkste Anziehung eines Museums der rheinischen 
Dampfschiffahrt sein. Man denke an solch ein blitzendes 
und leuchtendes Prunkstück wie die Balanciermaschine 
der „Loreley“ oder an die Expansionsmaschine mit schwin¬ 
genden Zylindern, die in ihrer Tätigkeit, ihrem Vornüber¬ 
neigen, Hintenüberlehnen, Fortdrücken und An-sich-ziehen, 
an die Arbeiter der alten Rheinkrane erinnerten. Das 
War die Romantik der Dampfschiffsmaschine auf dem Rhein. 

Was an Bildwerken, Albums, Büchern, Schriften und 
Aktenstücken zur Bereicherung eines Rheinschiffahrts- 
Museums beigebracht werden könnte, was an Erinnerungen 
poetischer, kulturgeschichtlicher, literaturgeschichtlicher, 
wirtschaftlicher Art klein und groß, bedeutend und un¬ 
bedeutend sich ausstellen ließe, wird leicht jedem gegen¬ 
wärtig sein, der dem inhaltreichen Gedanken einer 
Sammlung, wie die in Rede stehende, nur etwas näher 
treten will. 

Zu vergessen ist auch nicht, daß mit der Geschichte 
der Rheindampfschiffahrt das Kapitel selbständigen und 
tapferen Aufstrebens unserer westdeutschen Industrie 
enge verflochten ist. Die Tatsache, daß die ersten auf 
dem Rheine erschienenen Dampfer aus England und 
Holland stammten, zeigt die damalige Ueberlegenheit des 
Auslandes auf dem Gebiete dieses neuartigen Schiffs¬ 
baues. Aber mutig nahm westdeutscher Unternehmungs¬ 
geist trotz mangelnder Erfahrung und weit bescheideneren 
Mitteln den schweren Wettkampf auf und ließ es sich 
auch nicht verdrießen, als in den Anfängen Mißerfolg auf 
Mißerfolg sich häufte. Solchen mutigen Firmen könnte 
in einem Rheinschiffahrts-Museum eine historische Ehren¬ 
erklärung gegeben werden, die freilich das Bedauern 
darüber lebendig erhalten würde, daß schließlich nach so 
tapferen Anfängen auf manches Jahrzehnt hinaus doch 
das Ausland die Oberhand behielt. 

Die Preußisch-Rheinische Dampfschiffsfahrts-Gesell- 
schaft, die zunächst notgedrungen wegen des Erwerbs 
von Schiffen mit Holland angeknüpft hatte, suchte als¬ 
bald anfangs der dreißiger Jahre die um die Ruhr¬ 
mündung angesiedelten Werften der Gutehoffnungshütte, 
von Jakobi, Haniel, Huyssen & Co., von Westphal, 
Strack & Co., sowie die Maschinenfabrik des alten 
Harkort in Wetter an der Ruhr zu beschäftigen. Aber 
die Schiffe genügten im allgemeinen nicht, und auch führte 
die Erfahrung, die die neu gegründete Düsseldorfer Ge¬ 
sellschaft mit ihrer ersten Bestellung in Duisburg machte, 
dazu, daß sie sich nach England und Holland Wandte. 
Aber darum sollten Erinnerungen an die „Stadt Mainz“, 
die „Stadt Coblenz“, den „Komet“ usw. nicht nur von einem 
Rheinschiffahrts-Museum nicht ausgeschlossen sein, sondern 
erst recht dort ihren Platz finden als Zeugen eines 
Ringens, dem selbst unsere so fortgeschrittene und geld¬ 
mächtige Neuzeit auf diesem Sondergebiet nichts Ver¬ 
hältnismäßiges an die Seite zu stellen hat. 

„Vogue la galere!“ 


— n. 


Wintersportliche Veranstaltungen. 

(Weitere Wintersportnachrichten siehe auch Seite 21.) 


Sauerländischer Bobsleighklub Winterberg. Die 
offizielle Eröffnung der vom Sauerländischen Bobsleighklub 
Winterberg angelegten Bobsleighbahn ist am i. Januar erfolgt. 
Die Uber a km lange Bahn entspricht den höchsten Anforderungen 
und lässt sich ausgezeichnet befahren. Ausserdem hat die Bahn 
des Sauerländischen Bobsleighklubs, die von Fachleuten berechnet 
ist, den Vorzug, wohl die ungefährlichste aller bestehenden Bob¬ 
bahnen zu sein. Das Klubhaus, welches am Start der Bahn 
von dem Architekten Fritz August Breuhaus aus Düsseldorf 
erbaut wird, ist zwar im Rohbau fertig, konnte jedoch der vor¬ 
geschrittenen Jahreszeit wegen nicht vollkommen fertiggestellt 
werden. Allerdings kann auch schon jetzt der müde Fahrer 
und Zuschauer Erfrischungen daselbst erhalten und sich gegen 
die Kälte schützen. Ausser der Bobbahn ist auch eine Rodel¬ 
bahn gleichzeitig angelegt worden. Für den Januar sind 
folgende Sports feste in Aussicht genommen: 8. Januar 
Eröffnungsrennen zu Ehren des Besuches des Protektors Sr. 
Durchlaucht Fürst Richard zu Wittgenstein-Berleburg. Es sind 
je ein Preis für den ersten Boblenker und ein Preis für den Sieger 
im Einsitzer-Rodelrennen vom Verein gestiftet; am 22. Januar 
wird der Preis der „Favorit“-Mannschaft zum Austrage kommen, 
der nur für Führer ist, die noch keine Reihen selbst geführt 
haben. Genaueres über die Rennen, sowie über das Februar- 
Programm werden wir noch bringen. Interessenten wollen sich 
nach Winterberg an den Schriftführer Herrn H. Kligge wenden. 

Wintersport in Bayern. Der Verein zur Förderung 
des Fremden-Vcrkehrs in München und im bayerischen Hoch¬ 
land hat eine Schrift: „Winterlage in München und im bayerischen 
Hochland'* herausgegeben. Die Drucksachen geben ausführliche 
Auskunft über wintersportliche und sonstige Veranstaltungen in 
München und im Hochland während des Winters 1910/11 und 
sind bei der amtlichen Auskunftsstelle des Nordbayerischen 
Verkehrs-Vereins erhältlich, wie auch in der Geschäftsstelle der 
Zeitschrift „Deutschland**. Das Heftchen enthält eine Serie 
hübscher Ansichten aus dem bayerischen Hochgebirge. 

Wintersport im Schwarzwald. Die Ortsgruppe 
Schönau-Belchen des Schiklubs Schwarzwald hält am 
Sonntag, den 29. Januar, in Belchen-Multen ihre Schiwett- 
1 ä u f e ab ; ausserdem ist für den Februar ein Schülerrennen in 
Aussicht genommen. — Vom 2. bis 5. Februar wird die Orts¬ 
gruppe Karlsruhe-Badner Höhe einen Schikurs auf Hundseck 
abhalten. — Die Schiwettläufe des Schiklubs Schwarz¬ 
wald, die Mitte Februar auf dem F e 1 d b e r g vorgesehen 
waren, sind auf den 3., 4. und 5. Februar verlegt worden. 
Folgende Veranstaltungen im Schwarzwald sind für die 
Saison 1910/11 angemeldet: 2.-5. Februar auf Hundseck (Orts¬ 
gruppe Karlsruhe-Badner Höhe); 5.—10. Februar in Herrenwies 


(Ortsgruppe Karlsruhe-Badner Höhe) ; 25. Februar bis i. März 
auf Ruhstein (Akademischer Schiklub Karlsruhe); 27. Februar 
bis I. März in Kaltenbronn (Ortsgruppe Pforzheim). Schiwett¬ 
läufe: 15. Januar in Furtwangen (Ortsgruppe Furtwangen); 
22. Januar in Schönwald (Ortsgruppe Schönwald); 22. Januar 
auf der Halde beim Schauinsland (Schiklub Schwarzwald); 
22. Januar in Neustadt (Ortsgruppe Neustadt); 22. Januar auf 
Ruhstein (Ortsgruppe Karlsruhe); 29. Januar in Triberg (Orts¬ 
gruppe Triberg); 29. Januar in Belchen-Multen (Ortsgruppe 
Schönau-Belchen); 3.—5. Februar auf dem Feldberg (Schiklub 
Schwarzwald) ; 19. Februar aut Kaltenbronn-Hohloh (Ortsgruppe 
Pforzheim); 26. Februar auf Hundseck (Schiklub Schwarzwald, 
Ortsgruppe Karlsruhe). Rodelrennen: 15. Januar in Triberg 
(Ortsgruppe Triberg); 12. Februar in Triberg (Ortsgruppe Triberg). 

Wintersportführer für das Erzgebirge. Soeben 
erschienen: Lindner, Wintersportführer für das sächsisch-böh¬ 
mische Erzgebirge. Mit einer Karte für den Wintersport, i Mk. 
— Krauss und Dr. E. Jaeger, Winter-Kammwegkarte des Erz¬ 
gebirges mit Abfahrten. 80 Pfg. — Müller, Der Wintersportplatz 
Oberwiesenthal. Ein Schifahrten-Führer. Mit vielen Karten. 
50 Pfg. — Der Wintersport im Erzgebirge hat sich in neuester 
Zeit sehr gehoben, das beste Zeichen dafür ist, dass der 
deutsche Schi-Verband sein diesjähriges Verbands-Wettlaufen 
in Oberwiesenlhal im Erzgebirge abhält. Obige Führer und 
Karten erscheinen zur rechten Zeit. Der Dindnersche Führer 
gibt alle Wintersportplätze des sächsischen und böhmischen 
Erzgebirges an mit ihren Vorzügen und Eigenschaften für den 
Wintersport: Schneeschuhlaufen, Rodeln usw. Die von Dr, E. 
Jaeger, dem energischen Vorkämpfer des Wintersportes im Erz¬ 
gebirge, bearbeitete Erzgebirgs - Kammwegkarte führt in die 
höchsten Gegenden des Erzgebirgskammes, die das geeignetste 
Gebiet für langdauernde Schneeschuh-Wanderungen in Deutsch¬ 
land bieten. Müllers Führer durch Oberwiesenthal und Um¬ 
gebung beschreibt zahlreiche Schneeschuhtouren im Gebiete 
des wichtigsten Wintersportzentrums, dem Fichtel- und Keilberg¬ 
gebiete. Die Bücher sind in Grasers Verlag (R. Liesche), 
Annaberg i. Erzg., erschienen. 

Der Harz im Winter betitelt sich eine kleine illustrierte 
Schrift, die der Harzer Verkehrs-Verband soeben herausgegeben 
hat Wir empfehlen das mit schönen Winterbildern geschmückte 
Heftchen allen denen, die sich für die grossen Schönheiten des 
winterlichen Harzes interessieren, angelegentlichst. Das Büchlein 
wird an jedermann kostenfrei versandt vom Städtischen 
Verkehrsamt in Wernigerode und ist in allen Verkehrsbureaus 
und Reiseauskunftsstellen sowie in der Geschäftsstelle der 
Zeitschrift „D eutschlan d“, die in ihrer ersten Wintersport¬ 
nummer den Harz eingehend gewürdigt hat, zu haben. 


Bekanntmiichang. 11« und Ul. Ii.lasse zu ermäßigtem Preise nach Ulntetberg and Fredeborg. 

Mitgeteilt durch die Königliche Eisenbahndirektion Elberfeld. 

Wenn die Witterungsverhältnisse und die Schneelage in Winterberg und Fredeburg für die Ausübung des Wintersportes günstig 
sind, werden bis auf weiteres Sonntags-Sonder-Personenzüge II. und III. Klasse zu ermäßigtem Preise wie folgt gefahren: 


Sonder- 

Personen- 

zug 

Nr 1600 
2.-3. 
Klasse 



Sonder- 

Personen- 

zug 

Nr. 1601 
2.-3. 
Klasse 



634 Abf. f Essen H.-B. A Ank. 1204 

643 ,, Kray-Nord „ j 

6^4 „ Gelsenkirchen-Wattenscheid „ 1146 

704 Bochum-Nord „ 11^ 

714 Langendreer „ II 22 

724 Witten-West „ 1112 | 

746 Ank. Hagen (Westf.) Abf. 10^ ! 

732 Abf. Hagen (Westf.) Ank. lOöo ! 

8^6 Letmathe „ 1025 

828 „ Altena „ lOi» 

901 „ Finnentrop „ 937 

1001 Ank. Schmallenberg Abf. 839 

1007 „ Gleidorf „ 8^ 

1013 Ank. ^ Fredeburg * Abf. 825 

Zu den Sonderzügen werden bei den Fahrkartenausgaben der Sonderzug-Haltestationen sowie in Dortmund, 
Duisburg, Mülheim a. d. Ruhr und Düsseldorf H.-B. Sonntags-Sonderzugkarten zu ermäßigtem Preise (etwa 40^/^ Ermäßigung 
gegenüber dem gewöhnlichen Fahrpreis) ausgegeben. Nähere Auskunft hierüber erteilen die Fahrkartenausgabestellen. 
Die jedesmalige Einlegung der Sonderzüge wird eintretendenfalls Freitags besonders bekannt gemacht. 

Elberfeld, den 29. Dezember 1910. Mönigiiche flisenbaluidirektioii. 


Elberfeld H.-B. 
Barmen H.-B. 
Barmen-Rittershausen 
Hagen (Westf.) 

Hagen (Westf.) 
Schwerte 
Fröndenberg 
Neheim-Hüsten 
Arnsberg (Westf.) 
Winterberg (Westf.) 



Sonder- 

Personen- 

zug 

Nr. 1603 
2.-3. 
Klasse 

Ank. 

1108 


1121 


1066 

Abf. 

1031 

Ank. 

10*2 

» 

1010 

5 » 

960 

11 

930 


9|o 

Abf. 

760 
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Die Frage der mittelbaren Mitglieder 
des Bundes D. V.-V. 

(Aus dem Vortrag des Herrn Rechtsanwalt Le brecht, Leipzig.) 

Schon bei der Gründung des Bundes 1902 bestand der 
Wunsch, den Bund so zu organisieren, dass die einzelnen körper¬ 
schaftlichen Mitglieder (Verkehrs-Ausschüsse, Stadt-, Gemeinde- 
und Badeverwaltungen) sich zu Landes-Verbänden und diese 
zum Bunde sich zusammenschliessen möchten, so dass der Bund 
die wirkliche Zusammenfassung aller in Deutschland bestehenden 
verkehrsfördernden örtlichen Körperschaften darstelle. Damals 
bestand nur ein Verband, der im Jahre 1901 gegründete sächsische, 
seitdem hat die Errichtung von Landes-Verbänden erhebliche 
Fortschritte gemacht; es bestehen heute 21 Verbände, von diesen 
gehören 18 dem Bunde als unmittelbare Mitglieder an, einer (der 
hessische) ist durch den Rheinischen Verkehrs-Verein, dessen 
Mitglied er ist, mit dem Bunde in Verbindung, einer (der elsässische) 
wird sich, wie wir hoffen, dem Bunde, dem viele dortige Einzel¬ 
vereine schon angehören, noch anschliessen, so dass nur einer (der 
oberbayerische) dem Bunde noch vollständig fernsteht; einer 
(der schlesische) ist in Gründung begriffen. 

Die Verbände (es sind nur die Verkehrs-Verbände, nicht 
sonstige, wie Touristen- und Sportvereinigungen gemeint) er¬ 
strecken sich über den grössten Teil Deutschlands, so dass 
nahezu das ganze Reichsgebiet in Verbandsgebiete eingeteilt ist, 
die sich teils mit den Landes- oder Provinzialgebieten, teils mit 
besonderen Verkehrsgebieten, wie Rhein oder Harz, decken. 

Ausser den 18 Verbänden gehören zurzeit dem Bunde 155 
Verkehrs-Vereine, Verkehrs-Ausschüsse, Stadt-, Gemeinde- und 
Bade-Verwaltungen an, und zwar sind diese Körperschaften zum 
Teü Mitglieder der Verbände, zum Teil nicht. Auch von den 
Verbänden gehören einige wieder anderen Verbänden als Mit¬ 
glieder an. Es bietet sich also ein etwas buntes und jedenfalls 
von anderen Verbänden abweichendes Bild. Doch hat sich bei 
dem ausgesprochen lokalen Charakter der Verkehrs-Vereine 
die Entwicklung wohl nicht anders vollziehen können. Es ist 
aber die Frage zu erörtern, ob es wünschenswert und möglich 
ist, diese Entwicklung zu fördern oder sie in andere Bahnen 
zu lenken, etwa dahin, dass der Bund im wesentlichen nur aus 
Landes-Verbänden bestehen und deren Mitglieder dem Bunde 
nur als mittelbare Mitglieder angehören sollen. Diese Frage 
ist dadurch praktisch geworden, dass verschiedene Vereine und 
Verwaltungen ihren Austritt aus dem Bunde erklärt haben, mit 
der Begründung, dass sie als Mitglied eines dem Bunde ange- 
hörigen Verbandes dem Bunde schon angeschlossen seien; auch 
ist von mehreren Vereinen die Erhöhung des Beitrages zum 
Verbände in Aussicht gestellt worden für den Fall, dass der 
betreffende Verein als Mitglied des Bundes betrachtet wird. 

Es kann keinem Zweifel unterliegen, dass eine so ein¬ 
gehende Aenderung nur dann wünschenswert ist, wenn sie für 
den Bund und seine Mitglieder wesentliche Vorteile bringt und nur 
dann möglich, wenn sie dem Interesse der Verbände und deren 
Mitgliedern entgegenkommt. Gewiss würde rein organisatorisch 
ein Moment der Stärke des Bundes und der Verbände darin liegen, 
wenn der Bund es nur mit wenigen grösseren und kräftigen 
Mitgliedern zu tun hätte, die wiederum in ihren Gebieten voll¬ 
ständig souverän sein würden. Es wäre ein Organismus ähnlich 
dem des Deutschen Reiches. Für den Bund hätte diese Ein¬ 
richtung den Vorteil einer bedeutenden Geschäfts Vereinfachung, 
eines strafferen Zusammenhaltes und eines innigeren Zusammen¬ 
hanges mit den Verbänden, für letztere den Vorteil einer 
grösseren Selbständigkeit gegenüber ihren Mitgliedsvereinen, die 
in ihrer Stellung zum Bunde gewissermassen mediatisiert sein 
würden. Die Zugehörigkeit zum Landes-Verbande würde von 
selbst die mittelbare Zugehörigkeit zum Bunde einschliessen. 

Dieser theoretische Aufbau wird aber durch praktische Rück¬ 
sichten erheblich beeinflusst. Zunächst ist zweifellos, dass diese 
Organisationsänderung nur mit Zustimmung der Verbände und 
der einzelnen Vereine etc. durchgeführt werden kann, da es 
satzungsgemäss und praktisch unmöglich ist, die Vereine gegen 
ihren Willen von dem Bunde loszulösen und den Landes-Ver¬ 
bänden einzuverleiben. Auch die Verbände könnten einen solchen 
Schritt nicht ohne erhebliche Schwierigkeiten unternehmen. 

Ferner kann aber eine Aenderung nur dann praktisch in 
Frage kommen, wenn sie finanziell durchführbar ist, d. h. wenn 
die Einnahmen des Bundes dadurch nicht nur nicht geschädigt. 


sondern im Gegenteil, gefördert würden. Der Bund bedarf, wie 
es aus dem Haushaltplane hervorgeht, dringend einer Vermehrung 
seiner Mittel. Vor allem erfordern die im Interesse der Bundes¬ 
bestrebungen warm zu begrüssenden Auskunftstellen im Aus¬ 
lande einen Kostenaufwand von etwa 3000 Mk. für Drucksachen 
und Porti; dieser Mehrbetrag muss auf jeden Fall beschafft 
werden. Da von den Einzelmitgliedern, Sportvereinigungen, 
Touristenvereinen eine Erhöhung der schon jetzt ansehnlichen 
Beiträge nicht erwartet werden kann, auch eine etwaige Staats¬ 
beihilfe nur zu bestimmten, von der Regierung vorgeschriebenen 
Zwecken verwendet werden könnte, so bleiben, falls die einzelnen 
Verkehrs-Vereine etc. als unmittelbare Mitglieder aus dem Bunde 
ausschieden, nur eine ganz erhebliche Erhöhung der Beiträge 
der Landes-Verbände übrig, um den Ausfall auszugleichen und 
den notwendigen Mehrbetrag herbeizuschaffen. Es würde dann 
den Landes-Verbänden überlassen bleiben, diesen Mehraufwand 
von ihren Mitgliedsvereinen wieder einzuziehen. Die Beträge, 
um die es sich hier handelt, sind ziemlich bedeutend. Zurzeit 
bezahlen die Verbände nur 800 Mk., die einzelnen Vereine etc. 
zusammen rund 4400 Mk. an Jahresbeiträgen an den Bund. 
Diese Summe, zuzüglich des oben genannten Mehrbetrages von 
3000 Mk., also 7400 Mk. mehr als jetzt, müsste von den Ver¬ 
bänden aufgebracht werden. Dass dies bei dem jetzigen Stande 
der Verbände unmöglich ist, bedarf keiner Darlegung. 

Eine ausnahmslose Durchführung des Grundsatzes, den Bund 
nur aus Landes-Verbänden zusammenzusetzen, ist daher zurzeit 
nicht möglich; sie wird auch in Zukunft um deswillen nicht 
restlos möglich sein, weil eine Reihe besonders grösserer Vereine 
die Berücksichtigung ihrer Interessen nicht lediglich bei den 
Landes-Verbänden, sondern auch, vielleicht vorzugsweise, beim 
Bunde suchen wird. 

Es wird daher ein Mittelweg eingeschlagen werden müssen, 
der ohne grosse organisatorische und finanzielle Erschütterung 
gehbar ist. Dieser Weg würde dahin gehen müssen, dass die 
körperschaftlichen Mitglieder der Verbände, soweit sie nicht un¬ 
mittelbar dem Bunde angehören, als mittelbare Mitglieder des 
Bundes angesehen würden und gewisse Mitgliedsrechte gemessen. 
Sie leisten dafür ihrem Verbände einen angemessen erhöhten 
Beitrag. Die Verbände dagegen würden dadurch in den Stand 
gesetzt, ihrerseits grössere Beiträge an den Bund abzuführen; 
doch müssten diese Beiträge, da die Zahl der unmittelbaren und 
mittelbaren Mitglieder von Jahr zu Jahr wechseln wird, nicht 
absolut bestimmt, sondern jedesmal im Haushaltplan des Bundes 
festgesetzt und auf die Verbände nach einer bestimmten Ver¬ 
hältniswahl umgelegt werden. 

Es würde sich sonach folgende Einrichtung ergeben: 

1. Die körperschaftlichen Mitglieder der dem Bunde ange¬ 
schlossenen Verbände werden, soweit sie nicht unmittelbare 
Mitglieder des Bundes sind, als dessen mittelbare Mitglieder 
betrachtet. 

2. Sie erhalten vom Bunde dessen Rundschreiben und Bekannt¬ 
machungen und können die Zeitschrift „Deutschland“ zum 
ermässigten Preise von 4.50 Mk. jährlich beziehen. 

3. Sie nehmen teil an dem Drucksachenaustausch des Bundes 
und sind berechtigt, ihre Drucksachen für die vom Bunde 
eingerichteten ausländischen Auskunftsstellen einzusenden. 

4. Sie zahlen als Gegenleistung an ihren Verband einen nach 
Satzung oder Vereinbarung zu bestimmenden erhöhten jähr¬ 
lichen Beitrag. 

5. Die Verbände nehmen in ihre Satzungen eine Bestimmung 
dahin auf, dass sie selbst unmittelbare, und ihre körperschaft¬ 
lichen Mitglieder mittelbare Mitglieder des Bundes sind. 

6. Der jährliche Bedarf des Bundes wird, soweit er nicht durch 
anderweite Einnahmen (Beiträge der Übrigen unmittelbaren 
Mitglieder etc.) gedeckt wird, alljährlich auf Grund des Haus¬ 
haltplanes nach einer festzusetzenden Verhältnisziffer, jedoch 
unter Belassung eines Mindestbeitrages von 25 Mk., auf die 
Verbände umgelegt. 

Die mittelbaren Mitglieder erhalten hiernach nicht das aktive 
und passive Wahlrecht für den Bundes-Vorstand und nicht das 
Stimmrecht in der Haupt-Versammlung. 

Wird der hier vorgeschlagene Weg beschritten, so kann 
die weitere Entwicklung ruhig abgewartet werden; es wird weder 
der Werbung der Verbände innerhalb ihrer Gebiete noch der 
freien Entschliessung der einzelnen Vereine etc. vorgegriffen, 
es werden vielmehr einerseits die Verbände gestärkt und 
anderseits wird der finanzielle Bestand des Bundes durch die 














40 Ba 03033Q0000 9 aQ0a3«3Q0QQ30Qa a DEUTSCHLAND B6e oooooooococx»oeooo0eeeci |l^-Nr^lS 


Wandelbarkeit der Verbandsbeiträge und deren Anpassung an 
den Bedarf gewährleistet. Es wird dadurch jedenfalls auch eine 
grössere Festigkeit und Stärke des Bundes erzielt, der dann 
nicht, wie bisher, eine von den Verbänden lediglich sub¬ 
ventionierte Einrichtung, sondern eine organische, mit ihnen 
innig verbundene Gemeinschaft bilden wird. 

Haushaltsummen und Beiträge der Verbände*) 


Haushaltsumme 

Beitrag 

Pr 0 ze n t 

360.— 

25.— 

6,94 

500 — 

25.— 

5 

700.— 

25.— 

3,57 

1000.— 

26.- 

2,5 

1300.— 

50.- 

3,85 

1400.- 

40.— 

2,9 

1500.— bis 2000.— 

25.— 

1,66 bis 1,25 

3000.— 

25.- 

0,83 

3000.- 

25.- 

0,83 

5400.- 

37.- 

0,68 

11 100.- 

50.- 

0,45 

13 000.- 

50.— 

0,38 

25 000.- 

50.— 

0,2 

25 000.— 

50.- 

0,2 

28 700.— 

200.— 

0,7 


17. 


18. 


19 


21. 

22. 

23 


Odessa, Agentur des Norddeutschen Lloyd bd MMi 
R oug^er & Co. 

St. Petersburg, Agentur des Norddeutschen Lloyd befj 
P. Bornholdt & Co. 

Prag, bei dem Auskunftsbureau des Landesverbudes ftlr 
Fremdenverkehr in Deutschböhmen, Graben, Deutsches Haus. 

20. Reichenberg, bei dem Reisebureau des Landesverbandes 
für Fremdenverkehr in Deutschböhmen, SchUckerstrasse 3 t 
Reisebureau „Anker“. 

Riga, bei W. Goltz & Co., Ecke Kl. Sand- und Kl. Schmiedesti^ 
Stockholm, bei dem Nordisk Resebureau, Operahuset. 
Tätrafüred (Schmeks), bei dem Fahrkarten- und Reise- 
bureau, Filiale der Budapester Gesellschaft. 

24. Temesfar (Josefstadt), bei dem Fahrkarten- und Reise¬ 
bureau, Stadthausgasse 2, Filiale der Budapester Gesellschalti 

25. T e p 1 i t z, bei dem Reisebureau des Landesverbandes IQr 
Fremdenverkehr in Deutschböhmen, Königstrasse. 

26. Tiflis, Agentur des Norddeutschen Lloyd bei Drachen¬ 
fels Kutzschenbach. 

27. Tokio, bei der Deutschen Gesellschaft für Natur- und 
Völkerkunde Ostasiens, Imagawa-kochi, Itchome. 

28. Yokohama, bei der Redaktion der „Deutschen Japan¬ 
post“, Yamashita-cho 60. 

29. Z ä g r ä b (Agram), bei dem Fahrkarten- und Reisebureau, 
Ulica Marije Valerije 6, Filiale der Budapester Gesellschaft. 


IV 


♦) In dieser Tobelle werden die Haushaltsnmmen und die Bundes¬ 
beiträge der Verbände (es felilen imr 3) einander gc^eniiborgeslelll. Es 
ist wünsclienswerl. dass die im Vorstehenden gegebene nur private An¬ 
regung des Heferenlen innerhali) der Verbände eingelieuci erwogen wird. 


Bund Deutscher Verkehrs-Vereine. 

Geschäftsstelle: Leipzig, Naschmarkt, Handelshof. 

Dem Bund traten die beiden folgenden neuen Mitglieder bei: 
Reisebureau L. Rettenmayer, Wiesbaden. 

Offizielles Hotel „Adressbuch und Reiseführer des Reichs¬ 
verbandes Deutscher Gastwirtsverbände, Leipzig. 

Der geschäftsführende Ausschuss beschäftigte sich auch 
weiterhin mit der Ausgestaltung unserer Bundesausstellung 
auf der Internationalen Ausstellung für Reise- 
und Fr e m d e n-Ve r k e h r in Berlin 1911. Es wurde nun¬ 
mehr eine Skizze unserer Ausstellung fertiggestellt und den 
ausstellenden Bundesmitgliedern überwiesen. Die künstlerische 
Ausstattung und Einteilung liegt in den Händen des Leipziger 
Architekten Herrn Raymund Brachmann. 

Der geschäftsführende Ausschuss richtete an den Herrn 
Minister der öffentlichen Arbeiten eine Eingabe zwecks grösserer 
Nutzbarmachung der deutschen Feriensonderzüge für die 
Heranziehung des ausländischen Fremdenstromes, 
sowie wegen einer Uebersicht über den deutschen Gesamt¬ 
sonderzugverkehr, der früheren Bekanntgabe der Abfahrt- 
termine und des späteren Schlusses des Fahrkartenverkaufs 
für diese Züge in Berlin. 

Auskunftsstellen des Bundes im Auslande 

befinden sich bis jetzt in: 

z. Amsterdam, bei Lisson & Zoon, Singel 155. 

2. Aussig, bei dem Oeffentlichen Fremden-Verkehrsbureau 
Stadthaus. 

3. Budapest, bei dem Fahrkarten- und Reiseburcau der 
Fremdenverkehrs- und Reiseunternehmungs-Aktien-Gesell- 
schaft, Erzsebet Körnt Nr. 12. 

4. Franzensbad, bei dem Auskunftsbureau des Landes¬ 
verbandes für Fremdenverkehr in Deutschböhmen, Isabellen¬ 
promenade. 

5. Göteborg, bei dem Nordisk Resebureau, Palace-Hotel. 

6. Helsingfors, Agentur des Norddeutschen Lloyd bei 
Alex Lindberg. 

7. Karlsbad, bei dem Auskunftsbureau des Landesverbandes 
für Fremdenverkehr in Deutschböhmen, Mühlbrunnstrasse. 

8. Kiew, Agentur des Norddeutschen Lloyd bei A. Schlesinger. 

9. Konstantinopel, bei M. Mewes,Generalagent des Nord¬ 
deutschen Lloyd. 

10. London, bei der Great Eastem Railway, West-End Office, 
Regent Street 12 a. 

11. Lüttich, bei Fran9ois Brimbois, Passage Lemonnier 18. 

12. Mailand, bei Gio. Corr. Meiss, Galleria Vittori Emanuele. 

13. Malmö, bei dem Nordisk Resebureau, 2 Oestra Hamngaten. 

14. Marienbad, bei dem Auskunftsbureau des Landesver¬ 
bandes für Fremdenverkehr in Deutschböhmen, Stephan- 
strasse Haus „Goldener Falke“. 

15. Moskau. Agentur des Norddeutschen Lloyd bei E. Garbell. 

16. Nagyvärad (Grosswardein), bei dem Fahrkarten- und 
Reisebureau, Filiale der Budapester Gesellschaft. 


Wir machen hier besonders auf die neuerdings eröffneten 
Stellen in Aussig, London und Russland aufmerksam, 
für welche Drucksachenmaterial an die Geschäftsstelle des 
Bundes eingesandt werden kann. 

(Das Bundesorgan, die Verkehrs-Zeitschrift 
„D eutschland“, liegt in sämtlichen Auskunftsstellen des 
Bundes auf). 

Aus den Bundes -Vereinen. 

Der Verkehrs-Verein Leipzig 

hielt am 8. Dezember xgio unter dem Vorsitz des Herrn 
Direktor Winkler im „Burgkeller“ eine Gesamt-Vorstands- 
Sitzung ab, in welcher zunächst durch den Geschäftsführer 
Herrn Kirsch Bericht Uber die Arbeiten des Vereins seit der letzten 
Plenarsitzung erstattet wurde. Der Referent führte u. a. aus, 
dass auf der Jahres-Hauptversammlung des Vereins Herr 
D. Kroker einen Vortrag über „Leipzig als Gartenstadt 
und die Entstehung der Promenaden“ halten wird. 
Die vom Verkehrs-Verein angeregte „Sportmesse in 
Leipzig“ soll in den Räumlichkeiten des Mess-Palastes von Mey 
& Edlich am Neumarkt abgehalten werden. Die Versammluug 
beschloss, für das beste Heimatlied als Preis für den Text 
und die Musik die Summe von 300 Mk. auszusetzen. Herr 
Direktor Schmeisser regte die Veranstaltung einer Nahrungsmittel- 
Ausstellung an; man beschloss, eine Kommission zu wählen, 
die mit den massgebenden Körperschaften, wie die Handels¬ 
kammer, die Gewerbekammer, in Verbindung treten soll. Herr 
Buchdruckereibesitzer Strobel berichtete über Vermittlung 
von Schaufenster-Dekorateuren; man wurde dahin 
schlüssig, dass in der Geschäftsstelle des Verkehrs-Vereins eine 
diesbezügliche Liste ausgelegt werden soll, worin sich die 
betreffenden Herren wie Damen mit Referenzen-Angaben ein¬ 
zeichnen sollen. Ueber Leipzig als Kongress- und 
Feststadt berichtete Herr Direktor Hille, der ausführte, dass 
die gewählte Kommission eifrig daran arbeite, in kommenden 
Jahren Kongresse nach Leipzig heranzuziehen. 

Einheitliche Verkehrs-Propaganda für den 
Thüringer Wald. 

Zahlreich waren die Vertreter des Thüringer Landes zu der 
vom Verein zur Förderung Eisenachs und des Fremdenverkehrs 
einberufenen Versammlung am 4. Dezember v. J. zusammen¬ 
gekommen, um über den einheitlichen Zusammenschluss und 
eine einheitliche Propaganda für den gesamten Thüringer Wald 
zu beraten. Es waren erschienen eine Anzahl Bürgermeister, 
Gemeindevertreter, Vorstände grösserer Korporationen, wie des 
Thüringer Bäderverbandes, des Thüringischen Hotelverbandes, 
des Rhönklubs und des Thüringerwald-Vereins, Besitzer und 
Direktoren von Thüringer Bädern und Vorstände verschiedener 
Kur- und Fremden Verkehrs-Vereine, sowie die Vertreter der 
Thüringer Presse. Herr Bankier Strauss als Vorsitzender der 
Versammlung eröffnete und leitete dieselbe und erläuterte nach 
begprüssenden Worten die Entstehung und Entwicklung des 
Vereins. Herr Freitag erklärte sodann in längeren, recht inter¬ 
essanten Ausführungen die Arbeit des Vereins auf propagan¬ 
distischem Gebiete und neigte, wie wohl alle Anwesenden, zu 
der Ansicht hin, dass unsere heutige Zeitungspropaganda ein 
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recht kostspieliges Unternehmen ist. Kostspielig deshalb, weil 
diese Reklame nur durch fortgesetztes Wiederholen 
und in grösserem Massstabe zum Erfolge führen kapn. 
Die Idee des Eisenacher Vereins, diese notwendige Zeitüngs- 
propaganda durch Abhaltung von Lichtbildervorträgen zu ver- 
gprössem und auszugestalten, entwickelte sodann Herr Direktor 
Baum an n in längerer Rede, indem er die Tätigkeit anderer 
Länder auf diesem Gebiete eingehend schilderte. Auf Grund 
authentischer Unterlagen nannte derselbe Summen, welche 
andere Länder, Staats- sowie Gemeindebehörden für die 
Förderung des Fremdenverkehrs ausgeben, und gab dem all¬ 
gemeinem Wunsch Ausdruck, dass auch in den Thüringer 
Staaten etwas mehr Gegenliebe für diese Bestrebungen geweckt 
wird, denn auch für das Thüringer Land ist der Fremden¬ 
verkehr ein volkswirtschaftlicher Faktor und eine Lebensfrage 
genau wie in der Schweiz und anderwärts. Nach längerer 
Debatte über das Für und Wider wurden die von dem Verein 
angeschafften hervorragend schönen Projektionsbilder durch 
Herrn Direktor Baumann vorgeführt, und daraufhin auf Antrag 
des Herrn Bürgermeister Kretschmar, Bad Kosen, und Redakteur 
Leopold, Sonneberg, folgender Beschluss gefasst: Die am 
4. Dezember 1910 im Karthäuserhof versammelten Fremden¬ 
verkehrs-Vertreter aller Bundesstaaten Thüringens stimmen im 
Prinzip für einen korporativen Zusammenschluss 
aller Kurorte und Fremdenverkehrsvereine zu 
gemeinsamer Propaganda und Hebung des Fremdenverkehrs in 
Thüringen. Zentrale soll Eisenach sein und der Vorstand 
des Vereins zur Förderung Eisenachs und des Fremdenverkehrs 
soll an der Spitze stehen, um mit einer Kommission gemein¬ 
sam die Angelegenheit in die Wege zu leiten. Der Anschluss 
an die Kommission des Thüringer Städtetages resp. 
dessen vorarbeitenden Ausschusses wird gewünscht. Die 
Abstimmung darüber ergab die Majorität gegenüber nur 7 Stimmen. 
In die Kommission wurden gewählt die Herren: Direktor 
Steinhäuser, Weimar; Direktor Weitz, Colberg; Oberbürgermeister 
Liebetrau, Gotha; Redakteur Leopold, Sonneberg; Stadtrat Genzel, 
Erfurt; Bürgermeister Kretschmar, Bad Kosen; Hotelier Kossen¬ 
haschen, Erfurt; Salinen-Direktor Settgast, Salzungen, sowie die 
Vorstandsmitglieder des Eisenacher Vereins. Nachdem sich 
noch verschiedene Vereine, Verwaltungen usw. bereit erklärt 
hatten, an der Lichtbilderpropaganda teilzunehmen, wurde die 
Sitzung geschlossen. 

Der Fremden-Verkehrsverein Naumburg 

hielt seine Jahresversammlung ab, in der zunächst der Kassen¬ 
bericht vorgetragen wurde. In Verbindung hiermit erstattete 
der Kassenführer Herr Otto Starcke sogleich Bericht über die 
Tätigkeit des Vorstandes im abgelaufenen Geschäftsjahre. Die 
ausscheidenden Vorstandsmitglieder wurden bis 1913 wieder¬ 
gewählt. In Fühlung mit dem Hausbesitzerverein soll durch 
Aufsätze und Anzeigen in Zeitungen und Zeitschriften für die 
Verkehrsinteressen Naumburgs gewirkt werden; es werden 
dafür entsprechende Mittel bewilligt, auch die Ausgaben ge¬ 
nehmigt, die durch weiteste Bekanntmachung der Messever¬ 
legung entstanden sind. Wegetafeln und Wegezeichen sollen, 
wo nötig, vermehrt und erneuert werden. Zur Verbesserung 
unserer Eisenbahnverbindungen soll für bessere Verbindungen 
mit Magdeburg, für direkte Züge auf der entstehenden Bahn 
von Cölleda über Laucha nach Naumburg und durch Ver¬ 
besserung der Post- und Schnellzüge nach und von Berlin 
gewirkt werden. Der Verein soll auch die 1911 hier statt¬ 
findende Gastwirtsausstellung beschicken, für sie Gratisführer 
zur Verfügung stellen und überhaupt in Verbindung mit dem 
die Ausstellung veranstaltenden Vereine für das Naumburger 
Verkehrswesen möglichst wirkungsvoll eintreten. 

Fremden-Verkehrsverein für Landshut und 
Umgebung. 

Der Verein hielt am 28. Dezember seine Versammlung ab. 
In den letzten zwei Jahren wurden iiooo Stück Führer abgesetzt; 
der Führer soll im nächsten Jahre erneuert und verbessert 
werden. Von Herrn Lehrer Tristl, Landshut, soll ein Relief von 
Landshut und Umgebung erworben werden. Es wird das 
Bedauern darüber ausgedrückt, dass in den Führern der öster¬ 
reichischen Städte die Tauembahn und speziell Landshut so 
wenig Berücksichtigung finden, welche Tatsache hauptsächlich 
darauf zurückgeführt wird, dass der Tauernbahn seitens der 
bayerischen Staatsbahnverwaltung so wenig Bedeutung bei¬ 
gemessen bezw. bei Anfragen aus dem Auslande von 
dieser Behörde dahingehend Auskunft erteilt werde. Eine 
Kommission zur Gewinnung von Industrie soll in Erwägung 
gezogen werden. Die Einrichtung eines ständigen Verkehrs¬ 
bureaus in den Räumen der hiesigen Nebenstelle der Landes- 
gewerbeanstalt wird in Vorschlag gebracht. 


Verein zur Hebung des Fremden-Verkehrs 
in Nördiingen. 

Der Verein, welcher am 24. November seine ordentliche 
Mitglieder - Versammlung abhielt, hat das vierte Jahr seines 
Bestehens vollendet. Das im Vorjahre erschienene Schriftchen 
„Nördiingen und seine Umgebung“ wurde den Verkehrsverbänden 
und Verkehrs-Vereinen zugesandt; es ging ferner an etwa 
200 Tageszeitungen, Fachzeitschriften für Architekten und 
Ingenieure usw. Das Werkchen wurde beifällig besprochen und 
vielfach verlangt. In verschiedenen Zeitschriften erschienen 
illustrierte Artikel über Nördiingen, in einer Reihe von Zeitungen, 
Reiseführern und Kursbüchern wurden Inserate eingerückt. Sub¬ 
vention erhielt eine Zeitschrift für einen illustrierten Artikel Uber 
Nördiingen, sowie ein Ansichtskartenverlag für die Herausgabe 
zweier Serien von Nördiingen. Ein Mitglied und Gönner des 
Vereins übergab demselben ein sehr praktisches und wertvolles 
Geschenk in Gestalt von 100 Stück Diapositiven zur Vorführung von 
Lichtbildern. Diese Sammlung, welche die schönsten 
und interessantesten Bauten, B e f e s t i g u n gs w e r k e 
und Strassenbilder von Nördiingen enthält, stellt 
der Verein dem Bund Deutscher Verkehrs-Vereine 
zur leihweisen Benutzung zur Verfügung. Der Mit¬ 
gliederbestand belief sich am 30. September auf 234 Mitglieder. 

Der Pfälzische Verkehrs-Verband 

hielt am 17. Dezember seine letzte Monatsversammlung für 1910 
unter dem Vorsitz des Herrn Rechtsrat Dr. Müller, Ludwigshafen, 
ab. Der wichtigste Gegenstand der Tagesordnung waren zunächst 
die Eisenbahnwünsche. Es waren eine Anzahl solcher eingelaufen, 
die einzeln durchbesprochen wurden und nun entsprechend ver¬ 
treten werden sollen. Durch die in der Generalversammlung 
erfolgte Statutenänderung ist es nun möglich, dass Einzel-Mit¬ 
glieder dem Pfälzischen Verkehrs-Verband mit einem Jahres¬ 
beitrag von 2 Mk. beitreten können, während Vereine schon 
mit 5 Mk. Jahresbeitrag und Gemeinden mit 10 Mk. Sitz und 
Stimme im Verkehrs-Verband erhalten können. Bei den grossen 
Zielen, die der Verband hat, und den schönen Erfolgen, die er 
bis jetzt für die Verkehrsinteressen der Pfalz aufzuweisen hat, 
wäre allseitiges Interesse und Unterstützung notwendig. Herr 
Dr. Hoenes, Bad Gleisweiler, weist darauf hin, dass die Russen 
eine grosse Besucherziffer in Deutschland stellen und dass sie 
auch ein zahlungsfähiges Publikum darstellen. Die Ausgabe eines 
russischen Führers für die Pfalz wäre daher zweckmässig. 
Weiter macht der Genannte darauf aufmerksam, dass die Pfalz 
gerade im Frühjahr, im April und Mai ein Durchgangsland für 
die Italienbesuchenden darstellt. Die hier gegebenen An¬ 
regungen sollen entsprechend weiter verfolgt werden. Es wurden 
noch eine Kommission, die die Vorarbeiten für das vom 
Verkehrs-Verband im Frühjahr 1911 herauszugebende pfälzische 
Verkehrsbuch — einem brauchbaren Ersatz für das frühere 
pfälzische Kursbuch — in die Hand nehmen soll, eingesetzt, 
sowie die Mitglieder für den pfälzischen Fremdenverkehrsrat 
— Rechtsrat Dr. Müller, Ludwigshafen, Notar Muck, Bad Dürk¬ 
heim, Adjunkt Lintz, Edenkoben — bestimmt. 

Verkehrs-Verein Mannheim. 

Die Erhebungen, welche der Verkehrs -Verein angestellt 
hat, um die Zahl der Fremden zu ermitteln, die während der 
drei Verkehrstage unsere Stadt besuchten, ergeben ein überaus 
erfreuliches Resultat. 80507 Auswärtige sind mit Tageskarten 
hier eingetroffen. Die beträchtliche Zahl der Abonnenten war 
nicht allgemein festzustellen und ist infolgedessen ausser Betracht 
geblieben; dass sie sehr grosse Ziffern ergeben hätte, geht schon 
daraus hervor, dass z. B. die Abonnentenzahl für den Fuss- 
gängerverkehr der Rheinbrücke rund 6400 beträgt. Von obigen 
80 507 Auswärtigen entfallen 20 618 (16185) auf den Fussgänger- 
verkehr der Rheinbrücke, Richtung Mannheim, 20486 (15388) 
auf den Strassenbahnverkehr auf der Rheinbrücke, Richtung 
Mannheim, 16 856 auf die Ankunft im Mannheimer Hauptbahnhof, 
8770 (6100) auf die Rheinüberfahrtsboote, Richtung Mannheim, 
6937 (4953) auf die Ankunft mit der Feudenheimer Bahn, 3500 
(2400) auf jene im Bahnhof Neckarstadt der Preuss.-Hessischen 
Bahn und 3340 (1260) auf die beiden Bahnhöfe der Süddeutschen 
Eisenbahngesellschaft. Die eingeklammerten Zahlen stellen die 
gegenüberzustellende Ankunft, ebenfalls ohne Abonnenten der 
drei entsprechenden Wochentage des Vorjahres dar. Für den 
Hauptbahnhof Mannheim war diese leider nicht mehr festzustellen, 
doch sei betont, dass die Zahl 16856 nicht den abends von 
Heidelberg heimkehrenden Ausflugsverkehr enthält. Es ergibt 
sich also überall ein erfreulicher Mehrverkehr, der für die 
Strassenbahn aus Ludwigshafen 5098 betrug, für den Fussgänger- 
verkehr der Rheinbrücke 4435, für die Trajektboote nach Mannheim 
2670, die beiden Nebenbahnhöfe 2080, die Feudenheimer Bahn 
1984 und den Preuss.-Hessischen Bahnhof Neckarstadt zzoo. 
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Der Kölner Verkehrs-Verein 

hat im Dezember unter dem Vorsitze des Baurats Schellen in 
seinem Verwaltung^sgebäude, Margarethenkloster ii, eine Sitzung 
seines Beirats abgehalten, zu der die Vertreter des Ausschusses 
für Kunst im Handel und Gewerbe eingeladen wurden, um 
über verschiedene wichtige Fragen vorbereitend zu beraten. - 
Der erste Verhandlungsgegenstand „Schaufenster-Wett¬ 
bewerb 1911“ wurde vom Vorsitzenden erläutert, der aus- 
fUhrte, dass der Erfolg des ersten Schaufenster-Wettbewerbs 
zu einer Wiederholung Veranlassung gebe. Eine Rundfrage, 
die bei den massgebenden Ausstellern erfolgt sei, habe ergeben, 
dass die Mehrzahl, insbesondere die Inhaber von Konfektions¬ 
geschäften den Monat Mai als den geeignetsten Ausstellungs¬ 
monat bezeichnen und auch ihre Bereitwilligkeit zur Aus¬ 
stellung ausgesprochen hätten. Der Schaufenster-Wettbewerb 1911, 
für den die Bestimmung der Tage noch Vorbehalten bleibt, soll 
nach den Wünschen des Beigeordneten Rehorst durch auf¬ 
klärende Artikel über: Die Geschmacksbildung des Kauf¬ 
mannes und Fingerzeige über die Kunst der Schaufenster¬ 
dekoration eini^eleitet werden. Die gesamte Organisation liegt 
in den Händen des Ausschusses für Kunst im Handel und 
Gewerbe und des Kölner Verkehrs-Vereins. Die Vorarbeiten 
werden mit Beginn des neuen Jahres aufgenommen, und es 
wird beabsichtigt, durch Hinzufügen noch weiterer Ver¬ 
anstaltungen die Tage des Schaufenster-Wettbewerbes zu 
Kölner Verkehrstagen auszubilden, die, wenn die kommende 
Veranstaltung von Erfolg begleitet sein wird, zu alljährlich 
wiederkehrenden Veranstaltungen ausgebaut werden sollen. 
In Verbindung mit dem Schaufensterwettbewerb ist u. a. die 
Veranstaltung eines Blumenkorsos aut den Ring¬ 
strassen geplant, die bereits aufgenommenen Verhandlungen 
mit den in Betracht kommenden sportlichen Vereinigungen 
werden hoffentlich zu einem günstigen Ergebnisse führen, so 
dass auch diese, eigentlich für Köln neue Veranstaltung zur 
Durchführung gebracht werden kann. Zur Gewinnung guter 
Bildmotive über Köln und den Rhein wurde die Veran¬ 
staltung einer Photographie-Ausstellung beschlossen, 
an der nach den bisherigen Beschlüssen vorzugsweise Ama¬ 
teure, in beschränkter Zahl auch Berufsphotograp>hen, zugelasscn 
werden sollen. Als Ausstellungsraum ist der Lichthof des 
Kunstgewerbe - Museums einschliesslich Galerien ins Auge 
gefasst worden; es können die Amateure Bild-Aufnahmen unter 
Benutzung aller Papiere zur Ausstellung bringen, während die 
Berufsphotographen ihr Können auf dem Gebiete der Farben¬ 
photographie zeigen sollen. Die Aus tellungsobjckte sollen 
Köln und das Rheingebiet umfassen (Porträts sind aus¬ 
geschlossen). Die Bilder müssen bis zum i, Dezember 1911 in 
dem Besitz des Kölner Verkehrs-Vereins sein. Für die besten 
Leistungen sind Preise bewilligt; es wird noch eine besondere 
Aufgabe von dem mit allen Vorarbeiten beauftragten Ausschuss 
gestellt werden. Für die Herausgabe des Führers durch 
Köln, der nunmehr in dritter Auflage erscheint, beschloss die 
Versammlung, die Unterstützung der bisherigen Mitarbeiter zu 
erbitten und überwies nach erfolgter Zuwahl der Herren 
Dr. Creutz, Dr. Hagelstange, Professor Thormälen zu dem vor¬ 
bereitenden Ausschuss diesen die gesamten Arbeiten. 

Verkehrs-Verein Mülheim a. d. Ruhr. 

Der Ausschuss des Verkehrs-Vereins hat am 21. Dezember 
1910 im Hotel Terminus eine ziemlich rege besuchte Versamm¬ 
lung abgehalten. Vor Eintritt in die Tagesordnung widmete 
der Vorsitzende Dr. Keibel dem verstorbenen Ausschussmitgliede, 
Herrn August Klein, Worte herzlichen Gedenkens. Es wurde 
sodann nach längerem Meinungsaustausche beschlossen, das von 
dem Maler Lanken zu Essen entworfene, von den Preisrichtern 
als bestes empfohlene Reklameplakat in 1000 Exemplaren, vor¬ 
aussichtlich bei einer hiesigen Firma, anfertigen zu lassen. Die 
geplante Veranstaltung von Opernaufführungen wird vom Verein 
sehr sympathisch begrüsst und dem Unternehmer, Herrn Opern¬ 
sänger Bauer aus Köln, auch tatkräftige Unterstützung zugesichert. 
Falls die Sache zustande kommt, wird der Verein die Propa¬ 
ganda- und Reklamekosten bis zu 200 Mk. übernehmen. Bei 
einem kurzen Rückblick auf die Tätigkeit des Vereins beklagt 
der Vorsitzende das mangelnde Interesse und dazu noch gerade 
derjenigen Kreise, zu deren Vorteil der Verein hervorragend 
tätig ist. Im Frühjahr soll ein Schaufenster-Wettbewerb statt¬ 
finden, auch versprach der Verein der dann zu veranstaltenden 
Ausstellung von Arbeiten der Handwerkslehrlinge und jüngeren 
Gesellen seine Unterstützung. 

Verkehrs-Verein Stettin. 

Wie alljährlich wird der Verkehrs-Verein auch diesmal 
gelegentlich der Versammlungen der pommemschen Landwirte 
im Januar 19x1 gesellige Veranstaltungen vorbereiten. Sie 


bestehen in einem Beg^üssungsabend mit Lichtbildervortrag 
über den Grossschiffahrtsweg Stettin—Berlin und in einer Eis¬ 
brecherfahrt auf das Haff. Die Theater haben die Festsetzung 
eines unterhaltenden Programms zugesagt. Das Programm der 
Tagungen wird vom Verkehrs-Verein in Druck gegeben und 
den Teilnehmern kostenlos übermittelt. Eine Vermittlungsstelle 
für Vorträge ist eingerichtet und bereits in Anspruch genommen 
worden. Die Vortragsliste enthält bisher Programme und 
Bedingungen von ca. 140 Rednern und liegt den Vereins¬ 
vorständen vor. Zur Gründung eines pommemschen 
Verkehrs-Verbandes hat eine grössere Anzahl der an¬ 
gefragten Städte ihre Beteiligung in Aussicht gestellt. 

DerVerschönerungs-und Verkehrs-Verein Osnabrück 

hielt seine Herbst-Generalversammlung unter der Leitung von 
Stadtsyndikus Reimerdes ab. Nach den Mitteilungen des 
Prof. Dr. Dieckmann sind von der Propaganda-Zeitschrift des 
Vereins, ,,Osnabrück und seine Berge“, in diesem Jahre sechs 
Nummern erschienen. Der Vorsitzende sprach den drei Mit¬ 
gliedern, auf deren Schultern besonders die Arbeit für das 
Blatt lag, Fabrikant P 2 rdmann, Professor Dr. Dieckmann und 
Sekretär Marquardt, den Dank des Vereins für das Geleistete 
aus, das seinen Zweck voll erfüllt habe. Man will in der 
Wegebezeichnung einen wichtigen Schritt weitergehen, indem 
man an den Anfängen der Wege und bei Wegekreuzungen 
Schilder aus Zink anbringl, auf denen zu lesen steht, wohin 
der Weg führt und woher er kommt. Etwa 40 solcher Schilder 
sind bereits angebracht. Dabei will der Osnabrücker Verein 
das zu bezeichnende Gebiet etwas weiter ausdehnen, weil die 
kleineren Vereine des Verbandes nicht so in der Lage sind, 
diese Art der Wegebezeichnung durchzuführen. Der im evan¬ 
gelischen Waisenhause an der Gildewart eingerichtete Unter¬ 
kunftsraum für Wandervögel ist seit Ende August in 10 Fällen 
in Anspruch genommen worden und haben 40 Wandervögel 
Unterkunft gefunden. Die Inanspruchnahme des Verkehrs¬ 
bureaus hat wieder bedeutend zugenommen. Dass die Propa¬ 
ganda des Vereins guten Erfolg hat, zeigt sich darin, dass von 
ausserhalb immer mehr Anfragen über Osnabrücker Verhält¬ 
nisse einlaufen. Auf Antrag des Vereins hat die Eisenbahn¬ 
direktion für Mittwochs Sommerausflugskarten nach 
Malbergen und Hasbergen eingeführt. Ausgegeben wurden in 
diesem Sommer 62 Karten zweiter und 1795 Karten dritter 
Klasse. Damit sei das Bedürfnis erwiesen. Der Vorstand will 
versuchen, die Ausgabe dieser Karten auch für Samstags und 
nach noch anderen Stationen zu erreichen. Auf Antrag des 
Vereins ist ferner ein Mittagszug nach Lengerich eingelegt und 
hat der Zug, ab Osnabrück 1.38 Uhr, in Lengerich Anschluss 
nach Iburg bekommen. 

Verein zur Förderung des Fremden-Verkehrs 
in Hannover, j 

In der ersten Vorstands-Sitzung in den neuen Räumen der 
Geschäftsstelle des Vereins, die sich jetzt in der ersten Etage des 
Hauses Schillerstrasse 29 befindet, fanden die dem gesteigerten 
Verkehr besser als früher entsprechenden hellen, grossen Zimmer 
und deren praktische Einrichtungen allgemeinen Beifall. Nach 
Eröffnung der Sitzung durch Senator Fink wies der Geschäfts¬ 
führer Kiepert in seinem Berichte darauf hin, dass am 6. Dezember 
zehn Jahre seit Begründung der Geschäftsstelle vergangen seien. 
Damals zählte der Verein 280 Mitglieder mit einem Gesamt¬ 
beitrage von 1466 Mk., Ende 1909 dagegen 1180 Mitglieder mit 
einem Gesamtbeitrag von 6807 Mk. Die Zahl der Mitglieder 
ist also um mehr als das Vierfache, deren Beiträge nahezu um 
das Fünffache gewachsen. Die Zahl der Fremden, die in Gast¬ 
höfen oder in Pensionen übernachteten, betrug im Jahre 1905 
165423, 1909 214523, also nach 5 Jahren 50625 mehr. Auch in 
den ersten Quartalen dieses Jahres ist die Frequenz gegenüber 
dem gleichen Zeitraum im Vorjahr um 20000 Fremde gestiegen. 
In diesem Jahre war die Benutzung der Geschäftsstelle eine 
besonders starke. Als wertvolles, den Empfängern sehr will¬ 
kommenes Material haben sich die Listen der Neu-Zugezogenen 
erwiesen, die den Mitgliedern auf deren schriftlichen Antrag 
wöchentlich durch die Geschäftsstelle frei ins Haus gesandt 
werden. Da die Herstellungs- und Versandkosten dieser Listen 
recht erhebliche sind, wurde beschlossen, vom künftigen Jahre 
ab diese Listen nur noch solchen Mitgliedern zu liefern, die 
einen Mindestbeitrag von 10 Mk. zahlen. Die in diesem Sommer 
eingerichteten Rundfahrten durch die Stadt sind von den Fremden 
freudig begrüsst worden. Das Propagandamaterial des Vereins 
findet fortgesetzt erfolgreiche Verbreitung. Gleichfalls im Sommer 
neu erschienen ist das auf das vornehmste ausgestattete Pracht¬ 
werk „Hannover in Wort und Bild“, dessen ansprechender Text 
und reicher Bilderschmuck (286 Illustrationen nach Gemälden 
und Originalzeichnungen bedeutender Künstler und nach photo- 
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graphischen Original-Aufnahmen) bei Publikum und Presse die 
beste Aufnahme gefunden haben. Der Verein hat eine Eingabe 
an den Magistrat gerichtet, mit der Bitte, dass auch die Stadt 
Hannover sich in einer ihrer Bedeutung entsprechenden Weise 
an der nächstes Jahr in Berlin stattfindenden Internationalen 
Ausstellung für Reise- und Fremden-Verkehr beteiligen möge. 
Der Vorsitzende, Senator Fink, teilte mit, dass dieser Vorschlag 
beim Magistrat gute Aufnahme gefunden habe und demnächst 
die städtischen Kollegien beschäftigen werde. Weitere Punkte 
der Tagesordnung bildeten Berichte über Vorstands-Sitzungen 
des Bundes deutscher Verkehrs-Vereine, des Verbandes Nieder¬ 
sächsischer Verkehrs-Vereine, sowie der Plan, einen Schaufenster¬ 
wettbewerb Ende Februar bezw. Anfang März nächsten Jahres 
in Hannover zu veranstalten. 

Der Verband deutscher Nordseebäder 

hielt am 22. und 23. November in Bremen seine 15. Jahres- 
Generalversammlung ab. Es wurde zunächst aus dem vor¬ 
liegenden statistischen Material festgestellt, dass die Frequenz 
der Nordseebäder sich im Jahre 1910 bedeutend gesteigert hat. 
Aus dem Geschäftsbericht, den der Vorsitzende, Herr Bade¬ 
direktor Friederichs, Helgoland, erstattete, ging hervor, dass der 
vorzüglich ausgestattete Verbandsführer im vergangenen Jahre 
in 20000 Exemplaren zur Ausgabe gelangt sei. Der Kassen¬ 
bericht war ein günstiger und erlaubt es der Verwaltung, rüstig 
vorwärts zu schreiten. Es wird, nachdem 1910 der Essener 
Verkehrs-Verein mit grossem Erfolge begonnen hat, den rheinisch¬ 
westfalischen Industriebezirk für die Nordseebäder zu erwärmen 
und auch eine sehr erfolgreiche Tätigkeit der 267 Neben-Aus- 
kunftsstellen, besonders aber eine solche der beiden Haupt- 
Auskunftsslellen in Berlin zu verzeichnen ist, eine Errichtung 
weiterer Haupt-Auskunftsstellen im Zentrum Deutschlands wie 
im Auslande beschlossen Weiter wurde beschlossen, die Ver¬ 
bands-Insertion in illustrierten Zeitschriften vorzunehmen, da¬ 
gegen die Inserate der einzelnen Bade-Vei waltungen in der 
Hauptsache in Tageszeitungen durchzutühren. Der Verband wird 
ferner eine Beteiligung an der internationalen Hygiene-Ausstellung 
in Dresden und am internationalen Kongress für Thalasso¬ 
therapie in Kolberg ins Werk setzen, sowie die Aerzte zu einer 
Studienreise einladen. Eine Reihe hochinteressanter Voi träge 
von Herrn Dr. jur. Frommhold, Westerland, über gemeinsame 
Interessen der Bäder und die Rechtsverhältnisse am Strande, 
von Herrn Dr. med. Gmelin, Südstrand-Föhr, Viber praktische 
Bauweise, von Herrn Dr. merl. Bockhorn, Langeoog, über bessere 
Ausnutzung des Nordseeklimas, wie von Herrn Dr. med. Haeber- 
lein über die Bedeutung der Nordseebäder für die soziale 
Wohlfahrtspflege ergänzten die Tagesordnung. Abends folgten 
die Teilnehmer einer Einladung des Norddeutschen Lloyd zu 
einem Diner im Hotel de l’Europe. 

Rügenscher Ostseebäder-Verband. 

Am 30. November fand zu Bergen (Rügen) im Ratskeller 
die 2. General-Versammlung des vor Jahresfrist gegründeten 
R. O.-V. statt. Der Vorsitzende Oberst a. D. Seelmann begrüsste 
die zahlreich anwesenden Vertreter der Badeorte, Städte und 
Gemeinden usw., wobei er seiner Freude darüber Ausdruck 
gab, dass die Stadt Bergen den Eintritt zum Verband beantragt 
habe Es wurde angeregt, um noch im Verbände fehlende 
Städte, Korporationen usw. der Insel zum Beitritt geneigt zu 
machen, den Verband mehr im Sinne eines Verkehrs-Vereins 
auszubilden, und dies eventl. auch in der Verbandsfirma durch 
entsprechende Aenderung derselben zu kennzeichnen. Es wurde 
beschlossen Schritte zu tun, die Berliner grossen Ferien im 
nächsten Jahr früher zu legen; der Ferienbeginn am 8. Juli 
bedeute für alle Ostseebadeorte einen Ausfall von 8 Vermiets¬ 
tagen. Gleichzeitig soll sich der Verband .an den Bestrebungen 
beteiligen, das Osterfest zu fixieren. An Verkehrsfragen wurden 
behandelt, die Nachtzugverbindung Berlin—Putbus, welche ohne 
die Weiterführung des Zuges nach Binz— Göhren zwecklos sei. 
Ferner wurde eingehend über die mangelhafte Verbindung nach 
Greifswald gesprochen und beschlossen, mit allen Mitteln, 
unter Interessierung der Kaufmannschaft und der städtischen 
Behörden von Greifswald, eine Besserung zu erreichen. In betreff 
der Bahnfrage Putbus—Göhren wurde die stattgehabte Zustimmung 
Sr. Durchlaucht des Fürsten und Herrn zu Putbus und des Herrn 
Landrat zu dem Projekt freudig und mit aufrichtigem Dank 
begrüsst, jedoch angeregt, eine Aenderung des Beschlusses, die 
Ausführung erst für 1912 anzustreben, berbeizuführen, und in 
dieser Beziehung Freiherrn von Maltzahn, unsern Landrat zu 
bitten, entsprechende Schritte sobald als möglich zu tun. Die 
traurige Verkehrslage des Seebades Lohme wurde mit grossem 
Interesse besprochen. Für Lohme muss dahin gewirkt werden, 
dass einerseits der Hafen so ausgebaggert wird, dass wirklich 
Dampfschiffe in den Hafen einlaufen können, anderseits aber 
auch eine zweckmässige Landverbindung via Sassnitz über 


Stubbenkammer geschaffen wird, die einen Automobilverkehr 
ermöglicht. Der anwesende Kreistagsabgeordnete Herr Halliger 
versprach, die Angelegenheit im Kreistage warm zu befürworten. 
Als Vertreter des R. O.-V. bei den Vorstandssitzungen des 
Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine (Sitz Leipzig) wurden Oberst 
Seelmann und als Stellvertreter Badearzt Kruschewsky gewählt. 
Schliesslich waren es die Fragen der Durchführung der Aus¬ 
stellung des R. O.-V. in Berlin 191X (Internationale Ausstellung 
für Reise und Fremden-Verkehr), welche in lebhafter Diskussion 
die Generalversammlung beschäftigte. 


Jahresbericht des Verkehrs- Ausschusses der 
Bergstrasse für das Geschäftsjahr 1910. Der Aus¬ 
schuss hielt drei Sitzungen ab; ferner fand eine Sitzung 
des engeren Ausschusses und eine Sitzung der Eisenbahn¬ 
kommission statt. Die Tätigkeit des Verkehrs - Ausschusses 
umfasste vor allem eine lebhafte Propaganda für die Berg¬ 
strasse, die in der Aufgabe von Annoncen in 17 Zeitungen, 
Wochenschriften, Reiseführern usw. bestand. Es wurden ferner 
ausgedehnte Beziehungen zur Presse angeknüpft durch Auf¬ 
gabe von Artikeln über die Bergstrasse bei den verschiedensten 
Anlässen, Bekanntgabe des Fremdenverkehrs, Berichterstattung 
über Sitzungen usw. Ein Erfolg dieser Propaganda lässt sich 
erkennen aus den Berichten der einzelnen Orte, die im all¬ 
gemeinen eine günstigere Fremdenfrequenz aufzuweisen haben 
als im Vorjahre. Die Betätigung des Ausschusses bestand 
ferner in der Beteiligung des Vorsitzenden an den Ver¬ 
sammlungen und Sitzungen nachstehender Vereine. Der Verkehrs- 
Ausschuss beteiligt sich an der Internationalen Ausstellung für 
Reise- und Fremden-Verkehr in Berlin 1911 in Verbindung 
mit der Hessischen Landes - Ausstellung. Die Eisenbahn¬ 
wünsche der Interessenten der Bergstrasse wurden in zwei 
Eingaben der Eisenbahndirektion Mainz übermittelt. Der Winter¬ 
fahrplan hat fünf dieser Wünsche erfüllt. Ferner beschäftigte 
den Ausschuss eingehend die geplante elektrische Bahn an der 
Bergstrasse, für die lebhafte Agitation betrieben wurde. 

Bericht über die Tätigkeit des Verk ehrs-Aus- 
Schusses zu Landeshut in Schlesien. Der Verkehrs- 
Ausschuss zählt etwa 50 Mitglieder; in ihm sind die 
Behörden und Vereine der Stadt Landeshut vertreten. Zum 
Vorsitzenden wurde Herr Bürgermeister Burkhardt gewählt. 
Das Plakat mit Bildern aus der Stadt Landeshut und ihrer 
Umgebung ist heute in ca. 1000 Exemplaren ausgehängt. Ausser 
den Plakaten wurde ein Führer durch Landeshut und 
Umgebung geschaffen, ein Buch von 34 Seiten, mit zahlreichen 
Abbildungen und erläuterndem Text. Das Buch wird auch durch 
einen vom Verkehrs-Ausschuss am Bahnhof aufgestellten 
Automaten für 10 Pfg. verkauft. Einige Zeit vor Beginn der 
Reisemonate Hess der Ausschuss in zahlreichen geeigneten Zeit¬ 
schriften und Zeitungen ein Inserat erscheinen, in dem Landes¬ 
hut und der Osten des Riesengebirges empfohlen wurde. Gleich¬ 
zeitig wurde den betreffenden Zeitungen ein kleiner Aufsatz 
über die Landeshuter Gegend zugestellt, in dem auf den 
Verkehrs-Ausschuss zur Einholung näherer Auskunft hingewiesen 
wurde. In der Buchhandlung P. Schultze wurde eine Aus¬ 
kunftsstelle errichtet, die sehr bald stark in Anspruch 
genommen wurde. Auswärtigen Vereinen, welche nach Landeshut 
kommen, werden Führer zur Verfügung gestellt. Der Ausschuss 
beteiligt sich an der Internationalen Ausstellung für 
Reise- und Fremden-Verkehr in Berlin 1911. Mit 
der Daimler-Motoren-Gesellschaft in Breslau und der Neuen 
Automobil-Gesellschaft in Breslau wurden Verhandlungen geführt 
wegen Einrichtung eines Automobil-Verkehrs zwischen Schmiede¬ 
berg und Krummhübel und eventuell Landeshut - Grenzbauden. 
An der bevorstehenden Gründung eines Schlesischen Verkehrs- 
Verbandes ist der Ausschuss beteiligt. 

Der Fremden-Verkehr in Oesterreich bildet heute 
schon einen erheblichen Posten in der Jahresrechnung der 
österreichischen Volkswirtschaft. Im Jahre 1909 sind in Oester¬ 
reich 4314533 Reisende in Gasthöfen oder Privathäusern ab¬ 
gestiegen. Davon waren Oesterreicher 2839398, Ungarn 270377, 
Bosnier 20228, Ausländer 1123275. Da in Oesterreich 223x69 
Betten in Hotels und Pensionen, 221177 Betten in Privathäusern, 
zusammen also 444346 Betten dem Fremden-Verkehr zur Ver¬ 
fügung stehen und die Anzahl der Verpflegtage der Fremden 
in Oesterreich im Jahre 1909 etwa 30 Millionen betragen hat, so 
ergibt sich für jedes Fremdenbett in dem genannten Jahre eine 
durchschnittliche Belegzeit von 67 Tagen und für jeden 
Reisenden eine durchschnittliche Aufenthaltsdauer von rund 
7 Tagen. Auf die 1123 275 ausländischen Reisenden des Jahres 
1909 kamen rund 5 Millionen Nächtigungen. Rechnet man auf 
jeden von ihnen für Herberge und Beköstigung einen Tages¬ 
verbrauch von 14 Kronen, so kommt man auf eine Einnahme- 
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summe von rund 70 Millionen Kronen. Daxu wären noch hin¬ 
zuzunehmen die Einnahmen, die aus den Ausgaben für Fahrten, 
Einkäufe und Postsendungen erwachsen und die sich einer 
einigermassen sichern Erfassung durch die Statistik entziehen. 
Diese 70 Millionen sind also nur das, was sich sicher nach- 
weisen lässt. Das ist schon ein nettes Sümmchen, welches das 
Ausland Oesterreich zuwendet. 


Zur Gründung eines Verkehrs- Vereins in Neuss 
hatte der Syndikus der Handelskammer Herr Dr. Olep kürzlich 
eine Anzahl Interessenten eingeladen. Herr Dr. Olep berichtete 
zunächst über die Gründe, die ihn zur Einladung veranlasst 
hatten. Der Verein für Gemeinwohl solle sich die Verschönerung 
der Stadt zur Hauptsache angelegen sein lassen, und der 
Verkehrs-Verein müsse die Reklame für die Stadt machen. 
Als Mittel wurden angegeben Veröffentlichungen über Neuss 
in Zeitungen, illustrierte Schilderungen usw. Es entspann sich 
eine lange Aussprache über eine Verschmelzung bezw. An¬ 
gliederung des Vereins an die bestehenden Vereine, die 
ähnliche Ziele im Auge haben, so namentlich der Verein für 
Gemeinwohl, der Wirteverein, Reiter-, Schützen- und Detaillisten- 
Verein. Herr Dr. Olep betonte, dass das Programm des 
Verkehrs-Vereins nicht in dem des Vereins für Gemeinwohl 
aufgehen könne. Es sollen aber auch die übrigen Vereine, 
deren Kassen zinslos daliegen, für das Unternehmen interessiert 
werden. Sämtliche Vereine würden wohl einen Beitrag zum 
Verkehrs-Verein übernehmen. Auch die Stadt werde sicher 
gern einen Zuschuss geben. Es wurde darauf der Verkehrs- 
Verein einstimmig im Prinzip gegründet. 

Westerwaldklub. Dem Zuge der Zeit folgend, will 
nunmehr auch der Westerwaldklub der Frage des Wintersports 
näher treten. Zu dem Zweck hat sich ein „Ausschuss für 
Wintersport“ gebildet, der die Aufgabe hat, den Wintersport 
auf dem Westerwald zu pflegen, die Mitglieder des Klubs, die 
diesem gesunden Vergnügen huldigen, zu sammeln, gemeinschaft¬ 
liche Schikurse und Winterfeste zu veranstalten und durch Heraus¬ 
gabe eines Prospektes sowie von Schilderungen des Westerwalder 
Winters in Wort und Bild die Aussenwelt auf das für Schi und 
Rodel ausserordentlich günstige Gelände aufmerksam zu machen. 
Dem Ausschuss gehören folgende Herren an: Landrat Büchting, 
Limburg; Landrat von Görschen, Altenkirchen; Dr. Liebe, Elgers¬ 
hausen; Bankvorstand Schulz, Hackenburg; Rektor Wagner, 
Altenkirchen und Apotheker Schimmelfennig, Marienberg, als 
Vorsitzender. Zunächst findet zu Marienberg vom 21. bis 
24. Januar ein Schikursus statt; näheres hierüber ist durch den Vor¬ 
sitzenden zu erfahren. Ausserdem veranstaltet der Winter¬ 
sportverein Marienberg am 22. Januar ein Preisrodeln. 
Es ist mit Freuden zu beg^üssen, dass auch der grosse 
Westerwaldklub, der viel für die Hebung des Westerwaldes 
getan hat, den Westerwald im Winter in sein Programm auf¬ 
genommen hat. 

Die Masurische Dampferkompagnie in Lötzen 
hat in den Geschäftsräumen der Norddeutschen Kredit¬ 
anstalt, Depositenkasse, Lötzen, Markt 13, eine Auskunfts¬ 
stelle eingerichtet. Die dem Bunde Deutscher Verkehrs- 
Vereine ungehörigen Vereine usw. können ihr Führermaterial 
an die Masurische Dampferkompagnie zur Auskunftserteilung 
einsenden. 

Die Belgische Liga zur Heranziehung der 
Fremden hielt ihre ordentliche jährliche Generalversammlung 
in Brüssel ab. Die vom Generalsekretär Gevers, Antwerpen, der 
eigentlichen Arbeitsbiene der Liga, der Versammlung gemachten 
Mitteilungen gaben uns ein anschauliches Bild von der Ent¬ 
wicklung dieses Instituts für die Hebung des Fremden-Verkehrs 
in Belgien, als auch von der Nützlichkeit der Einrichtungen für 
Verkehrswesen überhaupt. Die erst drei Jahre bestehende 
belgische Fremdenliga hatte ihre Tätigkeit bisher nur auf Amerika, 
England und Deutschland beschränkt gehabt. Der Erfolg in 
diesen drei Ländern war ein ausserordentlicher, denn tausende 
Anfragen liefen bei den Agenturen der Liga in diesen drei 
Ländern ein. Die illustrierten Führer durch Belgien, in vier 
Sprachen redigiert, kamen in 40 000 Exemplaren zur Verteilung. 
Demnächst wird die belgische Fremdenliga in Frankreich und 
Holland Agenturen eröffnen, und den Führer durch Belgien 
in spanischer Sprache herausgegeben, um ihn in Spanien selbst 
sowohl, als auch in den südamerikanischen Ländern spanischer 
Zunge zur Verteilung zu bringen. Die Liga zählt heute 
683 Mitglieder. — Nach den Meldungen von eingeweihten 
Zeitungen, studiert das belgische Eisenbahnamt gegen¬ 
wärtig die Schaffung eines nationalen Touristen¬ 
bureaus, ähnlich der bereits in Frankreich bestehenden 
ministeriellen Organisation. Mit anderen Worten eine amtliche 
und kostenfreie Zentralauskunftsstelle für den Reiseverkehr. 


Neutrales Gebiet zur Erörterung von Verkehrs fragen tind Bundesange- 
legcnheilen. Die Redaktion trägt nur die pressgesetzliche Verantwortung. 

Der geschäftsführende Ausschuss des Bundes Deutscher 
Verkehrs-Vereine, die Verkehrs-Verbände, die Verkehrs-Vereine 
und die dem Bunde sonst noch beigetretenen Körperschaften 
bedienen sich zeitig noch der dem kaufmännischen Stil ent¬ 
lehnten Schlussform und fügen als Schlusszeile ihren schrift¬ 
lichen Mitteilungen ein: „Hochachtungsvoll, Mit vorzüglicher 
Hochachtung“ usw. bei. Da es sich von selbst versteht, dass 
in den Bund nur lautere Elemente aufgenommen werden, dass 
alle das ideale Bestreben leitet, die Hebung des Fremden¬ 
verkehrs zum Gesamtwohle des lieben Vaterlandes zu fördern, so 
ergibt sich auch die Entbehrlichkeit des „Hochachtungsvoll“ usw.; 
es ist für die Bundesmitglieder eine nichtssagende Form, die 
nur, weil üblich, zur Anwendung kommt. Wie ganz anders 
klingt der Schluss in dem Schriftwechsel der Träger und 
Pfleger des deutschen Liedes, der Säiiger - Verbände und 
-Vereine aus. Da heisst es: „Mit deutschem Sängergruss“. Das 
ist etwas, was den Briefempfänger packt und erwärmt; inhaltlich 
ruft es ihm ein „Grüss Gott“ zu und fügt ihm weiter den 
Wunsch an: „Heil deutschem Wort und Sang“. Auch die 
deutschen Verkehrs-Vereine sind zu einem Bunde vereint, sic 
alle umfasst das ideale und wirtschaftliche Bestreben, die 
Schönheiten des lieben deutschen Vaterlandes mehr und mehr 
zur Geltung zu bringen und die Wege zu ebnen, die dem Fremden 
den Besuch der einzelnen Landschaften erleichtern. Liegt 
es nun nicht nahe, dass wir den für das Geschäftsleben be¬ 
rechneten Schluss: „Hochachtungsvoll“ usw., der uns doch 
kalt lässt, vielleicht in ein ,,Mit deutschem Verkehrsgruss“ um¬ 
wandeln? Heil dem deutschen Verkehr, und deutscher Gruss 
unserm Bundesmitgliede. — Vielleicht regen diese Zeilen dazu 
an, dass die berufene Stelle sich zu dieser Frage öffentlich 
äussert und einen Meinungsaustausch herbeiführt. C. E. Lack. 


Eisenbahnwesen. 

Beschleunigung Konstantinopel — Bukarest — 
Berlin. Die Verbindung von Bukarest nach Berlin soll, wie 
„Die Post“, Berlin, berichtet, im neuen Fahrplan vom i. Mai um 
etwa 4 V2 Stunden beschleunigt werden. Durchlaufende Wagen 
von Bukarest nach Berlin verkehren von Krakau über Trzebinia, 
Myslowitz und Breslau. Sie sind hier zum Teil auf einen 
Personenzug angewiesen. Die Verbindung wird so beschleunigt, 
dass dieser Wagen nicht mehr wie .bisher, abends 8 Uhr 47 Min. 
an der Friedrichstrasse in Berlin ankommt, sondern schon mit 
dem Schnellzug, der 5 Uhr 8 Min. dort eintrifft. Auch von 
Bukarest soll er etwas später abfahren, so dass die ganze Be¬ 
schleunigung jene Zeit erreicht. Neben dem durchlaufenden 
Wagen Bukarest —Berlin sollen auch solche von Constantza 
nach Berlin in denselben Zug eingestellt werden. Constantza 
ist der rumänische Hafen für die Dampfer nach Konstantinopel. 
Es wird so eine zweite durchgehende Verbindung zwischen 
Konstantinopel und Berlin hergestellt. Bei dieser braucht man 
nur von der Bahn auf das Schiff überzugehen, während man, 
wie angekündigt, über Pest und Belgrad nicht einmal den 
Eisenbahnwagen zu verlassen braucht. 

Die dritte Wagenklasse in den Schnellzügen. 
Die Verkehrskommission Berlin im Verband reisender Kaufleute 
Deutschlands hat in einer Eingabe an die Königlichen Eisen¬ 
bahndirektionen in Berlin, Hannover, Essen und Köln den 
Antrag gestellt, die D-Züge 25 und 26, die seit einigen Monaten 
eine direkte Tagesverbindung zwischen Berlin und Paris her- 
stellen und Köln in den Nachmittagsstunden passieren, mit der 
dritten Wagenklasse verkehren zu lassen. Die Eingabe macht 
mit Recht geltend, dass es sich bei der Einlegung des neuen 
Schnellzugpaares nicht um eine neue Luxus verbin düng, sondern 
um eine den Interessen von Handel und Gewerbe dienende 
Beschleunigung des Verkehrs zwischen den beiden Hauptstädten 
gehandelt habe. Mit der Einstellung der dritten Wagenklasse 
in diese beiden Schnellzüge entsprächen die Direktionen einem 
lebhaften Bedürfnis. Der Verband bittet ferner, den D-Zug 25 
so zu verlegen, dass er vor Abgang des D-Zuges 3 in Berlin 
eintrifft, der um ii Uhr 26 Min. abends nach dem Osten der 
Monarchie abgeht. Damit würde man einen direkten Anschluss 
nach dem Osten und vor allem eine bessere direkte Brief¬ 
beförderung vom Westen nach dem Osten erreichen. 

Holländische Kilometer-Hefte. Eine wichtige 
Neuerung tritt vom i. Januar 1911 für den niederländischen 
Eisenbahnverkehr in Kraft. Bis jetzt waren die holländischen 
Kilometerhefte nur für die niederländischen Staatseisenbahnen 
gültig, vom I. Januar 1911 sind diese Hefte für die Niederländische 
Zentraleisenbahn, die Nordbraband-Deutsche Eisenbahn und die 
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Holländische Eisenbahn - Gesellschaft gültig, mit Jder geringen 
Ausnahme der Grenzstrecken: Oldenzaal—Salzbergen, Enschede 
—Grenze, Enschede —Ahaus, Babberich—Emmerich, Groesbeek 
— Grenze, Vlodrop—Grenze, Bocholtz—Grenze, Alkmaar— Broek 
Op Eangendyk, Alkmaar—Bergen a. Zee/Egmond a. Zee, 
Schagen—Wognum. Somit können die Kilometer-Hefte auf 
nahezu allen niederländischen Eisenbahnstrecken benutzt werden. 
Als zweite Neuerung tritt hinzu, dass in ein Heft niemals mehr 
als aoo Kilometer für die Person eingetragen werden, so dass 
diese Hefte besonders für grössere Entfernungen geeignet sind. 
Wenn z. B. 300 Kilometer zurückgelegt werden, werden nur 
200 Kilometer berechnet, Fahrtunterbrechung ist jedoch für 
diese Strecke nicht gestattet. 


Luftschiffahrt. 

^ Weltschnelligkeitsrekord. Der französische Avi¬ 

atiker Bamier legte eine Strecke von 23 Kilometern mit 
87 Meilen Geschwindigkeit in der Stunde zurück, was 140 Kilo¬ 
meter in der Stunde ausmacht. Er hat hiermit den Welt¬ 
rekord geschlagen. 

Passagler-Luftschiffahrten in Düsseldorf. 

Die Stadtverordneten-Versammlung hat in ihrer jüngsten 
Sitzung ein neues Abkommen mit der Deutschen Luftschiffahrts- 
Aktiengesellschaft über Stationierung des Luftschiffes „Ersatz 
Deutschland** in Düsseldorf getroffen und den Ankauf der Luft¬ 
schiffhalle auf der Golzheimer Heide genehmigt. Einschliesslich 
der früheren Bewilligungen hat die Stadt für die Förderung der 
Luftschiffahrt jetzt insgesamt 280000 M. verausgabt. — Das Schiff 
konnte bekanntlich im Herbst nicht vertragsgemäss in Düsseldorf 
sein. Die Delag schlägt nun vor, von der Entsendung des Luft¬ 
schiffes nach Düsseldorf im Winter abzusehen und es im 
Frühjahr (etwa von Mitte März ab) dorthin kommen zu 
lassen. Sie hat sich dafür bereit erklärt, das Schiff über den 
ursprünglichen Termin hinaus dort zu lassen. Das Schiff 
soll nach den Abmachungen bis Mitte Juli 1912, also 
während der Hauptreisezeit, in Düsseldorf stationiert sein. Die 
Delag verpflichtet sich, einen Ausbau der Halle vorzunehmen, 
eine Werkstatt und Aufenthaltsräume für die Mannschaft ein¬ 
zurichten und eine Putzwand herzustellen. Die Gesellschaft 
wünscht ferner, dass die Stadt auf der Nordostseite ein Tor her¬ 
stellt. Die Segeltuchvorhänge haben sich nicht bewährt. Auf 
die Dauer können sie als ein sicherer Verschluss nicht an¬ 
gesehen werden und es wird notwendig sein, wenigstens auf 
der Nordostseite ein Tor herzustellen. Wenn die Einrichtungen 
getroffen werden, wül sich die Delag evtl, bereit erklären, das 
Luftschiff nicht bis Mitte 1912, sondern bis Mitte 1913 in 
Düsseldorf zu lassen. — Die von der Firma Stephans Dach¬ 
gesellschaft in Düsseldorf erbaute Luftschiff halle ist nunmehr 
durch Kauf in den Besitz der Stadt übergegangen. 

War nun gs dien st für Luftfahrer. Die vielen Unfälle 
des letzten Jahres haben das Königlich Preussische Aeronautische 
Observatorium Lindenberg, an dessen Spitze Geh. Regierungsrat 
Dr. Assmann steht, veranlasst, vorerst probeweise für die 
Monate Januar, Februar und März einen Warnungsdienst für 
Luftfahrer in Tätigkeit treten zu lassen. Die öffentlichen Wetter¬ 
dienststellen in Berlin, Hamburg, Magdeburg, Dresden, Breslau 
und Bromberg, die Navigationsschule in Elsfleth (Oldenburg) 
und die Luftfahrzeug-Aktiengesellschaft in Bitterfeld werden 
dafür täglich morgens, gelegentlich auch mittags, Pilotballon¬ 
aufstiege ausführen und die Ergebnisse telegraphisch nach 
Lindenberg melden. Die Heranziehung der im Westen und 
Osten befindlichen Wetterdienststellen ist für später in Aussicht 
genommen. Ebenso soll später zu den jetzt schon vor¬ 
genommenen Windbeobachtungen in den grössern Höhen noch 
eine dauernde Beobachtung aller grössern meteorologischen 
Erscheinungen treten, die durch ein dichtes Netz von Beobach¬ 
tungsstationen auf grösserm Gebiete zu erfolgen hat. 

Theater, festliche und sportliche 
Veranstaltungen, Kongresse usw. 

Internationale Hotelbesitzer-Konferenz. Der 
internationale Hotelbesitzer-Verein E. V., dessen Sitz sich in Köln 
befindet und dem die Hoteliers aller Kulturländer angehören, beruft 
eine internationale Hotelbesitzer-Konferenz für den Sommer 1911 
nach Berlin ein. Es wird dies nach dem zur Zeit in R o m statt¬ 
gefundenen Kongress die 2. ihrer Art sein, und im Mittelpunkt der 
Verhandlungen soll die Schaffung einer internationalen Hotel¬ 
ordnung stehen. Deren Zweck ist die Schaffung von Be¬ 
stimmungen für den Hotelbetrieb, die für alle Hotels der Welt 
und die sie besuchenden Gäste Gültigkeit haben sollen. Die 


internationale Hotelordnung soll, nachdem verschiedene andere 
Vorschläge sich als undurchführbar erwiesen haben, als eine 
Art Nachschlagebuch ins Leben treten. Als Referent zu dem 
Thema „Internationale Hotelordnung** ist ein deutscher Hotelier, 
Albert Rösler, Baden-Baden, bestellt. Die Vorbereitungen zu 
dem Kongress, zu dem über 5000 Hoteliers aus allen Kultur¬ 
ländern erwartet werden, liegen in den Händen des Inter¬ 
nationalen Hotelbesitzer-Vereins und des Vereins Berliner 
Hotelbesitzer. 

Der zweite deutsche Wohnungskongress, dessen 
Vorsitz Graf Posadowsky übernommen hat, soll Mitte Juni 1911, 
kurz nach Pfingsten, in Leipzig tagen. Auf der Tagesordnung 
stehen die öffentlichen Körperschaften als Behörden und als 
Terrainuntemehmer in der Bodenfrage, dann die Finanzierung 
der Bautätigkeit in grossen und kleinen Orten, ihre Mängel und 
ihre Reform unter besonderer Berücksichtigung der Beschaffen¬ 
heit der zweiten Hypothek, endlich die Beleihung des Erbbau¬ 
rechts und wirtschaftlich verwandter Formen gebundenen Grund¬ 
besitzes. 

Kongresse in Danzig. Bis jetzt sind für das Jahr 19U 
folgende Kongresse angesagt: Kongresse der Deutschen Eisen¬ 
bahnärzte. 4. Bezirkstag der Bezirksverwaltung Westpreussen 
des Deutschen Technikerverbandes. Deutsche dendrologische 
Gesellschaft. Ostdeutscher Schachkongress. Katholischer Lehre¬ 
rinnenverein. 

Französische Kongresse in Dresden 1911. Die 
„Association des Ingenieurs, Architects et Hygi^nistes Municipaux 
de France, Algörie, Belgique, Suisse“ hat beschlossen, im nächsten 
Jahre auf der Internationalen Hygiene-Ausstellung ihre General- 
Versammlung abzuhalten. H. Reg^ard-Paris, der Generalsekretär 
dieses grossen Verbandes, teilte dem Geheimen Hofrat Professor 
Dr. Gärtner-Jena, dem Vorsitzenden der Gruppe „Wasserver¬ 
sorgung“, diesen Beschluss mit, ebenso den Wunsch der Herren, 
in Dresden selbst, sowie in dessen näherer und weiterer Um¬ 
gebung bemerkenswerte hygienische Einrichtungen zu besichtigen. 
Die „Sociötö Fran9aise des Habitations ä Bon Marchö-Paris“ 
hat ebenfalls in ihrer letzten Generalversammlung den Beschluss 
gefasst, gemeinschaftliche Studien auf der Internationalen Hygiene- 
Ausstellung Dresden 1911 zu machen. 


Ausstellungen. 

Internationale Ausstellung für Reise- und 
Fremden-Verkehr Berlin 1911. 

Dank der Unterstützung des Staats und einer Anzahl 
von Stadtgemeinden, Industriellen und sonstigen Persön¬ 
lichkeiten ist es der Wü rttem b er g-H o h en zoller n sehen 
Vereinigung für Fremden-Verkehr möglich geworden, 
den Platz für Veranstaltung einer Schwäbischen Landes- 
Ausstellung auf der „Internationalen Ausstellung für Reise- und 
Fremden-Verkehr Berlin, i. April bis 20. Juni 1911“ zu belegen. 
In der Sitzung des Landes-Ausschusses der Vereinigung am 
5. Dezember unter dem Vorsitz des Herrn Gemeinderats Stübler, 
Stuttgart, an der auch je ein Vertreter der Verkehrsabteilung 
des Königlichen Ministeriums der auswärtigen Angelegenheiten 
und der Königlichen Zentralstelle für Gewerbe und Handel teil¬ 
nahm, hat nun Herr Architekt Emil Schaudt, Berlin, der Schöpfer 
des architektonischen Teils des berühmten Bismarck-Denkmals 
in Hamburg, der sich in sehr dankenswerter Weise unentgelt¬ 
lich zur Herstellung eines Entwurfes für die schwäbische Landes- 
Ausstellung bereit erklärt hat, einen Plan vorgeleg^, der vom 
Ausschuss genehmigt wurde. Danach ist der 356 Quadratmeter 
grosse Ausstellungsraum in verschiedenen Kojen eingeteilt, in 
denen die ausstellenden Gemeinden, Verkehrs- u. Verschönerungs- 
Vereine, Kur- und Bade-Verwaltungen usw. Gelegenheit haben, 
künstlerisch ausgeführte Bilder von Landschaften und sonstigen 
Sehenswürdigkeiten von Modellen, z. B.Über hervorragende Bauten, 
charakteristische Industrieerzeugnisse u. a. m zur Ausstellung zu 
bringen. Eine Gruppe von Interessenten aus dem Schwarzwald 
hat bereits einen entsprechenden Raum zur Erstellung eines 
besonderen Schwarzwaldhauses nach Entwürfen der Firma 
„Schwarzwälder Bauhütte** (Schumacher & Braun) in Liebenzell 
(Hauptgeschäft in Heidenheim a. Br.) in Aussicht genommen. 
Die Firma Kessler & Co. in Esslingen will eine schwäbische 
Trinkstube einrichten, von der aus sich in Form eines künst¬ 
lerisch ausgefübrten Dioramas ein Blick auf Stuttgart eröffnet. 
Ein weiteres Diorama gewährt einen Ausblick auf die Schwäbische 
Alb. Auch die Ausstellung von Volkstrachten ist beabsichtigt. 
Um die ^verschiedenen Ausstellungsgegenstände nach einer ein¬ 
heitlichen künstlerischen Idee zur Geltung zu bringen, wird die 
Vereinigung die einzelnen Aussteller demnächst auffordem, die 
Ausstellungsgegenstände genau zu bezeichnen und den nötigen 
Raum anzugeben, und dann dieses Material Herrn Architekt 
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Schaudt zur weiteren Ausg^estaltung seines Planes zur Verfügung 
zu stellen. Zu unentgeltlicher Beratung der Ausstellungs-Inter¬ 
essenten stellt sich Herr Architekt Braun in Liebenzell, Teil¬ 
haber der bereits genannten Firma, zur Verfügung. Im Interesse 
einer gediegenen und möglichst vollständigen Vertretung des 
Schwabenlandes wäre eine starke Beteiligung sehr erwünscht. 
Die Vereinigung beabsichtigt ferner, die Schwäbische Landes- 
Ausstellung nach Schluss der Berliner Ausstellung in Stuttgart 
zu wiederholen, wodurch für die Beteiligten, denen hierfür keine 
besonderen Kosten erwachsen, eine sehr günstige Gelegenheit 
zu wirksamer Reklame geschaffen wird. 

In einer kürzlich abgehaltenen Sitzung des Arbeits-Aus¬ 
schusses hamburgischer Verkehrs-Interessenten wurde die end¬ 
gültige Beteiligung H amburgs an der Ausstellung für Reise- 
und Fremden-Verkehr in Berlin im Frühjahr igii be.schlossen. In 
einem Raume von 125 Quadratmetern werden mehrere künstlerisch 
vollendete plastische D irstellungen hiesiger Naturschönheiten 
und Ansichtspunkte ausgestellt werden. Es ist hoch anzuerkennen, 
dass durch private Opferwilligkeil die Mittel zu einer Hamburgs 
würdigen Ausstellung beschafft v/orden sind. 

Der Rat der Stadt I^eip/ig ist den Beschlüssen der Stadt¬ 
verordneten (Bewilligung eines Berechnungsgeldes von 7500 Mk. 
für Beschickung der .Ausstellung) beigctielen, und es soll, einer 
Anregung aus dein Stadtverordneten-Kollegium entsprechond, 
an Stelle des Modells der Flaggenmasten ein grösseres Bild 
des Südfriedhofes ausgestellt werden. 

Die ostdeutsche Ausstellung. 

Für den Bau einer grossen Industriehallc auf der ost¬ 
deutschen Ausstellung in Posen 1911 haben ••ie oberschlesischen 
Industriellen und Banken nunmehr einen Garantiefonds von 
240000 Mark aufgebracht. Sämtliche Industriezweige Ober¬ 
schlesiens beteiligen sich an der Ausstellung. 

Grosse Kunstauss-ellung Düsseldorf 1911. 

Der Telegraph bringt aus Bombay die Nachricht, der 
Kronprinz habe das Protektorat über die nächstjährige grosse 
Kunstausstellung angenommen. Die aufs neue bewiesene Huld 
des Kronprinzen für die Ausslellungsunlernehmen der Düssel¬ 
dorfer Künstlerschaft wird einen allgemeinen freudigen Wider¬ 
hall finden und für die Aussteliungsleitung ein Ansporn sein, 
die neue Veranstaltung den bisherigen in würdiger Weise 
anzugliedern. 

Die Turiner Ausstellung. 

Der König von Italien empfing kürzlich die Senatoren Villa 
Rossi und Fiola al.-i Vertreter de*; Komitees der Turiner Aus¬ 
stellung, zu deren PhÖffnung am 29. April 1911 er sein per¬ 
sönliches Erscheinen zusagle. 

Eine Jubiläumsausstellung in München. Aus 
Anlass des 90. Geburtstages des Prinzregenlen Luitpold von 
Bayern wird die Münchener Künstlergenossenschaft die nächst¬ 
jährige Ausstellung im Münchener Glaspalast als besondere 
Jubiläumsausstellung der Genossenschaft veranstalten, ln der 
Ausstellung wird eine Sammlung von Kunstwerken vereinigt 
sein, die auf die Person des Prinzregenten Beziehung haben. 
Der Prinzregent, der Protektor der Genossenschaft, hat ihrem 
Präsidenten, Professor Hans von Petersen, die Genehmigung 
zur Veranstaltung der Ausstellung in dieser P'orm erteilt. 
Sonderausstellungen der Münchener Künstlergenossenschaft für 
das nächste Jahr werden in Baden-Baden und in Bielefeld 
stattfinden. 

Der Verkehrs-Verein und der Magistrat der 
Stadt Lötzen beabsichtigen, die Innenräume des Aussichts¬ 
turmes, der sich auf der Wilhelmshöhe erhebt und einen weit 
umfassenden Rundblick über Seen und Wälder, über St.idt und 
Land gewährt, zur dauernden Ausstellung von Ansichten aus 
Ost- und Westpreussen, insonderheit aus Masuren, zu verwenden. 
An die einzelnen Verkehrs-Vereine, Magistrate usw. ist die 
Aufforderung zur Einsendung geeigneter Bilder bereits ergangen 

Die für 1915 in Düsseldorf geplante grosse 
Ausstellung vertagt. 

Der Ausschuss zur Vorbereitung einer industriellen Aus¬ 
stellung in Düsseldorf veröffentlicht folgende Erklärung: „Die 
für das Jahr 1915 in Anregung gebrachte Ausstellung der rheinisch- 
westfälischen Industrie und des deutschen Maschinenbaues soll 
auf einen späteren Zeitpunkt verschoben werden. Die von dem 
engem Ausschuss angestellten Umfragen haben ergeben, dass in 
den Kreisen der Grossindustrie und zum Teil auch der Maschinen¬ 
industrie zurzeit wenig Neigung für ein solches Unternehmen 
besteht. Von hemmendem Einfluss ist die Ungewissheit über 
die Erneuerung des Stahiwerksverba.ides und des Kohlen¬ 
syndikats. Dazu kommt, dass, wie erst später bekannt geworden. 


ist, in Köln eine Elektrizitäts-Ausstellung für das Jahr 1913 oder 
1914 geplant wird und die nahe zeitliche Aufeinanderfolge 
zweier grosser Ausstellungen das wirtschaftliche und finan¬ 
zielle Ergebnis des Unternehmens in Frage stellen kann. Ein 
von dritter Seile gemachter Vorschlag, die beiden Aus¬ 
stellungen gleichzeitig und gemeinschaftlich zur Aus¬ 
führung zu bringen, unterliegt — abgesehen von der grossen 
Schwierigkeit der Begrenzung des beiderseitigen Ausstellungs- 
Programms — dem ernsten Bedenken, dass bei der Grösse der 
aufzuwendenden Kapitalien für die Durchführung beider Aus¬ 
stellungen eine Re.ntabilität gesichert ist. Hiernach wurde 
beschlossen, die in Düsseldorf angeregte Ausstellung bis 
nach dem Jahre 1915 zu verschieben, in der Hoffnung, dass die 
eingangs erörterten Bedenken bis dahin behoben sein werden. 
Zugleich ist man dabei von der Voraussetzung ausgegangen, 
dass, wenn von einer Ausstellung im Jubiläumsjahr 1915 in 
Düsseldorf abgesehen und der Metropole Köln der zeitliche 
Vorrang für die dort beabsichtigte Ausstellung gelassen wird, 
diese Ausstellung nicht später als im Jahre 1914 stattfindet. 
Eine Ausstellung in Düsseldorf nach 1915 kann, wie die früheren 
Ausstellungen, nur unternommen werden bei bereitwilligster 
Zustimmung der Industrie; sie darf gegen die glänzend ver¬ 
laufene Veranstaltung des Jahres 1902 nicht zurückstehen. Die 
beschlossene Vertagung liegt daher in allseitigem Interesse und 
hat die einmütige Zustimmung der massgebenden Kreise gefunden. 

Die historische Städtehygiene auf der Inter¬ 
nationalen Hygiene-Ausstellung. Die Darstellung 
der hygienischen Verhältnisse früherer Zeiten in den Städten 
wird einen Kernpunkt der Historischen Abteilung der Inter¬ 
nationalen Hyi^iene-Ausstellung Dresden 1911 bilden. Dank der 
Unterstützung durch die trefflichen Sammlungen der Städte 
Nürnberg, Rothenburg, Augsburg, auch Wien, München, Strass¬ 
burg i. E. wird es möglich sein, die hygienischen Verhältnisse 
Süddeulschlands zu charakterisieren. Schwerin wird für Nord¬ 
deutschland Charakteristisches bringen. Aus Italien sind wichtige 
Beiträge von Volbig, Professor Ferrari zu erwarten und auch 
aus dem Zentrum nordöstlicher Kultur wird wertvolles Material 
zur Ausstellung gelangen. 

Die ,,Gesellschaft für Geschichte und Altertumskunde“ in 
Riga hat gegenwärtig im Dommuseum die Objekte ausgestellt, 
die sie nach Dresden schicken wird. Es befinden sich darunter 
Erlassj? des Rats aus dem 17. und 18. Jahrhundert über Strassen- 
reinignng und Fäkalienabfuhr, ferner Verordnungen und Taxen 
für Apotheker, was damals um so notwendiger war, als „viel 
unertahi ene.s Volk, vermessene Leute, Quacksalber und Vaganten“ 
ihr Wesen trieben und ihre schlecht hergestellten oder gar 
schädlichen Medikamente verkauften. Die private Gesundheits¬ 
pflege und der medizinische Aberglaube werden an einer Reihe 
von Bildern und Schriftstücken gezeigt; darunter sind Photo- 
praphien eines sogenannten „Peststeines“, der erwärmt auf den 
Leib gelegt wurde, ferner ein Rezept gegen die Pest mit Ge¬ 
brauchsanweisung, ein Gebet in Krankheitsnöten, ein „auf blaues 
Zuckerpapier“ geschriebener Zauberspruch nebst Zeichen gegen 
die Rose und dergleichen mehr. 

Andere Tafeln werden die Wasserversorgung Rigas in 
älterer Zeit vorführen, die Anlagen und Betriebsweise der Pumpen 
und die Gewinnung des Wassers. Hiermit in Verbindung stehen 
die gedruckten Verordnungen, die im Kampf gegen eine zwei¬ 
malige Choleraepidemie erlassen wurden. Die Edikte empfehlen 
dem Publikum damals schon recht brauchbare Mittel, wie Streichen 
mit Chlorkalk, Sauberkeit, Achtung auf die Zusammensetzung 
der Mahlzeiten und Verhütung von Erkältungen; freilich den 
obligatorischen Gebrauch von abgekochtem Trinkwasser kannte 
man noch nicht. Die Erkenntnis über das eigentliche Wesen 
der Krankheit fehlte eben noch. 

Auch das alte Rigasche Badewesen wird gekennzeichnet 
und zwar durch eine Anzahl „Anweisungen und Taxen“ und 
Pläne Rigascher Badeanstalten, während ein Stahlstich von einer 
Mineralwasseranstalt aus den 6oer Jahren die Bereitung künst¬ 
licher Wässer zeigt. Schliesslich wird noch eine Reihe von 
Bildein aus dem allen Rigaer Slrassenleben, soweit es im 
Zusammenhang mit der Hygiene steht, zur Ausstellung kommen. 

Soweit nicht noch von anderen Städten plastisches Material 
zur Verfügung gestellt werden sollte, wird die Internationale 
Hygiene-Ausstellung s-jilx^t Modelle usa’. anfertigen, die das 
interessante Bild aller Städtehygiene ergänzen werden. 

Der Königlich Preussische Minister der öffentlichen Arbeiten 
hat durch Runderlass verfügt, die Regierungspräsidenten und 
der Polizeipräsident in Berlin wollen bei Beantwortung von 
Anfragen der Eisenbahnbehörden über die wirtschaftliche 
Bedeutung von Ausstellungen gewerblicher und ähnlicher Art, 
über deren Gemeinnützigkeit oder Wirtschaftlichkeit Zweifel 
bestehen, vorher eine gutachtliche Aeusserung der „Ständigen 
Ausstellungskommission für die deutsche Industrie“ einholen. 
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Deutschland und das Ausland. 

Der Zentralverband der deutschen Kriegerver¬ 
bände in Nordamerika wird anlässlich des a5jährigen Re- 
g^erungsjubiläums des Kaisers im Jahre 1913 und zur Enthüllung 
des Denkmals zur Erinnerung an die Völkerschlacht bei 
Leipzig wiederum eine Deutschlandfahrt veranstalten. 

Deutsche Lehrer im Ausland. Im Jahre 1910 
sind, wie die Norddeutsche Allgemeine Zeitung mitteill, 
durch Vermittlung des Auswärtigen Amts 108 Lehrstellen 
im Auslande besetzt worden (1909 70). Davon entfielen auf 
Argentinien 2, Belgien 6, Brasilien 6, Chile 14, China 10, Däne¬ 
mark 6, Grossbritannien nebst Kolonien 2, Guatemala 3, Italien 3, 
Mexiko 2, Niederlande 2, Panama 2, Paraguay i, Persien i, 
Portugal 3, Rumänien 26, Spanien 5, Türkei und Ägypten ii, 
Uruguay 2, Vereinigte Staaten von Amerika i. Angestellt wurden 
sechs akademisch gebildete Oberlehrer, vier wissenschaftliche 
Hilfslehrer, zwanzig Kandidaten des höheren Schulamts, zwei 
Rektoren, zwei Mittelschullehrer, 46 Volksschullehrer, sechs 
Lehrerinnen für Volksschulen, 
siebzehn für höhere Mädchen¬ 
schulen, eine Kindergärtnerin 
und vier akademisch gebildete 
Fachlehrer (für Handel und 
Technik). In den meisten Fällen 
hat, wie in den Vorjahren, 
dank dem Entgegenkommen 
der beteiligten bundesstaatlichen 
Unterrichtsverwaltungen die Be¬ 
urlaubung der Lehrkräfte aus 
dem heimischen Schuldienste iür 
die Dauer ihrer Tätigkeit im Aus¬ 
lande erwirkt werden können. 

Meldungen für Auslandsschulen 
nimmt das Auswärtige Amt 
entgegen. Den Gesuchen sind 
Lebenslauf, beglaubigteZeugnis- 
abschriften, Gesundheitszeugnis 
und Photographie beizutügen. 

Das Deutsche Haus 
an der C o 1 um bi a - U ni- 
versität in New York. 

Den Bemühungen des um den 
Austausch der geistigen Be¬ 
ziehungen zwischen Deutschland 
und Amerika verdienten Präsi¬ 
denten der Columbia-Universität 
in New York, Nikolas Murray 
Buttler, ist es gelungen, von 
einem ungenannten Förderer 
dieser Beziehungen ein Kapital 
von mehr als einer halben 
Million Mark zu erhallen für die 
Einrichtung eines Deutschen 
Hauses. Wie das „Berl. Tagebl.“ 
berichtet, soll die:>es Deutsche 
Haus eineUniversitätsauskunfts- 
stelle enthalten, die nach dem 
Vorbild der amtl. Akademischen 
Auskunftsstelle an derUniversität 
Berlin deutschen, in Amerika 
studierenden Gelehrten und Stu¬ 
denten möglichst erschöpfende 
Auskunft erteilen soll, ebenso Amerikanern, die in Deutschland 
Studienzwec!<e verfolgen. Als Leiter dieses Instituts ist der 
auch in Deutschland Jüngst durch seine Vorträge bekannt ge¬ 
wordene Professor Dr. Rudolf Tomb > in Aussicht genommen. 
Ferner enthält das Haus ein Germanistisches Institut zur Unter¬ 
stützung der Kaiser-Wilhelm-Professur. Dieses Institut soll mit 
der Germanistischen Gesellschaft von Amerika an der Ver¬ 
breitung deutschen Kultureinflusses in Amerika Zusammenarbeiten, 
ln ihm wird eine Bibliothek deutscher Werke eingerichtet, ausser¬ 
dem sollen Gemälde und sonstiges Illustrationsmatcrial über 
deutsches Leben und deutsche Einrichtungen zur Benutzung für 
die fortgeschrittenen Studenten der Universität gesammelt werden. 


„Carnegie-Stiftung für Lebensretter“ beigelegt und das Protek¬ 
torat über die Stiftung übernommen. Der Zweck der Stiftung 
ist die Linderung der finanziellen Notstände, die sich aus 
heldenmütigen Anstrengungen zur Rettung von Menschenleben 
im Gebiete des Deutschen Reiches und seiner Gewässer er¬ 
geben, sei es für die Lebensretter selbst durch deren vorüber¬ 
gehende oder dauernde Erwerbsunfähigkeit, sei es, im Falle 
des Todes derselben, für ihre Hinterbliebenen. In erster Linie 
sind dabei diejenigen Unglücksfälle ins Auge gefasst, die sich 
bei Ausübung friedlicher Berufe, z. B. derjenigen der Berg¬ 
leute, Seeleute, Aerzte, Krankenpfleger, Feuerwehrleute, Eisen¬ 
bahn- und Polizeibeamten, ereignen. Unter „Lebensrettern“ 
werden auch diejenigen Personen verstanden, deren helden¬ 
mütige Anstrengungen zur Rettung von Menschenleben von 
Erfolg nicht gekrönt worden sind. Zur Verwaltung der 
Stiftung hat der Kaiser ein Kuratorium eingesetzt, dessen Vorsitz 
zunächst dem Chef des Geheimen Zivil-Kabinetts übertragen 
ist. Dem aus mindestens 12 Kuratoren bestehenden Kuratorium 
gehört satzungsgemäss der Botschafter der Vereinigten Staaten von 
Amerika in Berlin und je ein Vertreter des Bergfachs, des Eisen¬ 
bahnwesens, des Seewesens, 
der Aerzteschaft und der In¬ 
dustrie an. Die von dem Kura¬ 
torium zu bewilligenden Bei¬ 
hilfen sind einmalige oder fort¬ 
laufende. Anträge auf Berück¬ 
sichtigung aus der Stiftung sind 
an das Kuratorium derselben, 
Berlin, Wilhelmstrasse 64, zu 
richten. — Der Kaiser hat 
seinen Dank an Carnegie 
in einem besonderen Hand¬ 
schreiben zum Ausdruck ge¬ 
bracht, das folgenden Wortlaut 
hat: „In Ihrer Mitteilung vom 
22. September benachrichtigen 
Siemich von Ihrem hochherzigen 
Entschluss, die Summe von i ’/.j 
Millionen Dollar für Deutsch¬ 
land zu stiften, um das Unglück 
zu mildern, das sich im Bereich 
des Deutschen Reiches und auf 
seinen Gewässern bei helden¬ 
mütigen Anstrengungen zur 
Rettung menschlichen Lebens 
ereignet und das den Tod oder 
Invalidität der Lebensretter zur 
Folge hat. Dieser neue Beweis 
Ihrer weltbekannten Menschen¬ 
freundlichkeit und Grossherzig¬ 
keit hat mich im höchsten Masse 
erfreut, und ich betrachte die 
gev/ählte Zweckbestimmung als 
besonders glücklich. Die Stiftung 
wird in hohem Masse dazu bei¬ 
tragen, dass in Zukunft die 
Ehrenpflicht der Menschheit, für 
die Opfer heldenmütiger Selbst¬ 
aufopferung zu sorgen, mehr er¬ 
füllt wird, als es bisher möglich 
war. Sie wird in edlen Menschen 
den Wunsch anregen, Rettungs¬ 
taten zu vollbringen, indem sie 
alle Sorge um die Zukunft ihrer 
Hinterbliebenen bannt. Ich be¬ 
trachte es als ein Herzensbedürfnis, Ihnen im Namen des 
deutschen Volkes den wärmsten Dank zu sagen, und zum 
dauernden Gedächtnis Ihrer edlen Tat werde ich Ihren 
Namen mit dieser Stiftung verknüpfen. Gemäss Ihrem 
Wunsche bin ich auch gern bereit, das persönliche Protektorat 
zu übernehmen und ein Kuratorium zu ihrer Verwaltung zu 
ernennen. Ich lege speziell Wert auf die Mitarbeit des an 
meinem Hofe beglaubigten Botschafters als Mitglied des Kura¬ 
toriums. Mit dem vom Herzen kommenden Wunsche, dass 
Gott der Herr Sie unter seinen allmächtigen Schutz nehme 
und Ihre Stiftung mit seinem Segen geleite, bleibe ich Ihr 
dankbarer und wohlgeneigter Wilhelm I. R.“ 
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Die Carnegie-Stiftung für deutsche Lebensretter. 

Andrew Carnegie, dessen Stiftungen für Friedenshelden 
bereits in den Vereinigten Staaten, England und Frankreich im 
Segen wirken, hat jetzt auch für Deutschland eine solche 
Stiftung mit einem Kapital von Millionen Dollars begründet. 
Der Kaiser hat zur Ehrung des Stifters der Stiftung den Namen 


Die Neujahrswünsche des Weltverkehrs. 

Auch in diesem Jahre haben die Teleg^aphenämter des 
Deutschen Reiches unter sich ihre Wünsche für das neue Jahr 
ausgetauscht. Bei dem Haupttelegraphenamt in Berlin sind in 
der Neujahrsnacht Hunderte von telegraphischen Glückwünschen 
aus allen Teilen der Welt eingetroffen. Besonders herzlich 
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gratulierten die Telegraphenämter in Paris, Konstantinopel, 
Tokio, Petersburg, Moskau, Kopenhagen und Kiew. Ausser¬ 
ordentlich gross ist die Zahl der poetischen Wünsche. Na¬ 
mentlich hat das Telegramm der Düsseldorfer Telegraphen¬ 
anstalt grosse Freude bereitet. Es hat folgenden Wortlaut: 
Prosit Neujahr! Packe dich, du alter Sünder! Bösewicht und 
Leuteschinder, 

Fort auf Nimmerwiedersehn, Fehljahr igio. 

Alle Welt fast atmet auf, dass vollendet ist dein Lauf. 

Warst ein Jahr voll Pein und Nöten, brachtest zwar gleich drei 
Kometen, 

Aber keinen süssen Wein. Alle Winzer fluchen dein. 

Und die Zecher auch, die trauern wegen deines kläglich säuern! 
Brachtest schier mit jedem Morgen neues Unheil, neue Sorgen. 
Überreich warst du an Tücken, Regen, Trübsal, Flöhen, Mücken, 
Bettelarm an Sonnentagen und an Lust und Frohbehagen. 

Hier ein Pröbchen von den Gaben, die wir dir zu danken haben: 
Vieles ist davon abscheulich und nur weniges erfreulich. 
Nordpolschwindel, Cookblamage, Pastor Breithaupt, Spionage, 
Streik der Kellner, Goldarbeiter, Maurer, Werftier und so weiter. 
Carmendio Anna Sutter, Sarah Bernhardt Urgrossmutter, 

Flüge über den Kanal, neue Steuern, welche Qual, 

Deutschland mit den Pressegästen in den Teutoburger Aesten, 
Auch Z 6 und Erbslöh futsch, Schweizer Schneelawinenrutsch! 
Teure Sachen, neue Taxen, Fall des Prinzen Max von Sachsen, 
Kronprinz auf dem Weltenbummel, Moabit, Carusorummel. 
Eingesperrt der Dänenlump von Alberti, Türkenpump. 

Björnson, Tolstoi, Wilh. Raabe, Kainz und Robert Koch im Grabe! 
Doch der Weltkloss ging nicht unter, und wir leben noch ganz 
munter. 

Pfeifen auf geschweifte Sterne und begrüssen euch heut gerne. 
War das Jahr auch nicht nach Wunsch, trinken doch Silvester¬ 
punsch ! 

Nun zu dir du neues Jahr! Bist noch schuldlos, rein und klar! 
Gott dir gnädig, dazu helf: Prosit igii. 

V erschiedenes. 

Zehn Jahre Statistisches Amt. 

Am I. November igoo ist das Statistische Amt der Stadt 
Düsseldorf ins Leben getreten, es konnte also zu Anfang dieses 
Monats auf ein zehnjähriges Wirken zurUckblicken. Aus diesem 



Anlass hat der Direktor des Statistischen AmteSi Dr. Moflt, 
einen Jahrzehntbericht erscheinen lassen, der einen Überblick 
über die Entwicklung des Amtes während dieses Zeitraumdsy 
über die Gestaltung seiner Aufgaben sowie über seine Arbeiten, 
soweit sie der Oeffentlichkeit unterbreitet worden sind, gibt. 
Keine grosse Kommunalverwaltung kann heute mehr der Dienste 
eines Statistischen Amtes entbehren, das nicht nur die Vorgänge 
und wirtschaftlichen Beziehungen im Leben der Gemeinde 
zahlenmässig erfasst und wichtige Zusammenhänge erkennen 
lässt, sondern auch durch seine Tätigkeit vielfach den Anstoss 
zu weiterer Entwicklung in bestimmter Richtung zu geben ver¬ 
mag. Das zusammenfassende Bild von dem Wirken 'des 
Statistischen Amtes zeigt deutlich, wieviel es in diesen sehn 
Jahren geleistet hat und wie viele Aufgaben auch noch in 
Zukunft an das Amt herantreten werden. 

„Kaufmann“ und Stadtverwaltung. 

In der handeltreibenden Welt wie auch in weiteren Kreisen 
der Bevölkerung wird es je länger je mehr als ein Missstand 
empfunden, dass die Standesbezeichnung „Kaufmann** in 
immer weitgehender Weise angewandt und dadurch oft die 
eigentliche Stellung des Betreffenden verdunkelt wird. Einer 
Anregung der hiesigen Handelskammer folgend hat der Herr 
Oberbürgermeister zu Düsseldorf infolgedessen angeordnet, dass 
im amtlichen Verkehr für die Folge tunlichst nur derjenige 
als „Kaufmann“ bezeichnet wird, der das Handelsgewerbe 
selbständig ausübt; den Angestellten im Handelsgewerbe 
wird die ihnen zustehende nähere Berufsbezeichnung wie 
Fabrikdirektor, Prokurist, Reisender, Buchhalter, Handlungs¬ 
gehilfe, Handlungslehrling und dergl. beigefügt werden. Es 
wäre zu wünschen, dass diese behördliche Anordnung nicht 
ohne Wirkung auch auf das bürgerliche Leben bliebe und zu 
dem alten guten Brauche, wonach die Bezeichnung „Kaufmann** 
nur den selbständig Handeltreibenden bedeutet, allgemein 
zurückgekehrt würde. 

Bad Nauheim. Dem langjährigen verdienstvollen Vor¬ 
sitzenden des hiesigen Kur- und Verschönerungs-Vereins, Herrn 
Lehrer August Wagner, wurde von dem Grossherzog von 
Hessen das Silberne Kreuz des Verdienstordens Philipp des 
Grossmütigen mit der Krone sowie von dem Kaiser von Russ¬ 
land die Grosse Silberne Medaille für Eifer am Bande des 
Wladimirordens verliehen. 







Wiesbaden • botel Kaiserbof 
und Jluausta-Victorla-Bad 



In prächtiger dominierender £age inmitten feines eigenen großen 
alten Parks o 200 Zimmer und Salons o 40 neue Priüatbade= 
Zimmer mit direkter Chermaliuasserzuleitung aus eigener Quelle. 
Laufendes kaltes und luarmes Wasser in den Schlafzimmern, 
ln jeder Beziehung modernster Komfort o Küche und Keller als 
ganz heruorragend anerkannt. 
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Ametikafohrl Di^a Oeiiiscitie 

JScntralkomitce für Stü^ieu>'R€' 4 £erv. ti^aljsiGhtigt Itn 

S^tröbber igia eine ^udjeuiteisft liacis Amerika m untensetimen. 
Die Dauer der Rei^, für die. 0^tnpfer der Hatob ur^-Amenka- 
Lflnle in Aussicht 0^0jcun^eri jst auf etvira sechs Wochen 
yeraaecblftgt. Mit d ^R eis« m ü mXi ßesu ch d er Iciter nah q naJ e □ 
Hyirient-AuaEteUung liö;= die irom 23. bis ag* No¬ 

vember a^ttfiudetT vftrbUöjiöü seih^ Der Gedanke ^ die äratiiehe 
Wissenschaft und di'jfi: Vorg-e^hrittenen hygieniectaecf Ein- 
xichtun^eq Aijie rikas '&pL Ort Kttiii Ste 1 le irn ^tu d i e reo * seb emt ^ 
Überaus g^ifi&kUchW iih ,ucln^ detth d Zaht der Voriiiefdiinjgen 
für diese '^roftS^Ügig Reise lat bereits eine '.eirlbhhbub^j 

Die Cu nat dtinic, j^ah diff Ciy de-W erfi d en B a h e 1 1> e ^ 
Ä w eftifch ■ ■ it ans-at'l^ n tf'i^ch« a Da ot pf er e ' vio'h '.■■■gQ..D4jc;}:: 
Tonaen lö Aöftra^. 

P r eis a u SS ch t &i he n f il r ftü « e tl ■ Mag^ätrat 

der Sts dt H: i:J ä e Ä heim hat ün tef 4^ P 4e $ cheh Küöitleirh 
utid tii ne ^ Öffeatli die n Wetthe^^ rh äiisg;^sc 

desssch.'Zweck Kriaagung . kUnatleristheä 

ist* Das Plakat, für das die Ehiwürf^ bis: apätektädis j^ui 
154 hih^uti^fern sind, soll der Förderung' des FTemdeh^ 

VWkebr& m der ^tadt Hildeahtdm dienen. Die St^dt bat drei 
Preise von 50D, 300 uad 300 ML auagesem und gedenkt auch 
rtiuht prämiierte Arbeiten unjsük^iofeii. Die Bedingungen sowie 
sonstige Auakünfte köhnen beim Btadtsekretariat ;angernfdert 
‘werden* Bei der Füile von schdben Motiven, die in der Ötadt 
^bsti wie in der Uhl geh ung finden sind, wird das Prejs- 

Ausschieiben sicher eine grosse .Zahl von guten iEJihvÜifen 
Veraolaaseii* 


diese in ihrer Beschrätiktüig doppelt uebwierige Angabe gelöst 
worden katin sich: jfider vorsteJlen, dem dl« kütiiiiicrijs^^e 
Eigenart Hermarm Ritter? am dessen ^ablreicbeji Wand^hiiderh 
und SkkaehbUuhcTn hokenm ist Es sind fa^hlgg ‘ in ibter 
iiitifii e Ti Zei &hn .Ung fesselnde Larid s chaftsbilder, d&x V^faattcr 

hiet^, den köx^bch rjotfh die ,,Kölnische Volks2^dung*'‘ anlätes- 
heb eines, in Unserer Zeitschrift verölTentüchteib Äftikuiii 
„Ds^ritenüngskliuetLör det Fedur*-^ nannte. Kuneb 'ubd kahlre^^he 
Ahbildungen. CfhÖheu n.oeh den Wen dim«» füi weite kreise 
beshmmtbti Wand^bhchl^iLnSi d&m wiif in mmer Eigeuan und 
seinen kÜnatJer%.heh Werfea nitht^ au die Seite 3 EU 

Stenten wüssten. ■ 


Offlirieller Rührer 4 hfe h die S tä d t Augsburgs 
IfeFuosgegeben Vom Verein süf• Hebung des Fremden -Verkehr^.: 
Pxeijs »5 Der eingehfjude Führer mit $tajitpla.m^ sowifi 

^ahlmchsn guten inbfetrj^ttjn^o, gibt ein crefniches EM vaö d^ 
ehrwhtdigteh;^ freien Reichsstadt Augsburg. Auch fn 

dtb; der Stadt führt das Bttchiefn 4 ^u 

W^d*feVi^'^V -; ■ 


; ^ ^ d, Fremd en-Ver k ehr ün d Ff hm 

V k« b Vi p lierg 0 in W u r u e m b e r g u n d Hd h e n k dri 1 e rh * 
Stultg.iri S^fe^rveriag der Wh rt temb er^ s chrHohen^ oller nach en 
y fghng 1 u r Ft em den -V erke hr. D ie ÜBera us interesa an te 

Abh^Tidiufti:^ Welcher ein Vortrag zirgfunde liegb gibt eioeh 
kluhii ln die Frernden-VcT:kehti#pHtege Württemberg- 
HcthteüfiOÜtltmsv Der Leser erhäit daoeheh j&doch feitet Auf» 
kl^r^ug 4^ Eniwicklang der FfumdftD ^Verkebtsforderung 

AWfha,upt. Dadurch erbäit das Werkchen -:dinep allgemeinen 

Wert für alle, die mit der MateHa des Fremden Ve^^ 
befassen; ■ ■ '■■■ 


M te y e r H j? s t-o r i ä c h - G e d ^ f ü; p b i e e h e 1: ü a 1 e n d ® f 
fS r das Jahr iq i ü--. X VV Ja hrga Mit ^6 j Cm deoh kitis» 
und Stldttausicbten; Puttfäteo, kuiturhistoris^he^ft hud kiihst- 
^fsebiehfUtehen PrimeUnneen spWie einer jÄiiTesühfef&iebt.^ Als 
Ah r eisE^kader ei irg^r irh!et. WohUeile Ausge: Mk* 

auf huUfveiem Papier , preis 3,25 Mkc Verlag 
deis : iSih:h:4^ja;phWehen iDstifUts- Ju Wieu^ kiwn 


Die Freuden 


rrnzroUen 4p|.e 

Häüpi^yr^iklih^'■■'-Betiifigiitfge^ Bttm Efiii^innnn^lOÖO-Mai'ii:- /V^zVö usschräiheji 1911 f 

flewrich Ernemann ß. 0 ., Dresden 258, 


















50 


DEUTSCHLAND Bt ese e o co oo c e ee eee c ffi eageeeai Nr.is 


15* Mai* iae Meytirg H^rfitöfift^h-Geo^rfiiplivschar Kaie oder 

vor di* pbfffsntlic^eit getretoc ufid darf alchfrt dase er 

sich/ der j^osseiu Zahl FreutiA^ nrian^^^ 

werbse^ WirdL Bftiö^ders fcsaelt durch seinen 

h u yieIse^Ügifea lobalt ah ÄfcbSfdie, wie 
schu^n der Inhalt saj^r tunjeii^l den öthieXiKh : Geschichte 

Und Geographie emtbätuirKtn Äiöd und SiShteijüdetyv ^ 
und V^lfcettypcu verschitdedet<^P ■ der Erde, 

Porträte flihiender Personlithkeiteo aus aller Welt uad allen 
Berufen, kultui-und kunstgeßchkhtlicbe Binge ^um Gegenstand 
h^ben^ Jeder einzelne Tag bietet au^jscr Kakndariuni und 
a.^i&Dndtriiecherr Koiizeh ferner eke iharliartte Bildejf'-' 

itrrk(äxuog^ einen Merkspruch^ der entweder auf die Ahbildotig 
tider auf die gewissenhaft zrviaaTnmengeslellten Gedenktage Bezug 
nithmt, btaweilen auch kurze, sinnreiche Qedichle, zum Teil 
V ö a n oxh ) ejeend c n . Aüto reh - 

. Se h e n- .u J5 -d-E x k. e nh « hi.- Eiof 
Küöethetrachtuhg Von PfDTf piiss*|dorf- Bcr^frts 

ty^ÄlkÖtt-8^. ^of■ Kuers;tdrnefepa^ier;: rpri ■^ ^bii..■urid; -■ 

fafb%'e4T^Mr: g.ebuiid-en ^ y on/P^eVilstihnd 

Hirt ik Sohn, ■ £*eip^i.^ ^alocooüäti'asii^i A^f liogjS^tge 

Etrf^hfU&g -'iJ^fst'hUt^ sü.chi 'jiiich’ der : ■ 

Efscliiieaautig des KudstyerEtändeiisses, nt^fithodi^cb and techtü&cb 
auf ganz fj c ueim W jtü' n, Erste ha h>ethp dis c h: durch 

den Auge UHd Aüff^ssahg fich^rftnden VergielchV Auf Jünger 
und kür^ereh Waöd^w^geh der alt*n 

und nfeubft bildet er bald Eumickclüngreihfcn, bald stellt 

er VÄrwahdtb Werke vefschkdener Zeiien eiÖÄnder 
Uber* fiald verfolgt er formalt GesichlspUR^^ wie den Gruppen- 
aüibau. in Plastik und Mmei ei oder die Ein crduuuf Von 
in einem gegebetierj Hahmc^iv Iinmer aber fÜhrf efr indsM er 
gerade durch den Vergleich äiiftsert^n fiinderuissd idetJ Ver^ 
stähdnisses^ epielend hinwegiräaititt die betrachtenden Leser 
bis an die irtnerste Seele des Kunsmerkes hrraQ: ja ih die&elhe 
hinein. Zweitens t^chhlsch: fud^m VergleichsmiitefiaJ mit 
dem lugehödgen Tesrt jedösiJjal zwei mit eineui BUtk Uh^- 
sehbäre Seiten füllt. B.opj;/el5eheh*.s^^ abgestflilo^sede 

Kapitel hat das BuCih. Dabei i%’i aur nichts gertom^iehi, 

als Wits ^uch im 8d dX; därgeäteilt w i, D üfcli di e^ e Eigeo ai t 




mniijQnfPa 

für Henöse und EiholunisbedQiftlüe. 


Arzt tiiÄg 

DP- med. staeiüy* 


0 afi i^ana&fi Jalip jpeiöflTiWBti. 


,^ Kf^ uiiiiäfi3.t. Le i tan g t 

- -w: Sr^ciSp-SutUi. 


Uornehm 

totöt ela joiteS, i|«ltwg @efi(f|t wftgefr, SöiSfc^ew, 

toeile, jontmeDäci^e i^ant ultil eia Heh&ea^ Steint. SlSeS 
Sieä etäeuat Wc allein «fite 

Stcckenpkrd'DIienmilcfiiwSeik 

öPH Bergmann fi£o..Ka<i<ketiL a st 50 «^% jafiofiat- 


unterscheidet aich Brandrsche Bu*h ivesetith^ 

Dfcgioa der vofhaadtneB taad BUdf»"* 

Sammlungen. 

■. . ■ Schluss de^ ^edakiiiottj&iieti. . 


i-iiAfl-f- ^ohnkaaurtiur 

i ö. ■ li N äs eidörl f fJV lUt' n'lrtiniliftftl Pöh ßef ■ ■ 

Q Q filsf l&b tü Q 5 1 >L ß ^ ^ ff L Q umcb äffescTiif^fi}»: Pmi 4 ^ T^kefeT»- 

T^c^>iTje lg fiir Aa*ai]5if^itVÖ; Ürgk lia 

lirgfik:rnk^ V>rtki^ Verlag»ausUU A-ö. ia DgessMerf. 

. die kuti Voir ^ 

dib PiTmü. BtrllM, 

fg iilFöhl IV .S<?h^£i:^ViüsbJTr ,'\'örghetftlto hA£l^^ 

kehr Ab 0 f- 4 cf. Eriudrichgtra^ev^öhi 

vv r k (jh j itsiifiti Pit ji kih Dffät^bl 9 h d fl ; tr 0 sitdi tlA$ Gekehftftfr- 

h.'itm "Fifinti Jg. . Adit¥A kiUn 6ftöc Ak: ötoaal im 


sow^ltu'fi Ub^r^bahfit dbrTi"or!Vh^fgh%^^ hiuhta vössi 

SV hii>,rgffOrV irt>’uü(<; Oäf V)'felb bukmu^u higr örst eiaea BegiiCf 

laL'jlL'l'.^.ll.^'t } Aul!’- a.lilia't'<i ' ETf ^ l' ' J. v^'tI ^ ^ . JcL .<4 i.h 1 Hu-mi. ' 

4 Ah«bGa 

.... , .., ...,. ....^ . .. ... . IViatötT 

h ri ligt i - liiti A VÄ^tvJXv fiT ;tU^r ku1 b^ft filr Boriin «fcwnii 


UtJU : o. ifi tim lv II.« i Vt y t tt y ^ 

Tmh^ r, Din A ü rihg I h^.ü: 4 ^ fi :^^ugnia daJür Alp, d aS 

luuÖ&ni 

>«^■'>•1^.' E rri Ji^nL'bbJ !,'c-qd^ •:. • n-Hri-V f.i'i?‘^ ‘ '^] 4ribhB.nt^ xii- 1 ^ ei. . ' n -m !■ . T-k* Ann t hn ■ 



^WtntÄr lg ' 3 f«(rw^gen. 

III u; U-tjiJi iigu tsche^n iihhku Ets gehnn, in Meht 

/ kh ^ v : Wu 134 uJibö v«h; ^ aheh Üb er den 

nml iJ^n WmUsrÄ|?i^H. iij erhalicn.i hat sich 

:rf;ie v#ankiJt g ja liernä ain 

ÄaiHiöfj^!? ^TpirVugtui kh ^rricütafi^ iii weiebem man 

lait L\i i4:i ty f h igkei t, k osl'^lpsa muud Jfeh e und Bchxlffl i ehe 


S. Adam, Berlin w. 

Lnipzitierstr, 27/28, Ecke Friedrichstr. 










































nafjouer Ijof • M)ie$ba6en 


gegenQber bem Kurl}au$ 
un5 Köitigl. Qoft^eater 


^ t ^ A^ J_ ^ ^ >WV^VVyVVVVWVWVWVV^/VVVV^WVVWV^^vV^ 

= lUCitOCfOnntCS = gcscnauct Otm Kurljaus 

Botel unb Bobbaus 


tPol^nungen 

mit 

eigenem Bob, 

2 groge Bob» 
^öufer, 

bircEter ^ulauf 
aus ben 
lüiesbabencr 
Cljermcn, 

mebisin. Bäber 

unb 

^eUgtinmoftifd). 

3nltitut. 



Durd^ feine 

Sfiblage 

and? für 

tOlitfctfuren 

befonbers 

geeignet. 


BorneI}mfte$ 

gomilien^aus. 

i3nt minter 
ermögigte 
Preife;man Der= 
lange Profpeft. 


Vor künstlichen Nachahmunoen wird oewarni! 


Natürliches Mineralwasser 


Von heilwirkendem Einflüsse bei: 

Gicht harnsaurer Diathese, Diabetes, Er¬ 
krankungen der Verdauungsorgane (Sod¬ 
brennen), Nieren-, Blasen- u. Harnleiden etc. 


Literatur durch die Brunnen-Inspektion in Fachingen (Reg.-Bez. Wiesbaden). 


KONIGL. 



Das altbekannte, nur in nntÜrlichctTI Zustande 
gefüllte Selterswasser. 

Altbewährt bei Katarrhen der Schleimhäute 
u. Atmungsorgane, Husten u. Heiserkeit etc. 

(Königl. Selters mit heißer Milch!) 


Literatur durch die Brunnen-Inspektion in Niederselters (Reg.-Bez. Wiesbaden). 
Hauptniederlage für Wiesbaden: F. Wirtli, Q. m. b. H., Mineralwasser-Großhandlung, 

gegenüber dem Kochbrunnen, Telephon 67. 






























Wiesbaden 

== Weltbekannter Kur- und Badeort 

mit fast allen Gressstädten Europas in direkter Eisenbahn-Verbindung 

Heilkräftige KoGhsalzthermen 65,7* G 

bei Gicht, Rheumatismus, Gelenkleiden, Knochen¬ 
brüchen, Verletzungen, Lähmungen, Neuralgien, 
Krankheiten der Atmungs- u. Verdauungsorgane usw. 

Jahresbesuch ca. 195 000 Fremde 

™ Reichhalt ges Unterhaltungsprogramm -— 

Prachtvolles Kurhaus 


Kurprospekte frei. 


STÄDTISCHE KURVERWALTUNG. 



Ersten Ranges 


Hotel 


Ersten Ranges 


Tier «falireszeiten. 

Schöne vornehme Lage am Kaiser-Friedrich-Platz, 

gegenüber dem Kurhaus, den Promenaden und Königl. Theater. 

: T I Crosses Badehans | 

* mit direkter Zuleitung aus der Quelle am Kochbrunnen. Auto-Garage 

Elektr. Beleuchtung Licht-, Kohlensäure-, Wechsel- mit einzelnen abschiieß- 

Zentralheizung. ström-Wildbäder, Fangobehandlung, baren Räumen. 
_I Hochdruckduschen. .. 


Entgegenkommende Vereinbarungen auch bei kürzerem Aufenthalt. 

— Wohnungen mit anHchließeiidem Badezimmer und Toilette.— 



















Das amtliche ReisebQro für Nornvcgen 

Berlin, CTiiter den Linden 33 

erteilt kostenlose Auskunft und sendet franko illustrierte Broschüren über 

Winter und Wintersport in 



das Land des Skilaufens und herrlichen Sportlebens mit zahlreichen großen Wettkämpfen. 

Samomss «Wanimaar—MEasm* 

Reichhaltige illustrierte Werke über den "Winter in Norwegen billig Verkäuflich. 

KomMUe, groBe Gebirg-Hotels ln wunBencliliner, geschDtzter Inge In den Besten Skl-Terrnlns. 





DeutuherUintersport 

20. Jahrgang == 

Aelteste Wintersport-Zeitschrift in deutscher Sprache. 

Amtl. Zeitschrift folgender Wintersport-Vereinigungen: 

Deutscher Eislauf-Verband (20000 Mitgl.), Internationale 
Eislauf-Vereinigung, umfassend die Eislauf-Verbände von 
Deutschland, Oesterreich, Ungarn, Schweiz, Norwegen, 
Schweden, Dänemark, Finnland, Rußland, Großbritannien 
und Kanada (über 100000 Mitgl.), Harzer Wintersportverband 
Grafschaft Wernigerode, Obererzgebirger Wintersportverband, 
Scbneescbuhverein Sonnenberg i. Harz e. V., Schneeschuh¬ 
verein „Windsbraut“, Schreiberbau, Hirschberger Schnee¬ 
schuh-Club 1905, Schneeschuhverein Krummhübel, Neuer 
Dresdner Skiklub 1909 e. V., Schlittschuhklub Davos, Alpiner 
Skiklub München, Alpiner Skiklub Dresden, Ortsgruppe 
Braunlage des Oberharzer Skiklubs, Wintersportverein 
Schreiberhau, Wintersportverein Hermsdorf, Bobsleighklub 
Schierke, Dresdner Bobsleighklub und zahlreicher anderer 
Wintersport-Vereinigungen des ln- und Auslandes. :: :: 

ünparteiisehe und unabhängige Stellungnahme zu 
allen wichtigen Fragen des Wintersports und 
Winterverkehrs. Aufsätze und Schilderungen über 
Sport und Winterturistik. Erschöpfende Berichte 
aus allen Wintersportarten: Skilauf, Bobsleigh, 
Rodel, Eislauf, Eishockey, Skeleton usw. Besprechung 
aller Neuheiten der Wintersport-Literatur. 

Jährlich mindestens 20 Nummern, 
in den Wintermonaten Wöchentlich. 


Bezugspreis 1 Deutsdilanil ond Oesterreidi jalirl .4 i Auslanil 6 Hl. 

Verlag: Johannes Siegel, Dresden. 


WinSer- ^ 

lillMc'''^ 


Kipptr» 0» 



Spnrr 


Rodel*, Ski- nnd Eislani-Gamitiiriii für Damen und Herren. 
Wettermäntel für Damen und Herren. 

Lodenjoppen, Wicketgamaschen naw, 

Anfertigung von Ski-Kostümen für Damen nach Maß. 

S.J.MANES, Düsseldorf, Qrabensfr.23. 


— Berchtesgaden.— 

Pension Geiger, Bischofswiesen. 

Bevorzugte, herrliche, freie Lage, reizender Aufenthalt 
für das ganze Jahr, besonders auch für den Winter 
geeignet. Besitzer: F. Geiger. 


Berclitessiideii. 


Hotel nnd Pension 

Watzmann. 

Gut bürgerliches Haus. 


Rpcfplli|T-|ö‘p*n die Verkehrs-Zeitschrift „Deutsch** 
l-AColdim tg t/l L land" werden entgegengenommen durch 
alle Postanstalten, Buchhandlungen sowie durch den 
Verlag. Die Bezugs-Bedingungen sind am Kopfe der Zeit¬ 
schrift angegeben. Die bisher erschienenen Nummern werden 
nachgeliefert. Wir bitten unsere verehrlichen Abonnenten, 
besonders die Mitglieder des Bundes Deutscher Ver¬ 
kehrs-Vereine, die Bundeszeitschrift „Deutschleind" in Be¬ 
kanntenkreisen weiter empfehlen zu wollen. 


Traunstein in Oberbayern. ParkHotcl TraUnStcinerhof. 


Telephon Nr. 33. — Herrliche freie Lage im Park. — Zentralheizung. — Besitzer: Seb. Schwaiger. 













Oberhof 


in Thüringen 


Eisenbahnstation: 

Erfurt — Neudietendorf — 

Ritschenhausen :: 11000 qni große Eisbahn :: 

Bekannt gute Unterkimftsverhältnisse. 

Prospekte und Auskünfte kostenfrei durch die Kurverwaltung. 


Die alphabetische Reihenfolge bedingt keine Rangordnung. 




Grand Hotel 


urhaus 


Vornehmstes Haus I. Ranges. Bes.: C. Fanimanii, Hoflieferant. 
Telegr.-Adr.: Kurhaushotel • Telephon Nr. 2 und 40 . 




Grand Hotel WQnsdier 

Vornehmstes Haus • Herrliche hage 

Elektrisches hicht • Zentralheizung 15 15 
Sommer und Winter geöffnet. 


Herzogliches Schloß-Hotel 

Komfortab. u. neuestes Haus vornehmsten Ranges. Einziges 
Hotel mit Lift am Platze, in bester Lage für Wintersport. 
Telephon 22. Inhaber Fritz Welz. 


Holland’^ Hotel u. Pension 

Tel. 9 . (Bes.: Äug. Holland, Herzogi. Sächs. Hoftraiteur.) 

— Langjähriger Pächter des Domänen-Gasthofs. — 
Vereinslokal des Wintersportvereins. — Haupttreffpunkt 
aller Wintersportler.— Vollständig neun, elegant eingerichtet. 
Zentralheizung, elektr. Licht. Auskunft u. Prosp. umgehend. 


Hotel „Sanssouci“ 


Telephon 1 . Haus I. Rang. 
Sclitfntte Lage Oberhofs. In 
nnmittelbarer Nähe d. Sport¬ 
plätze, der Bobsleigh- u. Rodelbahnen,so wie der nenenElsbabn. 
Herrl. Fernblick. Eigener Skläbnngsplatz. El. Licht. Zentral¬ 
heizung. Bäder. Pensions-Arrangements. Herrschaftl.Schlitten 
i. Hause. Sportgeräte leihw. Bes.: ülaz Hoffmann, langj. Restau¬ 
rateur des kaufm. Vereinshauses u. d. Zoolog. Gartens, Leipzig. 


Hotel Schueizerhaus 

Fernsprecher Nr. 5 Bes. Georg Matthes 

Elektr. Licht, Zentralheizung. 

In unmittelbarer Nähe der neuen ^ KN K WW IKT 

11 000 Quadratmeter großen • 


SMzerliiltten 


ObeM I. Th. 


Kurhaus Uluncii-Bad 


Herrlich gelegen und in unmittelbarer Nähe der Sportplätze. 

Restanration zu Jeder Tageizeit, — Eigene Konditorei. 

Erstklassige Weine. — Gut gepflegte Biere. HANS BRANDT. 


Hotel und Kurhaus ersten Ranges. Beste Südlage in un¬ 
mittelbarer Nähe der Rodel-, Eis- und Bobsleigh-Bahnen. 
Vorzügliche Küche. Modernste physikalisch-diätetische 
Heilmethoden. Prospekte gratis. 


I 


I 




















































Hotel Fürst zu Stolbera. G. m. h. h. 

r = 1. Range» = 

tKrO»»te» nnd vornehmste» Hans im Harz._Prospekte dnrcli die Direktion. 


Grand-Hotel Curliaus, sdiui. n. FOntenhöli’ 


Dampfheizung, 

elektrischesLicht,Lift. 

Eig. Rodelbahn, 600 m. 
Big. Schlittschahbabn, 
Eishockeyplatz, 
Skeleton, Springrodel, 
Skisport anf eigenem 
29 niorg. groß. Terrain. 
Den besten internat. 
Hotels gleichstehend. 
Hauskapelle im Cafe, 
Hall- und Tanzabende. 
Versch. Enrse znr Ans- 
bildnng im Wintersport. 


Sanatorium 

Schierke 

Sanitätsrat Dr. Haag. 

Durch dlchtbew. Berge 
vor rauhen Winden ge¬ 
schützt. Sonnige Lage. 
.\lle Arten med. Bäder 
Diät- und Mastkuren, 
Morphiumentziehung, 
raedico-mech. Zander- 
Institut. — Vorzügliche 
Winterkuren. Schnee¬ 
schuh-u. Rodelsport. — 
Ermäss. Winterpreise. 
Elektr Licht, Zentral¬ 
heizung. 3 Aerzte. 
Näheres durch Prosp. 


Hotel aaldfrieden 


< 1 . Hrockon a. niiclist., herrl. 
Wintoraufenthalt f. Sjmrt n. 
Erholungssuchende. Elektr. 
Licht, Zentralhzg. Schlitten i. Hanse (Posthalterei). Tel. 0. 
Gegenüber Wildfütteruiig. — Bobsleigh- u. Kodelb. i. u. Nähe. 
Sämtl. Sportgeräte leihw. Prosp. grat. d. d. Bes. C. Schinke. 


Inmitten des Ortes gelegen, mit prachtvoller Aussicht. 
— Hohe, geräumige, sonnige Zimmer mit guten Betten. — 
Bad im Hanse. — Beste Verpflegung. 

Haus Reichardt. 


Hauis Wedel, 


Frtmdenpeusion, bietet Er- 
holnngzsnchenden das ganze 
Jahr behaglichen Aufenthalt. Bibliothek, elektrisches Licht, 
Bäder. Telephon Nr. 25 . Junge Mädchen finden Anschluü. 

Zentralheizung. Wedel. 


Bau Ooldesruh, Fremdenpenslon. 


im Villenviertel, zunächst der Bobsleigh- und Rodel¬ 
bahn. Zentralheizung. Elektr. Licht. Bad. Schöne 
Zimmer. Gute Verpflegung. Fernsprecher Nr. 35. 


(Oberharz) a. Brocken 


Bedeutendster Ointerhur- und -Sportplntz Nitteldeutschionds. 

Prospekte, Auskünfte jederzeit kostenfrei durch das Verkehrsbüro der Kurverwaltung. 


yS Dependance. Jfaus 1. l^ang. 

LJrC7^§/ OTSl /j ,bevorzugtester Südlage. Vorn. 

-2^-L- pamilien-Pension. Rennschlitten 

sowie pobsleigh, Rodel u Rennwolf leihweise, ßnleitg. 
Z. Spor! unentgeltlich. Prospekte, jjjy J^reier, Besitzer. 


Hoppe’s Hotel und Pension SaJ'z* 

Winter u. Sommer geöffnet, modern eingerichtete Zimmer, 
elektr.Licht und Zentralheizung. Prospekte gratis durch 
den Besitzer. Telephon Nr. 1. W. HOPPE. 


GroD([ iemat. 
WMenport- 
veMt 
von Dezeiti 

bis Mätz 

□ 

Sicherste 
Schneelage 
□ □□ 


□ □□ 

Die beiden 
großen 

Wiiirspottiesle 

finden statt 
vom: 

l\.-R Jannt 

1t-14. Fabniat 

□ 

Bobsleigbrennen 

Eishockey 

Skilanf n. Sprnng 
Bodel- 

konknrrenzeii 

□ □□ 










































♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 



auf Schneeschuhen oder zu Fuß ist 

i jeili!ii Hanteudiet der töstliilste nalvpnll! 

Aufstieg von allen Seiten, für Fußgänger am 
kürzesten durchs Eckerloch. (Nächste Bahnstation 
Elend, bis Schierke Schlitten und Personenpost.) 
Neue Skibahn des Wintersportvereins Brocken. 

Im Brockenhotel behagliche Unterkunft 

(Dampfheizung in allen Bäumen) 

:: und anerkannt gute Verpflegung. :: 

Telephon Amt Schierke Nr. 7. 

Brocken vvirt: Rudolph Schade, Ftlrstl.Stolb.Lief. 


♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ Brockenhotel 


HonHiausen-üßmigeroder Eisenbaiin (Haizpi- unil BioAeoliiilD) 

Interessanteste Gebirgsbahn =^= 

Die Wintersportplätze Drei-Aniieii-Holiiie, Eilend, Beniieckeiisteiii und Schierke sind über 

Wernigerode und Nordhausen am bequemsten zu erreichen. 

Während der grossen Wintersportfeste in Schierke werden täglich Soiiderztige nach Schierke gefahren. 


Wernigerode 

„die bunte Stadt am Harz“ 

ijUiesinuwiülziijeißiJaliiesi. 

Keine Winterkurtaxe! 

Schlüssel des Harzes! 

Illustrierte Schriften kostenfrei von allen Reise¬ 
bureaus und durch das 

Städt. Verkehrsamt Wernigerode. 



Schloß Wernigerode, die Wartburg des Harzes 


Hotel und Ueinrestouront 

Hotel Gotisches Haus 

Wernigerode, Marktplatz. 

Besitzer: W. Frieke. 

Logis und Früh.stück Mk. 2.75. 
Zentralheizung. Großes Restaurant. 
Diner, einzeln serviert, Mk. 1.75. 

Hotel Hoiinstein 

Euener Hof 

Vornehmstes Haus am Platze. Park. 
Schloßblick. Zentralh. Bäder. Prosp. 

(nahe Harzquerbahnstation Hasierode). 
Für kürzeren wie längeren Aufenthalt 
bestgeeignet. Bekannt gute Verpflegung. 

Schlitten an! Bestellang. 

Telephon 641 . Prosp. C. Bflcklng. 

Hotel und Pension 

Liodenberg* 

für Wlnterfremde behaglich eingerichtet 
(Dampfheizung) nahe Wald n. Rodelbahn. 

Scklitten an! Beatellnng. 

Prosp. Telephon 63 . Neuer Besitzer. 

Monopol 

Hotel Weisser Hirsch 

Haus l Ranges — Bes.: Moritz Frieke 

Am Markt gelegen, gegenüber dem 
altertümlichen „Rathause‘^ 

Table d’hote 12—2 Uhr k 2.50 Mk. 
Logis von Mk. 2.— an. Zentral-Heizg. 
Bäder. Equipagen u. Autogarage im 
Hotel. — Telephon 46. 

Telephou 11 . 

Unmittelbar am Bahnhof Westerntor 
(Harzquer- und Brocken bahn) 
und Auslauf der Bodelbahn Salzbergtal. 

Vorn. Haus in.mod. Komfort. Zentralheiz. 
Neuer Inh.: H.Lttders, früher Direktor d«‘S 
Hotel Halberstädter Hof in Halberstadt. 

Villa Daheim 

Srholungshaus u. Sanatorium 

in günltiger ruhiger üage d. oberen ßallerode. 
Für Winterkuren behagl.eingeridit. Zentralh. 
Profp. Ref. • ßausarzt Dr. ITlorgenroth. 

Fremdenpension 

Uilld Aususte Uiktorla 

Herrl. Lage am Salzbergtal, dicht am 
Walde, sowie Rodelbahn. Vorzügl. 
Verpflegung. Rodelschlitten leihweise. 
Prosp. 1. Ref. d. In- u. Ausl. Tel. 701. 

Snn.-Rnt Dr. Guttmanns 

Jaiiiiloiiiiii Salibeiotal“ 

für Nerven- u. Herzleiden, Blutarmnt; 

Erholungsbedürftige. 

:: Sommer- n. Winterkar. :: 




























Goslar. iSt^nclort für Ulnterton In Hm 

y Direkte Schnellzüge. — Alle Hotels (Zentralheizung) offen. — 
Unmittelbar bei der Stadt herrliche Wanderungen und Schlittenpartien ins Gebirge (Wildfütterungen). 
Wintersportplatz mit Sprungschanzen u. Rodelbahnen. Skikurse. Auskunft: Ludwig Koch (Fernspr. 471). 
Wetterbericht: Goslarsche Zeitung (Fernspr. 22). Der Verein für Fremdenverkehr. 


Hotel „Der Aclitermann“, 

in schönster Lage der Stadt, bestehend seit dem Jahre 1786. Im Jahre 1910 
neu erbaut, enthaltend lOü Zimmer und Salons mit allen Einrichtungen 
eines neuzeitl. Hotels. In sämtl. Wohn- u. Schlafriluraen Fernsprecher, 
elektr. Licht, Zentralheizung. In den Schlafzimmern Wascheinrichtungen 
mit fließendem wurm, und kalt. Wasser. Abgeschlossene Wohnungen 
mit Badezimmern und sonstigen Bequemlichkeiten. Personenaufzug, 
Schreib-, Lese- u. Konferenzzimmer. Sämtl. Zimmer der I. Etage haben 
Balkons. Schöne, geräumige Terrassen ziehen sich um das ganze Hotel. 
Ebenso befinden sich vor und hinter dem Hotel eigene große, schattige 
Gärten. Mit dem Hause verbunden ist die bekannte 


= Altdeutsche Bierhalle „Zum Achtermann“ = 

in dem 500 Jahre alten Achtermannsturm. — Das Hotel eignet sich 
seiner Lage und Einrichtungen wegen auch besonders zur Abhaltung 
von größeren Versummlungen und Kongressen sowie Familientagen. 

Zimmerpreis 3—10 Mk., Tonristenlogis von 1.50 Mk. an, Frühstück 1 Mk., 
Diners von 2 Mk. an. Nach der Karte in allen Preislagen. Fernspr. Nr. 1. 

Besitzer: Heinrich Pieper. 



Central-Hotßl zur Klause 

Modernes Haus I. Ranges, 
verbunden mit dem bekannten Restaurant Klause. 
Mitte der Stadt. Logis von Mk. 1.50 bis Mk. 3.—. 
Zentralheizung, elektr. Licht, Bäder. Telephon 62. 

Besitzer: H. Ehlers. 


H 


otel KolsenMttli 


Ältestes und 
erstes Hans 
: am Platze : 

Erbaut 1494. Teleph 15. Elektr. Liebt, Zentral¬ 
heizung, Auto-Garage. Besitzer: Theodor Bode. 


nächst dem Bahnhof, in ruhiger hage, uis-a-ois den 
Parkanlagen des Klosters Beuwerk gelegen 

Vornehm« Familienhotel L Rang, 

hesezimmer « Sdireibzimmer • Gesellsdiaftsrdunie • Elektrisches Licht • Dampfheizung 
in allen Räumen * Huto.6arage • Telephon llr. 5. Besitzer: L. H. HIbrechi. 




FinkemnQhle« 

m SANATORIUM (K] 

m Post Heilenbach im ThArlnger Wald. » n 

liM DiiKa tivtH c/wflPCOv*tA ürsTfllnlia 


[S] 


Wer Ruhe und sorgsame ärztliche 
Behandlung liebt, verlange Prospekt. 
Heim für Gebildete aller Stände. 




Beginn der Wintersport- und Kursaison 
= Ende Dezember. = 

Näheres durch Prospekte. 


Bad Harzburg 

= Winter» Hufenfhali = 

(2000 ni lange Rodelbahn) 

Hller Komfort ln modernsten Hotels 
9ede fluskunft durch 

Herzogliches Badekommissariat. 

Im Winter offene Hotels in Harzburg: 
Hotel Belleoue, Hotel Victoria, Sdimelzer's Hotel, 
Hotel Radau, Hotel flloribburg, Hotel hudioigslust. 



Sehr geeignet für Wintersport. Neuangelegte, gute 
Rodelbahn. Geieg(Miheit zu weiteren Schlittenfahrten. 












































C1f%nA Schierke 

ClSIKl im Oberharz \ 

♦ 

Stationderllordhauien'WernigeroderEifenbahn | 

^== 520 m 0 . d. in. ^== i 



♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦< 


Winteriportpla^ mit 2000 m langer Rodelbahn 
in gefdiflhter üage • 6ute Sdineeperhdltniife 
Sdineefdiuhiport • Schlittenfahrten • Preiswerte 
Penlion in Botels und Prioathäufern mit elek* 
trifchem hicht • Zentralheizung « V7af[er(eitung 


Huskünfte koftenlos; Barzklub-Zweigoerein, Gemeindeoerwaltung 


Hotel und Pension „St. Hubertus“ i. R. | uitte’s Hotel u. Pension WuMmflhle I. R. 

Elektr. Licht. Zentralh. liennschlitteii, Sportgeräte leih- ♦ Elektr. Licht. Zentralheizung. Renüschlitten, Sportgeräte 
weise. Prosp. Fernspr. Amt Schierke 3. Hausdiener a. Bhf. ♦ leihweise. Fernspr. Amt Schierke 10. Hausdiener a. Bhf. 


JbBnd. MAanesmaU i. Xhnr. Wald 

Hervorragender Winterkur- und Sportplatz (Sowifnsdie lind HöWllftkoroit). 

Neue städt. Rodelbahn: 2750 m lang bei 275 m Gefall. Sprungschanzen, Eislauf- und großartiges Ski-Gelände. 
Sehlittenpartien in prachtvoller Wald- und Berglandsehaft. Auskunft erteilt kostenfrei Die Badevertretuiig. 


Hotel und CafO „Kolserhor* Korb’s Pension Hotel Sdchsischer Hof 

iDb.: Linus Ba.cli Direkt am W.ld grt ML.iitan vom 

Ilmenau-Bad, imamstraBe. Sk;-„!^“Sti...L?o“iw“ 


...„J I n..... UwnUtelbar an Walde gelegen, am Bahnhof Ilmenan-Bad. Zom 

Hnfnl imn llnncinn TfimiA l nSlin WiBter-AuIeBtliallbes.geeign.Hotel. Trellpnaktvlelerwimersperuer. 

Illllrl llllll rrll.llllll I UIIIIK I llnllll Ski, llodel-, eleg. Rennschlitten, 2 n. 4sitzig i. Hause. Elektr. Licht, 

llUlbl UHU rblllllUU lUlllllt 1. llUliy. ZeBlralh. Bkde.“Lunch 12-2 Uhr, Diners 6 ^/ 2 Uhr,Pens.v.M. 5.50anl 


l^aiiatoriam Dr. R. Wiesel Wiener Cafe u. Condlitorei 


Erholungsaufenthalt auch für Wintersport. 


erstklassig — altrenommiert. 


besuchtester klimat.u.Terraiukiirort im schönsten Teil des Thür. Waldes; auch 

450—700 m hoch gelegen. Eisenbahnstation. 1 km von Schloß Reinhardsbrunn. Musterhafte hygien. Einrichtungen, 
mod. Hotels, Sanatorien. Freqiienzziffer 1909: 13152 exkl. 14000 Passanten. Näh. d. d. Städtische Kurverwaltung. 


Hotel Herzog Alfred 

1 . Ranges. — Unübertroffene Küche. — Pension. — Zentralheizung. — Langjähriger Besitzer: Emil Sauerteig. 


Hotel Holfmaiin 

Schöner schattiger Garten und Veranda. Freundliche Zimmer 
mit guten Betten von Mk. 1.25 an. Anerkannt gute Küche. 
Elektrisches Licht. — Sommer und Winter geöffnet. 
Telephon 62. Besitzer: Albert Hempel. 


Pension Schütz 

Privat-Hotel I. Ranges. — Warmwasserheizung. 

— Prospekte gratis. — 

Besitzer: Otto Schütz. 


— Direkt im Walde, überaus idyllisch gelegen. — - 

Gute Verpflegung. Mäßige Preise. 


Hr. med. Rieling’s W'ald - l^anatorinni „Tannenhof 

für individuelle Behandlung von Nerven-, Herz- und inneren Krankheiten. ''WS 


Hotel nndPension Waldschlößchen R. Liehold’s Hofkondltorel 

Zentralheizung — Telephon 30 — Bäder nnd Cafe Liebold 


Gegründet 1866 :: :: Vergrößert 1906 

Von allen Kurgästen u. Sommerfrischlern gern besuchtes Lokal. 


Scbreiberhau i. R$ib. 


Auskunft und Prospekt durch 
:: den Verkehrs-Ausschuss :: 
der Gemeinde Schreiberhau 
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Oberwiesenthal 


i. sächsischen Epzgebipge. Wintersportplatz 
I. Ranges. Zum Wintepaufenthalt vortrefflich 
geeignet, durch Radiumuntersuchungen bekannt. 
I Gute Unterkunft und Verpflegung. — Eisenbahn Cranzahl — OberwiesenthaL — Post, Arzt, Apotheke. 


Altrenommiertes Haus. :: Gute Küche. 
Schöne Fremdenzimmer mit Reformbetten. 
Großer u. kleiner Geselischaftssaal. Zentralheizung. 
Tele])lion 2. Josef Kreisl, Besitzer. 

Hotel Deutscher Kaiser 

am Markt. 

^ ^ Feines bürgerliches Hotel. = 

Besitzer: F. E. Starke. 

Hotel Rathaus, am Markt. 

Erstes Haus am Platze. — Telephon 1. 
Zentralheizung. Steiner’s Reformbetten. Heizbare 
Auto-Garage. Herrschaftl. Schlitten im Hause. 
Wintersportgeräte leihweise. = 


Hotel Stadt Carlsbad 


Sprunghügel in Oberwiesenthal iin Erzgebirge 


Simon’s Cafe und 
Wein - Restaurant 

aui narkt, vis-ä-vls Post. 

Einziges am Platze. Internat. Ver¬ 
kehr all. Wintersportler. Ausschank 
garant. naturrein. Rhein- u. Mosel¬ 
weine, ff. österr. und ungar. Weine. 
Gesellschaftsz.DezenteBeclienung. 

Unterwiesenthal. 

Dotzauer’s Gasthaus, 

5 Minuten vom Bahnhof und Markt 

Oberwiesenthal. 

Vorzügl. Betten, gute Verpflegung. 
Elektrisches Licht. 


Unterkunftshaus auf dem Fichtelberg, 1214 in 


ünterkunftshaus 
auf dem Fichtelberg. 

Uebernachtung und Verpflegung 
sehr gut und preiswert. 

— 100 Steiner’s Reformbetten. — 
Zentralheizung— Bilder— Eigene 
Wasseranlage. 
Hörnerschlittenfahrt 
nach allen Richtungen. 

Sportgeräte leihweise. 
Erstklassiger Wintersiiortplatz mit 
vorzüglichem Skigelände. 

Telephon 5, Amt Oberwiesenthal. 

W. Hieke, Bergwirt. 


Herrl. Lage im Sehinatale, 
unmittelbar am Stadtwald. 

1900 m lanye Rodellialineii. 

Schöne Risbaliii 

in geschützter Lage, 
Zentral punkt der ober- 
erzgebirgisch.Eisenbahnen; 
Sportzüge. 

Gute Unterkunft und 
_ Verpflegung. _ 

Hotel Deutsches Haus, l. R. 

Komfortable Fremdenzimmer mit vorzüglichen Betten. 
Gesellschaftszimmer, Saal. Gute Küche, bestgepflegto Weine 

und Biere._Besitzer: Oestreich & Renpert. 

Hotel Sächsischer Hof. 

Bes.: Älfr, Zahn. — Erst.Haus f.Touristen u. Reisende a. Platze. 
Zentralheizung. Elektr. Licht, Bäder iin Hanse. Groß. Gesell¬ 
schaftssaal in. Orchestrion. Anerkannt beste Küche u. Keller 



Aniubetg 

im Erzgebirge. 


^^2 in, mit Unterkunfts- 
r UIIIUCl haus, 2 km lange Ruschel¬ 
bahn. Günstiges Skigelände. Herrliches 
Gebirgspanoraina. Stand-Quartier für 
Wintertonristen. Gute Hotels. Sonntags- 
Sportzüge von Leipzig,Dresden, Chemnitz. 


im sächjlschen Uoitland. 

Ski- und Eislouf m Rodelbahn. 


Bad-Elster. 


Eibenstock 1:^ 

a. d. Chemnitz—Aue—Adorfer Linie; Nebenbahn n. d. Stadt: Oberer 
Babuhof. Prächt. Gebhgsstadt, Sommer u. Winter herrliche Land¬ 
schaftsbilder. Sehenswürdigkeiten: Neues Rathaus, Vorbilder- 
saininlimg in der Industrieschule. Tonristenheim Bielhaus, vor 
der Stadt am Oberen Bahnhof, erb. 1909 v. Erzgeb.-Verein in erzgeb. 
Bauweise u. Ausstattung, hier uralte Buche, schön. Oebirgspanorama. 

Für Wintersport schneesclmu-, Buschelsport, 

gute Gelegenheiten. Herrl. Rennsclilltteupartien nach allen Seiten. 
Ausgangspunkt f. d. Anersberg. Skiverein am Platze. Gute Hotels 
II. Cafes. Auskünfte, Prospekte d. d. Erzgebirg-Verein in Eibenstock. 



veranstaltet der 

Leipziger Ski-Club 

Leipzig 

vom 27. bis 31. Dezember 1910 u. 
vom 2. bin O. «fanunr 1911 in 

'Oberwiesenthal i. Erzgebirge (950 m) 

[Prospekte und Anmeldeformulare durch die 
Gescliftffsstello des Leipziger Ski-Clubs, E.V., 
[die Firma J. Fr. Osterland, Leipzig, Markt 4. 


Andernach a. Rh. 

Hotel Hackenbruch I. R. 

dir. a. Rhein, große gedeckte Terrasse. 

Bad Neuenahr. 
Hotel Germania. 


Prosp. gratis. 


H. SeckUr. 


Max John, Berlin W8: 

Institut für Reklame- 
Verteilung, Plakat- 
Aashang u. Anschlag 
im In- und Anslande 
































































DER RHEIN 

mit seinen Nebenflüssen 

bildet Deutschlands schönstes Stromgebiet 



Remagen 



Altenahr 



Bunte Kuh 


Grosse volkreiche Städte mit 
herrlichen Bau- und Kunst- 
Denkmälern; malerische, alter¬ 
tümliche Orte, die sich in die 
Täler schmiegen; rebumkränzte 
Berge, gekrönt von sagenum¬ 
wobenen Burgen u, Schlössern; 
den Glanz heiterer Daseinslust 
und den Zauber der Romantik; 
das alles bietet an seinen 
sonnigen Ufern 

DER RHEIN! 

Mündliche und schriftliche Aus¬ 
kunft, kostenfreie Zusendung von 
Reiseführern über das Rhein¬ 
gebiet gegen Voreinsendung von 
20 Pfg., grosses, reichillustriertes 
Pracht-Album „DER RHEIN“ 
6 Mark durch das 

Zentral-Bureau 

des 

Rheinischen Verkehrs-Vereins 
In Cohlenz 

Rheinstrasse 9 — FernsDrecber 170 

























Neues Rathaus (Südseite) 


585 000 Einwohner, die bedeutendste Handels- und Industriestadt im 
Herzen Deutschlands. Bekannt durch seine Vor- und Engrosmessen, 
sowie als Sitz des Pelzhandels und des Buchgewerbes. Berühmt als 
Universitäts- und Musikstadt. Großstädtische Sehenswürdigkeiten, 
Bildungs- und Vergnügungs-Anstalten, prachtvolle Parkanlagen und 
Waldungen. Hauptbahnhof und Völkerschlacht-Denkmal im Bau. 
Unentgeltliche Auskünfte über Leipzigs 
Verkehrs- und Aufenthalts-Verhältnisse gibt der 

Verkehrs-Verein l^eipzi^ 

(städtischer Handelshof, Nasehmarkt, Laden 27/28, Schreib¬ 
und Lesezimmer, gegenüber dem Goethe-Denkmal). 


Der Kaiserhof, Leipzig 

ROBERT BÖRNER 

— Königlich Sächsischer und Herzoglich Sächsischer Hoflieferant — 


Grösstes und vornehmstes Haus 
am Platze. <^<$><$>««><$><^<> <^<8><$> 

Mit jedem Komfort der Neuzeit. 
Appartements, verbunden m. Bade- 
und Toilettezimmer. <8><^<8><^<^«> 


t}6tel 

de T{ussie 

Seipzig 

Jnhaber: Schunke 

Zentrum der 

ßller Komfort 

J^eines Wein- und 
^ier- T^esfaurant 

Schmuckgarten. 


•Hotei Häufte,Leipzig • 

• I 

Umbau vollendet 

Glänzend renoviert 

Ganz neu möbliert 

Modernster Komfort 

• ED. WELLER, Kgl. Hoflieferant •’ 


Wein-imniiit St. HMs 



Tröndlinring 6, zwischen Börse 
und Alt. Theater. Fernspr. 3523. 

Naturreine Weine des Trierischen 
Winzervereins Akt.-Ges. 
Erstklassige rheinische Küche. 
Alle Saison-Delikatessen. 


verbunden mit feinem Wein-u. Bier-Restaurant 1 

Inhaber: Ludwig Röttger Johannisplatz 1/2 LEIPZIG Jobannisplatz 1/2 | 

Hotel Victoria, J^eipzig^ Bwchwpüü 

Hotel Royal, Leipzig 

Hotel IStadt Xürnberg- 

am Bayrischen Bahnhof = 

Hotel Hentschel 

LEIPZIG • Grand Hötel 

Haus allerersten Ranges 
norn“ * Besitzen Adolf Schlinke. 


1 1 ■ -- -. ■ -■ 



Romantisch an den herrlichen 
Saaleufern gelesen, altbe¬ 
rühmte Universitäts- u. Schul- 
sfadt. Vorzügliche Theater u. 
Museen. Burgruinen Moritz¬ 
burg u. Giebichenstein. Reils¬ 
berg mitzoologischem Garten, 
Soolbad Wiltekind. Dampfer, 
u.Gondelfahrten auf derSaale. 

Tagestouren" Kyffhäuser, 
Naumburg, Kosen, Weltin etc. 
Harz u. Thüringen in aller¬ 
nächst. Nähe. Illustr. Führer 
durch d. Verkehrs-Verein. 


Metropol-Hotel 


Halle a. S., im Zentrum. Elektr. Licht. 
Zentralheizung. — Reforrabetten. — Bilder. 


Auf der Weltausstellung Brüssel 1910 erhielten die von 

Weinen’s Hotel de France, Palermo 
ausgestellten sicilianisclien Weine die 
= g;oldeiie lledaille. 


I. Ober¬ 
harz 


St.Rndreasberg 

630 m ü. m. 

Wiege der alljdhrlidi hier Itattlindenden großen 
Winterfeite, tdeales Skigelände. Rodelbahnen 
unmittelbar am Ort. Wetterberichte durdi Skiklub 
und Proipekte frei. KURVERWAiiTUIlG. 


i. Oberliarz. 

Heyer’s Knrliaais ÄV’Ä.''‘vorU'i; 

Gelände fttr Sclineeschnlilänier n. Sportsehlittenfahrer. Schneeschuhe 
u. Sportschlitt, steh. z. Verfüg. Heizb. Glasveranda u. Gesellschafts- 
riluinc. Pens. in. vorzügl. Verpfleg. Post- u. Bahnstat. Clausthal i. H. 
Fernsprechanschluß Clausthal 23. Elegante heizb. Rennschlitten 
stehen ab Bahnhof Goslar od. Clausthal zur Verfüg. Bes.; W. Mayer. 




























































Regelmässiger Fahrdienst für Personen- und Güterbeförderung auf der Strecke: 

Mannheim— Mainz—Köln— Düsseldorf—Rotterdam 

und umgekehrt mit 30 erstklassigen Raddampfern, darunter 6 Schnelldampfer. 

An Bord sämtlicher Dampfer gute Restauration mit | Auskunft und Prospekte durch die Agenturen, Reise- 
vorzüglichen Weinen eigener Kellerei. | Bureaus und Verkehrs-Vereine. 


Man 


ziehe 


Nähere 
schriFHiche' 
Auskunff erfeil? 
kostenlos die ^ 

Geschäftssrelle 


Weimar biefef 

e Vorzüge der 
Grosssfadt, 
ohne deren 
Nachteile 



nach 


zu 

haben. 


des Verkehrs-u 
Verschönerun q svereii? 



jSchT 


zu Weimar. 


Weimar 


lerslrasse A- 



Fördernng des Fremdenverkehrs 

enorm u. kostenlos! Prosp. gratis. 


Kaiser-Panorama 

Ideal- Schul -Volksbildung. 
Tausende .Anerkennungen. 
250 Filialen. Erwerbs¬ 
quelle f. Rentner, Hausbesitzer, Damen. 
Prosp. ß:rati8. B E R LI N W., Passage. 




^ Cea Uich o nihi.bl-.';; ^ 


FELSEN « 


OerVviidslein bisl730 


QUELLE 


Keimfrei! 






Keimfrei! 


Ilervorrageiul wolilschin. beköinml.'l alol- und Gesiinclheitswasser. 
Enthält von allen bekannten Gesundheit.sbrunnen die wenigsten 
fixen Bestandteile. — Von Aerztcn wärinstens empfohlen gegen: 

Gicht-, lUasen-, Nieren-, Magen-, Dann- und Gallen-Leiden. 
Prämiiert mit der Goldenen Mednille nnd Elirenkreuz auf den 
Ausstellungen Hannover 1002 und Berlin 1904, 

Trarbacher Felsenquelle, Q. m. b. H., 

Trarbach a d. Mosel. 



Wintersport 


Rodel¬ 
schlitten, 
Skis, 

.Rennwölfe, 
Sweaters, 
Mützen, 
Handschnhe 
usw. 

Größte Auswahl. Preisliste kostenlos. 


Franz Sauer, Abt. Sport, Köln a. Rh. 



Erstklassiges neues Kurhotel 


HaaptkorzeiC: 1. Mai —31. Oktober. — M'ioterknr 

Rubrer.WohDUogsaoeei^er. Alles NabereFUrstl. Brunnendlrektlou 


Halberstadt am Harz 

Ca. 50000 Einwohner. Eisenbahnknoteopnnkt mit sclinellen und 
günstigen Zngverbindungen nach allen Groüstädten. Sehr gesunde 
Lage am Fuße des Nordharzes. Neben den reizvollen Bildern 
altor Gci)ände und Straßen alle Vorzüge einer modernen, auf¬ 
strebenden Stadt. Vorzttnliche Qnellwasserversoronnn« Kanalisation, 
Gas, elektr. Licht nnd Straßenbahn. Bad mit Hallenschwimmbassin. 
Stadttheater. Gute Konzerte. Altehrwürdige berühmte Baudenk¬ 
mäler. Dom mit Domschatz usw. Museum mit einer der größten 
Vogelsammlungen Deutschlands. Umfangreiche schöne Schmuck¬ 
anlagen. Größere Garnison. Schulen jeden Systems. Kelche 
Gelegenheit zur Wald- nnd Feldjagd. Bevorzngtoster Ansgangs- 
ort für den Tonristen- nnd kanimäunischen Reiseverkehr dos 
Hanes. Gute Hotels, billige Pensionen. Günstige Steuer- und 
Existenzverhältnisse. Für Rentner nnd Pensionäre vorzfiglich zsm 
danerndon Wohnsitz geeignet. Villenbanterrain u. Industriegelände 
mit Bahnanschluß, teils im Besitz der Stadt, reichlich vorhanden. 

Auskunft erteilt der Magistrat. 




















































































































































































































































































































Der Harz 


das schönste 6ebli$e Horddeutschlonds! 

Die illustrierte Broschüre ,,Eine Reise durch den Harz“ 
kostenfrei von der Geschäftsstelle des Harzer Verkehrs- 
Verbandes in Wernigerode. 
Sonder-Prospekte von nachstehenden Mitgliedern: 


Alexisbad; Magistrat Harz- 
gerode 

*Altenau: Magistrat 
Altenbrak: Harzklub 
*Bad Harzburg: Herzogliches 
Badekommissariat 
*Bad Lauterberg: Badeverw. 
Bad Sachsa: Magistrat 
Bad Thale: Kurverwaltung 
Ballenstedt: Magistrat 
Benneckenstein: Magistrat 
Berlin: Zentral-Verwaltung f. 

Sekundärbahnen 
*Bernburg: Magistrat 
Blankenburg: Magistrat 

„ Direktion der 

Haiberst. - Blankenburger 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Bleicherode: Magistrat 
*Braunlage: Kurverwaltung 
Braunschweig : Verk. - Verein 
„ Büssing Kraft¬ 

wagenbetrieb G. m. b. H. 
♦Brocken: Wintersport-Verein 
Buntenbock: Gemeindeverw. 
♦Clausthal: Magistrat 
♦Dreiannen - Hohne: Winter¬ 
sport-Verein 
Elbingerode: Magistrat 
♦Elend: Harzklub 
Frankenhausen: Verk.-Ver. 
Friedrichsbrunn: Harzklub 
♦Gemrode: Magistrat 
♦Goslar: Magistrat 
Grund: Kurkommission 


Hahnenklee-Bockswiese Ge¬ 
meindeverwaltung 
♦Halberstadt: Magistrat 
Harzgerode: Magistrat 
Herzberg: Verkehrsverein 
♦Hildesheim: Verein z.Hebung 
des Fremdenverkehrs 
Hohegeiss: Gemeindeverw. 
Ilsenburg: Kurverwaltung 
Lautenthal: Magistrat 
Lerbach: Gemeindeverw. 
Nordhausen: Magistrat 
Nöschenrode: Gemeindeverw. 
Okertal: Verein z. Hebung d. 
Fremdenverkehrs Romker- 
halle bei Oker 
Osterode/Harz: Magistrat 
Quedlinburg: Verschöner.- 
Verein 

Rübeland: Gemeindeverw. 
♦Schierke: Kurverwaltung 
Seesen: Magistrat 
Solbad Salzgitter: Harzverein 
♦St. Andreasberg: Magistrat 
Stolberg: Verkehrs-Verein 
Suderode: Harzklub 
Trautenstein: Harzklub 
Walkenried: Gemeindeverw. 
Wendefurth: Gemeindeverw. 
♦Wernigerode: Verkehrsamt 
* „ Direktion der 

Nordhausen-Wernigeroder 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Wieda: Gemeindeverw. 
Zellerfeld: Magistrat 


In Rpflin* Harzer Auskunftei in der Gsellius’schen 
111 L^wiiili* Buchhandlung, Mohrenstr.52. — Ausgabe¬ 
stelle d. kostenfr. Broschüre vom Harz u. d. Sonderprospekte. 

Die mit Stern versehenen Verwaltungen haben in vorliegender 
Nummer noch Sonderankündigungen. 


Detmold 

die Residenzstadt des Fürstentums Lippe, am Fuße der 
Grotenburg, dem Standorte des Hermann - Denkmals im 
Teutoburger Walde, kommt wegen seiner schönen Lage, 
seiner waldreichen Ilmgegend, des gesunden Klimas und 
seiner sonstigen Annehmlichkeiten Buip als Wolinsitz 
für Rentner und Pensionäre immer mehr in Aufnahme. 
Auch für längeren Sommer-Aufenthalt eignen sich die Stadt 
und die in ihrer Nähe liegenden Walddörfer sehr. 59555S5 
Auskunft über alle in dieser Hinsicht in Betracht kommenden 



mit erstklassigen Dampfern regulärer Linien nach 

Ägypten,Tunesien, Algerien, Sicilien,Qriechen- 
land, Konstantinopel, Kl.-Rsien, dem Schwarzen 
Meere, Palästina u. Syrien, Spanien u. Portugal, 
^ Madeira u.s.w. — 

Ceylon, Vorder- u. Hinterindien, China, 

^apan und Hustralien 

Reisen um die Welt 

Im Anschluß an die Mittelmeerdampfer des Nord¬ 
deutschen Lloyd verkehrt regelmäßig zwischen 
Hamburg — Bremen - Genua und umgekehrt der 

I lovd-FYnrpR iLuxus-Zug) über Köln- 
Liuyu LAprcu Wiesbaden-Basel-Mailand 

Nähere Auskunft erteilen: 

Norddeutscher Lloyd, Bremen 

sowie dessen sämtliche Rgenturen. 


Hag^debnrg: 

Hauptstadt der Provinz Sachsen. 276000 Einwohner. Sitz 
des Oberpräsidiums. Gesunde Lage. Großartige ausgedehnte 
Parkanlagen. Mod. Badeanstalten. Blühende Industrie und 
leistungsfähiger Handel. Neuerschlossenes Industriegelände 
mit Bahn- u. Wasserverbindung. Alte historische Bauten, 
wie Dom, Marienkirche mit dem ältesten romanischen Kreuz¬ 
gange. Denkmäler: Kaiser Otto I. und Otto von Guericke. 
Prächtiges Museum. Reiches musikalisches und geselliges 
Leben. Viele Theater, Renn- und Sportplätze. Permanente 
Kunstausstellungen. Auskünfte kostenlos durch den Ver¬ 
kehrs-Verein. 


Verhältnisse erteilen bereitwilligst unentgeltlich der Magistrat 
oder der Grundbesitzer- und Verkehrs-Verein in Detmold. 


Salzungen 

Solbad nnd Inhalatorinm. 

Station d. Linie Eisenach—Meiningen. 
Solbäder, Kohleosänre-Solbäder, So:- 
moorbäder. lokalatioaen a. d. Gradier- 
hänsero ln Verbindung mit Körting-, 
WaOmuth- und Einzel-Inhalationen der 
verschiedenen Systeme. Trink kur. 

Pneumatische Kaninierii. 
Heilerfolge ; Allgemeine Ernährungs¬ 
störungen,Skrofulöse,Rachitis,Frauen¬ 
leiden, Katarrhe der Atmungsorgane, 
Asthma, Exsudate, Folgezustände der 
Influenza usw. Prospekt u. Auskunft 
durch Bade- n. Verkehrs-Verein e. V. 

flotel ond Pension Sächsischer Huf 
Hotel and Pension Waeltz 

Prospekte zu Diensten. 



Branrhpniindkndn 

Jiflerf unter 

6fli7inlie><d 

SJ/Temspredier H»3229. 
TelpgrAdrjWeltreiss. 

^ /fa/a/oß 



osthaustmSchuan 

Winningen ■ 

empfiehlt gute Küche, vor- 5 
zUgliche, anerkannt gute h 
W eine (Eigen-Wachetum.) 5 
Pension. Schöner Garten, S 
gedeckte Halle nach der 5 
Mosel. — Telephon-Nr. 6. ^ 


Kgl. Residenz, umgeben von 660ha Hoch¬ 
wald u. berühmten Parkanlagen, eine 
der schönsten und gesündesten Städte 
Europas, Pflcgestätte von Kunst und 
Wissenschaft., vorzügl. Unterrichtsanstalten. Bill. WohnDOgs-U. Lebens- 
mittelpreise, niedrige Steuersätze. Auskunft jcd. Art erteilt kostenlos der 
Verkehrsverein, Schlllcrstrasse 29,1. 



ANNOTER 


DKflflNII HOTEL KRONPRINZ 

IjI l^\||J|J unmittelbar am Haiiptbahnhof. 1909 erOflnet. 

Vornehm eingerichtete Zimmer von M. 3—5, 
zweibettige M. 5—8. Elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bäder, 


HOTEL DU NORD 

gegenüber Hauptbahnhof, 5 Minuten 
Zentrum der Stadt, Hans I. Ranges ‘ 

Prima Kflche. — Zimmer mit Bad in allen Etagen. 59S5S9SS99 


»Bfeslmi 


Hotel „Bai/rlscher Hof. 


Inhaber: Charles fiag, HANNOVER, Luisenstr. 10, Fernsprecher 442 u. 7858. Wein- nnd Bier-Restnnrant. 

88 neu eingerichtete Zimmer, elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bade- und Doucheraum. 










































Stadttheater 
Düsseldorf' 

Direktion: Ludwig Zimmermann 


Der Spielplan bringt abwechselnd 

Oper, Operette, 
Schau- und Lustspiel 


Operntage in der Regel: Sonntag, Montag, 
Dienstag, Mittwoch, Freitag 

Festgesetzte Schauspieltage; 

Donnerstag und Samstag 


Beginn der Vorstellungen in der Regel: 
An Wochentagen Uhr 
An Sonntagen 7 l)hr 


Kassen-Telephon Nr. 7755 







Bingen a. Rhein 

2 Historisch interessante, an der Nahemündung gegen- J| 

■ über dem Niederwalde und der Elisenhöhe (National- ■ 

■ Bismarck-Denkmal) gelegene Stadt mit 10100 Einw., ■ 
2 Sitz eines altberühmten Weinbaues (Scharlachberger, J 

■ Eisei, Schloßberger, Mainzerweger). — Rheinisches ■ 

■ Technikum, Großnerzoglich Hessische Baugewerk- und ■ 
Gewerbeschule, Handelsschule, zwei höhere Töchter- J 

■ schulen, Realschule mit Progymnasium. Neuzeitliche ■ 

■ Hafenanlagen, Märkte aller Art. — Großartige Um- O 
2 gebung mit einzig schönen Aussichtspunkten (Rochus- J 
B berg mit Rochuskapelle, Schloß Klopp mit Altertums- ■ 

■ Sammlung). Pracht. Stadtwald mit dem Morgenbachtale. ■ 
J| Gute u. preiswerte Unterkunft auch für größere Gesell- 5 
B schäften u. längeren Aufenthalt in gut geleiteten Hotels, p 

■ ■ 

Hotel Sanssouci ° Berlin 

Potsdamer Bahnhof — Linkstraße 37. Xenrenoviertes Haus. 
Zimmer inkl. Frühstück v. 3 Mk. an. Pension nach Vereinbarung. 
Neuer Inhaber: .JULIUS LANGE. 



fürKai\st-u.Rotatioi\sdrudi 


Bieadamoi^inütarttlS 

Qr2vpl\iscKe KunstaLTVstzdten 

DUss^dorf-Oberkassel 
u-MUivcheiv. 



559 Flor extrafina 

grosses Format, Mk. 150.— das Tausend 

55555555 Flor fina 55555555 
mittleres Format, Mk. 130. — das Tausend 

555555555555 Flor 555555555555 
kleines Format, Mk. 11^0.— das Tausend 

Nur mit meiner Schutzmarke und Firma 

Carl Qust. Gerold 

Kgl. Hoflieferant 
Berlin W 64 Hamburg 2 


2 Geschäft begründet 1804 C 


Rodel-Schlitten 


ln allen Größen, 
bewährte 
Systeme. 

Skis, Norweg. 
Sctineeschulie 
\l/inter-Sport- 
AusrOstungen 

in großer Aus¬ 
wahl, empfehlen 



Qebr. Mangold, Düsseldorf, 


Schadow- 
straße 23. 


im Schwarzwald 

1500 Meter ü. d. M. 

— Erster Deutscher Wintersportplatz — 

Feldbergerhof, Haus ersten Ranges. Mayer & Schladtrer. 


Feldberg 






































































Kuni^taiiNistellung^ 1>Ü!S$seldorf lOll, 

verbunden mit einer internationalen Aqnarellansstellung, 27 . Mai bis 8. Oktober 1911 . 


Mündl. u. schriftl. Auskünfte, Drucksachen etc. kostenlos. „Kleiner Führer“ mit Stadtplan 20 Pfg., 
„Grosser, reich illustr. Führer“ 1 Mk., beim Verkehrsverein, Düsseldorf, Graf Adolfstr. 91, Tel. 2973. 


Die Metropole des Hiederrlielns 

DOsseldotf. 

Als Kunst- und Gartenstadt, als hervor¬ 
ragende Handels- und Industriestadt, lädt es 
gleicherweise zum vorübergehenden Besuch, 
wie zum dauernden Aufenthalt ein. Beliebte 
Residenz von Pensionären und Rentnern. 

Düsseldorf zählt heute rund 360000 Ein¬ 
wohner; zu beiden Ufern des Rheines in weit¬ 
räumiger Bebauung gelegen, vereinigt es den 
Komfort der modernen Grossstadt ohne 
Russ und Qualm der in den Vororten konzen¬ 
trierten Industrie mit einem landschaftlichen 
Reiz seiner Anlagen, Parks und öffentlichen 
Gärten (darunter Hofgarten, Zoologischer 
Garten, Stadtwald von 4,5 Millionen Quadrat¬ 
meter), die von denen keiner anderen deutschen 
Stadt an Schönheit und Umfang übertroffen 
werden. Gesundes Wohnen, gute öffentliche 
Hygiene, vorzüglich eingerichtete Kranken¬ 
anstalten und Privatkliniken, geringe Sterb¬ 
lichkeit (im Jahrfünft 1901/05:17,7 pro Tausend). 
Interessante Sammlungen undKunstschätze 
(Kunsthalle und städtische Gemäldegalerie, 
Sammlungen der Kunstakademie, Hetjens-, 
Historisches, Löbbecke - Museum, mehrere 
private Kunstsalons), wertvolle Baudenkmäler, 
gute Theater (Stadttheater [Direktion Ludwig 
Zimmermann] Oper und Schauspiel, Schauspiel¬ 
haus [Direktion Dumont-Lindemann],Lustspiel¬ 
haus, Apollotheater, vornehmes Variete), eine 
Fülle erstklassiger Konzerte in allen Jahres¬ 
zeiten (Städt. Musikdirektor: Professor Panzner), stark entwickeltes Vortrags- und Vereinsleben, 
bedeutende sportliche Veranstaltungen (neue schön gelegene Rennbahn; Sporthäfen; Segel-, 
Motorjacht-, Ruder-, Luftschiff-, Automobil-, Lawn-Tennis-, Eis-, Rodel-, Fechtsport), Kunst-Aus- 
stellungen im Städt. Kunstpalast am Kaiser-Wilhelm-Park, alljährlich im Sommer Goethefestspicle 
(Musteraufführungen), Rheinische Musikfeste, glänzende Feste der Ktinstlerschaft (Malkasten). 

IViprlriirAr Schulen und Bildungsanstalten jeder Art (Huma- 

illCUl I^Cl OiCUCloCtlA* l ±0 • nistische Reform- und Realanstalten für Knaben, 

Lehrerinnenseminar, höhere Mädchenschule mit Frauenschule und realgymnasialer Studien¬ 
anstalt, Kunstakademie, Akademie für praktische Medizin, Theaterakademie, Konservatorium, 
Kunstgewerbeschule, Handels- und andere Fachlehranstalten). Gute Presse. Grosse Banken. 
Hotels und Restaurants im berechtigten Rufe vornehmer Eleganz und mässiger Preisberechnung, 
feinste und einfache, aber gute Privatpensionen (ohne Preisaufschlag in der Fremdensaison), 
ermässigter Pensionspreis in den Hotels meist schon bei fünftägigem Aufenthalt). 

Grosser Rheinhafen: Jahresverkehr 1909: 1,24 Millionen Tonnen. — Industriegelände. 
Vermöge seiner günstigen Lage (gute Bahn- und direkte Dampferverbindungen nach 
Oberrhein und Holland) eignet sich Düsseldorf in hervorragender Weise zum Stationsort und 
Ausgangspunkt für Rheinreisen und Fahrten in das Bergisclie Land, das in seiner viel¬ 
seitigen und vielfach einzigartigen Schönheit besondere Beachtung verdient. 


Das Jan Wellem-Denkmal zu Düsseldorf. 
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Reicher, blühender 


Mittelpunkt der Rhein¬ 
lande :: Internat. Treff¬ 
punkt der Reisenden 
:: :: am Rhein :: :: 

Kostenlose Auskunft über die Stadt, ihre 
bedeutenden Sehenswürdigkeiten usw. 
Kostenloser Versand von Prospekten 
über Köln (Kölner Woche) 

Führer durch Köln (140 Seiten stark), 
Stadtplan etc. 

Kölner Verkehrs-Verein e.v. 

Margarethenkloster ii 
gegenüber dem Hauptportale des Domes 


KÖLNrhS 



H. Schmidtmaiin 

Köln, Mühlengasse 16, 

zw. Alter Markt n. Stapel haus. 


la.naturreine Weine, erstklassige 
Küche, alle Delikatessen der 
Saison. Diners u. Soupers. Konf.- 
u. Gesellschaftsz. Fernsi)r. 6791. 


f(öln am Rhein 

•MOTEL DISCfl- 

ftaus ersten Ranges 



A^l 

A%:{ 


H* Piller, Köln, Hohenstaufenring 64, Tel.4987 
Vornehmstes Weinrestaurant der Ringstraße, neben 
dem Hohenstaufenbad, nahe dem Opernhaus gelegen. 
Elegante Kilume für Festlichkeiten und Konferenzen. 
Reiohbalt. Tageskarte. Weine erster Häuser. 
.•. Alle Delikatessen der Jahreszeit entsprechend .*. 






I I Aijf 

m 

i 

I 


j^ltdeutsche Weinkneipe 

am Heinzelmännchen-^runnen (neben Stollwerck-passage) 

Erstklassiges 'Wein-T^esiauranf am plaizo 

filfes Kölner patrizierhaus aus dem Jahre 1693. — Wein haus 
schon im Jahre 180^ von papoleon als HauptquarHer ausersehen. 

J)ineis von Jyfk. 1.25 an. Jnhaber: )(ar/ }(ern. 


Pilsener # 
^ Bierstube 
illliestaiiraiit Kraenhel 

’ Ti8-ä-vis dem Gürzenich 

Restaurant 1. Ranges. 




Cafe-Restaurant 

„Rheineck“ 

I. Ranges 

an d^r Marienburg, in unmittel¬ 
barer NM he der Rismarcksäule, 

direkt am Rhein. 
Reichhaltige Tageskarte. 



110 Zimmer ».Salons 
mil Posl-Telephon;; 

Prival-Bad ».Toiletle 



Hotel Mitteiuser. Köln, 


Marzellenstr. 5, Andrcasklosler 4 
Nähe Hauptbahnhof, Dora und Post. 59S 


Altrenommiertes Restaurant I. Ranges 
Neu eröffnet: Vornehmes Bier-Restaurant 
Anigew. Speistnkarte. Dinar von 1.50 BI. an. Sep. Weinrestanrant. 


mein-Restouront E. Rechenliers 

Hohenzollernring 10 Köln 1 Min. v. Opernhaus. 

_/ 




















































AAfflEH 


iieilt 


Gicht ° Rheumatismus 

Krankheiten des Blutes, Rerpen-Sy Items und der 2 

Btmungs=Organe • Weltbekannter Kur« und Badeort 2 

Berühmte heibe Kodilalz«Schwefelquellen 37,2®—73,4° E % 

^nifnn rfnc nnnra '^nhr i^oooo einwohner), eine 

9U11U11 UUS yuiize auill der bedeutenditen Sropddte der 

Rheinlande, hiltorifch intereifante Stadt, ehemals [lieblingsaulenthalt Karls des Großen, Krönungsitadt 37 deutfcher Könige 
(814—1531), Rathaus mit Kaiierfaal (Retheifche Fresken), müniler aus dem 8. Jahrhundert mit reicher Schafekammer und pradif- 
vollen rrioiaiken. Illuieen und Archive. Sih zahlreicher Zivil- und ITlilitärbehörden. Garnifon. Cechnifche ßochfchule, Bandelsfchule, 
höhere ITtarchinenbaufchuIe, Bergfchule, Baugewerkfchule, Kunltgewerbefchule, höhere Webefchule. Höhere Iiehranitalten, Cöchter- 
fchulen und ITlädchengijmnalien. Cuch- und Radelindultrie uiw. Bygienifch* moderne Krankenhäuier und private Kliniken. 
Schwimmbäder im Freien und in der Balle. Stadttheater und private Cheater. Künitlerifch hodiitehendes, äu^erlt reges muHkleben. 
Sdmtiidie Huskünfte und Druckfdiriiten durdi den Kurdirektor oder das Städtifche Verkehrsbureau am Elilenbrunnen. 


C 


Burttcheid 


„NUELLENS HOTEL“ 

AACHEN 


vi8-ü.-viii dem 
Klisenbrunnen. 

P.nMonspreise" | AA CHEN ..Vorzag^pr.Ue" 

Kurgäste. Geschäftsreiseude. 

Zimmer ab 3M.,i.d. Depeiid. ab 2 M. Verbund.mit 3 Badehot. u. Dep.: 

Tlicrnial-PalaMt: ..KaiHerbad-Hotel^S* 


i.Xeobad-Hotel** und ..^»ii*iiuiNbad-llotel**. 


*Die „Kaiserqaelle‘‘,die Hauptquelle Aach., entspringt i. Hotel selbst. | 


Altrenommiert 

Zentral- 

liiider 

Auto- 

Komfortabel | 

nefit(,'eleKen 

Heiziin)^ 

Lift 

G*ra«re 

Solide Preine | 


Aachen* 

Nagels Hotel Kaiserhof 

I. Ranges 160 Zimmer und Salons 

Garage für 8 Automobile. 


Henrion® Grand Hc 

VORNEHMES FAMILIEN- 

Halle, Lesezimmer, Schreibzimmer, Musik 
Einziges Hotel in Aachen mit grossem sch 

Telegr.: Henrion-Aachen — Tel. 356 . 

^ direkter Verbindung mit dem modernsten 

)L 01 Badehaus Aachens C.nrnplilishq H 

HOTEL ERSTEN RANGES •— 

salon, Damenialon, 2 Billards, Spielsalon 

attigem Garten, Wandel- und Liege-Hallen - 

Hotel Großer Monarch ♦ Aachen 

Telephon 640 (Grand Monarque) Büchel Nr. 61 

Haus ersten Ranges 

Vornehmste und ruhigste Lage im Mittelpunkt der Stadt • Ausgestattet 
mit allem Komfort der Neuzeit • Auto-Garage • Qarteoterrasse 

Direktion: L. Do eil er. 

Carlton-Restaurant Elegantestes Weinhaus Aachens. 

Aachen ^ d« 

Elektr. Licht • Bäder • Dampfheizang. 

H Müla j%ii RiflatfeAfiifleiiA Abholen und Zustellen von Reiso- 

AQLnßnßr rllKßllUnFI Expreßgut. Spedition 

flUllllWlIWi rMliWiiMIlii „.MtthftltransportA 7.nllnKfarH^„«jr 
Kontinentale u. überseeische Transporte. Großfrachten-Unternehmer. 

Aachen Otto Kockcrols Telephon 1327 . 

“s ■ RflisBrlirannen 

Heilkräftiges Tafelwasser von unerreichtem Wohl¬ 
geschmack. — Jahresversand 7 000000 Flaschen. 
Lieferung an sämtl. Dampfer des Norddeutschen Lloyd. 

nsbelfalirik Cossmonn. o. m. n. n. 

Höbelfabrik und kunstgewerbliche Werkstfitten 

AACHEN, Adalbertstraße 33 u. 35 • Telephon 18 
Besondere Abteilung für Beleuchtungskörper aus Hols 

(Kronen, Ampeln, Tischlampen). 

Ä lAMBERTZ .eSL, 

SirÄnS X 1\ 1 N L N Aachener 

von Preußen ^ SpCZlSl- 

HENRY LAMBERTZ, Aachen. Gebäck. 

Leonard Monheim 

Kakao-u.Schokolaiien-Fabrik 

gegründet 1857. 
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■ ■ Orian fQr die deutschen Verkehrs-Interessen m a 
Amtliche Zeitschrift des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 


Febr.isn 



Magdeburg: Der Dom. 

Sonder-Nummer. — Herausgegeben unter Mitwirkung des Magdeburger Verkehrs-Vereins. 
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6M 6 

803' 8ß 


Stettin 


Bromberg 


ivönig:sberß: i. rr 


Erfurt .... 


Nordhausen 


Walkenried 

St.Andreasberg 


1230| 

200 

© 

00 

föM 


Bremen . . 
Geestemünde 


903 ; 725 


928 | 8091 


Gernrode 

Ballenstedt 

Alexisbad 

Harzgerode 


Wernigerode 
Bad Harzburg 


Blankenburg 


y Goslar . . 


1047!iiu|an Clausthal-Zellerfeld 

9 io| 90 « ab Magdeburg .... 
10 M |1096 an Halle a. d. S. . . . 
liosjiioe U Leipzig Berl. Bhf. . 

23 oi ]46 Dresden H. 

1205J|11M Weimar 

12*1! 121* Erfurt. 

13J 251 y Eisenach. 

464 050 an Frankfurt a. M. 


1107. 906 ab Magdeburg . 
12*3110*6 an Halle a. d. S. 
147 1205 m Jena .... 
235| i2w Saalfeld . . 
311 133 Probstzella . 
842 7*0 an München . . 


QO.) 7 . 3 . 

ab Magdeburg.an 

11S6| 3 « 

813 ; 048 746 1245 | 

ab Halle a d. S. .an 

10*6|12« 

920| 722 9 ^^' 

200 

an Falkenberg.ab 

8^1 low 

8321 520 940 

004 _ 1106 

— 

an Elsterwerda.ab 

„ Dresden H. . . ..„ 

_ 1 _ 

334 1 763 ~ 

140 ' r »36 _ 

322 

449 

an Röderau.ab 

„ Dresden H... 

81 * — 
707 — 

1 1 ^ ]48 

lor>QI P.nfi. 

025 

an Breslau H.ab 

33 «! 611 


1035 | 341 
1111 3 M 

10«' 3*2 

i 946 2*5 
ab 60*110*3 

an 602 ' 753 
ab 447 ; 636 

A. 318 51 * 

2*3 418 


ab 800 1010 


710 90 « 

90611106 

ab 

an 

Magdeburg. 

Leipzig Berl. Bhf. . . . 

.... an 60* 7M 
. ab 409 6» 

11*0 

T 

Dresden H. 

A 11*9 H« 

12 W 412 

Y 

Hof. 

. ... 1 L236 104 

61211000 

an 

München. 

.... ab 715 7*0 



































































DEUTSCHIAND 

Organ für die deutschen Verkehrs-Interessen 
Amtliche Zeitschrift des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 


Mitbegründet durch den Internat. Hotelbesitzer-Verein, Köln 


• ♦ 

♦ Bezugspreis proJahröM.,viertel- t 

♦ jährlich 1.50 M., Einzelnummer ♦ 

♦ 40 Pf. Erscheint zu Anfang eines ♦ 
Z jeden Monats (im Juni, Juli und t 
X August monatlich zweimal) ♦ 


Amtliches Organ des Rheinischen Verkehrs-Vereins, 
des Sächsischen Verkehrs-Verbandes, 
des Verbandes Bergischer Verkehrs-Vereine 
und des Verbandes der Verkehrs-Vereine Westfalens. 


♦ ♦ 

t Anzeigenpreis 40 Pfennig die X 
t viergespultene Kolonelzeile t 

♦ Reklamen 1.50 Mk. die doppelte ♦ 
X Breite. — Bei Wiederholungen X 

♦ entsprechende Ermälzigung ♦ 


Nr. 14 


Düsseldorf 


Februar 1911 


Magdeburg. 

Von Karl Storch. 


Man soll nach alter gesunder Sprichwortweisheit 
mit dem rechten Fuße zuerst aus dem Bette steigen, 
wenn man einen frohen Tag haben will. Es ist ein 
feiner Sinn in dem Worte, und wer tagsüber von Verdruß 
zu Verdruß gegangen ist, mag sich allen Ernstes fragen, 
ob er mit dem rechten Fuße, d. h. mit der rechten 
Stimmung, mit dem nötigen Gleichmut der Seele und 
mit dem festen Willen, auch der grauen Stunden Herr 
zu werden, in den Tag geschritten ist. 

Man kann auch sagen, daß man mit dem rechten 
Fuße zuerst aus dem Eisenbahnwagen steigen muß, 
wenn man von einer Wanderung durch eine fremde 
Stadt irgendwelchen Genuß haben will. Wer mit land¬ 
läufigen Vorurteilen, mit überspannten Erwartungen, 
mit allzeit bereitem und meistens unberechtigtem 
Kritizismus ein ihm fremdes und unbekanntes Gebiet 
durchwandert, wird niemals zu einem ehrlichen und frohen 
Genießen kommen. Es gibt ihrer genug, die das Maß 
des heimischen Kirchturms an fremde Türme legen, 
und andere, die in einer niedersächsischen Stadt suchen, 
was sie in einer fränkischen entzückt hat, und wieder 
andere, die in Hamburg die Loschwitzer Berge und in 
Dresden die Alster vermissen. In Nürnberg reden sie 
von der Berliner Nationalgalerie, in Goslar von Kem- 
pinsky, in Kassel vom Leipziger Augustusplatz, in 
Halle an der Saale von dem Main bei Frankfurt, — 
allen denen wollen wir sagen: Ihr hättet daheim bleiben 
sollen, bis es eurem rechten Fuße gefallen wollte, die 
Bettstatt zu verlassen. 

Wer aber mit dem rechten Fuß zuerst aussteigt, 
— laßt uns die Probe machen — da ist Magdeburg. 
Magdeburg, nicht Berlin, nicht Salzburg, nicht Prag, nicht 
Danzig, nicht Hildesheim, auch nicht Braunschweig oder 
Bremen:esistebenMagdeburg. Undnun hat'sunleugbar 
eine Zeit gegeben, wo auch der begeistertste Lokal¬ 
patriot von Magdeburg und seinen Schönheiten nicht 
viel Rühmens machen konnte. Beim besten Willen nicht. 
Inmitten der baumlosen Börde, eingeengt und ein¬ 
gezwängt hinter düsteren Festungswällen, nach allen 
Himmelsrichtungen eingeschnürt und gebunden, durfte 
es als Stadt trotz seines Domes und seines Breiten 


Weges auf besondere Schönheiten keinen Anspruch 
machen. Wer noch die Zeiten erlebt hat, wo die Eisen¬ 
bahnzüge am Fürstenwall einfuhren, und wer sich vom 
Kasematten-Bahnhof aus der Unterwelt durch das Gewirr 
von Gassen und Gäßchen an das Oberlicht der Haupt¬ 
straße gerettet hatte, der hat Magdeburg gewiß nicht 
als Elb-Florenz in Erinnerung. Aber das war ein¬ 
mal: aus dem alten winkeligen Magdeburg ist im 
Laufe der letzten vierzig Jahre ein neues, schönes, 
helles Magdeburg geworden. Steigt nur mit dem 
rechten Fuß aus und ihr werdet eure Freude haben. 

Nun hat's die Stadt noch nicht zu Fremdenführern 
gebracht. Und das ist gut. Achl diese Privilegierten! 
die ihre Herde um sich sammeln und die willenlose 
straßauf- und -ab schleppen! Wer ihnen einmal nach¬ 
getrottet ist, wird von solchem Herdengang mit Staunen 
und mit Grauen zu melden wissen. Nein, — ich will 
mir neben den von Staats wegen eingepaukten Jahres¬ 
zahlen nicht noch hundert andere einrammen lassen, 
will mir auch nicht mit auswendig gelernten Redens¬ 
arten über Baustile und dergleichen den freien Blick 
trüben und ein harmloses Genießen verbittern lassen: 
ich bin mit dem rechten Fuß ausgestiegen und will 
mich auf meine Art an der Stadt freuen, die in grauer 
Vorzeit „ein nackend Weib mit klaren, lieblichen Augen 
und gelben langen Haaren, so fein voneinander ge¬ 
kämmt waren und ihr bis an die Knie hingen, gar 
wundersam anzuschauen" zum Wahrzeichen gehabt 
haben soll. 

In Zürich pflegt man auf dem Uetliberg, in Nürnberg 
auf die Burg, in Luzern auf den Gütsch zu steigen, um 
ein Gesamtbild von der Stadt zu gewinnen. So gut 
wird's den Magdeburgern und den Fremden nicht, denn 
nicht jedem mag der Aufstieg zu der Riesenpyramide des 
Domes genehm sein. Und doch gibt's einen Punkt, an 
dem sich das Panorama der Stadt wundervoll präsentiert: 
wir brauchen uns nur der Elektrischen anzuvertrauen 
und vom Bahnhof aus durch ein paar neuer Straßen 
über den Kaiser-Wilhelms-Platz mit seinem edlen Kaiser¬ 
denkmal zur Königsbrücke zu fahren und von der 
Brüstung aus auf. Strom und Stadt Ausschau zu halten. 
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tun, so könnte er von der grausigen Nacht erzählen, in 
der der gewalttätige und wortbrüchige Erzbischof 
Burchard III. über den Alten Markt geschleift und im 
Ratskeller schmachvoll erschlagen wurde. 

Laß uns noch einen Augenblick hier rasten, denn 
du sollst wissen, daß am Fuße des Kaiserdenkmals im 
Jahre 1524 ein wandernder Geselle das Lutherlied an¬ 
gestimmt und den Anlaß gegeben hat, daß Magdeburg 
evangelisch wurde. Hat der bescheidene Geselle kein 
Denkmal, so darf man doch seiner vor dem Luther- 
Denkmal an der Johanniskirche gedenken, darf auch 
an des Reformators Erzstandbild des armen Kurren¬ 
daners gedenken, der einst frierend, hungernd und Brot 
bettelnd mit der Sängerschar über den Alten Markt 
getrippelt ist. Und dann muß man an dieser Stelle der 
bewegten Zeiten gedenken, die mit den Kämpfen um die 
schwer errungene Glaubensfreiheit über,Unsers Herrgotts 
Kanzlei' hereingebrochen 
sind. Das Interim und 
Herzog Moritz, die Ver¬ 
teidigung der Stadt, — 
willst du mehr davon 
wissen, so nimm dir des 
alten W. Raabe jugend¬ 
frischen Roman auf die 
Weiterreise mit. Heute 
haben wir nicht Zeit, den 
Alte-Markt-Erinnerungen 
in das einzelne nachzu¬ 
gehen, aber an eins müs¬ 
sen wir noch erinnern, 
solange wir am Kaiser¬ 
denkmal stehen: an die 
schreckliche Mai-Nacht, 
in welcher der junge Rats¬ 
herr Otto V. Guericke, 
dessen schönes Denk- 
m a 1 von drüben herüber¬ 
schaut, mit fliegendem 
Atem die Rathaustreppe 
heraufgestürmt ist: „Der 
Feind ist auf dem Walle! 
die Kroaten in der Stadt!" 

Ueber den Markt aber tobte schon der wüste Sieges¬ 
ruf: „All gewonnen! All gewonnen!" 

Aus dem Feuermeer entstand nach Guerickes Plänen 
die Stadt; eine neue Zeit pochte an die Tore. Der 
Alte Markt wurde Zeuge der weltgeschichtlichen Stunde, 
in der die Bürgerschaft dem Großen Kurfürsten den 
Treueid geleistet hat, er hat gesehen, wie der alte 
Dessauer mit seinen Grenadieren über das Pflaster 
marschiert und wie der große König, wenn er von 
der Cörbelitzer Heerschau kam, den Johannisberg 
heraufgeritten ist, — was für Bilder werden lebendig! 
Auf demselben Platz, der so oft vom Hurra der 
Preußen widerhallte, ließ Napoleon den Galgen er¬ 
richten; auf dem Rathause haben französische Mar- 
schälle die Stadtkasse geplündert, während Magdeburger 
Bürger mit Stockhieben regaliert wurden, — endlich, 
nach acht Jahren drückendster Knechtschaft wurde 
auf dem Johannisturm die schwarz - weiße Fahne 
wieder aufgehißt. 


Und was der Alte Markt seitdem gesehen hat, — 
aber es wird zu lang, als daß ihr zuhören möchtet — 
wir erzählen vielleicht noch davon, wenn wir nun durch 
die Hauptstraßen wandern. Frankfurt hat seine Zeil, 
Hannover seine Georgstraße, Leipzig seine Grimmaische, 
— Magdeburg hat seinen BreitenWeg. Und darf stolz 
darauf sein. Nicht bloß auf die Schauläden, die das 
Entzücken der Damen sind und an Pracht und Reich¬ 
haltigkeit ihresgleichen suchen, sondern mit Recht auf 
die Straße als solche. Du kannst weithin in deutschen 
Landen nach einer Straße suchen, die den Vergleich 
mit dem Breiten Weg aushält, und stammt er aus einer 
Zeit, wo Magdeburg durchaus nichts von einer Groß¬ 
stadt hatte, so hat der Breite Weg in der vornehmen 
Pracht seiner Bauten schon prophetisch auf die einstige 
Großstadt hingewiesen. Und nun ist er ihr Schmuck. 
Zur rechten Zeit noch hat die städtische Bauverwaltung 


Magdeburg; Aller Markt 

auf die entzückenden Giebelhäuser ihre Hand gelegt 
und das gute Alte aus der nicht immer guten alten 
Zeit festgehalten. Vieles, besonders die Chörlein 
und Altane aus der Zeit nach der Zerstörung, hat frei¬ 
lich der alte Dessauer als Stadtkommandant nieder¬ 
reißen lassen, und niemand war da, der dem baulichen 
Unverstände des Gewaltigen hätte wehren können. Was 
aber Magdeburg heute noch hat, wird es sich nicht 
nehmen lassen. Man soll auch nicht die Niederlegung 
der die Straße und den Verkehr hemmenden Häuser 
gegen Süden anstreben, wenn man nicht ein in seiner 
Abgeschlossenheit wundervolles Städtebild für immer 
zerstören will. 

Es ist bekannt, daß nur ein paar Dutzend Häuser 
den 10. Mai 1631 überlebt haben. Man mag darüber 
trauern und dem Raubgesindel eine verspätete Faust 
machen: immer ist von dem alten Magdeburg noch 
so viel übrig geblieben, daß es sich dessen in ehr¬ 
fürchtiger Freude rühmen kann. Da sind die stolz 
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aufragenden doppeltürmigen Kirchen aus der Zeit 
der Gotik: weite, helle, säulengetragene Hallen, wie 
St. Johannis, St. Jakobi, St. Katharinen, in 
magischem Dunkel seiner Fenster St. Ulrich, um nur 
einige zu nennen, da ist vor allem der herrliche Dom. 
Es gibt ihrer, die sich vor lauter Entzücken über den 
majestätischen Bau mit einem Aufblick zu den reichen 
Portalen und mit einem Rundgang durch den Kreuz¬ 
gang begnügen, und allerdings ist der äußere Eindruck 
schon so überwältigend, daß die Seele vor Staunen 
still wird. Aber nun erst das Innere : diese Reinheit^ 
Feinheit und Größe der mittelalterlichen Gotik, diese 
wunderbaren Lichter, die von Osten und Süden durch 
die farbigen hohen Fenster fallen, der Atem des Gött¬ 
lichen, der durch die ungemessenen Hallen weht, — 
das alles läßt sich weder sagen, noch beschreiben, das 
muß man gesehen und erlebt haben. Hast du Zeit, 
dann setz' dich ein Weilchen still hin und laß das auf 
dich wirken, dann hast du einen Gottesdienst. Willst 
du aber ins einzelne gehen, so verweile einen Augen¬ 
blick bei den Grabmälern Kaiser Ottos und seiner 
Edith, bei dem Peter Vischersehen Sarkophage 
des Erzbischofs Ernst, bei dem Wunderwerke der ala¬ 
basternen Kanzel, — verwundere dich auch ein 
Weilchen an den merkwürdigen Statuen des Kaiser¬ 


paares in einer Seitenkapelle — und wird's dir so gut, 
daß du die mächtige Orgel durch die steinernen Hallen 
brausen hörst, dann hast du im Magdeburger Dom eine 
Feierstunde ohnegleichen gehabt. 

Und nun wird dir Magdeburg weitere Herrlichkeiten 
nicht mehr zu bieten haben? 

Komm' nur, laß uns vom Dom aus durch eine der 
engsten und ältesten Straßen wandern I Auf dem Wege 
zeige ich dir eine Reliquie aus der nieder sächsi¬ 
schen Holzbautenzeit: ein Eckhaus von solch 
altväterlicher Anmut und Behaglichkeit, daß es sich in 
Hildesheim und Goslar getrost sehen lassen dürfte. 
Wir müssen Tilly aufrichtig danken, daß er das bunt- 
gegiebelte Haus nicht niedergebrannt hat. Nicht weit 
davon treffen wir mitten in der Straßenflucht die aus dem 
11. Jahrhundert stammende Marienkirche, roma¬ 
nischen Stils, und wenn du noch Zeit und Lust hast, 
laß uns in den Kreuzgang, die sogenannte Tonsur, 
eintreten und rasten. Bist du ein Dichter, dann siehst 
du die Wandelgänge lebendig werden: da und dort 
treten hinter den Pfeilern die alten Prämonstratenser, 
fromme und gelehrte Mönche, hervor, das Brevier in 
der Hand, das Haupt gesenkt, und wenn du ein musika¬ 
lisches Ohr hast, hörst du von der Klosterkirche her 
ein Psalmodieren in der Weise des Gregorianischen 
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aber das Stahlroß besteigen, dann werden sich ihm 
unter den Eichen der Mauseburg, noch mehr von 
den Hohenwarther Bergen aus Ausblicke eröffnen, 
wie sie ihm nur hier über die sanfte Landschaft hin 
geschenkt werden. Aber dazu gehört Zeit, und ich 
möchte dich nur einladen, mehrere Tage in Magdeburg 
zu bleiben. Du mußt doch auch die Grusonschen 
Gewächshäuser sehen und mußt daheim erzählen, 
daß du eine so reichhaltige Sammlung von seltenen 
Kakteen,Sukkulenten, Orchideen, Farnen überhaupt noch 
nicht gesehen hast; Palmen in solcher Pracht wohl nur 
in Frankfurt. Und in den Luisengarten mit dem 
Denkmal der unvergeßlichen Königin müssen wir 
auch noch — ach, wohin möchte ich dich nicht 
noch führen! 

Aber du wirst etwas schwach auf den Füßen, zu¬ 
mal auf dem rechten, auf den es besonders abgesehen 
war. Gut, so laß uns ausruhen: wir wollen ja heute 


abend noch in eines der Magdeburgischen Theater, 
oder möchtest du in ein Konzert? Laß dir sagen, daß 
Magdeburg in musikalischer Beziehung so unendlich 
Vieles und Gutes, ja Hervorragendes bietet, wie nur 
irgendeine gepriesene Musikstadt. Ja, es sagte neulich 
einer, wenn es wahr wäre, daß Musik die Menschen 
veredele, dann müßten die Magdeburger reine Engel sein. 

Spaß beiseite! Magdeburg darf sich in der 
Reihe moderner Städte sehen lassen, und hat es eine 
stolze Vergangenheit gehabt, so blüht ihm eine reiche 
Gegenwart. Denn nicht die Menge neuer Straßen 
allein und die Fülle der Neubauten, zumal nach dem 
Westen und Norden hin, zeugt von der gesunden 
Weiterentwicklung der altberühmten Stadt, sondern vor 
allem der tüchtige Sinn, der bewundernswerte Fleiß, 
die hochgespannte Energie und die helläugige In¬ 
telligenz seiner Bürger verheißt und verbürgt der 
Stadt eine stolze Zukunft. 


Stadtbild und Baudenkmäler Magdeburgs, 

Von Dr. Paul Ferd. Schmidt. 


Magdeburg gilt mit Unrecht für eine unschöne Stadt, 
weil der Fremde die ungeschickte Lage des Bahnhofs 
und seiner Zufahrtsstraßen und die oft nicht einwands¬ 
freien Geschäftsbauten als erste und beim flüchtigen 
Besuch bleibende Eindrücke zu sehen bekommt. Mit 
Unrecht: weil jedes flüchtige Anschauen verfälscht. 
Um eine Stadt zu kennen, muß man ihre schönsten 
Teile wenigstens ein paar Stunden mit gutem Willen 
und Aufmerksamkeit 
durchwandern: ge¬ 
rade bei Magdeburg 
lohnt eine solche 
Wanderung mit un¬ 
erwarteten Schön¬ 
heiten. Bieten der 
Dom und die Lieb¬ 
frauenkirche mittel¬ 
alterliche Kunst von 
bester Art, bieten 
das Rathaus und 
die großen Patrizier¬ 
häuser an dem Dom¬ 
platz und demBreiten 
Wege eine barocke 
Fassaden Schönheit, 
so stellt die ganze 
Alt-Stadt ein fast 
unberührtes Beispiel 
altertümlicher Stadt¬ 
schönheit dar. — 

Nur muß man bei 
der Betrachtung städtebaulicher Werte in Magdeburg 
in Rechnung ziehen, daß durch die Zerstörung vom 
10. Mai 1631 alle Bauten so gut wie vernichtet wurden 
und daß auch von dem seither Gebauten vieles durch 
gleichgültige Bauwerke der letzten Jahrzehnte ersetzt ist. 
Das tut aber der eigentlichen Stadtschönheit keinen 
Abbruch, denn die gründet sich auf den seit dem zwölften 
Jahrhundert eingehaltenen Stadtplan und die dadurch 


bedingten Straßen- und Platzwandungen. Stadtschönheit 
ist räumliche Schönheit: man muß sie genießen, v^ie 
den Eindruck malerischer Innenräume, deren Decke der 
Himmel ist. 

Zwei Richtlinien bestimmen seit alters das Gesamt¬ 
bild der Stadt: die natürliche Lage am hohen linken 
Elbufer, das für die Länge der Altstadt mit steilem 
Abfall den Strom begleitet, und der parallele Bogen der 

uralten Heerstraße 
von Norden nach 
Süden, der Breite 
Weg. Dazu kommen 
zwei Knotenpunkte: 
der Alte Markt, als 
Mittelpunkt des 
städtischen Lebens, 
und der Dom mit 
seinem riesigenPlatz 
an der Nordseite, in 
früheren Zeiten das 
Zentrum der kirch¬ 
lichen Hoheit, der 
Bischof - Sitz. Von 
diesen vier Grund¬ 
elementen aus ori¬ 
entiert sich dieganze 
Stadt in übersicht¬ 
lichster Weise. 

Nach wie vor 
ist der Breite Weg 
die Hauptverkehrs¬ 
straße Magdeburgs, in seiner stolzen Breite mit sanft 
gekrümmten Wänden (welche die Hausfassaden gut sicht¬ 
bar machen) und an beiden Enden geschlossen, durch 
die Katharinenkirche im Norden, ein Privathaus im Süden. 
In dieser prächtigen Straße hat man ein Gefühl wohn¬ 
licher Geräumigkeit. Und deshalb ist sie mit Recht noch 
heute der Stolz Magdeburgs; obgleich von den schönen 
alten Häusern nicht mehr allzuviele stehen. Die meisten 



Magdeburg: Der Breite Weg 

(Aus „Ein Gang durchs alte Magdeburg vor der Stadterweiterung“, 
Creutzsche Verlagsbuchhandlung, Magdeburg) 
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von ihnen enthält noch die Ostseite: allen voran das 
Pieschelsche Haus (Nr. 12) mit schwungvollem Barock¬ 
giebel, dann Nr. 2Q, 30 u. a.; darunter auch ein paar 
anmutige Empirebauten. Die Neubauten können den 
vornehmen Charakter des Breiten Weges nicht ver¬ 
wischen, sobald man ihn als Ganzes betrachtet. 

Seitwärts vom Breiten Weg liegt der AlteMarkt, 
ein schönes Beispiel geschlossener Platzwirkung. Die 
einmündenden Straßen sind eng und gebogen und 
zerreißen nicht die Platzwände, wie bei „modernen" 
(unmodernen!) Bebauungsplänen. Es ist ein Tiefen¬ 
platz, dessen Längsrichtung betont wird durch den 
Bau des alten Rathauses (um 1700) mit Arkaden und 
vorspringendem Mittelrisalit, in höchst wirkungsvoller 
Weise überragt von den seitlich gelegenen Türmen 
der hohen gotischen Johanniskirche, die den Blick 
nach hinten in die Tiefe zieht: ein musterhafter Fall 
von schön zusammen wirkenden Monumentalbauten 
aus verschiedenen Stilepochen. 

Sein eigentliches Leben empfängt der Alte 
Markt an Markttagen, die noch heute wie vor 
1000 Jahren die Bauern aus der Börde mit ihren 
Lebensmitteln hereinführen und in dem ehrwürdigen 
Rahmen des uralten (aus der Zeit Otto des Großen 
stammenden) Platzes ein farbiges Leben entfalten. 

Das ist der Sinn und Zweck solcher Plätze, und 
wohl der Stadt, die noch die alte Tradition in 
solcher Weise ehrt! 

Um den Alten Markt entfaltet sich, bis zum 
Domplatz hin, ein Gewirr von zahllosen Gäßchen, 
deren mittelalterliche Enge unberührt erhalten ist, 
wenn auch die Häuser selber vielmals erneuert sind. 
Auch sie entfalten eine eigentümliche Schönheit in 
den wechselvollen Windungen und Ueberraschungen 
ihres Ganges; man kann sich in ihnen verlieren und 
die stets einem Gebot der Schönheit und Zweck¬ 
mäßigkeit folgenden Unregelmäßigkeiten bewundern, 
die einen so viel traulicheren und behaglicheren 
Eindruck machen als die öde Langeweile unserer 
breiten, geraden „Prachtstraßen". Man vermutet 
nicht in einer Großstadt wie Magdeburg solch mittel¬ 
alterliches Gäßchenwesen, und wenige betreten es 
darum, aber die Ueberraschung ist groß und der 
Genuß des Umherwanderns belohnt reichlich den, der 
sich in das Labyrinth hineinwagt. 

Von seiner großartigen Seite lernt das Stadtbild 
kennen, wer die Brücken und das andere Elbufer betritt: 
der Hochrand des linken Ufers, das steil an den Strom 
herantritt, ist in imposantem Zuge besetzt von einem 
Kranze hochragender Kirchen, die ihre Chorseite dem 
Strome zukehren. Meist folgen sie mit zwei West¬ 
türmen dem alten Vorbild der Liebfrauenkirche. Es ist 
eine stattlich bewegte und charaktervolle Umrißlinie, die 
schon von weitem die große Stadt verkündet. 

Von den zahlreichen Motiven, welche diese Lage 
am Hochufer der Elbe mit sich brachte, seien drei als 
die schönsten hervorgehoben, wobei die prachtvollen 
Speicher am Wasser noch nicht gerechnet sind: der 
Packhof aus barocker Zeit und der klassizistische Lager¬ 
speicher an der Strombrücke, dieser ausgezeichnet durch 
einen gewaltigen Ernst in der Schönheit seiner Pro¬ 
portionen; sowie der Elbspeicher an der Buckauer Eisen¬ 


bahnbrücke, hart aus dem Wasser emporsteigend, ein 
moderner Nutzbau von schöner Wirkung vor allem durch 
seine einzigartige Lage, mit dem schwungvollen Ufer¬ 
bogen der Elbe und dem hohen Dom als Hintergrund: 


Magdeburg: Wallonerkirche 

„Peters Baudenkmäler", Verlag- Fabersche Buchdruckerei, Magdeburg) 

wie vortreftlich kann Modernes und Altes in bedeutender 
Umgebung zusammen wirken I 

Von den drei Motiven ist der Petriförder und 
seine Umgebung als der reizendste Winkel Alt-Magde¬ 
burgs anzusprechen. Nicht nur die hochragende Katha¬ 
rinenkapelle und die Mauern des Petersberges, nicht 
die stille Friedhofschönheit an der Petrikirche allein 
macht diese Gegend traulich und weltvergessen: der 
kleine Platz an der Festungsmauer unten ist es vor allem, 
wohlverwahrt, umhegt von alten Häuschen, von behag¬ 
lichstem Ausdruck. Hoch über diese Häuslein aber 
steigt der glänzende Kirchenchor von St. Petri empor 
und erscheint über diesem Gewimmel mit seinen schlanken 
Fenstern wie ein Werk aus anderen Welten. 

Das andere ist die Rückseite der Johanniskirche, 
der man sich von der Strombrücke nähert. Die Kraft 
dieser imponierenden Massen mit dem emporschießenden 
Chor steigert sich in der engen Johannisbergstraße zu 
dramatischen Kontrasten; die Stützmauern und Treppen 
isolieren sie von dem Lärm des Verkehrs. 
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Konstruktion der Gewölbe und organische Ausdruckskraft 
der Bauformen bezeichnen dieses schöne Architektur¬ 
stück. Der Hochchor ist in fast gotischer Weise empor¬ 
geführt worden (1232); in den mächtigen Querschiffen 
siegt dann die Gotik vollkommen, um in dem Mittel¬ 
schiff des Langhauses mit himmelansteigenden Gewölben 
zu triumphieren (um 1300). Aber ihrem schnellen 
Rhythmus widersprechen die mächtigen Oeffnungen der 
Seitenschiffe, die voll des nachromanischen Geistes 
sind: wie Töne einer Orgel klingt der machtvolle 
Rhythmus dieser weitgespannten Bogen, aus denen 
der Blick ungehindert in das aufstrebende Hochschiff 
und in den Reichtum der Chorteile dringen darf. Ein 
spätgotischer Lettner schließt den Chor ab; spätgotisch 
ist auch im wesentlichen die Fassade, die den Reich¬ 
tum allein auf den Mittelteil konzentriert und die Türme 
kahl läßt bis auf ihren kraus bearbeiteten Oberteil. 


berühmtesten Skulpturen des Magdeburger Doms, die 
zehn Figuren der klugen und törichten Jungfrauen 
mit höchst leidenschaftlichem Ausdruck von Schmerz 
und Freude. 

Der Domplatz ist in seinen großen Dimensionen 
1722 von Leopold von Dessau angelegt; die vornehmen 
Barockpaläste, die ihn umgeben, stammen auch aus 
seiner Zeit. Auch dieser gewaltige und meist sehr 
stille Platz erhält seine Bedeutung eigentlich erst 
durch das lebendige Volkstreiben zur Zeit der herbst¬ 
lichen Heermesse. 

Das neuzeitliche Magdeburg, das sich über 
die einschnürenden Festungswälle gewaltig ausdehnt, 
hat künstlerisch nicht viel zu dem großen Erbe der 
Vergangenheit hinzugetan; nicht anders als andere 
Großstädte. Erst in jüngster Zeit beginnt auch hier ein 
neuer Geist in der Baupflege, vor allem in privater: 



Magdeburg, Dom: Südliches Seitenschiff 


Von schönen Verhältnissen zeugt die terrassen¬ 
förmig sich abstufende Choranlage im Aeußeren. Die 
Breitseite nach dem Domplatz ist etwas einförmig, das 
schlanke, dreigieblige Paradies im Querschiff bringt 
aber einen anmutigen Ton hinein. Es enthält die 


Fabriken, Speicher, Wohnhäuser entstehen hier und da, 
die moderne Künstler zu Urhebern haben. Und in der 
großen, bodenreformerischen Gartenstadtbewegung ver¬ 
dient Magdeburg in den ersten Reihen genannt zu 
werden. Seit dem Frühjahr IQIO ist im Süden der 
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Stadt an der Leipziger Chaussee die Gartenstadt 
Hopfengarten im Aufblühen begriffen, eine Siedlung 
kleiner Einfamilienhäuser mit Gärten, die auf genossen¬ 
schaftlichem Wege auch dem Unbemittelten ein Eigen¬ 
heim vermittelt Schon steht eine Reihe von anmutig 


geführten Straßen mit Kleinhäusern besetzt, deren 
freundliche Schlichtheit an alte Städtchen gemahnt 
und der Hoffnung Raum gewährt, daß auch wir 
wieder zu einer menschenwürdigen und heiteren Form 
des Wohnens in eigenem Garten gelangen werden. 



Vom Kaiser-Friedrich-Museum der Stadt Magdeburg*. 

Von Theodor Volbehr. 



Wenn eine Stadt von Grund auf zerstört worden ist, so 
daß — abgesehen von ein paar Kirchen — kein Stein auf 
dem andern blieb und das Weh¬ 
klagen über ein so unerhörtes 
Schicksal durch die ganze Kultur¬ 
welt ging, dann kann man nicht 
erwarten, daß eine solche Stadt 
an beweglichen Kunstschätzen 
der Vergangenheit reich ist. Und 
wenn eine Stadt nach solcher 
Vernichtung in nahezu zwei 
Jahrhunderten die Kraft zu einem 
neuen, selbstbewußten Leben 
langsam zurückgewonnen hat, 
und es kommen dann ein halbes 
Dutzend Kriegsjahre über sie 
und die Kontributionen zwingen 
die Einwohner, all ihr bißchen 
Hab und Gut zu verschleudern, 
um die Bedränger zu befriedigen, 
dann müßte man eigentlich er¬ 
warten, daß nun die Kraft der 
Stadt definitiv gebrochen sei und 
daß sich der Sinn für die feineren 
Genüsse des Daseins, für die 
stillen Reize der Künste gänzlich 
verflüchtigt habe. Magdeburg 
aber hat im Jahre 1631 die 
grausamste Zerstörung erlebt 
und hat von 1806 bis 1813 die 
drückendste Invasion der Fran¬ 
zosen durchgemacht und hat 
sich dennoch wieder kraftvoll 
erhoben und hat den alten 
regen Sinn für die Künste 
nicht verloren. 

Es gibt Menschen, denen das Organ für ein gerechtes 
Urteilen fehlt. Die halten Magdeburg neben eine der blühenden 


Kunststädte des Deutschen Reiches und fragen mit leisem 
oder auch mit lautem Spott: „Nun, wem gebührt in bezug auf 

die künstlerische Atmosphäre die 
PalmeMit Verlaub: Es ist 
ein Unterschied, ob sich ein 
Baum in einem friedevollen Tal 
mit weichen Winden entwickeln 
konnte oder ob er auf einer 
Höhe stand, wo der Sturmwind 
und die Blitzschläge seine 
Krone zerrissen. Magdeburg 
hatte jahrhundertelang alle Un¬ 
gunst der Zeiten durchzuhalten; 
aber es steckt doch noch das 
alte Leben in ihr. Und wenn 
jetzt ein paar sonnenreiche Jahr¬ 
hunderte kommen, wer weiß, ob 
sich die Laubkrone Magdeburger 
Kunst nicht wieder aufs reichste 
entwickelt? Ansätze dazu sind 
sichtbar genug vorhanden. 

Einer der erfreulichsten An¬ 
sätze ist vielleicht die Gründung 
und die schnelle Entwicklung 
des Kaiser-Friedrich-Museums. 

Man kann ja nicht immer 
behaupten, daß eine schnelle 
Entwicklung auch eine erfreu¬ 
liche sei. Aber wenn es einem 
Gemeinwesen gelingt, in dem 
kurzen Zeitraum von 17 Jahren 
ein Museum für Kunst und 
Kunstgewerbe aus den aller¬ 
bescheidensten Anfängen zu 
einem Institut zu entwickeln, das 
einen Wert von fünf Millionen 
repräsentiert, dann gebührt dieser Tatsache doch wahrlich 
Respekt. Zumal, wenn sie lediglich dem idealen Gemeinsinn 


Kaiser-Friedrich-Museum: Magdeburger Halle 
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seiner Behörden und der Opferfreudigkeit zahlreicher Bürger 
zu danken ist und keinerlei Unterstützung von seiten des 
Staates oder von seiten der Provinz zur Hilfe herbeigerufen 
zu werden brauchte. Das ist als die Leistung einer Provinzial« 
Hauptstadt schon etwas, das geeignet sein dürfte, die Auf« 
merksamkeit der Fremden auf sich zu ziehen. 

Aber schließlich: Museen gibt es in jeder größeren Stadt, 
auch Museen, die einen großen materiellen Wert haben; ist 
es aber deshalb auch immer verlockend für einen Fremden, 
sie zu besuchen? 

Ja, wenn man weiß, daß die Meisterwerke eines ganz 
Großen im Reiche der Kunst, eines Rembrandt, eines Tizian, 
eines Lionardo in dem Museum aufbewahrt werden, wenn man 
gesehen hat, daß der Bädeker seine Doppelsterne über die 
Sammlung ausstreut, dann 
wird man es selbstverständ« 
lieh nicht versäumen, die 
großen Magnete aufzusuchen. 

Aber wenn das nicht der Fall 
ist? Kann man es denn ernst« 
lieh verlangen, daß einer, der 
zu seinem Vergnügen reist, 
der das Charakteristische 
der Landschaften und Städte 
kennen lernen möchte, der 
das besondere Wachstum der 
einzelnen Städte-Individuen 
in Deutschlands Norden und 
Süden, Osten und Westen 
erfassen möchte, daß der in 
jedes Stadtmuseum wandert, 
um dort in der historischen 
Abteilung die aus ihrem 
Boden gerissenen Zeugen 
der Vergangenheit wie in 
Totenkammem neben ein¬ 
ander aufgebahrt zu finden 
und in der modernen Ab¬ 
teilung die künstlerischen 
Zeitberühmtheiten in mehr 
oder minder großer Voll¬ 
ständigkeit wieder einmal zu 
bewundern? Sicherlich nicht. 

Aber es gibt Museen, die 
mit diesen Ueberall-Museen 
nichts gemein haben und 
die an ihrem Teil dazu bei¬ 
tragen, das Wesen ihrer 
Stadt dem Beschauer näher 
zu bringen. An solchen 
Museen kann auch der 
flüchtigste Besucher nicht 
gut Vorbeigehen, wenn ihm 
wirklich daran liegt, den Charakter der Stadt kennen zu lernen. 

Zu diesen Museen gehört das Kaiser-Friedrich-Museum 
der Stadt Magdeburg; denn es könnte nirgends in der Welt 
stehen, als eben in Magdeburg, und es spricht in allen seinen 
Teilen von der besonderen Eigenart Magdeburgs, obgleich 
es von historischen Erinnerungsstücken aus der Vergangenheit 
Magdeburgs natürlich nur sehr wenig enthält. 

Wie ist das zu verstehen? 

Die flüchtigste Wanderung durch die Sammlungen des 
Museums wird das verständlich machen. 

Im Zentrum des Museumsbaus befindet sich ein umfang¬ 
reicher Saal. Dieser Saal ist architektonisch und durch die 
Art seiner künstlerischen Ausschmückung von der allerstärksten 
Wirkung; und er mußte es werden, denn er sollte das Herz 
der ganzen Anlage bilden, von ihm aus sollte für den Besucher 


immer wieder lebendige Kraft durch das ganze Adersystem 
der Sammlungen fließen. Er soll den Bürger der Stadt 
Magdeburg durch die Erinnerungen an das Einst warm machen 
und er soll dem Fremden die Stimmung bringen, die er braucht/ 
um Magdeburg zu verstehen. Darum enthält dieser Saal in 
der denkbar knappsten Form die Geschichte der Stadt Magde¬ 
burg von den Zeiten an, da Otto 1. sein junges Weib nach 
Magdeburg brachte und das armselige Fischerdorf befestigen 
ließ, bis zu der Zeit, da für Magdeburg nach all den Drang¬ 
salen der Franzosenzeit mit dem preußischen General Tauenzien 
die neue, bessere Zeit einzog. Ein paar Dinge sind stark 
herausgehoben: die stolzen Anfänge unter Otto dem Großen 
(durch Artur Kampfs Monumentalgemälde), die imponierenden 
Zeiten der geistlichen Herrschaft (durch zwei Kapellen an der 


Stirnseite des Saales und durch Peter Vischers Grabdenkmal 
des Erzbischofs Ernst) und die Zerstörung der Stadt (durch 
die Bronze-Replik der „Trauernden Magdeburg" vom Luther- 
Denkmal in Worms). Dazwischen aber erzählen bescheidene 
Pergamente und Münzen, Holzschnitte und Flugblätter in 
chronologischer Reihenfolge von dem Wandel der Zeiten. 

Dieser „Magdeburger Saal" ist — man kann es wohl 
behaupten — von einer starken Beredsamkeit. Er redet nicht 
nur von den Dingen, die da sind, sondern fast noch lauter 
von den Dingen, die nicht da sind, von dem Erinnerungsgut, 
das von den wilden Fluten der Zerstörung hinweggerissen 
wurde. Und diese Beredsamkeit wird unterstützt durch zwei 
kleine Räume, die wie Vorhöfe dem großen Saal vorgelagert 
sind. Der eine birgt alles, was geeignet ist, das Bild Otto 
von Guerickes, des großen Magdeburgers des 17. Jahrhunderts, 


Magdeburg: Kaiser-Friedrich-Museum 
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lebendig zu machen, der andere zeigt Zunftgerät und Innungs¬ 
fahnen aus den folgenden Jahrhunderten; dürftig und bescheiden 
alles, aber voll von dem Stimmungsreiz, den Ruinen und zer¬ 
schlissene Banner haben. Die beiden Räume wirken wie be¬ 
scheidene Herolde 
eines Großen. Und 
gewaltig reckt sich 
hinter ihnen der 
Magdeburger Saal 
durch zwei Etagen 
empor, von einem 
mächtigenT onnen- 
gewölbe über¬ 
spannt. Das zwingt 
die Augen empor 
und läßt die Phan¬ 
tasie ihre Schwin¬ 
gen ausbreiten. 

Und was ist 
es nun wohl, das 
aus einem solchen 
Museums-Zenlrum 
herauswachsen 
muß? Doch wohl 
unzweifelhaft ein 
Museum, das in 
allen seinen Teilen 
die innigstenBezie- 
hungen zu diesem 
Zentrum zeigt. Die 
Gedankenwandern 


die in jedem Teile in den Vertäfelungen und Plafonds, im 
Mobiliar und im Wandschmuck, den einzelnen Kulturperioden 
entstammen. Man wandert, wenn man die Reihe dieser Zimmer 
durchschreitet — das zeigt schon der Blick auf die Abbil¬ 
dungen einzelner 
dieser Räume — 
durch die Jahrhun¬ 
derte und, mehr 
als das, man wird 
in ihnen heimisch. 
Dieses aber liegt 
wohl daran, daß 
überall dafür ge¬ 
sorgt ist, daß man 
begreift, wie es 
kommt, daß ein 
Zeitcharakter den 
andern ablöst, daß 
die Dinge sich 
wandeln, sich wan¬ 
deln müssen. Man 
könnte sagen,diese 
Museums - Abtei¬ 
lung sei nach biolo¬ 
gischen Gesichts¬ 
punkten angeord¬ 
net. Und in der 
Tat, überall ist der 
Versuch gemacht, 
zu zeigen, wie die 
Säfte treiben und 


Magdeburg, Kaiser-Friedrich-Museum: Zunfthalle 
aus diesem Saal mit Naturnotwendigkeit in all die Zeiten die Blüten werden: der Geist Otto von Guerickes, des großen 

hinein, die durch die dürftigen Zeugen ringsum nur eben an- Magdeburger Naturwissenschaftlers, hat bei ihrer Disposition 

gedeutet sind und die man nun näher kennen lernen möchte. Pale gestanden. — Selbstverständlich ist zudem vom 18. Jahr- 

Denn sicherlich: wer aufmerksam in einen Schaukasten hinein- hundert ab — wenn nur irgend die Möglichkeit dazu vorhanden 

blickt, der von irgend einem Jahrhundert aus Magdeburgs war — das Material aus Magdeburg selbst entnommen. Wie denn 

Vergangenheit sparsame Kunde bringt, dem ist, als wenn er auch die Gegenwart durch ein Zimmer repräsentiert worden ist. 


durch ihn hindurch 
in die ganze Kul¬ 
tur des betr. Jahr¬ 
hunderts hinein¬ 
sehen könnte oder 
zum mindesten, er 
möchte, daß er es 
so machen könnte. 

So ist es denn 
nur folgerichtig, 
wenn sich um die¬ 
sen Kern des orts- 
geschichllichen 
Museums in wei¬ 
tem Kreise ein 
zweites Museum 
zieht, das einen 
allgemein - kultur - 
geschichtlichen 
Charakter trägt, 
das aber überall 
Rücksicht auf die 
besonderen Ver¬ 
hältnisse Magde¬ 
burgs nimmt. 

Es würde zu 
weit führen, von 


daß ein Magde¬ 
burger Künstler, 
Albin Müller, im 
Jahrel904 entwarf 
und das in jedem 
Stücke von Magde¬ 
burger Kunst¬ 
handwerkern aus¬ 
geführt wurde. 

Hinter diesem 
kul turhis torischen 
Museum befindet 
sich nun noch ein 
drittes Museum, 
nämlich ein Mu¬ 
seum der bilden¬ 
den Künste. Aber 
auch dies hat spe¬ 
zifisch Magdebur¬ 
ger Charakter. 

Magdeburg hat 
keine Kunstakade¬ 
mie, hat keine 
Universität. Infol¬ 
gedessen braucht 
es keine Kunst¬ 
sammlung für Aka- 


Magdeburg, Kaiser-Friedrich-Museum : Gotischer Raum 

diesem Museum hier ausführlich zu sprechen. Es möge die demiker und keine für Kunsthistoriker, braucht keine 
Notiz genügen, daß diese Abteilung die Zeit vom 15. Jahr- Galerie, die nur einem Spezialstudium wertvoll sein würde, 
hundert bis zum 20. Jahrhundert in lückenloser Entwicklung Magdeburg ist aber eine Stadt, die einerseits durch ihre 

vorführt, und zwar in geschlossenen Bildern, d. h. in Zimmern, reiche Geschichte die historischen Interessen in jedem Ein- 
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wohner lebendig erhält, die andererseits mitten im brandenden 
Leben der Zeit steht und dadurch den Blick für alle Kultur¬ 
kräfte der Gegenwart schärft. Eine solche Stadt braucht eine 
Kunstsammlung, die über die Kunst der Gegenwart groß¬ 
zügig orientiert und die zugleich diese Gegenwartskunst 
als ein historisch Gewordenes zeigt und sie in einen 
festen Zusammenhang mit den Dingen bringt, auf die der 
geschichtlich geschulte Blick der Magdeburger von altersher 
eingestellt ist. 

Und welches sind solche Dinge ? Das sind vor allem die 
plastischen Meisterwerke des Mittelalters, die ein gütiges 
Geschick im und am Dom und auf dem Alten Markt uns 
erhalten hat und die durch so viel Jahrhunderte hindurch der 
Stolz der Magdeburger waren, und das sind jene Arbeiten 
der Druckerpresse, die im 16. Jahrhundert den Ruhm Magde¬ 
burgs als „Unseres Herrgotts Kanzlei" in alle Lande trugen. 


Entwicklung zeigt, und daß er zunächst in den reichen Schätzen 
einer alten Magdeburger Klosterbibliothek endigt, die durch die 
Bibliothek des Königlichen Domgymnasiums bis auf unsere 
Zeit gekommen ist und die nun hier zu einer Entwicklungs¬ 
geschichte des Buches ausgiebig benutzt wurde. 

Dann erst, nachdem der Besucher in dieser Welt der 
Flächenkunst und der gedruckten Zeichnung völlig heimisch 
geworden ist, nachdem ihm aus der Entwicklung dieser Künste 
bis zu den Arbeiten des heutigen Tages das Verständnis für 
die künstlerischen Probleme der heutigen Buchkünstler und 
Graphiker aufgegangen und das freudige Interesse an ihrem 
Tun geweckt worden ist, erst dann wird er zu der Kunst der 
Malerei weiter geleitet. 

Und was wird nun der Fremde in dieser Gemäldesamm¬ 
lung vorfinden? Ist es wahrscheinlich, daß man ihm ein 
paar Meisterwerke der alten Kunst vorführen wird, die der 



Magdeburg, Kaiser-Friedrich-Museum: Spiegelsaal 


Von diesen zwei Punkten mußten also in einem Magde¬ 
burger Museum die Wege ausgehen, die zur modernen Kunst 
hinführen sollten. 

Wie das auf dem Gebiete der Plastik geschieht, das möge 
man an Ort und Stelle sich ansehen, auch wie durch hervor¬ 
ragende Nachbildungen — die teils von der Formerei der 
Königlichen Museen in Berlin, teils von der Magdeburger 
Firma Reps & Trinte geschaffen worden sind — die Mög¬ 
lichkeit gegeben wurde, Skulpturen aus dem Magdeburger 
Dom in ein helleres Licht zu rücken und so dem Magdeburger 
vertrauter zu machen; von dem anderen Gebiet sei aber 
wenigstens kurz erwähnt, daß der Weg von einer wuchtigen 
Druckerpresse ausgeht, die aus dem Besitz einer alten Magde¬ 
burger Druckerfamilie stammt, daß er durch eine Schau¬ 
sammlung der graphischen Kunst hindurchführt, die alle 
Techniken gewissermaßen im Betriebe und dann auch in ihrer 


Zufall nach Magdeburg verschlagen hat, oder daß ihn 
so etwas wie eine „Sonderausstellung moderner Meister" 
erwarten wird ? Ganz gewiß nicht. Die ganze Anlage 
des Kaiser-Friedrich - Museums, der Charakter der Stadt 
widerspricht dem. 

Auch hier muß, das wird jedem klar sein, die Gegenwart 
stark betont sein, aber auch hier muß der Weg gezeigt werden, 
der zu dieser Gegenwart hinführt. 

Und deshalb wandert man auch in den Sälen der Gemälde¬ 
galerie — wie man es in den Zimmern des Erdgeschosses 
tat — von Jahrhundert zu Jahrhundert. Nur daß man sich 
hier nicht begnügt hat, als Abschluß und zur Charakterisierung 
der Gegenwart einen einzigen modernen Raum zu geben, 
sondern daß man der neuen Kunst vom Ausgang des 19. Jahr¬ 
hunderts bis zum heutigen Tage eine ganze Reihe von Ober¬ 
lichtsälen und Kabinetten eingeräumt hat. Denn hier galt 
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es, einen Begriff von der Vielartigkeit der modernen Kunst 
zu geben und mit objektiver Weitherzigkeit die ganze Fülle 
der künstlerischen Probleme der Malerei, das Vorwärts¬ 
drängen zu neuen Idealen zu zeigen. — Es ist selbst¬ 
verständlich, daß 
unser Museum hier 
mit ruhiger Konse¬ 
quenz weiterschrei¬ 
ten wird, um die emi- 
nenteBedeutung der 
bildenden Kunst für 
die Kultur der Ge¬ 
genwart jedem Be¬ 
sucher lebendig zu 
machen. 

Schon ist ein An¬ 
fang damit gemacht 
worden, den Zusam¬ 
menhang zwischen 
der Stadt Magde¬ 
burg und den künst- 
lerischenBestrebun- 
gen der Zeit enger 
zu knüpfen: im 

Landschaftsbilde 
und im Porträt ist 
die Kunst treff¬ 
licher Maler her- 
angezogenl worden, Magdeburg, Kaiser-Friedrich- 

dies Magdeburg der Gegenwart für die Zukunft festzu¬ 
halten; und es ist zu hoffen, daß diesen ersten Schritten 
weitere folgen werden. 

Auch das wird dazu beitragen, dem Besucher des Museums 
fühlen zu lassen, wie das Museum ihm Magdeburg selbst 
vertrauter macht. 


Und wenn der Fremde schließlich alle Räume der hohen 
Kunst durchwandert hat, dann wird ihm noch einmal das 
gleiche Gefühl kommen, sobald er eine geschnitzte Treppe, 
die einem alten Magdeburger Hause entstammt, empor¬ 
gestiegen ist und in 
die Münzsammlung 
der Stadt und in eine 
Kostüm - Sammlung 
eintritt. Denn dort 
bilden die Münzen 
der Stadt und des 
Erzbistums Magde¬ 
burg, hier die Träch¬ 
ten der Magdebur¬ 
ger Börde den Aus¬ 
gangspunkt. 

Es ist, als wenn 
aus jedem Raum 
dem Besucher das 
Wort entgegen¬ 
klänge: „Du stehst 
hier auf Magdebur¬ 
ger Boden Aber 
es ist noch ein 
zweites Wort, das 
ihm vernehmlich 
genug entgegen¬ 
klingt, das Wort: 

-Museum: Modernes Zimmer „VomMagdeburger 

Boden blickt man weit in die Runde I" Der Heimatssinn hat dem 
Magdeburger niemals den Sinn für die Feme geraubt, so wenig 
wie der historische Sinn die starke Freude an der Gegenwart. 

Und das ist es, was jeder empfinden muß, der mit 
wachen Augen durch das Kaiser - Friedrich - Museum der 
Stadt Magdeburg hindurchwandert. 


Theater und ?\usik in ?\agdeburg. 

Von Max Hasse. 


Ma gdeburg ist sich zu allen Zeiten bewußt gewesen, 
daß das Wachstum der Kultur eines Volkes nicht allein 
auf den Resultaten gewinnbringender Arbeit beruht, daß 
es vielmehr über sie hinaus erstrebenswerte höhere Auf¬ 
gaben gibt: daß die Kunst der gute Genius des deutschen 
Volkes ist, der es im Wettstreite mit den Nationen immer 
siegreicher vorwärts führt. Zur Pflege dieser Kunst, soweit 
sie sich auf dem Worte und dem Tone aufbaut, den 
beiden Sprachen, die das menschliche Herz erschließen, 
dient in erster Linie das Stadttheater, dessen 
Monumentalbau sich in nächster Nähe des Bahnhofs 
erhebt, da, wo ihm die Kaiserstraße am nächsten kommt. 
Es faßt 1300 Personen. Gespielt wird vom 1. September 
bis zum 1. Mai jeden Jahres. Ihm fällt auch unter der 
jetzigen Direktion Karl Cossmann die schöne Auf¬ 
gabe zu, dem Ziele einer ersten Bühne der Provinz 
Sachsen immer näher zu kommen; ihr Monatsgagen¬ 
etat hat sich in neuester Zeit bis auf 37 — 38000 Mark 
erhöht. Mit einem reichen Fundus an Dekorationen 
ausgestattet, die zum Teil berühmten Coburger Ateliers 
entstammen, führt es die Klassiker, die Meisterwerke 
Lessings, Schillers und Goethes auf. Die „Wallenstein¬ 
trilogie" und der „Faust" kehren in kurzen Zeiträumen 
wieder. Es veranstaltet Zyklen der Bühnenschöpfungen 
Shakespeares und widmet seine Aufmerksamkeit den 


besten Werken ausländischer Nationen, stellt sich in 
den Dienst der Entwicklung moderner dramatischer 
Literatur, läßt die moderne nationale Dichtung, z. B. 
Wildenbruchs, zu Worte kommen und ebnet talentvollen 
einheimischen Autoren den Weg zur Bühne. In dem 
Charakterdarsteller Heinrich Vogeler, den es vom 
Hamburger Stadttheater übernahm, besitzt es einen 
gewandten Oberregisseur der Tragödie und des Schau¬ 
spiels. Es ist eine viel bemerkte Erscheinung in allen 
großen Städten, daß die Oper fleißiger besucht wird 
als das Schauspiel. Die große Anziehungskraft der 
Werke Wagners ist auch heute noch ausschlaggebend 
für den Geschmack des Publikums. Die Werke dieses 
Dichter-Komponisten zu pflegen und in guten Auf¬ 
führungen zu bieten, erachtet das Stadttheater als eine 
seiner vornehmsten Aufgaben. So werden Jahr für 
Jahr Wagner-Zyklen veranstaltet, die alle Werke Wagners 
mit Ausnahme des „Parsifal" umfassen. Natürlich wird 
die Pflege der klassischen und romantischen Oper nicht 
zurückgesetzt. So durchläuft der Spielplan alle Epochen 
der musikdramatischen Literatur, von den Opern Glucks 
an bis zu denen Mozarts, vom „Fidelio" Beethovens bis 
zum „Freischütz" Webers und dem „Hans Heiling" 
Marschners. Der Spieloper wird ein großer Platz ein¬ 
geräumt: die Namen Auber, Boieldieu, Adam zieren ihn. 
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Man veranstaltet Lortzing-Zyklen, dessen ^Undine^ einst 
vom Magdeburger Stadttheater aus ihren Weg über 
die Bühnen Deutschlands nahm. Nicolai, Goetz und 
Cornelius wird Beachtung geschenkt. Verdi und die Neu¬ 
italiener erscheinen im Repertoire; die große französische 
Oper Rossinis und Meyerbeers wird gepflegt. Gounod 
ist mit der „Margarethe", Bizet mit „Carmen", Thomas 
mit „Mignon" vertreten. Neuerscheinungen aut dem 
Gebiete der Oper finden ihren Weg sehr schnell hierher; 
das Theater scheut keine Kosten, auch die anspruchs¬ 
vollen Werke des Komponisten Rieh. Strauss aufzuführen. 
Von der Reichhaltigkeit des Spielplans geben folgende 
Zahlen einen Begriff: im Schauspiele kommt es in jeder 
Saison zu etwa 52, in der Oper zu etwa 45 Aufführungen 
verschiedener Werke ohne ihre Wiederholungen. Auch 
das Ballett beteiligt sich am Zustandekommen des 
Spielplans. 

Zugute kommt der Bühne, daß das Orchester — 
60 Künstler — als „städtisches Orchester^' der städti¬ 
schen Verwaltung angegliedert ist und seine Mitglieder 
die Vorteile städtischer Beamten genießen. Sein Theater¬ 
leiter, der erste Kapellmeister Joseph Göllrich, der 
früher als erster Kapellmeister am Hamburger Stadttheater 
wirkte, gehört zu jenen Dirigenten, die ein so großes 
Maß von Anpassungsvermögen neben einer tempera¬ 
mentvollen Führung des Dirigentenstabes besitzen, daß 
sie jede Stilart mit Meisterschaft beherrschen. Er 
dirigiert auch die Maifestspiele, die Magdeburg seit 
Jahren veranstaltet. So kommt es in dieser Saison 


zu bewahren; gehörte es doch einst zusammen mit dem 
Hamburger Carl-Schultze-Theater und dem Leipziger Alten 
Theater zu den drei Bühnen Deutschlands, die ausschließ¬ 
lich diese leichtere Kunstart pflegten. Das Victoria¬ 
theater (Direktion HansKnapp,900 Personen fassend, 
Spielzeit vom 14. Mai bis 31. August) sorgt für gute 
sommerliche Theaterunterhaltung. Auch in ihm treten 
hochangesehene auswärtige Künstler als Gäste auf. 

Das Stadttheater ist ferner der Schauplatz von 
acht großen Sinfoniekonzerten,die unter städtischer 
Regie stehen. In ihnen sowie in den populären 
Konzerten des Fürstenhofs und anderer großer Konzert¬ 
säle der Stadt wird das Beste der Musikliteratur in 
vortrefflicher Ausführung geboten. Man stellt die Pro¬ 
gramme nach Robert Schumanns Wort auf: „Ehret das 
Alte, bringt aber auch dem Neuen euer Interesse ent¬ 
gegen." In den Stadttheaterkonzerten hört man die 
bekanntesten Künstler des In- und Auslandes; auch 
die populären Konzerte ziehen solistische Darbietungen 
in Rechnung. Dirigent dieser Konzerte ist der Königliche 
Musikdirektor Joseph Krug-Waldsee, der sich als 
Dirigent und als Komponist großer Chorwerke einen 
klangvollen Namen errungen hat. 

Ein ebenso musikalisch hochintelligenter wie fleißiger 
Mitarbeiter an der musikalischen Kultur Magdeburgs ist 
der Reblingsche Kirchen-Gesangverein, der 
seine Kunst in den Dienst der musica sacra stellt und 
in der St. Johanniskirche große Oratorien und 
andere Chorwerke aufführt. Sein Dirigent ist der König- 



noch zu je einer Aufführung des „Tristan" und der 
„Meistersinger" mit Bayreuther Kräften. Es ist unnötig 
zu sagen, daß bekannte Bühnenkünstler auf ihren Gast¬ 
spielreisen den Weg hierher finden. Die Operette wird 
im Wilhelmtheater unter dem jetzigen Direktor 
H. Norbert gepflegt. Es faßt 1350 Personen, spielt 
vom 4. September bis zum Mai und sucht seinen alten Ruf 


liehe Musikdirektor Prof. Fritz Kauffmann, ein aka¬ 
demisch vornehmer Musiker und anerkannter Komponist, 
der seine pianistische Kunst oft in den Dienst des 
Tonkünstlervereins stellt. Seine im Saale des 
Stadtmissionshauses abgehaltenen Kammermusik¬ 
abende sind der Oeffentlichkeit zugänglich. Ver¬ 
dienste um das öffentliche Musikleben erwerben sich 
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der hiesige Lehrer-Gesangverein unter Krug- 
Waldsee, der das deutsche Volkslied pflegt und große 
Chorwerke aufführt, sowie eine Anzahl anderer Männer¬ 
und gemischter Chöre. Die hiesigen vortrefflichen 
Militärkapellen, besonders die Kapelle des Infanterie- 
Regiments Nr. 66 (Musikdirigent Br eck au) und des 
Infanterie-Regiments Nr. 26 (Musikdirigent Gruß),geben 


während der Saison Saalkonzerte mit inhaltreichem 
Programm; das Städtische Orchester bleibt während der 
Sommermonate zusammen und konzertiert im Friedrich- 
Wilhelms- und Stadttheater-Garten. So ist für die Pflege 
auch der Musik in Magdeburg reichlich, ja fast allzu 
reichlich gesorgt, und jeder musikalische Geschmack 
kommt auf seine Rechnung. 


T^agdeburgs 

Der Ursprung der ältesten Parkanlage, des Herren¬ 
krugs, stammt aus einer Zeit, in der die Stadtverwaltung, 
von jahrelanger französischer Fremdherrschaft befreit, 
wieder für das Wohl der Einwohnerschaft zu sorgen 
anfangen konnte. Es ist dies der Stadt Magdeburg um 
so höher anzurechnen, als sie damals von den Nach¬ 
wehen der Kriegsnot noch schwer zu leiden hatte. Fast 
100 Jahre liegen also seit dem Entstehen dieser Park¬ 
anlage zurück, und 
mit unermüdlichem 
Eifer sind die städ¬ 
tischen Behörden 
auch in der fol¬ 
genden und jüng¬ 
sten Zeit bemüht 
gewesen, durch 
immer weitere Aus¬ 
bildung von Park¬ 
anlagen der Stadt 
das zu ersetzen, was 
sie, wenn auch in 
ganz bescheidenem 
Umfange, vor den 
Kriegsjahren in den 
Gärten zu Buckau, 
vor dem Ulrichs¬ 
tore, der Neustadt, 
der Sudenburg und 
in dem Rothenseer 
Busch besessen 
hatte. Die große 
Opferwilligkeit der 
Bürgerschaft hat es schließlich im Laufe der Jahre so 
weit gebracht, daß Magdeburg heute mit seinen rund 
620 ha Parkanlagen unter den ersten der deutschen 
Großtädte genannt werden darf. Sieht man sich Magde¬ 
burgs Stadtplan daraufhin an, so wird man erstaunt sein, 
eine solche Ausdehnung und Größe der Grünflächen vor- 
zufinden. Da erkennt man außer der bereits genannten 
Parkanlage im Norden westlich der Elbe den „Vogel¬ 
gesang". Dann umsäumt ununterbrochen, einer Girlande 
gleich, das Glacis die ganze lange, ausgedehnte West¬ 
front der Stadt in fast 4 km Länge. Es beginnt im 
Norden mit dem Königin-Luisen-Garten und endigt im 
Süden mit dem Friedrich-Wilhelms-Garten. Diesem 
gegenüber, also östlich der Stromelbe, liegt der aus 
neuerer Zeit stammende, ca. 150 ha umfassende Rote- 
Horn-Park, bisher Magdeburgs größte Gartenanlage. 
Sie wird aber jetzt von der Herrenkruganlage übertroffen, 
nachdem auch die ca. 375 ha großen Aue-Wiesen beim 


Parkanlagen. 

Herrenkrug zu einem Wiesenpark ausgestaltet worden 
sind. Schon diese Zahlen geben einen Beweis von der 
außerordentlichen Größe und Ausdehnung der außer¬ 
halb der Stadt gelegenen Anlagen, die in gleichem Maße 
heute nur wenige Städte aufzuweisen in der Lage sind. 

Der heutige Herrenkrugpark (46 ha) ging aus einer 
Wirtshausanlage hervor, die der Rat der Stadt Magde¬ 
burg im Jahre 1676 errichtet hatte. Das, was den 

Herrenkrug so über¬ 
aus wertvoll macht, 
sind folgende Vor¬ 
züge : die unmittel¬ 
bare Lage an der 
Elbe mit den weiten 
Fernblicken strom¬ 
aufwärts auf Magde¬ 
burg, stromabwärts 
auf Hohenwarthe, 
die vornehmen, ge- 
radachsigen, zum 
Teil mit Linden und 
Kastanien besetzten 
breiten Alleen nörd¬ 
lich und südlich des 
alten Gesellschafts¬ 
gebäudes, vor allem 
der fast 100jährige 
Baum - Bestand mit 
seinen alten, knor¬ 
rigen Eichen und 
die Anlage vieler 
schöner Blumen¬ 
parterres im saftig-grünen Rasen. Um sich so recht 
seiner Schönheit erfreuen zu können, muß man den 
taufrischen und sonnigwarmen Frühlingsmorgen dort 
draußen genießen, der die ungeheure Blütenpracht aller 
Sträucher und Bäume, besonders der so überaus reich¬ 
blühenden Zieräpfel (Malus Magdeburgiensis) im Rondell 
vor dem Hauptgebäude zur Entfaltung bringt und der 
uns die Ueberfülle des Pflanzenreichs, die wir hier in 
schönster Vollendung bewundern können, vor Augen 
führt. Hat man mit solch inniger Betrachtung aller 
Schönheiten und Vorzüge des Herrenkrugs die Anlage 
durchwandert, so wird man für alle Zeiten als besonderes 
Charakteristikum in Erinnerung behalten: die fein durch¬ 
dachte Ausbildung der Hauptachse mit der von der Stadt 
aus direkt auf das Hauptgebäude hinzuführenden vier- 
reihigen Kastanienallee mit dem alten Gesellschafts¬ 
hause selbst und seinem ihm vorgelagerten Rondell, 
das mit reichen Blumenbeeten und äußerst geschickt 



Magdeburg, Herrenkrug: Altes Gesellschaftsbaus 
(Aufnahme von W. Müller, Photogr., Magdeburg) 
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angeordneten Coniferengruppen den ganzen Eingang zum 
Gesellschaftsplatz beherrscht, ferner mit der hinter dem 
Gebäude nach Norden sich fortsetzenden vierreihigen 
Lindenallee und endlich mit der als Abschluß dienenden 
Borussiastatue, die zur Erinnerung an die Befreiung von 
fast 7jähriger französischer Fremdherrschaft errichtet 
wurde. Mögen auch spätere Zeiten den Herrenkrug 
durch weitere großzügige Anlagen, wie es zum Teil 
schon jetzt durch die östlich vom Herrenkrug gelegenen 
Rennanlagen und durch die Ausgestaltung des nördlich 
vom Herrenkrug gelegenen Wiesenparks geschehen ist, 
erweitern und verschönern, der soeben geschilderte 
Eindruck wird dadurch nicht verwischt werden. Trotz¬ 
dem die gärtnerischen Anlagen vor der Rennbahn mit 
der beträchtlichen Größe von ca. 10 ha und der äußerst 
vornehmen Gestaltung fast ganz in unmittelbarer Nähe 
des Herrenkrugparks liegen, so ist es doch in ganz 
geschickter Weise geglückt, diese beiden Anlagen, die 
sowohl im Alter als auch 
zweckdienlich so sehr 
verschieden sind, voll¬ 
kommen von einander 
getrennt zu halten. Von 
besonderem Vorteile für 
diese notwendige Tren- 
nung gestaltet sich der 
Kranz alter, schöner Lin¬ 
denbäume, dermit seinen 
gewaltigen Kronen das 
Rondell vor dem Haupt¬ 
gebäude umgibt undnach 
außen hin vollkommen 
abschließt. Ganz anders 
ist der Zusammenhang 
des Herrenkrugparks mit 
dem ca. 375 ha großen 
Wiesenpark. Während 
ein direktes Verwachsen 
des alten Parkes mit 
den gärtnerischen An¬ 
lagen vor der Rennbahn 
schon aus erwähnten 
Gründen vermieden wer¬ 
den mußte, war hier der 
natürliche Uebergang vom Park zu Wiese nur erwünscht, 
und ein Fernblick durch die Mittelöffnung der den 
Borussiaplatz umgebenden Pergola in die Wiesenland¬ 
schaft hinaus läßt deutlich erkennen, wie äußerst vor¬ 
teilhaft die schwere, massige Randpflanzung, dieser 
ganz geradlinige Abschluß des alten Parkes, durch 
die an den Hochwasserdamm angelehnten Gehölz¬ 
gruppen und durch die in die Wiesenflächen noch 
weiter hinausgeschobenen Baumtrupps und einzelnen 
Bäume gelockert und aufgelöst wird, und wie dadurch 
wieder ganz allmählich die Landschaft in den Charakter 
der echt typischen Elbuferwiesen mit ihren großen, 
baumbestandenen Flächen übergeht. Doch nicht allein 
diese baumbestandenen Flächen verleihen den Wiesen 
ihr charakteristisches Aussehen, sondern lange, von 
beträchtlichem Höhenunterschiede gebildete, wellen¬ 
förmige Bodenbewegungen durchziehen fast parallel 
zum Lauf der Stromelbe das Gebiet und sind eine 


immer wiederkehrende Erscheinung dieses Geländes. 
An den am stärksten ausgebildeten Stellen haben sich 
schmale, wannenartige Wasserzüge gebildet, die zum 
Teil mit recht altem Baumbestand umgeben sind und 
dadurch auf natürlichstem Wege die Ausgestaltung 
dieses Geländes zu einem Wiesenpark erleichtern. Nach 
einstündiger Wanderung von der nördlichsten Ecke des 
alten Herrenkrugparkes gelangt man in fast nördlicher 
Richtung zur Mauseburg, einem prachtvollen Hain alter 
Eichen von ca. 48 ha Größe. Die große, vom Herren¬ 
krug ausgehende Umfahrtstraße wendet sich von hier 
aus, nachdem sie die Mauseburg, den nördlichsten Teil 
des Wiesenparks erreicht hat, nach Osten, während die 
sie weiter begleitenden Radfahr-, Reit- und Fußwege 
sich abzweigen und das Gebiet der Mauseburg auf¬ 
schließen. Oestlich der Mauseburg zieht sich das alte 
verlassene Flußbett der Elbe, als Grenze des städtischen 
Besitzes, von Osten nach Westen hin. Es macht bei 


seiner gerade an dieser Stelle kolossalen Breite mehr 
den Eindruck einer seeartigen Erweiterung, um so mehr, 
als seine Uferränder mit hohem Gras und Schilf be¬ 
wuchert sind. Hunderte von Schwimmvögeln tummeln 
sich hier auf der weiten klaren Wasserfläche, die die 
alten Eichen der Mauseburg widerspiegelt. Nachdem nun 
auch das Wegenetz dieses Wiesenparks mit dem des sich 
anschließenden Biederitzer Busches, eines umfangreichen 
Waldes mit prächtigen Eichen, in Verbindung gebracht 
ist, flutet dorthin auf dem schattigen Elbpromenaden¬ 
wege, der Herrenkrugchaussee, den Radfahr-, Reit- und 
Fußgängerwegen, der elektrischen Bahn und auf den 
Elbdampfern ein gewaltiger Strom von Menschen, die 
in den herrlichen Anlagen Erholung suchen und finden. 

Der Friedrich-Wilhelms-Garten wurde im Jahre 
1824—26 auf dem Gelände des ehemaligen, von den 
Franzosen im Jahre 1813 zerstörten Klosters Berge 
zwischen der Sternschanze im Süden der Altstadt und 



Magdeburg, Gruson-Gewächshäuser: Palmenhaus 
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Buckau an der Elbe errichtet. Leider ist es nicht 
möglich gewesen, diesen herrlichen Park in seinem 
ursprünglichen Umfange von 33 ha zu erhalten. Der 
Stadterweiterung hat ungefähr die Hälfte desselben zum 
Opfer gebracht werden müssen. Glücklicherweise ist 
der eigentliche Kern des Gartens in seiner vollen 
Schönheit bestehen geblieben. Herrlich sind die Fern¬ 
sichten und großen Wiesenflächen, die mit wahrhaft 
gewaltigen Baumgruppen besetzt sind, und ganz beson¬ 
ders sind die verschiedenen Ahorn-, Eschen-, Buchen- 
und Pyramidenpappel-Gruppen hervorzuheben, die nur 
Lenne's Meisterhand in so künstlerisch vollendeter 
Weise auf bewegtem Gelände, zu einem Ganzen ver¬ 
einigt, anordnen konnte. Hallenartig beugen sich heute 
die starken Aeste mancher Baumriesen über Weg 
und Ruheplatz. Einen Glanzpunkt seit langer Zeit 
bildet der Ins elteich und die von hohen Pyramiden¬ 
pappeln umrahmte Fernsicht auf Magdeburgs altehr¬ 
würdige Domtürme. Von botanischem Interesse ist das 
Vorhandensein wildwachsender Tulpen (Tulipa silvestris). 
Ehe wir den Friedrich-Wilhelms-Garten verlassen, wollen 
wir uns noch einer Stiftung zuwenden, die in ihrer Art 
einzig dasteht, den Gruson-Gewächs- und -Palmenhäusern. 

Eine wahrhaft fürstliche Pflanzensammlung wurde 
vor nunmehr 15 Jahren entsprechend einem Wunsche 


häuser und eines Victoria regia-Hauses erweitert wurden 
und auch jetzt wieder durch ein neues Schau- und Warm¬ 
haus vergrößert werden. Weit über die Grenzen Magde¬ 
burgs hinaus reicht der Ruf dieser Sammlungen exotischer 
Pflanzen, Aroideen, Farne, Palmen, Orchideen, Kroteen, 
Sukkulenten, Kakteen; gilt doch namentlich die Kakteen¬ 
sammlung, welcher der Verewigte seine besondere Liebe 
und Fürsorge zugewandt hatte, als die reichhaltigste 
und vornehmste des Kontinents. Das große Palmenhaus 
(ca. 18 m hoch) birgt Exemplare von ganz ungeheurem 
Werte, der sich oft bei einer einzigen Pflanze auf mehrere 
tausend Mark beläuft. Das frische Leben, das immer 
gleichmäßige, dunkle Grün, die unaufhörliche Blüten¬ 
pracht des großen Pflanzenreichtums zu jeder Jahreszeit 
sowie die Seltenheit so vieler Gewächse und die Sauber¬ 
keit der ganzen Anlage haben mit zur Berühmtheit der 
Palmenhäuser beigetragen. Somit erklärt sich denn auch 
der lebhafte Besuch, dessen sich die Häuser nicht nur 
seitens der Magdeburger Bürgerschaft, sondern auch der 
Fremden, namentlich zahlreicher Autoritäten auf dem 
Gebiete des Gartenwesens fortgesetzt zu erfreuen haben. 

Der „Vogelgesang", ein schon seit dem Anfang des 
18. Jahrhunderts bestehender Vergnügungsort der Neu¬ 
städter Bürgerschaft, zwischen der Neustadt und 
Rothensee gelegen, wurde gleichfalls unter der fran- 




Magdeburg: Cracauer Wasserfall (Alte Elbe zwischen Vorort Cracau und dem Roten-Horn-Park) 


seines verstorbenen Vaters, des Geheimen Kommerzien¬ 
rats Gruson, im Jahre 1895 von Dr. jur. Hermann Gruson 
der Stadt Magdeburg zum Geschenk angeboten. Gleich¬ 
zeitig ermöglichte die Ueberweisung einer namhaften 
Geldsumme von ihm die Erbauung der Gewächshäuser, 
die im Laufe der Zeit durch den Bau mehrerer Kultur- 


zösischen Fremdherrschaft arg verwüstet. Im Jahre 1842 
kaufte die Stadt den „Vogelgesang" vom Georgenstift 
und Kloster St. Beatae Mariae Magdalenae für einen 
Preis von 21 087 Taler an und bildete ihn zu einer Park¬ 
anlage aus, die bis auf den heutigen Tag noch in ihrer 
Ursprünglichkeit erhalten ist. Sie weist in der Durch- 















Nr. 14 DEUTSCHLAND IQ 


Führung der Hauptachse sehr viel Aehnlichkeit mit der 
der Herrenkruganlage auf. Auch hier führt eine schöne 
vierreihige, schattige Allee, deren äußere Reihen mit 
Kastanien und deren innere mit Ahornbäumen besetzt 
sind, direkt auf das Gesellschaftsbaus zu, dem ähnlich 
wie dort ein großes Rondell mit Rotzedern und anderen 
Coniferen vorgelagert liegt. Besonders erwähnenswert 
ist der in der Mitte des Rondells stehende Sabebaum 
(Juniperus-Sabina), der durch seinen ganz außer¬ 
gewöhnlich großen Umfang und durch seine eigentlich 
abnorme, zentrale Säulenbildung dendrologischen Wert 
erreicht hat. Auch der Fahrweg, der zu beiden Seiten 
um das Rondell herumführt und dem Gesellschafts¬ 
gebäude als Vorfahrt dient, ist in gleicher Weise wie 
im Herrenkrug mit einem Kranz alter, stattlicher Linden¬ 
bäume umgeben, die mit ihren mächtigen Kronen den 
gärtnerisch besonders ausgestalteten Vorplatz des Ge¬ 
bäudes als Mittelpunkt der Parkanlagen wesentlich 
erhöhen. Hinter dem Restaurant dehnt sich der Park 
mit seinen schattigen Promenadenwegen und seinen 
alten Baumgruppen aus, die auch hier schon ihre ganze 
Vollkommenheit an Größe und Schönheit erreicht haben. 
Von den selteneren Arten ist der Tulpenbaum (Lirio- 
dendron tulipifera) in mehreren Exemplaren von außer¬ 
ordentlicher Stärke vorhanden. Auch eine eigene 
Gärtnerei, die sich auf dem Gebiete der Dahlien- und 


wächshauses verdient, da er der größte seiner Art in 
unsern Parkanlagen ist, erwähnt zu werden. Er steht 
in seiner Erscheinung unter den Coniferen einzig da 
und ist ein schöner, höchst interessanter Baum, der, 
was die Blattform betrifft, in der ganzen nordischen 
Baumwelt nicht seinesgleichen hat. 

Gegenüber dem Friedrich-Wilhelms-Garten auf dem 
rechten Ufer der Stromelbe dehnen sich, von den beiden 
Elbarmen, der Strom- und Alten Elbe umschlossen und 
von der Tauben-Elbe durchzogen, in einem Umfange 
von 150 ha die Anlagen des Roten Horns aus. In den 
siebziger Jahren des vorigen Jahrhunderts entstanden die 
der Strom-Elbe zunächst gelegenen Parkteile dieses weiten 
und öden Wiesen-Geländes. Im Anfang der neunziger 
Jahre, dem Beginn der zweiten Entwicklungperiode der 
Roten-Hom-Anlagen, wurde auch der umfangreichere, 
nach der Alten Elbe zu gelegene Teil unter Auf¬ 
wendung sehr bedeutender Kosten aus städtischen 
Mitteln parkmäßig ausgestaltet. Dagegen wurde die 
Vollendung des nördlichen Parkteiles als dritte Ent¬ 
wicklungperiode durch die Anlage des 5 ha großen Fest- 
und Spielplatzes, des ebenso großen Adolf-Mittag-Sees 
und vieler neuer Promenadenwege erst in jüngster Zeit 
ausgeführt. Auch der südliche Teil des Parkes soll nun, 
nachdem dasauf der Roten-Horn-Spitze liegende, 10 ha 
große Fort von der Stadt erworben worden ist, weiter 



Magdeburg, Stadtpark: Adolf-Mittag-See 
(Aus „Magdeburg im Wandel der Zeit", Creutzsche Verlagsbuchhandlung, Magdeburg) 


Staudenkultur einen wohlverdienten Ruf erobert hat, 
besitzt dieser Park, der in allernächster Zeit einen ganz 
besonderen Glanz- und Anziehungspunkt durch die 
Anlage eines Rosengartens von 1 ha und 25 ar Größe 
erhalten wird. Ein Gingkobaum in der Nähe des Ge- 


ausgebaut werden. Der älteste Teil des Rote-Horn-Parks 
zeichnet sich vornehmlich durch die große Ueberfülle 
seiner Blütenstrauchanlagen aus. Besonders sind ein¬ 
zelne Partien südlich der kleinen Teichanlage zur Zeit 
der Fliederblüte das Ziel vieler Naturfreunde. Mit dem 
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Ausbau der Fahr- und Promenadenwege Hand in Hand 
schritt auch die Anpflanzung der Gehölzzüge und 
Gehölzgruppen fort, und ganz bedeutende Summen 
wurden alljährlich für den weiteren Ausbau dieser 
wahrhaft großzügigen Anlage von der Stadt bewilligt. 
Hatte bisher die Stadt allein die großen Summen 
für das Geschaffene hergegeben, so fand sie durch die 
außerordentlich hohe Gabe des Rentners Adolf Mittag 
eine tatkräftige Beihilfe zur Durchführung des vom 
jetzigen städtischen Gartendirektor ausgearbeiteten 
Projekts eines Fest- und Spielplatzes und einer diesem 
nach Osten vorgelagerten Seeanlage. Die Stadtver¬ 
waltung beschloß, den Dank für diese hochherzige 
Stiftung dadurch öffentlich zum Ausdruck zu bringen, 
daß sie den See nach dem Namen des Stifters „Adolf- 
Mittag-See'' und die größere von den beiden im See 


liegenden Inseln nach dem Namen der Ehegattin des 
Stifters „Marien-InseP' benannte. Es läßt sich schwer 
mit Worten sagen, was gartenkünstlerisches Können 
hier aus dem Wiesen- und späteren Parkgelände ge¬ 
schaffen hat. Im Schatten der hohen Baumkronen der 
dreireihigen Alleen des Fest- und Spielplatzes und auf 
den platzartig eingerichteten, sonnigen Spielwiesen wird 
in gar nicht ferner Zeit die sportfreudige Jugend ihre 
Spiele treiben, und der Ring dieser hohen Baumkronen, 
die eine so gleichmäßige Laubmasse bilden, wird für 
die ganze Anlage so bestimmend in den Vordergrund 
treten, daß nur er allein alles Umgebende beherrscht. 
Auch wird er für die Seeanlage, vom östlichen Ufer 
aus gesehen, einen prächtigen, massigen Hintergrund 
abgeben. Die dem Seeufer am nächsten liegende Allee 
des hochgelegenen Platzes mit ihrer reich berankten 


Pergola und der mit besonderer Sorgfalt mit Coniferen, 
Rosen, Stauden, Azalien, Rhododendron und Sommer¬ 
blumen ausgestattete Rundgang unterhalb der Platzanlage 
werden wohl für immer die besuchtesten Promenaden, 
die sie heute schon sind, bleiben. Während die Marien¬ 
insel auf der am weitesten in den See hineinragenden 
Spitze noch mit einem Pavillon aus Muschelkalk, 
gleichfalls ein Geschenk des Rentners Mittag, ge¬ 
schmückt ist, dient die kleinere, nördlich gelegene 
Insel dem Rudersport insofern, als sich darauf ein 
Blockhaus für den Bootsverleiher befindet. Auf der 
ca. 1 ha großen Marien-Insel vereinigt sich die typische 
Flora des deutschen Waldes. Wir finden außer den 
bekanntesten Waldbäumen, den Buchen, Eichen, Rüstern 
usw., auch die überall vorkommenden Sträucher und 
Stauden, wie z.B. Holunder,Schledorn,Fingerhut,Schlüssel- 

blumen und Primeln, 
und erfreuen uns auch 
des am silberhell spru¬ 
delnden Bachlaufe und 
zwischen Farnen be¬ 
scheiden blühenden 
Vergißmeinnichts. 
Zwei vonkühnenBogen 
getragene Brückenan¬ 
lagen stellen die Ver¬ 
bindung mit den See¬ 
ufern wieder her. Bot 
schon vor der Ent¬ 
stehung des Sees die 
Taubeelbe imWinter in¬ 
folge ihrer durch hohe 
Ufer und Pflanzungen 
geschützten Lage eine 
vorzügliche Eisbahn, 
so ist diese durch 
die weite und große 
Fläche des Adolf- 
Mittag-Sees geradezu 
ideal geworden. Mit 
dieser Neuanlage hat 
auch der ganze nörd¬ 
liche Teil des Roten 
Horns in der Ausbil¬ 
dung als Park seinen 
Abschluß gefunden. 

Von den vielen Anlagen innerhalb der Stadt ver¬ 
dienen außer dem bereits erwähnten Friedrich-Wilhelms- 
Garten besonders hervorgehoben zu werden: die Glacis¬ 
anlagen, der Königin-Luisen-Garten, Bastion Preußen, 
Bastion Cleve mit anschließendem Fürstenwall und die 
Gartenanlagen in der Goethestraße. 

Das die Altstadt umziehende, langgestreckte Glacis 
ist mit äußerst reizvollen Anlagen versehen, die infolge 
ihrer günstigen Lage der Bürgerschaft eine erwünschte 
Gelegenheit zum Promenieren gewähren. Die Aufgabe, 
dies an vielen Stellen schmale Gelände zu einer 
Parkanlage auszugestalten, gelang dem kunstsinnigen 
Geschick des Gartendirektors Niemeyer. In hervor¬ 
ragender Weise hat er es namentlich auf der Strecke 
zwischen Ulrichs- und Sudenburger Tor verstanden, durch 
Anordnung der Baum- und Strauchgruppen und Schaffung 


Magdeburg, Rote-Horn-Park: Segelhafen an der Alten Elbe 
(Verlag W. Klautzsch, Magdeburg) 
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von weiten Durchsichten den Eindruck hervorzurufen, 
als wenn es sich hier auch in ihrer Breite um aus¬ 
gedehnte Anlagen handelt. Außer einem 6 m breiten 
Promenadenwege, der das Glacis in seiner ganzen Länge 
durchläuft und vielen Quer- und Seitenwegen, ist noch 
ein Reitweg angelegt, der parallel und nur durch Hecken- 
und Gebüsch - Anlagen vom Glacis getrennt, zur 
Ringstraße läuft. Das Glacis deckt einen Flächen¬ 
raum von 18 ha. 

Der Königin-Luisen-Garten ist die Perle aller Stadt¬ 
anlagen. Gleich an seinem Eingänge von der König¬ 
straße aus begrüßt uns in wundervoller und schlichter 
Vornehmheit das Marmorstandbild der Königin Luise. 
Unter Anlehnung an den Plan der ehemaligen Festungs¬ 
werke und die dadurch bedingte, eigenartig bewegte 
Gestaltung des Geländes mit Tal und Bergen entstand 
hier ein Park von 2,5 ha Größe, der ringsum von einem 
Kranz von Villen und Gärten umschlossen ist. Ganz 
am östlichen Ende der Königstraße liegen neben dem 
Askanischen Platz in unmittelbarer Nähe der Königs¬ 
brücke die Anlagen von Bastion Preußen. Der Bastions¬ 
wall ist im ganzen erhalten geblieben und gewährt von 
seinem Rundgange, mit breiter Mauerbrüstung auf halber 
Höhe des Walls angelegt, einen weiten Ausblick über 
die Elbe mit ihrem reichen Schiffsverkehr. Der ehe¬ 
malige Festungsgraben wurde zu einer Schlucht mit 
Felsen, Wasserfall und Bachlauf hergerichtet. Letzterer 
bildet an tiefster Stelle einen kleinen Weiher, der an 
seinen Ufern mit Stauden verschiedener Art besetzt ist. 
Beide Anlagen sind durch die Königstraße miteinander 
verbunden, deren westlicher Teil mit seinen vierreihig 
gepflanzten Baumreihen und seiner schattigen, von 
Rasenstreifen eingeschlossenen Allee Gelegenheit zum 


Promenieren und Ausruhen gewährt. Die die Allee 
bildenden Platanen sind bereits so erstarkt, daß sich 
ihre Kronen gegenseitig berühren und dadurch den 
Eindruck eines Laubenganges, der durch Zwischen¬ 
pflanzung von Rotdorn noch erhöht wird, hervorrufen. 
Die äußeren beiden Reihen sind dagegen von Kugel¬ 
akazien gebildet. 

Die älteste aller innerhalb der Stadt gelegenen An¬ 
lagen ist der Fürstenwall mit der aus etwas jüngerer 
Zeit stammenden Bastion Cleve. Die erstere ist eine 
auf den starken und hohen Gewölbe-Mauern der Kase¬ 
matten eingerichtete, mit alten Alleebäumen bestandene 
Promenade. Von der Höhe herab genießt man einen 
herrlichen Blick auf die vorüberfließende Elbe und auf 
die grünen Laubmassen des Roten Horns als Hintergrund. 
Die Anlage ist vermöge einer Stiftung eines Magde¬ 
burger Bürgers in hervorragender Weise durch Coniferen, 
Rhododendron und Stauden bereichert worden. Nach 
Süden sich anschließend, folgt die Anlage der 
Bastion Cleve mit dem zur Erinnerung an den deutsch¬ 
französischen Krieg 1870/71 errichteten Krieger¬ 
denkmal. Von einem tiefgelegenen Promenadenweg 
über eine schräge Rasenfläche hinweg und zwischen 
den Kronen alter Baumriesen hindurch tritt die 
Südseite des Doms mit seinen Türmen äußerst 
wirkungsvoll in Erscheinung und läßt besonders von 
hier aus die gewaltige Höhe und Mächtigkeit des 
ganzen stolzen Bauwerkes erkennen. 

Nach diesem Streifzuge durch die Park- und Garten¬ 
anlagen der Stadt wird man gern zugeben, daß das 
alte Magdeburg es verstanden hat, sich zu schmücken 
und daß Schönheitssinn und Schönheitspflege hier 
eine gute Statt haben. 


Magdeburgs Industrie, Handel und Schiffahrt. 

Von Dr. Leonhard, Syndikus der Handelskammer. 


Einst AVanderte ich zu früher Morgenstunde durch 
Magdeburgs Straßen und bestieg den Dom, um von hier 
aus Umschau zu halten über Magdeburgs Industrie. Ueber 
der Stadt lagert die Morgendämmerung. Ringsum Frieden. 
Feierliche Ruhe. Ausgestorben liegen die Straßen. Ueber 
mir blinken noch des Himmels freundliche Gestirne. All¬ 
mählich wird es heller, die Dämmerung entweicht. Bald 
taucht die Sonne am Firmament auf. Die nächtige 
Dämmerung teilt ihr lieber Strahl. Jetzt wird es lebendig 
auf den Straßen. Die ersten Morgenzüge der Straßen¬ 
bahn führen Tausende an ihre Arbeitstätte. Deutlich 
erkenne ich die Häusermassen und die dunkel ragenden 
Schornsteine. Die Fabriken beginnen ihr Morgenlied 
zu pfeifen, und ihr heißer Atem steigt aus all den 
hundert Schloten da unten gen Himmel. 

Unser Blick fällt zuerst auf Buckau, den Mittelpunkt 
der Magdeburger Maschinenindustrie. Dort, gleich bei 
dem Friedrich-Wilhelms-Garten, dem Schmuckkästlein 
der Stadt, wo bei gutem Wetter viele Hunderte nach 
des Tages Last und Mühe in Gottes freier Natur ihre 
Erholung suchen, liegen die Armaturenfabrik vonSchäffer 
& Budenberg und hinter ihr die Lokomobilenfabrik von 
R. Wolf, die Stahlgießerei und Zahnradfabrik von Otto 
Gruson & Co. und die Maschinenfabrik Buckau. Das 
vor mir sich ausbreitende Häusermeer wird im Südosten 
von Westerhüsen und Salbke abgeschlossen, wo sich der 


andere Teil der Wolfschen Fabrik, die Formengießerei und 
Kesselschmiede, befindet. Rechts vom Bahnhof Buckau, an 
dem die Schienenstränge der Bahnlinie nach Halle—Leipzig 
und Halberstadt vorüberführen, grüßen die mächtigen, 
weiten Hallen des Krupp-Gruson-Werks. Noch viele 
bekannte Firmen könnten hier aufgeführt werden. Ich er¬ 
wähne nur noch die Zichorienfabrik von Dommerich&Co., 
die sich als erstes industrielles Unternehmen 1819 in Buckau 
ansiedelte, die Dampfschälmühle von C. F. Hildebrandt, 
die Buckauer Dampfbierbrauerei, die Glashütte 
Westerhüsen und die Saccharinfabrik Salbke. 
Halten Wir weiter rechts Ausschau, so erblicken wir in 
dem langen Straßenzug der Halberstädter Straße in Suden¬ 
burg links, in der Nähe der Zuckerraffinerie E, C. Helle 
und der Zuck er raff ineri e Magdeburg, die Patronen¬ 
fabrik von Polte, die Sudenburger Maschinen¬ 
fabrik und rechts, an der Braunschweiger Bahnlinie, 
die Oelfabrik von G. W. Farenholtz. 

Wenden wir uns jetzt in der Richtung nach der 
Wilhelmstadt, so ragt, ganz in der Nähe des Stadt¬ 
theaters, stolz die Wetterwarte der vielgelesenen Magde- 
burgischen Zeitung empor, deren erste Nummer bereits 
1626 erschien. Die verhältnismäßig geringe Anzahl der 
Essen in Wilhelmstadt, liegen doch hier nur die Lack¬ 
fabriken von Karl Hans Blume und Hermann 
Schwarz, die Seifenfabrik von Müller & Kalkow 
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und einige andere, zeigen, daß dieser Stadtteil eine 
gastliche Wohnstätte allen denen bietet, die das Getriebe 
der inneren Stadt fliehen. 

Doch in der Neustadt verkünden die zahlreichen 
Schornsteine weit ausgedehnte Fabrikanlagen. Vor dem 
Bahnhof haben sich die Brauerei Bodenstein, dahinter 
einige Fabriken landwirtschaftlicher Maschinen, die 
A k t i e n brau er e i N eusta d t - Ma gd ebu rg, die Näh¬ 
maschinenfabrik H. M u n d 1 0 s & C o., die Zuckerraffinerie 
Jakob Hennige, die Sprit- und Steingutfabrik von 
Karl Untucht & Co., sowie die Steingutfabrik von 
Carstens, die Schokoladen- und Zichorienfabrik von 
Joh. Gottl. Hauswald, die Metallwerke vormals 
j. A d er s und am Ende der Lübecker Straße die Spinnerei, 
Weberei und Färberei von Pfeiffer & Schmidt 
angesiedelt. 

Bei unserem Rundblick nähern wir uns der Elbe. 
Wir sehen dort im Handelshafen mächtige Speicher und 
dicht am Hafen die neue Hafenmühle, die Magde¬ 
burger Mühlen werke, die großen Zichorienlager¬ 
häuser von Hauswaldt 
und Kathreiners Malz¬ 
kaffee-Fabrik. Dort 
an der Kreuzung der Bahn¬ 
linien nach Berlin und 
Hamburg und der Hafen¬ 
bahn liegt der neue 
Güter- und Rangier¬ 
bahnhof Rothensee und 
hinter den Tanks der 
Deutsch - Amerikanischen 
Petroleum - Gesellschaft 
die weiten, hochwasserfrei 
aufgeschütteten Flächen 
des neuen Industrie-Ge¬ 
ländes, das den 2 Kilo¬ 
meter langen Industrie¬ 
hafen umschließt. An 
dem letzten Ausläufer 
der Friedrichstadt liegt 
Hubbes Oel-Fabrik, 
und von Cracau winken 
diejSchornsteine der Cr a- 
caujer Brauerei. 

Wer zählt die Anlagen 
alle, die dem industriellen 
Leben der Stadt ihr Ge¬ 
präge geben? Doch die 
Riesen da unten sind erwacht und fangen an, Räder und 
Maschinen zu treiben, alle Hände in Bewegung zu setzen 
und gleichsam aus dem Nichts Wunderdinge zu formen. 
Alles ist in Bewegung, alles an der Arbeit. Der Rauch 
steigt aus den Essen und überzieht den Horizont all¬ 
mählich mit schwärzlichem Gewände. Im Geiste sehen 
wir, wie die Ingenieure über Zeichnungen gebeugt sind, 
Konstruktionen und Berechnungen aufstellen, wie die 
Telephone in Bewegung gesetzt und herüber und hin¬ 
über, über Land und Meer, Aufträge erteilt werden. 
„Hier Magdeburg, wer dort?“ Der Lärm der Arbeit 
füllt da unten wie ein Triumphgesang die Hallen. Der 
aufpeitschende Dampf bringt Leben in das Tote und zieht 
durch Stahl und Eisen wie ein brausender Lebensstrom. 
Ein stolzes Siegergefühl schwellt unsere Brust. Tausend¬ 
stimmig tönt das Lied von der Arbeit. Doch nur der 
wird es recht verstehen, der erkannt hat, daß leben 
arbeiten heißt! 

Plötzlich ein durchdringender Pfiff, ein Abschwellen, 
eine leere Stille . . . Frühstückspause! Acht Uhr morgens. 


Ich muß nun Abschied nehmen von der Umgebung 
Magdeburgs, die sich mir, wenn auch im Arbeitskittel, 
so doch damit in ihrem Ehrenkleide zeigte. 

Ein Gang durch die ausnehmend schöne Verkehrs¬ 
straße, den Breiten Weg, zeigt auch dem unerfahrenen 
Auge, daß es die zahlreichen kleinen und großen Laden¬ 
geschäfte aufs beste verstanden haben, die modernen 
Formen der Reklame, durch geschmackvolle und originelle 
Schaufenster - Auslagen Kunden heranzuziehen, Wirksam 
und gefällig zu unterstützen. Eine Anzahl von Häusern mit 
ihren altehrwürdigen Fassaden und teilweise noch mit den 
Aufzugswinden sind Zeugen der guten, alten Zeit. Viele 
Straßen-Namen erinnern an das einst in der Stadt blü¬ 
hende, patriarchalisch-handwerksmäßige Kleingewerbe, an 
jene Epoche, in der der Kampf um den Kunden noch 
nicht in dem Maße entbrannt war wie heute. So hat 
Magdeburg jetzt noch eine Goldschmiedebrücke, Schuh¬ 
brücke, Tischlerbrücke, Knochenhauerufer, Dreienbrezel¬ 
straße, Schmiedehofstraße, Schildergasse, Schwerdtfeger- 
straße und Weißgerbersteg. Verschiedene gute und an¬ 


gesehene Druckereien rufen in uns die Erinnerung an die 
Zeit des Religionskampfes wach, in der sich Magde¬ 
burg den Titel „Unsers Herrgotts Kanzlei“ verdiente. 
Verschwunden sind allerdings die bedeutenden, von den 
Pfälzern und den Franzosen seinerzeit eingeführten 
Manufakturen. Verschwunden sind von der Straße die 
großen schweren Frachtwagen, die, nachdem sich Magde¬ 
burg von herben Schicksalsschlägen wieder erholt hatte, im 
18. Jahrhundert dank der Gewerbsamkeit der Bevölkerung 
beladen mit Waren aller Art ausgesandt werden konnten, 
die Braunschweiger, Leipziger, Frankfurter und Naum- 
burger Messen zu besuchen. Ebenso wie die vielen Messen 
ihre Bedeutung für den Engroshandel mehr und mehr 
verloren haben, so für den Detailhandel die Jahrmärkte. 
Der Geschäftsreisende hat inzwischen das Erbe dieser 
alten Organisation angetreten. 

Die großen politischen und wirtschaftlichen Um¬ 
wälzungen, die die Eroberungzüge Napoleons und die 
Freiheitskriege im Gefolge hatten, bewirkten, daß nicht 
nur die Innungen, die alten Gewerbe und die Manufak- 



Magdeburg-: Elbansicht 
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turen Magdeburgs, sondern auch der Handel zusammen- 
brach. Er mußte neue Bahnen suchen, und er fand sie. 
An Stelle der bis in die 50er Jahre fast ausschließlich 


Westfälischen Koks und böhmische und sächsische Braun¬ 
kohlen erstreckt. Die übrigen Großhandels-Artikel 
werden wir beim Besuche der Elbe und der Hafenanlagen 

noch näher ken¬ 
nen lernen. Der 
Handel weiß von 
der verkehrsgeo¬ 
graphisch günsti¬ 
gen Lage Magde¬ 
burgs guten Ge¬ 
brauchzumachen, 
kann doch von 
hier aus nach 
Süden bis tief 
nach Oesterreich 
hinein, nach dem 
Norden bis zur 
Nord- und Ost¬ 
see, nach dem 
Osten über das 
Netz der mär¬ 
kischen Wasser¬ 
straßen bis nach 
Posen,Bromberg, 
Stettin, Königs¬ 
berg der Wasser- 
Weg benutzt 
werden, während 
nach dem Westen 
hin das Problem 
des Mittelland¬ 
kanals seiner Lö¬ 
sung harrt. 
Setzenwirun- 


Magdeburg-Buckau, Krupp-Gruson-Werk: Panzermontage 


herrschenden Art des Geschäftsabschlusses, des soge¬ 
nannten Lokogeschäftes, d. h. des Handels mit prompter, 
bereitliegender, sichtbarer Ware, trat der Lieferungs¬ 
handel nach Muster und Proben oder nach feststehenden 
Warentypen, nach sogenannten Standards. 

Solche moderne Kaufabschlüsse können wir 
z. B. beobachten, wenn wir der Magde¬ 
burger Getreide- und Zuckerbörse 
einen Besuch abstatten, die in dem schönen, 
renovierten Hause der Handelskammer 
untergebracht sind. Als in der Magde¬ 
burger Gegend die Fabrikation des Zuckers 
aus Rüben eingeführt wurde, und die Börde 
sich zu ihrem Anbau besonders geeignet 
erwies, entwickelte sich Magdeburg zum 
bedeutendsten Zuckerhandels - Platz des 
Binnenlandes. Der Zuckerhandel hat 
schließlich in Magdeburg jene modernen, 
börsenusancemäßigen Formen des Termin¬ 
handels angenommen, die nur bei wenigen 
Welthandelsartikeln möglich sind. Nach¬ 
dem mit der Umwandlung Deutschlands 
vom Agrar- zum Industriestaat um die Mitte 
des vorigen Jahrhunderts an die Stelle der 
Getreide - Ausfuhr die rasch zunehmende 
Getreide-Einfuhr getreten war, hat sich der 
Magdeburger Handel einen Anteil an dieser 
Einfuhr zu sichern verstanden. Das gleiche 
gilt für Futtermittel, künstlichen Dünger, 

Holz usw. — Mit der Zunahme der industriellen Tätig¬ 
keit Magdeburgs wuchs der Kohlenhandel, der sich in 
Magdeburg auf englische und westfälische Steinkohlen, 


seren Gang durch 
Magdeburg fort, 
so fallen unwillkürlich die stattlichen Gebäude der nicht 
nur in Deutschland, sondern in allen Kulturstaaten be¬ 
kannten Versicherungsanstalten auf. Wir nennen besonders 
die Magdeburger Lebensver sicherungs-Gesell- 


Mag-deburg-Buckau, Krupp-Gruson-Werk: Montage II 

Schaft am Alten Markt, die Magdeburger Feuer¬ 
versicherungs-Gesellschaft auf dem Breiten Wege, 
die Wilhelma (Lebens- und Unfall-Versicherung) und 
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die Magdeburger Hagelversicherungs-Gesell¬ 
schaft am Adelheidring. Die verschiedenen Bankhäuser 
zeigen uns, daß in Magdeburg dem steigenden Kapital- und 
Kreditbedarf ein gut organisiertes 
Bankwesen entgegenkommt. Außer 
der Reichsbank ist eine große Anzahl 
von bedeutenden Privatbankiers und 
Bankaktien-Gesellschaften vorhanden. 

Durch die Banken, die Sombart sehr 
zutreffend als die Beförderer des 
Unternehmungsgeistes, als die Schritt¬ 
macher für Handel und Industrie be¬ 
zeichnet, ist ausreichend für die Samm¬ 
lung und Nutzbarmachung von Geld¬ 
kapitalien und die Beschaffung von Ka¬ 
pitalien für Kreditbedürftige gesorgt. 

ln welchem Umfange die ein¬ 
zelnen Gruppen des Handels und 
der Industrie an dem Ertrage des 
Magdeburger gewerblichen Lebens 
teilnehmen, geht aus der folgenden 
Uebersicht für 1908 hervor: 


Name des Handels- und Industriezweiges 

Zahl der 

Betriebe 

Gewerbe- 

steaersoll 

Mk. 

1. Kunst- und Handelsgärtnerei .... 

3 

68 

2. Industrie der Steine und Erden .... 

32 

4 753 

3. Metallverarbeitung.. 

31 

4 486 

4. Industrie derMaschinen,Instrumente pp.; 

105 

101 476 

darunter: Maschinenbau und Eisen¬ 



gießereien pp. 

45 

85 461 

5. Chemische Industrie. 

40 

9 382 

6. Industrie d. Leuchtstoffe, Seifen, Oele pp. 

39 

17 136 

7. Textilindustrie. 

12 

3 538 

8. Papierindustrie. 

20 

2 218 

9. Lederindustrie. 

13 

2 569 

10. Industrie der Holz- und Schnitzstoffe . 

48 

5 286 

11. Industrie der Nabrungs- n. Genußmittel 

156 

44 650 

12. Bekleiduugs- und Reinigungs-Gewerbe 

64 

7 312 

13. Baugewerbe. 

63 

13 198 

14. Polygraphische Gewerbe. 

35 

7 009 

15. Künstlerische Gewerbe. 

4 

508 

IG. Handelsgewerbe. 

1114 

196 915 

darunter: Getreidehandel. 

35 

4 706 

Zuckerhandel. 

59 

21738 

Holz- und Kohlenhandel . . 

47 

9135 

Papierhandel. 

17 

2 336 

Tabak- und Zigarrenhandel . 

26 

1481 

Sonstiger Warenhandel . . 

776 

108 501 

Geld- und Kredithandel . . 

43 

30 691 

Buch-, Kunst- und Musikalien¬ 



handel . 

25 

2 624 

Sonstige Handelsgewerbe . . 

86 

15 700 

17. Versicherungsgewerbe. 

22 

13 474 

18. Verkehrsgewerbe. 

28 

17 218 

19. Beherbergung und Erquickung .... 

8 

852 

Insgesamt 

CQ 

CO 

452 018 


Aus dieser Zusammenstellung ersieht man, daß der 
Zuckerhandel, die Maschinenindustrie (105 Betriebe mit 
101476 Mark Gewerbesteuersoll), die Industrie der 


Nahrungs- und Genußmittel und hier besonders die 
Zuckerraffinerien, Schokoladen- und Zuckerwaren¬ 
fabriken, Brauereien u. a. mit insgesamt 156 Betrieben 
und einem Gewerbesteuersoll von 44650 Mk. dem 
Handel und dem industriellen Leben Magdeburgs das 
Gepräge geben. 

Doch nun noch zur Elbe! Besteigen wir, um das 
Leben und Treiben an und auf der Elbe beobachten zu 
können, etwa vor dem Hause der Magdeburger Ruder¬ 
gesellschaft einen Dampfer und fahren die Strom-Elbe 
entlang, so kommen wir zunächst an der Magistrats¬ 
strecke, die Eisenbahnanschluß an den Elbbahnhof hat, 
vorüber, fahren unter der mächtigen Eisenkonstruktion 
der südlichen Eisenbahnbrücke durch und nähern uns 
dem Elbbahnhof und dem Elblagerhaus. Vom Elbbahnhof 
strahlen wie ein Spinnennetz viele Schienenstränge nach 
den verschiedensten Richtungen. Nach Norden zu zeigt 
sich uns ein malerisch schönes Bild: der Fürstenwall mit 
dem Dom, dem Wahrzeichen Magdeburgs, im Hintergründe. 
Am Ende des Fürstenwalles erhebt sich auf dem linken 
Ufer das stattliche Eisenbahn-Direktionsgebäude. Dann 
geht die Fahrt an der Anlegestelle für die Dampfer nach 
der Salzquelle vorbei, unter der Strombrücke weg, am 
Packhof mit seinen vielen Winden, an der Dampfer¬ 
anlegestelle nach dem Herrenkrug und an der Zoll-Elbe 
vorbei. Nach der Durchfahrt durch die Königsbrücke 
rückt links das mit vielen Speichern und Lagerplätzen 
umsäiimte Ufer näher, das durch die Einfahrt zum 
Handelshafen mit seinen großen, 
geräumigen Getreide- und Dünge¬ 
mittel-Niederlagen unterbrochen wird. 
Von Norden her grüßt das Weit¬ 
ausgedehnte Gelände des Industrie¬ 
hafens, den Magdeburg in froher 
Hoffnung auf die Zukunft geschaffen 
hat. Kettenrasselnd arbeiten an den 
Ufern die Kräne, dort gräbt sich der 
Elevator in die Elbkähne, um Ge¬ 
treide zu entladen. Dazwischen tönen 
Signalpfeifen, Güterzüge rangieren, 
Rollfuhrwerke bringen Waren heran. 
Hier an der Elbe entlang sehen wir 
Eisenbahn und Schiffahrt friedlich 
nebeneinander arbeiten. Beide führen 
sich im Umschlag Güter zu und 



Mag-deburg-Salbke: Maschinen-Fabrik R. Wolf 



Magdeburß'-Buckau: Maschinen-Fabrik R. Wolf 
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fördern sich hierdurch gegenseitig. Fast ununter¬ 
brochen begegnen uns auf unserer Fahrt Schleppzüge, 
oft mit 8 bis 10 Kähnen. Auffallend sind dabei die 
großen, blauen Tankkähne, die zu Berg amerikanisches 
und zu Tal galizisches Petroleum in sich bergen. 

Geben wir uns Rechenschaft über die Güter, die 
zu Schiff nach Magdeburg kommen und von hier aus 
weggeschleppt werden, so entfällt die weitaus größte 
Zufuhr auf Getreide, den wichtigsten Massenartikel der 
Elbeschiffahrt. An zweiter Stelle kommen Kohlen, und 
zwar zum größten Teil böhmische Braunkohlen, und in 
absteigender Linie Mehl und Müllereiprodukte, Dünge¬ 
mittel, Holz, Zucker und Melasse. Bei der Wegfuhr ist 
die Reihenfolge eine ganz andere. Hier stehen Zucker 
nebst Melasse und Düngemitteln, besonders Kalisalze, 
obenan. Kalisalze sind in hohem Grade Umschlags¬ 
artikel, die von Leopoldshall, Staßfurt, Aschersleben 
und zum nicht geringen Teil aus der hannover¬ 
schen und braunschweigischen Gegend stammen und 
fast ganz ausschließlich elbabwärts über Hamburg 
nach Amerika, Frankreich, Belgien, Holland usw. ver¬ 
schifft werden. 

Wie sich der Güterverkehr auf der Elbe im Jahre 1908 
in Magdeburg abspielte, ersehen wir aus folgenden Zahlen: 


Verkehr von Gütern im Jahre 1908: 


W a r e n g u t t u n g 

Zu Berg 

Zu Tal 

Zu Berg 

Zu Tal 

Tonnen zu 1000 kg 


Angekommen 

Abgegangen 

Getreide- und Hülsenfrüchte 

179 465 

4 812 

1804 

71775 

Kohlen. 

170 844 

238 163 

101 

188 

Mehl und Müllereiprodukte 

101 763 

125 

726 

6 656 

Düngemittel. 

78 834 

— 

— 

150 523 

Holz. 

72 510 

63 888 

— 

252 

Zucker, Melasse und Sjrrup 

9 329 

1 180 

4 990 

212 829 

Summe aller Waren 

901 859 

329 392 

16 493 

593 301 


Bekanntlich ist die Entwickelung der Binnen¬ 
schiffahrt rapider gewesen als die des Verkehrs auf 
der Eisenbahn. Und in diese Leistungsfähigkeit soll nun 
der ertötende Reif fallen. Auf den natürlichen Wasser¬ 
straßen — Geschenken der Natur! — sollen Schiffahrt¬ 
abgaben eingeführt werden, um den Agrariern zuliebe 
fremdländisches Getreide zu verteuern! 

Um uns etwas zu erquicken, statten wir schnell noch 
dem Herrenkrug mit seinem schönen Parke einen Besuch 
ab. Es ist gerade Konzert einer Militärkapelle. Unter 
schmetternden Trompetentönen froh bewegte Menschen! 
Ein lustiges Drängen und Treiben überall! Freude und 



□ 


□ 


Magdeburg-Buckau: Schäffer & Budenberg 


Schaffer & Budenberg, Stahlgießerei (Innenansicht) 
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Lust am Leben strahlt aus allen Augen. Hier vergeht 
die Zeit wie im Fluge. 

Doch ich muß endlich aufbrechen, da ich ja noch 
den Bericht über Magdeburgs Industrie, Handel 
und Schiffahrt schreiben soll. Die Dampfbarkasse 
„Gustav Adolph“ führt mich zurück. Die Elbe zu 
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meinen Füßen erzählt von Arbeit und rastloser Tätig¬ 
keit ohne Ende .... Abend ist es geworden. 

Draußen vor den Toren schlafen die schwarzen Riesen 
der Arbeit, vom Mondlicht silbern überhaucht, als 
seien sie der gute Genius der Stadt. Keine lustigen 
Märchenerzähler sind sie, aber Lebensspender für viele. 


Das Elbindustriegelände. 

Von Stadtrat Sahm. 


Die Stadt Magdeburg hat im Norden der Stadt ein 
Gelände mit bequemem und billigem Wasseranschluß 
erschlossen^ das zur Ansiedlung von Fabrik-und Gewerbe¬ 
betrieben jeder Art aufs beste geeignet ist. 

Das zum größten Teil bereits im Besitze der Stadt 
befindliche und durch Neuerwerbungen abgerundete 
Industriegelände liegt nördlich der Berlin—Potsdamer 
Eisenbahn zwischen der Einmündung zum Neustädter 
Hafen, der Elbe und der Rothenseer Alten Elbe im 
Osten, dem Vororte Rothensee im Norden und dem 
vom Staate ausgeführten, großen Rangierbahnhof 
Rothensee im Westen. An diesen mächtigen Bauplatz 
wurde nach Vereinbarung mit der Staatsregierung ein 
6 ha großes Schutzhafenbecken angegliedert. 

Dabei ist auf die zwar noch im Schoße der Zukunft 
liegende, von der Stadt Magdeburg aber sehnlichst 
erhoffte Weiterführung des Rhein-Weser-Kanals mit dem 
neuen Hafen als Endpunkt Rücksicht genommen. 

Das für Verkehrshafenzwecke nicht benötigte Gelände 
wird für gewerbliche Anlagen derart zur Verfügung 
gestellt, daß möglichst jedes einzelne Grundstück von 
der Elbe wie von der Staatsbahn her unmittelbar erreicht 
werden kann, sowie daß beliebig große Grundflächen 
abgegeben werden können, wobei den besonderen Wün¬ 
schen Kauf- oder Pachtlustiger in jeder Beziehung im 
weitesten Sinne entgegengekommen werden soll. Das 
vollkommen hochwasserfrei gelegene Gelände erhält 
eine besondere Kanalisation, Anschluß an die städtischen 
Gas-, Wasser- und Elektrizitätswerke für Beleuchtungs¬ 
und Kraftzwecke. Die Aufschließung soll möglichst von 
Süden her stattfinden, übrigens auch im Westen, wo 
ungefähr in der Mitte des Geländes eine Ueberführung 
der Staatsbahngleise (bei Bude 5) die wichtigsten 
Straßenzüge vereint, also den bequemsten Zugang mit 
der Stadt vermittelt, die auch mit der elektrischen 
Straßenbahn zu erreichen ist. 

Bei 750 m mittlerer Breite beträgt die Längen¬ 
erstreckung des Hafen- und Industriegeländes längs der 
Elbe etwa 2400 m, das Gebiet umfaßt daher rund 180 ha. 

Der kleinere südliche Teil soll der Petroleumlagerung 
dienen, im übrigen für spätere Gleisanlagen sowie für 
Lagerplätze für Kohlen, Holz, Baumaterialien, Pflaster¬ 
steine u. dergl. m., ferner auch für etwaige spätere 
Erweiterungen des Neustädter Handelshafens Vorbehalten 
werden. Der nördliche größere, für den Anbau gewerb¬ 
licher Unternehmungen bestimmte Teil wird an seinem 
Nordende mittels Verbindungskanals zum Winter¬ 
sicherheitshafen an die Elbe angeschlossen. An dem 
Winterhafen siedelt sich die Königliche Schiffswerft 
zufolge eines mit der Stadt abgeschlossenen Vertrages an. 

Während die Wasserverbindung naturgemäß von 
Unterstrom, d. h. von Norden nach Süden, hergestellt 
wird, verfolgt der Anschluß an das Bahn- und Straßen¬ 
netz die umgekehrte Richtung. Auch der Anschluß 
einer nach Neustadt führenden Industriebahn, welche 


in weitem Bogen die sämtlichen Vorstädte Magdeburgs 
im Westen umzieht, ist bei Aufstellung des Gesamt¬ 
entwurfs berücksichtigt, um insbesondere die fabrik- 
tätigen Vororte Buckau und Sudenberg mit dem Elb¬ 
industriegelände zu verbinden. 

An nutzbaren Flächen werden rund 55 ha hochwasser¬ 
freies, mit Bahn- und Wasseranschluß versehenes Bau¬ 
gelände für gewerbliche Anlagen zur Verfügung gestellt, 
nämlich: Fabrikplätze etwa . . . 448500 qm 

Lagerplätze. 37 000 „ 

Bauplätze für Gebäude 68700 „ 

zusammen 554 200 qm 
Der Baugrund ist vorzüglich. 

Das Hafenbecken besitzt in der Sohle gemessen 
eine Länge von 1670 m, eine untere Breite von 47,40 
und eine obere Breite von 77,04 m. Es ist in ein¬ 
fachster Weise mit eineinhalbfachen Erdböschungen 
unter Verzicht auf Kaimauern hergestellt. 

Die Hafeneinfahrt hat eine Breite von 40 m in der 
Sohle und eine Länge von 350 m. 

Zu beiden Seiten des Hafenbeckens sind 15 m 
breite Straßen angenommen; Eisenbahngleise zur Ver¬ 
mittlung des Verkehrs zwischen Schiff und Eisenbahn 
oder Industriegelände sind vorgesehen. 

Die Tiefe der für gewerbliche Anlagen verfügbaren 
Bauplätze ist für die östliche Seite des Beckens zu 
180 m, für die westliche Seite zu 140 m bemessen. 
Dementsprechend sind Hauptzufahrtstraßen dem Becken 
gleichlaufend angelegt, die mit den Ladestraßen an 
der Böschung durch Querstraßen verbunden werden. 
Uebrigens ist Abänderung je nach dem späteren Be¬ 
dürfnis der Käufer oder Pächter Vorbehalten. 

Für die Entwässerung ist eine Trennung der Brauch- 
und Regenwässer vorgesehen. Letztere werden in das 
Hafenbecken mittels Ton- und Zementrohren eingeleitet, 
während die Abführung der Brauchwässer in Tonrohren 
und gemauerten Kanälen nach einer Pumpstation zu¬ 
nächst der Bahnüberschreitung der Rothenseer Straße 
erfolgt, von welcher durch Druckrohrleitung das Ab¬ 
wasser nach dem städtischen Hauptkanal an der Ecke 
der Rothenseer- und Wasserkunststraße befördert wird, 
von da ab weiter zum Sandfang am alten Hafen in die 
Dückerleitung zur Pumpstation für die Rieselfelder. 

Die Verkaufspreise sind im Verhältnis zu denen 
anderer Großstädte außerordentlich niedrig bemessen; 
auf Wunsch wird das Gelände auch in Erbbaurecht 
oder Pacht vergeben. 

Es sind daher die günstigsten Vorbedingungen für 
die möglichst rasche Besiedlung dieses mit_ allen 
technischen Einrichtungen neuester Art ausgestatteten 
Riesengeländes gegeben. Es ist berechtigt, wenn die 
Stadt Magdeburg auf eine schnelle und kräftige Ent¬ 
wicklung des Elbindustriegeländes die größten Hoff¬ 
nungen setzt. (Plan und weitere Angaben siehe vor¬ 
letzte Umschlagseite.) 








Fried. Krupp A.-G. Grusonwerk, Magdeburg-Buckau 
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Ein Besuch beim Grusonwerk. Wenn man von Mag¬ 
deburg spricht, darf man das Grusonwerk nicht vergessen. Aus 
kleinen Anfängen hervorgegangen, hat es sich mit der Stadt 
entwickelt, und wie die günstigen geschäftlichen Verhältnisse der 
Stadt vorteilhaft auf den Werdegang des Werks wirkten, so 
dürfte auch umgekehrt ein gewisser Einfluß der wachsenden Fa¬ 
brik auf die Ausgestaltung der Stadt nicht zu verkennen sein. 

Es scheint deshalb nicht unangebracht, an dieser Stelle, die 
dem Stadtbilde Magdeburgs gewidmet ist, auch etwas eingehender 
vom Grusonwerk zu sprechen. 

Daß das Grusonwerk von dem Geheimen Kommerzienrat 
H. Gruson im Jahre 1855 gegründet, dann vom Geh. Kommerzienrat 
F.A. Krupp im Jahre 1893 angekauft wurde und im Jahre 1903 
seine heutige Benennung Fried. Krupp A.-G. Grusonwerk erhielt, 
dürfte wohl bekannt sein. Auch verbindet sich mit dem Namen Gruson¬ 
werk ohne weiteres der Begriff Hartguß - ein aus einer bestimmten 
Roheisenmischung und nach einem bestimmtenVerfahren hergestelltes 
Gußeisen von so vorzüglicher Beschaffenheit, daß es nicht nur 
für Kriegs-, sondern auch für viele gewerbliche Zwecke eine fort¬ 
dauernde steigende Verwendung findet. 

Wenigen aber dürfte es vergönnt sein, das Werk zu betreten; 
nur Geschäftsfreunden gelingt es zuweilen, einen Gang durch das¬ 
selbe zu tun und sich von der Größe der Anlage zu überzeugen. 

Schließen wir uns einer solchen Besichtigung an. 

Vom Hauptbahnhof Magdeburg fährt uns der Wagen in etwa 
15 Minuten bis zur Marienstraße in Buckau vor das Verwaltungs¬ 
gebäude. Wir betreten den stattlichen, mehrstöckigen Bau und 
werden von einem Beamten empfangen, der uns auf unseren 
Wunsch in die in den oberen Stockwerken gelegenen Zeichen¬ 
säle führt. Weite Räume, die durch die vielen großen Fenster 
reichlich Licht erhalten, bergen Reißbrett an Reißbrett. Hier 
werden Zerkleinerungs- und Aufbereitungsmaschinen, Walzwerke, 
Kräne, Maschinen zur Olgewinnung, Enlfaserungsmaschinen, Zucker¬ 
rohrwalzwerke usw. entworfen; auf anderen Brettern erscheinen 
ganze Anlagen mit Gebäuden, Heizung und Beleuchtung. Wir 
haben die uns betreffende Maschinenzeichnung besprochen 
und wünschen uns über Preis und Bedingungen zu unterrichten. 
Zu diesem Zwecke führt man uns in das Erdgeschoß, wo in 
großen Sälen die kaufmännischen Abteilungen vereinigt sind. 
Zwischendurch erzählt uns unser Begleiter einiges über die weitere 
Einrichtung des Gebäudes; außer den erwähnten Räumen und 
den Zimmern für die Direktion enthält dasselbe im Oberstock eine 
Lichtbilderei, im Erdgeschoß eine Fernsprechzentrale und Tele¬ 
graphenstelle und im Kellergeschoß die Geschäftsstelle für Arbeiter¬ 
angelegenheiten, die Bücherei, Buchbinderei, Steindruckerei, Bade¬ 
anstalt usw. Das Gebäude wird durch eine Niederdruck-Warm¬ 
wasser-Anlage geheizt und hat für alle Räume elektrische Beleuchtung. 

Wir werden nun ins Werk geführt. Überall herrscht reger 
Verkehr: auf Schienengleisen schieben schwere Lokomotivkräne 
Wagen mit Maschinenteilen oder fertigen Maschinen, kleinere Lasten 
werden auf Wagen mit Pferden fortgezogen, — wir glauben uns in 
einer belebten Stadt zu befinden. Unser Begleiter gibt uns bereit¬ 
willigst Auskunft: das Grundstück der Fabrik bildet eine an¬ 
nähernd rechteckige Fläche von etwa 30 ha, von der über 11 ha über¬ 
baut sind. An das Grundstück schließt sich noch ein Gelände 
von etwa 12 ha an, das für eine Erweiterung des Werkes vor¬ 
gesehen ist. Die Fabrik hat über 50 Gebäude. Etwa 7 km 
Schmalspurgleise und 7 km Normalbreitspurgleise, die an den 
Buckauer Bahnhof angeschlossen sind, durchziehen die Straßen 
und Werkstätten der Fabrik. Sämtliche Arbeitsräume sind durch 
eine Fernsprechanlage miteinander verbunden. 700 Bogenlampen 
und 3600 Glühlampen beleuchten die Fabrik. 

Wir sind zur Modelltischlerei gelangt, deren Werkstätten in 
2 Stockwerken untergebracht sind. Wir lernen die Entstehung 
der Modelle kennen und werfen auch einen Blick in das Modellhaus, 
in dem gegen 300000 Modelle aufbewahrt werden. 

Von der Modelltischlerei führt uns der Weg zur Gießerei. Wir 
durchschreiten die Panzergießerei, die sich in einer Länge von 
260 m an der westlichen Seite des Grundstücks hinzieht. An 
der Ostseite des Gebäudes werden uns die sechs Kuppelöfen 
gezeigt, von denen jeder bis zu 15000 kg Roheisen in der Stunde 
niederschmilzt. Zwei mächtige Gebläse versorgen die Ofen , mit 
Wind. Wir sehen die Gefäße, in denen das aus den Ofen 
kommende Eisen gesammelt wird, die Sümpfe, in denen es sorg¬ 
fältig durchgerührt und auf gleichmäßige Wärme gebracht wird, 
und die vor den Sümpfen liegenden Formen, die schließlich die 
flüssige Masse aufnehmen und in denen sie zu mächtigen Panzer¬ 
platten und anderen großen Gußstücken erstarrt Gewaltige mit 
Wasserdruck betriebene Bockkräne mit einer Tragfähigkeit bis zu 
150000 kg heben die Gußstücke aus der Form. 

Wir kommen in die allgemeine Gießerei, die eine Formerei¬ 
fläche von etwa 6500 qm hat. Der in geeigneten Maschinen vor¬ 
bereitete Sand wird hier in eiserne Formkästen gestampft Die 
Modelle werden darin abgeformt, der Formkasten geschlossen 


und von Laufkranen nach den Trockenkammern gebracht. In¬ 
zwischen ist in den 6 Kuppelöfen, die eine Tagesleistung von 
50000 kg haben, das Roheisen niedergeschmolzen worden, es 
wird in Gießpfannen abgelassen, die mittels Kräne zu den Formen 
gefahren und in diese entleert werden. 

Außer gewöhnlichen Gußstücken, die bis zu einem Gewichte von 
100000 kg geliefert werden können, wird Harteisen und Schalen¬ 
guß erzeugt; die Formerei von Schalengußwalzen nimmt einen 
bedeutenden Teil der Gießerei ein — werden doch jährlich über 
4500000 kg dieser Walzen geliefert. 

Wir verleissen nun die Gießerei, wenden uns nach Süden und 
betreten die Hammerschmiede. Neun Schweiß- und Glühofen 
und 11 Dampfhämmer, von denen der größte ein Bärgewicht von 
10000 kg hat, sind in ununterbrochener Tätigkeit. Diese und 
zwei schwere mit Wasserdruck betriebene Pressen, deren größte 
für 1250000 kg Druck eingerichtet ist, dienen zur Herstellung“ 
von größeren Schmiedestücken. Die jährliche Leistung der 
Schmiede beträgt etwa 6000000 kg. 

Wir durchwandern die sich im Osten an die Hammerschmiede 
anschließende Blechschmiede und kommen zu dem südlich gele¬ 
genen Stahlwerk, das eine Fläche von 12 325 qm bedeckt. In 
zwei Siemens-Martin-Öfen, die für eine Tagesleistung von je 
40000 kg flüssige Masse bestimmt sind, wird Roheisen, gemischt 
mit Schmiedeeisen- und Stahlstücken und mit den nötigen Zu¬ 
schlägen, zu Stahl umgeschmolzen. In der Formerei werden teils 
von Hand teils mit Maschinen Stücke der verschiedensten Art 
eingeformt. 34 Lauf- und Drehkräne bedienen das Stahlwerk, 
zu dem nocli eine Gußputzerei sowie eine Werkstatt zur Bearbeitung 
der Stahlformgußstücke gehört. 

Wie wir hören, ist indes das Stahlwerk trotz seiner Ausdehnung 
noch zu klein; eine Vergrößerung von gleicher Leistungsfähigkeit 
sieht binnen kurzem ihrer Fertigstellung entgegen. 

Wir haben jetzt die einzelnen Teile einer Maschine in ihrer Roh¬ 
form entstehen sehen. Nun gilt es, diese Stücke zu bearbeiten und 
zusammenzupassen. Auch das wird uns vorgeführt. Wir treten 
aus dem Stahlwerk, gehen auf breiter Straße nach Süden, und 
gelangen an ein mächtiges Gebäude mit einer Grundfläche von 
rund 10000 qm. Durch 5000 qm Oberlichtfenster erhält die 
Halle reichlich Licht 12 Laufkräne, 19 Auslegerkräne und 1 Bock¬ 
kran dienen zum Bewegen von Lasten. 

Die Arbeitsmaschinen werden gruppenweise durch Elektro¬ 
motoren angetrieben. 

Hier werden Zerkleinerungs- und Aufbereitungsmaschinen jeder 
Art hergestellt. Wir sehen mächtige Rohrmühlen zur Fein¬ 
zerkleinerung von Gesteinen neben kleinen Exzelsiormühlen für die 
Weichmüllerei entstehen. Hier wird ein Wassermantelofen zum 
Niederschmelzen von Bleierz errichtet; an anderen Stellen werden 
Tafeln aus Walzeisen mit Linoleumbelag auf geschmeidigen Holz- 
fedem aufgebaut, um dann weit im Ausland zum Waschen von 
Erzen zu dienen. 

Wir haben die Herstellung unserer Maschine von den ersten 
Anfängen an verfolgen können. Zwar sind wir überall nur flüchtig 
vorübergegangen und doch sind wir schon mehrere Stunden unter¬ 
wegs, ohne indes mehr als einen kleinen Teil des Werks gesehen 
zu haben. Entgegenkommender Weise nimmt es unser Führer 
auf sich, uns auf dem Rückwege aus der Fülle des Sehenswerten 
noch einige Werkstattbilder zu zeigen. 

Wir betreten ein Gebäude, in dem die schwersten Maschinen 
zusammengestellt werden. Mächtige Pressen zum Vulkanisieren 
von Gummi, gewaltige Walzwerke zum Auswalzen von Stahl und 
Eisen, Kalander für die Linoleumherstellung usw. werden hier ihrer 
Vollendung entgegengeführt. Drei Laufkräne, von denen einer 
eine Tragfähigkeit von 60000 kg hat, bestreichen den Raum. Von 
den vielen Werkzeugmaschinen fallen namentlich Hobelmaschinen 
und Drehbänke durch ihre gewaltigen Abmessungen auf. Hohe 
turmähnliche Maschinen dienen zum gleichzeitigen Bohren, Fräsen 
und Hobeln der allerschwersten Arbeitsstücke. 

Wir werfen dann noch einen Blick in die Walzendreherei, in 
welcher Walzen bis zu 40000 kg Gewicht fertiggestellt werden, 
und betreten schließlich eine an der Marienstraße gelegene Gebäude¬ 
gruppe. Der erste Raum zeigt uns jede Art von Maschinen zur 
Olgewinnung, Metallpressen, Preßpumpwerke, Kabelpressen, Ent¬ 
faserungsmaschinen usw. Wir durchqueren nun einen Hobelsaal, 
eine Dreherei und können in einer letzten Werkstatt noch den 
Zusammenbau von Kränen beobachten. 

Damit ist unser Gang durch das Werk beendigt. Beim Glase 
Bier im Beamtenkasino erzählt uns unser Führer noch von den 
Wohlfahrtseinrichtungen des Werks; wir erwähnen nur die Konsum¬ 
anstalt, die Arbeiter-Speiseanstalt, die Badeanstalt, die verschie¬ 
denen Kassen und Stiftungen, die Bücherhalle, das Erholungs¬ 
heim in Hasserode im Harz. 

Wir scheiden mit der Empfindung, ein Werk gesehen zu haben, 
das uns ein großartiges Bild der Entwicklung unserer deutschen 
Gewerbe bietet. 




Faber’sche Buchdruckerei, Magdeburg-. Gegründet 1529 
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Aus der Werkstatt der ältesten deutschen Zeitung 

ln seinem prächtigen Buche „Aus unseres Herrgotts 
Kanzlei“ hat Wilhelm Raabe einen streitbaren Mann dar¬ 
gestellt, den Buchdrucker Michael Lotther. Ein Pracht¬ 
kerl, wie ihn Raabe schildert, nicht nur ein Meister seines 
Fachs, auch in den Kriegsnöten der Jahre 1550/51 treu 
bewährt in männermordender Feldschlacht und mit ehren¬ 
vollen Wunden bedeckt. Als Träger ruhmvoller Über¬ 
lieferungen war er in jungen Jahren nach Magdeburg 
gekommen. Sein Vater und sein Bruder hatten in Witten¬ 
berg viele Schriften Luthers, vor allem die ersten Aus¬ 
gaben der Bibelübersetzung gedruckt. Wie aus den 
Forschungen des Magdeburger Stadtarchivars Dr. Neu¬ 
bauer hervorgeht, ist diese Druckerei Michael Lotthers, 
die seit 1529 in Magdeburg nachweisbar ist, die Vor¬ 
gängerin der Faber’schen Buchdruckerei. Im Laufe der 
Jahre kam das Geschäft über die Familien Kirchner- 
Duncker, im Anfänge des 17. Jahrhunderts an Andreas 
Betzel. Aus dem Brande der Zerstörung am 10. Mai 1631 
wurde allein die damals noch in den Händen Andreas 
Betzel’s befindliche Druckerei gerettet, weil ihr Besitzer 
sie kurz vor dem Schreckenstage mit Genehmigung 
des Rates in das Augustinerkloster übergeführt hatte. 
Ergreifend schildert ein Schwiegersohn Betzel’s, der 
PredigerThodänus an St.Katharinen, jenen fürchterlichen 
Bluttag, man spürt aus dem alten Bericht in seiner be¬ 
redten Schlichtheit den ganzen Jammer der Magdeburger; 
über der stolzen Stadt furchtbaren Fall vergaß er sein 
und der Seinen Not und Gefahr, als er schwerverletzt 
ins Lager bei Rothensee geschleppt wurde und unter 
dem Raub der Feinde die ehemals sieggekrönten Feld¬ 
zeichen der trotzigen Elbveste sah; wie ein Stöhnen 
vaterländischen Stolzes klingt sein Bericht: „da standen 
im Felde die schönen Magdeburgischen Fahnen . . . “. 
Im Rücken die brennende Stadt, ausgeplündert zum 
armen Manne zog der Pfarrherr von dannen, sein 
Schwiegervater Andreas Betzel aber flüchtete aus dem 
Rothenseer Lager nach Zerbst. Er war der einzige 
Drucker, der nachher nach Magdeburg zurückkehrte. 
1642 überließ er das Geschäft seinem Schwiegersohn 
Müller und durch die Müller’sche Familie kam das alte 
Geschäft durch Heirat 1730 an die Familie der Faber, die 
seitl708 als Drucker in Magdeburg nachweisbarsind.Von 
den alten theologischen Druckschriften hat die Firma 
heute nur nocheindurchdieUniformierungsbestrebungen 
unserer Zeit immermehr zurückgedrängtes altes Magde- 
burgisches Gesangbuch in Verlag, dessen erste nieder¬ 
deutsche Ausgabe bereits 1596 von ihrem Geschäfts¬ 
vorgänger Andreas Duncker gedruckt wurde. Neben 
dem Verlag einiger guter Bücher und dem eines gut 
eingeführten Familien-Stammbuches verlegt und druckt 
die Faber’sche Buchdruckerei eine im 38. Jahrgange 
erscheinende verwaltungsrechtliche Wochenschrift „Die 
Selbstverwaltung“ und die von Herrn Prof.Dr.Steinbrück- 
Halle redigierte „Landwirtschaftliche Umschau“, die in 
der kurzen Zeit ihres Bestehens sich ein großes Ansehen 
erworben hat und viel Anerkennung für ihr Bestreben, 
zu einemmäßigen AbonnementspreiseunterderMitarbeit 
berufener Praktiker und hervorragender Theoretiker 
dem Landwirt in knapper, klarer Darstellung die neuesten 
gesicherten Ergebnisse aus Wissenschaft und Praxis 
zu übermitteln. 

Im Anfang dieses Jahres hat in der gesamten Buch¬ 
druckfachpresse ein Illustrations - Hochdruckverfahren 
großes Aufsehen erregt, das die Firma sich ausgearbeitet 
hat und in dem von ihr verlegten „Central-Anzeiger“ 
zur Anwendung bringt. Die Fachpresse hat mehrfach 


diese Drucke mit dem Tiefdruck verwechselt, so aus¬ 
gezeichnet sind die Resultate. Einige Schwankungen 
in diesen Ergebnissen werden verschwinden, sobald die 
Farbenfabriken und die Zinkplattenlieferanten erst sich 
vollständig auf die Erfordernisse des neuen Verfahrens 
eingearbeitet haben. Der „Central-Anzeiger“ ist eine 
selbständig neben der „Magdeburgischen Zeitung“ er¬ 
scheinende Tageszeitung mit niedrigem Abonnements¬ 
preise. Er hat demgemäß seine spezielle Verbreitung 
in den Kreisen des Mittelstandes und derbessergestellten 
Arbeiter, und in der Landbevölkerung des reichen 
Magdeburger Hinterlandes. Alle andern Verlagsunter¬ 
nehmen der Faber’schen Buchdruckerei überragt die 
alt-angesehene „Magdeburgische Zeitung“. Die älteste, 
im Archiv befindliche Zeitungsnummer stammt aus dem 
Jahre 1626, vom Jahre 1717 an ist die Magdeburgische 
Zeitung beinahe vollständig erhalten. So ist die Magde¬ 
burgische Zeitung heute die älteste der deutschen 
Zeitungen, unter denen sie an politischer und wirtschaft¬ 
licher Bedeutung mit in der ersten Reihe steht. Den von 
Michael Lotthers Zeiten her immer hochgehaltenen Über¬ 
lieferungen des alten Geschäfts getreu hält die Magde¬ 
burgische Zeitung bei aller Achtung vor dem Glauben 
unserer katholischenVolksgenossen fest zur evangelischen 
Sache. Auf das Programm keiner Partei eingeschworen, 
steht sie dem Ideenkreise des nationalgesinnten liberalen 
Bürgertums nahe, ohne sich dem Verständnis zu ver¬ 
schließen für das, was in dem Programm weiter rechts 
und links stehender Parteien gesund ist und aus deren 
Entwicklung für sie geschichtliche Notwendigkeit wurde. 
Für ihr Gebiet hat die Magdeburgische Zeitung seit alters 
neben und mit ihrer volkswirtschaftlichen Bedeutung den 
Charakter des führenden Heimatblattes, in dem die 
großen geistigen und die gewaltigen, oft widerstreitenden 
wirtschaftlichen Interessen ihres speziellen Verbreitungs¬ 
gebiets einen getreuen Spiegel finden. Eine Redaktion in 
Magdeburg und in Berlin, ein großer Mitarbeiterstab 
sind unausgesetzt am Werke, die Magdeburgische 
Zeitung als eine der ersten unter den führenden 
Zeitungen Deutschlands zu erhalten. Seit dem Jahre 1881 
unterhält sie eine im Interesse der Landwirtschaft ge¬ 
gründete Meteorologische Station I. Ordnung, die seit 
Jahren in den Wetterdienst des Preußischen Staates ein¬ 
gereiht. MitBeginn des Jahres 1911 wurde der Wetter¬ 
warte der Magdeburgischen Zeitung eine Pilotstation an¬ 
gegliedert. Als solche ist sie Teil einer ganz Deutsch¬ 
land umfassenden Organisation mit der Zentrale im 
Aeronautischen Observatorium Lindenberg. Die neue 
Einrichtung ist geschaffen im Interesse eines Luftschiffer¬ 
warnungsdienstes. Zu diesem Zwecke werden täglich 
Ballone aufgelassen, um aus Flugbahn und Höhe dieser 
Pilotballone Wind-Richtung und -Geschwindigkeit der 
durchflogenen Luftschichten zu errechnen. 

Eines Zweiges des vielseitigen Geschäftsbetriebes 
sei noch kurz gedacht: der Akzidenzabteilung, in der 
Zeitschriften und Kataloge hergestellt werden. Besonders 
durch den Katalogdruck hat die Firma sich auf diesem 
Gebiete als eine der leistungsfähigsten Druckereien 
Deutschlands erwiesen. Künstlerische Kräfte im Dienste 
der Firma und freie Künstler außerhalb des Hauses ver¬ 
binden sich mit der hochstehenden technischen Leistungs¬ 
fähigkeit. 

Unser Bild zeigt das große Betriebsgebäude zu der 
Zeit, wo die Akzidenzdruckerei noch im Gange ist und 
der Nachtbetrieb für den einmal erscheinenden „Central- 
Anzeiger“ und für die Morgen- (Haupt-) Ausgabe der 
Magdeburgischen Zeitung bereits eingesetzt hat. 
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Rennsport in Magdeburg-. 

Nicht weit, kaum 20 Minuten von den Toren Magde- platz kaum erwähnt wurde, heute mit zu den größten 
burgs entfernt, liegt die Rennbahn des Magdeburger und angesehensten im Deutschen Reiche gezählt wird. 
Rennvereins, lieber die prachtvolle Königsbrücke oder Der Magdeburger Renn - Verein, der unter dem 

auch an der alten, ehrwürdigen Zitadelle vorbei, auf der Protektorat Seiner Kaiserlichen und Königlichen Hoheit 



Herrenkrug-Chaussee entlang, zuletzt durch alte, herrliche, 
parkähnliche Anlagen kommt man hinaus zum Rennplatz. 
Schon von weitem leuchten die roten Dächer und Türme 
der Gebäude, und biegt man um die letzte Ecke, so 
sieht man sich plötz¬ 
lich inmitten einer 
Gruppe von An¬ 
lagen, wie sie schö¬ 
ner und geschmack¬ 
voller wohl kaum 
geschaffen werden 
können. Der Mag¬ 
deburger Rennplatz 
gilt mit Recht als 
einer der schönsten 
Plätze nicht nur 
Deutschlands, son¬ 
dern der ganzen Welt. Ein Grunewald, zwar etwas kleiner, 
aber alles geschmackvoll und bequemer eingerichtet. 

Weit über die engeren Grenzen Magdeburgs hinaus 
sind die Anlagen dieses Rennplatzes in wenigen Jahren 



Magdeburg: Trabersport auf der Rennbahn 

bekannt, und man kann wohl sagen berühmt geworden. 
Nicht zum wenigsten haben die natürliche Pracht und 
der Reiz des eigenartig schönen Bildes dazu beigetragen, 
daß Magdeburg, das noch vor wenigen Jahren als Renn- 


des Kronprinzen steht und dem die Spitzen der staat¬ 
lichen und städtischen Behörden, sowie der Kaufmann¬ 
schaft in seinem Vorstande angehören, zählt über QOO 
Mitglieder. Im letzten Jahre setzte er bereits zirka 

250000 Mark an 
Renn-Preisen aus. 
Bewußt der hohen 
Ehre, welche dem 
V erein durch Ueber- 
nahme des Protek¬ 
torates durch Seine 
Kaiserl. und Königl. 
Hoheit dem Kron¬ 
prinzen zuteil wurde, 
hat der Verein auch 
sein vornehmstes 
Rennen, den Kron¬ 
prinzen-Preis, nach diesem benannt. Alljährlich im 
August wird dieses Rennen fast stets unter den Augen 
unseres Kronprinzen gelaufen, und würdig seines hohen 
Protektors, konnte es im letzten Jahre mit einer Summe 
von 52 000 Mark ausgestattet und damit zum größten 



Aeroplane gelegentlich des Nationalen Wettfliegens 

Hindernisrennen Deutschlands und Oesterreich-Ungarns 
und zum größten Herrenreiten der Welt werden. 

Kaum noch zwei Monate weiter und die Startglocke wird 
wieder zum neuen Kampfe auf dem grünen Rasen rufen. 



Magdeburg: Vor dem Totalisator 
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Wird doch in diesem Jahre der Magdeburger Renn-Verein 
die eigentliche Flachrennsaison eröffnen und hat er aus 
diesem Grunde 
gleich für den 
9. und 17. April 
zwei Rennen von 
der Bedeutung 
des ,GroßenMag- 
deburger Handi¬ 
kaps' und des 
„Großen Preises 
von Magdeburg" 
ausgeschrieben, welche neben einem Ehrenpreis für den 
Sieger jedes die Summe von 30000 Mark auswerfen. 

In diesem Jahre wird 
der Magdeburger Renn- 
Verein außerdem sogar 
seine Rennbahn dem Tra¬ 
bersport für zwei Tage zur 
Verfügung stellen, und 
dürften auch hier wichtige 
Entscheidungen herbeige¬ 
führt werden. 

Aber nicht genug da¬ 
mit, auch der Konkurrenz¬ 
reiter-Verein der Offiziere 
des IV. Armeekorps hält 
jährlich auf der Renn¬ 
bahn ein Konkurrenzreiten 
und -Springen ab, und 
welchen starken Anklang 
dieses gefunden hat, ist 
am besten aus der großen 
Beteiligung der Offiziere und des Publikums ersicht¬ 
lich. — Auch dem neusten allen Sports: der „Aviatik", 


öffnete der Magdeburger Renn - Verein seine Tore. 
Vom 21. bis 25. Oktober v. J. wurde auf dem Rennplatz 

ein großes Natio¬ 
nales Wettfliegen 
für Flugmaschi¬ 
nen veranstaltet, 
das an Preisen 
über 34 000 Mk. 
vorsah und des¬ 
sen Glanz-Num¬ 
mer der „Große 
Flug-Preis von 
Magdeburg" bildete, den der Ingenieur Robert Thelen 
nach glänzender Leistung gegen Hans Grade, Otto, 

den tödlich verunglückten 
Oberleutnant Mente und 
andere gewann. 

Sehr interessant ver¬ 
laufen auch stets die 
Veranstaltungen, welche 
die kynologischen Vereine 
auf der Rennbahn ab¬ 
halten. So fand u. a. im 
vergangenen Jahre eine 
große Polizeihund-Prüfung 
statt, bei welcher Gelegen¬ 
heit der Championtitel des 
besten Polizeihundes für 
ganzDeutschland vergeben 
wurde. — Endlich tummeln 
sich noch draußen auf den 
herrlichen Rennwiesen die 
Schüler und Schülerinnen 
der Magdeburger Volksschulen, um in fröhlichem Spiel 
die ausgesetzten Banner ihrer Schulen zu erringen. 



Magdeburg: Das Feld im Kronprinzenpreis über den großen Graben 



Magdeburg: Abfahrt des Kronprinzen nach dem Kronprinzenpreis 



Magdeburg: Die Rennwiesen beim Herrenkrug 
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Die Runen, 


Aus uralter Zeit sind uns auf kriegerischen und häus¬ 
lichen Gerätschaften, auf Ringen, Spangen, Schmuckmünzen 
und Denksteinen germanischer Völker Schriftzeichen er¬ 
halten, die unserer Zeit fremdartig erscheinen und doch 
in sehr naher Beziehung zu uns stehen: Runen, einst die 
Urschrift unserer Vorfahren. Es sind bislang nicht all¬ 
zuviel Denkmäler mit germanischen Runen aufgefunden 
worden. Die Inschriften enthalten meist nur den Namen 
des Verfertigers, eine Widmung oder einen Zauber¬ 
spruch; sie geben uns aber Kunde von den vollen Formen 
und dem bestrickenden Wohlklang der alten Qermanen- 
sprache vor nahezu zwei Jahrtausenden, wo unser „teuer“ 
noch thiora, „wirkte“ worachto, „tat“ tawido lautete 
und „hieß“ noch mit dem Vorschlag der ersten Silbe 
hahaita gesprochen wurde. 

Im Norden und auf den britischen Inseln finden wir 
eine große Zahl Steine, die dem Andenken hervorragender 
Verstorbener errichtet wurden, sowie eine Menge anderer 
Gegenstände mit jüngeren, aus jenen altgermanischen ab¬ 
geleiteten, nordischen und angelsächsischen Runen. 
Auf dem Festlande ragt der südlichste dieser Steine auf 
dem Twieberge bei 
Busdorf, Va Stunde 
südlich Schleswig, 
empor; einige andre 
von dort stammende 
zieren das Museum 
vaterländischer Al¬ 
tertümer zu Kiel. 

Die meist kurzen, 
auf den Runen¬ 
steinen eingetrage¬ 
nen Sprüche sind 
oft von erhabener 
Schönheit. Welch 
ein mannhafterGeist 
spricht z. B. aus den 
Runen des um das 
Jahr 900 gesetzten 
Tryggevaeldesteins: 

„Ragnhild, Ulfs 
Schwester, setzte 
diesen Stein und 
machte diesen Hügel nach Gunnulf, ihrem Gatten, dem 
wohlredenden Manne. Wenige werden jetzt geboren 
besser als er. Der soll es büßen, der diesen Stein 
schädigt oder von hinnen schleppt!“ Von Nordländer¬ 
fahrten nach dem Mittelmeer zeugt die Runen-Inschrift, 
die einem der beiden Löwen, die die Venetianer 1687 
vom Piräus nach Venedig entführten und vor dem Arsenal 
aufstellten, um den Leib geschrieben ist. 

Ueber Alter und Herkunft der gemeingermanischen 
Runen sind die Meinungen geteilt. Die einen lassen sie 
aus altitalischen Schriftzeichen in Südgermanien im Anfang 
unserer Zeitrechnung entstehen; andere verlegen ihre Ab¬ 
leitung aus lateinischen und griechischen Buchstaben¬ 
formen in die einst von Germanen bewohnten Donau¬ 
länder; endlich Wird von einer Seite angenommen, daß, 
wie nach neuerer Forschung die indogermanische 


Völkerfamilie ihren Ursprung auf dem Gebiet 
von Niedersachsen bis Skandinavien genommen 
habe, so auch die Runen und manche Schriftzeichen der 
westlichen Mittelmeerländer sich aus einer im Norden 
gebildeten indogermanischen Urschrift entwickelten. 

Die ältesten Formen der gemeingermanischen Runen, 
wie auch den Anblick nordischer Runensteine zeigt uns 
ein Granitblock, der, von einem Freund der Altertums¬ 
kunde gestiftet, vor kurzem vor dem Städtischen 
Museum zu Braunschweig ihrem Andenken gesetzt worden 
ist. Die auf dem Steine eingegrabenen Zeichen ent¬ 
sprechen den Runenformen, wie sie germanische Gerät¬ 
schaften aus der Zeit vor und während der Völker¬ 
wanderung und nordische Steine bis um etwa 600 n. Chr. 
zeigen. Ihre seltsame Reihenfolge: 

f u tb a r k g TV : 

b n i j (e,i) p J & : 

t b c m I ng o 
d 

ist uns auf einer Spange aus Burgund, einem Schwertmesser 
aus England, einer Schmuckmünze vom Mälarsee und 

dem Wandstein einer 
Grab-Kammer auf 
Gotland mit gering¬ 
fügigen Abweichun¬ 
gen so überliefert; 
das 15. Zeichen ist 
nicht sicher erklärt. 
Aus diesem mehr¬ 
fachen Vorkommen 
des bloßen Runen¬ 
alphabetes kann man 
schließen, daß dieser 
Zeichen-Zusammen¬ 
stellung an und für 
sich bereits eine 
magische Bedeutung 
beigelegt wurde. — 
Die Edda erzählt, 
wie Odin selbst den 
Menschen die Runen 
lehrte. Aus ihrem 
Fall beim Loswurf 
lasen einst unsere tapferen Vorfahren ihr Geschick. Auch 
ihre Abteilung in drei „Geschlechter“ ist uralt. Nach den 
ersten sechs Zeichen wird das Runenalphabet dasFuthark 
(im Nordischen gemäß dem dortigen späteren Laut des 4. 
Zeichens Futhork) genannt. Die Namen der Runen sind uns 
im Altnordischen und Angelsächsischen erhalten; es sind, 
im Gegensatz zu unseren und den griechischen Buchstaben¬ 
namen, wirkliche Worte der alten Germanensprache, die 
mit dem Runenzeichen begannen und dem wirtschaftlichen 
und kriegerischen Leben entstammen. 

Die magische Anziehung, die die Runenschrift auf 
jeden, der ihr näher tritt, noch immer ausübt, ist zum Teil 
durch die Schlichtheit der Zeichen und gewisse Grund¬ 
sätze ihres Aufbaues begründet. In der Form mancher 
Runen äußert sich ein Wohlgefallen am wohlgefestigten 
Aufzimmern des Zeichens, viele erinnern an Ständer und 



Braunschweigf: Der Runenstein vor dem Städtischen Museum 
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andere Teile des Fach\verkbaues. Die Vermeidung wage- 
rechter und runder Züge entsprang der Schwierigkeit 
ihres Einschneidens und Einbrennens in Holz (Speerschaft, 
Streithammerstiel und Balken) und Einritzens in Metall- 
Runenformen kehren unter den mittelalterlichen Stein¬ 
metzzeichen und Hausmarken wieder. 

Während in Deutschland der Gebrauch der Runen 
nach dem Vordringen des Christentums nur noch im 
verborgenen, für Zauberei und Geheimschrift, geübt wurde 
und die alte Schrift nach und nach ganz in Vergessenheit 
geriet, entwickelte sich im Norden aus den auf unserem 
Bilde dargestellten altgermanischen Zeichen eine kürzere, 
nur 16 Zeichen zählende Runenreihe, die als eine Art 
Eilschrift für den häufigen Gebrauch auf Steinen und 
zahllosen anderen Gegenständen mehrere Laute in einem 
Zeichen vereinigte. Im Laufe der Zeit änderten manche 
der alten Zeichen, entsprechend dem Lautwandel der 
Sprache, ihre Bedeutung. So entstand das nordische Fu- 
thork, wie es uns auf den Runensteinen ums Jahr 1000 ent¬ 
gegentritt und in der folgenden Abbildung dargestellt ist. 
Es enthält 12 alt-ger¬ 
manische und 4 neu¬ 
gebildete Zeichen. — 

Diese nordischen 
Runen stellten zu¬ 
gleich die Zahlenreihe 
von 1 —16 dar, die 
durch Hinzufügung 
von drei Doppelrunen 
bis 19 erweitert 
wurde; für 20 setzte 
man dann zweimal 
die Rune für 10. Die 
Runenreihen der nor¬ 
dischen Steine laufen 
in wagerechter, senk¬ 
rechter und schräger 
Richtung, teils von 
rechts nach links, 
teils umgekehrt, mit¬ 
unter auch nach 
Pflügerart abwech¬ 
selnd in beiden Richtungen. Sie sind vielfach zwischen 
bandförmige Führungslinien eingeschlossen, die Halbkreise» 
Schlangenform und andere Figuren zeigen. Auf dem 
Ramsundstein stellt ein mächtiges Runenband den Lind¬ 
wurm dar, den Siegfried von unten mit dem Schwerte 
durchbohrt; der Wurm umschließt Einzeldarstellungen aus 
der Siegfriedsage. Manche der von Inschriften und sym¬ 
bolischen Figuren bedeckten Runensteine sind geradezu 
Wunderwerke, und es mögen zu ihrem Eingraben die 



nordischen Runenmeister oft viele Monate gebraucht 
haben. — Im Norden wurde die Runenschrift samt den 
alten Sagen und Liedern sorgfältig gepflegt und erst im 
14. Jahrhundert durch die lateinische Schrift verdrängt. 
Das schonische Gesetz um 1500 ist noch in Runen 
geschrieben. Die alte Schrift und ihre Denkmäler Wurden 
vom 16. Jahrhundert ab Gegenstand eifrigster Unter¬ 
suchungen, und noch heute hält man im Norden ihr 
Gedächnis durch Geschenke mit Runenzeichen in Ehren. 
Eine ganz wunderbare Verwendung fanden die Runen 
als Zahlzeichen auf den Runenstäben, scharfsinnig aus¬ 
gedachten, immer währenden Kalendern in der Form von 
Wanderstöcken, die vom 12. bis ins 18. Jahrhundert in 
Skandinavien, Finnland und Esthland in Gebrauch Waren 
und in geschickter, oft künstlerischer Weise von den 
Bauern selbst gefertigt Wurden. Die Väter führten die 
Söhne, die Mütter die Töchter bei den langen Wande¬ 
rungen zur Kirche in die Geheimnisse dieser von Runenreihen 
vollständig bedeckten Wanderstäbe ein, die eine Unsumme 
von Kalenderkenntnissen darstellen und kraft ihrer sinn¬ 
reichen Einrichtung auf anscheinend unabsehbare Zeit als 
immer währende Kalender gebraucht werden konnten, so daß 
sie zu heilig gehaltenen Erbstücken für viele Generationen 
Wurden. Das Herzogi. Museum zu Braunschweig besitzt 
drei solcher Runenstäbe aus verschiedener Zeit, deren einer, 
mit Runenzeichen und bildlichen Darstellungen als Fest¬ 
symbolen vollständig bedeckt, als ein Meisterstück dieser 
Runenkunst zu bezeichnen ist; ferner einen silbernen, 
zusammenklappbaren Plattenkalender in ähnlicher Aus¬ 
stattung. Sodann bewahrt das Städtische Museum auf 
einer 11 Zentimeter langen Bimsteinplatte eine einst auf 
fernem eisigem Eislande eingegrabene nordische Runen¬ 
schrift; sie fand sich auf einem der Steinhaufen, die zur 
Erinnerung an den Besuch der in der Inschrift genannten 
Seefahrer auf Norderseta in der Baffinsbai i. J. 1155 von 
diesen errichtet wurden. 

Die angelsächsischen Runen haben gleichfalls 
die Formen der altgermanischen bewahrt, ihre Anzahl ist 
jedoch durch besondere, zierlich aufgezimmerte Zeichen 
für Diphthonge und Lautverbindungen auf einige dreißig 
erweitert. Die berühmtesten Denkmäler mit angel¬ 
sächsischen Runen sind das ehemals 6 Meter hohe Kreuz 
von Ruthwell, das mit religiösen Skulpturen und mit Runen 
bedeckt ist, die Bruchstücke aus einem Gedichte des 
Cynewulf wiedergeben; sodann das angelsächsische Runen¬ 
kästchen, das auf der einen Seite Darstellungen aus der 
Wielandsage enthält; endlich das im Herzogi. Museum zu 
Braunschweig auf bewahrte Runenkästchen, ein kleiner Reli¬ 
quienschrein aus Walroßzahn mit reizvollen Schnitzarbeiten 
in frühgermanischem Stil; diese Perle altgermanischen 
Kunstfleißes befand sich vordem im Kloster Gandersheim. 


P. Kahle. 


Der Hauptverbands-Wettlauf 
des Deutschen Schiverbandes zu Oberwiesenthal. 

Von J. Ke hl in gf. 

Seit einer Reihe von Tagen, ja Wochen, wölbte sich über nehmer am Schikurs des Dresdener Schiklubs und mehr noch 
dem westlichen Erzgebirge der prächtigste blaue Himmel, die Schiläufer, die bereits zu den bevorstehenden Wettkämpfen 
schien die Sonne in ungetrübter Klarheit, herrschte wunder- in Oberwiesenthal trainierten, gleichmütig hin; denn schließlich 
volles Winterwetter. Was tat's da, daß sich der weiche kommt man auf vereistem Schnee auch noch mit den langen 
Schnee unter dem Einfluß der wärmenden Sonnenstrahlen in Brettern vorwärts. „Doch mit des Geschickes Mächten ist 
den unbeliebten Harsch verwandelte. Das nahmen die Teil- kein ew'ger Bund zu flechten". Herrschte im Flachlande schon 



Nr. 14 DEUTSCHLAND 35 


seit drei Tagen warmes Wetter und schwang drunten in der 
Niederung Jupiter Pluvius sein Zepter, so trat ganz plötzlich 
in der Nacht vom 25. zum 26. Januar auch in Oberwiesenthal 
heftiges Tauwetter ein, goß der Regen in Strömen. Das 
ganze Fest, die größte schisportliche Veranstaltung in Deutsch¬ 
land, war in Frage gestellt, denn aper lagen die meisten Felder 


und Wiesen, und wo die Schneedecke doch zu mächtig, da 
verwandelte sie sich in einen häßlichen, wäßrigen Brei. Was 
sollte man tun: das Fest abhalten oder noch in letzter Stunde 
absagen? Die Oberleitung faßte den kühnen Entschluß, auf 
jeden Fall die Rennen zu veranstalten. Und siehe da, am 
Freitagabend wurde es bereits kälter, und als am Sonnabend¬ 
morgen die Teilnehmer am Großen 
Dauerlauf starteten, da verwandelte 
sich der Regen bereits in Schnee, und 
dichter und dichter wirbelte das 
flockige Weiß, so daß am Sonntag 
eine ganz hübsche Neuschneedecke 
vorhanden war, die überall das Schi¬ 
läufen ermöglichte. Und als wollte der 
Wettergott sich für das Vertrauen, das 
man in ihn gesetzt, erkenntlich zeigen, 
teilte er am Sonntagmorgen die Wolken 
und beleuchtete mit blendenden Strahlen 
den Festplatz, die Berge und Täler, den 
Wald und das Städtchen, über die eine 
fleckenlose Neuschneedecke gebreitet 
war, deren Kristalle wie Edelsteine im 
Sonnenlichte funkelten und glänzten. 

Doch nun zu den Rennen und son¬ 
stigen Veranstaltungen selbst. Schon 
am Freitagabend nahm das Fest mit 
einem gemütlichen Beisammensein im 
Hotel Stadt Karlsbad seinen Anfang. 

Erst der Sonnabend war dem Sport 
gewidmet, und trotz der verhältnis¬ 
mäßig frühen Morgenstunde hatte sich 
außer zahlreichen Sportsleuten eine große Menge Publikum 
eingefunden, um dem Start zum Großen Dauerlauf bei¬ 
zuwohnen, an dem sich 26 Teilnehmer, darunter die besten 
deutschen Läufer und mehrere Schweden und Norweger, be¬ 
teiligten, galt es doch die Meisterschaft von Deutschland. 
Volle 13 Kilometer lang war der Weg, den die wackeren 
Läufer zurücklegen mußten. Bald steil bergan, bald jäh 


bergab, einmal durch Wald, dann wieder über sturmgepeitschte 
Flächen, immer aber im eisigen Wind, durch dichtes Schnee¬ 
treiben, so eilten die Läufer vorwärts über den glasigen 
Harsch, durch den blendenden Nebel hinauf zum Gipfel des 
Keilberges, hinüber zum Fichtelberg und endlich wieder in 
sausender Fahrt hinab ins Tal, wo inzwischen ein Patrouillen¬ 
lauf (Militär), ein Hindernis-, Altherren-, 
Akademiker- und Militärlanglauf abge¬ 
halten worden waren. Jubelnd begrüßt 
wurde ein junger Norweger, der zwar 
als Erster das Ziel passierte und auch 
die beste Zeit gelaufen war, aber wegen 
versehentlichen Abweichens von der 
Strecke disqualifiziert werden mußte. 
Sieger wurde deshalb ein vorzüglicher 
Thüringer Läufer, der junge Karl Böhm- 
Hennes aus Emsttal, dem in kurzem 
Abstande der um den Klettersport in 
der Sächsischen Schweiz so verdiente 
Amerikaner Oliver Perry-Smith folgte. 
Diese beiden waren also die Anwärter 
auf die Meisterschaft von Deutschland. 
Ein Jugendsprunglauf beschloß den 
sportlichen Teil der Veranstaltungen 
am Sonnabend, in dessen Abendstunden 
im Ratskeller die Begrüßung der er¬ 
schienenen Festteilnehmer erfolgte. Hier 
hatte man Gelegenheit, eine große Zahl 
Herren zu sehen, deren Namen mit der 
Entwicklung des Schisports in unlös¬ 
lichem Zusammenhänge stehen; es seien nur erwähnt die Herren 
Professor Kohlhepp, Gomperz, Sohm, Walter, Behringer und — 
last not least — Dr. Jäger, Leipzig, der Vorsitzende des Leipziger 
Schiklubs, in dessen Händen die Leitung des ganzen Festes lag. 

Der eigentliche Festtag aber war der Sonntag, an dem 
der Besuch so stark war, daß die Kleinbahn nach Ober¬ 


wiesenthal den Verkehr kaum zu bewältigen vermochte. Der 
Hauptanziehungspunkt des Tages war natürlich der Senioren¬ 
sprunglauf, dessen Teilnehmer zugleich Anwartschaft auf den 
Meisterschaftstitel hatten. Zunächst aber mußten die Junioren 
auf ihre 10 Kilometer lange Reise geschickt werden, und 
während diese unterwegs waren, zeigten die Damen, daß sie 
auch verstehen die Schier zu lenken, konnte man die 



Oberwiesenthal im Erzgebirge mit Fichtelberg 



Bäume im Rauhreif 
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schwierigen Schwünge und Bögen der Fahrer im Kunstlauf 
bewundern und unsere Offiziere um den Siegeslorbeer 
streiten sehen. Dann strömte alles an den Sprunghügel, 
der an der steilen Flanke des Jungferngrundes errichtet 
war. Zunächst versuchten die Junioren hier ihr Glück. 
Viele aber versagten vollständig, während andere da¬ 
gegen wirklich schöne Leistungen zeigten, so besonders 
Herr Loetsch, Oberwiesenthal, der als Lehrer in diesem 
Bergstädtchen die beste Gelegenheit hat, der heran- 
wachsenden Jugend die Begeisterung für den schönen 
Schisport einzuimpfen. 

Endlich aber war der große Augenblick gekommen, 
da die Senioren ihre Kunst zeigen sollten. Nachdem 
erst einige Sprünge außer Konkurrenz ausgeführt waren, 
kamen die kühnen Fahrer an die Reihe. Einer nach dem 
andern trat oben am Start an. Die Füße zusammen¬ 
gepreßt, glitten sie in flotter Fahrt auf die Sprungschanze. 
Ein kurzes Ducken, ein jäher Ruck, und in mächtigem Bogen 
fliegt der Läufer weit hinaus in die Luft, kerzengerade auf¬ 
gerichtet. Hochauf stiebt der Schnee, wenn beim Aufsprunge 
die Schier mit ungeheurer Wucht niederklappen und der 
Läufer in rasender Geschwindigkeit den steilen Hang hinab¬ 
saust, um weit unten, oft mitten im Publikum, mit elegantem 
Telemark oder kraftvoll herumgerissenem Christianiaschwung 
zum Halten zu kommen. Doch nicht jedem gelingt es, den 
Sprung glücklich zu beenden. Gar mancher kommt zum 
Sturz und rutscht in einer mächtigen Schneewolke talwärts; 
ein Glück, daß in dem weichen Schnee nur selten eine ernst¬ 
haftere Verletzung vorkommt. Zu den wenig glücklichen 
Springern gehörten auch die beiden Sieger im Senioren- 
Langlauf. Dagegen überraschte der Fahnenjunker Edler 


von der Planitz vom 21. Ulanenregiment in Chemnitz dadurch, 
daß er drei prachtvolle gestandene Sprünge zeigte, deren 
weitester 21 Meter betrug, so daß er nicht nur Sieger in dieser 
Konkurrenz wurde, sondern auch noch trotz seines mäßigen 
Abschneidens bei den Langläufen den Königspreis erhielt, den 
S. M. der König von Sachsen für denjenigen sächsischen Ver¬ 
bands-Verein gestiftet hat, der den besten deutschen Läufer zum 
Verbandswettlauf entsendet. Außerdem fiel dem kühnen 
Springer noch der Ehrenbecher zu, den der Leipziger Schiklub 
für den schönsten Sprung ausgesetzt hatte. Obwohl der 
Sieger im Senioren-Dauerlauf, Karl Böhm-Hennes, im Senioren¬ 
sprunglauf so wenig vom Glück begünstigt war, wurde 
ihm doch der Meisterschaftstitel für 1911 zugesprochen. 
Den Beschluß der sportlichen Veranstaltungen bildete ein 
Volkslauf, in dem die Erzgebirgler bewiesen, daß auch sie es 
verstehen, die Schier meisterhaft zu beherrschen. 

Schon senkte sich langsam die Dämmerung hernieder, 
als auf dem Marktplatze des Städtchens die Preisverteilung 
vorgenommen wurde, nach deren Beendigung ein fröhliches 
Mahl die Festteilnehmer im Rathaus vereinigte. Damit fand 
das schöne Fest sein Ende. Wieder einmal hatte man fest¬ 
stellen können, wie groß die Fortschritte sind, die man in 
Deutschlands Bergen im Schisport gemacht, und mit besonderer 
Genugtuung begrüßen es alle Sportsmen, daß wir heute schon 
so tüchtige Läufer haben, die mit guter Aussicht auf Erfolg 
mit den nordischen Meistern in die Schranken treten können. 
Am meisten aber können wir uns darüber freuen, daß unser 
Können von den Norwegern und Schweden rückhaltlos an¬ 
erkannt wird, indem diese es heute nicht mehr unter ihrer 
Würde halten, mit unsern deutschen Läufern auch in Junioren- 
Läufen um die Siegespalme zu kämpfen. 


Winter und Wintersport in Norwegen*^ 



Den Germanen liegt ja seit alten Zeiten die Wander- 
iind Reiselust in den Knochen. Seit Jahrhunderten war 
das sonnige Süden 
aller Deutschen 
Traum und Sehn¬ 
sucht, und beson¬ 
ders wurde Italien 
von deutschen 
Dichtern und Ma¬ 
lern verherrlicht. 

Heutzutage aber 
setzen die Deut¬ 
schen mehr und 
mehr sich das hohe 
Norden als Ziel 
ihrer Reiselust. — 

Diese Geschmack¬ 
änderung kann 
man erst ver¬ 
stehen, wenn man 
bedenkt, daß Nor¬ 
wegen der Außen¬ 
welt eigentlich ein Bauernmädchen im 

ganz neues Land, eine Entdeckung ist. — Lag ja das 
herrliche Land da in seinem märchenhaften Naturzauber 


unberührt und unbekannt, 
fingen die ersten starken 


Hellingdal (Norwegen) 

ZU melden. Die ersten 
die Pracht der Fjord - Landschaften 


Erst vor etwa 40 Jahren 
Stimmen an, Botschaft aus 
dem stillen, fernen 
Lande an die übri- 
genLänderEuropas 
zu bringen. Starke 
Stimmen Waren es, 
wie die eines Ibsen 
und Björnson, die 
überall in der Kul¬ 
tur - Welt gehört 
werden und Echo 
finden mußten. Und 
was diese Dichter 
in Wort und Was 
ein Oie Bull, ein 
Edward Grieg und 
andere Musiker in 
Tönen erzählten, 
hatte schon etwas 
von einer ganz 
eigenartigenVolks- 
seele und Natur 
deutschen Besucher, die 
sahen oder die 


) Wenn wir es als unsere vornelimste Aufgabe betrachten, in erster Linie den deutschen Verkelirslnteresseu zu dienen, auf die ^^ehenswi^^digkelteu und 
landschaftlichen Schönheiten unseres eigenen Vaterlandes durch Wort und Bild hinzuweisen, dabei nachdrlicklichst Immer wieder betonen: Zuerst die eigene 
Heimat kennen und würdigen lernen, so soll damit nicht gesagt sein, daß der Deutsche nun überhaupt das Ausland melden soll. Wer im eigenen 
Lande genügend Umschau gehalten hat, wird sich, soweit es seine Verhältnisse gestatten, auch da draußen die Welt mal ansehen, andere Llinder und Völker, 
andere Sitten und Gebräuche kennen lernen wollen. So erweitert der Weltreisende seinen Qesichtskreis, und wer aus dem Gesehenen seine Erfahrungen und 
Lehren zieht, sie in der Heimat verwertet, dient auch dem Vaterlande. Dies gilt namentlich auch vom Wintersport, der aus dem .Vörden zu uns herüber¬ 
gekommen ist. Diesem Sport in seinem ürsprunglande obzuliegen und ihn zu studieren, wird indirekt dem deutschen Wintersport zugute kommen. Die Red. 
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Springer in den großen Schi-Wettkämpfen bei Holmenkallen (Norwegen) 


abenteuerliche Fahrt im Märchenreiche der Mitternacht¬ 
sonne machten, wurden alle glühende Apostel in Deutsch¬ 
land für dieses neuentdeckte Wunderland. Schlag um 
Schlag vermehrten sich die Besucher und damit die Be¬ 
wunderer Norwegens — auch sah man den deutschen 
Kaiser jeden Sommer nach Norwegen ziehen, um Er¬ 
holung und neue Schönheitseindrücke dort zu suchen. 
Allmählich Wurde es auch dem großen Publikum möglich, 
durch die billigen und schnellen Verbindungen nach Nor¬ 
wegen zu kommen. — Wer aber Norwegen gut kennt, 
weiß, daß sein Winter der Menschheit vielleicht noch 
reichere Schätze 
verleiht. Sind die 
Fjord- und Gebirgs¬ 
landschaften im 
Sommer wunder¬ 
schön, so haben 
die Wald- oder 
Gebirgs-Gegenden 
in den langen, son¬ 
nenhellen Monaten 
Januar—Mai einen 
überaus bezaubern¬ 
den Reiz, welchen 
nur derjenige ver¬ 
steht, der selbst da 
oben war. Glück¬ 
lich der von der 
auf regenden Arbeit, 
von dem ermüden¬ 
den Großstadtleben 
schlaflos und 
nervös gewordene 
moderne Mensch, der Heil in der wunderbaren Natur sucht. 
Er wird es finden und nach einigen Wochen Aufenthalts 
bezeugen können, daß diese Wochen seinen Geist und 
Körper in ungeahnter Weise verjüngt und gestärkt haben. 


Ein mächtiger Faktor zur Erreichung solcher Resul¬ 
tate ist der schöne Wintersport. Norwegen ist ja des 
Wintersports wahre Heimat, mit etwas für jedes Alter 
und für jede sportliche Veranlagung, für den geübten 
Sportsmann und für denjenigen, der nur den „schwarzen“ 
Winter einer Großstadt kennt. Und derjenige, der nie 
ein Paar Schi sah, wird in leichtem, gemächlichem Gelände 
unter sicherer Führung ein Vergnügen daran, wie an 
keinem anderen Sport haben. Das reiche und heitere 
Winterleben, das sich bei den Winterhotels entfaltet, 
wo auch viele große Sportwettkämpfe abgehalten werden, 

bietet außerordent¬ 
lich viel von Inter¬ 
esse. Besonders 
kommt die nor¬ 
wegische Winter- 
herrlichkeitzurGel- 
tung in der für Nor¬ 
wegen ganz eigen¬ 
tümlichen Spät- 
saison (Mitte 
März bis Mitte 
Mai), wo dieHoch- 
gebirgs- Gegenden 
in strahlendem 
Sonnenschein und 
mit ihren gewalti¬ 
gen Schneemassen 
den Schiläufern 
eine Herrlichkeit 
und ein Erlebnis 
ohne gleichen sind. 
Wie der Schi¬ 
läufer im Hochgebirge oft seinen Körper durch ein 
rasches Schnee- oder Sonnenbad stählt, so wird ihm der 
Aufenthalt und der Sport in Gottes herrlicher Natur 
ein köstliches Nerven- und Seelenbad. c. s. 



Kombinierte Schlitten und Schikjöring- bei Christiania 
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Wintersportliche Veranstaltungen. 

(Unter dieser Rubrik werden wir alle wichtigen Veranstaltungen der deutschen Wintersportplätze verzeichnen. Die Vereinsvorstände und 
Leitungen der Sportplätze bitten wir um rechtzeitige Mitteilung der Einzelheiten. — Da in unserer Geschäftsstelle tagtäglich A uskunfts -Materi a 1 
über Wintersport verlangt wird, bitten wir um Uebersendung dieses Materials, dessen Ausgabe kostenlos erfolgt. Die Red.) 


Schi- und Rodel-Klub Triberg (e. V.). 

Veranstaltung-en im Februar: Sonntag", 12. Februar: 5. 
Triberger Wintersportfest, 2. Tag"; Wettrodeln für Erwachsene; 
Austrag der Rodelmeisterschaft von Baden 1911. Preis¬ 
verteilung abends 5 Uhr im Hotel „Englischer HoP^ Sonntag, 
19. Februar: Schiausflug über Stöcklewaldkopf nach Furt- 
Wangen, Abmarsch vormittags 772 Tlhr am Marktplatz. Sonntag, 
26. Februar (Fastnachtsonntag), nachmittags 2 Uhr: Kostü¬ 
mierter Rodelkorso; nachmittags 5 Uhr Preisverteilung im 
Hotel „Löwen-NationaP'. 

Oberhof in Thüringen 

Vom 3. bis 6 . Februar findet das große Verbands-Winter¬ 
sportfest statt. 

Wintersport in Bayern. 

Garmisch. Die Meisterschaft von Bayern im Bobsleigh¬ 
fahren wird am Sonntag, den 5. Februar, auf der Bobbahn am 
Rissersee ausgetragen. — Auskünfte überWintersportangelegen- 
heiten erteilt bereitwilligst kotenlos die amtliche Auskunft¬ 
stelle der Königlich Bayerischen Staatseisenbahnen im Inter¬ 
nationalen öffentlichen Verkehrsbureau in Berlin, Unter den 
Linden 14. Die amtliche Auskunftstelle der Kgl. Bayerischen 
Staatseisenbahnen im Internationalen öffentlichen Verkehrs¬ 
bureau in Berlin, Unter den Linden 14, schreibt uns: Der 
Wintersportklub S ch 1 i e r s e e hielt am Sonntag, den 29. Januar, 
ein großes Wintersportfest mit Eisschießen, Kunstlaufen und 
Rodelrennen von der Schliersbergalm ab, dem ein Nachtfest 
mit italienischer Nacht, Feuerwerk und Beleuchtung des Eis¬ 
platzes, Fackelzug und Lampionreigen unter Musikbegleitung 
folgte. — Der Staffelsee bei Murnau ist vollständig zu¬ 
gefroren, prächtige Eisbahnen, für deren Instandhaltung der 
Wintersportverein Murnau bestens sorgt. — Die Wintersport¬ 
vereinigung der Sektion Nürnberg der deutschen und öster¬ 
reichischen Alpenvereine veranstaltet am 5. und 12. Februar 
in Warmensteinach im Fichtelgebirge mehrere Schiwett¬ 
läufe. — In Bischofsheim in Rhön wurde auf dem Ost- 
abhange der Osterburg eine IV 2 Kilometer lange vorzügliche 
und völlig gefahrlose Rodelbahn neu angelegt. 

Wintersportfest in Schierke. 

Am 22. Januar fand bei herrlichem Wetter in Gegen¬ 
wart des Fürsten Stolberg-Wernigerode und des Erbprinzen 
von Ysenburg das Wintersportfest in Schierke statt. Den 
Wanderpreis des Fürsten Christian Ernst zu Stolberg-Werni¬ 
gerode gewann der von Reinecke gesteuerte Bob „Komet", 
der für seine zwei Fahrten auf der zwei Kilometer langen, 
stark vereisten Bahn die Gesamtzeit von 4 Minuten I 6 V 10 Sek. 
brauchte. Zweiter wurde ,,Lancy Steuermann Diepholz, 
mit der Mannschaft des Uhlenhorster Hockeyklubs in 4,24, 
Dritter „Donnerwetter" in 4,38 vor der Mannschaft des 
Grazer akademischen Sportvereins in 4,39. Das Herrenrodeln 
auf der Unterschierker Bahn gewann Dr. Kratzenstein, Schierke, 
gegen Westphal, Braunschweig, und Oberleutnant Bade, 
Hameln. Im Damenrodeln auf der Kurhausbahn siegte Frl. 
Knüffermann, Krefeld, gegen Frau Walter und Frl. Winkler; 
das Skeleton-Rennen gewann Zentzitzki, Hannover, in 2075 Sek. 
für 250 m gegen Hupfeid, Leipzig, in 22"75 und Schwarz. 

Schierke am Harz. Wie bereits von uns mitgeteilt, 
konnte das reichhaltige Programm des Winterfestes schlechter 
Witterungsverhöltnisse halber nicht vollständig abgewickelt 
werden. Während Rodelbahnen und Bobsleighbahn als sehr 
gut zu bezeichnen gewesen sind, war das Schigelände weniger 


günstig. Die Sportkommission hat daher beschlossen, das 
erste große Winterfest vom 11. bis 14. Februar ab¬ 
zuhalten. Da kleine programmäßige Aenderungen vor¬ 
genommen sind, werden in den nächsten Tagen neue Pro¬ 
gramme gedruckt, die auf Wunsch kostenlos vom Verkehrs¬ 
bureau Schierke versandt werden. Sonderzüge von Hannover, 
Berlin, Magdeburg und Hamburg werden noch bekannt gegeben. 

Wintersport im Heere. 

Nachdem sich der Rasensport im Heere Eingang und 
Beliebtheit verschafft hat und den Mannschaften in ihren 
Freistunden gesunde Beschäftigung und Bewegung in frischer 
Luft bietet, fängt nun auch der Wintersport an, in der Truppe 
Anhänger zu gewinnen. Früher kannten fast nur die an den 
Vogesen stehenden Regimenter und die Hirschberger Jäger 
im Riesengebirge den Schneeschuh und nahmen damit dienst¬ 
liche und andere Fahrten vor. Jetzt kann man in Ost- und 
Westpreußen, wo der uralisch - baltische Höhenrücken und 
seine Ausläufer ein geeignetes Gelände bieten, des öfteren 
Mannschaften der Fußtruppen mit Schneeschuhen vor die 
Tore der Garnison wandern sehen, was von den Vorgesetzten 
und allen Freunden der Armee freudig begrüßt wird. Denn 
jedes Mittel kann nur willkommen sein, durch das der junge 
Soldat sich willig und gern von dem entnervenden Einfluß 
der Kneipen und Tanzböden femhält. 

Wintersportzug Düsseldorf—Eifel. 

Die Handelskammer, der Oberbürgermeister, der Verkehrs- 
Verein und der Eifel verein zu Düsseldorf haben bei der Eisen¬ 
bahndirektion Köln den Antrag gestellt, von Düsseldorf aus 
für die Zwecke des Wintersports einen Sonderzug nach der 
Eifel, und zwar nach einem Gebiete abzulassen, das noch 
nicht zu sehr überlaufen ist. Diesem Antrag ist entsprochen 
worden. Bis auf weiteres wird an den Sonntagen, an denen 
auf den Eifelbergen (in Montjoie) Wintersport ausgeübt werden 
kann, ein Sonder-Personenzug II. und III. Klasse zu ermäßigtem 
Preise (etwa 40 7o Ermäßigung gegenüber dem gewöhnlichen 
Fahrpreis) von Düsseldorf-Hauptbahnhof nach Montjoie und 
zurück wie folgt gefahren: 

Hinfahrt: Düsseldorf-Hauptbhf. ab 7.05 vormittags 

Montjoie an 10.22 „ 

Rückfahrt: Montjoie ab 7.00 nachmittags 

Düsseldorf-Hauptbhf. an 9.56 „ 

Die Lösung der Fahrkarten kann schon Samstags erfolgen. 
Die Sonderzug-Einlegung wird eintretendenfalls (bei günstiger 
Wetter- und Schneelage) stets Freitags telegraphisch erfolgen. 

Um den Besuchern des 4. Wintersportfestes des 
Schiklubs Sauerland zu Winterberg am 11. und 12. d. Mts. 
bei Ueberfüllung der Nachtquartiere in Winterberg auch ein 
Uebemachten auf den Stationen zwischen Bestwig und Winter¬ 
berg zu ermöglichen, läßt die Eisenbahnverwaltung auf Wunsch 
des Klubs den Samstags-Wintersport-Sonderzug Düsseldorf— 
Winterberg am 11. d. Mts. auf allen Stationen von Bestwig 
bis Winterberg halten. Für die Benutzer obigen Sonderzuges 
erfolgt die Weiterfahrt nach Winterberg am Sonntag, den 12., 
durch Sonderzug mit Preisermäßigung von Bestwig bis Winter¬ 
berg mit Halten auf allen Stationen, und zwar ab Bestwig 
6.40 vormittags, an Winterberg 7.57. Die Benutzung der 
fahrplanmäßigen Züge am 12. d. Mts. auf Grund der Sonderzug¬ 
fahrkarten ist nicht gestattet. (Siehe auch die Bekanntmachung 
der Kgl. Eisenbahndirektion Elberfeld unter „Eisenbahnwesen".) 
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Eine originelle Postverbindung. 

Von Dr. Franz Contenius. (Nachdruckverboten.) 


An die Küste der Nordsee, an das Wattenmeer, 
führen uns unsere Bilder, die einen in Deutschland wohl 
einzigartig dastehenden Postverkehr veranschaulichen, 
der zwischen dem Festlande und dem 
Leuchtturm auf der Insel Neuwerk vor 
der Elbmündung besteht. Da die wenigen 
Stunden völliger Ebbe, während deren 
der Boden des Wattenmeeres passierbar 
ist, zu einer Hin- und Rückfahrt der 
Post nicht ausreichen, so fahren gleich¬ 
zeitig zwei Fuhrwerke einander ent¬ 
gegen und treffen sich in der Mitte, 
wo sie den Austausch der Postsachen 
vornehmen. (Siehe unserBild) 

Das Wattenmeer der Nord¬ 
see ist jener flache Teil der 
See zwischen der Festlands¬ 
küste und den zahlreichen, 
dieselbe begleitenden Inseln; 
die letzteren sind Teile der 
ehemaligen Küste, die nach 
der Eiszeit sich senkte und 
nun von den anstürmen¬ 
den Meereswogen überflutet 
Wurde. — Der Boden des 
Wattenmeeres, Watten ge¬ 
nannt, liegt nur wenige Meter 
unter dem Meeresspiegel; 
tiefere Bodenrinnen, die sogenannten Tiefs, sind an ihren 
seichteren Rändern durch eingesetzte Birkenstämme den 
Fischern kenntlich gemacht. Zur Ebbezeit sind die 
Watten fast gänzlich vom Wasser verlassen, und in 
solchen Zeiten hat man Süßwasserquellen auf ihnen 
entdeckt, ein weiterer Beweis für die frühere Zugehörigkeit 
zum Festland. Auch Bernstein wurde früher häufig hier 
gefunden und von den Anwohnern zu Beleuchtungs¬ 
zwecken verwendet, solange das Auflesen des Bernsteins 
jedermann gestattet war. Diese Erlaubnis wurde ihnen 


indessen frühzeitig geschmälert, und die Strandbewohner 
mußten den Bernsteineid leisten. Sie mußten sich daduch 
verpflichten, den gefundenen Bernstein abzuliefern und 
erhielten als Entschädigung für ihre mühevolle Arbeit 


nur das Salz für ihr Fischereigewerbe. Erst gegen Ende 
des 18. Jahrhunderts wurde der Bernsteineid abgeschafft 
und im Jahre 1800 die Bernsteingewinnung von der 
Regierung an einen Unternehmer verpachtet. Heute 
sind Bernsteinfunde an der Nordsee äußerst selten ge¬ 
worden, und ein Absuchen der Watten zur Zeit der Ebbe 
nach diesem geschätzten Mineral würde nicht der Mühe 
lohnen. — Das Betreten der Watten, sofern sie sandigen 
und festen Charakters sind, ist an sich ungefährlich, und 
die mit den Verhältnissen vertrauten Strandbewohner 
wandern bei Ebbe oft von Insel zu Insel und sogar von 
der Insel Sylt nach dem Festlande. Ganz ohne Gefahr sind 
derartige Wanderungen indessen auch nicht, denn sowohl 

die „Tiefs“, jene 
Rinnen, die auch 
bei Ebbe tiefes 
Wasser beherber¬ 
gen, als auch die 
den verspäteten 
Wanderer über¬ 
raschende Flut 
sind erbarmungs¬ 
lose Feinde. Sechs 
Stunden dauert 
sowohl die Ebbe 
als auch die Flut. 
— Die dem Wat¬ 
tenwanderer ver¬ 
bleibende Zeit ist jedoch eine kürzere, da völlige 
Ebbe, bei der erst der Boden wieder passierbar wird, 
erst nach längerer Zeit eintritt. — Der Flutwechsel der 
Nordsee, der Unterschied in der Wassertiefe zwischen 
Ebbe und Flut, schwankt zwischen 27-2 und 3 V 2 Metern; 
so beträchtlich diese Zahlen aussehen, so werden sie 
doch durch andere Fluten bei weitem iibertroffen. Den 
höchsten Flutwechsel an europäischen Küsten weist der 
Bristolsche Kanal in England auf; dort erreicht die Flut 
mehr als 12 Meter. Noch bedeutendere Fluten sind in 
Neuschottland, in Nordamerika 
beobachtet worden, und zwar 
betrugen sie nicht weniger als 
15 Meter. — Eine gewaltige An¬ 
ziehungskraft üben also Sonne 
und Mond, besonders der letztere, 
auf die Meere der Erde aus, denn 
diese beiden Gestirne sind es, 
die Ebbe und Flut hervorrufen. 
ln sechsstündigem Wechsel lösen 
Ebbe und Flut sich ab. — Ueben 
Sonne und Mond ihreAnziehungskraft 
in gemeinsamer Richtung aus, und 
das ist der Fall bei Voll- und Neu¬ 
mond, so ist die Gezeitenwelle, auch 
Flutwelle genannt, eine besonders 
starke, die sogenannte Springflut. 
Eine andere wohl nur wenig bekannte 
aber um so interessantere Wirkung 
schreibt die Wissenschaft den Ge¬ 
zeiten zu. Ebbe und Flut verlang¬ 
samen nämlich die Umdrehung der 
Erde, so daß die Tageslänge langsam aber beständig 
Wächst. Man hat herausgerechnet, daß vor 56 Millionen 
Jahren der Tag nur 6 Stunden 50 Minuten lang 
gewesen sein kann. 



Der Leuchtturm von Neuwerk, 
dessen Postverkehr nur mit der „Wattenpost" möglich ist 



Die Postwagen treffen auf halbem Wege zusammen und tauschen dann, da die schnell 
eintretende Flut zu einer Hin- und Rückfahrt nicht ausreicht, die Postsäcke aus 
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Der volkswirtschaftliche Wert der Fremden-Industrie. 


Aus einem Vortrag des Majors 

Eine alte volkswirtschaftliche Erfahrung lehrt, dass die 
Handelsbilanz eines Landes um so besser wird, je mehr es 
gelingt, fremdes Gold ins Land zu ziehen, und dazu 
ist die Fremdenindustrie ein vortreffliches Mittel. 

In dem wirtschaftlichen Leben unserer Nation spielt heute 
der Fremden-Verkehr der Bäder und Sommerfrischen eine ganz 
gewaltige Rolle, er schafft Werte, an die vor wenigen Jahrzehnten 
kein Mensch dachte, denn nicht mehr wie zu früherer Zeit reisen 
nur die oberen Zehntausend in ein Bad, sondern die breite 
Masse des Volkes, sowohl unserer Nation wie auch die anderer 
Nationen, macht ihre obligate Reise in die Sommerfrische oder 
in ein Heilbad. 

Welch ungeheure Wichtigkeit die Fremden-Industrie in volks¬ 
wirtschaftlicher Beziehung hat, zeigt uns am besten die Schweiz, 
woselbst auch, wenn ich nicht irre, der Ausdruck Fremden- 
Industrie geprägt ist. Diese Industrie unterscheidet sich überaus 
vorteilhaft von allen anderen Industrien, in welchen immer nur 
ein Austausch von greifbaren Werten stattfindet; z. B. Amerika 
schickt uns Baumwolle, Argentinien Getreide und so fort, wofür 
wir diesen Ländern Gold senden, oder umgekehrt Gold für 
unsere Exportwerte erhalten. 

Ganz anders sieht es dagegen in der Fremden-Industrie aus. 
Die Amerikaner, die Holländer, die Engländer, die Russen usw., 
welche unsere Bäder und Kurorte besuchen, bringen uns ihr 
Gold ins Land, ohne dagegen greifbare Werte auszuführen, 
wenn man nicht rote Wangen, reparierte Nerven und neu ge¬ 
wonnene Kraft dazu rechnen will. Jedenfalls wird das impor¬ 
tierte Gold hier konsumiert und dringt befruchtend durch hun¬ 
dert kleine Kanäle des wirtschaftlichen Lebens, es stärkt unser 
Rückgrat und hebt unsere Steuerkraft, es hilft uns unseren 
Kulturaufgaben gerecht zu werden und erleichtert uns die Mittel 
für Heer und Flotte zur Erhaltung des Friedens aufzubringen. 

Aus all diesen Gründen haben sowohl der Staat wie auch 
die in Frage kommenden Gemeinden und Kurorte ein lebhaftes 
Interesse daran, eine Statistik über den Fremdenverkehr 
zu besitzen, welche sowohl quantitativ wie qualitativ möglichst 
einwandsfrei sein muss. Eine Ausnahme von der doppelten 
Bewertung macht nur die Eisenbahnverwaltimg, die lediglich 
ein Interesse an der Zahl und Herkunft unserer Fremden hat, 
denn ihr kann es im Gegensatz zu den Kurorten gleichgültig 
sein, ob ein Gast drei Tage oder drei Monate sich in einem 
Orte aufhält, ihr kommt es nur auf die Hin- und Rückbeförde¬ 
rung der Reisenden an. Wenn wir uns nun die heute von den 
Kurorten ausgeführten Fremdenstatistiken ansehen, so ergibt sich 
ein höchst buntscheckiges Bild. Als erste Forderung muss auf¬ 
gestellt werden, neben der Herkunft der Fremden und der Ge¬ 
samtfrequenz, Passanten und Kurgäste getrennt aufzuführen. 
Dabei dürfen als Kurgäste nur die gerechnet werden, welche 
tatsächlich Kurtaxe bezahlen und als Passanten nur diejenigen, 
welche mindestens eine Nacht Wohnung genommen haben. Wie 
lange die einzelnen Kurorte ihre Fremden als Passanten rechnen 
wollen, muss ihnen wohl überlassen bleiben, da hierfür die 
eigenartigen örtlichen Verhältnisse sowie auch die Kurtaxordnung 
massgebend sein dürften. Unter keinen Umständen ist das 
Doppeltzählen und die Plusmacherei, die man hier und da noch 
findet, zu billigen, denn sie gibt sowohl nach innen wie nach 
aussen ein falsches, irreführendes Bild und bringt 
denen, die sich auf sie verlassen, meist arge Enttäuschungen. 
Wie mancher Arzt und wie mancher Vermieter oder Gastwirt, 
der sich auf eine solche schön gefärbte Statistik verlassen hat, 
ist gründlich hereingefallen. Auch kann ich mir nicht denken, 
dass eine grosse Frequenzzahl ein besonderer Anreiz ist, einen 
Kurort zu besuchen. Eher könnte das Gegenteil der Fall sein. 

Wollen die Kurverwaltungen sich also nicht selbst und 
andere täuschen, so müssen die Fremden so gezählt werden, 
dass die Statistik ein getreues Bild gibt über Zahl, Heimatsort, 
Stand und Aufenthaltsdauer. Eine so geführte genaue Statistik 
bietet uns mannigfache Vorteile, denn es ist wohl einleuchtend, 
dass es z. B. unsere Wünsche um bessere Eisenbahnverbindungen 
ganz ausserordentlich unterstützt, wenn wir in der Lage sind, 
der Eisenbahnverwaltung an der Hand eines einwandfreien 
Zahlenmaterials die Bedürfnisfrage für Einlegung neuer oder 
Verbesserung schon fahrender Züge darzulegen. 

Es ist aber auch in anderer Beziehung für uns wichtig, ein 
genaues Material, z. B. über die Herkunft unserer Fremden, zu 
haben, das für uns besonders höchst wertvoll sein wird bei 
Inszenierung der Reklame. Wenn z. B. eine Kurverwaltung aus 


i. D. Dom m es, Bad Harzburg. 

der Statistik erkennt, dass irgend eine Stadt oder Provinz dauernd 
weniger Kurgäste schickt, so muss, wenn nicht bestimmte und 
zu beseitigende Gründe, z. B. schlechte Zugverbindungen oder 
dergleichen, vorliegen, eine zielbewusste Propaganda einsetzen, 
um eine Steigerung der Frequenz aus der betreffenden Gegend 
herbeizuführen. 

Ebenso kann uns die Statistik über den Stand unserer Kur¬ 
gäste als Fingerzeig dienen über die Auswahl von Zeitung^en, 
in welchen wir inserieren sollen. Ich erinnere nur an die Fach¬ 
zeitungen, wie Aerzte-, Juristen- und Offizierzeitungen usw. 

Um ein möglichst zutreffendes Bild des Fremdenverkehrs 
in qualitativer Hinsicht zu haben, lasse ich nach Schluss der 
Saison eine Zusammenstellung machen, wieviel Logiemächte, 
d. h. pro Person und Nacht, Harzburg in der Saison hatte. 

Ich betone, nur eine solche Zusammenstellung gibt die 
Grundlage zu einer ziemlich genauen Berechnung der Werte, 
welche die Fremden-Industrie einem Ort bringt, und nur auf 
Grund dieses Materials kann man den Unterschied der einzelnen 
Saisons tatsächlich feststellen. Nachdem die Zahl der Logfier¬ 
nächte des Jahres 1909 (pro Person und 24 Stunden) mit 
400 736 festgestellt war, wurde durch Verhandlungen mit gfrossen, 
mittleren und kleinen Vermietern ermittelt, wieviel der 
Fremde durchschnittlich innerhalb 24 Stunden 
hier ausgibt. 

Wir kamen nach eingehenden Besprechungen und unter 
Berücksichtigung aller Ausgaben, die an den Fremden heran¬ 
treten, wie für Wohnung, Verpflegung, Getränke, Trinkgelder, 
Mitbringsel, Kurtaxe oder Entree zu den Vergnügungen zu einem 
Minimalsatz von 8 Mk. Multipliziert man nun die Zahl 
der Logiernächte mit 8 Mk., so ergibt sich die Summe von 
3205 888 Mk. Dass der Satz von 8 Mk. tatsächlich ein minimaler 
ist, zeigt eine Berechnung des österreichischen Finanzministeriums, 
welche die Tagesausgabe des Fremden in den österreichischen 
Touristenbädern auf 15 Kronen angibt und den Betrag, welchen 
der Fremdenverkehr diesem Lande bringet, auf 85 Millionen 
Kronen beziffert. 

Ich bemerke jedoch, dass die grosse Zahl der Harztouristen 
sowie der riesige Renn- und Pfingstverkehr (so beförderte die Eisen¬ 
bahn am ersten Pfingsttage 10 000 Personen) ausser Berechnung 
blieb, da diese Mengen vorläufig ganz unkontrollierbar sind. 

Man wird also wohl nicht fehlgehen, wenn man den Geld¬ 
betrag, welchen der Fremdenverkehr innerhalb 5 Monate Bad 
Harzburg bringt, unter Hinzurechnung des Touristenverkehrs 
auf mindestens 3*/., Millionen Mk. schätzt. 

Eine weitere interessante Frage ist nun: „Wo bleibt 
dieses Geld?“ Mitteilungen verschiedener Hotels ergaben, dass 
auf 1000 Logiernächte 3504 Mk. für landwirtschaftliche Produkte, als 
Fleisch, Fisch, Brot, Gemüse, Milch, Butter, Eier, Eingemachtes, 
Pferdefuiter usw. verbraucht wurden, also auf rund 400800 Logier¬ 
nächte 14C4 403 Mk. Streng genommen gehören Fische allerdings 
nicht zu den landwirtschaftlichen Produkten. Jedenfalls beweisen 
diese Zahlen schlagend, welche Bedeutung der Fremdenverkehr 
auch für die Landwirtschaft hat. 

So erfreulich und lehrreich diese Zahlen auch sind, so 
dürfen wir doch nicht vergessen, dass dieses Geld heute noch 
zum überwiegenden Teil von deutschen Kurgästen stammt, 
wenigstens hommen bei uns auf i Ausländer 8 Deutsche. 

Schon aus volkswirtschaftlichen Gründen müssen wir daher 
danach trachten, das Ausland immer mehr zum Besuch 
unserer Kurorte heranzuziehen. Dieses Bestreben ist um so 
notwendiger, als durch die neuerdings geschaffenen bequemen 
Reisegelegenheiten zu Wasser und zu Lande der Deutsche 
ungleich häufiger ins Ausland reist und dadurch den deutschen 
Kurorten verloren geht. 

Bei dem Reichtum Deutschlands an heilkräftigen 
Bädern und Naturschönheiten wird nur eine tatkräftige 
und ernste Arbeit dazu gehören, um vermehrt Ausländer den 
deutschen Kurorten zuzuführen. Die Vorbedingungen sind vor¬ 
handen. — Nunmehr muss es heissen: „Mit Volldampf voraus.“ — 
(Welch ausserordentlich grosse Bedeutung auch der Bund 
Deutscher Verkehrsvereine und sein Bundesorgan, die 
Zeitschrift „ D e u t s ch 1 a n d “, dieser wichtigen Aufgabe beilegen, 
erhellt aus der Tatsache, dass der Bund in jüngster Zeit bereits 
über 30 Auskunftsstellen im Ausland geschaffen hat und die 
Bundeszeitschrift durch Herausgabe fremdsprachlicher Sonder- 
Nummern im Auslande mit Erfolg bemüht ist, Propaganda für 
die deutschen Verkehrsinteressen zu machen.) 
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Der Verkehrs verein und der Fremdenverkehr in Magdeburg 

Von B. Beyerlein, Magdeburg. 


Am n. Dezember 1905 war die Gründung des Verkehrs¬ 
vereins zu Magdeburg zustande gekommen. Einsichtige und 
weitausschauende angesehene Bürger und Beamte hatten die 
Sammlüng von Geldmitteln und die Vorarbeiten in die Hand 
genommen und zu einem glücklichen Ergebnis geführt. Der 
richtige Zeitpunkt war erfasst worden. Magdeburg hatte sich 
seiner Fesseln, der Um Wallungen, entledigt. Auf dem alten 
Festungsterrain waren schöne Villenviertel und Parkanlagen 
erstanden. Jetzt konnte der Verkehrs verein an seine Aufgabe 
herantreten: Verschönerungen, Verkehrs-Verbesserungen und 
-Erleichterungen anregen, Stadtführer und -Pläne hcrausgeben^ 
Stadtplakate in anderen Städten aushängen lassen, Kongresse 
zur Tagung einladen, Reklameschriften und Drucksachen in die 
Welt hinaussenden, kurzum für Magdeburg Verkehrspropaganda 
treiben. Der Verein hatte sich an seinem Gründungtage hohe 
Ziele gesteckt; aber selbst solche, die ihm nicht Wohlwollen» 
erkennen an, dass er im Laufe von 5 Jahren viel Gutes erstrebt 
und durchgeführt hat. Es würde zu weit führen, hier alle 
Unternehmungen und Errungenschaften des Verkehrsvereins seit 
seinem Bestehen aufzuzählen; die jährlich erscheinenden Ge¬ 
schäftsberichte legen von seiner Tätigkeit Zeugnis ab. Von allge¬ 
meinem Interesse dürften jedoch Mitteilungen Über die Mitglieder¬ 
zahl, Finanzen und Propagandamiltei des Verkehrs Vereins, sowie 
über die Kongresse, Hotelfremden und Passanten in Magdeburg 
sein, weil sie zu einander in naher Beziehung stehen. 

Ende 1907 besass der Magdeburger Verkehrs verein 385 Mit¬ 
glieder. Diese Zahl erhöhte sich 1908 auf 547, 1909 auf 632 und 
1910 auf 730. Die bei der Gründung gesammelten Geldmittel 
betrugen ca. 5000 Mk. Auf annähernd derselben Höhe hielt 
sich das Vermögen des Vereins in den Jahren 1906, 1907 und 
1908. Erst 1909 verringerte es sich infolge gesteigerter Ausgaben 
auf 4000 Mk. und 1910 auf aooo Mk. An Mitgliederbeiträgen 
wurden 1906, 1907 und 1908 je rund 2200 Mk., 1909: 3200 Mk. 
und 1910: 3700 Mk. vereinnahmt. Man ersieht aus diesen Zahlen, 
wie das gesammelte Kapital trotz gesteigerter Mitgliederbeiträge 
zusammengeschmolzen ist. Betrachtet man aber die Ausgaben 
für Stadtpläne, Führer etc., so wird die Vermögensabnahme 
erklärlich. Im Jahre 1907 gab der Verkehrsverein als erstes 
Propagandamittel 10 000 kleine, gefalzte einfarbige Stadtpläne 
mit aufgedruckten Strassennamen und Verkehrsangaben als 
Automatenführer heraus; Preis 300 Mk. 1908: 10 000 grosse, viel¬ 
farbige Stadtpläne mit rückseitigem Führer, Preis 1200 Mk.; ferner 
5000 illustrierte „Erinnerungblätter an Magdeburg“, Preis looo Mk. 
und am Schluss desselben Jahres 15000 grosse, offizielle Führer 
durch Magdeburg mit Stadtplan, Preis 5000 Mk.; 1909: 50000 
Industriegeländepläne, Preis 500 Mk. und 5000 illustrierte Auto¬ 
matenführer durch Magdeburg mit Stadtplan, Preis 1000 Mk.; 
1910: 10000 Automatenführer mit Stadtplan, Preis aooo Mk. 

Das sind für Magdeburg bescheidene Zahlen gegenüber 
den mit reicheren Mitteln versehenen Städten Hannover, Braun¬ 
schweig, Leipzig usw. Das gesamte Reklamematerial, zirka 
55 000 Stadtpläne, Führer und Broschüren und 50 000 Industrie¬ 
geländepläne zum Preise von zirka nooo Mk., wurde an die 
besuchtesten Verkehrs-, Reise-, Schiffs- und Vereinsbureaus des 
ln- und Auslandes und an alle darum nachsuchenden Fremden 
kostenlos versandt. Ausgenommen davon waren die Auto¬ 
matenführer und die Drucksachen, die den hier tagenden 
Kongressen überreicht wurden. 1908 taggten in Magdeburg 14 
dem Vereine angemeldete Kongresse mit rund3400Fremden, 
X909: 2Z mit 2500 und 1910: la mit 3200, die das Auskunftmaterial 


erhielten. — Leider entspricht die Statistik über den Hotelbesuch 
der letzten drei Jahre nicht den Erwartungen, welche auf die» 
die Hebung des Fremdenverkehrs bezweckende Tätigkeit des 
Verkehrs-Vereins gesetzt worden sind. Es wohnten laut 
Statistik im Jahre 1907: 64399, 1908; 65261 und 1909: 62281 
Fremde in den Hotels und Gasthöfen Magdeburgs. Es soll 
hier nicht ein Zweifel Über die Richtigkeit der Statistik, wohl 
aber über die Grösse des Fremdenverkehrs selbst geäussert 
werden. Dieser ist sicher bedeutender, als ihn die Statistik 
veranschaulichen kann. Ob daran das heutige Meldeverfahren 
oder seine Handhabung schuld ist, soll dahingestellt bleiben. 
Bekannt ist jedenfalls, dass bei verschiedenen Kongressen 
viele Bürgerquartiere haben in Anspruch genommen werden 
müssen, deren Benutzer nicht mitgezählt werden; ferner 
kommt der Passantenverkehr statistisch nicht zum Ausdruck. 
Ueber den gesamten Verkehr, wie er auf unserm Haupt¬ 
bahnhof ein- und ausflutet, gibt aber die Fahrkartenstatistik die 
beste Auskunft: Es wurden auf dem Hauptbahnhof Magdeburg 
verkauft: 

1907: 1908: 1909: 

2 532 000 2 621 000 2 906 000 Fahrkarten. 

Mit letzter Zahl steht unsere Stadt an neunter Stelle in 
Preussen. Fast 3 Millionen Menschen passierten also den Haupt¬ 
bahnhof in einem Jahre, mithin an einem einzigen Tage durch¬ 
schnittlich 8000 Personen; und darunter sollten sich nur 170 
Hotelfremde befunden haben? Das wird niemandem einleuchten, 
wenn man auch weiss, welch' gewaltiger Menschenstrom aus 
der Umgebung sich an „Renntagen“ nach Magdeburg ergiesst. 
An Dombesuchem und Turmbesteigern zählte das Jahr 1908: 
18745, 1909: 18460 und 1910: 18750. Auch unter denen waren 
viele Fremde, die auf der Durchreise Magdeburg einige Stunden 
besuchten. Mit diesen Besuchszahlen darf Magdeburg nicht 
zufrieden sein, es verdient regeren Fremdenverkehr. Wie lässt 
sich solcher aber mehren ? Man vergleiche einmal das Stadt¬ 
wesen mit einem leistungfähigen Geschäft. Es ist klar, dass 
dies, wenn es Kundschaft heranziehen will, Reklame machen 
muss. Je Öfter solche erscheint, je mehr werden die Blicke 
des Publikums darauf hingelenkt, bis Besuch erfolgt. Das ist 
ein der Zeit angepasstes Verfahren, dem auch die Geschäfte 
auf bester Grundlage durchweg und mit Recht huldigen. Warum 
sollte ein städtisches Gemeinwesen dessen entraten ? Es ist 
zwar kein Geschäft im gewöhnlichen Sinne und dient nicht 
dem Erwerb; aber seine Bürger, die es durch ihre Steuer¬ 
kraft erhalten müssen, sehen es nicht ungern, wenn sich die 
Steuerlast auf viele Schultern verteilt. Eine Steuererleichterung 
findet aber meistens da statt, wo reger Fremdenverkehr herrscht; 
denn dieser bringt Geld. Um ihn heranzuziehen und für sich 
nutzbar zu machen, muss sich eine Stadt, die des Fremden¬ 
besuchs wert ist, der Reklame genau so bedienen, wie ein 
Geschäft, sonst gerät sie anderen Plätzen gegenüber ins Hinter¬ 
treffen. Das gewiesenste Propaganda- und Reklame-Institut 
für eine Stadt ist aber ohne Zweifel ein Verkehrsverein. 
Wird dieser von der Stadtverwaltung und der Bürgerschaft 
reichlich mit Geldmitteln versehen, d. h. treten ihm der 
Magistrat und alle selbständigen, interessierten Einwohner als 
Mitglieder bei, so kann er durch Broschüren, Führer, Plakate, 
Ansichtspostkarten, Briefverschlussmarken, Lichtbildervorträge, 
Plakataushang und Inserate eine Propaganda für seinen Platz 
entfalten, die in absehbarer Zeit den erwünschten Fremden- 
strom nach sich ziehen wird. 



DEUTSCHLAND 1 


■■■.- r • 


Amtliche Verkehrsbureaus in Preussen? 


r. 14 


Wie Berliner Zeitungen jüngst berichteten, soll der 
preussische Minister des Innern eine neue, für den 
Verkehr in den grossen Städten sehr wichtige Einrichtung 
planen. Angeblich sei beabsichtigt, „zunächst in Berlin, dann 
aber auch in allen Städten mit über looooo Einwohnern um¬ 
fangreiche amtliche Verkehrsbureaus zu schaffen, die in 
ihren Aufgaben von den bestehenden erheblich ab weichen (?). 
Diese amtlichen Bureaus sollen drei Abteilungen erhalten, eine 
für Verkehrsmittel, eine zweite für städtische Einrichtungen, wie 
Museen, Theater usw., und eine dritte für Einrichtungen, die die 
Beherbergung von Massen bezwecken, z. B. Herbergen und Wohl¬ 
tätigkeitsinstitute. Die Verkehrsbureaus sollen neben dem amt¬ 
lichen Leitereinen städtischen Beirat erhalten.“ — Den mit 
der Verkehrspropaganda vertrauten Kreisen schien diese Nachrient 
in der vorliegenden Fassung von Anfang an wenig glaubwürdig. 
Nach den von uns an massgebenden Stellen eingezogenen 
Erkundigungen ist die Meldung gänzlich unzutreffend. 

Dass indes heute die Bestrebungen der Verkehrs-Vereine 
sich einer lebhafteren Unterstützung durch die Behörden 


als bisher zu erfreuen haben, kann mit Genugtuung festgest^ib 
werden. Wenn manche Behörden sich zu der gemeinnUtiigefi 
Tätigkeit der Verkehrs-Vereine bislang leider abwartend ywr- 
hielten, so ist es besonders zu begrÜssen, dass in jüngster 
das preussische Ministerium der öffentlichen Arbeiten"^ 
den erwähnten Bestrebungen besondere Beachtung schenkt öOl^f . 
auch im vergangenen Jahre namhafte Beiträge für gemeinsame 
Verkehrspropaganda und Auskunftstellen im Ausland zur Vrf* , 
fügung gestellt hat. Dieser gern einsamen Tätigkeit verdankte* * 
z. B. auch das deutsche Verkehrsbureau auf der;- 
Brüsseler Weltausstellung seine Entstehung und — seinen., 
vollen Erfolg in ideeller und materieller Hinsicht; ein Erfolg; ” 
der seinen beredten Ausdruck gefunden hat in den tückhattr * 
losen Anerkennungen der Auskunftsuchenden aller Nationen, ' 
wie nicht minder in der günstigen Beurteilung der mass^"*-, 
gebenden Kreise. — Es daif somit erwartet werden, dass auch 
in Zukunft in ähnlichen Fällen ein Hand-in-Handarbeiten 
der Behörden mit den Verkehrs-Vereinen und -Verbänden - 
eintreten wird. 
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Belgisch-deutsche Eisenbahnpolitik 

Von Dr. Otto Dresemann, Köln. 


Die Belgier sind seit Jahren bemüht, den Verkehr aus 
Deutschland nach England über Ostende zu leiten und somit 
auf ihre Staatsbahnen heranzuziehen. Zu diesem Zwecke planen 
sie schon lange eine neue gerade Verbindungslinie von Aachen 
über Bleyberg und Tongeren nach Löwen, welche gleichsam die 
Sehne zu dem grossen Bogen der Bahnlinie Aachen—Verviers— 
Lüttich — Löwen bilden würde. Die jetzige Linie Köln—Belgien 
schwenkt von Aachen beinahe südlich ab; in ihrem weiteren 
Verlauf durch das Vestretal und aus dem Maastal auf die Höhe 
von Waremme bietet sie, abgesehen von ihrer Verlängerung 
durch diese Ausbiegung, mit ihren Krümmungen, zahlreichen 
Tunnels und langer Steigung solche Betriebsschwierigkeiten, 
dass eine Verlangsamung der Fahrt und ein Zeitverlust entsteht, 
der namentlich in Anbetiacht der Verhältnisse und Erforder¬ 
nisse der Neuzeit als eine gewaltige Rückständigkeit angesehen 
werden muss. 

Als die Bahnverbindung zwischen Brüssel-Antwerpen 
einerseits und Köln andererseits vor rund 70 Jahren hergestellt 
werden sollte, hatte man zuerst auch tatsächlich eine direkte 
Linie nach Aachen ins Auge gefasst, aber die Städte Lüttich 
und Verviers v/oilien nicht umgangen werden, und weil man 
damals von dem heutigen internationalen Fernschnellverkehr 
noch keine Ahnung hatte, war es beiden Städten nicht schwer, 
ihren Willen durchzusetzen, soviel kostspieliger auch die Anlage 
durch ihre Berührung werden musste. Heute wird nun, wie 
gesagt, der Gedanke der direkten Linie von belgischer Seite 
eifrig verfochten. Diesem stellen sich jetzt auf preussischer Seite 
die massgebenden Kreise mit verständnisvoller und man 
darf sogar sagen, selbstloser Sympathie gegenüber, da seine 
Ausführung den Verlust einiger Tarifkilometer mit sich brächte. 
Bei Aachen plante die preussische Eisenbahnverwaltung grosse 
Linienumlegungen, die zunächst nichts an dem bisherigen Ueber- 
gangspunkt nach Belgien geändert, vielmehr sogar die Strecken¬ 
länge noch vergrössert haben würden; durch die Ungunst des 
Geländes erwiesen sie sich als undurchführbar, und nun setzte 
unter Führung Aachens eine, wie schon angedeutet, dem bel¬ 
gischen Abkürzungsgedanken förderliche Bewegung ein. 

Wenn man bedenkt, dass die gewöhnlichen Schnellzüge von 
Köln nach Brüssel etwa 5 Stunden, die schnellsten wenigstens 
4V4 Stunden gebrauchen, und dass mittels der neu anzulegenden 
Strecke mehr als i Stunde Zeit gewonnen werden kann, so wird 
unter Berücksichtigung der allgemeinen Tendenzen des heutigen 
Verkehrs sofort klar, dass die Verkehrsbeziehungen zwischen 
Rhein und Brüssel sich gegebenenfalls weit lebhafter gestalten 
werden als heute, besonders auch dann, wenn beiderseits, von 
Belgien wie von Preussen, bei Durchführung der Zollförmlich¬ 
keiten Zeitverluste möglichst beseitigt werden. Man kann dann 
erwarten, dass nach Einstellung von Maschinen, die den hohen 
Anforderungen der Neuzeit gewachsen sind, die Fahrt Köln — 
Brüssel in gpit 3 Stunden, Köln - Ostende in 4^/^ Stunden abge¬ 
macht werden kann. Hätte eine solche günstige Verbindung 
bereits im Jahre 1910 bestanden, so würde die Brüsseler Aus¬ 
stellung wohl noch viel stärkeren Besuch aus Deutschland er¬ 
halten haben, als sie schon erhielt. 

Beschleunigte Bahnverbindung wird im Laufe der Zeit 
häufige Bahnverbindung. Sie bringt die Orte, die Länder, die 
Bevölkerungen einander näher, und wenn auch im Vergleich 
der Verbindungen Brüssel—Köln und Brüssel-Paris die wesent¬ 
lichen Faktoren ungleich sind, so kann man doch daraus, dass 


die bequemen und schnellen Verbindungen von Brüssel nach 
Frankreich hinein der Franzcsenfreundschaft in Belgien so 
starken Vorschub geleistet haben, nach der anderen Seite den 
Schluss ziehen, dass bessere, schnellere und regere Verbindung 
von Belgien nach dem Rheinlande und umgekehrt den deutsch¬ 
belgischen Beziehungen förderlich sein müssen und werden. 
Nicht nur wirtschaftlich, sondern auch politisch fällt das ent¬ 
schieden ins Gewicht, ein Gesichtspunkt, von dem die preussische 
EisenbahnverWallung bei Erwägung der Frage, ob der belgischen 
Anregung zu entsprechen sei, sich wahrscheinlich ebenfalls 
bestimmen lassen dürfte. 

Von französischer Seite und in franzosenfreundlichen Kreisen 
Belgiens scheint man aber gerade von ebendemselben Gesichts¬ 
punkte aus ein bisschen Quertreiberei versuchen zu wollen. 
kennt dort genau den engen Zusammenhang zwischen der 
preussischen und der reichsländischen Eisenbahnverwaltung, 
und weiss, dass, wenn man die Reichseisenbahnen empfindlich 
trifft, damit auch die Empfindungen der preussischen Eisenbalm¬ 
verwaltung getroffen werden. So wird denn eifrig agitiert, und 
gerade die Handelskammer derjenigen Stadt, welche einstmals 
so eifrig für ihre direkteste Eisenbahnverbindung mit Köln ein¬ 
trat, Antwerpens, macht die Sache mit, auf dass die Express¬ 
züge von Ostende nach der Schweiz von Elsass-Lothringen, das 
sie bisher durchfuhren, abgelenkt und der französischen 
Ostbahn überwiesen werden. Gleichzeitig soll damit der 
betreffende Zugverkehr dem Gotthard abgenommen und dem 
Simplon zugeteilt werden. 

Es ist nicht viel, was damit gewonnen wird. Von Ostende 
nach Mailand über den St. Gotthard beträgt, wie die belgischen 
Blätter ausrechnen, die Entfernung logo km. Werden die Züge 
Ostende—Mailand auf die französische und die Simplonstrecke 
verlegt, so hätten sie dank einer Verkürzung der Strecke bei 
Vallorbe noch 1055 zu durchlaufen. Ob diese Rechnung 
genau stimmt, soll hier nicht untersucht werden (schweizerische 
Blätter geben für Antwerpen—Gotthard—Mailand 976 km, für 
Antwerpen— Simplon - Mailand 973 km an), viel wichtiger ist die 
Tendenz, die bisherige gutentwickelte Schnellverkehrsgemein¬ 
schaft zwischen Belgien und den Reichslanden zu durch¬ 
brechen und der bei gewissen Befürwortern dieses Planes 
unverkennbare Hintergedanke, die Stimmung in Preussen für 
die Verkehrsverbesserung zwischen Rheinland, Brüssel und 
Ostende, wie sie von belgischer Seite dringend gewünscht wird, 
zu verderben. 

Man wird sich wohl in Belgien die Sache reiflich Überlegen 
und sollte vor allem nicht vergessen, dass das bisschen Zeit¬ 
gewinn, welches man von der Ablenkung der Züge nach Frank¬ 
reich und durch den Simplon erhofft, infolge der Einrichtungen, 
welche die Vorbedingung dieses Gewinns bilden, für den Verkehr 
von England Über Calais und den Simplon einen unverhältnis¬ 
mässig grösseren Zeitgewinn bedeutet. Die namhafte Abkürzung 
der Strecke Calais - Simplon wird natürlich eine Preisermässigung 
herbeiführen, die ihrerseits auf die Reisenden eine stärkere 
Anziehungskraft ausüben muss. Würde Belgien also bei der 
erwähnten Ablenkung der Züge schwerlich viel gewinnen, so 
könnte es andererseits, wenn die Stimmung in Preussen sich 
verschlechterte, statt der erhofften Hebung des Verkehrs über 
Ostende von Norddeutschland her vielleicht eher einer Vemach- 
lässig^ung desselben sich gegenübersehen, die dann natürlich, 
gewollt oder ungewollt, anderen zvg^te käme. 
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Es wäre zu wünschen, dass die bestehenden und noch dem Rheine mehr oder weniger rückgängig machen könnten, 

erhofften Verkehrsbeziehungen zwischen Belgien und Nordwest- — Und noch eine Erinnerung, die vielleicht manchem der- 
wie Südwestdeutschland keine Einbusse durch Verwirklichung Jenigen entschwunden ist, welche heute mit Recht gute durch- 
der ihnen abträglichen Entwürfe litten, insofern eingelebte und gehende Verbindungen des nieder rheinischen 
altbewährte Einrichtungen beseitig^ würden. Belgien braucht Industriebezirks nach Belgien, Brüssel und Paris verlangen, 

deswegen natürlich nicht auf die Freiheit seiner Verkehrs- Schon zur Zeit, als die Rheinische Eisenbahn nach Aachen 

beziehungen zu verzichten; die verantwortlichen Stellen aber angelegt wurde, verlangte David Hansemann ebenso eine Ver- 

werden g^t daran tun, alle die Folgen durchzudenken, welche bindung von Düsseldorf nach Aachen. Die Bahn wurde auch 

gewisse tiefgreifende, von vielleicht mehr politisch als wirt- gebaut, später von der Berg^sch-Märkischen Gesellschaft betrieben, 

schaftlich Interessierten gar so dringlich empfohlene Verände- die in Aachen-Templerbend über Bleyberg Anschluss in das 

rungen dieser Beziehungen haben könnten. belgische Staatsbahn netz erhielt, also schon vor Jahrzehnten 

Zur Beleuchtung des oben erwähnten Gesichtspunktes der denjenigen Weg einschlug, der durch Ausführung des Ver- 
Entwicklung und Förderung der Völkerbeziehungen eine kleine kürzungsgedankens demnächst zur g^rossen Verkehrslinie aus- 
Erinnerung. Die Verbindung von Brüssel nach dem Rhein gebaut werden soll. Und jenen Anschluss benutzte die Bergisch- 

war die erste grosse internationale Bahnstrecke Belgiens und Märkische Eisenbahn vor rund einem Menschenalter schon zur 

machte Köln derart zum Augenpunkte der Verkehrsgedanken Einrichtung eines Expresszuges, den man als Vorläufer der 

unserer westlichen Nachbarn, dass sie den Platz vor dem Erfüllung der heutigen niederrheinischen Verkehrs wünsche 

Brüsseler Nordbahnhof, der erst einige Jahre nach Eröffnung bezeichnen kann: es war der (nach damaligen Verkehrsgrund- 

der ersten Hahn (Brüssel—Antwerpen) entstand. Place de Cologjne sätzen nur mit erster Klasse ausgestattete) Expresszug Berlin — 

nannten. Damals, anfangs der vierziger Jahre, zeigte sich in Düsseldorf—Belgien ~ Paris, der mit der Verstaatlichung einging 

Lüttich, so gut wie nur in einer deutschen Stadt, lebhafte Teil- und erst im neuen Jahrhundert Nachfolger erhielt, aber nicht 

nähme für die Vollendung des Kölner Domes. Heute ist die auf der geschichtlich vorberechtigten Strecke. Es ist aber uner- 

Place de Cologne längst umgetauft — auch so ein kleines, lässlich und unausbleiblich wegen der mit dieser so eng ver- 

aber nicht bedeutungsloses Zeichen des Stimmungswechsels, bundenen Interessen, dass auch sie in den grossen internationalen 

den erneut gute, beschleunigte Verbindungen nach und von Verkehr einrückt, und zwar in entsprechendem Umfange. 


Die Schüler- und Studentenherbergen Westdeutschlands im Jahre 1910. 


Von Hans 

Die unter der Leitung der Zentralstelle in Hohenelbe 
stehenden deutschen Schüler- und Studenten-Herbergen, die 
sich nunmehr über fast ganz Deutschland und einen grossen 
Teil von Deutsch-Oesterreich ausdehnen, haben sich im Jahre 
igio in ganz erfreulicher Weise weiter entwickelt, und West¬ 
deutschland hat daran den meisten Anteil. Die Zahl aller 
deutschen Herbergen stieg von 341 auf 394 und im Westen 
Deutschlands von 88 auf 97. Es wurden neu geg^ründet an der 
Mosel die Herbergen Bro lenbach, Treis, Cochem, Alf, Zell, 
Traben - Trarbach, Bemkastel und Neumagen durch den All¬ 
gemeinen Mosel-Verein, am Rhein Schlangenbad und Bingen 
durch den Rheinischen Verkehrs-Verein, in der Eifel Denn, 
Niederkail und Mersch durch den Eifel-Verein, im Westerwald 
Ransbach und Walmerod durch den Westerwald-Verein. Die 
Zahl der Freiquartiere stieg in den deutschen Herbergen von 
36273 auf 54003 und im Westen Deutschlands von 12788 auf 
22638. Es entfallen daher 427© aller Freiquartiere auf West¬ 
deutschland gegen 347© Vorjahre (1908: 337 oi *907: 25 7 o» 
1906: 10 7 o» 1905: 4 7 o)* folgt daraus, dass das Herbergs¬ 

wesen bei uns in bedeutendem Wachsen begriffen ist. Dieses 
Wachstum ist noch sehr ausdehnungsfähig, denn grosse 
Gebiete des Südwestens sind noch gar nicht angeschlossen, 
wie Hunsrück, Pfalz, Odenwald, Vogesen und Schwarzwald; 
hier gfibt es nur Herbergsnachweise zu ermässigten Preisen, 
keine Freiquartiere. 

Die Besuche verteilten sich folgendermassen auf die ein¬ 
zelnen Gebiete: (In der folgenden Zusammenstellung sind die 
Rhein-Herbergen Sinzig, Andernach, Rengsdorf, Grenzhausen, 
Sayn, Braubach und Schlangenbad auch bei den angrenzenden 
Gebirgen mitgezählt. Die eingeklammerten Zahlen beziehen sich 
auf das Jnbr 1909.) 

Eifel . . . . . 903U (5110) Besuche 

Rhein. 6219 (3121) 

Sauerland. . . 4342 (3814) „ 

Mosel. 2818 ( — ) 

Taunus . . . . 1929 (1194) „ 

Westerwald . . 935 ( 639) „ 

Die Eifel nimmt nicht allein unter den westdeutschen, 
sondern unter allen Herbergs-Gebieten Deutschlands und 
Oesterreichs den ersten Platz ein. Ihr folgen ausser den oben 
genannten in weitem Abstande das Riesengebirge mit 
6350 (5187), der Böhmerwald mit 3254 (2679), das Säch¬ 
sische Erzgebirge mit 3172 (2720) und das Böhmische 
Erzgebirge mit 3072 (2310) Besuchen. 

Die bedeutende Steigerung des Besuchs hat nur zum Teil 
ihren Grund im vermehrten Besuch und in der Gründung der 
Mosel-Herbergen, ein Hauptgrund liegt in dem Umstand, dass 
bisher noch in vielen Herbergen nur eine begrenzte Anzahl Frei¬ 
quartiere gewährt wurden, 1910 aber alle mit Ausweiskarten der 
Zentralstelle versehenen Schüler sowohl freies Quartier als freies 
Frühstück erhielten. Diese Neueinrichtung, die erst 19x0 all¬ 
gemein zur Durchführung kam, bedeutet einen gewaltigen Fort¬ 
schritt gegen früher, sie verhindert das Wettlaufen, das gegen¬ 
seitige Abjagen der Freiquartiere. Während früher ein grosser 


: o i t z, Köln. 

Teil der jungen Wanderer schon um 4 Uhr nachmittags die 
Herbergen belagerte, um sich das Freiquartier zu sichern, wird 
jetzt der Tag zum Wandern besser ausgenutzt, da das Frei¬ 
quartier auf alle Fälle sicher ist. Der Besuch der einzelnen 
Herbergen war sehr verschieden stark, am höchsten war er in 
der neu gegründeten Herberge Bingen mit 1221 Besuchen; sie 
ist die am stärksten besuchte Herberge Deutschlands und 
Oesterreichs. Es folgen Trier (Eifel) 878 (420), Andernach (Rhein) 
839 (504), Honnef (Rhein) 646 (409), Daun (Eifel) 613 (337)» 
Attendorn (Sauerland) 598 (405), Godesberg (Rhein) 598 (351), 
Mandci scheid (Eifel) 577 (184), Nürburg (Eifel) 552 (142), Sinzig 
(Eifel) 547 (143), Brodenbach (Mosel) 541 (—), Schlangenbad 
(Rhein) 502 (—). 

Der Besuch in den einzelnen Ferien gestaltete sich wie 
folgt; Pfingsten 226a, Juli 2517, August i 4 661, September 3218 
Besuche. Bei so grossen Schülermassen konnten Ueber- 
füllungen nicht ausbleiben, sie steigerten sich mit dem Beginn 
der Sommerferien, als die Schüler der höheren Lehranstalten 
Westdeutschlands fast gleichzeitig loszogen. Diesem Uebel- 
stande wird voraussichtlich dadurch gesteuert werden, dass die 
Ausweiskarten in Zukunft nur für den August oder nur für 
den September gelten und von beiden Arten gleichviel Karten 
ausgegeben werden. Die besuchtesten Tage waren der 
16. bis 20. Mai (Püngstferien) und der 12. bis 25. August. An 
einem einzigen Tage (18. August) erhielten allein in den Rhein- 
und Eifelherbergen über 600 Schüler Freiquartier. Es nächtigten 
am 16. August in Honnef 34 und in Sinzig 29, am 17. August 
in Trier 62 und in Manderscheid 47, am 18. Aug^ist in Daun 54 
und in Kreuzberg 33, am 21. August in Bingen 63 Schüler. 

Unter den Besuchern befanden sich 55 (31) Luxemburger, 
251 (67) Oesterreicher und 2384 (1317) Hochschüler. 

Köln entsandte unter den westdeutschen Städten die meisten 
Schüler, nämlich 458; Aachen sandte 313, Bonn 288, Düssel¬ 
dorf 234, Düren 106, Coblenz 105 Schüler. Da auf jeden Schüler 
im Durchschnitt drei Besuche entfallen, so kommen auf Köln 
ungefähr 1400, auf Aachen 900 Freiquartiere usw. 

Zur Steigerung des Verkehrs wirkt auch der Umstand mit, 
dass heutzutage keine Anstalt ihren Schülern die Karten versagt; 
das Misstrauen in die Leitung und in die Selbstzucht der 
Schüler ist geschwunden, und allgemein bewundert man das 
vorzügliche System der Hohenelber Leitung und ihr gewissen¬ 
haftes und selbstloses Wirken. 

Die Kosten beliefen sich auf 26 278 Mk. gegen 12 000 Mk. im 
Vorjahre. Unter den Spendern befinden sich der Unterrichts¬ 
minister, die Oberpräsidenten von der Rheinprovinz, Westfalen 
und Hessen-Nassau, der Eifel-, Westerwald-, Taunus-Verein- 
Frankfurt, der Sauerländische Gebirgs-Verein, der Rheinische 
Verkehrs - Verein, der Allgemeine Mosel-Verein, viele Stadt¬ 
verwaltungen und Private. Die Kosten sind noch nicht alle 
gedeckt, und die Schwierigkeit der Deckung bildet einen wunden 
Punkt der Einrichtung. Die Hoffnung, dass die vielen Tausende 
der Herbergsgäste und ihre Eltern früher oder später ihre 
Dankbarkeit durch Beiträge bezeugen würden, hat sich im all¬ 
gemeinen nicht erfüllt. Auch der moralischen Verpflichtung, 
in die Gebirgsvereine einzutreten, die alljährlich Tausende für 
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die Herbergen opfern, entziehen sich die meisten Eltern. Die 
Unterstützungen des Staates sind sehr gering, und doch hat 
auch er ein grosses Interesse daran, dass die Jugend durch 
die Herbergen zu Geist und Gesundheit fördernden Wanderungen 
angeregt werde, die Heimat- und Vaterlandsliebe wecken und 
die Wehrkraft unseres Volkes stärken. In den Herbergen, die 
an der Bahn liegen, besonders am Rhein, an der Mosel und 
Ahr hat sich der Uebelstand herausgestellt, dass viele Studenten 
weniger Schusters Rappen als die Stahlschienen benutzen, 
andere machen ihre Reisen mit dem Fahrrad und schlucken 
den Staub der Landstrassen, während die Herbergseinrichtung 
lediglich das Fussreisen in frischer Berg- und Waldluft fördern 
will. Um diesem Uebelstande zu steuern und Ueberfüllungen 
und Kosten zu beschränken, werden in einigen Gebieten 
zwischen den Herbergen auf den bezeichneten Höhenwegen 
Kontrollstationen bestimmt, in denen an die Schüler von 
Vertrauensmännern gestempelte Ausweise verabfolgt werden, 
auf Grund deren das Freiquartier gegeben wird. 

Von einem weitern Mittel, die Kosten zu verringern, haben 
im Osten viele, im Westen nur wenige Herbergen Gebrauch 
gemacht, nämlich von der Schaffung eines eigenen Heims. 
Im Jahre 1909 waren Godesberg und Nideggen damit vor¬ 
gegangen, im Berichtsjahre ist Andernach gefolgt und hat die 
Kostenfrage in geradezu vorbildlichei Weise gelöst. Dort 
wurde der guterhallene Turm der ehemaligen kurfürstlich¬ 
kölnischen Burg zur Herberge eingerichtet und mit 19 Betten 
ausgestattet. Die Mittel entstammen meist freiwilligen Bei¬ 
trägen, auch der Staat leistete einen Zuschuss. Bauwerke 
werden bekanntlich am besten erhalten, wenn man sie in 
ordnungsmä.'äsigen Gebra.ucli nimmt, und wenn man also die 
vielen allen Befestigungslore, Türme und Burgen, wie in 


Bacharach, Oberwesel, Linz, die Kassel- und Nürburg in der 
Eifel und andere, zu Schülerherbergen einrichtet, so fördert 
man nicht nur diese, sondern hat auch ein vorzügliches Mittel 
zur Denkmalspflege. Erst durch das eigene Heim werden die 
Schüler dem Wirtshausleben ganz entzogen, und die Kosten 
werden um die Hälfte geringer. 

Aus einigen grossen Städten liegen auch statistische 
Angaben darüber vor, aus welchen Kreisen die wandernden 
Schüler stammen. Es sind fast alle Stände vertreten, Arbeiter, 
Handwerker, Aerzte, Apotheker, hohe und niedere Beamte, 
aber weitaus die meisten sind Kaufleute, z. B. aus Aachen 
62^/,,, aus Köln SsVu* Der Kaufmannstand hat daher ein er¬ 
hebliches Interesse an der Herbergseinrichtung und sollte noch 
mehr als bisher mitwirken an dem schönen Werke. 

Um die wandernden Schüler zum scharfen Beobachten 
und zur schriftlichen Wiedergabe des Empfundenen und Ge¬ 
schauten anzuregen, hat die Ortsgruppe Köln des Eifelvereins 
drei Preise ausgesetzt für die besten Wanderbeschreibungen. 
Sowohl Hochschüler als Primaner und Sekundaner haben sich 
bei dem Wettbewerb beteiligt, im ganzen elf. Es liefen recht 
gute Arbeiten ein, die im Laufe dieses Jahres im Eifelvereins¬ 
blatte veröffentlicht werden. 

So sind die Träger der westdeutschen Schülerherbergen, 
der Rheinische Verkehrs-Verein, der Eifel-Verein 
der Sauerländiscbe Gebirgs-Verein, der Wester- 
wald-V erein, der Taunusklub (Frankfurt) und der Allge¬ 
meine Mosel-Verein andauernd bestrebt, die Herbergs¬ 
einrichtung zu veivollkommnen, und hoffentlich ist die Zeit 
nicht fern, w'o durch die Herbergen jeder Schüler, sei er auch 
noch so bedürftig, seine Ferienreise hat, zu seinem Wohle 
und zum Wohle des Vaterlandes. 


V erkehrshygiene. 

Die Hygiene im Dienste des Verkehrs zu Lande und 
zu Wasser kann bei dem sichtbaren Werte, den sie für jeden 
einzelnen besitzt, das Interesse aller, auch der Laien, in Anspruch 
nehmen. Alles, was im Verkehrswesen zum gesundheitlichen 
Nutzen derer, die reisen, und derer, die das Reisen veimittehi 
und ermöglichen, geschaffen ist, fällt in den Rahmen dieses Arbeits¬ 
gebietes; es soll auf der Internationalen Hygiene-Aus¬ 
stellung Dresden 1911 in den Grenzen vorgeführt werden, 
welche die Grösse und die Kosten der in Frage stehenden Objekte 
und die Schwierigkeit der Darstellbarkeit ziehen. 

Während die hygienischen Einrichtungen der Strassen selbst 
Aufgaben des Staates oder der Städte sind und somit auch in 
der Gruppe Slädtewesen zur Darstellung gelangen, ist der übrige 
Verkehr zu Lande die Aufgabe be.sonderer, dem Verkehr dienender 
Institute: der Eisenbahnen, Kleinbahnen, Strasseribahnen usw. 
Ein grosses Heer von Bediensteten, Beamten und Arbeitern wirkt 
in ihnen und arbeitet für sie, oft unter schwierigen, Leben und 
Gesundheit gefährdenden Verhältnissen. 

Es soll daher in breitem Rahmen vorgeführt werden, was 
die Hygiene des Verkehrs an Wohlfahitseinrichtungen geschaffen 
hat, um für das Leben, die Gesundheit und das Behagen dieser 
Bediensteten zu sorgen und damit zugleich deren Arbeitskraft 
und die zur Betriebssicherheit nötige persönliche körperliche und 
geistige Tüchtigkeit zu gewährleisten: Unterkunftsräume, Über¬ 
nachtungslokale, Badeeinrichtungen, Schutzzelte, Einrichtungen 
zur Einnahme geregelter Mahlzeiten, Wärmekisten. Miss- 
nahmen zur Bekämpfung des Alkoholgenusses, wie affee- 
küchen und Sodawasserfabrikation; ferner Schutzkleidung, 
Schutzvorricatungen vor Unfaligsfahren, Rettungseinrichiungen, 
Beamtenwobngebäude, Arbeiternäuser, Lungenheilstätten und 
Genesungsheime. 

Vor allem sollen aber die einem sicheren, geregelten und der 
Gesundheit zuträglichen Betriebe dienenden Einrichtungen des 
Verkehrswesens selbst vorgeführt werden, wie sie in gleicher 
Weise den Reisenden und den Bediensteten zugute kommen. 

So wird in natürlicher Grösse ein mit allen neuzeitlichen 
hygienischen Einrichtungen ausgestatteler Strassenbahnwagen, 
ferner ein D-Zugwagen mit I., il. und III. Klasse aulgestellt 
sein. An diesem werden täglich eine Stunde die jetzt in den 
Eisenbahnwerkstäiten und auf grösseren Eisenbahnstationen ein- 
gefUhrten Reinigungsapparate arbeiten. 

Von besonderen VVagenarten werden Zeichnungen und vor 
allem Modelle gezeigt werden, die dem Beschauer den Einblick 
in alle mit peinlichster Genauigkeit dargestellten Einrichtungen 
und Ausstattungsgegcnsiände bieten. Neben mancher allgemein 
bekannten Bauart (Schlafwagen, Krankensalonwagen) wird auch 
mancher bisher nur dem Eisenbahnhygieniker vertraute Typ 
vertreten sein, darunter das Modell eines Rettungszuges. Be¬ 
kanntlich sind die Rettungszüge im ganzen deutschen Eisenbahn¬ 
bereiche gleichmässig verteilt aufgestellt; sie haben die Aufgabe, 


bei grösseren Eisenbalinkatastrophen schnelle und ausgiebige Hilfe 
zu bringen: Aerzte, Samariter, Krankenträger, ja sogar Operations¬ 
und Verbandszimmer mit Verbandsmitteln gelangen durch sie rasch 
an Ort und Stelle. 

In Modellen und Zeichnungen werden besonders interessante, 
neuzeitliche Stationsgebäude und Streckenanlagen vorgeführt 
werden, an denen der Beschauer studieren kann, wie bei dem 
Bau nach den Gesetzen der Verkehrshygiene verfahren wird, ferner 
wie ein System komplizierter Gleis- und Sicherheitsanlagen (Unter¬ 
führungen, Tunnelbauten, Lüftungs- und Entwässerungsanlagen, 
Signaiwesen) einen sicheren und gesundheitlich einwandfreien 
Betrieb regelt. 

Ein Lokomotivführersland in natürlicher Grösse wird alles 
vorführen, was Technik und Hygiene zur gesundheitlichen Sicherung 
dieser so verantwortungsreichen und wänrend der DienstausUbung 
besonders angestrengten Berulsgruppe geschaffen haben; Abteil¬ 
und Durchgangswagen werden in Beleuchtung, Ventilation, 
Ausstaltungsmaterial, Polsterung, Stoffproben und dergleichen 
mehl zum Teil völlig neue hygienische Gesichtspunkte bieten. 

Die Anlagen für das Auswandererwesen (Registrierstationen) 
werden, teils in Zeichnungen, teils in Modellen vorgeführt, erkennen 
lassen, wie der Verschleppung ansteckender Krankheiten im 
Eisenbahnverkehr entgegenge.irbeitet wird; auch die Einrichtungen 
zur Reinigung und Entseuchung von Personen- und Viehwagen 
werden ausgestellt sein. Von besonderem Interesse, weil die die 
erste derartige Anlage der Weit ist, dürfte für Laien und Sach¬ 
verständige die Darstellung der grossartigen Potsdamer Ent¬ 
seuchungsanlage sein, die es ermöglicht, ganze Personenwagen 
nach Evakuierung mittels Heisslutt zu entseuchen. 

So ist ^u erwarten, dass auch dieses jüngste Teilgebiet der 
Hygiene, die Verkehrshygiene, auf der Internationalen Hygiene- 
Ausstellung ihre überaus rasche Entwicklung zum Nutzen und 
Frommen weiter Kreise erkennen lassen wird. 


Der Vulkan weg in der Eifel. 

Von Hans Hoitz. 

Die Eifel nimmt, was Naturschönheiten anbetrifft, unstreitig 
einen hervorragenden Platz unter den deutschen Mittelgebirgen 
ein, und die Tausende, welche alljährlihh in ihren Waldungen, 
romantischen Flusstälern, reizenden Sommerfrischen und auf ihren 
aussichtsreichen Höhen Erholung suchen und immer gern wieder¬ 
kommen, geben davon Zeugnis. Diese Vorzüge teilt die Eifel 
jedoch mit manchen anderen Gebirgen, aber in einem Punkte 
lässt sie alle weit hinter sich: das sind die vulkanischen 
Erscheinungen, die vielen Zeugen von gewaltigen unterirdischen 
Kräften, welche die Maare und ausgebrannten Krater hinter¬ 
lassen haben, von denen schon vor fast 100 Jahren der grosse 
Geologe Leopold von Buch schrieb: „Die Eifel hat ihresgleichen 
nicht in der Welt.** Der Eifelverein hat durch muster¬ 
gültige Wegebezeichnungen die landschaftlichen Schönheiten 
der Eifel erschlossen, jedoch ohne dabei auf ihren Hauptvorsug 
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besondere Rücksicht zu nehmen. Br will in Kürze das Ver¬ 
säumte nachholen und einen Weg bezeichnen, und, insoweit er 
nicht vorhanden ist, bauen, der in fortlaufender Linienführung 
die bedeutendsten Vulkangebiete berühren und zugänglich 
machen soll. Es war bisher schwierig, die interessantesten 
Stellen su finden, denn nicht allein die Wegebezeichnungen 
fehlen, sondern auch die Wege, und nur mühsam konnte man 
sich an Hand von Karten und Führern die bemerkenswertesten 
Punkte zusammensuchen, um sich hiernach einen Plan zu 
machen. Das neue Unternehmen wird diese Aufgabe sehr 
erleichtern und auch dem Nichtgeologen, dem geologische 
Karten fehlen, der aber doch die geheimnisvollen Maare und 
Mofetten, die Lavabrüche und Vulkankegel besichtigen möchte, 
einen Weg zeigen. Die neue Eifellinie soll den Namen Vulkan¬ 
weg erhalten, sie wird in Andernach beginnen und in Gerolstein 
endigen. Die ganze Länge beträgt etwa 150 km. Sie soll fol¬ 
gende Hauptpunkte berühren: Nastberg, Lachersee, Kunkskopf, 
Burgbrohl, Herchenberg, Bausenberg, Gänsehals, Hochstein, 
die Bellenberge, Mayen, Virneburg, die Booser Weiher, Moos- 
brucher Maar, Ulmener Maar, Pulvermaar, Holzmaar, Mander¬ 
scheid, Horngraben, Mosenberg, Wanzenboden, Hinkelsmaar, 
Meerfelder Maar, die Dauner Maare, Daun, Asseberg, Erresberg, 
Feuerberg, Hohenfels, Kasselburg, Papenkaule, Munterley bei 
Gerolstein. Nicht alle vulkanisch merkwürdigen Punkte der 
Eifel können in diese Linie einbezogen werden, einige werden 
durch bezeichnete Zugangswege erreicht, auf die an einzelnen 
Stellen hingewiesen wird. Als Hauptbezeichnungsmittel sollen 
die an Ort und Stelle vorkommenden Lavabasaltsteine dienen, 
auf die als Wegezeichen ein V (Vulkanweg) eingemeisselt wird; 
die nächsten Orte mit Entfernungen werden in Farbe aufge¬ 
tragen. Eine solche Bezeichnung wird sich dem Landschafts¬ 
bilde vorzüglich anpassen. Die neue Eifellinie ist auch land¬ 
schaftlich sehr schön und wird daher nicht allein die Männer 
der Wissenschaft, denen die Eifel nach Leopold von Buch 
Führer und Lehrer sein soll, sondern auch die Touristen 
anlocken. Unzweifelhaft wird sie daher eine der besuchtesten 
der Eifelstrecken werden, ein vorzügliches Mittel zur Auf¬ 
schliessung der Eifel und ein neuer Beweis von der Rührigkeit 
des Eifelvereins. 

Bund Deutscher Verkehrs-Vereine. 

Geschäftsstelle: Leipzig, Naschmarkt, Handelshof. 

Wir können die beiden folgenden neuen Mitglieder melden: 

Verkehrs-Verein von Kiel und Umgebung; 

Vereinigung für internationale Hilfssprache (Ido). 

Der geschäftsführende Ausschuss wendete sich in einer 
Eingabe an den preussischen Herrn Kultusminister, worin er 
den früheren Beginn der Berliner Sommerferien im Interesse 
einer glatten Abwicklung des Verkehrs anregt. 

Die Eingabe stützt sich auf eine Rundfrage unter den Mit¬ 
gliedern des Gesamtvorstandes. In den verschiedensten Teilen 
des Deutschen Reiches ergab sich der Wunsch nach einer 
Früherlegung der Berliner Sommerferien. 

Aus den Bundes -Vereinen. 

Schlesischer Verkehrs-Verband. 

Am 7. Januar fand in den Räumen des Breslauer Fremden¬ 
verkehrs-Vereins die Gründungsversammlung des Verbandes 
statt, die Kunsthändler Artur Lichtenberg leitete. Nach ein¬ 
gehender Beratung der Satzungen wurde die Gründung aus¬ 
gesprochen, worauf sofort der Vorstand gewählt wurde, und 
zwar zum Vorsitzenden Kunsthändler Artur Lichtenberg, 
Breslau, zum stellvertretenden Vorsitzenden Brunnendirektor 
Dr. med. Büttner, Salzbrunn, Vorsitzender des Schlesischen 
Bädertages, zum Schriftführer Schriftsteller Hugo Kretschmer, 
Breslau, zum stellvertretenden Schriftführer Bürgermeister 
Ludwig, Glatz, zum Schatzmeister Kaufmann und Stadt¬ 
verordneter Karl Wilhelm Wolf, Breslau, und zu Beisitzern 
Sanitätsrat Dr. Kloidt, Schreiberhau, und Bürgermeister Erd¬ 
mann, Waldenburg. Der Jahresmindestbeitrag wurde auf 
50 M. festgesetzt. Den Beitritt haben bereits erklärt der 
„Schlesische Bädertag“, der „Verband der Kurorte und Sommer¬ 
frischen im Riesen- und Isergebirge“ und der der Grafschaft 
Glatz“, der „Verband zur Hebung des Fremdenverkehrs im 
Waldenburger Bergland“, ferner der Riesengebirgsverein, der 
Glatzer Gebirgsverein usw. sowie schlesische Kurorte und 
Städte mit regerem Fremdenverkehr. Leider erweisen sich die 
bisher angeschlossenen Mitglieder mit ihrer Beitragsleistung 
noch sehr zurückhaltend, so dass an die Errichtung einer 
Auskunftsstelle im „Internationalen öffentlichen Verkehrsbureau“ 
in Berlin zurzeit noch nicht zu denken ist; es soll aber ver¬ 


sucht werden, vorläufig indirekt dem Verbände diese Stelle 
nutzbar zu machen. Die Breslauer Auskunft stelle, 
die vom Breslauer Fremden-Verkehrs-Verein für den Verband 
unterhalten wird, ist bereits in Tätigkeit und dient zurzeit 
namentlich dem Wintersport in den schlesischen Bergen. — 
Ein näherer Anschluss der Verbandsmitglieder an diese Stelle 
ist in ihrem eigenen Interesse geboten; und es sei darauf hin¬ 
gewiesen, dass diese Auskunftsstelle nicht nur von Breslauern 
und Schlesiern überhaupt, sondern auch von anderen Reichs¬ 
deutschen und Ausländern in Anspruch genommen wird. Die 
Auskünfte erfolgen natürlich ohne jede Voreingenommenheit 
auf Grund des von den Verbandsmitgliedern zur Verfügung 
gestellten Materials. Wenn die Mittel reichen, soll mit einer 
planmässigen Propaganda für Schlesien in Deutschland 
und im Auslande begonnen werden. Das Augenmerk wird 
auch auf weitere Verbesserung der Verkehrs Verhältnisse nach 
und in Schlesien gerichtet. Eingehend begründete Wünsche 
der Verbandsmitglieder sind natürlich dem Verbandsvorstande 
willkommen. Nach vorurteilsfreier Prüfung der Sachlage werden 
sie vom Verbände unterstützt werden. Es wird nun von der 
materiellen Unterstützung der schlesischen Verkehrsinteressenten 
abhängen, wieweit der junge Verband seine vielseitige Tätig¬ 
keit ausdehnen und mit den Verkehrsverbänden anderer Landes¬ 
teile, die sich grosser Mittel erfreuen, Schritt halten kann. 

Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs in Marburgt 

Im Jahre 1910 hat der Verein durch die ihm zur Verfüg^ung 
stehenden Mittel (Mitgliederbeiträge und besondere Beihilfen 
der Stadt und des Hausbesitzervereins) für Marburgs Bekannt¬ 
werden nach Möglichkeit sich bemüht. Es wurde in Zeit¬ 
schriften, in den Führern von Bad Nauheim, dem Lahntal¬ 
führer und durch Annoncen mit Abbildung auf Marburgs Vor¬ 
züge hingewiesen. Auf Bahnhof Göttingen wurde ein Flug¬ 
blatt in die Züge verteilt. Auf der Weltausstellung in Brüssel 
wurden in der vom Bund Deutscher Verkehrs-Vereine gemein¬ 
schaftlich mit den deutschen Eisenbahnen errichteten Auskunft¬ 
stelle auch die Schriften unseres Vereins über Marburg verteilt. 
Herr Rezitator Burnes, Berlin, sowie die Gesellschaft für Volks¬ 
bildung in Berlin nahmen Marburg-Ansichten in ihre Licht¬ 
bilderserien durch Vermittelung des Vereins auf. Gelegentlich 
des Besuches von 130 Seminaristen von Gommersbach und 
40 Seminaristen aus Lübeck wurde denselben hier durch den 
Verein Unterkunft besorgt. Eine Petition des Sauerländischen 
Gebirgsvereins um Errichtung einer schnelleren Bahnverbindung 
Marburg—Creuzthal wurde auch von unserm Verein unter¬ 
stützt. An der vom Bund Deutscher Verkehrs-Vereine arran¬ 
gierten Gruppe sämtlicher sich beteiligenden Vereine auf der 
Internationalen Ausstellung für Reise- und Fremdenverkehr in 
Berlin wird sich Marburg durch Aushang eines Plakates und 
Verteilung seiner Schriften beteiligen. 

Fremdenverkehrs-Verein Augsburg. 

Die Tatsache der Einreihung Augsburgs unter die Zahl der 
Gressstädte hatte dem Fremden Verkehrs-Verein Veranlassung 
gegeben, in den Sitzungssaal des Rathauses eine Versammlung 
einzuberufen, die Stellung nehmen sollte zur Frage der Ein¬ 
führung sogenannter Verkehrstage. Der Einladung hatten 
23 Herren, Angehörige aller Berufskreise und Gesellschafts¬ 
klassen, Folge geleistet. Der Vorsitzende des Fremdenverkehrs- 
Vereins, Herr Architekt Krauss, legte dar, wie die Aus¬ 
führung der Sache gedacht ist. Die Verkehrstage sollen ihre 
eigentliche Belebung durch eine ganze Reihe besonderer Ver¬ 
anstaltungen erfahren. Vor allem wurden ins Auge gefasst 
Schaufenster-Wettbewerbe, unentgeltliche Besichtigungen der 
städtischen Sehenswürdigkeiten, Militärkonzerte an verschiedenen 
Plätzen, Vorstellungen im Theater, in den Varietes usw. zu 
ermässig^en Preisen, Orgelkonzerte in den Kirchen, Wettrennen, 
Schauschwimmen, Volksfeste u. a. Im grossen ganzen wurde 
die zur Diskussion gestellte Idee gutgeheissen. Schliesslich 
wurde zur eingehenden Ausarbeitung des Projektes ein Komiteö 
gebildet, dem sämtliche Anwesende als Mitglieder beitraten. 

Der Pfälzische Verkehrs-Verband 

hat an das bayerische Verkehrsministerium ein Gesuch gerichtet, 
dass die Biebermühlbahn doch wenigstens als Teilstrecke 
von Kaiserslautern bis Karlstal schon am i. Mai igzx 
eröffnet werden möge, wodurch sicher eine hohe Personen¬ 
verkehr-Frequenz erzielt würde, da das herrlich gelegene, 
romantische Karlstal ein Anziehungspimkt für viele Fremden 
werden wird. 

Der Verkehrs-Verein Aachen 

hielt unter dem Vorsitze des Herrn Stadtverordneten Menghius eine 
Vorstandssitzung ab, aus der folgendes mitzuteilen ist: Auf Antrag 
des Vereins hat die Königl. Eisenbahn Verwaltung das Richtungs- 
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Schild auf dem DUrener Bahnhof „Nach Herbesthal“ in Aachen 
abgeändert. Dem Faschingszug-Komitee wurde, wie in den 
Vorjahren, ein Beitrag von 500 Mark bewilligt. Mit dem in 
diesem Jahre statlfmdenden Femflug Aachen-Berlin wird ein 
Schauspiel geboten, das die weitgehendste Beachtung ver¬ 
dient. Der Flug gewinnt für Aachen erhöht an Bedeutung 
dadurch, dass hier gestartet wird und ein ausserordentlicher 
Fremdenzustrom zu erwarten ist. Aachen wird in aller Munde 
sein, und so stellt der Flug weiter eine unübertreffliche Empfehlung 
für die alte Kaiser- und Badestadt dar. Aus dieser Erwägung 
heraus hat der Verein es sich nicht nehmen lassen, die Gelegen¬ 
heit zu ergreifen, als erster einen ausserordentlichen Beitrag 
von 1000 Mark zu stiften in der Hoffnung, dass die Aachener 
Bürger nun auch durch Zeichnung von weiteren Beiträgen zum 
Gelingen beitragen. Zur weiteren Reklame für Aachen stimmte 
der Verein der Anfertigung von Siegelverschlussmarken mit 40 
verschiedenen Aachener Ansichten und der Herstellung einer 
Lichtbilderserie zu. Das Material wird auswärtigen Vereinen 
kostenlos zur Verfüg^ung gestellt. 

Generalversammlung des Verkehrs-Vereins 
in Königswinter. 

Der Verkehrs-Verein hielt im Dezember vorigen Jahres 
seine siatutenmassige Mitgliederversammlung ab. Der Vor¬ 
sitzende, Herr Rechtsanwalt Dr. Favreau, eröfifnete dieselbe 
mit herzlichen Begrüssungsworten an den Herrn Bürgermeister 
Clever und die übrigen Anwesenden und erteilte das Wort 
Herrn A. Gontermann zum Kassenbericht pro 1910. Wie aus 
dem Kassenbericht vom Jahre 1909 hervorging, können wir 
mit den Kassenverhältnissen für das zu Ende gegangene Geschäfts¬ 
jahr 1910 in Anbetracht des schlechten Sommers, der Haupt¬ 
saison, im grossen und ganzen zufrieden sein. Nachdem wir 
im Jahre 1909 grössere Inserate in sieben der bedeutendsten 
Zeitungen mit grossen Kosten durchgeführt hatten, brachte 
uns das Geschäftsjahr 1910 noch grössere Aufgaben, indem 
wir am 7. Juli die Ehre hatten, den Rheinischen Verkehrs- 
Verein seine Hauptversammlung in unsern Mauern abhaiten zu 
sehen; ferner die Beschaffung von 6000 Stück des neuen 
Führers, im Rechnungsbeträge von 2013.90 Mk., die wir in 
einem Posten glatt bezahlten. Mit Hilfe des uns von der 
Stadt bewilligten Zuschusses von 500 Mk. (nebenbei bemerkt 
wünschen wir denselben für das Jahr 1911 um das Doppelte 
erhöht), ferner von verschiedenen alten Freunden des Sieben¬ 
gebirges und unsern alten treuen Miigliclern uns gewährten 
Mitteln waren wir in der Lage, die oben geschilderten Auf¬ 
gaben zu bewältigen. Der Vorsitzende dankt Herrn Gonter¬ 
mann für die mühevolle Arbeit und bittet demselben Entlastung 
zu erteilen. Letztere erfolgte einstimmig. Nunmehr erstattete 
der stellvertretende Vorsitzende, Herr A. Klein, folgenden 
Jahresbericht: Der Ausschuss des Verkehrs-Vereins, der durch 
Austritt und Tod auf 10 Mitglieder gesunken war, wurde in 
der Mitgliederversammlung vom 6. Juni d. J. durch die Wahl 
der Herren Bürgermeister Clever und Hotelbesitzer Wegeier 
wieder vollzählig. Die Bestrebungen, die D-Züge 58 und 57 
(9.36 morgens, und 6.03 abends) für Königswinter auch ferner 
zu erhalten, waren von Erfolg. Dank gebührt hierbei für ihre 
Unterstützung auch dem Rheinischen Verkehrs-Verein und den 
Verkehrs-Vereinen in Barmen, Essen, Düsseldorf. Die Linien¬ 
führung der elektrischen Bahn Bonn -Honnef betreffend, steht 
der Vereinsausschuss in seiner Mehrheit noch heute auf dem 
Standpunkt, dass die Führung über die von der Mehrzahl der 
Königswinterer gewünschte Hauptstrassenlinien möglich wäre, 
sowie dass eine Leitung durch die Rheinallee nicht im all¬ 
gemeinen Interesse der Bewohner liege, vor allem aber unser 
schönes Rheinbild beeinträchtige. Wenn auch zu befürchten 
ist, dass nicht alle auf die neue Verkehrsgelegenheit gesetzten 
Hoffnungen in Erfüllung gehen, so wäre nach den langen 
Verhandlungen und Debatten noch zu wünschen, dass die 
Sache endlich zur Entscheidung käme und der Bau angefangen 
würde. Unser Verhältnis zu andern Verkehrs- und ähnlichen 
Vereinen ist dasselbe geblieben. Der Rheinische Verkehrs- 
Verein hat uns nicht nur, wie schon erwähnt, bei der Eisen¬ 
bahnfrage, sondern auch sonst bereitwilligst unterstützt, so bei 
der Düsseldorfer Städtebau- und bei der Brüsseler Welt- 
Ausstellung. Der genannte Verein hielt auch am 7. Juli d. J. 
seine Hauptversammlung hier, zum ersten Male an einem 
kleinen Orte, ab. Weil die geringen Mittel des Vereins ander¬ 
weitig genug in Anspruch genommen wurden, musste von 
grossen Inseraten abgesehen werden. Wir beschränkten uns 
auf Anzeigen für gelegentliche Fälle, so für die eben erwähnte 
Versammlung und in der seit April dieses Jahres erscheinenden 
Verbandszeitschrift „Deutschland“. Die Tabelle mit den 
Königswinterer Verhehrsgelegenheiten Hessen wir auch in diesem 
Jahre in besserer Anordnung neu drucken. Der grössere Führer 


„Königswinter und das Siebengebirge“ erschien su ‘ Pfingsten 
in neuer 6000 Exemplare starker Auflage. Nicht nur, dSM eUo 
irgendwie notwendig gewordenen Aenderungen aul^enoiximen 
wurden, auch sein Aeusseres wurde so wesentlich vexBchöhe^, 
dass wir in dieser Hinsicht mit den besten ReisefUhrexn don 
Vergleich aushalten. Namentlich die Gravurbilder, sa -d^neh 
Herr C. Richarz dankenswerterweise seine Photographien tinexdh 
geltlich überliess, dienen dem Büchlein zur Empfehlung; ViohJ 
den kleineren Schriften, den sogenannten Prospekten, sind |n 
diesem Jahre die englischen und holländischen gänzlich 
ausgabt und müssen im Frühjahr ersetzt werden, ebenso nuöh 
die deutschen. Klischees verliehen wir nach Amsterted. 
(Lissone und Zoon) und nach Bonn („Rheinland“). 
mehr und mehr gewöhnen sich die Herausgeber der Reisehand«*" 
bücher daran, die Hilfe der Verkehrs-Vereine in Anspruch Äü- 
nehmen. Es ist das gut, denn dadurch verschwindet manches/ 
Falsche aus den Führern. Im abgelaufenen Jahre wurden solche-^ 
Korrekturen besorgt für Woerl, Grieben, Meyer u. a. Meirk^ 
würdigerweise wird hierbei wie auch sonst der König^swintexer 
Verkehrs-Verein auch um Auskunft über andere Orte, oft bis ■ 
Coblenz hin, angegangen. Die Auskunftstelle bei Heim 
P. Mirbach wurde auch in diesem Jahre gut in Anspruch 
genommen. Auf vielseitigen Wunsch übergaben wir Herm 
Labs, Bahnhofstrasse, insbesondere für die mit der Eisenbahn 
ankommenden Fremden eine zweite Auskunftstelle. Am 
meisten fragten Köln, Düsseldorf, Essen, Krefeld, Barmen, 
Duisburg, Elberfeld, Leipzig, Hamburg und Amsterdam. Ferner 
versandten wir unsere Drucksachen an etwa 50 Reisebureausi. 
Verkehrs-Vereine, Eisenbahndirektionen des In- und Auslandes« 

Düsseldorfer Verkehrs-Verein. ’ 

In der letzten Vorstandssitzung erstattete der Vorsitzende^ 
Herr Bankdirektor Scheurenberg, den Bericht über die Tätigkeit* 
des Vereins während des zweiten Halbjahrs 1910, in welcher 
Zeit eine umfangreiche Propaganda für die Stadt Düsseldorf 
entfaltet werden konnte. Der demnächst erscheinende Jahres¬ 
bericht wird Gelegenheit bieten, auf die Tätigkeit des Vereins 
auch im einzelnen noch näher einzugehen. Von besonderem 
Interesse war die Mitteilung über die mit der Köln- Düsseldorfer 
Dampfschiffahrts-Gesellschaft geführten Verhandlungsn zwecks 
weiterer Ausgestaltung der Damp fschi ffahrts-Ver¬ 
bindung zwischen Düsseldorf und dem Oberrhein. 
Bekanntlich hat die genannte Gesellschaft in den beiden letzten 
Jahren eine neue Fahrt für die Personenbeförderung eingelegt, 
und zwar morgrens 8^-2 Uhr ab Düsseldorf zu Berg und abends 
6 Uhr ab Köln zu Tal. Diese Fahrten fanden aber nur während 
der Zeit vom 15. Juli bis 15. September statt. Es war im all¬ 
gemeinen die Ansicht vertreten, dass diese Zeitdauer zu kurz 
sei, um eine regere Benutzung der Dampfschiffe herbeizuführen. 
Der Verkehrs-Verein hat deshalb der Dampfschiffahrts-Gesell¬ 
schaft wiederholt die Frage vorgelegt, ob nicht zu einer früheren 
Zeit, etwa zu Beginn des Sommerfahrplans gegen Mitte Mai, 
die Dampferfahrten ab Düsseldorf beginnen können. Es muss 
zugegeben werden, dass Düsseldorf wohl ein Recht besitzt;, 
bezüglich der Rheinschiffahrtsverbindungen etwas günstiger 
gestellt zu werden, andererseits darf allerdings nicht ausser 
Betracht gelassen werden, dass auf der verhältnismässig lang¬ 
gezogenen Strecke zwischen Düsseldorf und Köln der Verkehr 
sich nicht so lebhaft gestalten kann wie auf dem romantischen 
Teil des Rheins von Bonn bis Mainz, dass aber die Unter¬ 
nehmerin als Erwerbsgesellschaft einigermassen mit der Ren¬ 
tabilität der Fahrten rechnen muss. Je stärker also die Ein¬ 
wohnerschaft Düsseldorfs und der weiteren Umgegend die 
erwähnte Fahrgelegenheit benutzt, desto grösser sind die Aus¬ 
sichten auf eine weitere Ausgestaltung des Schiffahrts-Verkehrs. 
Wie die Köln-Düsseldorfer Dampfschiffahrts-Gesellschaft nun 
dem Verkehrs-Verein mitgeteilt hat, sollen in diesem Jahre 
schon vom 15. Mai ab diese Personenfahrten Samstags nach¬ 
mittags um 6 Uhr ab Köln nach Düsseldorf, Sonntags morgens 
8V2 Düsseldorf nach Köln, abends von Köln nach 

Düsseldorf und Montags morgens wiederum von Düsseldorf 
nach Köln mit den entsprechenden Anschlüssen stattfinden, an 
den übrigen Wochentagen jedoch ausfallen, während die regel¬ 
mässigen täglichen Fahrten nur vom 31. Juli bis 15. September 
aufrecht erhalten werden. Für die drei genannten Wochentage 
bedeutet die neue Einrichtung eine wesentliche Verbesserung^ 
für die Dauer der täglichen Fahrten allerdings eine Ver¬ 
schlechterung. Der Verkehrs-Verein hat eine weitere Eingabe 
an die Köln-Düsseldorfer Dampfschiffahrts-Gesellschaft gerichtet, 
in der nochmals dem Wunsche Ausdruck verliehen wird, die 
täglichen Fahrten schon zu Anfang Juli beginnen zu lassen. 
Die genannte Gesellschaft würde sich den Dank der Bewohner 
des Niederrheins verdienen, wenn sie dem durchaus berechtigtien 
Anträge des Verkehrs-Vereins entsprechen wollte. 










Verkehrs-Verein Dortmund. 

Wenn auch im allgemeinen die Eisenbahnverwaltung die 
Erweiterung der bestehen den Sonntagsfahrkarten und 
die Einführung von neuen nach dem vorhandenen Prinzip 
ablehnt, so ist sie hinsichtlich zweier Sonntagsfahrkarten, die 
für die Dortmunder Gegend von grosser Bedeutung sind, von 
diesem Standpunkt dennoch abgegangen. Die Kgl. Eisenbahn¬ 
direktion Elberfeld lässt auf Antrag des Verkehrs-Vereins 
Dortmund vom 5. Februar d. Js. Sonntagsfahrkarten in Schwerte 
nach Iserlohn oder Menden, wahlweise gültig, zur Ausgabe 
gelangen. Der Preis beträgt von Schwerte ab für Fahrkarten 
U. Klasse z.30 Mk. und für Fahrkarten III. Klasse 85 Pfg. Dem 
Anträge der Verkehrs-Kommission des Sauerländischen Gebirgs- 
Vereins zufolge wird ferner ebenfalls seit dem 5. Februar eine 
neue Sonntagsfahrkarte von Hagen nach Lüdenscheid mit wahl- 
weiser Rückfahrgültigkeit von Altena, verausgabt. Bei beiden 
Sonntagsfahrkarten bemerkt die Eisenbahnverwaltung, dass sie 
bei nicht genügendem Gebrauch wieder eingezogen würden. 
Der Verkehrs-Verein bittet daher alle Touristen, diese Fahrkarten 
bei der Auswahl ihrer Wanderungen zu benutzen, damit sie 
dauernd erhalten bleiben, zumal auch im Winter sowohl Iser¬ 
lohn, Menden, Lüdenscheid, als auch Altena hinreichend 
Gelegenheit bieten, den Wintersport zu betreiben. 


Verband der Verkehrs-Vereine Westfalens und 
angrenzender Gebiete. 

Wie die Mitgliederzusammenkunft am 7. Januar ganz der 
Beteiligung der Provinz an der Internationalen Aus¬ 
stellung für Reise-und Frem denverkehr in Berlin 
1911 gewidmet war, so nahm auch noch derselbe Gegenstand 
einen grossen Teil der Vorstandssitzung vom 21. d. Mts. ein, 
da durch Rücktritt eines Bundesmitgliedes Platz frei geworden 
war, den der Verbandsvorstand mietete und auch gleichzeitig 
wiederum unter seine Mitglieder aufteilte, so dass Westfalen 
nunmehr in Berlin über eine geschlossene Ausstellung verf jgt, 
welche aus einer 24 qm grossen Wandfläche und einer g qm 
grossen Tischfläche, die sich an der Wand parallel hinzieht, 
besteht. Von der Verhandlung der übrigen zahlreichen Gegen¬ 
stände der Tagesordnung wird wegen der vorgeschrittenen Zeit 
Abstand genommen und noch die verschiedenen Anträge betr. 
Verkehrsverbesserungen von Mitgliedern durchberaten. So hatten 
unter anderem die Stadt Herdecke, die Polizeiverwaltung in 
Mengede, der Magistrat in Oynhausen, Recklinghausen, Herford, 
Soest und Menden, die Handelskammer in Arnsberg und der 
Verein zur Hebung der Industrie und des Verkehrs in Hamm i. W. 
die Hilfe des Verbandes in Anspruch genommen. Alle Anträge 
wurden nach eingehender Vorberatung sachgemäss erledigt. 
Zum Schluss wurde beschlossen, auf Wunsch mehrerer Mit¬ 
glieder aus dem Osten der Provinz Westfalen und im Ein¬ 
verständnis mit dem Verband Mitteldeutscher Verkehrs-Vereine 
in Magdeburg eine Zusammenkunft aller Mitglieder beider 
Verbände und sonstiger Interessenten auf den 18. Februar d. Js. 
nach Bielefeld einzuberufen und hierzu die Verbände von 
Rheinland und Hannover einzuladen. Auf dieser Zusammen¬ 
kunft sollen hauptsächlich die interprovinziellen Anschlüsse 
zur Besprechung kommen, damit diese an zuständiger Stelle 
so früh angebracht werden können, dass sie zum Sommer¬ 
fahrplan noch in Geltung treten. — Es handelt sich hier 
hauptsächlich um die Verbindungen von Berlin und Magdeburg 
mit dem Industriegebi-1 und ^Öln sowie die vom Industrie¬ 
gebiet nach Kassel und Thüringen. 

In der Generalversammlung des Verbandes Westfälischer 
Verkehrs-Vereine wurde ein Entwurf des Bildes für die Berliner 
Ausstellung zur Hebung des Fremdenverkehrs vorgelegt und 
besprochen. Die Gesamtfläche ist 24 Quadratmeter gross. In 
einer Höhe von 1,70 Meter sollen drei grössere Bilder aus- 
geführt werden. In der Mitte eine Darstellung des Walzwerks 
Hösch, links davon eine Schneelandschaft aus der Arnsberger 
Gegend, wozu Arnsberg 200 Mk. beiträgt, und rechts eine Ruhr¬ 
tallandschaft (Wettei , Volmarstein, Harkort, Kaisberg und 
Hohensyburg). Die Winter-Landschaft wird abgeschlossen von 
einer schneebedeckten Tanne und einer vom Berge kommenden 
Schneeschuhläuferin, die Ruhrlandschaft von einer Eiche und 
einem Touristen. Unter dem Mittelstück wird ein Bild der 
Stadt Münster angebracht, die 200 Mk. Zuschuss gibt. Von 
den Plätzen unter den beiden Landschaften erhalten Dortmund 
und Münster je zwei Felder im Umfange von 80 mal 80 Zenti¬ 
meter, Essen zwei Felder von 40 mal 40 Zentimeter, Langen¬ 
dreer ein Feld von 40 mal 40 Zentimeter, Iserlohn, Bochum 
je vier, Detmold drei, Hamm, Witten, Lüdenscheid je zwei 
Felder zu je 40 mal 40 Zentimeter. 


Der Sauerländische Gebirgs-Verein 

mit dem Zentral-Vorstand in Arnsberg hat eine Verkehra- 
kommission zur Verbesserung der Verkehrs-Einrichtungen 
des Sauerlandes mit dem Sitz in Hagen geschaffen. Der Vor¬ 
sitzende dieser Kommission ist zurzeit Stadtrat Perker , Hag en i 
als Mitglieder gehören derselben an: Kaufmann STönntag jun. 
(Ar isberg), Lehrer Grossjohann (Lüdenscheid), Kaufmann Münker 
(Hilchenbach), und Dr. jur. Kuckuck (Dortmund). Aus der ersten 
Sitzung, die diese Kommission abhielt, sind folgende Anträge 
und Beschlüsse zu bemerken: Zur Verbesserung des Verkehrs im 
Lennetal geht der Wunsch dahin, dass die D-Züge 175/176 und 
181/182 sämtlich in Altenhundem und wo es noch nicht geschieht, 
auch in Finnentrop Aufenthalt nehmen. Der Aufenthalt in Alten¬ 
hundem ist nötig wegen des Kreuzungspunktes mit der Fredeburger 
Bahn, mit der zahlreiche Ausflüge gemacht werden können, 
und aus volkswirtschaftlichen Gründen zur Ablenkung des starken 
Winterberger Verkehrs; Finnentrop ist wichtiger Kreuzungspunkt 
der verschiedenen Bahnen, zu denen jetzt noch die Neubau¬ 
strecke nach Wennenen hinzukommt. Der Personenzug 624, 
Cassel—Hagen (n.20 abends ab Arnsberg) soll im Tempo von 
Personenzug 620 auf der ganzen Tour so beschleunigt werden, 
dass er in Unna an Personenzug 288 (ab Unna xi.54 abends) nach 
Dortmund Anschluss erhält und der Persouenzug 1307, Menden- 
Fröndenberg, zum Anschluss an Personenzug 612 (Bestwig — 
Hagen) von Fröndenberg nach Unna durchgeführt werden, so 
dass Anschlüsse nach Hannover, Münster und Dortmund erreicht 
werden. Auch des von verschiedenen Seiten bereits beantragten 
Sonntags-Sonderzuges zum Sauerland nahm sich die Kommission 
in der Weise an, dass sie zur Streckenführung beantragte, der 
Sonderzug möge um 7.30 morgens aus dem rheinisch-west¬ 
fälischen Industriegebiet in Hagen eintreffen und nach Alten¬ 
hundem—Fredeburg weitergeführt werden. Zu gleicher Zeit 
müsste dann ein Sonderzug von Düsseldorf—Elberfeld eintreffen 
und nach Bestwig—Winterberg weitergeführt werden, mit der 
Bestimmung, dass die F'ahrkarten zu diesem Sonderzuge in 
H igen den wahlweisen Uebergang gestatteten. Diese Sonder- 
züge würden dann 7.43 morgens Anschluss in das Vollmetal 
haben. Falls die Eisenbahn-Direktionen sich zur Erfüllung 
dieser Anträge veranlasst sähen, würde eine Einrichtung ge¬ 
schaffen, wie sie zur Hebung der Touristik zurzeit wohl an 
keiner anderen Stelle anzutreffen ist. An weiteren Vorschlägen 
für Zug-Verbesserungen ist noch zu bemerken, dass der 
Personenzug 1150 (ab Hagen 6.37 morgens) von Brügge bis 
Marienheide, wo er Anschluss nach Gummersbach durch den 
Personenzug 1553 erhält, durchgeführt, Personenzug 484 (ab 
Dortmund 5.48 nachm.) so früh gelegt werden soll, dass er an 
Personenzug 611 der Ruhrtalbahn (ab Hagen 6.20 morgens) und 
an Personenzug 1150 der Vollmebahn (ab H.igen 6.37 morgens) 
Anschluss erhält und dass ein beschleunigtes Zugpaar von 
Creuzlhal nach Marburg, das vormittags Anschlusj an D-Zug 
176 (915 morgens in Creuzthal) und an D-Zug 175, (8.22 abends 
von Creuzthal nach Hagen) erhält, als notwendig anerkannt wird. 
Schliesslich wurde die Eisenbahn-Direküon gebeten, auf den 
Nebenbahnen des Sauerlandes, insbesondere den Neubau¬ 
strecken und vo 1 Bestwig nach Winterberg Aussichtswagen 
einzuführen, ferner in der Station Elleringhausen, einer 
Touristenstation vor dem Briloner Waldtunnel, eine Fahr¬ 
kartenausgabe auf der Haltestelle einzurichten, anstatt wie 
bisher in der Gastwirtschaft im Dorfe, die von der Station 
etwa eine halbe Stunde entfernt liegt. 

Die jüngst eingesetzte Verkehrs-Kommission des Sauer¬ 
ländischen Gebirgs-Vereins hielt unter dem Vorsitz des Herrn 
Stadtrats Perker in Hagen i. W. am Sonnabend, den 28. Januar, 
ihre zweite Sitzung ab. Der Vorsitzende berichtete zunächst, 
dass die Anträge der ersten Sitzung seitens der Eisenbahn¬ 
verwaltung wohlwollend aufgenommen wären, dass dagegen der 
Antrag, von Hagen nach Lüdenscheid eine Sonntagsfahrkarte 
zur Ausgabe gelangen zu lassen, bereits genehmig^ sei mit der 
Ausdehnung, dass die Rückfahrt auch von Altena erfolgen 
könne. Der Hauptgegenstand der Tagesordnung betraf die 
Ferien-Sonderzüge. Es sollen den zuständigen Eisenbahn¬ 
direktionen und auch den am i 3 . Februar in Bielefeld zu einer 
Sitzung zusammentretenden Verkehrs-Verbänden die Vorschläge 
gemacht werden, nicht nur Sonderzüge von Hagen nach Basel, 
Friedrichshafen und München zu fahren, sondern diese zurück¬ 
zuleiten und neue Ferien-Sonderzüge von Kiel—Hamburg, 
Berlin—Hannover, Strassburg—Frankfurt—Koblenz—Köln und 
Holland—Wesel — Oberhausen nach Hagen einzulegen. Zu 
diesen Ferien-Sonderzügen sollen Karten ausser nach Hagen 
auch nach Arnsberg, Bestwig, Winterberg, Marsberg, Lüden¬ 
scheid, Altena, Finnentrop, Altenhundem, Gleisdorf, Creuzthal, 
Hilchenbach, Berleburg, Laasphe und Iserlohn zur Ausgabe 
gelangen. 
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Verein zur Förderung des Fremden-Verkehrs 
in Hamburg. 

In der am la. Januar stattgefundenen Voratandssitzung 
berichtete Herr Hahn, dass im Jahre 1910 die Einnahmen 
15 059.20 Mk. und die Ausgaben 14 042.32 Mk. betragen haben 
und demnach ein Kassenbestand von 1016.88 Mk. verblieben 
wäre. Herr Krüger berichtete sodann, dass am 2. Oktober v. Js. 
in Kiel eine gemeinsame Sitzung der Verkehrs-Vereine von 
Hamburg, Kiel und Kopenhagen slattgefunden habe, in der ein 
Austausch des statistischen Materials des Fremdenverkehrs von 
Hamburg nach Kiel und Kopenhagen und umgekehrt erfolgt 
und festgestellt wäre, wobei Hamburg sehr gut abgeschnilten 
habe. Ferner teilte Herr Krüger mit, dass der Hamburger 
Staat sich an der Ausstellung in Berlin durch die 
Baudeputation und Sektion für Strom- und Hafenbau beteiligen 
werde und hierfür 3300 Mk. bewilligt worden seien. Der 
Verein habe sich für seine Beschickung der Ausstellung an den 
Senat mit der Bitte um Gewährung einer Beihilfe von 3000 Mk. 
gewandt, der BÜrgerausschuss habe aber leider die Bewilligung 
abgelehnt. Da die Mittel beschränkt wären, so müsste der 
Verein sich mit einem Raum von 3 qm begnügen. Herr Dr. 
V. Reiche habe sich aber nach Ablehnung der erbetenen Beihilfe 
mit der Detaillisten- und Gewerbekammer in Ver¬ 
bindung gesetzt und habe hierdurch erreicht, eine grössere 
Anzahl von Hotelbesitzern und Gewerbetreibenden für die Aus¬ 
stellung zu interessieren. Diese Herren hätten bereits über 
5000 Mk. zusammengebracht und es sei gelungen, noch einen 
Raum von 125 qm in der Ausstellung zu erhalten. In einem 
Raum von 50 qm würden zwei von dem Künstler Schwinge 
angefertigte plastische Panoramen von der Alster und dem 
Bismarckdenkmal ausgestellt w.jrden. Ausseidem hat Hagenbcck 
sich einen Raum von 75 qm reservieren lassen. Herr Schwegler 
befürwortete mit Herrn Krüger die Bewilligung eines Beitrages 
zu den Kosten dieser Sonderausstellung. Es wurde beschlossen, 
500 Mk. mit der Bedingung zu bewilligen, dass, wenn ein 
Ueberschuss verbleibt, dieser dem Verein zuzuführen ist. Es 
wurden sodann Herr Krüger und Herr Dr. Platt ersucht, einen 
neuen Satzungs-Entwurf auszuarbeiten. Zum 6. Teil der Tages¬ 
ordnung teilte Herr Krüger mit, dass der Verein ausser dem 
„Wegweiser durch Hamburg“ folgende offizielle Organe zur 
Verfügung hätte: i. den von Conström herausgegebenen Führer, 
der auf den Eisenbahnzügen verteilt würde; 2. den Brandtschen 
kleinen Führer; 3. das illustrierte Album von Franz Harmsen 
und 4. die vorzüglich ausgcst.attete Zeitschrift „Deutschland“. 
Aut Antrag des Flerrn Ehlers wurde beschlossen, eine Anzahl 
farbiger Diapositive von Hamburger Ansichten anfertigen zu 
lassen und diese zwecks Vorführung von Lichtbildern mit daran 
anschliessenden Vorträgen leihweise an auswärtige Vereine zu 
überlassen. Sodann teilte Herr Ehlers mit, dass im März eine 
lür Amerika bestimmte, in englischer Sprache erscheinende 
Sonder-Nummer der Bundeszeitschrift „Deutsch¬ 
land“ herausgegeben wüide, die sehr grossarlig zu werden 
verspreche. Es wurde beschlosen, dass der Verein sich mit einem 
grösseren Inserat beteiligen soll. 

Potsdamer Verkehrs-Verein. 

Jahresbericht für 1910. Ein bedeutungsvoller Wendepunkt in 
der Tätigkeit des Vereins ist in der Eröffnung eines eigenen 
Verkehrsbureaus mit Leseraum zu erblicken. In dem Bureau 
wird nun nicht nur, wie bisher, kostenlose Auskunft über 
Potsdams geschäftliche und wohnliche Einrichtungen erteilt, 
sondern auch über alle Angelegenheiten des Verkehrs im Stadt¬ 
gebiete und seiner Umgebung, weiter aber auch nach den 
sehenswerten Landschaften, Städten und Orten Deutschlands, 
der Nachbarländer und des Weltverkehis überhaupt. Inzwischen 
hat das Bureau durch weitgehende korrcspondenzliche Ver¬ 
bindungen nächst seinem eigenen Agitations- und Reklame- 
Druckschriften-Material, i. dem grossen und kleinen Führer, 

2. der Statistik über Potsdam als Stadtgebiet und Wohnort, 

3. einer neuen illustrierten Propagandasebrift: „Potsdam, die 
Perle des Havellandcs, Preussens zweite Königs-Residenz“, 
eine vollständige Bücherei von Verkehrsdruckschriften und 
Nachweisen aller Art beschafft. Dazu gehören Prospekte der 
bedeutendsten Verkehrsanstalten zu Lande und zu Wasser, der 
Binnen- und Seeschiffahrt und Listen der Bäder, Luftkurorte, 
Heilanstalten, der Verbände für Gebirgs-Touristik, der Nord- 
und Ostseebäder, nächst vielerlei Karten und Plänen. In solcher 
Weise wurde es erst möglich, der Oeffentlichkeit in dem Umfange 
zu dienen, wie es ein neuzeitlich organisierter Verkehrs-Verein 
zu tun verpflichtet ist. Für die notwendige Reklame zur Hebung 
des Zuzugs nach Potsdam ist wie in früheren Jahren durch 
zweckmässige Inserate in den geeignetsten Zeitschriften gesorgt 
worden; auch wurde nicht verabsäumt, durch illustrierte Aufsätze 


unsere Residenzstadt in vorteilhafter Weise darsustellen. Die 
grosse Anzahl von Anfragen seitens Wohnungsuchender von 
draussen her beweist den grossen relativen Erfolg; die in dieser 
Beziehung sorgfältig geführten Listen weisen 37g Anfragen aus¬ 
wärtiger Interessenten nach und in demselben Verhältnis wie 
sonst 25—30 Prozent Mietungen, so dass der effektive Erfolg 
102 Mietungen ergibt, das ist also ein recht ansehnlicher 
Zuzug. Der grosse Führer durch Potsdam und Umgebung 
ist in wieder verbesserter Form und inhaltlich zweckmässiger 
gestaltet in einem Umfange von aoooo Exemplaren erschienen. 
Dieser Führer gehört unstreitig als solcher inhaltlich zu den 
besten der von Städten und Landschaften erschienenen und 
zeichnet sich den meisten gegenüber dadurch aus, dass er 
nicht von Geschäftsreklamen durchschossen ist, wodurch die 
grossen Aufwandkosten sich vermindern würden. Der kleine 
Führer reicht in seinem Bestände noch aus, als Gratisgabe wird 
seine werbende Kraft weiter wirken. Die Zeitschrift des Bundes 
Deutscher Verkehrs-Vereine, „Deutschland“, ist gewonnen worden, 
damit sie einen vom Vorsitzenden des Vereins verfassten grossen 
Propaganda-Artikel über Potsdam demnächst erscheinen lässt, 
so dass zum Beginn der Reisezeit Potsdam reich illustriert zur 
Darstellung gelangen wird. Der gesamte Drucksatz wird zuvor 
iimgeformt in eine gefaltete Propagandaschrift mit Titelblatt, 
welche zur rechten Zeit erscheinen soll, um auf der dies¬ 
jährigen Verkehrs-Ausstellung in Berlin mit den übrigen Gratis- 
Druckschriften des Verkehrs-Vereins, wie sie vorher schon 
erwähnt worden sind, auch diese den Besuchern zueignen zu 
können Auf dieser Ausstellung muss nun aber auch im Rahmen 
des Bundes der Deutschen Verkehrsvereine Potsdam durch 
einen geeigneten Ausstellungsgegenstand vertreten sein. Es 
wird ein Stereoskop-Panorama zur Aufstellung gelangen, ein 
Oktogon auf Unterbau mit acht Schauöffnungen, hinter denen, 
selbsttätig drehbar, 24 Glasbilderansichten von Potsdam und 
Umgebung dem Beschauer erscheinen. Auf der Sockelfläche 
dieses Panoramas sollen die Gratis - Druckschriften für das 
Publikum täglich erneut ausgeleg^ werden. Das Ganze erhält 
einen dekorativen Schmuck am Sockel, Potsdam heraldisch dar¬ 
stellend, über dem Aufbau eine figürliche Allegorie. 

Die Schweriner Verkehrs-Vereinigung 

hielt ihre Jahresversammlung ab, welche von Herrn Stoltzenburg 
eröffnet wurde. Nach dem von Herrn Kaufmann Behncke 
gegebenen Jahresbericht belaufen sich die Einnahmen an ge¬ 
sammelten Beiträgen auf 1048 Mk., ferner zeichneten in dankens¬ 
werter Weise der Bürgerverein 50 Mk., der Hausbesitzerverein 
50 Mk., die Kurhausgesellschaft Zippendorf 50 Mk. Beitrag und 
50 Mk. Portozuschuss. Der städtische Verkehrsausschuss 
bewilligte eine besondere Beihilfe von 800 Mk., der Erlös aus 
dem Verkauf von „Wegweisern durch Schwerin i. M.“ und 
sonstige kleinere Einnahmen ergaben etwa 260 Mk., so dass sich 
die Gesamteinnahmen auf etwa 2100 Mk. stellen. Der „Weg¬ 
weiser durch Schwerin und Umgegend“ mit seinem guten 
Kartenmaterial hat sehr vielen Anklang gefunden. Es sind 
davon etwa zoooo Stück zum Preise von 620 Mk. beschafft, 
wovon etwa 7000 Stück verkauft und versandt worden sind. 
Neuerdings wird der kleine Wegweiser auch durch einen auf 
dem Bahnhofperron aufgestellten Automaten verkauft. Der 
Erfolg dieser sehr regen Reklametätigkeit zeigte sich u. a. an 
den im vergangenen Jahre besonders reichlich eingegangenen 
Anfragen, auch der eingerichtete Zimmernachweis ist äusserst 
rege in Anspruch genommen worden. Herr Stoltzenburg führte 
weiter aus, dass, wenn die Bestrebungen der Schweriner Ver¬ 
kehrsvereinigung auch im kommenden Geschäftsjahr wieder 
allseitig durch Zuwendung von Beiträgen in bisheriger Weise 
unterstützt würden, in Aussicht genommen sei, ein Album von 
Schwerin herauszugeben in Postkartengrösse mit 24 hübschen 
Ansichten. Für kommenden Sommer sei weiter beabsichtigt, 
zur Förderung des Balkon- und Fensterblumenschmucks einen 
mit Preisen dotierten Wettbewerb zu veranstalten. 

Stettiner Verkehrs-Verein. 

In der Januarsitzung des Verwaltungsausschusses teilte der 
Vertreter der Königlichen Eisenbahndirektion mit, dass 
dieselbe regelmässige K onferenzen mit Vertretern 
des Verkehrs-Vereins einführen will. Alle nicht drin¬ 
genden Wünsche des Publikums sollen gelegentlich dieser 
Konferenzen vorgetragen werden. Dieses Entgegenkommen der 
Eisenbahndirektion ist vermutlich auf den Antrag des Bundes 
Deutscher Verkehrs-Vereine zurückzuführen. Die Angaben über 
vermietbare Sommerwohnungen in der Nähe Stettins sollen 
schon in nächster Zeit gesammelt und das Verzeichnis der¬ 
selben im Bureau zur unentgeltlichen Einsicht ausgelegt werden. 
Diese Einrichtung wurde im vorigen Jahre vom Publikum als 
eine grosse Annehmlichkeit empfunden. 
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Danziger Verkehrs-Zentrale. 

ln der Sitzung des Verwaltungs-Ausschusses der Verkehrs- 
Zentrale wurde der Jahresbericht igio im Entwurf und der 
Voranschlag für 1911 mit 10200 Mk. in Einnahme und Ausgabe 
angenommen. Der Ausschuss gab unter anderem seine Zu¬ 
stimmung zur Veranstaltung eines Künstlerwettbewerbes zur 
Herstellung eines Stadtplakates. Für diesen Zweck wurden 
zooo Mk. ausgeworfen. Ferner wurde die Beschaffung von 
Ermässigungen im Stadttheater, Wilhelmtheater, bei Schiffahrts¬ 
gesellschaften und in den Bädern geplant. Die Kasse hat einen 
günstigen Stand, das Defizit des Vorjahres ist gedeckt. Herr 
Stadtrat Goeritz ist an Stelle des früheren Stadtrats Herrn 
Mitzlaff zum stellvertretenden Vorsitzenden in Vorschlag 
gebracht worden. 

Der Verkehrs-Verein Lötzen 

hielt seine Generalversammlung ab. Die Schülerherberge ist 
am I. Juli 1910 eröffnet worden. Die landwirtschaftliche Winter¬ 
schule hatte die erforderlichen Räume zur Verfügung gestellt 
Insgesamt ist diese Einrichtung benutzt worden von 41 Personen 
an 17 Tagen. Ausserdem waren eine grössere Zahl Bürger¬ 
quartiere zur Verfügung gestellt worden, die von etwa 200 
Schülern in Anspruch genommen wurden. Ferner wurde be¬ 
antragt, dass der Verein wegen einer besseren Verbindung von 
Korschen nach Lötzen im Anschluss an die gegen Uhr in 
Korschen eintreffenden Züge von Allenstein und Insterburg 
vorstellig werde. Die Versammlung beschloss, sich in diesem 
Sinne in einer Eingabe an den Minister zu wenden. Ferner 
wurde beantragt, wegen einer Späterlegung des um 4.39 resp. 
4.4g Uhr früh nach Johannisburg gehenden Zuges um ungefähr 
zwei Stunden vorstellig zu werden, damit der Zug Anschluss 
an die Züge nach Lyck resp. Allenstein von Johannisburg aus 
erhält Die Versammlung beschloss eine entsprechende Ein¬ 
gabe an die Eisenbahndirektion Königsberg zu machen. 


Der Landes-Verkehrsrat für Bayern wird in 
seiner ersten am 31. Januar im Königlichen Staats¬ 
ministerium für Verkehrsangelegenheiten stattfindenden Sitzung 
zu einer Reihe von wichtigen 'Fragen Stellung nehmen. Auf 
der Tagesordnung stehen folgende Punkte: Aufstellung einer 
Geschäftsordnung; Beschaffung budgetmässiger Mittel für den 
Landesfremdenverkehrsrat; wichtige Fahrplan-. Tarif- und 
Verkehrsfragen; Stellungnahme zu den Bestrebungen der Ver¬ 
einheitlichung der deutschen Staatseisenbahnen auf dem Gebiete 
des Personenverkehrs; Verbesserung der Verbindungen zwischen 
Bayern und den Nachbarländern; Durchführung einer Landes¬ 
statistik für den Fremdenverkehr; Interessenten - Besteuerung 
und Badetaxen; Reklame für 1911; gastwirtschaftliche Koch¬ 
kurse; Wandervorträge über den Fremdenverkehr; Pflasterzölle 
für Kraftfahrzeuge; Bayerische Gewerbeschau 1912. 

Berliner Fremdenverkehr im Monat Dezember 1910. 
Es wohnten in Gasthöfen 72 520, in hotels garnis und chambres 
garnies 4092 und in sonstigen Anstalten zur Beherbergung 
Fremder 15105, zusammen also 91717 Personen. Davon stammten 
aus Russland 9270, Oesterreich 2402, Frankreich 834, England 
970, Italien 242, aus der Türkei 69, aus Spanien 77, Portugal 45, 
Schweden 698, Norwegen 171, Dänemark 350, Belgien 332, 
Holland 519, aus den Balkanstaaten 175, aus der Schweiz 287, 
aus Asien 68, Afrika 80, Amerika 1032 und aus Australien 
32 Personen. 

Statistik dos Berliner Verkehrs. Nach einer ver¬ 
gleichenden Zusammenstellung des Verkehrskommissariats des 
Polizeipräsidiums in Berlin über den Gesamtverbrauch von 
Bahnhofsdroschken in den Jahren 1910 und 1909 wurden im 
Jahre 1910 auf dem Anhalter Bahnhof 209160 Droschken in 
Anspruch genommen gegen 189858 im Vorjahre, auf dem Stettiner 
Bahnhof 154172 gegen 139462, an dem Babnhof Friedrichstrasse 
140102 gegen 121388, auf dem Potsdamer Bahnhof 78215 gegen 
75696, auf dem Schlesischen Bahnhof 24445 23569, auf 

dem Bahnhof Alexanderplatz 18 881 gegen 18603 Droschken. 
Geringer ist der Droschkenverkehr nur auf dem Lehrter Bahnhof 
(X29121 gegen 129653) und auf dem Görlitzer Bahnhof (14724 
gegen 16926) gewesen. Von den Berliner Bahnhöfen aus sind 
also im Jahre 1910 insgesamt 768820 Droschkenfahrten gegen 
7x5x55 ausgeführt worden. 

FremdenverkehrinMünchen im Jahre 19x0, Nach¬ 
dem im Monat Dezember insgesamt 30368 Fremde polizeilich 
angemeldet wurden (5000 Passanten mehr als Dezember 1909), 
ergibt der Fremdenverkehr in München im Jahre 1910 folgendes 
Bild. Die Zahl der polizeilich gemeldeten Fremden, die 
München im Jahre 1910 besuchten, beläuft sich auf 58x701 
Personen. Gegen das Jahr X909 bedeutet dies eine Steigerung 
des Verkehrs um 24873 Personen, gegen X908 um 43830 und 


gegen X907 gar um X28 749 Passanten. Der beste Fremdenmonat 
war im Jahre X909 der September mit 8x387 Personen; die 
niedrigste Ziffer hatte der Februar mit 26800 Fremden. 

Eine vorbildliche Regierungsentschliessung. 
Die Regierung der Pfalz, Kammer der Forsten, hat soeben, 
wie die „Münchener Neuesten Nachrichten“ berichten, eine die 
Förderung des pfälzischen Fremdenverkehrs be¬ 
treffende Verfügung an sämtliche ihr unterstellten Forstämter 
ergehen lassen, welche auf die Entschliessung vom 20. Dezember 
X904 zurückweist, in der dem Forstpersonal die Förderung der 
gemeinnützigen Bestrebungen des Pfälzischen Verschönerungs- 
Vereins und des Pfälzerwald-Vereins nahegelegt wurde. Diesem 
Ansinnen sei fast überall in anerkennenswerter Weise ent¬ 
sprochen worden. Mittlerweile habe die Tätigkeit der genannten 
Vereine an sozialer und wirtschaftlicher Bedeutung dadurch 
erheblich gewonnen, dass sich der Touristenverkehr durch diese 
Bemühungen wesentlich gehoben habe und noch weiter heben 
werde. Es erscheine daher angemessen, die Vorkehrungen für 
den Fremdenverkehr in umfassender und systematischer Weise 
durchzuführen. Soweit die Forstverwaltung in Frage kommt, 
handelt es sich hierbei in erster Linie um Wegemarkierung 
und die Bezeichnung von sogenannten Orientierungspunkten 
mit Aufschrift auf Tafeln oder Steinen, Dabei sind die 
pfälzischen Hauptmarkierungen von den Lokalmarkierungen zu 
unterscheiden. Dem gesamten Forstpersonal wird die Unter¬ 
stützung der Fremdenverkehrsbestrebungen, insbesondere der 
genannten Vereine, empfohlen. Die Regierung geht dabei von 
der Anschauung aus, dass es eine schöne und wichtige Auf¬ 
gabe der Staatsforstverwaltung ist, einerseits der Bevölkerung 
den mit dem Besuch des Waldes verbundenen ästhetischen 
Genuss und ethischen Gewinn zu ermöglichen, und anderseits 
im Interesse einer tunlichst unmerklichen und doch wirksamen 
Hintanhaltung von Unzuträglichkeiten die Arbeiten, soweit 
erforderlich, selbst in die Hand zu nehmen. 

Die Zahl der Besucher des Schlosses Burg a. d.W. 
wächst in erfreulichem Masse. Trotz der überwiegend un¬ 
günstigen Witterung haben im verflossenen Halbjahr annähernd 
xoo 000 Personen das Schloss besichtigt, das sind etwa 7000 
mehr als im zweiten Halbjahr X909. 

Eisenbahnwesen. 

Der Kaiser über die preussische Staatsbahn¬ 
verwaltung. 

Der Reichsanzeiger meldet: Auf den Bericht des Ministers 
der öffentlichen Arbeiten, Exzellenz von Breitenbach, über die 
Verwaltung der öffentlichen Arbeiten in Preussen in den Jahren 
xgoo bis 19x0 ist nachfolgender Erlass Seiner Majestät an den 
Minister ergangen: „Von Ihrem mir zum Beginne eines neuen 
Lebensjahres vorgeleg^en Berichte über die Tätigkeit der in 
Ihrem Ministerium vereinigten Verwaltungen während des De¬ 
zenniums vom X. April xgoo bis 31. März xgxo habe ich mit 
lebhaftem Interesse Kenntnis genommen. Es erfüllt mich mit 
besonderer Befriedigung, dass es gelungen ist, den Anforderungen 
des in ausserordentlichem Masse gewachsenen Verkehrs auf den 
Eisenbahnen durch die planmässige Erweiterung des Schienen¬ 
netzes, sowie durch die Vervollkommnung und bessere Ver¬ 
wertung der Verkehrsmittel unter Wahrung der finanziellen 
Bedürfnisse des Staates gerecht zu werden und gleichzeitig die 
Fürsorge für das Wohl der Angestellten und Arbeiter weiter 
auszugestalten. Mit Genugtuung habe ich ferner von der energi¬ 
schen Inangriffnahme der Durchführung der wasserwirtschaft¬ 
lichen Gesetze, von der weiteren Ausgestaltung der Seehäfen 
und Seeschiffahrtstrassen, sowie von der Vervollkommnung der 
Seezeichenanlagen und nicht minder von den Leistungen der 
Hochbau Verwaltung während des abgelaufenen Jahrzehnts 
Kenntnis genommen. Indem ich Ihnen und den Beamten ihres 
Ressorts meine Anerkennung und meinen Dank für Ihre treue 
Pflichterfüllung erneut ausspreche, will ich die Veröffentlichung 
des Berichts gern genehmigen. Berlin, 6. Februar. Wilhelm R.“ 


Schlafwagen und Speisewagen in Eilzügen. Wie 
die „Leipz. N. N.“ mitteilen, stellt die Verwaltung der preussisch- 
hessischen Staatsbahnverwaltung beim Königlich Preussischen 
Statistischen Amt Erhebungen darüber an, in welchem Masse 
in den letzten fünf Jahren die Einrichtungen der Schlaf- und 
Speisegelegenheiten in den D-Zügen und Schnellzügen im 
Gebiete der preussisch-hessischen Eisenbahngemeinschaft benutzt 
worden sind. Im Anschluss daran werden Ermittelungen gepflogen, 
in welchem Umfange die Eilzüge in den verschiedenen Direktions¬ 
gebieten, vor allen Dingen in den Industriebezirken benutzt 
werden. Die Erhebungen des Statistischen Amtes sollen die 
Unterlage bilden für eine eventuelle Entschliessung der Eisen- 
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bahnverwaltung, in den Bilz'iigen, die durch längere Strecken 
in Industriegegenden laufen, vielfachen Wünschen entsprechend, 
ebenfalls Ruhe- und Speisegelegenheiten zu schaffen. Die Ent- 
schliessung der Eisenbahnverwaltung wird in absehbarer Zeit 
verwirklicht werden. Man hat sich auch bereits mit den Einzel¬ 
heiten des Projektes beschäftigt. An Stelle der Schlafwagen 
sollen in den betreffenden Zügen einzelne Abteile geschaffen 
werden, die mit allen Bequemlichkeiten der Schlafwagen aus¬ 
gerüstet werden sollen. Der Grund, weshalb man keine Schlaf¬ 
wagen einstellen will, ist darin zu suchen, dass die in Betracht 
kommenden Strecken eine ganze Nacht nicht ausfüllen, und die 
Einstellung der Schlafwagen daher zu teuer sein würde. Neben 
den statistischen Erhebungen werden in nächster Zeit Umfragen 
nach dem vorhandenen Bedürfnis solcher Einrichtungen in Eil- 
zUgen bei den interessierten Kreisen stattfinden, so vor allem 
bei dem Verband reisender Kaufleute Deutschlands. 

Hygienischer Schutz in unseren Eisenbahn¬ 
wagen. Auf eine Erfindung von nicht ganz zu unterschätzender 
hygienischer Bedeutung ist laut ,,Hamb. Nachr.“ der Sohn eines 
bekannten Hamburger Fabrikanten verfallen. Er hat eine ein¬ 
fache Vorrichtnng erdacht, die oberhalb des Polsters in den 
Coup6s erster und zweiter Klasse der Eisenbahnwagen ange¬ 


bracht werden soll. In dieser Vorrichtung ist.ein '^rpUbarer, 
etwa dreissig Zentimeter breiter Schutzstreifen aus jl^^ischem 
Kreppapier so angeordnet, dass der Fahrgast stets einen- neuen 
Streifen herunterzuziehen vermag, der als Unterlage fttr KQ|>Fund 
Nacken dient. Dem Erfinder ist darum zu tun gewesen, in Risen- 
bahnwagen einen Schutz gegen Unsauberkeit und ^steclung 
zu schaffen, was angesichts der häufig vorkommenden Kopf- 
und Haarkrankheiten recht erwünscht ist Es hat sich bereits 
eine G. m. b. H. in Düsseldorf gebildet, dre mit den vexsäiieddneu 
Eisenbahnverwaltungen des In- und Auslandes Uber die' R^- 
führung des hygienischen Kopf- und Nackenschutzes in' Niep 
Eisenbahnwagen verhandelt. - . . • : 

Die Bahn auf die Zugspitze. Aus München '.wlVd 
berichtet: Das Zugspitzenkomitee hielt gestern eine Sitzung. 
zu der sich auch Vertreter auswärtiger Ministerien eingefohdbn 
hatten. Die Bahntrace auf die Z jgspitze soll auf bayerischem 
Boden durchgeführt werden. Ein Vertreter des Verkehr^- 
ministeriums gab dabei die Erklärung ab, dass nur jene Projekte 
Aussicht auf Konzessionierung hätten, die die Bahn auesohliesB't 
lieh auf bayerischem Boden führen wollen. Dieser Bedingung^ 
genügt zurzeit nur das Schwebebahnprojekt Grainau—RibsceM’. 
Riffelköpfe —Zugspitze — Ostgipfel. 


Wintersport-Sonderzüge nach dem Sauerland. 

Der Verkehr nach und von AVinterberg ist au den zur Ausübung des Wintersportes günstigen Sonntagen und ' 
vorhergehenden Samstagen erheblich gestiegen und wird deshalb bis auf weiteres ein dritter Sonderzug gefahren. Infolgerij r 
dessen treten vom 29. daiiuar ab die bisherigen Fahrpläne für die Wintersport-Sonderzüge naoh und von Winterberg tind-v^- 
Fredeburg außer Kraft und liaben die untenstelieiulen Fahrpläne Geltung. Der dritte Sonderzug wird auf der 
Samstag nachmittags verkehren mit Ankunft in Winterherg um 906 und auf der Rückfahrt Sonntag nachmittags 
Abfahrt von Winterberg um Too. Der Zug beginnt und endet in Düsseldorf. 

Mit Inkrafttreten der neuen Fahrpläne wird gleichzeitig den Wünschen auf Herstellung einer Anschlußverbindung' ■ 
des Sonderzuges Fredeburg—Hagen—Essen in Hagen an den Sonderzug Winterberg—Hagen—Elberfeld— Düsseldorf sowie ' 
dem Anträge, den Sonderzug nach und von Fredeburg in Fieckeuberg halten zu lassen, entsprochen. 

Wenn die Witterungsverliältnisse und die Schneelage in Winterberg und in Fredeburg, Fleckenberg, Schmallen¬ 
berg, Gleidorf für die Ausübung des Winterspoi^es günstig sind, werden bis auf weiteret an den bei den Fahrplänen-' 
angegebenen Wochentagen Sonder-Personenzüge II. und III. Klasse zu ermäßigtem Preise wie folgt gefahren: . 
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Zu den Sonderzügen werden bei den Fahrkartenausgabestellen der Sonderzug-Haltestationen sowie in Dortmund, 
Duisburg und Mülheim a. d. Ruhr Sonderzugkarten zu ermäßigtem Preise (etwa 40 Prozent Ermäßigung gegenüber dem 
gewöhnlichen Fahrpreis) ausgegeben. 

Nähere Auskunft liierüber erteilen die Fahrkartenausgabestelleii. Die Lösung der Fahrkarten kann schon 

Samstags erfolgen. 

Im allgemeinen gelangen zu den Zügen Sonderzugkarten für folgende Fahrtmöglichkeiten zur Verausgabung: 

1. Karten, gültig zur Hin- und Rückfahrt nach und von Winterberg; 2. Karten, gültig zur Hin- und Rückfahrt 
nach und von Fredeburg; B. Karten, gültig zur Hinfahrt nach Winterberg und zur Rückfahrt von Fredeburg; 4. Kartenj 
gültig zur Hinfahrt nach Fredeburg und zur Rückfahrt von Winterherg : 5. Karten, gültig zur Rückfahrt von. Winterherg» 
G. Karton zur Rückfahrt von Fredeburg. 

Die Karten, gültig zur Hinfahrt nach Fredeburg, gelten auch zur Hinfahrt nach Schmallenberg oder nach Gleidorf 
oder nach Fleckenherg. Die Karten, gültig zur Rückfahrt von Fredeburg, gelten auch zur Rückfahrt von Fleckenherg oder' 
von Schmallenberg oder von Gleidorf. Die Karten, gültig zur Rückfahrt von Fredeburg, liegen auch in Fleckenherg, 
Schmallenberg und Gleidorf auf. 

Die jedesmalige Einlegung der Sonderzüge wird eintretendenfalls Freitags besonders bekannt gemacht. 


Elberfeld, den 2 ö. Januar 1911. 


Kttnigliehe üHsenbahiidirektioau 
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Schiffahrt. 

Abschluss der Hamburg-Amerika-Linie. Der in 
der gemeinsamen Sitzung des Aufsichtsrates und des Vorstandes 
vorgelegte vorläufige Abschluss für das Jahr 1910 der Hamburg- 
Amerika-Linie, der den gehegten Erwartungen entspricht, ergibt 
auf Grund der noch nicht endgültig festgestellten Ziffern einen 
Betriebsg^winn von rund 40 Millionen Mk. gegen rund 33 Mil¬ 
lionen Mk. im Voijahre. Nach Abzug der Prioritätszinsen dürfte 
ein Betrag von Uber 36 Millionen Mk. verfügbar bleiben, aus 
dem die Verwaltung eine Dividende von 8 Prozent, gegen 6 Pro¬ 
zent im Voijahre, Vorschlag^; ferner soll dem Assekuranzfonds 
‘der statutenmässige Anteil am Ueberschuss der Prämiengelder von 
etwa z»7 Millionen Mark überwiesen werden. Es verbleiben rund 
34,3 Millionen Mark, von denen eine Million dem Konkurrenz¬ 
kampfkonto überwiesen wird. Aus dem Rest können neben 
den regelmässigen Abschreibungen in Höhe der vorjährigen noch 
besondere Abschreibungen auf Frachtdampfermaterial in Höhe 
von etwa 4 Millionen, sowie eine verstärkte Ueberweisung an 
den Erneuerungsfonds vorgenommen werden. Das Assekuranz¬ 
konto erreicht eine Höhe von 17,5 Millionen gegen x6 Millionen 
im Vorjahre, Die liqu^en Mittel der Gesellschaft betrugen am 
31. Dezember 1910 rund 49,5 Millionen gegen rund 34 Millionen 
im Vorjahre. Das Ergebnis der noch nicht zur Abrechnung 
gekommenen Reisen wird voraussichtlich eine nicht unerhebliche 
Steigerung gegen das Vorjahr aufweisen. 

Die bei der VlissingerRoute beteiligten Niederländischen 
Verwaltungen haben für den nächsten Sommerdienst durch 
Verlegung des englischen Abfahrthafens und durch Beschleuni¬ 
gung der von Vlissingen abfahrenden Tagesschnellzüge eine 
bedeutende Kürzung der Fahrzeit London -- Hamburg und 
London—Berlin geplant. Die Reise von Vlissingen nach Ham¬ 
burg wird hierdurch um rund zwei Stunden beschleunigt werden 
(Ankunft gegen 3 Uhr nachmittags, statt wie jetzt 5^^), die 
Reisedauer nach Berlin um i^o Stunde (Ankunft Friedrichstrasse 
etwa 5*® nachmittags, statt 6®^ nachmittags). 

Erhöhung der Zwisch ende ck preise. Die Zwischen¬ 
deckrate nach Nordamerika ist, wie aus Hamburg gemeldet 
wird, von den Poolgesellschaften einheitlich auf 160 Mk. nor¬ 
miert worden. Das bedeutet, dass der Verkehrsandrang sich 
jetzt entsprechend den Poolquoten verteilt. Die Hanag erhöhte 
um 30 Mk., der Norddeutsche Lloyd erhöhte seine Schnell¬ 
dampferrate auf 180 Mk., die Rate nach Baltimore auf 150 Mk. 
Die Cunard-Linie musste ihre Rate um 30 Mk. herabsetzen. 

Orientfahrt der H am b u r g - A m e r i k a - Li n i e. Die 
sonnigen Gestade des Mittelmeeres und der wundervolle 
Orient haben von jeher ein stets begehrenswertes Ziel des 
reisenden Publikums gebildet. Immer grösser wird die Zahl 
derjenigen, die in dem milden Klima des Südens Erholung 
suchen, wenn bei uns der gestrenge Winter seine Herrschaft 
führt, und es versteht sich von selbst, dass sie dabei gleich¬ 
zeitig den landschaftlich schönsten Gegenden und den be¬ 
rühmten geschichtlichen Stätten einen Besuch abzustatten 
wünschen. Um den Reisenden den Besuch dieser Gegenden 
auf eine besonders bequeme und genussreiche Art zu ermög¬ 
lichen, ist von der Hamburg-Amerika-Linie für das Frühjahr 
dieses Jahres wieder eine Grosse Orientfährt in Aussicht ge¬ 
nommen worden. Diese Orientfahrt, die die Gesellschaft mit 
einem der grössten und schönsten transatlantischen Dampfer 
ihrer Flotte, dem Doppelschrauben-Postdampfer ,,Cleveland“, 
ausführen wird, zeichnet sich durch ein besonders erlesenes 
Programm aus. Von Genua am 18. Februar 191X ausgehend, 
bringt der Dampfer „Clcveland“ die Teilnehmer zunächst nach 
Villafranka zum Besuche Nizzas und Monte Carlos. Das 
nächste Reiseziel ist das schöne Sizilien, dessen Hafen Syrakus 
angelaufen wird. Weiter geht cs dann nach der Insel Malta, 
und nach deren Verlassen wird die Reise nach Port Said, 
Jaffa und Beirut zum Besuche Aegyptens, des Heiligen Landes 
und Syriens fortgesetzt. Nach ausgiebiger Besichtigung der 
interessantesten Punkte dieser Länder wendet sich der Dampfer 
„Cleveland“ den griechischen Gestaden zu, wo Piraeus, die 
Hafenstadt Athens, angelaufen wird. Die nächsten Besuche 
gelten den Häfen Smyrna, Konstantinopel und dem im 
Jahre 1908 durch das Erdbeben zerstörten Messina, wobei auch 
ein Ausflug nach dem lieblichen Taormina unternommen wird. 
Weiter geht dann die Fahrt über Palermo, der Hauptstadt 
Siziliens, und dem herrlichen Neapel nach ihrem Ausgangspunkt 
Genua. Die ganze Reise von Genua nach Genua wird 14 Tage 
in Anspruch nehmen. 

Von Göteborg bis Nizza im Motorboot. Dieser 
Tage langte in Nizza ein schwedischer Sportsmann, Herr 
Hermann Lantz aus Stockholm an, der für seine Reise, die er 
im Motorboot unternommen, folgenden, nicht ganz gewöhn¬ 
lichen Weg gewählt hatte: Er verliess im Juli 1910 Göteborg, 


durchfuhr die Ostsee und gelangte, unter Benutzung des Kaiser- 
Wilhelm-Kanals, in die Nordsee. Dann bog er in die Weser ein 
und schlängelte sich, den verschiedenen Kanälen folgend, 
durch Oldenburg bis Amsterdam weiter. Von dort ging es 
über Rotterdam, Antwerpen, Brüssel und auf den französischen 
Kanälen bis Paris. Alsdann liess sich Herr Lantz von den 
Wassern der Saöne und Rhöne nach Avignon tragen, von wo 
aus er Marseille und damit das Mittelmeer und sein Ziel, Nizza, 
gewann. 

Luftschiffahrt. 

Kieler Flugwoche. Prinz Heinrich übernahm das 
Protektorat über die im Juni in Kiel stattfindende Flugwoche, die 
mit einem Fernflug Kiel—Hamburg—Berlin enden soll. 


Automobilwesen. 

Der Verein deutsch er Motorfahrzeug-Industrieller 
beging am ai. Januar in Berlin sein zehnjähriges Jubiläum mit 
einem Festmahl im Hotel Kaiserhof. Prinz Heinrich von 
Preussen als Protektor des Vereins brachte das Hoch auf 
den Kaiser aus, der ihm auch heute sein lebhaftes Interesse für 
den Fortschritt der Automobiltechnik bekundet habe, und wies 
darauf hin, dass der jüngste schmerzliche Unfall in der Marine 
an einem kleinen technischen Detail gehangen habe. General 
V. Lyncker sprach Uber das innige Band, das die Verkehrs¬ 
truppen mit der Automobilindustrie verbinde. 

Die deutsche Ausfuhr von Kraftfahrzeugen und 
deren Einzelteilen im Jahre 1910 weist gegen das Vor¬ 
jahr eine gewaltige Steigerung auf, diejenige von fertigen Kraft¬ 
fahrzeugen allein um mehr als 60 Prozent. Wie nämlich die 
neueste Nummer der „Zeitschrift des Mitteleuropäischen Motor¬ 
wagen-Vereins“ nachweist, betrug im letzten Jahre die Ausfuhr 
von Personen-Motorwagen 29 Millionen Mark (gegen 17 Mill. 
1909), von Last-Motorwagen 3 Millionen (1909 : 2 Millionen), 
von Motor-Fahrrädern i Million (wie im Vorjahre) und von 
Motoren Tür Motorwagen und -Räder 16 Millionen (ii Mill.). 
Auf Grund früherer Ermittelungen bezifferte sich schätzungs¬ 
weise der Ausfuhrwert für Pneumatiks auf mindestens 40 Mill. 
(1909 : 20 Mill.), so dass insgesamt für mindestens 114 Millionen 
Mark (1909 : 81 Mill.) an fertigen Motorfahrzeugen und deren 
Einzelteilen in das Ausland gingen. Dabei sind nicht berück¬ 
sichtigt worden die in der amtlichen Statistik nicht besonders 
erfassten Motorboote und lenkbaren Luftfahrzeuge sowie deren 
Einzelteile, deren Ausfuhr auch mit einigen Millionen Mark 
angenommen werden kann. 

Theater, festliche und sportliche 
Veranstaltungen, Kongresse usw. 

Kölner Festspiele. Der Verein zur Veranstaltung von 
Festspielen, der es sich zur Aufgabe gestellt hat, mustergültige 
Opernaufführungen unter Mitwirkung erster Gesangkräfte heraus¬ 
zubringen, beschloss in seiner jüngsten Sitzung den Spielplan 
für die „Festspiele 1911“ wie folgt; Sonntag, den ii. Juni; „Tristan 
und Isolde“, Donnerstag, den 15. Juni: „Die Meistersinger“, 
Sonntag, den 18. Juni: „Carmen“ (Aufführung in französischer 
Sprache), am 25. und 27. Juni: „Der Rosenkavalier“ von Rieh. 
Strauss. Für den 29. Juni (Peter und Paul) ist die Auf¬ 
führung der Operette „Die Fledermaus“ durch ein Wiener 
Ensemble vorgesehen. Die früheren Veranstaltungen, die infolge 
der mustergültigen Darbietungen sich eines hohen künstlerischen 
Ansehens erfreuten, werden auch in der kommenden Spielzeit 
infolge des eigenartigen Programms ihre Zugkraft bewahren. 

DasDüsseldorferSchauspielhaus in Antwerpen. 
Das Düsseldorfer Schauspielhaus hat kürzlich im Th^ätre Royal 
in Antwerpen eine Aufführung von „Was ihr wollt“ veranstaltet, 
die glänzend besucht war. Die Presse erinnert daran, dass 
man seit den berühmten Tagen der Meininger Shakespearesche 
Komödien dort nicht mehr gesehen habe, und spendet der 
Darstellung auch diesmal wieder ein einstimmiges Lob. 

Ein Liszt-Fest in Berlin. Zu einem grossen vier¬ 
tägigen Franz-Liszt-Fest in Berlin werden jetzt umfangreiche 
Vorkehrungen getroffen. Die Feier wird im April dieses Jahres 
stattfinden. Bekanntlich fällt in das Jahr 1911 der hundertste 
Geburtstag des Komponisten. Zu dem von dem Berliner Kon¬ 
zertverein geplanten Fest haben u. a. bereits folgende namhafte 
Künstler ihre Mitwirkung zugesagt: Ferrucio Busoni, Alexander 
Heinemann, Paul Goldschmidt. Die Dortmunder „Musikalische 
Gesellschaft“ wird in einer Stärke von 250 Sängern nach Berlin 
kommen. Ebenso hat das Blüthnerorchester seine offizielle 
Teilnahme angemeldet. Die Leitung der Festkonzerte hat Joseph 
Stransky übernommen. 
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Die deutschen Volksfestspiele. 

Die Deutsche Volksfestspielgesellschaft, die bekanntlich 
unter Leitung von Max Reinhard in den grossen Städten Deutsch¬ 
lands volkstümliche Festvorstellungen veranstalten will, hat in 
Berlin ihre Konstitution vollzogen. Zum ersten Vorsitzenden 
wurde einstimmig Oberbürgermeister Dr. Ritter von Borscht, 
München, gewählt, zum zweiten Vorsitzenden Geheimer Re¬ 
gierungsrat Dr. ing. Hermann Muthesius, Berlin, zum dritten 
Vorsitzenden Recht-=anwall Dr. Jul. Lubszyn.:»ki, Berlin; zum 
ersten Schriftführer Dr. Joseph Ettlinger, Berlin (späte: Frankfurt 
a. M.), zum zweiten Schriftführer Dr. Richard Graf v. Schwerin, 
Berlin; zum Schatzmeister der Königliche Kommerzienrat Alfred 
Löwenberg, Berlin. Zum Generalsekretär wurde Freiherr Karl 
V. Gersdorff bestellt. Die Wahl des Münchener Oberbürger¬ 
meisters V. Borscht, die von Berliner Freunden der Sache 
beantr.Tgt wurde, soll der besonderen Stellung Münchens als 
Ursprungstätte der Volksfestspiele Ausdruck geben und zugleich 
auch den Ziisamm.erischluss von Nord und Süd zu einer dem 
ganzen Reiche gewidmeten künstlerisch-sozialen Wirksamkeit 
dokumentieren. Als weiteres Motiv kam in Betracht, dass es 
wesenilivh der weitblickenden IniliAÜve des Oberbürgermeisters 
V. Borscht zu danken ist, wenn M ü n ch e n heute über Hallen- 
bauten verfügt, welche die erstmalige Verwirklichung des 
Volkstestspielgedankens ermöglichten. 


Ausstellungen. 

Ausstellung der Entwürfe zum Bismarck- 
National-Denkmal 

in Düsseldorf (ii. Februar bis 19. März 1911). 

Für den vom Denkmal - Komitee ausgeschriebenen Wett¬ 
bewerb sind V n deutschen Künstlern 379 Kntwüife eingereicht 
worden: der grösste Wettbew. rb, der bisher auf künstlerischem 
Gebiete in Deutschland zu verzeichnen ist. In fünftägiger Arbeit 
hat das Preisgericht die Preise wie folgt verteilt; 

I. Kill I. Preis von 20000 Mi:. Molto: ,,Siegfried-Dolmen“. Prof. 
Hermann Hahn, Bildhauer in München, und A.rchitekl Prof. Dr. 
Hermann Beste.meyer in Dre;.den. 

II. Je » in II. Preis von 10000 Mk. a) Motto: „Sache der 
Auttassu.ng“. Architekt Franz Brantzky in Köln. b) Motto: 
„Heiligtum“. .Mne i Fischer, Architekt und Regie.rungsbaumeister 
in Düssei»lo:f. 

III. J:* ei*ic’'. lil. l^reis von 5000 Mk. a| Motto; „Seid einig“. 
Architekt Oilin Orlaiulo Kurz und Bildhauer Bernhard Bleekcr, 
beide in M'incnen. b) Motto: „Der Berg“. Prof. Richard Ricmer- 
schmid in Pasir.g bei München. 

IV. Je eine ICnl.^chädigung von 2000 Mk. i. Molto: ,,St. 
Georg“. Prof. Georg Wrba in Dresden. Mitarbeiter: Für die 
technische Architektur: Dipl. ing. Max Wrba in Dresden, für die 
Malerei: Prof. Otto Gussinann in Dresden. 2. Motto: ,,Peiennius“. 
Architekt Friedrich von Thiersch und Bildhauer Ludwig Dasio, 
beide in München. 3 . Motto : ,,Unser die Kraft“. Architekt Johann 
Miller in Pasing l ei München und Bildhauer Richard Miller in 
München. 4. Motto: ..Einherier“. Architekt Prof. Dr. Hermann 
Bestelineyer in Dresden und Bildhauer Prof. Hermann H.‘hn in 
München. 5. Molto ; ,,Steinwacht“. Architekt Prof. Dr. Hermann 
Beslelmcyer in Dresden und Bildhauer Prof. Georg Albertshofer 
in München. 6. Molto: „Minzelstein“. Architekt Prof. Paul 
Pfann und Bildhauer Prof. Ernst Pfeifer, beide in München. 

7. Motto: „Adler“. Architekt Prof. Richard Berndl in München. 

8. Motto: ,,Patriae in serviendo consumor“. Architekt Oswald 
Ed. Bieber und Maler G. G. Klemm, beide in München. 9. Motto; 
„Gedanken und Erinnerungen“. E. Schütze und Otto Kohtz in 
Gemeinschaft mit Rudolf Kohtz in Berlin-Friedenau. 10. Motto: 
„Stein und Eichen“. Prof. Max Länger in Karlsruhe. 

V. Zum Ankauf empfohlen zum Preise von je 1000 Mk. 
wurden folgende, in die engere Wahl gekommene Entwürfe: 
I. Motto: „Faust: Es kann die Spur von meinen Erdetagen nicht 
in Äonen untergehen“. Architekt Prof. Wilh. Kreis, Direktor der 
Kunstgcwerbeschule in Düsseldorf. 2. Motto: „Otto“. Architekt 
Regierungsbaumeister Wilhelm Kirchbauer und Bildhauer Karl 
Burger, beide in Aachen. 3. Motto: „Proklamation“. Maler M. 
Pechstein, Bildhauer H. Schmidt und Architekt A. Wünsche, alle 
in Berlin. 4. Molto: „Wo Mut und Kraft in deutscher Seele 
flammen“. Paul Baumgarten in Berlin und Adolf Amberg in 
Wilmersdorf. 5. Motto: „Panathenäen“. Prof. Hans Poelzig in 
Breslau. Mitarbeiter für die Plastik: Prof. Theodor von Gosen 
in Breslau. — 

Die feierliche Eröffnung der Ausstellung der Entwürfe im 
Düsseldorfer Kunstpalast erfolgte am Samstag, denn. Februar, in 
Gegenwart des Ober-Präsidenten der Rheinprovinz, Exzellenz Frei¬ 
herrn von Rheinbaben, und des Vorsitzenden des geschäfts¬ 
führenden Ausschusses, Geheimrat Kirdorf. (Auf den Inhalt der 


Festrede werden wir in der nächsten Ausgabe nSher eins^ehen.) 
Wie sich schon bei der Eröffnung durch eine überaus sahireiche 
Beteiligung lebhaftes Interesse für die Ausstellung geltend machte, 
so wird auch in den nächsten Wochen der Düsseldorfer Kunstpalaat 
das Ziel vieler Besucher sein, um das Ergebnis des gewaltigen 
künstlerischen Wettbewerbs in Augenschein zu nehmen, der dem 
Andenken des grossen Deutschen gilt, dem die Nation an dem 
schönsten deutschen Strome ein Denkmal zu errichten sich 
anschickt. (Ein illustrierter Katalog ist bei der Düsseldorfer 
Verlagsanstalt A.-G. erschienen, die demnächst auch ein grösseres, 
reich illustriertes Werk über den Wettbewerb im Aufträge des 
Denkmal-Ausschusses herausgeben wird.) 

Ministerium und Kunstausstellung. An der dies- 
jährigen Grossen Berliner Kunstausstellung wird auch das 
Ministerium der öffentlichen Arbeiten sich beteiligen. Ss ist 
geplant, Biuwerke, die der Staat in den letzten Jahren hat 
auftühren lassen, in Zeichnungen und Modellen vorzufUhren. 
Mehrere grosse Säle sind dafür bereits reserviert worden. 

Internationale Ausstellung für Reise- und 
Fremdenverkehr Berlin 1911. Die Ausstellungsleitung 
hat eine kleine Broschüre herausgegeben, die als eine Pro- 
pagantla-Arbeit für die Internationale Ausstellung für Reise- 
und Fremdenverkehr in ihrer Ausführung viel Eigenartiges 
enthält. Der Verfasser sucht auf ein internationales Publikum 
einzuwirken (die Broschüre ist auch in das Englische und 
Französische übersetzt worden). 

Eine „Hausbesitzerausstellung“ in Berlin veran¬ 
staltet der „Zentralverband der städtischen Haus- und Grund- 
besitzervereinc Deutschlands“ im Jahre 1912 in den Ausstellungs¬ 
hallen am Zoologischen Garten. Die Ausstellung umfasst 
Bedarfsartikel für den Hausbesitz und verspricht einen grossen 
Umfang anzunehmen. In Frankreich wird im Organ der 
französischen Hausbesitzervereine „La France immobiliere“ auf 
diese Ausstellung aufmerksam gemacht und die Anregung gegeben, 
zu gleicher Zeit einen zweiten internationalen Kongress für das 
bebaute Grundeigentum in Berlin abzuhalten. Der Zentralver¬ 
band hat diesen Gedanken aufgegritfen und will versuchen, ihn 
in die Tat umzuselzen. 

E i n e W ohn- K un s t-Aus st el lun g veranstaltet die Firma 
Leonhard Tietz in Düsseldorf in Verbindung mit der Ein- 
f a in i 1 i e n h a u s - A. - G. in den Häusern dieser Gesellschaft am 
Zoologischen Garten in der Zeit vom 15. Januar bis ao. März. 
In vollständig eingerichteten Wohnungen soll die Wirkung der 
Einrichtungen gezeigt werden, die in modernem Stil ausgestattet 
sind. Der besondere Reiz der sehr geschickt arrangierten Aus¬ 
stellung liegt darin, dass die Gegenstände sich dem Auge so 
präsentieren, wie sie späterhin beim praktischen Gebrauch 
wirken. Der Eintritt zu der interessanten Ausstellung ist frei. 

Ausstellung von Schülerarbeiten der Buch- 
druckerklasse in Düsseldorf. In dem Schulgebäude, 
Charloitenstr. 87, Zimmer 5, sind auf einige Wochen die 
Schülerarbeiten der freiwilligen Fachklasse für Buchdrucker, die 
fast ausschliesslich von Gehilfen besucht wird, und der gewerblichen 
Foribildungs-(Lehrlings-)Schule, deren fachmännischer Leiter Herr 
H. Sittel ist, ausgestellt. Die Ausstellung ist täglich von 10 Uhr 
vormittags bis 5 Uhr nachmittags bei freiem Eintritt geöffnet 

Internationale Hygiene-Ausstellung Dresden 1911. 

Hygienische Mil ch Versorgung. Es gibt zwar 
noch heute auf dem Gebiete der Gesundheitspflege eine 
ganze Anzahl von Missständen, die durch gedankenlose 
Uebung von einer Generation auf die andere übergehen, 
doch sie sind im Schwinden begriffen. Das geistige Heran- 
leifen breiter Volksschichten und die aufopferungsvollen 
Bestrebungen der Männer, die sich die Propagierung der 
hygienischen Forderung als Lebensziel gesetzt haben, ebnen 
den Weg, um dem vernünftigen Denken und Handeln in der 
Gesundheitspflege Geltung zu verschaffen. Nach dieser Richtung 
hin darf man sich auch von der Internationalen Hygiene-Aus¬ 
stellung Dresden, die die grosszügigste hygienische Belehrung 
bringt, die es je gab, besonders viel versprechen. Da die 
Ausstellung namentlich den Gebieten besonders grosse Auf- 
me’ksamkeit zuwendet, auf denen üble Gepflogenheiten lange 
Zeit verderblich gewirkt haben, also Gebieten, die ein besonders 
dankbares Feld für reformatorische Tätigkeit abgeben, so wird 
sie sich auch eingehend mit der Milchversorgung beschäftigen. 
Die Vorführungen werden dem Publikum ein um so grösseres 
Interesse bieten, als sich in der Gruppe Milch Versorgung so 
recht das fruchtbare Zusammenarbeiten von Wissenschaft und 
Industrie erkennen lassen wird. Man wird an instruktiven 
Modellen sehen, wie von der Wissenschaft Stein auf Stein 
gefügt wurde, um die Theorie der Milchhygiene aufzubauen, 
wie von ihr auf Grund exakter Forschung die grossen Rieht- 


Nf.I4 




linien vorgezeichnet wurden, denen dann die Industrie willig 
folgte. Durch dieses Zusammenarbeiten wurden der Wissen¬ 
schaft immer vollkommenere Werkzeuge für die Forschung an 
die Hand gegeben. Was gerade auf diesem Gebiet in den 
letzten Jahren geleistet wurde, wird man an dem modern ein¬ 
gerichteten Musterlaboratorium der Gruppe „MilchVersorgung“ 
erkennen. Dort wird man sehen, wie die Apparatetechnik der 
Gegenwart Mittel und Wege an die Hand gibt, um Unter- 
suchungsmethoden, die früher nur in Forschungsinstituten zur 
BrgrUndung physikalischer und chemischer Gesetze sowie all¬ 
gemeiner biologischer Vorgänge angewandt wurden, für die 
Praxis nutzbar zu machen. Von grösster Bedeutung sind vor 
allem die hochwichtigen Ergebnisse der bakteriologischen 
Milchuntersuchung, die uns über äusserst verderbliche und 
folgenschwere Missstände auf 
diesem Gebiete die Augen ge¬ 
öffnet haben. Man wird sich 

in der Ausstellung durch Augen- .. . 

schein davon überzeugen kön- ^ 

nen, welche gefährlichen Feinde ^ A T T\ TH 

unserer Gesundheit Milch und ^ J|^\j Jq — 

Milchprodukte beherbergen. Es 

wird sich den Besuchern von - D 

seihst dieUeberzeugungaufdrän- 

gen, dass im Interesse der V olks- /PTT^PHRTFT 

gesundheit dieses Nahrungs- 1 FVIT i „ 

mittel, das gerade dazu dient, den_^1 

zarten Organismus des Kindes 

zu ernähren, eine ganz beson- T" % T""\ | % 

ders sorgfältige Behandlung 1"^ i 

verdient'. Dass die hohe Kinder- I |\vy| fl' 
Sterblichkeit im ersten Lebens- ^ ^ ^ ^ 

jahre hauptsächlich auf Bak- w w i 

terienverunreinigung zurückzu- T T I I ÄA 1 

führen ist,wciss man seit längerer I 1^0 / 1 / ^ \ 

Zeit. Im Laufe der letzten Jahre ü 1 X Xx xJ 

hat sich herausgestellt, dass 

ausser den gefürchteten Sommer- Unsere Sonder-Nul 

diarrhöen der Kinder andere ge- erscheint aUSSer 

fahrhche Infektionskrankheiten, , .. . . . 

wie Tuberkulose. Typhus und Insertionspreis bet 

Cholera, oft durch in ungeeig- der englischen Ut 

neter Weise gewonnene und für die 4 mal gespj 

behandelte Milch und Milch- Kolonel-Zeile. Mit 

Durch die Sorglosigkeit gerade künstlerische AUSS 

der ländlichen Bevölkerung ge- für den Inseratent 

langen nicht nur die Erreger von YOn wirkungsvoll 

Krankheiten der milchliefemden fehlen _ Zu We 

Tiere — unter denen die in n r- i 

Ausstellung besonders berück- Probe-Entwurfetl « 

sichtigten Euterentzündungen bereit. Ins^ratensi 

eine grosse Rolle spielen —, — Aufträge werdi 

sondern auch von Menschen genommen durch 

stammende Krankheits-Keime, ' , Vprlao-Q W 

durch mehr oder weniger un- veridgs vv. 

mittelbaren Kontakt mit kranken (Unter den Linde: 

Personen in die Milch. So legt am Main (Kaiserstl 

denn die Hygiene-Ausstellung Hamburgei 

■»«*• 22,23.. 

obwaltenden Verhältnissen er- \7 C» n r A P TM? D T 

reicht werden kann; und ferner VJüjKLAvJ UliK 1 

den Nachweis zu führen, dass V rTTCP U D TUT 1 

die Durchführung hygienischer LLlluLnlvlrl 

Forderungen die Wirtschaft- _ nnccAldorf •• 

Uchkeit des Betriebes nicht uusseiQOn .. 

vermindert, sondern oft sogar .i.» ■»- 

erhöht. Aus der Ausstellung der 
Geräte und Stalleinrichtungen, 
deren Zweckmässigkeit erprobt 

ist, werden nicht nur Leiter grosser Betriebe, sondern vor allem 
auch der kleine Mann, der sich ein oder zwei Kühe hält, Nutzen 
ziehen können. 

Wie es auf „internationalen“ Winkel-Aus¬ 
stellungen aussieht. Was die auf Medaillenfang 
berechneten sogenannten „internationalen“ Ausstellungen tat¬ 
sächlich sind und was für ein Sammelsurium heterogenster 
Dinge sie bisweilen beherbergen, darüber wird der „Ständigen 
Ausstellungskommission für die deutsche Industrie“ anlässlich 
einer solchen unlängst in London unter hochtrabendem Namen 
stattgehabten Veranstaltung berichtet: Auf den inmitten des 
Ausstellungsraumes befindlichen Holzgestellen waren teils leere, 
teils gefüllte Wein-, Bier-und Likörflaschen zur Schau gestellt; 
um die Gestelle herum gruppierten sich in Glaskästen oder auf 
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Unsere Sonder-Nummer für Amerika 
erscheint ausser Abonnement. Der 
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der englischen Übersetzung Mk. 1.— 
für die 4 mal gespaltene 44 mm breite 
Kolonel-Zeile. Mit Rücksicht auf die 
künstlerische Ausstattung dürfte sich 
für den Inseratenteil die Verwendung 
von wirkungsvollen Klischees emp¬ 
fehlen. — Zu weiteren Auskünften, 
Probe-Entwürfen etc sind wir gerne 
bereit. Ins^ratenschluss 28. Februar. 

— Aufträge werden auch entgegen¬ 
genommen durch die Gesehäftssiellen 
des Verlags W. Girardet in Berlin 
(Unter den Linden 59 a), Frankfurt 
am Main (Kaiserstrasse 19), Hamburg 
(Neue Hamburger Zeitung, Gänse¬ 
markt 22/23), Köln (Stoliwerckhaus). 
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kleinen Tischen Gegenstände verschiedenster Art wie Tabak¬ 
pfeifen, Flanellunterkleider, Herrenhüte, Handschuhe, Blech¬ 
geschirr, Propeller für Luftfahrzeuge, Desinfektionsmittel, Früchte, 
Margarinefässer, Billardtische, Schokolade, Winden, Ketten, und 
Herren-Kleidungsstücke etc. — Erfreulicherweise haben sich 
deutsche Firmen an dieser Londoner Winkel-Ausstellung, vor 
der die Ständige Ausstellungskommission seinerzeit gewarnt 
hatte, anscheinend nicht beteiligt. 

Internationale Kolonial-Ausstellung in Amsterdam. 
Zuverlässigen Nachrichten zufolge wird, wie die „Ständige Aus¬ 
stellungskommission für die deutsche Industrie“ erfährt, für 
Amsterdam eine Internationale Kolonial-Ausstellung geplant, 
die allerdings mit Rücksicht auf die für eine derartige Aus¬ 
stellung von internationaler 
Bedeutung erforderlichen lang¬ 
wierigen Vorbereitungen nicht 

.. . vor 1914/15 stattfinden soll. Wie 

y verlautet, haben bereits der 

TT j\yr Ulff T^ Kgl. Niederländische Kolonial- 

I ^ ^ J[YJ[ J[YJ[ ^ minister, die Gemeindeverwal¬ 

tung von Amsterdam und viele 

ig - grosse Handelsunternehmungen 

sowie auch eine Reihe von 

)EUTscHLAND‘' LTsrc s,';:, “'"“Z 

^ _ d.J. sollen jedoch keine weiteren 

Schritte in der Angelegenheit 
7^ X T TX unternommen werden. 


J J l 1 T I J I \ Deutschland auf der 

X X X Turiner internationalen 

Ausstellung. Unter dem 
. I I I Vorsitze der Herren Geheimer 

li I I \ fl Regierungsrat Busley und Geh. 

X VXx xX xt Kommerzienrat Ravend fand 

im Kaiserlichen Automobil-Klub 
imer für Amerika Sitzung der Leiter der 

bonnement. Der deutschen Abteilung der Inter- 

.. . . , ... nationalen AusstellungTurin 1911 

ag’t einschliesslich statt, in der die letzten Dis- 

jrsetzung* Mk. 1. — Positionen für die Fertigstellung 

tene 44 mm breite der deutschen Abteilung be- 

Rücksicht auf die wurden. Diese wird mit 

1 - Ti *1 ihren 29000 Quadratmeter 

ittung* durfte sich Flächenraum die deutsche Ab- 

II die Verwendung teilung der Brüsseler Welt- 

n Klischees emp- ausstelUmg überragen und unter 

teren Auskünften, . Nationen die 

. j . ’ erste Stellung einnehmen. Wie 

-C Sind Wir gerne Sitzung mitgeteilt wurde, 

hluss 28. Februar. ist die Fertigstellung der 

n auch entgegen- deutschen Abteilung zum Eröff- 

le Geschäftsstellen nungstage (29. April) gesichert. 

,. j i • Dl- Uebrigens wird der Kaiser in 

iirardet in Berlin Turin ausstellen, und zwar in 

59 a), Frankfurt zwei Abteilungen. Der Monarch 

iSSe 19), Hamburg überlässt der deutschen Ab- 

Zeitung. Gänse- silbergetriebenen 

/OA JJ I L t Schiffsmodelle und in einem 

(Stoliwerckhaus). anderenPavillonErzeugnisseaus 

ITTCT'DTE'DT't'M Cadinen. Der Kaiser interessiert 

jLUoil\lliirvlilili sich ausserordentlich lebhaft 

IOITT-C r U T A M n“ Turiner Ausstellung und 

U 1 OL flLAii U hat sich die von dem deutschen 

Chefarchitekten Hans Alfred 

Postfach 444. - Richter gezeichneten farbigen 

- - - - -? Pläne für die Ausstattung der 

Räume der deutschen Abteilung 
vorlegen lassen. Er hat sie 
mit grosser Sorgfalt durchge¬ 
sehen, hier und da Korrekturen vorgenommen und die Pläne 
dann, mit seinem Namenszug versehen, zurückgereicht. Ebenso 
lagen dem Kaiser Zeichnungen der Gebäude der deutschen 
Abteilung vor, die von italienischen Architekten fertiggestellt 
wurden. Die Gebäude sind sämtlich im Barockstil gehalten 
und von malerischer Wirksamkeit. 

Die Weltausstellung in New Orleans. Die Frage, 
wo die zur Feier der Eröffnung des Panamakanals geplante 
Weltausstellung stattfinden soll, ist jetzt entschieden. Nach 
einer Kabelmeldung des „Berl. Tagebl.“ aus Washington hat 
der Ausstellungsausschuss des Repräsentantenhauses gestern 
bestimmt, dass die Ausstellung 1915 in New Orleans veranstaltet 
werden soll. Diese Entscheidung bedeutet das Ende eines mit 
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grösster Erbitterung geführten Wettstreits zwischen San Francisco 
und New Orleans, die als einzige unter vielen amerikanischen 
Städten mit ihren Bewerbungen um die Weltausstellung zunächst 
einmal den Erfolg erzielt hatten, zur engeren Wahl zugelassen 
zu werden. Während die Hauptstadt des Staates Louisiana 
sich darauf beschränkte, ihre Interessen durch geschickte Dele¬ 
gierte in Washington seihst vertreten zu lassen, bemühte San 
Francisco sich lebhaft, die europäische Presse zu seinen Gunsten 
mobil zu machen und die Hauptstadt von Kalifornien als den 
einzig geeigneten Ort für die Weltausstellung erscheinen zu 
lassen. Aus welchen Gründen die Wahl jetzt auf New Orleans 
gefallen ist, geht aus der kurzen Kabelmeldung nicht hervor. 

Ausstellung des Museo Social Barcelona igii 
(deutsche Beteiligung). Die Eröffnung des unter Mit¬ 
wirkung der Provinzvertretung und Stadtverwaltung von Barce¬ 
lona ins Leben gerufenen Museo Social ist am 22. Januar 
in Gegenwart des spanischen Justizministers und zahlreicher 
offizieller Vertretungen erfolgt. Wie die ,,Ständige Ausstellungs¬ 
kommission für die deutsche Industrie“ in Verfolg früherer 
Informationen mitteilt, ist die Ausstellung als eine dauernde 
gedacht und zurzeit in vier massig grossen Sälen eines ehe¬ 
maligen Fabrikgebäudes angemessen untergebracht, von denen 
Je einer dem Erziehungs- und Armenwesen, den Arbeiter- und 
Lohnverhältnissen, der gewerblichen Hygiene sowie der Unfall¬ 
verhütung gewidmet ist. Der Schwerpunkt der Veranstaltung 
liegt auf dem Gebiet des in Spanien bisher verhältnismässig 
gering entwickelten Arbeiterschutzes, zu dessen weiterem 
Ausbau das Unternehmen anregen will. Die nach dem ursprüng¬ 
lichen Plan in Aussicht genommene Zuteilung ganzer Räume 
an die einzelnen bei der Ausstellung beteiligten Länder ist, 
abgesehen von einer kleinen belgischen Sonderabteilung, nicht 
erfolgt, würde auch bei der relativ geringen Ausdehnung des 
Ganzen schwer durchzuführen gewesen sein; im übrigen fällt 
die starke deutsche Beteiligung ins Auge, die ins¬ 
besondere auf dem Gebiete der Hygiene und Unfallverhütung 
neben der spanischen in erster Reihe steht. Ausgestellt sind 
vorzugsweise graphische Darstellungen, Prospekte, Photographien, 
Modelle usw. 

Beteiligung an der Internationalen Industrie- 
und Gewerbe-Ausstellung Turin 1911. Auf der Inter¬ 
nationalen Industrie- und Gewerbe-Ausstellung Turin 1911 sind 
laut Mitteilung der „Ständigen Ausstellungskommission für die 
deutsche Industrie“ von den Staaten, die bisher ihre Betei¬ 
ligung angemeldet haben, nachstehende Raumflächen belegt 


worden. 28000 qm 

Frankreich. 23 000 „ 

England. 20 000 ,, 

Vereinigte Staaten von Amerika 13000 ,, 

Brasilien. 9000 ,, 

Belgien. 6000 ,, 

Ungarn. 5000 „ 

Schweiz. 3 750 ,, 

Südamerikanische Republiken . 2 900 „ 

Japan. 2 350 „ 

Oesterreich. 2000 ,, 

Russland. 2000 „ 

Argentinien . 2000 „ 

Serbien . 600 „ 

Persien. 500 „ 

China . 500 „ 

Siam . 350 „ 


Insgesammt gibt die Ausstellungsleitung die bedeckte Fläche 
mit 300 000 qm an. Als Eröffnungstermin ist der 29. April oder 
1. Mai 1911 in Aussicht genommen. 


Bäder und Sommerfrischen. 

Der neuentdeckte Solsprudel „V i k t o r i a“ in 
Bad Kösen. Bad Kosen, das „Nizza Thüringens“, hat vom 
Schöpfer ein kostbares Weihnachtsgeschenk erhalten. Bekannt¬ 
lich besitzt das idyllische Bad drei Solquellen, deren älteste, 
die „Borlachquelle“, aus dem Jahre 1734 stammt. Dank der zur 
Förderung des Kurbetriebes getroffenen Einrichtungen und 
Fortschritte der neuesten Zeit, unter der Verwaltung des Bürger¬ 
meisters Kretschmar, sowie der entzückenden Landschaftslage 
Bad Kösens im Saaletale mit mildem, windgeschütztem Klima, 
dazu an der grossen Heerstrasse in drei Stunden von Berlin 
erreichbar, hatte der Kurfremdenbesuch in Bad Kösen sich in 
den letzten vier Jahren so gehoben, dass alle Kur- und Wohnungs¬ 
einrichtungen nicht mehr hinreichten, den Anforderungen der 
Frequenz zu entsprechen. Infolgedessen baut die Stadt seit 


diesem Herbst ein neues Kurhaus mit eiüexn Bankohten- 
aufwande von 300000 M., unter künstlerischer Leitung - 

Baurat Schmidt, Naumburg. Ausser den nötigen Qeaellech'a^-' V -; 
räumen sollen alle Arten von modernen Inhalationseinriehtixnjgenr^'" ^ 
und pneumatischen Kammern eingebaut werden. Oegen&bÖCr.- 
diesem Neubau hat nach den Gutachten und PlSnen 
Direktors der Königlichen Geologischen Landesanstalt zu Be^;Uä^*. * 
Geheimen Bergrats Professor Dr. Beyschlag, die Stadt etne^ ‘ 'f. 
neue Tiefbohrung durch die Kontinentale Tiefbohrgesellsöhi^^.- — . 
vorm. Thumann in Halle vornehmen lassen. Die geoldgischelkl^ " ; 
Berechnungen Beyschlags haben nun kurz vor Weihnachfte^LK 
einen erfreulichen Erfolg gezeitigt. In einer Teufe von aSo Metern ' 
stiess man plötzlich auf einen ergiebigen Solesprudel, der 
einem starken Kohlensäuredruck über Tage springt. 
diesen unerwarteten Fund hat Bad Kösen seine Kurmittel 
einen neuen wichtigen Heilfaktor bereichert. Der „Viktorla«*'/ 
Sprudel“, so hat man ihn genannt, wird Bade- und Tfi!ilk»«/*^y- 
kurzwecken dienstbar gemacht werden. Trotz der glänzepden'^ ^ 
bereits erzielten Erfolge rastet man in Bad KÖsen nicht, imd :4 ""^ 
ist zurzeit damit beschäftigt, noch eine weitere SolequeUe. iiOrA* .<* 
bohren, deren Fund nach den wissenschaftlichen Angaben der 7- 
genannten Geheimrats Beyschlag in einer Teufe von etwaö^ 
700 Meter in der sogenannten Zechsteinformation zu er wallen' 
steht. Inzwischen sind zwischen dem jetzigen Weichbilde der 
Stadt Bad Kösen, dem Gradierwerk und dem Walde in idyl«< 
lischer Lage die ersten Villen der nach den Plänen 
Professor Schultze-Saaleck erstehenden sogenannten „Garten* ^'7 
Stadt am Rechenberge“ erbaut, und ein neues Frauensanatoriofh. ^ 
von Sanitätsrat Dr. Löffler wird Frühjahr ign eröffnet- So■ 
rühren sich tausend fleissige Hände mit einem bereits sichtbar ' .* 
gesegneten Erfolge, um Bad Kösen in der Reihe der deutschen 
Kurorte einen hervorragenden Platz zu sichern. 

BadNauheim. Die Gesamtfrequenz des Badesim Jahrexgzo 
betrug 33302 Kurgäste, wovon 24377 Deutsche und 8925 Aua- ' 
länder waren. Von den letzteren entfallen auf: Afrika 83. 
Amerika 1447, Asien 23, Australien 10, Belgien 143, Bulgarien 4 t 
Dänemark 79, Finnland 125, Frankreich 209, Griechenland O, 
Grossbritannien und Irland 906, Holland 354,' Italien 49, 
Luxemburg 16, Monaco 3, Norwegen 37, Oesterreich 65f7i 
Ungarn 250, Portugal 36, Rumänien 134, Russland 3949« 
Schweden 136, Schweiz 199, Serbien 22, Spanien 20, Türkei x6« 
Bäder wurden insgesamt 445831 abgegeben. Die offizielle Kur¬ 
zeit beginnt am 16. April und endigt mit dem 15. Oktober. 
Während dieser Zeit finden auch Konzerte der Kurkapelle 
(Winderstein-Orchester), statt. Staatliche Badehäuser sind aber 
bereits am 15. März geöffnet und bleiben im Herbst nach 
Bedürfnis bis etwa Mitte Dezember im Betrieb. Im Badehause 
des Städtischen Konitzkystifts werden Bäder während des ganzen 
Jahres abgegeben. 

Bad Pyrmont. Als Kurorchester des Fürstlichen Bades 
Pyrmont ist für die Hauptkurzeit 191X das Blüthn er-Orchester 
aus Berlin engagiert, das von Anfang Mai bis Ende Sep¬ 
tember unter Leitung des Fürstl. Kapellmeisters Herrn Fritz 
Busch konzertieren wird. 

Oeffentlicher Meinungs -Austausch. 

Neutrales Gebiet zur Erörterung vou Vcrkchrsfragen und Bundefange- 
Icgenheiten. Die Reduktion trägt nur die pressgesetzliche Verantwortung. 

Adressbücher-Bibliothek. In den Verkehrsbureaus 
herrscht mehrfach rege Nachfrage nach Adressbüchern fremder 
Städte. Es ist erfahrungsgemäss nicht erforderlich, stets die 
neuesten Ausgaben zur Einsichtnahme bereitzuhalten, es genügt 
vielmehr schon die jeweilig vorjährige Auflage. Die Erlangung 
der zum Austausch erforderlichen Exemplare ist jedoch für 
die Verkehrs-Vereine äusserst schwierig und bisher nur einigen 
wenigen Vereinen gelungen. Da für Beschaffung der Austausch- 
exemplare neuester Auflage erhebliche Mittel erforderlich sind, 
dürfte es sich empfehlen, von einem umfangreichen Austanadi 
der neuesten Ausgabe abzusehen, dagegen die heimische 
Stadtverwaltung zu bitten, bei Erscheinen eines neuen 
Adressbuches die bei den einzelnen Dienststellen nicht mehr 
benötigten alten Exemplare dem Verkehrs-Verein zu überlassen. 

Auf diese Weise würden die Vereine alljährlich kostenlos 
eine ausreichende Anzahl Adressbücher der jeweilig vorjährigen 
Auflage zum Austausch mit den Verkehrs-Vereinen' anderer 
Städte erhalten. Die Stadtverwaltungen werden gewiss gern die 
doch wertlosen alten Exemplare dem örtlichen Verkehrs- Verein 
zur Verfügung stellen. Es ist nicht zu verkennen, dass eine 
reiche Sammlung fremder Adressbücher in einem Verkehrs¬ 
bureau für Fremde und Einheimische eine äusserst praktlsdie 
Einrichtung dar stellt, die, durch Austausch erlangt, dem Verein 
nichts kostet und manchen Abseitsstehenden den Verefats- , 
bestrebungen näher bringt J. Zeppt^ 
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Deutschland und das Ausland. 

Für den Neubau des Deutschen Museums in New 
York hat Adolphus Busch der Harvard - Universität weitere 
zooooo Dollars überwiesen. Die Universität hat beschlossen« 
das Museum, mit dessen Bau nunmehr begonnen wird, Germanic 
Museum, Adolphus Busch Hall zu nennen. 

Ein Frankfurter Schulman n in Amerika. Direktor 
Dr. Max Walter von der Musterschule trat kürzlich, einem Auf¬ 
trag des Kultusministeriums folgend, eine Reise nach den Ver¬ 
einigten Staaten an, um dort während eines halben Jahres an 
verschiedenen Hochschulen, zunächst ein Vierteljahr lang an 
der „Columbia-University“ in New York, Vorlesungen über die 
Methodik des neusprachlichen Unterrichts zu halten. 

Deutsche Ingenieurschulen in China. Es besteht 
die Absicht, in China drei deutsche Ingenieurschulen zu gründen, 
eine höhere und zwei mittlere. 

Eine Anzahl Persönlichkeiten 
hat sich zu diesem Zweck ver¬ 
einigt, um das Stiftungskapital 
aufzubringen. Man glaubt, ein 
Kapital von i^/.^ bis 2 Millionen 
Mark dazu nötig zu haben. An 
der Schule sollen, wenn der 
Plan zur Ausführung gelangt, 
deutsche Lehrer die chinesischen 
Ingenieurschüler unterrichten. -- 
Ueber den neuen Plan der Er¬ 
richtung dieser Ingenieurschulen 
in China hat ein bekannter und 
und vielgenannter Staatsmann, 
der sich um die deutschen 
Kolonien bedeutende Verdienste 
erworben hat und die Verhält¬ 
nisse in Ostasien aus eigener An¬ 
schauung kennt, seine Ansichten 
geäussert, die, aus solchem 
Munde stammend, besonderes 
Interesse verdienen. Aus den betr. 

Aeusserungen sei folgendes er¬ 
wähnt : Wennjapan,England und 
Amerika unter Aufwendung sehr 
bedeutender Summen in China 
Schulen errichtet haben, um ihre 
Sprachen und ihren Einfluss zu 
verbreiten, so wussten sie sehr 
genau, was sie taten, und der 
Erfolg hat ihnen Recht gegeben. 

Die Stärkung des nationalen 
Prestiges ist das Motto solcher 
Gründungen. Aber Amerika bat 
noch mehr getan, als Schulen 
errichtet. Es war vor allem be¬ 
dacht darauf, auch Chinesen in 
sein Land zu ziehen. Amerika 
hat auf einen Teil jener Summe, 
die nach dem Boxeraufstand 
von China als Entschädigung 
gezahlt werden musste,verzichtet 
und sie dazu verwendet, die 
jungen Chinesen nach Amerika 
zu bringen, damit sie dort aus 
eigener Anschauung Land und 
Leute kennen lernten. Dieses 
System, gut ausgebaut, ist bei¬ 
nahe noch besser, als der Schul¬ 
bau. Am besten jedoch ist es, 
nicht fremde Sprachen und Gebräuche nach China zu tragen, 
sondern sich die dortigen anzueignen. Die ‘chinesische Sprache 
ist weitaus weniger schwierig, als man gemeinhin glaubt, und die 
Erlernung ist ein Opfer, das tausendfältig gelohnt werden v/ird. 

Internationaler Studenten-Verein. An der Berliner 
Universität hat sich ein internationaler Studenten-Verein gebildet. 
Er bezweckt, bei den ausländischen Studenten das Verständnis 
für deutsche Kultur und bei den deutschen Studenten das Ver¬ 
ständnis für fremde Kultur zu wecken. In einer am 20. Februar 
stattfindenden Studentenversammlung wird der amerikanische 
Austauschprofessor Dr. Hugo Münsterberg einen Vortrag 
halten über das Thema: „Internationale Kulturbeziehungcn und 
nationales Bewusstsein.** In der Versammlung werden die 
Vertreter 14 verschiedener Nationalitäten Ansprachen halten. 

Denkmal zur Erinnerung an die erste deutsche 
Ansiedlung. Das amerikanische Abgeordnetenhaus nahm die 


Vorlage an, wonach für die Errichtung eines Denkmals 
zur Erinnerung an die erste deutsche Ansiedlung in 
Germantown3o 000 Dollars bewilligt werden. Germantown ist im 
Jahre 1683 von i3Krefelder Familien unter Führung des Gelehrten 
Franz Daniel Pastorius (aus Warburg i. W.) gegründet worden. 


Verschiedenes. 

Internationaler Schüler au stausch. Das „Berliner 
Komitee für den internationalen Schüleraustausch**, das- sich 
im Februar 1910 unter dem Vorsitz des Stadtschulrats Dr. Michaelis 
gebildet b.at, bat schon im ersten Jahr seines Bestehens eine 
erfolgreiche Tätigkeit entfaltet. Durch seine Vermittlung sind 
25 deutsche Kinder, urid zwar 17 Knaben und 8 Mädchen, für 
die Sommerferien oder auf längere Zeit gegen ebensoviele 
junge Franzosen und Französinnen ausgetauscht worden. Ausser¬ 
dem schickt die in Berlin erscheinende Zeitung „Journal 

d'Allemagne“5o deutscheSchüler 
und Schülerinnen während 
der diesjährigen Osterferien nach 
Paris. Nach den eingegangenen 
Berichten waren fast alle be¬ 
teiligten Familien sowohl mit der 
Aufnahme, die ihre Kinder im 
Auslande gefunden haben, als 
auch mit deren Fortschritten im 
Gebrauch der fremden Sprache 
äusserst zufrieden. Es empfiehlt 
sich, Anmeldungen für dieses 
Jahr möglichst frühzeitig, jeden¬ 
falls vor dem i. Mai, zu bewirken. 
Durch das Komitee, dass Hand 
in Hand mit der Pariser 
„Sociöt^ d'öchange international 
des enfants et des jeunes gens“ 
arbeitet, wird deutschen Kindern 
im Alter von 12 bis zu 18 Jahren 
für die grossen Ferien, aber auch 
für längere Zeit, eine fran¬ 
zösische oder englische Familie 
nachgewiesen, die ihrerseits ihr 
Kind in die deutsche Familie 
schickt. Der gegenseitige Aus¬ 
tausch kann zu gleicher Zeit 
erfolgen oder auch nach Verein¬ 
barung nacheinander. Zur För¬ 
derung des Austauschgedankens 
hat sich ein „Verein der Freunde 
des internationalen Schüler- 
austauschs“ gebildet, dem nicht 
nur die Eltern der auszu¬ 
tauschenden Kinder beitreten 
können, sondern jeder, der sich 
für die Sache interessiert und 
ihr helfen will. Anmeldungen 
und Anfragen sind zu richten an 
den Schriftführer des Komitees, 
Oberlehrer Dr. Karl Schmidt, 
Berlin S. 61, Lehninerstrasse 9. 

Wildfütterungen im 
bayerischen Ho ch lande. 
Allenthalben decklWaldundFlur 
tiefer Schnee, und den hungern¬ 
den Waldtieren fällt es schwer, 
genügend Futter zu finden. In 
grossen Rudeln drängen sie 
sich daher an die von sorg¬ 
samer Menschenhand errichteten Futterstellcn, und es bietet sich, 
wie zu keiner anderen Jahreszeit, die Möglichkeit, die sonst 
so scheuen Rehe und Hirsche in nächster Nähe zu sehen. Der 
Tierfreund hat im bayerischen Hochland reichlich Gelegenheit, 
dem reizvollen Schauspiel einer Wildfütterung beizuwohnen, 
da fast überall der Tisch für die anmutigen Tiere gedeckt ist. 
Die Hauptwildfütterungsplätze befinden sich in der Nähe von 
Brannenburg, Hindelang, Oberstdorf, Tegernsee, Füssen, Fall 
bei Bad Tölz, sowie Mauihäusl und Jettenberg bei Bad Reichen¬ 
hall. Nähere Auskünfte hierüber sowie über alle Wintersport- 
und Verkehrsangelegenheiteu erteilt kostenlos die Amtliche 
Auskunftstelle der Kgl. Bayerischen Staatseisenbahnen im Inter¬ 
nationalen öffentlichen Verkehrsbureau in Berlin, Unter den 
Linden 14. 

Karneval in München. „Karneval in München**, diese 
Losung hat einen guten Klang für alle, die nach des Alltags 
Müh’ und Sorgen im fröhlichen bunten Faschingsleben genuss- 
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niagdeburger Ruderfporf 


Drei Jahrzehnte lind 
leöt periloiien, ieit mit 
Gründung des FTlagde- 
burger Ruderkiubs am 
1. fluguit 1881 das Ru¬ 
dern in niagdeburg iport- 
iidi betrieben voird. 

Wie gro^ die Beiiebt- 
heit iit, weicher dieier 
Fchöne, Körper und Geiit 
itdhlende Sport iich ieit 
Anfang an in der Beoöl- 
kerung ITlagdeburgs er¬ 
freut, zeigt die rapide 
Entwickelung desfelben, 
zeigt die oon Jahr zu Jahr 
fteigende ITlitgiiederzahl 
der heute beftehenden 
5 Kiubs und die ftarke 
üeiinahme an aiien non 
diefen ueranftalteten 
fportlichen und anderen 
Feiten. — Jede der 
nachftehend genannten 
Bereinigungen,der niag¬ 
deburger Ruderkiub, ge¬ 
gründet 1881, Ruderkiub 


Klubhaus des niagdeburger Ruderuereins, e. B. 


haupten. —Waren es in 
den 80er Jahren befon- 
ders Berfin u. Bamburg, 
die auf ihren Regatten 
die Flaggen der niagde¬ 
burger Klubs fahen, und 
zwar nicht feiten fiegreich, 
fo ift feit Gründung des 
niagdeburger Regatta- 
Bereins das Feld ihrer 
ruderfportlichenTätigkeit 
in der Hauptfache nach 
niagdeburg, Dresden, 
Deffau und Halle a. S. 
uerlegt worden, mit wei¬ 
chem Erfolg, das zeigt 
die grofee Anzahl Ehren- 
preife, die die 5 Klubs 
bereits errungen haben 
und die eine der fchönften 
Zierden ihrer Klubrüume 
bilden. 

Das Couren • Rudern 
fteht in unfererBaterftadt 
auf der Höhe; die Kreuz- 
horft, Wefterhüfen, Schoe- 
nebeck, Bufchhaus, Toch- 




Klubhaus des niagdeburger Ruderklubs, e. B. 


Klub- und Bootshaus des Ruderklubs („Germania'^ 


„Germania",gegr.l884, niagde¬ 
burger Ruderoerein, gegr. 1885, 
Ruderklub „Werder'Sgegr.1887, 
und die niagdeburger Ruder- 
Gefellfchaft, gegr. 1902, hat ihr 
eigenes fchönes Helm -- mit 
praktifchen Boots- und Gefell- 
fchaftsrdumen — an der Elbe, 
die erften beiden Klubs an der 
Alten Elbe und die übrigen an 
der Strom-Elbe. Die gro^e Zahl 
oonRenn-, Uebungs- und Touren¬ 
booten, die fle befihen und Jähr- 
lich durch Anfchaffung des neu- 
eften und beiten niateriais oer- 
mehren, zeigt, wie lebhaft die 
Beftrebungen in den hiefigen 
Klubs lind, die heroorragende 
Polition, weiche Ile lieh im Ruder- 
Iport errungen haben, zu be- 


Bootstaufe im Ruderkiub „Werder^' 


heim, Barby, Ealbe a. S. und 
Dellau Itromauf; der Berrenkrug, 
Bohenwarte, Cangermünde und 
Bamburg Itromab; lowie die 
Baoelleen mit ihrer malerifchen 
Umgebung laden zu lohnenden 
Couren ein und lehen recht 
häufig die lehnigen Geltalten 
der niagdeburger Ruderer auf 
dem Waller. 

Auch dem Schüler-Rudern 
haben die hieligen Klubs feit 
mehreren Jahren eine feiner 
Bedeutung entlprechende Auf- 
merklamkeit zugewendet; unter- 
Itübt durch das Interelle, welches 
die fieiterund fiehrerderhieligen 
höheren Schulen ihm entgegen- 

(Fortleöung nächlte Seite.) 

























(Fortfeftung der porhergehenden Seite.) 

bringen, iit es gelungen, all|ährlidi eine Hnzahl Schüler des 
Königlichen Dom-Gymnanums, des Pädagogiums zum Klolter 
unferer lieben Frauen, der Bismarckfchule, des Realgymnafiums 
und der Guericke-Oberrealfchule in mehrruderigen Booten aus- 
zubilden. Der rege Wettbewerb um oerichiedene Prelle, die teils 
durch die Pereine, teils durch die Schüler gehütet und jeden 
Herbst beitritten werden, beweüt, mit welcher iiuft und Liebe 
die jungen Leute an unierem fchönen Sport hängen. 

flngeüchts der nie reitenden Tätigkeit der 5 Klubs iteht 
zu erwarten, da^ der Ruderiport, geilüöt auf die Wertfchäfeung, 
deren er [ich ieitens itaatiicher und itädtifcher Behörden erfreut, 
und auf das allgemeine Intereüe, das ihm das Publikum 
andauernd entgegenbringt, auch in Zukunft im Sportleben 
unierer guten, alten Stadt fllagdeburg feine heroorragende 
Stelle behaupten wird. 


Salzquelle: yachtkIub-LiegepIüt 3 


Klubhaus der ITlagdeburger Ruder-Geiellfchaft 

niagdeburger Segeliport, 

Der Vachtfport iit in fllagdeburg auf dem fchönen 
Gibeitrom nun feit mehr als 30 3ahren uertreten und hat 
ein iehr ichönes Beim an der Blten Elbe gefchaffen, wo auch 
gleichzeitig der Liegepiaö der Vachten und der Illotorboote 
des niagdeburger üachtklubs iich befindet. Das hier an dieier 
Steile iehr breite Elbebett, welches uon Oiten nach Weiten 
fließt, geitattet eine iehr gute flusnu^ung zu ieglerifchen 
Zwecken. Pon IHagdeburg werden regelmäßig die in Kiel 
und Berlin itattfindenden Regatten beiucht, und io mancher 
wertüoile Preis iit uon dieien fremden Orten nach hier 
mitgebracht. 

Die niagdeburger IRotorboote können die weiteiten und 
fchöniten Couren unternehmen, io beiipielsweiie nach Dresden 
itromauf und anderielts nach Berlin, Bamburg, Euxhauen 
itromab, io daß auch für den aufblühenden IRotoriport ein 
reiches Feld auf der Elbe zu finden iit. 



Verein Tennisgarten, e.v. 


Einer besonderen 
Pflege erfreut sich 
in Magdeburg das 
Tennisspiel in 
dem V erein Tennis¬ 
garten, der auf 
einem am Stein¬ 
damm (Werner- 
Fritze - Straße) ge¬ 
legenen Grund¬ 
stück sechs Plätze 
besitzt, die sachge¬ 
mäß angelegt sind 
und sorgfältig 
unterhalten wer¬ 
den. Während der 
Spielzeit, von Ende 
März bis weit in 
den Spätherbst hin¬ 
ein, tummelt sich 
auf ihm eine fröh¬ 
liche Spielerschar, 
zu deren Bequem¬ 
lichkeit die er¬ 
forderlichen Ge¬ 
bäude für Unter¬ 
stand und Um¬ 
kleideräume nicht 
fehlen, während 
eine Anzahl kleiner 
Gärten mit schmuk- 
ken Lauben die 
dringendes Bedürfnis nach einer Vermehrung der Tennisplätze 
neuen Plätzen auf einem angrenzenden Grundstück 


Plätze abschließt. 
Der Verein ist 
Mitglied des 
„Deutschen Lawn- 
Tennisbundes“und 
veranstaltet all¬ 
jährlich außer einer 
Anzahl kleinerer 
V ereinswettspiele 
ein „Allgemeines 
Wettspiel ,auf dem 
die Meisterschaft 
von Magdeburg als 
Wanderpreis zum 
Austrag gebracht 
wird. Das letztge¬ 
nannte Wettspiel 
übt eine erfreuliche 
Anziehungskraft 
auf auswärtige 
Spielgrößen aus, 
gegen welche die 
heimischen Spieler 
in heißem Ringen 
manch’ wohlver¬ 
dienten Erfolg er¬ 
zielen konnten. 

Die Beteiligung 
am Tennisspiel war 
in den letzten 
[Jahren eine so 
rege, daß sich ein 

herausgestellt hat. Diesem soll durch Anlage von sechs 
noch in diesem Jahre entsprochen werden. 











































Der Name der Stadt Magdeburg ist mit der Geschichte 
des deutschen Schwimmsports schon von Anfang an eng 
verknüpft. Die Gründung des Deutschen Schwimmverbandes 
ist von hier ausgegangen, und Magdeburger Schwimmer 
trugen schon in früheren Jahren den Namen ihrer Vaterstadt 
weit hinaus an alle Orte Deutschlands, wo Schwimmsport 
betrieben wurde. Dank des regen Interesses, welches man 
in Magdeburg stets dem Wassersport in ganz ungewöhn¬ 
lichem Maße entgegenbrachte, sind hier im Laufe der Zeit 
8 Schwimmvereine entstanden: der OlagdibiirQer Scbwlmm- 
klnb von 1896, Schwlmmiportklnb Hellas, e. V., Schwlmmklnb 
Poseidon, Schwlmmklnb Neptnn, Bnckan, Schwimmriege des 
Männertnrnvereius, Schwlmmklnb Fermersleben, I. Ulagde- 
bnrger Damenschwlmmklnb und Bnckaner Damenschwlmmklnb. 
Alle diese Vereine, von denen die beiden erstgenannten 
mit einer Mitgliederzahl von weit über 500 die Spitze im 
Deutschen Schwimmverband inne haben, zeigen durch ihre 
von Jahr zu Jahr wachsende Mitgliederzahl, daß sie sich 
alle sehr erfreulich weiterentwickeln. Der Wettstreit so 
vieler und so leistungsfähiger Vereine hat nun besonders 
in den letzten 5 Jahren dem Magdeburger Schwimmsport 
einen ungeahnten Aufschwung gebracht. Aus den Reihen 
der Magdeburger Schwimmer sind in dieser Zeit zahlreiche 
Sportgrößen hervorgegangen, die nicht nur in Deutschland 
fast keinen ebenbürtigen Gegner mehr finden, sondern auch 
im internationalen Sportleben eine hervorragende Rolle 
spielen. Unermüdlich arbeiten die Magdeburger Vereine 


Sommertrainingsbahn des Schwimmsportklubs „Hellas“, 
Magdeburg, e. V. 

an der Vervollkommnung ihrer Mannschaft, und hauptsächlich 
ihrem starken Stn'ben nach Ausbildung sportlich erstklassiger Schwimmer ist es zu danken, daß sich der deutsche Schwimm¬ 
sport wohl als erster aller Sportzweige überhaupt eine achtung¬ 
gebietende Stellung im internationalen Sporte errungen hat. 

Magdeburg wird heute unbestritten die Hochburg des 
deutschen Schwimmsports genannt, und auch weit über 
Deutschlands Grenzen hinaus ist der Name unserer Vaterstadt 
bekannt als der der Zentrale des Schwimmsports auf dem 
Kontinent. 

Die Ausübung ihres Sportes wird den Schwimmern in 
Magdeburg besonders erleichtert durch schöne Hallenbäder 
und im Sommer noch durch zahlreiche, vorzüglich eingerichtete 
Badeanstalten in den beiden Hauptarmen der Elbe. Zwei 
große Hallenbäder im Besitz der Magdeburger Bade- und 
Wasch-Anstalt Akt.-Ges. verdienen besonders erwähnt zu 
werden: das im Jahre 1860 erbaute „Friedrichsbad“, welches 
mit 2 Schwimmhallen die erste Anstalt Deutschlands war, die 
Winter-Schwimmbassins besaß, und das im Jahre 1898 eröffnete 
„Wilhelmsbad“, welches ein Bassin von 325 Geviertmeter 
Flächenraum und eine Tiefe von 1—3 Meter mit einem Gesamt¬ 
inhalt von etwa 600 cbm Wasser enthält. Besonders letzteres 
bildet eine Heimstätte der Schwimmer, da es eine geradezu 
vorbildliche Bahn besitzt. Man kann sagen, daß das Wilhelms¬ 
bad in Deutschland das einzige Bad ist, das allen Anforde¬ 
rungen an eine vollkouimone Schwimmbahn für Sportzwecke genügt. Alljährlich finden auf dieser Bahn, die auch im Auslande 
als die beste Deutschlands bekannt ist, zahlreiche erstklassige Wettkämpfe statt. Unter lebhafter Anteilnahme der staatlichen 
und städtischen Behör- 


Trainingsbahn vom Magdeburger Schwimmklub A'on 1806 


den und des Publikums 
treten sich hier die 
Besten des internatio¬ 
nalen Schwimmsports 
in friedlichem Wettstreit 
entgegen. Die hervor¬ 
ragendsten Vertreter der 
ungarischen, englischen, 
belgischen und schwe¬ 
dischen Schwimmerei 
sind regelmäßige Gäste 
in Magdeburg. Manchen 
Sieg haben die ein¬ 
heimischen Größen ihren 
Gästen entreißen kön¬ 
nen, so erst im vorigen 
Jahre gelegentlich des 
Länder - Wettkampfes 
Ungarn—Deutschland 
und des großen inter¬ 
nationalen Wasserball- 
Matches zwischen Bel¬ 
gien, Deutschland, Un¬ 
garn und Schweden, 
Mit Recht gilt somit 
Magdeburg auch als 
klassische Stätte für die 
größten schwimmsport¬ 
lichen Ereignisse. 


Schwimmhalle des Wilhelmsbades Magdeburg (erbaut vom Gen.-Direktor, Reg.-Baumeister Duvigneau) 


































Vereinsabzeichen 



ZU Magdeburg. 


Ende Februar 1899 fanden sich einige wenige Verehrer des Rad¬ 
fahrens zusammen, um obigen Verein ins Leben zu rufen, welcher sich 
ausschließlich den Bau von Radfahrwegen in Magdeburgs nächster Um¬ 
gebung zum Ziele setzte. Es gelang dem geschäftsführenden Vorstand und 
den eifrigen Mitbegründern des Vereins, bereits im ersten Jahre ca. 640 Mit¬ 
glieder zu werben. Wenige Monate nach Begründung des Vereins konnte 
derselbe dank der seitens der Forstverwaltung erteilten Erlaubnis zum 
Bau von Radfahrwegen die ersten Wege in dem nächsten 
und schönsten Walde von Magdeburg, im Biederitzer Busche, 
ausführen. Diese Radfahrwege erschlossen nicht nur den 
Radfahrern, sondern auch den Spaziergängern diesen schönen 
Wald und zeigten Magdeburgs Bewohnern in größerem 
Umfange, welchen herrlichen Erholungs-Hain die Stadt 
Magdeburg in ihrer Nähe hat. — Ganz besonders durch 
diese, aber auch durch anderweitig gebaute Wege und durch 
den auf Mk. 3.— per Jahr festgesetzten geringen Beitrag 
wuchs die Mitgliederzahl von Jahr zu Jahr. Im Jahre 1903 
überschritt die Zahl der Mitglieder das 2. Tausend, 

1901 schloß mit einer Mitgliederz. von 3210, 

19' '5 „ „ „ „ „ 53< tO, 

1906 „ „ „ „ „ 5593 ab 

und das Jahr 1910 ließ den Verein die statt¬ 
liche Mitgliederzahl von 6965 erreichen. — 

Ein Radfahrwegenetz konnte in einer Aus¬ 
dehnung von ca. 185 km bislang geschaffen 
werden, welches sich von dem Forsthaus 
Brehm, nördlich von Burg, bis nach Rauies, 
südlich von Grünewalde auf der rechten 
Elbseite, erstreckt und Ausläufer auf der 
linken Elbseite von Hohen¬ 
warthe bis Wolmirstedt und 
Magdeburg-Buckau bis Bad 
Eimen hat. Besonders schöne 
Stellen in diesem Wegenetz 
sind außer vielen anderen 
die nebenstehend im Bilde 
gezeigten Punkte, und jeder 
Radfahrer, ob Magdeburger 
oder von auswärts kommend, 
der diese Wege befahren hat, 
stimmt ein in 


den Ruf: 

„Es ist eine 
Lust, in 
Magdeburgs 
Umgegend 
zu radeln.“ 


Radfahrweg 


bei KUlzau 


Ansicht von 
Burg 


Aussicht vuui 
Weinberg 


Ansicht von 
Hohenwarthe 


Brehm bei Burg 


Sämtliche 
Radfahr¬ 
wege außer¬ 
halb der 
Stadt Mag¬ 
deburg sind 
auf Kosten 
des Vereins 
hergestellt. 
Zu vielen 
Radfahrwegen im Weich¬ 
bilde der Stadt Magdeburg 
hat der Verein namhafte 
Beiträge geleistet, so be¬ 
sonders zu dem auf der 
Leipzigerstraße, der Kaiser¬ 
straße, demjenigen nach 
dem Herrenkrug und für 
die Radfahrwege auf dem 
Rotenhorn. Es i&t eifriges 
Bestreben des geschäfts¬ 
führenden Vorstandes, die Wege zu jeder 
Jahreszeit in tadellosem Zustande zu er¬ 
halten, und sind dieselben auch zumeist 
trotz ungünstiger Witterung recht gut 
befahrbar. 

Die Waldschänke im Biederitzer Busch, 
das Elbschlößchen in Hohenwarthe, die 
Försterei Külzau zwischen Hohenwarthe 
und Möser sind diejenig:en Erholungspunkte, 
die erst durch die Tätigkeit des Vereins 
entstanden sind. Während die Waldschänke 
und die Försterei Külzau einen herrlichen Aufenthalt 
im Walde bieten, hat man vom Elbschlößchen aus einen 
wunderbaren Ausblick auf die Eibaue und Magdeburg. 
— Einer der schönsten Punkte, welcher durch die Rad¬ 
fahrwege erschlossen wurde, ist der Weinberg zwischen 
Lostau und Hohenwarthe. Von hier aus übersieht man 
auf weite Strecken den durch Schiffahrt jederzeit belebten 
Elbestrom, und es ist derjenige Punkt, welcher den land¬ 
schaftlich schönsten Rundblick in der nächsten Umgebung 
von Magdeburg gewährt. — Die Wege auf den Herren¬ 


krugwiesen hieten besonders während der Blütezeit ganz eigenartige Reize 
und tragen sehr dazu bei, der Radfahrerschaft ohne viele Mühe Erquickung 
und Erholung vor oder nach ihrer geschäftlichen Tätigkeit zu bieten. — 
Zum Schluß sei noch erwähnt, daß nicht nur Radfahrer, sondern 
auch viele Fußgänger dem Verein als Mitglieder angehören, welche dem 
Verein für Erschließung all der landschaftlichen Schönheiten in der 
Umgebung ihre Dankbarkeit* auch in klingender Münze zum Ausdruck 
bringen wollen. 


Schönebeck 


Jahresband 


für 1911 










































erbaut durch franz flmelung, Architekt, B. D. A. 

Die Gartenitadt ßopfengarten ilt ein gemeinnüöiges Unternehmen, welches ieinen IHitgliedern Grund und Boden 
zum Bau eines Einfamilienhauies zu billigiten Preilen uerkauit und Bduier mit Gärten vermietet. 

Das Gelände der Gartenitadt liegt im Süden uon illagdeburg, oitlich und abfeits der Leipziger Ghauifee, in 
rauchfreier Lage auf ausiichtsreicher ßöhe und ift ca. 150 lUorgen gro^. Das Land ift trocken und oorzüglicher 
Bördeboden. Der Bebauungsplan ift nach den Grundfät 3 en der guten Städtebaukunit aufgeitellt, zeigt anheimelnde, 
reizoolle Stra&enbilder und iieht auch einen großen Spiel- und Sportplafe vor. 

Zurzeit noch hat man auf einer fchönen Ghauifee einen Weg oon 10 ITlinuten oon der Gartenftadt bis zur 
Gnditelle der elektrüchen Straßenbahn, auf welcher man im 6-iTlinuten-Perkehr die Altftadt in einer Piertelftunde 
erreicht. Die Verlängerung der Straßenbahn bis zur Gartenitadt iit bald zu erwarten. Zum Voritadtbahnhof Buckau 
führt ein hübfcher Priuatweg der Gartenitadt-Genoiienfchaft in ca. 15 ITlinuten. Verkaufsläden für die täglichen 
Lebensbedürfniiie find in der Gartenitadt ielbit oorhanden. 

Die Straßen der Gartenitadt werden uorzüglich hergeitellt; die Straßendämme mit Kleiniteinpflafter auf 
Ghaufiierung, die Bürgeriteige mit ITloiaikpflaiter und haben teilweüe Radfahrwege. Die Gartenftadt iit an die 
Städtifche Kanaliiation und Waiierleitung angefchloiien, Gas und elektrilches Licht werden in kurzer Zeit auch zur 
Verfügung itehen. Kurzum, leder großitädtifche Komfort iit oorhanden. 

So bietet denn die Gartenitadt ihren Bewohnern alle Annehmlichkeiten der Großitadt gleichzeitig mit den Vorzügen 
des Landaufenthaltes und iomit eine ideale Wohngelegenheit im eigenen Beim mit Garten, zu nicht höheren Preiien, 
als man iie für gleich große Wohnungen in ITlietshäuiern bei hoher und enger Bebauung ohne Garten zahlen muß. 

Die Bebauung hatte im Frühjahr 1910 begonnen. 3m Oktober 1910 konnten ca. 45 Familien in ihr eigenes 
Beim einziehen. Bis zum April 1911 werden ca. 90 Familien ln der Gartenftadt wohnen. Diefer ftarke Erfolg 
dürfte der befte Beweis für die Aotwendigkeit und für die Vorzüge der Gartenftadt fein. 




























HoschinenfobrlK Buchau A.-C.zuHagileba[9 







Stehende Dampfmaschine 


Flammrohr-Dil mpfkessel 


Eins der ältesten Magdeburger industriellen Werke, das schon vor Jahrzehnten eine bedeutende Stellung in der deutschen 
Industrie einnahm, ist die Maschinenfabrik Buckau, Actien-Gesellschaft zu Magdeburg. Die ersten Werkstätten dieses Unter¬ 
nehmens sind bereits im Jahre 1838 von der Vereinigten Hamburg-Magdeburger Dampfschifffahrts-Compagnie zu dem Behufe 
errichtet worden, Dampfschiffe zu bauen und die Keparaturen an solchen zu bewirken. Diese Schiffswerft war zunächst 
in kleinen Holzbuden untergebracht, und hierauf ist auch die Bezeichnung „Alte Bude“ zurückzuführen, unter welchem 
Namen heute noch in Magdeburg jedermann das Werk kennt. — Ungefähr um die Mitte der vierziger Jahre wurde auch 
die Herstellung von Dampfmaschinen und Erzeugnissen des allgemeinen Maschinenbaues in das Fabrikationsprogramm 
aufgenommen und diese neue Abteilung in einer Weise ausgestaltet, daß die Fabrik schon im Verlaufe der nächsten Jahre 
die Genugtuung hatte, die großen und;bedeutenden Fortschritte, die sie namentlich auf konstruktivem Gebiete erzielt hatte, 

vielfach öffentlich anerkannt zu 
sehen. Das Werk beschäftigte schon 
gegen 1846 über 450 Arbeiter, seine Er¬ 
zeugnisse waren bekannt und wurden 
auch vom Auslande gern gekauft. 

Die Maschinenfabrik Buckau war die 
erste, welche die Corlißmaschine in 
Deutschland einführte, und hat diese 
Steuerungsart an Hunderten von 
Maschinen angewandt. Welche Be¬ 
deutung die Firma auf dem Gebiete 
des Dampfmaschinenbaues erw^orben 
hat, dürfte schon durch die Tatsache 
gezeigt werden,daß die aus ihren Werk- 
stätten hervorgegangenen Dampf¬ 
maschinen die Zahl 3500 übersteigen. 

— Neben der Fabrikation von Dampf¬ 
maschinen wurde schon in den vier¬ 
ziger Jahren die Herstellung von 
Dampfkesseln aufgenommen, und 
auf diesem Gebiete konnte die Firma ebenfalls bald nennenswerte Erfolge aufweisen. Die Gesamtzahl der bis heute aus¬ 
geführten Kessel beläuft sich auf über 2500. In der Kesselschmiede des Werkes werden nicht nur Einflammrohr-, Zwei¬ 
flammrohr- und Dreiflammrohrkessel,-sondern auch Wasserrohrkessel, Feuerungen aller Art, Rettenroste, Ueberhitzer, Behälter 
aller Art und dergl. ausgeführt. — Ende der achtziger Jahre wandte sich die Maschinenfabrik Buckau dann auch dem Bau von 
Anlagen für die Br au nkoh 1 e n-B ri ket in d u strie zu und hat diesen Fabrikationszweig im Laufe der Zeit so ausgebildet, 
daß sie heute als die bedeutendste Spezialmaschinenfabrik auf dem fraglichen Gebiete anzusehen ist. Die meisten der bestehenden 
großen Braunkohlen-Briketwerke sind von der Maschinenfabrik Buckau errichtet worden. Durch die zahlreichen Neuerungen, 
welche sie eingeführt hat, und durch die dadurch erzielte Vervollkommnung des Briketlerungsverfahrens ist zweifellos die 
großartige Entwickelung, welche die Braunkohlen-Industrie in den letzten Jahrzehnten genommen hat, wesentlich gefördert 
worden. Natürlich werden außer den Maschinen, welche der eigentlichen Briketierung dienen, auch sämtliche Hilfsanlagen, wie: 
Fördereinrichtungen, Separationen, Wasserhaltungen usw. in Buckau gebaut. Neuercfings ist auch die Herstellung von Trocken¬ 
baggern größter Leistungsfähigkeit für Abraumbetriebe und die Herstellung von Schacht-Elevatoren bis zu Teufen von 

100 m'laufgenommen worden. — Mit der 
Maschinenbauanstalt ist eine große 
Eisengießerei verbunden, die als 
Lehmformerei die älteste in Deutsch¬ 
land ist. In ihr werden Gußstücke bis 
zu 30000 kg gegossen und der gesamte 
Guß für die eigenen Werke hergestellt. 

— Vor einigen Jahren ist den be¬ 
stehenden Abteilungen noch ein um¬ 
fangreiches Wassergas-Schweiß¬ 
werk angefügt worden, welches mit 
großen Schweißmaschinen eigenen 
Systems ausgerüstet wurde. In dieser 
Abteilung werden neben Rohren 
von den größten Abmessungen für 
Kanalisations-, Turbinen-, Dampf- und 
andere Leitungen, geschweißte Kessel, 

Zellulosekocher, Diffuseure u. dergl. 
n . . r» .1 1 hergestellt. — Im Jahre 1006 erwarb 

Pressenhau8 einer Brlk.tfabrlk die Maschhienfabrik Bnckau dann 

auch noch die frühere Maschinenfabrik Röhrig & König in Magdeburg-Sudenburg, welche damals auf ein über öOjährigcs 
Bestehen zurückblicken konnte. In diesem Zweigwerke werden Zuckerfabrikseinrichtungen und Kalksandsteinfabriken 
als Spezialität hergestellt, und es ist auch in diesen Erzeugnissen ein von Jahr zu! Jahr sich steigernder Absatz zu 
verzeichnen. — Die Größe des Areals, auf dem die Werkstätten errichtet sind, beträgtHieute ca. 87770 qin und die Zahl der 
Angestellten ca. 1800. — Ein hoher Prozentsatz der in der Fabrik hergestellten Maschinen entfällt auf den Export, den die 
Firma schon seit den ersten Jahren ihres Bestehens gepflegt hat; nicht nur in allen europäischen Ländern, sondern auch 
in Asien, Afrika und Amerika sind umfangreiche von der Firma gelieferte Fabrikeinrichtuugen im Betriebe. 


Geschweißter KrOmmer 


































Dom, Elbansiclit 


fMag^sßurg, 


die llauptstadt der Provinz 
Sachsen mit 280000 Einw., ist 
eine der bedeutendsten Handels- 
u. Industriestädte Norddeutsch¬ 
lands. Trotz ihres Charakters 
als Stätte harter Arbeit herrscht 
in ihr reiches geselliges, musi¬ 
kalisches und sportliches Leben. 
Vornehme Klubhäuser, behag¬ 
liche Hotels u. Restaurants, viele 
Theater, Konzerthäuser, präch¬ 
tige Museen, große Renn- und 
Sportplätze und ausgedehnte 
Parkanlagen sorgen für Er¬ 
holung und Zerstreuung. Stolze 
Reste aus berühmterVergangen- 
heit, vor allem der herrliche Dom, 
sind Sehenswürdigkeiten ersten 
Ranges. — Auskünfte und 
Führer kostenlos durch den 
Geschäftsstelle: 
[|, Breitevveg 6. 


Hotel Magdeburger Hof 

Größtes und vornehmstes Hotel Magdeburgs 

- mit allem modernsten Komfort = 


100 Betten 

Hochelegante Apartements mit Bad, Toilette etc. 

Restaurant Wintergarten 

Prachtvolle Fest- und Gesellschaftsräume 
für Hochzeiten, Bälle und Festlichkeiten 

Weingpoßhandlung WINZ & Co. 


Hotel weißer Sch wan 

Bestrenommiertes Haus am Breiten Wege 
Telephon 480 und 1354 

Garage 

Continental-Hotel 

Beste Lage am Hauptbahnhof 

Mit allem Komfort der Neuzeit 

Hotel Stadt Prag, i. r. 

Historisches Haus, gegründet 1542 

Vorderzimm. M.2.50, Hinterzimm. M.2.—, Frühstück M. 1.— 
Vorzügliche Küche :: Vornehmes Restaurant 
— Große Aiito-Garage — 

— Hotel Bellevue — 

gegenüber dem Bahnhof :: Spezialhaus für Geschäfts¬ 
reisende Aller Komfort der Neuzeit 

Besitzer: Johannes Joch. 

Grand-Hotel Keubler 

Wilhelmstraße 7, nahe dem Bahnhofe 

Zentralheizung. Elektrisches Licht. Bäder. Gute 
Küche. Wochentags kleine Diners mit Wein 2 Mark. 
Telephon 886. Bes.: F. W. Keubler. 

erSnet Sulir’S RefOrm-Hotel erSnet 

Haßelbachstraße Nr. 4 Telephon Nr. 2477. 

Vornehmes Haus bei mäßigen Preisen. 

Empfohlen vom Deutschen Offizier- und Beamten-Verein. 

Einzig am Platze, vom Bahnhof rechts am Stadttheater. 



Vornehmes ji? k is is | 
IS IS IS IS Restaurant | 

Himmelreldistr. 3 = Telephon 1711 : 

I 

Diners pon 12‘/2 — 3 Uhr, abends pon | 
6 Uhr ab Soupers und Spezlalgeridite. 1 
Syphons d Liter 60 Pfg. frei Haus. | 
:: Hackerpilsner und Dunkel. :: | 

Inh.: H. HssmUS. I 
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^ W. Eitel 
Restaurant Franke 


% 


% 


% 


Alleiniger Ausschank 

des 


Ältester und bester 
Spezial - Ausschank 

von 

Pilsner Urquell HOncli. K$l. HoM 

mit der Haube 

Berühmte Küche 

Täglich neue Restaurations-Original-Platten 
Sämtliche Saison-Delikatessen 
^ Alle Speisen in raffiniertester Zubereitung ^ 

Magdeburg 


\ 
\ 


FB 




(0 




/ 












t^ashnier’s ^sinsfußen 


ßre/feweg 198, Jfähe der Ipauptpost 

Grösste Sehenswürdiglieit :: Einzig in seiner /krt 



Jiuserlesene 

Weine 

gekannt 

vorzügliche 

}{üche 

























Reproduktionen antiker und moderner BÜdhauerioerke 


Reps & Trinte, [Ragdeburg-Ileustadt 


Institut für plastische Kunst 



Figuren, Büsten 
Sruppen, Reliefs 

u. s. vo. in 

Terrakotta • Clfenbeinmasse 
Hartguss • Holz • Bronze 

niarinor» 

Skulpturen 

Spezialität: Tiere In 
polychromem Illarmor 

Anfertigung aller Gegenstände 
:: in eigenen Werkstätten 

niusterlager: 

Berlin, ständig: Ritterstrasse ilr. 77/78 

[leipzig, vidhrend der messe: Ileumarkt 
Stddt. Kaufhaus 11, Obergeschoss 158/160 

magdeburg-Reustadt, morgensfr. Ilr. 55 


echter oon Ph. Hamburger 


Export noch alten bändern 



Badende pon Clsenberger 
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Aktienkapital M. 50000000.—. Reserven M. 5800000.—. 

Hag^debnrg^ — Hamburgs — l>reisden — I^eipzig’. 


Filialen bezw. Zweigniederlassungen in: 


Aken a. E. 

Gardelegen 

Mühlhausen i, Th. 

Sebnitz 

Barby a. E. 

Genthin 

Neuhaldensleben 

Sondershausen 

Bismark i. A. 

Halberstadt 

Nordhausen 

Stendal 

Burg b. M. • 

Halle a. S. 

Oederan 

Tangerhütte 

Calbe an der Saale 

Helmstedt 

Oschersleben 

Tangermünde 

Chemnitz 

Hersfeld 

Osterburg 

Thale a H, 

Dessau 

Hettstedt 

Osterwieck a. H. 

Torgau 

Egeln 

Ilversgehofen 

Perleberg 

Wanzleben 

Eilenburg 

Kamenz 

Quedlinburg a. H, 

Weimar 

Eisenach 

Klötze i. A. 

Riesa 

Wernigerode 

Eisleben 

Langensalza 

Salzwedel 

Wittenberg, Bez. Halle 

Erfurt 

Lommatzsch 

Sangerhausen 

Wittenberge, Bez. Potsdam 

Finsterwalde, N.-L. 

Meissen 

Schönebeck a. E. 

Wolmirstedt 

Frankenhausen a. K. 

Merseburg 

Schöningen 

Wurzen i. S. 


lUlinini sMI. bnnkSKChOftllcheii Tnmaiktloneii 

Ständige Vertretung an den Industriebörsen in Essen a. d. R. und Düsseldorf. 


giiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiir^ 

i Kaiser & Lange j 


E Grösste und 
E übersichtlichste 
E Möbel- 
E Ausstellung 

E am Platze. 


E ca. 175 Muster- 
M Zimmer. 

^ Breiteweg 3 a 



Eigenes E 
Zeichen-Atelier. M 
Dekorations- P 
Werkstätten p 
und Polsterei. E 
Eigene Tischlerei. E 


ca. 175 Muster- E 
Zimmer. P 


MAGDEBURG Gegenüber der Hauptpost 


^ Wir bitten unsere Ausstellung zu besichtigen und Kostenanschläge sowie unseren neu erschienenen Katalog ^ 
^ ■ einzufordern, ohne jede Verbindlichkeit. — - - = p 

i Möbel-Fabrik. ! 

llllillllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllilllllllllllllllllllllllllllllllllllll^ 






























Lange & ß^ünzer 

[Vlagdehurg. 


J(oJfe r- und 
Sederwarenfabrik 



C. /k, /Crause 

^,7X7 Magdeburg %%77 

fabrik )(leine jYfünzstrasse J/r. 1. 


Verlangen Sie bitte 
Prospekt I> 


über 


für 


Landwirtschaft, 

Industrie 


und 


Kleingewerbe 

für Gas, Benzin, Benzol, 
Rohöl etc. 

M-Hotomlie 

Magdeburg. 





























































Warenhaus 
Gebr. Barasch 
Magdeburg 

Breiteweg U9 

j sssss'5 Haltestelle fast sämtlicher! 

! Straßenbahnlinien sssssssssssssss j 


ssssss Bedarfs- und 
Luxusartikel ssssss 

ZU billigen Preisen 


Verkehrsbureau und 
SSSS5 Sammelkasse 

im Parterre sss 


Fahrstühle 

9S55 nach allen Etagen 

Erfrischungsraum 
und Telephon II. Etage 


Die 



€rsfe Jyfagdeburger fjande/sschule 
ferdinand Simon 

Viktoria-Strasse 2 JYtagdeburg im eigenen f}ause 

hietet Herren und Damen die vorzüglichste Gelegenheit zur Ausbildung in 
Buchführung f Korrespondenz y StenogruphiCf kaufmännisch. Rechnen, 
Schreibmaschine, Kontorarbeiten unter Garantie des Erfolges. 



























































°Cracauer Brauereit 



SCHUTZ- 


Qesellschaft mit beschränkter Ijaßung 

Jytagdeburg- Cracau 

empfiehlt die ihrer ßekömmlichkeit wegen 
hochgeschätzten 

^yhellen Tafelbiere*^ 


sowie ihre nach fdünchener j^rt stark ein¬ 
gebrauten 


99 



MARKE 


dunklen Exportbiere 

in Qebinden und in ßlaschen. 
Fernsprecher 420. 





I Hermann Laass & Co. 


CA 

CQ 


1865 


Magdeburg-Neustadt 

46jähriges Bestehen 


1911 


Preisgekrönte Spezial-Maschinen 

-O der Landwirtschaft: 

I 'QlattM-Breltdrescliinoschinen 

mit einfacher und doppelter Reinigung für GSpel- nnd 
Kraftbitrieb, lllarktlertiges reines Korn. Betrieb mit 
i 2, 3, 4—6 Pferden. 

Dreschmaschinen 

(Schlagleisten und Stiftensystem) für 2—4 Pferde. 
Göpelbetrieb, spielend leichter Gang, reiner Ansdrnseb, 

Universal-Original-Kaiser- 

Hackmaschinen 

I. Preis 500 ffl., II. Preis 200 n. v. D. L.-B. 1889, nagdebnro. 

Drillmaschinen KSukSonen. 

Patent-Rüben heber EeThen 

1. Preis von 4000 KL vom Verein d. Deutsch. Zneker-Ind. 

Neueste kombinierte Universal- 

Kortolfel-Pflonzloch-Nasclilnen. 

Ringelwalzen, Cambridge- u. Croscill walzen. 

Strohpressen' 

für Krumm- u. Glattstroh, für Draht- u. Gambindung. 

Original-Langstrohpresse „Germania“ 

mit sicher funktionierendem Selbstknüpfer u. neuestem 
Kurzstrohgebläse. 

Häckselmaschinen, 

fahrbar und feststehend, für Groß- und Kleinbetrieb. 
1904 Hanptprüfung v. groß. Häckselmaschin. iqnd 
- I. Preis von der Deutsch. L.-Ges., Berlin. 

Wagoon- d. Fuhrwerkiwaagen. Dezimal- o. Vieiiwaageg. 
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1—2 Pfg. pro HP-Stunde 

Haacke &Co.,Q.ni.b.H. 

Magdeburg 

Maschinenfabrik u. Apparatebau 

Saug-Qas-Anlagen 

Präzisions-Dampfmaschinen 
Zuckerfabrik - Einrichtungen 

























































I Wilhelm Paul ^Miller 


Ofen- und Tonwaren-Fabrik 


Fernsprecher 214 

Prämiiert 
Lieferanten für: 

Se. Majestät den Deutschen 
Kaiser 

Se. König!. Hoheit d. Kron¬ 
prinzen 

Se. Königl. Hoheit Prinz Eitel 
Friedrich 

Se. Königl. Hoheit Prinz 

August Wilhelm 

Fürst von Stolberg- 

Wernigerode 

Fürst von Stolberg-Stolberg 

Fürst von Schwarzenberg 

Reichskanzleramt, Reichs¬ 
amt des Innern 

Reichsmarineamt 

Kais. Grutsverwaltung 
Cadinen 

Regierungs- und Militär- 
Behörden. 


Ma8:deburg 


Kaiserstrasse 30 


St. Louis, Berlin, Magdeburg, Dresden, Tilsit, Brüssel 

empfehlen ihre Fabrikate 

Majolikaöfen, Kamine, 
Heizkörperbekleidungen 

nach den Entwürfen erster Künstler und Architekten. 
Spezialität: 

Miller’s transportable Kachelöfen, 
jyiiller’s Kunstöfen 

nach dem Entwurf von Professor Albin Müller. 


Musterlager in Berlin, Breslau, Braunschweig, Tsingtau. 

— Musterbücher stehen gerne zu Diensten. - ■ — 
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Weinhandlung 

S. Schmanns 

jYlagdeburg 
^reiieweg 213 a 
Fernsprecher 174 


(gegründet 1880 


filfilfiiriiriirSlfil fSTTil filfilfilfilfiirilfilfilfilfilfilfilfilfil filfil filfilfilfilfilfilfilli] 


™ Uerbond 
mitteldeutscher (lerkehrs-Vereine 

Vorort: Magdeburg 
Zentralgeschäftsstelle: Breiteweg Nr. 6 

Mitglieder: 97 Verkehrs-Vereine, Kurver¬ 
waltungen, Stadt- und Landgemeinden und 
Korporationen der Provinz Sachsen, Anhalts, 
Braunschweigs und des Harzgebietes. 

Auskunft kostenlos. 

Jllustrierte Prospekte vom Mal 1911 ab. 


>♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦»♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 










































Paul Behrens, Magdeburg 


Telegramm-Adresse: 
Paul Behrens, Magdeburg. 


Fernsprecher Nr. 1400 Olveiistedterstrasse Nr. 16—18. 

Mehrere Tausend Maschinen vorrätig. Größe der Lagerräume 100000 □ Fuss. 
„Rapid“-Schrotmühlen. ,,Excelsior“-Motoren. „Domo“-Separatoren. 

Seit 1877 bis 1910 mit 60 goldenen, silbernen, 
bronzenen Medaillen und Ehrendiplomen prämiiert 



Erntemaschinen: 
Binder, 
Getreide- 
’ mäh er. 



Erntemaschinen: 

Grasmäher, 

Heuwender, 

Rechen. 



Zuckfd)rverdt $i I3eud)el 

?l>agdeburg = Äankgefc^öft 

0piegelbrücke 14/15 = Cingang neben ^ahobpraj^e I = CelepI)on 101, 1444 und 1958 


Zweigniederlaffung in Deubnldßlisleben, Uagenjlrafje 27 


T?eid)sbanh>0iro*Konto = pojlfcbechkonto: Wmt Berlin 2108 


6röffnung laufender und prouifionsfreier 6d)eckkonten = Annahme von 
jOepofiten = An= und Verkauf von Wertpapieren = ?\usftellung von 
Kreditbriefen = ?tufberval)rung und Verrvaltung von Wertpapieren. 
:: Vermittlung aller das 'Bankfad) betreffenden 0efcl)dfte. :: 

privat='Crefor. 

5d)rankfäd)er unter eigenem Verfct)luj5 der fltiieter zum ^at)respreife von 
:: ?T)ark 5 . — bis fn)ark 3o. —. :8edingungen an unferen Kaffen. :: 


r 


jOamcnmodenbaus 

öteigerivaid Sc Kaifer 


f>ervorragcnde?^usrva[)I aparter 
Frü()jat)r8-ncul)citcn in Klcider- 
und 13iufen-6toffen, öeidcn und 
Sammeten, t)albfertigen ftoben 
und 13Iufen, fomie jeder ?^rt fer¬ 
tiger Damenkonfektion vom ein- 
fad)(ten bis 3um feinften 0enre. 



rPaqdeburg 

Brcltciveg 

ecke 

Gr.rnonzftrahe 





Verfandbaus 1. ttanges 


Spezialität: ?^U8|tattungen für 
13rautpaare, Fiotels, t^ejtaurants, 
penfionate, ?^n(talten etc. etc. 
?^u(zerordentIid) grofje preis¬ 
vorteile infolge enormen Kon- 
fums 6 grof^er Verkaufsbdufer 
mit ca. 1000 Wnge(tcIIten. :: 


für alle TDanufakturmaren :: rDujter von allen Stoffen auf Wunfd) 
umgebend :: Zufendung aller Waren im Werte über 20 fDk. franko. 


ji 



































Fabrikansicht 


Original Victoria 

Nähmaschinenfabrik 


H. Mundlos & Co. 


Hegründet 1863 1863 

Einzige Spezialität: 

Nähmaschinen in verschiedenen Systemen 

für Hausgebrauch und Gewerbe -= 
Kraftbetriebsanlagen 
Nur erste Qualitäten von unübertroffener 
Leistungsfähigkeit. 



151 iiinoriKn oenumniiiin i 


Über die Zuträglichkeit des Zichoriens für die menschliche Gesundheit sind neuerer Zeit von hervor¬ 
ragenden Mitgliedern der ärztlichen Wissenschaft Gutachten abgegeben worden, so von dem Professor 
Dr. F. Hueppe der Deutschen Universität in Prag; Professor Dr. Erdmann, Halle a. Saale; Professor Zuntz, 
Berlin; Professor Dr. Kionka, Jena; Professor Dr. Beckurts, Braunschweig; Professor Dr. Bickel, Berlin; Professor 
Dr. Schmiedeberg, Straßburg i. Eis. 

Letzterer, dem sämtliche vorher erwähnten Gutachten zur Verfügung standen, schreibt wörtlich, 
wie schon in der Zeitungspresse veröffentlicht, in seinem Gutachten: 

. ergibt sich mit voller Sicherheit, daß der Zichorienkaffee nicht nur ein gesundheit¬ 
lich unschädliches Genußmittel ist, sondern auch in mehrfacher Weise die Verdauungs¬ 
organe direkt günstig zu beeinflussen und schädliche Gärungs- und Fäulnisvorgänge im 
Magen- und Darmkanal zu unterdrücken und ihr Auftreten zu verhindern imstande ist.^^ 


Dommerich & Co., Magdeburg-Buckau, Anker-Zichorien-Fabrik 


Unsere Erzeugnisse sind in allen besseren Geschäften zu kaufen! 












































Fowler’s 
Original-Dampfpflüge, 



seit mehr als 50 Jahren in allen Erdteilen unter den verschiedensten 
Boden- und Wirtschaftsverhältnissen bewährt. 

Strassen-Lokomotiven, 

Dampf-Strassenwalzen, 

Motor-Strassen- u. Parkwalzen, 

in vollkommensten Ausführungen, 
zu mässigen Preisen, 

unter günstigen Zahlungsbedingungen, 

John Fowler & Co., 

MAGDEBURG 


Niederlassungen: Berlin, Breslau, Posen, Prag, Wien, Budapest, Bukarest, 
Konstantinopel, Warschau, Kiew, Zürich, Mailand. 






Goldene Medaille. 
































RIb.Voegt & Co.| Bankgeschäft 


Fernsprecher 180 


Gegründet 1880 

MAGDEBURG 

= Breiteweg 51 = 


Reichsbankgirokonto 


(vom 1. Mai ds. Js. Breiteweg 23, Ecke Berlinerstrasse) 
Telegramm-Adresse: Voegt Bankgeschäft 


Rusführung sämtlicher bankgeschäftlichen Transaktionen 


Solide Anlagewerte stets vorrätig 


Vermietung von Schrankfächern 


Zeichnungen auf Neu-Emissionen stets provisionsfrei 


— Verzinsung von Bareinlagen — 


Einlösung sämtlicher Zinsscheine bereits 14 Tage VOT Fälligkeit 





■sge3 


W H. LUBLIN, Magdeburg ^ 



Elnkoufslmus der Provinz Sochsen 

Export 




Detail 





l[n«liilDlllllll[(!ll 

Teppiche, Gordinen, Bettstellen 

Trikotogen, Stmmpfuoren 
= Herren-Artikel — 


♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 
♦ ♦ 

♦ ♦ 

\ Damen-Putz I 


♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 




^ Spezial-Sport-Abteilung 


.mm 


sowie olle Artikel für Ausstottungen ,. 

Katalog mit vielen Ab- 
bildungen gratis u. franko, 

■■ — 






























































Hotel ^^Vier «fahrei^zeiten^S Herehteisg^adeii. 

Altrenoniiiiiertes Haus 1. Ranges. 


Beste Lage Berchtesgadens auf der Höhe vom Bahnhof sichtbar. — Besonders für Winteraufenthalt geeignet. 

Herrliche Rpci+TPr- AHnIf Miller iiin Zentralheizung, 

Aussichtsterrassen. DeSIIZer. /\ÜOII iTlllier JUO. Bäder, elektr. Licht. 


— Berchtesgaden — 

Hotel und Pension Krone 

Telephon 18 Gut bürgerliches Haus Telephon 18 
Parier fraii<;;ais Garage 

- Herrliche Tjage. - 


MiMuml id Penin „idubor 

Sonnenstraße 15 Telephon 8706 

Internationales Famillenliotel, mitten im Garten gelegen. Aller 
Komfort. Müßige Preise. Zentrum der Stadt. Omnibus am Bahnhof. 
Rhein.-westf. Küclie. Man spricht englisch, französisch u. italienisch. 
Carl Bischoff ans Westfalen. 


Hotel-Restaurant „Stiftskeller“ 

Gut bürgerliches Haus mit Zentralheizung. 

Angenehmer Winteraufenthalt. Preise nach Uebereinkunft. 

Fritz Zeitter. 


— Berchtesgaden.— 

Pension Geiger, Bischofswiesen. 

Bevorzugte, herrliche, freie Lage, reizender Aufenthalt 
für das ganze Jahr, besonders auch für den Winter 
geeignet. Besitzer: F. Geiger. 


Hotel Deutsches Haus 

vis-^-vis der Parkanlage und Lesehalle, mit neuer Dependance. 
Zentralheizung, elektr. Licht, Terrassen und Garten. 

===== Anerkannt vorzügliche Küche. = 

Pensions-Arrangement nach Uebereinkommen. 

Bäder im Hause. Garage. Omnibus am Bahnhof. 

Telephenrif 39. Ernst Metke, Besitzer. 


RuimlttAiiiiAiiiljiii Hotel nnd Pension 

DßrCntßSSOußll* Watzniaiin. 

-- "" Gut bürgerliches Haus. 


D I iiii (YPktl die Verkehrs-Zeitschrift 

„Deutschland“ werden ent¬ 
gegengenommen durch alle Postanstalten, Buch¬ 
handlungen sowie durch den Verlag. Die Bezugs- 
Bedingungen sind am Kopfe der Zeitschrift angegeben. 
Die bisher erschienenen Nummern werden nach¬ 
geliefert. Wir bitten unsere verehrlichen Abonnenten, 
besonders die Mitglieder des Bundes Deutscher 
Verkehrs-Vereine, die Bundes-Zeitschrift „Deutsch¬ 
land“ in Bekanntenkreisen weiter empfehlen zu wollen. 


i Grand Hotel „Savoy“ l 

i MÜNCHEN I 

♦ A 

; Mit allem Komfort der Neuzeit ausgestattet. Ruhige Lage- ♦ 
X Telegramm-Adresse: Savoy. ♦ 




Luftachiffhalle Düsseldorf, während des Baues 


Dachkonstruktlonen 

in Holz (System Stephan) 

sind die besten 

zur Ueberdachung von Gebäuden jeder Art. 
,,Jla“ Frankfurt a. M 1909: 

~ I. Preis • 

für Liiftschiffhallen u. Tore. 

Weltausstellung Brüssel 1910: 

11 = Goldene Medaille. 

' Luftschiffahrt-Ausstellung Kopenhagen 1910: 
J Ehrendiplom (Einzige Auszeichnung) = 


Gesellschaft Stephansd ach.g»!: Düsseldorf 11. 




















































]>er Harz 


dos schönste debirie Horddeutschlonds! 

Die illustrierte Broschüre „Eine Reise durch den Harz“ 
kostenfrei von der Geschäftsstelle des Harzer Verkehrs- 
Verbandes in Wernigerode. 
Sonder-Prospekte von nachstehenden Mitgliedern: 


Alexisbad: Magistrat Harz- 
gerode 

Altenau: Mamstrat 
Altenbrak: Harzklub 
♦Bad Harzburg: Herzogliches 
Badekommissariat 
Bad Lauterberg: Badeverw. 
Bad Sachsa: Magistrat 
Bad Thale: Kurverwaltung 
Ballenstedt: Magistrat 
Benneckenstein: Magistrat 
Berlin: Zentral-Verwaltung f. 

Sekundärbahnen 
♦Bernburg: Magistrat 
Blankenburg: Magistrat 

„ Direktion der 

Haiberst. - Blankenburger 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Bleicherode: Magistrat 
Braun läge: Kurverwaltung 
Braunschweig: Verk. - Verein 
„ Büssing Kraft¬ 

wagenbetrieb G. m. b. H. 
Brocken: Wintersport-Verein 
Buntenbock: Gemeindeverw. 
Clausthal: Magistrat 
Dreiannen - Hohne: Winter¬ 
sport-Verein 
Elbingerode: Magistrat 
Elend: Harzklub 
Frankenhausen: Verk.-Ver. 
Friedrichsbrunn: Harzklub 
Gemrode: Magistrat 
♦Goslar: Magis&at 
Grund: Kurkommission 


Hahnenklee - Bockswiese Ge¬ 
meindeverwaltung 
Halberstadt: Magistrat 
Harzgerode: Magistrat 
Herzberg: Verkehrsverein 
♦Hildesheim: Verein z.Hebung 
des Fremdenverkehrs 
Hohegeiss: Gemeindeverw. 
Ilsenburg: Kurverwaltung 
Lautenthal: Ma^strat 
Lerbach: Gemeindeverw. 
Nordhausen: Magistrat 
Nöschenrode: Gemeindeverw. 
Okertal: Verein z. Hebung d. 
Fremdenverkehrs Romker- 
halle bei Oker 
Osterode/Harz: Magistrat 
Quedlinburg: Verschöner.- 
Verein 

Rübeland: Gemeindeverw. 
♦Schierke: Kurverwaltung 
Seesen: Magistrat 
Solbad Salzgitter: Harzverein 
♦St. Andreasberg: Magistrat 
Stolberg: Verkehrs-Verein 
Suderode: Harzklub 
Trautenstein: Harzklub 
Walkenried: Gemeindeverw. 
Wendefurth: Gemeindeverw. 
Wernigerode: Verkehrsamt 

„ Direktion der 

Nordhausen - Wernigeroder 
Eisenbahn-Gesellschaft 
Wieda: Gemeindeverw. 
Zellerfeld: Magistrat 


Im l^orliri* Harzer Auskunftei in der Gsellius'schen 
111 Lfd llll« Buchhandlung, Mohrenstr.52.— Ausgabe¬ 
stelle d. kostenfr. Broschüre vom Harz u. d. Sonderprospekte. 

Die mit Stern versehenen Verwaltungen haben in vorliegender 
Nummer noch Sonderankündigungen. 


Mr 


Central-Hotel zur Klou» 

A ntodtmei Hans I. Ranges, verbunden mit 
• dem bekannten Restaurant Klan8a.tr M 


Mitte der Stadt. — Logis von Mk. 1.50 bis Mk. 3.00. — Diners 
Mk, 1.75 und 2.50 an kleinen Tischen. 
Zentralheizung, elektrisches Licht, Bäder. — Telephon Nr. 62. 
Besitzer: H. Ehlers. 


timoEH 

^ Weltbekannter Kur-u. Badeort, mit fast allen Groß- ^ 
Städten Europas in direkter Eisenbahn-Verbindung 



bei Gicht, Rheumatismus, Gelenkleiden, 
Knochenbrüchen, Verletzungen, Lähmun¬ 
gen, Neuralgien, Krankheiten der Atmungs- 
-und Verdauungsorgane usw.- 

Jahresbesuch ca. 195000 Fremde 
Reichhaltiges Unterhaltungsprogramm 

Prachtvolles Kurhaus 


Kurprospekte frei. Städtische Kurrerwaltonf. 



MT Wiesbaden. 


Hotel u. Badhaus 

Reichspost 


am Bahnhof, NleolaiatraBa 16/18. 

Zimmer v.Mk. 2.— an, Pension Mk.6.— 
Lift, Zentralheizung, elektrisch Licht, 
Bäder. — Terrasse vor dem Hause. 

Emil Zorn. 


Fürstliches 



‘sfahTSoli 

Erstklassiges neues Kurhotel 



Andernarh a Rh Hotel Hackenbruch I. R. 

lICAVIl C4e IXlle dir. a. Rhein, proDe gedeckte Terrasse. 


Haapiknraeii: 1. Jfial—31. Oktober. Winterkar 

iFübfer.WohnuDgstDteiger. AHtsNäbm: FUriU. BruoneodlrekUoD 



ziehe 


Nähere 
schrifHiche' 

Aüskunfr eiteil? 
kostenlos die 

Geschähssrelle 

desVer^kehrs-u. 
Verschönerun q svcfeii? 

.!.■> M Weimar. 

ochiMerstrasse 


Weimar bierer^ 

die Vorzüge der 
GrosssFadF, 
ohne deren 
Nachteile 


zu 

haben. 



Fttrdaraag daa Frtmdanvtrhehrs 

enorm u. kostenlos ! Prosp. gratis. 


Kaiser- Panorama 

Ideal-Schul-Volksbildung. 
ilaulO Tausende Anerkennungen. 
SSO Filialen. Erwerbs¬ 
quelle f. Rentner, Hausbesitzer, Damen. 
Prosp. gratis. BERLIN^W., Passage. 




















































































































































































































































































1 



(Oberharz) a. Brocken 


GniDn intmt. 
WIMpott- 
veHt 
m Dezein 

his iR 

□ 

Sicherste 

Schneelage 



□ □□ 

Die beiden 
großen 

WinteRintlleste 

finden statt 
vom: 

21.-24. JaBoat 

11.-U. FeDmai 

□ 

Bobsielgbrenuen 

Eishockey 

Skilauf n. Sprung 
Bodel- 

kouknrrenzen 

□ □□ 


Bedeutendster (BinterKur- und -Sportplutz Nitteldeutschlunds. 

Prospekte, Auskünfte jederzeit kostenfrei durch das Verkehrsbüro der Kurverwaltung. 


mit Dependance. J{aus 1. I^ang. 
i. bevorzugtester Südlage. Vorn, 
familien-Pension. J^ennschlitten 
sowie pobsleigh, Ski, t^odel u i{ennwolf leihweise, ßnleitg. 
z. Sport unentgeltlich. Prospekte, jj/j^ ])reier, pesitzer. 


^urg'-t}otel 


Hoppe’s Hotel und Pension 

Winter u. Sommer geöffnet, modern eingerichtete Zimmer, 
elektr. Licht und Zentralheizung. Prospekte gratis durch 
den Besitzer. Telephon Nr. 1. W. HOPPE. 


Hotel Fürst zu Stolbera. G.ni.b. h. 

: I. Ranges : 


Girüstiitej« nnd vornehmstes Hans im Harz. Prospekte durch die Direktion. 




Grand-Hotel Curhaus, smi. i FOrstenhöh’ 

Dampfheizung, 
elektrischesLicht, Lift. 

Eig. Rodtlbabn, 600 m. 
Eig. Schlittscbnhbahu, 
Elsbockeyplatz, 
Skeleton, Springrodel, 
Skisport anf eigenem 
29 morg. groß. Terrain. 
Den besten inlcrnat. 
Hotels gleiclistehenil. 
Hauskapelle iin Cafe, 
Ball- und Tanzabende. 
Versch. Kurse zur Ans- 
bildnng im Wintersport, 


Sanatorium 

Schierke 

SanitätsratDr.Haug. 

Durch dichtbew. Berge 
vor rauhen Winden ge¬ 
schützt. Sonnige Lage. 
Alle Arten med. Bäder 
Diät- und Mastkuren, 
Morphiumentziehung, 
medico-mech. Zander- 
Institut. — Vorzaglictie 
Winterknren. Sclinee- 
schan-n. Rodelsport. — 
Hrmäss. WInterprelee. 
Elektr Licht, Zentral¬ 
heizung. 3 Aerzte. 
Näheres durch Prosp. 


d. Brocken ;i. näcli.st., herrl. 
Winteraufenthalt f. Sport u. 
Erholungssuchende. Elektr. 
Licht, Zentralhzg. Schlitten i. Hause (Posthalterei). Tel. 6. 
Gegenüber Wildfüttening. — Bobsleigh- u. Rodelb. i. n. Nähe. 
Sämtl. Sportgeräte leihw. Prosp. grat. d. d. Bes. C. Soliinke. 


Inmitten des Ortes gelegen, mit prachtvoller Aussicht. 
— Hohe, geräumige, sonnige Zimmer mit guten Betten. — 
Bad im Hanse. — Beste Verpflegung. 

Haus Reichardt. 



ww holnngsinebenden das ganze 

Jahr behaglichen Aufenthalt. Bibliothek, eloktrisekos Licht, 

Bäder. Telephon Nr. 25. Junge Mädchen finden Anschluß. 

ZintraUMlnng. jp^ Wedel. 


Baus Uoldesruh, Frentdenpension. 

im Villenviertel, zunächst der Bobsleigh- und Rodel¬ 
bahn. Zentralheizung. Elektr. Licht. Bad. Schöne 
Zimmer. Gute Verpflegung. Fernsprecher Nr. 36. 







































Badnerland m winrer 


Winteraportplätze ersten Ranges. — Skiwettrennen» 
Rodelrennen» Eislauf Illustrierte Brosdiure vom 

Fremdenverkehrsverband Karlsruhe. 



Baden-Baden. 


■ Hotel 

RffnOn-RnnOII Fianzvaucher Hof 

IjllllKII ll|IIIK|| Neuest. Komfort, Zentral heiz., 
■PPaea^aa B^der, Pension. Mäßige Preise. 


m MM 1500 m hocli 

EaIiInAIIA ItalsdiWIiilHSiiilliliilz 

W ■ ■ V H V V ■ flillnstigstes Sklsehiet. 

I Irllllllrlw Hans 1. Ranges mit allem 
■ ■ HA mM I Komfort nnd 360 Betten. 

^ Erweiteruossbau neu 

eröffoet 1910/11. 

Jüayer & Schladerer. 


Di® Besitzer: 


Heiße Thermalquellen, angenehmer Wiateranfenthalt, in nächster 
Umgebung Wintersport, geschützteLage. Badepaläste, Inhalatorlnm, 

Knrlians, Theater, Golf etc. Terralnknren. — Hotelverzeichnis 
und Führer gratis und franko vom Städtischen Verkehrshnrean. 


St. Blasien 


St Blasien 

Bekannter Winterkurort und Wintersportpiatz. 

Günstiges Skigelände, Sprunghügel, Eisbahn, Rodelbahn. Gute 
u. billige Unterkunft in Hotels, Pensionen u. Privatwohnungen. 
Zentralheizung. Automobilverbindung mit der Station Titisee. 
Auskunft durch den Kurverein. 


^ mm m Gern besuchter 

vfmlirlltPP Uintersportplotz 

Wa Wll W b WR schönsten Teile des 

— I in—— südl. badisch. Schwarz¬ 
waldes. — 952 Meter über dem Meer, Höllentalbahn, nahe 
dem Feldberg, Schlittenbahn ab Station Titisee Std. 
Gutes Gelände für Ski- und Rodelsport, sowie Eissport auf 
dem 8 Min. entfernten See. Billigste Pensionspreise. Elektr. 
Licht. Eigenes Fuhrwerk. Sportgeräte leihweise vorrätig. 
--— Hotel nnd Pension „H^ternen^^ ■" 


ilchönwald bei Triberg:, Schwarzwaldbahn, 

-- VfiStd. oberh.d.TribergerWasserfälle, 

einer derschönst. u. idealst. Wintersportpiatse 1. Herzen d. Schwarzw. 

Hotel u.Kurliaus;Scliönwalil, elektr. Licht. Skf- und Rodelbah^’ 

direkt beim Hotel beginnend. Prosp. bereitw. durch den Bes. L. Wlrthle. 


itiSßß ^ Hotel Bären, 

♦ best, einererichtetes FamilienhoteL 




▼ best, eingerichtetes Familienhotel, 
vorzüglicher ^ Mäß. Preise. Zentralheizung. Bäder. 
Winterkurort ^ Eig. Schlitten, Ski, Rodel. Beste 
11/2 ^ j. ^ Verbind, nach Feldberg, Schluchsee, 

Wintersport ♦ st. Blasien Besitzer: A. Gut. 


840 m ü. M. Schönster WlttteranlenthalU 
I ItHTnIltftV Sastb. i. Sonne. Besteing. Haus in sonn. 
I llll I l||ll|JA Lage. Zentralheiz., el. Licht. Pens. inkl. 
* wjBKBMBwwiB Zimmerv.M.4.50an. Bes.: Rnd. Jordan. 


rwy •t 700-1000 ml Hotelis: 

I dAd ^ dA ik d. M. Ischwarzwaldhotel 

Wehrle (Ochsen) 
Löwen 
National 
Englischer Hof 
Sonne 
Post 

^ . , . , ^ Haus Triberg. 

mit elektrischem Aufzug. — Sprnngbfleol mitT,,„„^_ 
elektr. Aufzug. BobcleigUahrlen. ElipWtie.^ätis <1 d 
Skiknrse : 26. Dezember 1910 bis (3. Januar 1911. Knrverwältnng. 


Triberff. Schwarzwaiii-Hotei. 

ö Rodelbahn mit elektr, Aufzug, prächtige Ski¬ 
gelände. Neue Sprunghügelanlage sowie Eisbahnen. Zentralhz. 
Tel. Nr.28. —Illustr. Prosp. auf Verlang. —Rodel u. Ski leihweise. 


Triberg:: 

Millalpukl dar Sehwarswaldbabn f 

Vortrefflich. Skigebiet. Mark. Skiwege. 

Schönste Rodelbahn d. Schworzvnldes 


Karlsruhe in yen 

I S I Residenz des Grossherzogs. | Z | 

O Auskünfte kostenlos durch den P 

I ; I Verein zur Hebung des Fremdenverhehrs I : I 


"y45td.von Heidelberg * IStd.von Frankfurt a.Main 


Gesunde schöne Lage am Zusammenfluß von Rhein 
undNecka.r. 197000 Einwohner. Alle Vorzüge 
und Bequemlichkeiten der Großstadt. 
Handelshochschule. Kunst- und 
Musik-Pflege, Rosengarten | ^ 

(Festhalle), Friedrichs- 
platz, Hoftheater i 


illli 




Kunsthalle, 
Museum, Schloß 
nti. Sammlungen. Welt- 
m berühmte Hafenan- 

d lagen; Mai-Oktober täglich Motor- 

boot-Rundfahrten. Stadtbeslchtigungs- 
fahrten nach amtl. Tarif. Auskunft und Führer 
durch den Verkehrs-Verein Mannheim. 


I ^ 

fD 

13 

er 
I QJ 

IT 
\ ^ 
rn 

\l 

PO 

c 


Vz*5tdvom Neckartal * Va Std.vom Odenwald 


Annnberg 

im Erzgebirge. 


Pnhlhpr*cr Unterkunfts- 

■ UlllUCl haus, 2 km lange Ruschel¬ 
bahn. Günstiges Skigelände. Herrliches 
Gebirgspanorama. Stand-Quartier für 
Wintertouristen. Gute Hotels. Sonntags- 
Sportzüge von Leipzig, Dresden, Chemnitz. 


Hepvoppagend gesunde, origiu eil angelegte Stadt — Das Klima 
ausgezeichnet dupeh milde Wintep — Interessanter, weitaus¬ 
gedehnter Schloßgapten u. Wildpapk — Elnzigaptigep Stadt- 
gapten (besondere Sehenswürdigkeit) — Modern eingerichtete 
Badeanstalten mit Schwimmhallen — Reiches geistiges, künst¬ 
lerisches, musikal. und geselliges Leben — Permanente Kunst- 
und kunstgewerbliche Ausstellungen — Vorzügl. Hoftheater — 
Im Wintep: Gpoße Maskenbälle, Eisfeste auf den Stadt- 
gapten-Seen und auf öffentlichen Eislauf plätzen, Rodelsport 
in nächsten Umgebung — Blühende Industrie — Leistungs¬ 
fähiger Gewerbe- und Handelsstand. 

- Fremdenfrequenz 1910 etwa 220 (XX) Personen. 


FELSEN QUELLE 




Keimfrei! 






Keimfrei I 


Hervorragend wohlschm. bekömml. Tafel- und Gesundheitswasser. 
Enthält von allen bekannten Gesundheitsbrunnen die wenigsten 
fixen Bestandteile. — Von Aerzten wärmstens empfohlen gegen: 

Gicht-, Blasen-, Nieren-, Magen-, Darm- und Gallen-Leiaen. 
Prämiiert mit der Goldenen Medaille und Ehrenkreuz auf den 
Ausstellungen Hannover 1902 und Berlin 1904. 

Trarbacher Felsenquelle, Q. m. b. H., 

Trarbach a. d. Mosel* 
















DER RHEIN 


□ □ 


mit seinen nebenfiyssen bildet Deutschlands scheustes StramiebletI 


□ □ 


Grosse volkreiche Städte mit herrlichen Bau- und Kunst-Denkmälern 
— malerische, altertümliche Orte, die sich in die Täler schmiegen — 

rebumkränzte Berge, gekrönt von sagenum¬ 
wobenen Burgen und Schlössern — den Glanz 
heiterer Daseinslust u. den Zauber der Romantik 
— das alles bietet an seinen sonnigen Ufern 

DER RHEIN! 

Mündliche und schriftliche Auskunft, kostenfreie 
Zusendung von Reiseführern über das Rhein¬ 
gebiet gegen Voreinsendung von 20 Pfennig 
für Porto, grosses, reichillustriertes Pracht- 
Album DER RHEIN 6 Mark durch das 

Zentral-Bureau des 

Rheinischen Verkehrs-Vereins in Coblenz^KSVecIfer'^o 





BesDota VetandaltiDgED in diD RIk iDlaDiIeD; 

^ Düsseldorf.» 

11. Februar bis Mitte März: 

Ausstellung von Entwürfen zu dem Wett¬ 
bewerb f. d. Blsmurck-Notionuldenkmal. 


Große Kunstausstellung Düsseldorf 1911 

verbunden mit einer 

internat« Aqnarellanisstellnng:, 

27. Mai bis 8. Oktober 1911. 


Konieiiiil in Ndn:. 

Sonntag, den 19. Februar, naehm. 5 Uhr: 

Fremden-Sitzung. 

Sonntag, den 26. Februar, vorm. 11 Uhr: 

Kinderfest. 

Montag, 27. Februar, vorm. 11 Uhr 11 Min.: 

Cnll.KiinKVidniig. 

Dienstag, den 28. Februar, naehm. 3 Uhr: 

Kappenfahrt. 



Mainz 



Rheinbrücke bei Mainz 

































• Hotel Hauffe, Leipzig * 

. . i 

Umbau vollendet 

Glänzend renoviert 

Ganz neu möbliert 

■^" 7 Modernster Komfort 

• ED. WELLER, Kgl. Hoflieferant • 


Weii-üestiint St. Buliertiis 


Tröndllnrlng 6 , zwischen Börse 
und Alt. Theater. Fernspr. 3523 . 

Naturreine Weine des Trierischen 
Winzervereins Akt.-Ges. 
Erstklassige rheinische Küche. 
Alle Saison-Delikatessen. 


Der Kaiserhof, Leipzig 

ROBERT BÖRNER 

— Königlich Sächsischer und Herzoglich Sächsischer Hoflieferant — 


Grösstes und vornehmstes Haus 
am Platze. 

Mit jedem Komfort der Neuzeit. 
Appartements, verbunden m.Bade- 
und Toilettezimmer <»><8> 


verbunden mit feinem Wein-u. Bier-Restaurant 

Inhaber: Ludwig Röttger Johannisplatz 1/2 LEIPZIG Johannisplatz 1/2 


Hotel Tictoria, kelpzig Biaeb”S^üü 

Hotel Royal, 1 

I Georgiring .’. 

1—^ 1 ^ Augustusplatz. 

V 

1171*** Hotel 8tadt Nürnberg 

am Bayrischen Bahnhof 

Hotel Hcntschcl 


■■ " ^ 

585 000 Einwohner, die bedeutendste Handels- und Industriestadt im 
Herzen Deutschlands. Bekannt durch seine Vor- und Engrosmessen, 
sowie als Sitz des Pelzhandels und des Buchgewerbes. Berühmt als 
Universitäts- und Musikstadt. Großstädtische Sehenswürdigkeiten, 
Bildungs- und Vergnügungs-Anstalten, praehtvoUe Parkanlagen und 
Waldungen. Hauptbahnhof und Völkerschlacht-Denkmal im Bau. 
Unentgeltliche Auskünfte über Leipzigs 
Verkehrs- und Aufenthalts-Verhältnisse gibt der 

VerkehriS -Verein lieipzig: 

(städtischer Handelshof, Naschmarkt, Laden 27/28, Sehreib- 
und Lesezimmer, gegenüber, dem Goethe-Denkmal). 


Ipöfe/ 

de l\ussie 

Seipzig 

Jnhaber: Schunke 

3^ntrum der 

JIHer Komfort 

feines Wein- und 
^ier- J^esfaurant 

S chmuckgarten. 


Neues Rathaus (Südseite) 


LEIPZIG • Grand Hötel de Rome 


Haus allerersten Ranges 
Besitzer: Adolf Schlinke. 



Romantisch an den herrlichen 
Saaleulern gelegen, altbe¬ 
rühmte Universitäts- u. Schul¬ 
stadt. Vorzügliche Theater u. 
Museen. Burgruinen Moritz¬ 
burg u. Giebichenslein. Reils- 
bcrg mitzoologischem Garten, 
Soolbad Wittekind. Dampfer, 
u. Gondelfahrten auf der Saale. 

Tagestouren* Kyffhäuser, 
Naumburg, Kosen, Wettin etc. 
Harz u. Thüringen in aller¬ 
nächst. Nähe. Illustr. Führer 
durch d. Verkehrs-Verein. 


Halle a. S., im Zentrum. Elektr. Licht. 
*^"^^*'* Zentralheizung. — Reformbetten. — Bäder 


Hotel Sanssouci ° Berlin 

Potsdamer Bahnhof — Linkstraße 37. Nenrenoviertes Haus. 
Zimmer inkl. Frühstück v. 3 Mk. an. Pension nach Vereinbarung. 
Neuer Inhaber: JULIUS LANGE. 


SLBndreasberg harz 

630 m Q. m. 

Wiege der alljdhrlidi hier ftattfindenden großen 
Wintertelte. tdeales Skigeldnde. Rodelbahnen 
unmittelbar am Ort. Wetterberichte durch Skiklub 
und Profpekte frei. KURVeRWflIiTUn®. 




im Schwarzwald 

C 1 U U C 1 ^ 1500 Meter U. d. M. 

— Erster Dentsclier IVintersportplatz — 
Feldbergerhof, Haus ersten Ranges. Hayer ft Sehladtrtr. 























































TR)hnKunsf 

am Zoolog. öarlcn'Gruncrstr 
veranstabef in den Raumen der 

Einiamilicnhaus Ä.G. 

Grunerstr. 90 u. 121 sowie im 
Hause Grünerstr. lOO 

vom 15. Januar — 20. März 
Einlriö frei I 

LEONHARD TIETZ 

AG. Düsseldorf 


Max John,BerlinWS. 

Institut für Reklame- 
Verteilung, Plakat- 
Aasbang u. Anschlag 
im In- und Anslande., 



osthauszunScliuan 

Winningen ■ 

empfiehlt gate KQche, Tor- m 
zugliche, Anerkannt gute h 
W eine (Eigen•Wachstam.) m 
P ension. Schöner Qarten, n 
gedeckte Halle nach der b 
M osel. — Telephon-Nr. 6. n 


QÜIRESSEI 

f V ?TT er ^ 
BrandipnMtlMdff 

Jiffprt unfpr 

iaranlie^ 

7fnispr«JierK»3229. 
^ »gr AdrWeltreiss 
gratis^ 



Düsseldorf. 

Ananasber}?: 

CaK-Restanrant 1. Rangta, 

mitten iin Hofgarten gelegen. 
Diners, Soupers und Tages¬ 
platten.— Im Sommer Ulglich; 

Künstler-Konxerte. 

Gesell & Weissbach 

Kgl. n. Fflrstl. Hollitferanttii. 


WeUnt Tlijiniaii!l 

Dültseldorf 
am Corneliasplatz. 

Diners und Soupers zu 2, 3 
und 4 Mk. — Einzelplatten 
Mk. 1.25 und höher. 

Gesell & Weissbach 

Kgl. n. Fflrstl. HolUefaraiittii. 



Detmold 

die Residenzstadt des Fürstentums Lippe, am Fuße der 
Grotenburg, dem Standorte des Hermann - Denkmals im 
Teutoburger Walde, kommt wegen seiner schönen Lage, 
seiner waldreichen Umgegend, des gesunden Klimas und 
seiner sonstigen Annehmlichkeiten als Wolinsitz 

für Rentner und Pensionäre immer mehr in Aufnahme. 
Auch für längeren Sommer-Aufenthalt eignen sich die Stadt 
und die in ihrer Nähe liegenden Walddörfer sehr. 555S5SS 
Auskunft über alle in dieser Hinsicht in Betracht kommenden 
Verhältnisse erteilen bereitwilligst unentgeltlich der lUagigtrat 
oder der Grundbesitzer- nnd Verkehrs-Verein in Detmold. 


Bad 


Gebirfsluftkurort u. Solbad. 

Mehr als Silber und Gold hebt Krodos 
heilige Quelle aus der Tiefe empor, den 
Schatz der Schätze: Oenezung! 


III. Führer, Wohnungs¬ 
buch mit allen Preisen, 
Brunnen-Broschüre frei 
durch Herzogi. Bade¬ 
kommissariat. — Kurzeit 
15. Mai bis 15. Oktober. I 


Harzburg. 


brsiou 


HOTEL KRONPRINZ 

unmittelbar am Hauptbahnhof. 1909 eriflnet. 
Vornehm eingerichtete Zimmer von M. 3— 
zweibettige M. 5—8. Elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bäder 


HOTEL DU NORD 


gegenüber Hanptbahnhof, 5 Minuten 
Zentrum der Stadt. Hans 1. Rangts ' 

Prima Kflehs. — Zimmer mit Bad in allen Etagen. SS5S5S55SS 


= Breslau 



ANNOTER 


Kgl. Residenz, umgeben von 660ha Hoch« 
wald u. berühmten Parkanlagen, eine 
der schönsten und gesündesten Städte 
Europas, Pflegestättc von Kunst und 
Wissenschaft, vorzügl. Unterrichtsanstalten. Bill. Wohnungs-u. Lebens¬ 
mittelpreise, niedrige Stcoersätze. Auskunft jed. Art erteilt kostenlos der 
Verkehrsverein, Schillerstrasse 29,1. 


Hotel „Bayrischer Hof*, 


Inhaber: Ckarlti Rag, HAnOFBR, Lnisenstr. 10, Fernsprecher 442 u. 7858. Wall- mifl Bltr*HtltairaBt. 
neu eingerichtete Zimmer, elektr. Licht, Zentralheiznng, Lift, Bade- und Doucherauin. 







































Stadttheater 

pDüsseldorfq 


Direktion: Ludwig Zimmermann 



Der Spielplan bringt abwechselnd 


Oper, Operette, 

Schau- und Lustspiel 

Operntage in der Regel: Sonntag, Montag, 
Dienstag, Mittwoch, Freitag 

Festgesetzte Schauspieltage: 

Donnerstag und Samstag 

Beginn der Vorstellungen in der Regel: 
An Wochentagen 7‘/2 Uhr 
An Sonntagen 7 Uhr 

Kassen-Telephon Nr. 7755 



959 Flor extrafina 

grosses Format, Mk. 150.— das Tausend 

99999999 Flor fina 95999999 
mittleres Format, Mk. 130.— das Tausend 

999999999999 Flor 999999999999 
kleines Format, Mk. ISO.— das Tausend 




fUrKunst-uSotationsdruck 


Bimdeonoti^imhzurtilS 

QreLphische KunstemstAlten 

Büssädorf'Oberkassel 

uMüivdtveiV- 


Nur mit meiner Schutzmarke und Firma 

Carl Qust. Gerold 

Kgl. Hoflieferant 
Berlin W 64 Hamburg 2 

^ ■ Geschäft begründet 1804 i 


li!i$i!ii[||i!i(Hhi.jsain“ 


Beseitigt alle Scharten und schleift Tisch- 
inesser und Küchenmesser aller Art im 
Augenblick. Unentbehrlich für jeden 
^ Restaurations-Betrieb. WIT Glänzend be- 
X giitachtet vom Prüfungs-Ausschuß des 
^ Deutschen Gastwirte-Verbandes i. Berlin. 

♦ Preis null frc. jeder deutschen Post- 
T Stück Hill. II. Station gegen Nachnahme 
T oder Voreinsendung. — Abbildung und 
X Beschreibung auf Wunsch kostenlos. 


„isarl 

♦ 
♦ 

♦ Carl Wenning, Braunschweig D.^| 



Auf der WeltauBBtellung Brüssel 1910 erhielten die von 

Weinen’s Hotel de France, Palermo 
ausgestellten sicilianisclien Weine die 
== goldene lledaille. = 


Traunstein in Oberbayern. Parkhotcl TraUnSteitierllOf. 


Telephon Nr. 33. — Herrliche freie Lage im Park. — Zentralheizung. — Besitzer: Seb. Schwaiger. 





















































































Die Hetnpole des Hiederrheins 


DlselilotL 


rs) 


Als Kunst- und Gartenstadt, als hervor¬ 
ragende Handels- und Industriestadt, lädt cs 
gleicherweise zum vorübergehenden Besuch, 
wie zum dauernden Aufenthalt ein. Beliebte 
Residenz von Pensionären und Rentnern. 

Düsseldorf zählt heute rund 360000 Ein¬ 
wohner; zu beiden Ufern des Rheines in weit¬ 
räumiger Bebauung gelegen, vereinigt es den 
Komfort der modernen Grossstadt ohne 
Russ und Qualm der in den Vororten konzen¬ 
trierten Industrie mit einem landschaftlichen 
Reiz seiner Anlagen, Parks und öffentlichen 
Gärten (darunter Hofgarten, Zoologischer 
Garten, Stadtwald von 4,5 Millionen Quadrat¬ 
meter), die von denen keiner anderen deutschen 
Stadt an Schönheit und Umfang übertroffen 
werden. Gesundes Wohnen, gute öffentliche 
Hygiene, vorzüglich eingerichtete Kranken¬ 
anstalten und Privatkliniken, geringe Sterb¬ 
lichkeit (im Jahrfünft 1901/05:17,7 pro Tausend). 
InteressanteSammlungennndKunstschätze 
(Kunsthalle und städtische Gemäldegalerie, 
Sammlungen der Kunstakademie, Hetjens-, 
Historisches, Löbbccke - Museum, mehrere 
private Kunstsalons), wertvolle Baudenkmäler, 
gute Theater (Stadttheater [Direktion Ludwig 
Zimmermann] Oper und Schauspiel, Schauspiel¬ 
haus [Direktion Dumont-Lindemann],Lustspiel¬ 
haus, Apollotheater, vornehmes Varietö), eine 
Fülle erstklassiger Konzerte in allen Jahres¬ 
zeiten (Städt. Musikdirektor: Prof. Panzner), 
stark entwickeltes Vortrags- und Vercinsleben, 
schön gelegene Rennbahn; Sporthäfen; Segel-, 
Motorjacht-, Ruder-, Luftschiff-, Automobil-, Lawn-Tennis-, Eis-, Rodel-, Fechtsport), Kunst-Aus- 
Stellungen im Städt. Kunstpalast am Kaiser-Wilhelm-Park, alljährlich im Sommer Goethefestspiele 
(Musteraufführungen), Rheinische Musikfeste, glänzende Feste der Künstlerschaft (Malkasten). 

MiAHfirrAi' QfpiiArcafT» Schulen und Bildungsanstalten jeder Art (Huma- 

illCUri^Cr olCUCIoCtL^. /O, nistische Reform- und Realanstalten für Knaben, 

Lehrerinnenseminar, höhere Mädchenschule mit Frauenschule und realgymnasialer Studien¬ 
anstalt, Kunstakademie, Akademie für praktische Medizin, Theaterakademie, Konservatorium, 
Kunstgewerbeschule, Handels- und andere Fachlehranstalten). Gute Presse. Grosse Banken. 
Hotels und Restaurants im berechtigten Rufe vornehmer Eleganz und mässiger Preisberechnung, 
feinste und einfache, aber gute Privatpensionen (ohne Preisaufschlag in der Fremdensaison), 
ermässigter Pensionspreis in den Hotels meist schon bei fünftägigem Aufenthalt). 

Grosser Rheinhafen: Jahresverkehr 1909: 1,24 Millionen Tonnen. — Industriegelände. 
Vermöge seiner günstigen Lage (gute Bahn- und direkte Dampferverbindungen nach 
Oberrhein und Holland) eignet sich Düsseldorf in hervorragender Weise zum Stationsort und 
Ausgangspunkt für Rheinreisen und Fahrten in das Bergische Land, das in seiner viel¬ 
seitigen und vielfach einzigartigen Schönheit besondere Beachtung verdient. 

für das Bismarck-Hationaldenkmal. anssteiinng, 27 . Mai ws a Oktober 1911 . 

Mündl. u. schriftl. Auskünfte, Drucksachen etc. kostenlos. „Kleiner Führer“ mit Stadtplan 20 Pfg., 
„Grosser, reich illustr. Führer“ 1 Mk., beim Verkehrsverein, Düsseldorf, Graf Adolfstr. 91, Tel. 2973. 


Dreikinderbrunnen von Blondat am Ananaaberg 

bedeutende sportliche Veranstaltungen (neue 















LuPtKupör*t 


Im ßm. jA}«Aarr]lp«ia 

Tiil btsstbt Yt« 

Silit—Aöla-^atlt fftü TarxtipUeli ttlttlftl» ttiülii 

Prilu» PttifiXU gr&tiii |l«ii T«r«izi< 

Äiirf öbi>eC f amü ie ji hat^) xL oifi 

ilflQ^ HgtSf nUillQllS KiirjiArk . 

G^rani 

Vorii. Hpt^i J, itftnges, Hdiüuo Pra^sht- 

volle AüsBi^jt, Aiito-GiiFa^e, KaßBanerAIJ:e'^ 

nffwfir ilfiiftl äftKlnY# J^eüer Üesits* neu eitigeiv tioUi) 

y tini ^n glEt RB Btlfill im^l PtiiisiQn r naBgeg, Kgl.. Tityg^rUn.: 

l, Hab gö6. Kg!: Ti erg a ri i * Abgesehl ösaen 

AiV jj i e K p ra ri i ~1jy al d u »geü, _ 

im Königl, tli^rgarteb mit AU“ 

renömmieftes IlöteL Joti. Kocs. 


HoMHspiiiil 


m\Mm 

Htirviiil 



SttJillÜmf Heiar. Hehmitz. Haiia /, 

W Kalfleati a^f.. ^äle; K^gsib, Ötirt’ KaW i 
Pfiiii« Kr. 4, gegec über Moritz 

PiiiiiQ Kjibe ^ abljr'rbmeuade ubtl jieu tfam 

Piiilit ■ :/■ _; __ ;;.. • 

Hit, Yltigriiy FZ' Sxni WiliUilir 

KäisS^FrieäriciilSS. 

Spezialität; gmmic ac^bgb i Clever M ariilelapcikala Uaa, 

We 1 t'b er üb mtea Hnnv^» PTümifsrt. m. vielen 

büchfoinei Clever Jl0lilglctl?^l|Cll und güldenen Medsillen 
Spezialgebück, Ehren p re inen. 

Tt j ^TXC? h0ltlS0l{tSCh€ 

y? 5 £^ "^üör ^ ^ 

fi it flllftll'lfllÄ ^^^*^*^**^"** 8|>e36t0ll<:iAteiir 
ViyiUuifnXcr f^i^esxeri IHi^ndelxpekfit^Huf/Cfew 

Qtevei Femi-ui 106 Oewurjutöppen. Ottveatcr^ n. 

ETotel Ubnetlikt^ 


Ant lg nit tlien. 


Sfthbti Ä werte In »stell ti bg. 

H. O. HAAg vCJl^tVi^- 


mm mm *.■% jiYYffa«ii*r«B«a«w«'»iYP.^s«Y.i»Yli'it v « 9 




a.d. Haiti 

» l lü Düfr Eth w: Ä tt ti l en de 1 1 n l ei fit ri «; Ban dt?lffstÄt31 {Bbrg ban ^ 

■ GrMiIöi^ea''ttl^edi*mp;idE^^ K^Jblcn^ba’nijtd, Sit» rl;&r-gTfiift<^iv 

■ i i; nbt; RübrUt GroOi BudtpÄXb Äiif 

2 K A h I b'e r g e ■ 111' i^. ifiö:ifi^Utü nsus trit Wb)tbr itp nifiimi,' «t.Üdti: 

B rAb t > • bt-ä Bha ^ W asa er8'pt irt a. d-, B »b,f t :■ ■' 

m s^.ifo >i,. B nbr : Brei üb- ■^V^m rtf. Xutmi tb.' d ;• K ü iii^ Hr .IrStiSife),; 

■ txi itnirtit tel K ftfh JÖbbb atj 4*' iiii. d > a u-Bgeul m n.d 

■ Ö'. ■ W1* 1 ®Wla e-lv .Mi [ hi\ KVieiti ’«= W n n i'-er • >1 BrOf^ 

J I r-l • . 0 - Ga'fUd tiff.lf.dt,, • 't I aö' n B d 1 b d. ■ B A fte 

, d fi f g i:t i. Jaiirv' r?«ii*rblcHl j jiiviren!. FiT;rkiifi! ag,. 

B n. v| Hel gib * ii« Miiit hbfirt-i) ü ; tibn n Cxanji lüoh 

« ffc li>9,tiif.-KGgtA40yjT^siijb ß^TöUv&boN^, Mh^ TaiTbter&ehtdet • 

■ gTbÖe ■ Aiigydbb .. er h in li .A n- g a sn:g ajs u b k i m . 

■ ftU PS^r^.l^^dtrtJätl '14:. dag 

■ ^^'AdaltTtiü.fi.'‘^iS- dt^iT * 

I Ttf«i« IKStlliit» I. 4. l* Pimpf, 11». J 

« ■ Y ff ff ti-ff ff ff ffy:y;k-«:y ff.-'jk^ » ff ir*.ff p ff . ff 

Crefeld. 

' liiOOÖO Einwohner, i^lta der deutsetieu Sanit> n, Seldenindustrie 
r/dt. iiURgiHi^bntem Industrie’- d< (Bunleji^liAfen Jini C^rütJe 

atib 1 tiebe iJ afengb 1 fthde fi i r Ate 1 » ugfeb m it W sweerfivin E «rid 
Hiihrb^nsehra.Ö. Eloktr, Blrttlb^rdtahhen, auch ln db? Ternbr^ lThir\ 
gebüTig. rttii ’>0 ä er Liiife CtÜ p— CIove, liitj&el 11 oe k van H o1 tjnid 

Aaehec—IHtisbnrg—M, Gl4dlmi:h- mvr: 

A ll e A Et bIü J t&ü ü n tl AeJ a ge n tvine.r Orb ü«11. , W tiM I Uh eat 
Koti^erriitöri U ni^ Im' r ü bju tetj M ij 5»? fp i ij S Ul t it häll e, S tj^ltw al d, reiz ^ 
FöiJe Uttägi’bdßg. MÜßlfi^Bt^uent «ml gute sitildU&ehe l^'lÄan^ea. 

m diiT^li d»» V#rk#tu^*-Vwftte, 





Xiliitfikflsloflt^ vorn öiepeiigetiUgh gegen N- ttnd O-Wlflidege^ehtUzt* 
Keiner Lage und »einfts gl^ielbnliöig rnBd^iä^ RUni;^ wogau h^vor- 
zu^er Hifnatuf-ber Kitrbrt iDetscfieö H). rtaiiiöuÜi^^h tü r aIIe 
KrferiinknngeTi d^r Attöipjgsdtgah'^, S^hohnhgS' uml EfKnihngB“ 
hosltirTUgei (TThikr bri^i Bii^lekui^nA n. a, .angeMigt 

bei Katarrlieif des Maginiä npii ljbrtweg<>.. isl‘atjKhö(ten ^er 
Kif?rt'n, UHa B^vbmigter IIU4fflft*«oit|wrt fflr SitiiAir 

und Padvldiiri. StlitiiflXdQ» «id 


pra<!htvp 11er Knrsrait atvre^^nden iJnterhLaugehtrid?iie 
VtdbTi, had Pehslünpn. MKÖlgP Sic^noni, MhrU isnd 

praise; ;.-^' S||[« KlAktAtlhlli 'aiit gymn, nitd ■r^I.gry'fätivK^^SKen 
iTI:“ö m.i Wird ziir Bi^rei^kUgitifg: ftbä^g^bEUt llb^j. Irjä*ieberi- 
seh fl leaV III üjsI r. rbe pek 1 e ß ateb die StSrlT:^ H u et (.^.rW rt.lt ha 



iStettlö- gTÖüte ptenßlflche 
U aä^aitfiLdi :l4ü bOO E in w ohn e r^ 
t^bdarhe ^ ^adt mit reich «n 

ihlt hartlichör AUBsicht. Oj*^inßft’ 
siötL kerti3cjiUle, Obeirealaehti Ie 
Im EnUtehj^n, BaURewörkaehüle, 
h n h: M H£ ehi umhn tUcb ab. Whl ä t- 
u; waksf^^freieibe Ubhitg; 8ee- 
veTkehf^ Im Bt^nGpoßscblffÄhrts- 
weg HtptUn:kerbp^ Terrfline für 
Ind w eek A u e k u n ft n n ^ 

eritgöttkch *iuTch dai Tirlidlifi^ 
imftAik M^ndihiistr. *4t)/SL 


Centrat Hotel 

Cia4i|H isr, 

v3ldilil ätemellkmnnea. 

Zum ifiifim BiKiii. - Ebktr, 
l jt i di t b Uä 1 be tzun g ih a () en 

Kätj tn en, Pe rsctu Aw fzng. - 
Bchrts) b- u, lajie?riaitri^r. 

IMtder im Hanse. HaitsdiAner 
um Haliiiböt. Tt?l 'ilfk 

Ä. l4.iitt«kQrtli; 


HosurlKhe Seen 

MK> hkm graß, 11? m ti> tLGst^be, 
bx ihfhr lütrilttHtb Sekdiiiilt ^nn 

ÄOükmTTf ■ 

DlrklüJüit 5t ä K ^ W & k l V Ldt ü» 


liT©]«. 

Hotel da Globe 

Altrenommiertes dentBCheB Hau^ 
I* Rauges. Moderüster Komfort. 
Mäßige Ikeisfi. 


X S«ia£ä«Tr«9td^az Z 
St, ff. d. Kata»rs ^ 



Ittiri'i,' Ctngebfjngv ^b^'Bvuvdnrt; 
rei T vo 1!. d nt^jh ■, dth ■ vraidi i in -' 
mndftteu i^rajBs^t 
■ÄnoinUg^^ -Äge.. A H- 

hek>(.pnt dhiCl-V ttB'. hih!'i:>- 
ri&obßM • Bautötj 
wlUih^vej.tetä^ •Bi'C-b'ti X\ii Vfirs'- 
, bHterfetdir.iu errxdt^ft' 

lia r! ■' V 0 kcibnl . 

iKit mü 

mut^. 

■ .?iees ■•■:■• .. 

AÜ.er' Küfuffifirt -iJer' N^dWlt. 
ACJS^gige •8ie'i:7.eTti:-'UPtt .I!itj^ti*'H-. 

.Au^ttuöfi: ^(tUkut jÄt-'r. .. 

V«rtsbrs- ? erthf iijjd .ä sr t, 


ir 





^^gi. 1721 

Erstes Haus am Platze 

BdiiUfti ritt^Ylirl 

f Aiito-Uaragö. f 



l^rej9tJe|8platÄ l. Rmiges 

auf liUti>Viet5,b<!hJ had Kaastdeßk' 
ii&m oinor ^:A}ö|ü htig: V er- 
gange nh fht. ^ H i I #i eah oi ine r Süb^ir 

fhni!3,rTomÄaJ?ti:^iHp^;Ki.fCibeiv, reii'h« 
hviflit tiffHi 5 ftaf etc: 
Sl};h b UK r^dt, ■ 3 ü. k tev4 s of fi* 

?iL^( GÄrhUtmfltipjti Ruhesitz für 
PeafiioakreE p. Rentner* Ausk.’Ld, 
V e rk ehr« V eu^in. ■ (Leb r, H. Cub sei. ? 

Höf p 1 e; EilitrüfL ttolippx ßotll 
n* £mrff|Ulfie^r Silil ftm Httn.pt- 

bftbfaitif; Hhlüi ftAhiflfilBfird 
und WUntr ttxt I m j^entruin ; 

ItkolBisolMlf Eli; 

: Inr ioldtaf» Emtf -Alinsifitr.- 
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KOLNRhei 


Reicher, blühender 
Mittelpunkt der Rhein¬ 
lande :: Internat.Treff¬ 
punkt der Reisenden 
:: :: am Rhein :: :: 

Kostenlose Auskunft Uber die Stadt, ihre 
bedeutenden Sehenswürdigkeiten usw. 
Kostenloser Versand von Prospekten 
über Köln (Kölner Woche) 

Führer durch Köln (140 Seiten stark), 
Stadtplan etc. 

Kölner Verkehrs-Verein e.v. 

Margarethenkloster ix 
gegenüber dem Hauptportale des Domes 


WeinrestanraDtundWeinlianilluno 

H. ISclimidtmann 

Köln, Mühlengasse 16, 

zw. Alter Markt 11 . Stapelhaus. 

la.naturreine Weine, erstklassige 
Küche, alle Delikatessen der 
Saison. Diners u. Soupers. Konf.- 
u. Gesellschaftsz. Fernspr. 6791. 


fCöIn am Rhein 

■ liOTEL DISCfi- 

/laus ersten Ranges 





II. Piller, Köln,Hohenstaufeiiriiig 64 ,Tel .4987 

Vornehmstes Weinrestaurant der Ringstraße, neben 
dem Hohenstaufenbad, nahe dem Opernhaus gelegen. 
Elegante Räume für Festlichkeiten und Konferenzen. 

Reichhalt. Tageskarte. Weine erster Häuser. 

.*. Alle Delikatessen der Jahreszeit entsprechend 







CECCNüBEfl-DEn-Doh 


UöiniHSIEK 
^l-HRnGCS HOiei 

nÜTO-GARRGE 


yjltdeutsche Weinkneipe 

am J-feinzelmännchen-^runnen (neben Stoliwerck-passageJ 

erstklassiges Wein-f^esiaurant am J>lafze 

ßlfes Kölner Patrizierhaus aus dem Jahre 1693. — jfils Wein haus 
schon im Jahre 180^ von ßapoleon a/s Jfaup/quar/ier ausersehen. 

J)iners von J/tk. 1.25 an. Inhaber: )(arl J{ern. 


Pilsener # 
Bierstube 
Mia^iüBstaoraDtKraeBkBl 

Tl 8 -&-Yi 8 dem Gürzenich 

Restaurant I. Rang^es. 



Caf^-Restaurant 

Rheineck“ 

I. ItnngeH 

an der Marienburg, in unmittel¬ 
barer Nähe der Hismarcksäule, 

direkt am Rhein. 
Reichhaltige Tageskarte. 



110 ZinmiBrii. Salons 
mit Post-TBlBpbon:: 

PrivaMlail o.ToilBt1ß 



I HotBl ittßlliaDSßr. Köln. 

I Altrenommiertes Restaurant I. Ranges 

I Neu eröffnet: Vornehmes Bier-Restaurant 

^nigew. Spalsenkarte. Diner ron 1.50 BL an. Sep. Weinrestaurant. 


mein-Restauriint E. Redienbers 

Hohenzollernring 10 Köln 1 Min. v. Opernhaus. 









































































weitaus den ersten Platz. 


Gesamterzeugung über 760ooo PS. 


Die Original-Bauart Wolf 
bildet eine Klasse für sich, 

und in bezug auf Zahl und Leistung abgelieferter Patent-Heissdampf-Lokomobilen 
sowie von Riesen-Lokomobilen mit Leistungen bis zu 800 Pferdestärken behauptet 
R. Wolf nach wie vor unter allen Lokomobilen bauenden Firmen der Welt 


Von WOLF’schen Sattdampf- und Patent-Heissdampf-Lokomobilen arbeiteten Anfang Januar 
1911 in allen Ländern der Welt zur vollsten Zufriedenheit ihrer Besitzer: 


in Eisen- und Metallbearbeitungs-Werkstätten .... 1469 

Förderanlagen und Bergwerksbetrieben. 854 

n Elektrischen Beleuchtungs- und KraftUbeitragungs- 

Anlagen. 1659 

der Holzbearbeitungs-Industrie. 1936 | 

ferner viele Tausende in Molkereien, Brauereien, Brennereien, Ziickerwaren- und Schokoladen¬ 
fabriken, Lederfabriken, Zuckerfabriken, Schuhfabriken, Eisfabriken, Seilereien, Mälzereien, 
landwirtschaftlichen Betrieben jeder Art, bei Drahtseilbahnen, Pnmpenbetrieben, Wasserwerken usw. 


in der Keramischen Industrie. (432 

„ „ MUhlen-Industrie. 1320 

„ M Papier-Industrie und im graphischen Gewerbe 232 

„ „ Textil-lndustrie. 356 

bei Bau-Ausführungen. 362 


Brüssel u. Buenos Airesl910: SGrandsPrix. 


MAGDEBÜRG-BÜCKAÜ. 


Feststehende und fahrbare Sattdampf- und Patent- 


Heissdainpt- 

LokomoMlen 


ventilloser 


LTeberladung einer 800 PS Patent-Heissdampf-' 
Verbund-Lokomobile in Santos (Brasilien)! 


mit T W II 1.111 VFOWl Präzisions-Steuerung 
Original-Bauart Wolf. 10—800 PS. 

Betriebsmaschinen von 
höchster Vollendung 

und Wirtschaftlichkeit. 
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Stettin: Manzelbrunnen. 
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Nähere Fahrplan-Angaben (zusammengesteilt von der Kgl. Eisenbahn-Direktion Stettin) siehe im wirtschaftlichen Teil. 








DEUTSCHLAND 

Organ für die deutschen Verkehrs-Interessen 
Aratliche Zeitschrift des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine 


Mitbegründet durch den Internat. Hotelbesitzer-Verein, Köln 


♦ ♦ 

♦ Bezugspreis proJahröM.,viertel- X 

♦ jährlich 1.50 M., Einzelnummer ♦ 

♦ 40 Pf. Erscheint zu Anfang eines ♦ 
X jeden Monats (im Juni, Juli und X 

♦ August monatlich zweimal) ♦ 
♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦«♦♦♦♦♦♦•♦♦♦♦♦ 


Amtliches Organ des Rheinischen Verkehrs-Vereins, 
des Sächsischen Verkehrs-Verbandes, 
des Verbandes Bergischer Verkehrs-Vereine 
und des Verbandes der Verkehrs-Vereine Westfalens. 


X Anzeigenpreis 40 Pfennig die X 

♦ viergespaltene Kolonelzeile ♦ 

♦ Reklamen 1.50 Mk. die doppelte ♦ 
X Breite. — Bei Wiederholungen { 

♦ entsprechende Ermäßigung ♦ 


Nr. 15 


Düsseldorf 


März 1911 


Stettin. - 

Von Victor Höfert. 


In der guten alten Zeit, da man sich noch Zeit 
zum Reisen nahm, da war das Reisen ein Genießen. 
Mit Behaglichkeit richtete man sich seine Zwischen¬ 
stationen ein, sah sich Land und Leute an und lebte 
sich ganz allmählich in die neue Gegend ein. 

Doch wer heute eine Reise tut, der kann zumeist 
nicht schnell genug sein Ziel erreichen. Morgens in 
Dresden das Frühstück verzehren und selbigen Tages 
den Abendschoppen im Strandhotel an der Ostsee ein¬ 
nehmen, das ist so die beliebteste 
Gegenwartsanschauung vom Reise¬ 
genuß. Dresden—Saßnitz in einem 
Zuge, ist die Losung. Die Welt da¬ 
zwischen wird nur von dem Coupe¬ 
fenster aus betrachtet. 

Von der harten Geduldsprobe 
der einstigen Schneckenpost sind 
wir glücklich beim andern Extrem 
angekommen, bei der rastlosen Jagd 
durch Länder und Städte. Die Bahn¬ 
höfe werden zu den einzig ruhenden 
Polen in der Erscheinungen Flucht. 

Es mehren sich aber die Zeichen, 
daß hier wiederum ein Wandel ge¬ 
schieht, und daß alle diejenigen, die 
nicht aus besonderen Gründen zur 
Unrast beim Reisen verurteilt sind, 
zur älteren Methode zurückkehren 
und in Etappen ihr Reiseprogramm 
einteilen, wie man eine feine Mahl¬ 
zeit nicht in einem einzigen Sammel¬ 
gericht erschöpft, sondern in mehreren gewählten 
Gängen genießt. 

So wird ein Teil der Völkerwanderung, der sich 
alljährlich über den Stettiner Bahnhof in Berlin ergießt 
und von dort der Ostsee zueilt, eines schönen Tages 
gewahr werden, daß es sich wohl verlohnt, vor dem 
Endziel an der Waterkante auch dem Schlüssel zur 
Ostsee, Pommerns Hauptstadt Stettin, einen Besuch 
abzustatten. 

Stettin ist eine betriebsame Werkstälte der Arbeit, 
und solche Stätten scheinen nicht dazu angetan, den 
flüchtigen Fuß des Fremden zu bannen. Wohl ist die 


Stadt vor altersgrauer Zeit auch eine Residenz gewesen, 
aber davon ist gegenwärtig in der Signatur Stettins 
wenig mehr zu spüren. Ein regsamer Handel und ein 
bedeutender Schiffsverkehr geben heute dem Gemein¬ 
wesen das Gepräge einer vielgeschäftigen bürgerstolzen 
Handels- und Hafenstadt. 

Seine zentrale Lage innerhalb des westlichen Flügels 
der Ostsee, die sich auch durch den stärksten Durch¬ 
gangsverkehr nach den Ostseebädern kennzeichnet, 
macht Stettin zu einem der wich¬ 
tigsten Knotenpunkte des Handels 
und Verkehrs, an welchem sowohl 
die See- als auch die Binnenschiffahrt 
hervorragenden Anteil haben. 

Der Aufschwung, den Industrie 
und Handel in der jüngsten Zeit im 
Reiche genommen, macht sich natür¬ 
lich in der Stadt, die in diesen beiden 
Arbeitsgebieten ihre Haupterwerbs¬ 
quellen sieht, in gleichem Maße 
bemerkbar und gibt ihr das Ansehen 
einer durchaus modernen, groß¬ 
zügigen Stadt. Was aber auch zum 
Lobe und Preise Stettins gesagt 
werden mag, fast alles ist Errungen¬ 
schaft der kurz vorangegangenen Zeit 
und der Gegenwart. Das Erbe einer 
großen Vergangenheit ist dieser zwar 
alten, aber von feindlichen Heer¬ 
scharen oft heimgesuchten Stadt 
versagt geblieben. 

In seiner Geschichte war Stettin ein heißumstrittener 
Boden, und es dürfte nur wenige Städte in Deutschland 
geben, denen Belagerungen und Kriegsnöte so hart zu¬ 
gesetzt haben. Als slawische Feste im 5. Jahrhundert 
n. Chr. etwa begründet, erweiterte sich die Nieder¬ 
lassung insbesondere durch die deutsche Koloni¬ 
sation im 12. Jahrhundert, und nach Verleihung des 
Magdeburger Stadtrechts durch Herzog Barnim I. kann 
Stettin als deutsche Stadt gelten. Durch ausgedehnte 
Handelsbeziehungen und den nachmaligen Anschluß an 
den Hansabund gedieh das Gemeinwesen, und so mag 
das mittelalterliche Stettin mit stattlichen Türmen, Wall 
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und Mauern, das sich zwischen Rosengarten, Parade¬ 
platz, Königsplatz und Klosterhof erstreckte, einen 
recht ansehnlichen Eindruck gemacht haben. Zur Zeit 
des Dreißigjährigen Krieges starb der letzte Pommern¬ 
herzog Bogislav XIV. 
und um den Besitz 
der Stadt entbrannte 
der Kampf zwischen 
Schweden und Bran¬ 
denburg, dem nach 
mehreren Belage¬ 
rungen die meisten 
Baulichkeiten zum 
Opfer fielen. Dem 
Organisations-T alent 
Friedrich Wilhelms I. 
gelang es, die zer¬ 
störte Stadt wieder 
aufzubauen und neu 
zu befestigen, und 
durch die Tatkraft 
Friedrichs II. erblüh¬ 
ten aufs neue Handel 
und Industrie. Einen neuerlichen Rückschlag erlitt die 
Stadt durch eine siebenjährige französische Besetzung 
am Anfänge des 19. Jahrhunderts und erst, als diese 
schwere Zeit überwunden war, begann für Stettin eine 
allmähliche aber stetige Entwickelung. 

Die Bevölkerungszunahme erforderte 1845 bereits 
eine Erweiterung der Stadt nach Süden über den 
Rosengarten hinaus, aber erst 1873 war nach dem 
Fall der Festungswerke ungehinderte Bahn geschaffen 
für die immer weiter sich ausbreitende Provinzialhaupt¬ 
stadt. Ein Vergleich der Bevölkerungszahlen beweist 
schlagend die wachsende Bedeutung der Stadt. Während 
man 1845 37 000 Einwohner zählte, war man 1873 
bereits auf 73000 gestiegen und 
zählt gegenwärtig 236 000 Ein¬ 
wohner. 

Der aufmerksame Beobachter 
kann heute noch den geschicht¬ 
lichen Werdegang der Stadt aus 
dem Stadtplane mit seinem in 
dem älteren Teile so regellos 
scheinenden und doch organisch 
entwickelten Straßennetz heraus¬ 
lesen. An den Kern der Stadt 
mit den winkligen Gassen lehnt 
sich südlich die nach 1845 ge¬ 
schaffene Neustadt an. Durch 
die Entfestigung der Stadt und 
den allgemeinen wirtschaftlichen 
und industriellen Aufschwung 
nach 1873 entstand das eigent¬ 
liche neue Stettin, das sich 
jenseits des neu geschaffenen 
Parade- und Königsplatzes aus¬ 
dehnte und durch breit angelegte 
Promenadentraßen und sein geradliniges Straßennetz 
deutlich als den modernsten Teil der Stadt kennzeichnet. 
Nach Nordwesten zu schiebt sich das villenartig gebaute 
vornehme Wester.d und Neu-Westend vor, dem neuer¬ 


dings nach einem umfangreichen Geländeankauf seitens 
der Stadt eine landhausmäßige Eigenhaus-Kolonie sich 
anschließt. 

Wenn wir nun daran gehen, die Stadt als solche 
zu besichtigen, so beginnen wir den Rundgang wohl 
am besten bei der von Anbeginn der Niederlassung 
bedeutsamen Lebensader, dem Oderstrome, und betreten 
zuerst die Altstadt, die sich auf dem von hier aus un¬ 
mittelbar ansteigenden Gelände erhebt. Die engen 
und krummlinigen Straßen, die schmalen Giebelhäuser 
und kleinen Marktplätze verraten uns ein Stück noch 
erhaltener Vergangenheit, der lebhafte Verkehr und 
das geschäftige Treiben, das diesen Stadtteil durch¬ 
flutet, lassen ihn jetzt als das lebendigste Stück Gegen¬ 
wart, als den Sitz der Handels- und Geschäftswelt 
erkennen. 

Vor allem ist es das Bollwerk, welches die Ufer 
des Oderstromes und seiner Nebenarme Parnitz und 
Dunzig säumt, das uns durch das stets wechselvolle 
Hafenbild fesselt. Am Bollwerk lehnen die mannig¬ 
fachen Schiffe und Kähne und laden und löschen un¬ 
ablässig das wertvolle Gut. Das Gerassel der Winden 
und Aufzüge, das Rollen der Warenballen und Fässer, 
dazwischen das Kommandieren und Rufen, das Tuten 
der vorbeifahrenden Schiffe, und endlich am Ufer das 
Knarren der schwer beladenen Lastwagen, vereinigen 
sich zu einer gewaltigen Sinfonie der Arbeit von nie 
verfehlender Wirkung. Zu dem malerischen Bilde, das 
sich dem Auge des Beschauers darbietet, gesellen sich 
noch an Markttagen die Fischstände, an denen würdige 
Matronen zwischen großen Bottichen thronen und in 
reicher Auswahl ihre springlebendige Ware mit Zungen¬ 
fertigkeit feilhalten. Zu diesen weiblichen Volkstypen 
treten die nicht minder charakteristischen Hafentypen 
der Schiffer und Bootsleute, Lastträger und Fuhrleute, 
die besonders am Abend in Gruppen plaudernd das 


Stettin: Kaiser-Wilhelm - Denkmal 
Bollwerk „beleben" oder in den zahlreichen Matrosen¬ 
kneipen der Altstadt nach mühevollem Tagewerke Rast 
und Stärkung suchen. In das Plattdeutsche Idiom der 
Heimischen mischen sich die Fremdlaute der aus- 



Stettin: Alter Hof in der Schuhstraße 
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ländischen Schiffsmannschaften, und so gibt es für 
Aug' und Ohr allerlei des Interessanten. 

Vom andern Ufer der Oder winken die schlichten 
und doch gefälligen alten Speicherhäuser der Lastadie, 
überragt vom neuen Zoll¬ 
amtsgebäude, welche sich 
mit den großen Lager¬ 
plätzen zu einer vielge¬ 
staltigen Vorratskammer 
von stets wechselndem 
Inhalt vereinigen. Diese 
Lastadie mit der an¬ 
schließenden Silberwiese, 
auf welcher zweimal im 
Jahre ein viel besuchter 
Topfmarkt das weibliche 
Stettin herüberlockt, bilden 
bereits den Anteil Stettins 
an Hinterpommern. 3 statt¬ 
liche Brücken, die Bahn¬ 
hofs-Brücke, die Hansa- 
Brücke und die neue Baum- 
Brücke , vermitteln den 
lebhaften Verkehr, wenn 
nicht, wie dies zuweilen 
geschieht, die mächtigen 
Drehklappen hochgezogen 
sind, um für kurze Zeit dem 
Schiffs-Verkehr Durchlaß 
zu gewähren. Eine Eisen¬ 
bahn-Brücke bringt die 
dem Osten zustrebenden 
Reisenden über die Oder, 

Pamitz und Reglitz. 

Unsere Wanderung 
führt uns sodann zu dem königlichen Schloß, das wir 
durch eine der ansteigenden Seitengassen des Boll¬ 
werks erreichen. Es ist kein Prunkbau, der uns hier 
entgegentritt; obwohl aus dem Mittelalter stammend, 
präsentiert es sich heute nach oftmaligem Umbau als 
ein um zwei Höfe gruppiertes umfangreiches aber 
schlichtes Gebäude, dessen augenfälligste Zier eine 
trophäengeschmückte Einfahrt ist. Es enthält bis jetzt 
den Sitz der Regierung (später in eigenem 
Palast an der Hakenterrasse), die für den 
Kaiser reservierten Zimmer, eine kürzlich 
renovierte Schloßkirche und außer einigen 
amtlichen Bureaus ein Altertumsmuseum. 

Das Geäder der kleinen Gäßchen, das 
diesen Stadtteil durchzieht und sich in drei 
Plätzen, dem Heumarkt, dem Neuen Markt 
und dem Krautmarkt, erweitert, birgt im 
Verhältnis zu andern Städten an altem 
Gemäuer wenig Bemerkenswertes. Diese 
Gäßchen wüßten viel von Kriegsunheil und 
Brand zu erzählen und können uns leider 
wenig von alter Herrlichkeit zeigen. Hie 
und da ein altes Giebelhaus, welches den 
Uebergang von Gotik zu Renaissance ahnen läßt. So 
ist u. a. das alte Rathaus am Neuen Markt, dessen 
Satteldach von zwei schwerfälligen Spätrenaissance- 
Giebeln geschlossen],wird, seines ehemaligen gotischen 


Schmuckes völlig beraubt. Doch einige architektonische 
Perlen haben der Zeiten Sturm überdauert. Vor allem 
ist da der sogenannte Schweizerhof zu nennen, ein 
mit spätgotischem Maßwerk reichverziertes Handelshaus 

des einst weitberühmten 
Kaufmanns - Geschlechtes 
der Loitze. 

Das monumentalste 
Bauwerk des alten Stettins 
ist die im Mittelpunkte 
des Stadtinnem errichtete 
Jakobi-Kirche. Der aus 
gotischer Zeit stammende 
Bau ist bei der Belagerung 
im Jahre 1677 gänzlich 
zerstört und nachher not¬ 
dürftig wieder hergestellt 
worden. Erst in unseren 
Tagen(1893—1902) wurde 
die Kirche gründlich aus¬ 
gebaut und dem bis dahin 
dachlosen Turm-Unterbau 
die gewaltige Helmpyra¬ 
mide aufgesetzt, deren 
Spitze die stattliche Höhe 
von 119 Meter erreicht. 
Der wirkungsvolle Innen¬ 
raum birgt an reichge¬ 
schnitztem Gestühl und in 
seinen Hauptwerken, dem 
Altar, der Kanzel und der 
Orgel, viel des Sehens¬ 
werten. In ihrer gegen¬ 
wärtigen Situierung kommt 
das Aeußere der Kirche 
wohl nicht voll zur Geltung, aber von ferne gesehen, 
hebt sich das massive Dach mit dem hohen Turm 
markig aus der Stadtsilhouette hervor. An der Ein¬ 
gangsseite steht auf einem kleinen Platze das Denkmal 
des berühmten Liederkomponisten Loewe, der lange 
Zeit hindurch als Organist an dieser Kirche tätig war. 
Sein Herz, das im Leben mit großer Liebe und An¬ 
hänglichkeit an seiner Berufsstätte hing, ist auf seinen 
Wunsch in silbernem Behältnis bei der 
Orgel beigesetzt. — Getreu bis in den TodI 
Die älteste Kirche ist aber die mehr¬ 
fach zerstörte, immer wieder erneuerte, 
gegenwärtig durch einen gutgegliederten 
Westgiebel bereicherte Peter- und Pauls¬ 
kirche. Einst war dieser Stadtteil noch reicher 
an Kirchen. Der ehemalige Mariendom, 
die Katharinenkirche an der Junkerstraße, 
die Nikolaikirche am Neuen Markt sind zur¬ 
zeit ganz verschwunden, von der ehemaligen 
Johanniskirche spricht nur eine Ruine. 

Das unbestritten Beste am alten Stettin 
sind die beiden Tore, das Berliner- und 
das Königstor. Aus der Regierungszeit 
des für den Wiederaufbau Stettins so fürsorglich be¬ 
mühten Königs Friedrich Wilhelm I. stammend, in 
reicher Barocke, edel gegliedert, bilden sie noch heute 
architektonische Zierden der Stadt und zeigen, wie 




Stettin: Alter Türklopfer 
an der Schloßkirche 
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meisterhaft man es damals verstanden hat, dem forti- 
fikatorischen, also überwiegend technischen Zwecke eine 
so ansprechende künstlerische Gewandung zu geben. 

Die Stadtseite des Berlinertores ziert eine von Bild¬ 
hauer Felderhoff geschaffene Brunnengruppe, Amphitrite 
auf einer von Rossen gezogenen Muschel darstellend. 
Beide Tore dienen heute nicht mehr dem Verkehre, 
sondern sind durch Eisen-Tore verschlossen, mit 

Schlingpflanzen 
umrankt,stumme 
Zeugen einer 
großen Vergan¬ 
genheit. — Aus 
der gleichen Zeit 
stammtderadler- 
gekrönte Brun¬ 
nen auf dem 
Roßmarkt, und 
schräg gegen¬ 
über von diesem 
Brunnen steht 
das Wolken- 
hauersche Haus 
— wohl eins der 
schönstenPrivat- 
Häuser dieser 
älteren Genera¬ 
tion —, welches 
in seiner edlen 
Durchbildung 
einem Andreas 
Schlüterschen Bau nichts nachgibt. Zu erwähnen wäre 
noch das im ersten Drittel des 19. Jahrhunderts errichtete 
Gebäude der Börse am Heumarkt, der Sitz der in Stettin 
von altersher bedeutsamen Kaufmannschaft. 

Nun überschreiten wir das Gebiet der alten Festungs¬ 
wälle und wenden uns den neuen Stadtteilen zu. 

Der vom Hauptbahnhof kommende Reisende betritt 
zunächst, den Eisenbahnviadukt passierend, den Rathaus¬ 
platz, das im Blumenschmuck strahlende Empfangs¬ 
zimmer der Stadt Stettin. Als prächtige Hintergrunds¬ 
kulisse erhebt sich das neue Rathaus, ein Backsteinbau 
in der Gotik der 70er Jahre. Mag manches im einzelnen 
unserm heutigen Geschmack weniger Zusagen, seine 
geschickte Anlage auf hoher Terrasse wird dem leuchtend 
roten Rohziegelbau stets einen guten Eindruck sichern. 
In der Diagonale des Platzes begrüßt nun den An¬ 
kommenden das Wahrzeichen des neuen Stettin: der 
Manzelbrunnen. Auf symbolisch dargestelltem Schiff, 
dessen Bug der in die Ferne spähende Hermes lenkt, 
steht hochaufgerichtet die Stettin verkörpernde Frauen¬ 
gestalt mit Raa und Anker, ein Symbol der modernen 
Seehandelsstadt. Dieses Meisterwerk des Berliner Bild¬ 
hauers Manzel, das zu den besten Monumentalbrunnen 
Deutschlands zu zählen ist, wird in seiner Wirkung durch 
einen überaus geschickten Felsenaufbau mit Wasserfall 
unterstützt, welcher sich aus den schönen gärtnerischen 
Anlagen erhebt. — Gegenüber dem Rathaus nach der 
Oder zu liegt das gleichfalls im Rohziegelbau durch¬ 
geführte schlichte Gebäude der Hauptpost. 

Durch das gegenüberliegende ehemalige Stadt¬ 
gymnasium, jetzt Stadtbibliothek, und einen umfang¬ 



Slettin: Alter Schloßlurm 



reichen Neubau, das sogenannte Verwaltungsgebäude, 
in der Magazinstraße von Stadtbaurat Meyer erbaut, 
hat das Rathaus die notwendige Erweiterung erhalten. 
Der schlanke hohe Turm des Verwaltungsgebäudes mit 
dem edel geschwungenen Turmhelm lugt weit über alle 
Häuser hinweg und rivalisiert mit dem nahen Jakobi¬ 
kirchturm. Wir gelangen durch die steil ansteigende 
grüne Schanze, deren Name noch an die alte Festungszeit 
erinnert, nach 
einer breiten, 
vornehmen Pro¬ 
menadenstraße, 
die von hier aus 
nach links Lin¬ 
denstraße, nach 
rechts Parade¬ 
platz heißt. Der 
Teil nach links 
schließt die 1845 
geschaffene 
Neustadt ein, für 
den die Linden¬ 
straße mit schat¬ 
tiger alter Allee 
die vornehmste 
Promenade bil¬ 
dete. Hier ist 
bemerkenswert 
der gärtnerisch 


hervorragende 
Victoria - Platz, 
aufdendieRück- 
front des Rat¬ 
hauses mündet. Am Ende der Lindenstraße lohnt ferner 
die Besichtigung des vornehm wirkenden, erst kürzlich 
fertiggestellten Gebäudes der Kgl. Eisenbahndirektion. 

Auf dem Paradeplatz fällt auf der Seite des schon 
erwähnten Berlinertores zunächst die in Motiven der 
märkischen Backsteingotik in großzügigen Verhältnissen 
erbaute Kaiserliche Oberpostdirektion auf. Daneben 
steht das Gebäude der Pommerschen Generallandschaft, 
dessen Pallazzofassade von einer Kuppel gekrönt wird. 
Zwischen diesen beiden Häusern kommt die katholische 
Kirche als anspruchsloser Backsteinbau zum Vorschein. 

Am Ende des Paradeplatzes steht das Denkmal 
Kaiser Wilhelms I. mit vier charakteristischen Soldaten¬ 
typen am Sockel auf einem Schmuckplatze, dessen 
gärtnerische Ausbildung besondere Sorgfalt erfährt. 
Hier lernen wir eine Eigentümlichkeit der modernen 
Stadtanlage Stettins kennen: das sind die Sternplätze. 
Drei breite Promenaden und zwei Straßen vereinigen 
sich hier am Denkmal, das für alle diese Straßenzüge 
einen willkommenen point de vue bildet. Dem Denkmal 
gegenüber wird der Uebergang zum Paradeplatz, zu dem 
hier abzweigenden Königsplatz durch ein wuchtiges 
Eckgebäude vermittelt, das graue Schloß, das als Wohn- 
und Geschäftshaus als das Beste der neueren Privat¬ 
bauten bezeichnet werden kann. Seine nach drei Straßen 
entwickelte breite Front mit eleganter Ornamentik auf 
diskretem Goldgrund türmt sich an der Ecke zu einem 
hohen Mansarddach auf, um in einem feinen schlanken 
Türmchen auszuklingen. 


Stettin: Standbild Friedrichs des Großen 
von Schadow in der Eingangshalle des 
Provinzial-Landhauses 
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Die bedeutendste Sehenswürdigkeit des Königs¬ 
platzes ist die Bronzestatue Friedrichs des Großen, eine 
getreue Nachbildung des Marmororiginals von Schadow, 
das den Witterungseinflüssen in der Eingangshalle des 
gegenüberliegenden Provinziallandhauses entzogen ist. 
Den Abschluß des Königsplatzes bildet das um seiner 
Darbietungen willen beliebte Stadttheater mit dem 
davorstehenden Denkmal Friedrich Wilhelms III. 

Nicht weit von dem dicht dabei liegenden Königstor 
erreichen wir das von Schwächten erbaute Konzerthaus 
und das neue gewaltige Polizeipräsidium und sind damit 
zu der nach dem früheren Oberbürgermeister genannten 
Hakenterrasse gelangt. Die Terrasse, die auf dem 
Grunde ehemaliger Festungs-Werke von Stadtbaurat 
Meyer mit einer monumentalen Treppenanlage und 
großen Auffahrtsrampen errichtet wurde, hat eine präch¬ 
tige Lage. Ein fesselndes Bild entrollt sich dem Auge. 
Zu Füßen der breite Strom mit seinem nimmer ruhenden 
Schiffsverkehr, darüber der Mastenwald, der von den 
Bollwerken und von dem Freihafen herüberwinkt, und 
endlich der große Wasserspiegel des Dammschen Sees 
mit den kleinen Ortschaften, die seine Ufer beleben. 
Nach Süden säumt den Horizont das blaue Band der 
Finkenwalder Höhen. 

Diese grandiose Terrasse soll die Basis für eine 
monumentale Gebäudegruppe bilden, in deren Mitte das 
im Bau befindliche städtische Museum steht. Zur rechten 
Hand schließt sich das in seiner äußeren Erscheinung eben 
vollendete Regierungsgebäude an, ein ganz malerisch 
gruppierter, umfangreicher und anspruchsvoller Palastbau 
in niederländisch-deutschen Spätrenaissanceformen, der 
von zwei mächtigen, mit barockem Zwiebelhelm gekrönten 
Türmen überragt wird. 

Wenn auch der links vom 
Museum gelegene Bauplatz ver¬ 
mutlich in naher Zukunft seine 
Bestimmung finden wird, dann 
kann die fertiggestellte Terrasse 
mit ihren imposanten Monu¬ 
mentalbauten wohl das hervor¬ 
ragendste Stadtbild im modernen 
Stettin werden. Das ist um so 
mehr zu begrüßen, als Stettin 
sich gerade nach dem Bollwerk 
nicht besonders günstig präsen¬ 
tiert. Der Eindruck der Stadt 
von der Oderseite war bisher 
nicht der beste, und es wird mit 
dazu beigetragen haben, daß die 
Reisenden, die von dem unzu¬ 
länglichen Bahnhof dem Dampf¬ 
schiffsbollwerk zustrebten, zu 
einem Verweilen in der Stadt 
zu wenig angelockt wurden. 

Der hinter der Hakenterrasse sich anschließende 
Stadtteil vor dem Königstor ist auch reich an sehens¬ 
werten gärtnerischen Anlagen, welche sich bis nach 
dem ehemaligen Vorort Grabow erstrecken. 

In dem Wetteifer die Stadt baulich zu verschönern, 
marschiert die städtische Bauverwaltung, vom Stadt¬ 
baurat Meyer geleitet, an erster Stelle. Ihre neuen Schul¬ 
gebäude, die Arndtschule, Baugewerkschule, Maschinen¬ 


bauschule, das Stadtgymnasium und die Bismarck-Real¬ 
schule sind opulente Bauten von guter künstlerischer 
Wirkung. Ebenso hat die Kirchengemeinde mit der 1908 
von Architekt Kröger erbauten Bugenhagenkirche die 
Stadt um ein sehr wertvolles Architekturwerk bereichert. 

Das Bestechendste werden für den Stettiner Besucher 
die fast verschwenderisch angelegten, zum Teil mit aus¬ 
erlesenem Blumenschmuck gezierten Promenadenstraßen 
sein, die ausgedehnten Fußgängeralleen und die vielen 
Vorgartenstraßen mit den Blumenbalkons unterstützen 
wirksam den äußeren Eindruck der neuen Stadtteile. 

Nach Nordwesten zu kommt die landhausmäßige 
Bebauung zum Worte, nach der Stadt zu noch in der 
anspruchsvolleren Form der pompösen Villa, noch weiter 
draußen mehr im Sinne der modernen Eigenhaus¬ 
bewegung. Das Villenviertel umschließt die Quistorp- 
Anlagen mit dem Arndtdenkmal und dem Westendsee, 
beliebte Ziele für kleine Spaziergänge. Man genießt 
von den sanft ansteigenden, an sich geringen Höhen 
einen guten Ueberblick über die nahe Stadt. Noch 
lockender sind die von hier bequem zu erreichenden 
Anlagen nach dem Forsthause Eckerberg zu, in dessen 
Nähe der weithin sichtbare, leicht zu ersteigende Aus¬ 
sichtsturm einen höchst interessanten Rundblick auf 
nah und fern gewährt. Ausgedehnte Forstreviere um¬ 
schließen den herrlich gelegenen Glambecksee und er¬ 
strecken sich bis zu dem beliebten Luftkurort Messenthin. 
Für den Fußgänger sowie den Radfahrer und Reiter 
sind gesondert angelegte entzückende Waldwege ge¬ 
schaffen, die in ihrer Ausdehnung kaum von einer 
andern Stadt übertroffen werden. Auch den übrigen 
Sportbetätigungen stehen gut eingerichtete Sportplätze 


zur Verfügung, den Turnern außer 24 Schulturnhallen 
auch eine riesige Vereinsturnhalle, der größte, auch als 
Fest- und Versammlungsort dienende Innenraum Stettins. 

Wahre Völker-Wanderungen ergießen sich im 
Sommer allsonntäglich nach der südöstlich von der 
Stadt gelegenen Buchheide, für welche die Bahn¬ 
stationen Podejuch und Finkenwalde Ausgangspunkte 
sind. In diesen prächtigen Forsten mit berühmtem 
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Baumbestand kommt allerdings nur der Fußgänger auf 
seine Rechnung. Dieser wird aber in dem über¬ 
raschend hügeligen Terrain für sein Auf und Ab mit 
reizenden Landschaftsbildern belohnt. 

Es kann nicht wundernehmen, daß bei einer See¬ 
stadt wie Stettin diese reichlichen Erholungsgelegen¬ 
heiten zu Lande noch überboten werden von den viel¬ 
fachen Ausflugszielen zu Wasser. Bequeme und billige 
Schiffs-Verbindungen führen oderaufwärts bis zu den 
bewaldeten Höhen von Gartz, Greifenhagen und zur ehe¬ 
maligen markgräflichen Residenz Schwedt, die bereits 
brandenburgisches Gebiet ist. Mit den halbstündlich vom 
Dampfschiffsbollwerk an der Hakenterrasse oderabwärts 
fahrenden Dampfern werden dagegen die beliebten 
Sommerlokale, wie Frauendorf, Sommerlust, Gotzlow u. a. 
erreicht, in deren großen direkt an der Oder gelegenen 
Gasthausgärten bei Kaffee und Konzert ein lebhaftes, 
fröhliches Treiben herrscht. Bei Gotzlow wird unweit 
vom Ufer ein bewaldeter Höhenzug sichtbar, dessen 
höchste Erhebung, der Weinberg, als Standort für das 
Bismarckdenkmal der Provinz Pommern ausersehen ist. 
Am Dammschen See und Unterlauf der Oder liegen in 
stiller Abgeschiedenheit verstreut eine große Zahl wald- 
umsäumter kleiner Ortschaften, deren idyllische Lage 
und Umgebung sich als Wanderziele für den Naturfreund 
verlohnen. 

Weiter hinaus führen große mit Komfort eingerichtete 
Dampfer in dreistündiger angenehmer Fahrt durch das 
große Haff und die Kaiserfahrt nach dem Seebad 
Swinemünde und den übrigen vielbesuchten Seebädern 
Heringsdorf, Misdroy, Zinnowitz u. a. Weitere Fahrten 
gelten der romantischen Insel Rügen mit den vielen 
Badeorten und der dänischen Insel Bornholm. 

Wer mit dem Dampfer stromabwärts fährt, lernt 
kennen, daß es sich in Stettin nicht allein gut leben 
läßt, sondern daß hier auch ein tüchtiges Stück 
Arbeit geleistet wird. Sein Blick wird sich bald den 
vielen Schiffstypen zuwenden, die ihn rings umgeben, 
und wird den mächtigen Segelschiffen und ihrer 
malerischen Silhouette besonders gern folgen. Aal¬ 
glatt winden sich durch all die großen und kleinen 
Schiffe die Boote der beiden Ruderklubs, deren 
freundliche Klubhäuser am rechten Oderufer stehen 
und erweisen, daß in der Hafenstadt auch dem Wasser¬ 
sport kräftig gehuldigt wird. 

Unmittelbar darauf wird das Interesse des Weiter¬ 
fahrenden auf die gewaltigen Arbeitsstätten des linken 
Ufers gelenkt. Hier ziehen die großen Fabriken und 
Werften vor dem Beschauer vorüber. 

Ist diese Revue schon ein imponierender Einblick 
in das industrielle Schaffen Stettins, so bedeutet sie 
doch nur einen Auszug aus der Fülle der vielfachen 
technischen Betriebe. 


Der wachsende Verkehr, die immer größer werdenden 
Anforderungen an die Hafeneinrichtungen, der Bau des 
Kaiser-Wilhelm-Kanals, die Einrichtung der Freihäfen in 
Kopenhagen, Hamburg und Bremen drängten Stettin zu 
dem Bau einer einheitlichen, den Bedürfnissen der Neu¬ 
zeit entsprechenden Hafenanlage, wie sie uns im Frei¬ 
hafen entgegentritt. 

Das ununterbrochene Spiel der Kräne, welche die 
Waren am Kai auf- und absetzen, die geschäftige, emsige 
Tätigkeit in Schuppen- und Warenspeicher und der rege 
Verkehr auf den Straßen und der Hafenbahn bieten jedem 
Besucher des Freibezirks ein anregendes Schauspiel. 

Tüchtige Kaufleute sind unablässig bemüht, den 
Verkehr immer mehr zu heben und auszudehnen. 
Die Hafenverwaltung unterstützt dieses Streben durch 
mäßige Gebühren und stete Vervollkommnung der Ein¬ 
richtungen. Die Opferwilligkeit der Stadt, die Regsamkeit 
und der Wagemut ihrer Kaufmannschaft haben es ver¬ 
mocht, Stettin schon heute, obwohl die bessere Wasser¬ 
verbindung mit Berlin noch fehlt, zu dem bedeutendsten 
Handels- und Hafenplatz an der Ostsee emporzuheben. 
Wenn der Bau des Großschiffahrtsweges Berlin—Stettin 
vollendet ist und vermittelst dieser neuen Wasserstraße 
der Frachtenaustausch zwischen dem Herzen des Reiches 
und dem Norden und Osten Europas über Stettin möglich 
sein wird, dann ist die Grundlage der Entwicklung 
Stettins als moderne Seestadt geschaffen. 

Um auch der Ausbreitung der Industrie die Wege 
zu ebnen, hat die Stadt die Anlage eines Industrie¬ 
hafens auf dem Wiesengelände beschlossen, das von 
der Großen Reglitz, der Parnitz und den vom Haupt¬ 
güterbahnhof ausgehenden, das Odertal kreuzenden 
Bahnlinien begrenzt wird und ca. 180 Hektar umfaßt. 
Dieses nahe der Stadt gelegene und mit dieser 
durch die Altdammerstraße verbundene Gebiet erfüllt 
die für eine weitere Entwicklung und Ausdehnung 
der Industrie notwendigen Vorbedingungen, d. h. es 
stehen den neu anzulegenden Werken Eisenbahn-, 
Wasser- und Straßenverbindung mit Straßenbahnen 
unmittelbar zur Verfügung. 

So drängt sich Glied an Glied in der Kette der 
Entwickelung, und die Stadtväter und die Kaufleute 
müssen wägen und wagen, um den heranstürmenden 
Anforderungen der Gegenwart Genüge zu tun und 
vorausschauend dem Künftigen den Boden zu be¬ 
reiten. Sind alle Unternehmungen, die zum Ausbau 
des Hafens und seiner Zufahrtsstraßen im Gange 
sind, zu einem Abschluß gelangt, dann wird die 
Stadt zu der Bedeutung, welche sie als selbständige 
Handelsstadt bisher erworben hat, noch die als 
Handelshafen der Reichshauptstadt gewinnen, und der 
Handelskurs von Berlin wird fürder in Stettin sein 
nächstes Echo finden. 
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Stettins Handel und Industrie. 


1. Handel, Verkehr und Schiffahrt. 

Unter den deutschen Seehäfen steht Stettin hinter Ham¬ 
burg und Bremen an dritter Stelle, auch letzteres hat es schon 
hinsichtlich des Gewichts der Einfuhr und des Umfanges des 
Schiffsverkehrs, sowie nach Zahl und Raumgehalt der Schiffe 
überholt. Diese machtvolle Entwickelung des Stettiner Ver¬ 
kehrs ist zwar erst jüngeren Datums, sie fußt jedoch, wie die 
Uranfänge des Stettiner Handels, 
auf der natürlichen Lage Stettins 
an der See und der Mündung des 
mächtigen, tief in das Binnenland 
reichenden Oderstromes. Wenn 
trotzdem ein gewisser Stillstand 
in der Entwickelung des Stettiner 
Verkehrs zu verzeichnen gewesen 
ist, so lag dies daran, daß man 
die beiden Lebensadern Stettins, 
die Wasserverbindungen mit der See 
und dem Binnenlande, längere Zeit 
hindurch hat verkümmern lassen. 

Ist auch heute darin endlich in¬ 
sofern eine Wandlung eingetreten, 
als die Seewasserstraße Stettin— 

Swinemünde dem modernen Schiffs¬ 
verkehre entsprechend vertieft ist, 
und der Bau des Großschiffahrts¬ 
weges Stettin—Berlin und die Re¬ 
gulierung des Oderstromes in An¬ 
griff genommen sind, so lasten 
doch immer noch auf der Stettiner 
Seeschiffahrt außerordentlich hohe 
fiskalische Abgaben, die Stettin 
den Wettbewerb mit seinen Konkurrenzhäfen außerordentlich 
erschweren. Die Opferwilligkeit der Stadt und der Wagemut 
und die Tüchtigkeit ihrer Bürgerschaft haben es jedoch trotz 
dieser Hemmnisse vermocht, Stettin schon heute zu dem 
bedeutendsten deutschen Handels- und Schiffahrtsplatze an 
der Ostsee zu machen. Zugleich hat sich die Stadt zu einem 
Industrieplatz entwickelt und sie umfaßt heute eine ganze 
Anzahl von Betrieben, welche in ihrer Art zu den ersten des 
Deutschen Reiches zählen. 

Die Lebensader Stettins ist von jeher die Seeschiffahrt 

gewesen. Bedeutung und Umfang des Stettiner Seeverkehrs 

veranschaulichen am besten die Verkehrszahlen. Im Vergleich 

mit den andern bedeutendsten deutschen Seehäfen betrug der 

Schiffsverkehr im Jahre 1909 in: x i c k-rr 

Angekommene Schule 


Hamburg. 

Zahl 

17015 

Raumgehalt (cbm) 

34 518031 

Bremen ohne Bremerhaven . . 

2945 

1 627 492 

Stettin. 

4826 

5 612425 

Lübeck . 

2912 

2 225 539 

Danzig. 

1841 

1866 864 

Königsberg. 

2523 

2 225455 

Wie schnell der Stettiner Verkehr im 

letzten Jahrzehnt 

gewachsen ist, beweisen nachstehende Zahlen: 

Angekommene Schiffe 

Abgegangene Schiffe 

Zahl Raumgehalt (cbm) 

Zahl 

Raumgehalt (cbm) 

1909 4826 5612425 

4998 

5 700 220 

1904 5029 5067 490 

5235 

5 182 120 

1899 4358 4 066 538 

4442 

4159 981 


Der Schwerpunkt der Stettiner Seeschiffahrt liegt natur¬ 
gemäß im Verkehr mit europäischen Häfen. Von deutschen 
Häfen kamen in Stettin im Jahre 1909 an: 1098 Schiffe mit 
1 033 924 cbm Raumgehalt, von anderen europäischen Häfen 


2298 Schiffe mit 3948873 cbm Raumgehalt, vom Schwarzen 
Meer und außereuropäischen Häfen 72 Schiffe mit 388472 
cbm Raumgehalt. 

Der Bestand der Stettiner Reederei belief sich am 
Ende des Jahres 1909 auf 224 Schiffe mit 77 009 Register- 
Tons, 1904 auf 216 Schiffe mit 67 424 Register-Tons, 1899 
auf 212 Schiffe mit 41912 Register-Tons. — In der see¬ 
wärtigen Waren-Ein- und Ausfuhr steht Stettin 


der Gesamtzahl nach ebenfalls an dritter Stelle, in der Höhe 


der Einfuhr hat es 

Bremen schon 

überholt. Es betrugen 

im Jahre 1909: 

Einfuhr A 

US f u h r 


zusammen 


in 1000 t in 1000 t 

in 1000 t 

Hamburg . . . 

. 15045 

6323 

21368 

Bremen . . . 

3079 

2255 

5334 

Stettin . . . 

3349 

1179 

4528 

Lübeck .... 

1114 

391 

1505 

Danzig .... 

1043 

856 

1899 

Königsberg . . 

1013 

692 

1705 

Die Steigerung 

der Stettiner Wareneinfuhr und -Ausfuhr 

erhellt aus folgenden Ziffern: 



E 

infuhr seewärts Aus 

fuhr seewärts 


in t 


in t 

1909 . . . . 

3349046 


1 179479 

1899 . . . . 

2 234 387 


882544 

1889 . . . . 

1 384 048 


568267 

1879 . . . . 

794 941 


427 589 


Nächst der Seeschiffahrt spielt als bedeutender Verkehrs¬ 
zweig die Flußschiffahrt im hiesigen Verkehrsleben eine wich¬ 
tige Rolle. Der gesamte Flußschiffahrtsverkehr, speziell im 
Stettiner Hafengebiet, betrug im Jahre 1909: 2 686987 t, 
1904: 2 319304 t. 

Davon wurden flußwärts in das städtische Hafengebiet 
eingeführt im Jahre 1909: auf 11504 Kähnen 1003 603 t 
Ladung, 1904: auf 12164 Kähnen 723 779 t Ladung. 

Es gingen flußwärts aus dem städtischen Hafengebiet aus: 
1909: 1683 384 t Ladung, 1904: 1595 525 t Ladung. 

Außerdem passierten im Jahre 1909 noch 5730 Kähne 
mit einer Tragfähigkeit von 1289185 t gegen 6717 Kähne 
mit einer Tragfähigkeit von 1489448 t im Jahre 1904 den 
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Stettiner Hafen, um an den Ladestellen der industriellen Werke 
zu laden oder zu löschen. 

Der Stettiner Flußschiffahrtsverkehr umfaßt das Strom- 
gfebiet der Oder und Elbe; der bedeutendste Verkehr vollzieht 
sich mit Schlesien und Berlin. An Ladung- gingen 1909 ein 


und aus: 

im Verkehr mit: Eingang Ausgang Insgesamt 

Berlin. 214 637 t 688895 t 933 582 t 

der Elbe . 149 689 t 203912 t 353 601 t 

Schlesien. 363 760 t 640 671 t 1004 431 t 


der Warthe und Netze 133868 t 75192 t 209060 t 


und Kartoffeln werden ebenfalls bei günstiger Ernte regel¬ 
mäßig über Stettin in großen Mengen nach den skandinavi¬ 
schen Ländern und England ausgeführt. Der Handel mit 
O e 1 s a a t e n erstreckt sich zumeist auf die Einfuhr indischer 
und ungarischer Saaten, die von den beiden großen Oelmühlen 
hier aufgenommen werden. Das Absatzgebiet des Säme¬ 
reienhandels ist mehr das Inland, der Osten und Schlesien, 
Kleesaaten werden jedoch in erheblichen Mengen auch nach 
Dänemark, Schweden und England ausgeführt. Uralt ist in 
Stettin der Leinsamenhandel. Der Stettiner Holz¬ 
handel bezieht seine Waren hauptsächlich aus Rußland, 

teils seewärts, teils flußwärts auf 
der Weichsel-Oder-Wasserstraße; 
sein Absatzgebiet ist das Inland, 
namentlich Berlin, eine rege Aus¬ 
fuhr herrscht nach England. Der 
Kohlenhandel hat sich mit dem 
Steigen der englischen Kohlen¬ 
einfuhr hier zu einem lebhaften 
Handelszweige entwickelt. See¬ 
wärts gingen in Stettin im Jahre 
1909 von England 991058 t Stein¬ 
kohlen ein, die ungefähr zu einem 
Drittel flußwärts nach Berlin ab¬ 
gesetzt wurden. Von Oberschlesien 
und der Elbe gingen auf dem Fluß¬ 
wege rund 76340 t ein, wozu noch 
die Zufuhren auf der Eisenbahn 
in Höhe von rund 278000 t im 
Jahre 1909 traten. Der Kohlen¬ 
verkehr in Stettin beträgt also über 
IVn Millionen t und ist fast aus¬ 
schließlich Eigenhandel. Ein ur- 

I alter Stettiner Handelszweig ist der 
Heringshandel. Wein und 
Heringe werden schon im zwölften 
Jahrhundert als wichtige Stettiner Handelsartikel genannt. 
Der Gesamtabsatz des Stettiner Heringshandels im Jahre 
1909 hat sich auf rund 694 000 Fässer beziffert, sein 
Absatzgebiet erstreckt sich bis nach Russisch-Polen, Galizien. 
Der Warenhandel Stettins hat zwar unter den besseren 
transatlantischen Ver¬ 
bindungen Hamburgs 
gelitten, er ist aber noch 
heute ein bedeutender 
Handelszweig. Haupt¬ 
artikel sind: Gewürze, 

Kaffee, Reis, Butter 
und amerikanisches 
Schweine-Schmalz, wo¬ 
von allein im Jahre 1909 
über 35000 Tonnen ein¬ 
geführt wurden; ausge¬ 
führt werden vor allem 
Zucker und Kartoffel- 
Fabrikate nach dem 

Rheingebiet, England 
und Amerika. 

Ein wichtiger ge¬ 
werblicher Zweig ist in 

Stettin noch das Ver- > i i 

.1 u j Stettin: Alte Speicher 

Sicherungsgewerbe, das ^ 

durch fünf große Aktien-Gesellschaften mit einem Kapital 
von rund 25000000 Mark vertreten ist. Zur Ergänzung 
des Bildes der gewerblichen Tätigkeit sei schließlich an¬ 
geführt, daß von den zahlreichen Industriebetrieben hier 
allein 31 in der Form der Aktien-Gesellschaften mit einem 
Kapital von rund 75 000000 Mark bestehen, wozu noch 


Stettin: Abgang eines Rügendampfers 

Am Flußverkehr selbst sind eine Anzahl großer Reede¬ 
reien, aber auch viele kleine Privatschiffer beteiligt. Es wird 
ein regelmäßiger Schleppverkehr mit Schlesien bis einschließ¬ 
lich Kosel und den hauptsächlichsten Zwischenstationen, mit 
Thorn, Berlin und Magdeburg unterhalten. Die Oder befahren 
Jetzt Kähne bis zu 900 t Tragfähigkeit, und es werden 
Schleppzüge bis zu 50000 Zentner Tragfähigkeit stromauf 
abgelassen. Zwischen Berlin und Stettin müssen noch wegen 
der Schleusen-Abmessungen die kleineren Finowkähne ver¬ 
kehren; von dem im Bau begriffenen Großschiffahrtswege 
und der Einführung des 600-t-Schiffes erhofft man einen 
weiteren erheblichen Aufschwung des Flußverkehrs zwischen 
Berlin und Stettin. 

Zum See- und Flußverkehr tritt endlich noch der gesamte 
Eisenbahnverkehr, der aus der nachstehenden Gesamt- 
Uebersicht des Stettiner Verkehrs mit ersichtlich ist: 



seewärts 

Eingang: 

flußwärts 

bahnwärts 

1909: 

3349046 t 

1003 603 t 

1909/10: 

1383395 t 

1904: 

2856488 t 

723 779 t 

1904/05: 

1281666 t 


seewärts 

Ausgang: 

flußwärts 

bahnwärts 

1909: 

1 179479 t 

1683384 t 

1909/10: 

1580569 t 

1904: 

1014 510 t 

217 784 t 

1904/05: 

1465 360 t 


Wie in allen Hafenstädten ist nur ein Teil des Stettiner 
Handelsverkehrs Eigenhandel, ein erheblicher Teil ist Spe¬ 
ditionshandel. Von den ältesten Handelszweigen hat der 
Stettiner Getreidehandel entsprechend dem Uebergewicht 
des Berliner Marktes im allgemeinen nur im Getreide-Export 
seine alte Bedeutung erhalten. In Jahren mit günstiger Inlands¬ 
ernte vollzieht sich von hier nach den skandinavischen Ländern 
ein lebhaftes Getreide-Export-Geschäft; Hülsenfrüchte 
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elf Schiffahrts- und Transport-Gesellschaften mit einem 
Kapital von 12 000000 Mark treten. 

Die gesetzliche Vertretung von Handel, Industrie und 
Schiffahrt liegt in den Händen der Korporation der Kauf¬ 
mannschaft zu Stettin, deren Vorstand die Vorsteher der 
Kaufmannschaft bilden. In ihrer Verwaltung liegen die 
Börse, die Eisbrecher, die kaufmännischen Wiegeämter und 
eine Reihe anderer gemeinnütziger Institute für Handel 
und Verkehr. _ Paul Boltze. 

2, Die Stettiner Hafenanlagen. 

Ein Blick auf die Karte von Deutschland zeigt, daß die 
beiden leistungsfähigsten Wasserläufe, welche in ihrem Mittel¬ 
und Unterlaufe in Deutschland liegen, die Elbe und die Oder 
sind. Es ist daher nicht verwunderlich, daß schon vor Jahr¬ 
hunderten sich auf diesen Wasserläufen ein lebhafter Verkehr 
entwickelte. Freilich hat es ziemlich lange gedauert, bis 
infolge der politischen Umgestaltungen unseres Vaterlandes 
und der Entwickelung von Handel und Industrie eine derartige 
Wohlhabenheit und Unternehmerlust eintrat, daß diese Wasser¬ 
läufe, insonderheit die Oder, bis zu ihrer jetzigen Leistungs¬ 
fähigkeit ausgebaut wurden. 

Die Tiefe des Oderlaufes vom Haff aufwärts bis hinein 
in das Stettiner Hafengebiet beträgt zurzeit 7 m und wird 
demnächst auf 8 m gebracht werden. 

Zur Belebung des Verkehrs auf der Oder tragen wesentlich 
bei die guten Verbindungen nach der Weichsel, der Spree, 
der Havel und der Elbe; auch wird die mit der Donau ge¬ 
plante Verbindung den Verkehr auf der Oder voraussichtlich 
noch wesentlich heben. Die wichtigste von allen Verbindungen 
ist zweifellos die zwischen Stettin und Berlin. Sie wird zur¬ 
zeit noch vermittelt durch den alten Finow-Kanal; sobald 
aber der vielerwähnte sog. Groß¬ 
schiffahrtsweg fertiggestellt sein 
wird, wird die Wasserverbindung 
zwischen Stettin und Berlin etwa 
auf das 30 fache der Leistungs¬ 
fähigkeit der jetzigen Verbindung 
gebracht werden. 

Es kann gar keinem Zweifel 
unterliegen, daß das Hinterland 
von Stettin (Berlin, sowie die 
schlesischen und sächsischen In¬ 
dustrie-Gebiete) der Entwickelung 
des Stettiner Hafenverkehrs die 
günstigsten Aussichten stellt. 

Der Stettiner Hafen ist außer¬ 
ordentlich ausgedehnt; es gehört zu 
ihm die Westoder in einer Länge 
von 10 km, die Parnitz mit 5 km 
und der Dunzig mit 4 km Länge 
und außerdem mehrere künstliche 
Kanäle und kleinere natürliche 
Wasserläufe. Die Ufer der Haupt¬ 
wasserläufe und Kanäle sind etwa 
zur Hälfte mit Bollwerken besäumt, 
so daß die Schiffe unmittelbar an 
sie anlegen können. Die älteren Bollwerke sind noch in Holz 
ausgeführt, während die neueren massiv hergestellt sind. Von 
diesen Bollwerken befinden sich in fiskalischem Besitze: 2,6 km, 
in städtischem Besitze: 12 km und in privatem Besitze: 7 km. 

Soweit die Hafenanlagen mit Eisenbahnverbindungen und 
mit mechanisch betriebenen Hebezeugen ausgerüstet sind, 
werden sie im Stettiner Hafen als neue Hafenanlagen be¬ 
zeichnet. Zu ihnen gehört die fiskalische Kaianlage an der 
Parnitz vor dem Kopfe des Zentralgüterbahnhofes, der 
städtische Dunzigbahnhof zwischen der Baumbrücke und dem 
Freibezirk und der städtische Freibezirk. 


Der Dunzigbahnhof ist ausgerüstet mit 2 Doppelschuppen 
und 18 Brownschen Dampfkränen. Die Dunzigbahnhofsanlage 
stammt aus der Mitte der 70er Jahre. Dieser Anlage weit 
überlegen ist die seit 1894 im fortgesetzten Ausbau be¬ 
findliche Freibezirk-Anlage. Hier sind an 3 Kais je 2 große 
Umschlagschuppen errichtet, welche je eine Länge von 180 m 
und eine lichte Breite von 30 m besitzen. Außer diesen 6 
Schuppen ist für Lagerzwecke ein großes sechsgeschossiges 
Speichergebäude errichtet. 

Die am östlichen Hafenbecken gebauten 4 Umschlag¬ 
schuppen sind eingeschossig und nicht unterkellert, dagegen 
sind die am westlichen Hafenbecken errichteten beiden 
Schuppen unterkellert. 

Die Eisenbahn-Gleisanlage des Freibezirks ist sehr umfang¬ 
reich und leistungsfähig. Die Umschlagschuppen haben auf 
der Wasser- sowie auf der Landseite je 2 Gleise, und die 
freien Ladeplätze haben am Kai 2—3 Gleise. Dazu kommen 
die vielen Aufstellungs- und Rangiergleise. Sämtliche Gleise 
des Freibezirks haben eine Länge von ungefähr 33 km. 

Die Kais des Freibezirks sind bei 3 km Länge mit 69 
Kränen ausgerüstet. Unter diesen 69 Kränen befinden sich 
außer 172** und 272"*t-Kränen ein 10-t-Drehkran, eine 6-1-Ver¬ 
ladebrücke mit Laufdrehkran und zwei 5-t-Kräne. Der 10-t- 
Kran und die Verladebrücke haben elektrischen Antrieb, die 
übrigen Kaikräne hydraulischen. 

Für die Bedienung des Lagerspeichers sind vorhanden: 
2 Portal-Drehkräne, 6 Fahrstühle, 6 Aufzüge und 6 Hand¬ 
winden. Der Entnahme von Gut aus den Kellern der beiden 
zuletzt erbauten Schuppen dienen 4 Portal-Drehkräne, und 
8 einfache Drehkräne. 

Für den Eisenbahnbetrieb im Freibezirk, auf dem Dunzig¬ 
bahnhof und an der Oberen Parnitz, der in Händen der 


städtischen Verwaltung liegt, sind 7 Lokomotiven vorhanden. 

Aus vorstehenden Schilderungen geht hervor, daß die 
Anlage moderner Hafenanlagen, wie der Freibezirk eine solche 
ist, ganz erheblich teurer sein muß, als die älteren Hafen¬ 
anlagen, in denen noch ohne mechanisch angetriebene Kräne 
und ohne Eisenbahnbetrieb gearbeitet wird. So entfallen von den 
Anlagekosten des Stettiner Hafens auf die alten Anlagen etwa 
6 und auf die neuen, weit kleineren, etwa 20 Millionen Mark. 

Die vorstehenden näheren Beschreibungen beziehen sich 
auf die Teile des Stettiner Hafens, die vorwiegend dem Um¬ 
schläge von Gütern dienen. 



Stettin: Freibezirk 
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Es darf nicht unerwähnt bleiben, daß die alten Hafen- 
anlagen bereits seit vielen Jahren auch eine ausgedehnte 
industrielle Besiedelung zeigen. Da jedoch die Industrie der 
Stadt bei weiterer Ausdehnung schwerlich sich selber alle 
Bedingungen schaffen kann, die 
die Leistungs- und Konkurrenz¬ 
fähigkeit dieser Unternehmungen 
verlangen, so hat die Stadt ein 
großes, an der Unteren Parnitz 
belegenes Gelände für weitere 
industrielle Ansiedelungen be¬ 
stimmt. Dies Gelände hat für 
industrielle Zwecke eine außer¬ 
ordentlich günstige Lage, indem 
es im Norden von der Parnitz, 
im Osten von der Reglitz und im 
Süden von dem Zentralgüter¬ 
bahnhofe begrenzt ist. Mitten 
durch dieses Gelände zieht sich 
die Chaussee Stettin—Altdammr 
und sobald in diesem Straßen¬ 
zuge die noch vorhandenen 
alten Brücken entfernt und 
unter wesentlicher Verringerung 
ihrer Zahl durch neue ersetzt sind, wird auch die Straßen¬ 
bahn bis nach Altdamm hergestellt werden. Das Gelände 
hat also ausgezeichnete Anschlüsse für Schiffs-, Eisenbahn- 
und Straßenverkehr. 

Mögen nach der Inbetriebnahme des Großschiffahrtsweges 
Stettin—Berlin sich der Verkehr und die industrielle Besiedelung 
des Stettiner Hafens stetig in dem Maße weiter entwickeln, 
daß die rührigen und opferwilligen Bürger der Stadt niemals 
die Aufwendung der großen Mittel für die Hafenbauten zu 
bereuen haben. Wey 1 and, städt. Hafendirektor. 


3. Industrie. 

Die Anfänge der Stettiner Industrie reichen bis ins 
18. Jahrhundert zurück. Nachdem König Friedrich Wilhelm I. 

im Jahre 1720 Stettin erworben 
hatte, war sein Bestreben darauf 
gerichtet, die gewerbliche Tätig** 
keit der Stadt zu heben und zu 
entwickeln. Sein Werk ist von 
Friedrich II. in noch größerem 
Maßstabe fortgesetzt worden. 
Der unermüdlichen Arbeit dieser 
beiden Monarchen gelang es, 
eine gewerbliche Blüte in Stettin 
ins Leben zu rufen, während 
in dem schwedischen Teil von 
Pommern seit dem 30jährigen 
Kriege ein fast völliger Still¬ 
stand in Handel und Gewerbe 
herrschte. Aber auch die Blüte 
des Stettiner Gewerbes war nicht 
von langer Dauer. Als unter 
der Regierung der Nachfolger 
Friedrichs des Großen die 
Förderung seitens der Landesregierung mehr und mehr nach¬ 
ließ, ging ein großer Teil der neu geschaffenen Unter¬ 
nehmungen in kurzer Zeit wieder ein. 

Erst um die Mitte des 19. Jahrhunderts beginnt ein neuer 
gewerblicher Aufschwung, diesmal nicht künstlich durch Ver¬ 
ordnungen der Landesherren hervorgerufen, sondern durch 
den Unternehmungsgeist der eigenen Bevölkerung. Eine 
Reihe von Fabriken entsteht in den 50er und 60er Jahren, 
und in wenigen Jahrzehnten hat die Industrie Stettins eine 
Bedeutung erlangt, mit der sich keine der anderen großen 




Stettin: Gebr. Stoewer, Fabrik für Motor-Fahrzeuge 
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Ostseestädte vergleichen läßt. Mit Ausnahme von Stettin 
aber ist in Pommern selbst die Entwicklung der Industrie 
eine sehr schwache geblieben, so daß die Provinz noch heute 
zu den in der Hauptsache Ackerbau treibenden gehört. Der 
begrenzte Umfang des Stadtgebiets von Stettin, sowie die 
früher bestehenden Rayonbeschränkungen hatten zur Folge, 
daß eine große Anzahl von Fabriken außerhalb des eigent¬ 
lichen Stadtgebiets begründet wurde, doch 
müssen auch diese Anlagen infolge ihrer engen 
Beziehungen zur Stadt mit zur Industrie 
Stettins gerechnet werden. 

Die Stettiner Industrie weist eine Anzahl 
von Fabriken auf, die in ihrer Branche zu 
den größten des Reiches, ja ganz Europas 
gehören. Allen voran steht die Stettiner 
Maschinenbau - Aktien - Gesellschaft V u 1 c a n, 
der Stolz der Stadt Stettin. Gegründet im Jahre 
1857, stellt der Vulcan heute die erste Schiffs¬ 
werft Deutschlands, eine der bedeutendsten der 
Welt dar. Seinen Ruf verdankt er vor allem 
den von ihm erbauten großen transatlantischen 
Schnelldampfern, die jedoch in Zukunft mit 
Rücksicht auf die Wasserverhältnisse der Oder 
und Ostsee nicht mehr in Stettin, sondern in 
der erst in neuerer Zeit angelegten Zweig¬ 
niederlassung in Hamburg gebaut werden sollen. 

Von großer Leistungsfähigkeit ist auch die 
Lokomotivfabrik des Vulcan, von der bereits 
etwa 2500 Lokomotiven für die Eisenbahnen 
des In- und Auslandes geliefert worden sind. 

Die Zahl der vom Vulcan in den letzten Jahren durchschnittlich 
beschäftigten Arbeiter betrug etwa 7000. Der Arbeiterzahl 
nach nimmt die zweite Stelle in der Stettiner Industrie die 
Nähmaschinen-und Fahrräderfabrik Bernh. Stoewer A.-G. 
mit fast 2000 Arbeitern ein. Dieselbe ist 1858 gegründet 
und hat sich aus kleinen Anfängen zu einer der bedeutendsten 
Nähmaschinenfabriken Deutschlands entwickelt, die neuerdings 
auch die Fabrikation von Fahrrädern und Schreib¬ 
maschinen erfolgreich mit aufgenommen hat. 

Erheblich später als die beiden vor¬ 
genannten sind zwei andere Riesenunter¬ 
nehmungen gegründet: „Union", Fabrik 
chemischer Produkte (1872) und das Eisen¬ 
werk Kraft (1897). Die Union betreibt in 
erster Linie die Herstellung von Superphosphat 
und stellt darin die größte Fabrik Deutsch¬ 
lands, die zweitgrößte Europas dar. Das Eisen¬ 
werk Kraft ist ein Hochofenwerk, verbunden 
mit einer Zementfabrik für die Bearbeitung 
der Hochofenschlacke zu Eisen - Portland- 
Zement, einer Ziegelei und Schlackensteinfabrik. 

Außer dem Vulcan betreiben den Schiff¬ 
bau noch zwei Werke, die Stettiner Oder¬ 
werke A.-G., gegründet 1837 mit 1100 
Arbeitern und Nüscke & Co. A.-G. Aus der 
Eisenindustrie verdienen ferner hervorgehoben 
zu werden: Gebrüder Stoewer, Fabrik für 
Motorfahrzeuge, J. Gollnow&Sohn, Fabrik 
für Eisenkonstruktionen, speziell für Eisenhoch- 
und Brückenbau, die Stettiner Träger- 
und Baueisen-Gesellschaft und die 
landwirtschaftliche Maschinenfabrik von Schütt & Ährens. 

Von großer Bedeutung ist die Zement-, Ziegelei- 
und Chamotte-Industrie. Hier sind zu nennen: Stettiner 
Portland-Zement-Fabrik, Portland-Zement-Fabrik „Stern" 
Toepffer, Grawitz & Co. G. m. b. H., Finkenwalde bei Stettin, 
Stettin - Bredower Portland - Zement - Fabrik, Pommerscher 
Industrie-Verein auf Aktien, Stettiner Chamottefabrik Aktien- 


Gesellschaft vorm. Didier, letztere der Arbeiterzahl nach 
zu den größten Stettiner Werken gehörend. Die Ziegelei- 
Industrie zählt in Stettin und Umgegend 35 Werke, von 
denen die Mehrzahl mit Dampf betrieben wird. 

In die erste Reihe der industriellen Unternehmungen 
Stettins gehören ferner ihrer Größe und Bedeutung nach 
folgende Werke: Aktien-Gesellschaft der Chemischen 


Produkten-Fabrik Pommerensdorf, Pommersche 
Provinzial-Zucker-Siedere i, „Hedwigshütte", Anthrazit- 
Kohlen- und Kokes-Werke James Stevenson A.-G., Fürst 
Guido Donnersmarcksche Kunstseiden- und Azetat- 
werke in Sydowsaue bei Stettin. 

Von den übrigen bedeutenden Industriezweigen Stettins 
sind hervorzuheben: die O e 1 m ü h 1 e n -Industrie (Stahlberg 


und Zander), die Papier-Industrie (Altdamm-Stahlhammer, 
Holzzellstoff- und Papier industrie und Papierfabrik Hohen- 
krug), das Betonbaugeschäft („Comet" und C. F. 
Reineke & Co.), die Seifen-Industrie (StettinerKerzen- und 
Seifenfabrik und Schindler & Muetzell Nachf.), die Brauerei- 
Industrie, vertreten durch H Firmen, von denen die größten: 
Stettiner Bergschloß-Brauerei, J. Bohrisch, „Elysium", Viktoria- 



Post- und Passagierdampfer „Hertha", erbaut von Stettiner Oderwerke 



Eimerbagger für die Oderregulierung, erbaut von Stettiner Oderwerke 
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und Tivoli-Brauerei, die B re n n e r e i - und Preßhefefabrikation 
(F. Crepin, Wilh. Conrad Ferd. Rückforth Nachf., C. Lefevre, 
Dramburg- & Hertwig), die S p i r i t u s-Industrie (Stettiner 
Spritwerke), die Kakao-, Schokoladen- und Zuckerwaren- 
fabrikation (Albert Krey, Flemming & Buchholz, Chr. Holste & Co., 
Kopp &. Schmidt), die Damp fsäge werke (Hermann Wolff, 
Philipp Levin und August Miller), die Dach- und Roh¬ 
papp e n industrie (Schrödter & Rabbow und Th. Lindenberg), 
die Cichorienfabrikation (J. G. Weiß), die Pianoforte¬ 
fabrikation (G. Wolkenhauer), das Buchdruckgewerbe 
(die größte Druckerei F. Hessenland). 

Als ein besonderer Zweig der gewerblichen Tätigkeit 
muß noch die Stettiner Herren-Konfektion erwähnt 
werden, die heute mit die erste Stelle in Deutschland ein¬ 
nimmt. Ihre Anfänge liegen in den 60er Jahren des vorigen 


Jahrhunderts; heute zählt sie etwa 40 Firmen, die etwa 
15 000 Schneider und Näherinnen beschäftigen. Die Fabri¬ 
kation erfolgt ausschließlich in der Form der Heimarbeit, 
weshalb die Konfektion nicht zu der reinen Industrie ge¬ 
rechnet werden kann. Ihr jährlicher Umsatz beziffert sich 
heute auf über 30 Millionen Mark. 

Unter den großen Versicherungs-Gesellschaften ist noch 
besonders hervorzuheben : die G ermani a in Stettin, eine der 
größten Lebensversicherungs - Gesellschaften, deren Bestand 
anVersicherungen Ende 1909 826,4 Millionen Mk. Kapital und 
lOViv Millionen Mk. jährliche Invaliden- und Leibrente umfassen. 

Die Gesamtzahl der in der Stettiner Industrie beschäftigten 
Arbeiter beträgt etwa 22 000, die Zahl der gewerblichen 
Arbeiter überhaupt mehr als 40000. 

Dr. Fritz Flechtner. 


Die Stadt Gartenanlagen und der Hauptfriedhof in Stettin 


a. Die städtischen Anlagen. 

Seit 1875 hat Stettin aufgehört Festung zu sein und 
außerordentlich hat es sich ausgedehnt, nachdem es von dem 
einengenden, lästigen Festungsgürtel befreit worden war. Ja, 
man darf wohl behaupten, daß Stettin zu denjenigen Städten 
Deutschlands gehört, die sich am allerschnellsten entwickelt 
haben. Die heutige 
Stadt, ohne die später 
eingemeindeten Vor¬ 
orte, deckt nach 36 
Jahren ungefähr das 
sechs- bis siebenfache 
an Fläche der ehe¬ 
maligen Festungsstadt. 

Wir haben es also mit 
einer Stadt zu tun, die 
hauptsächlich erst in 
den letzten drei Jahr¬ 
zehnten entstanden ist, 
die dadurch interessant 
ist und deshalb auf die 
Bezeichnung „modern" 

Anspruch haben dürfte. 

War die ehemalige 
Festungsstadt, wie es 
ja in der Natur der 
Sache liegt, im allge¬ 
meinen eng gebaut, so 
haben die neueren 
Stadtteile außer¬ 
ordentlich breite 
und großzügige Straßenanlagen mit vielen sehr 
geräumigen Plätzen aufzuweisen, welche fast alle gärtnerisch 
geschmückt sind. Viele Straßen sind mit breiten Mittelanlagen, 
Promenaden oder zwei- und dreireihigen Mittelalleen versehen. 
Es kommen hier Straßenbreiten von 70, 68, 60, 58, 56, 48 
und 40 Metern vor. Die meisten Straßen münden in Anlagen 
plätze aus, so daß man in der Sicht stets das belebende 


Baumgrün vor Augen hat. Die gärtnerischen Objekte sind 
in ihrer Verschiedenartigkeit derart geschickt verteilt, daß 
man weite zusammenhängende Spaziergänge innerhalb der 
Stadt inmitten von Schmuckanlagen oder im Schatten von 
Alleen, die wiederum alle paar hundert Meter durch größere 
oder kleinere Anlagenplätze unterbrochen werden, unternehmen 
kann, die wir nunmehr auf unserem Rundgange in Augen¬ 
schein nehmen wollen. 

Den Rathausplatz 
mit Manzel - Brunnen 
darf man als den Ein¬ 
gang zur Stadt be¬ 
zeichnen, da er in un¬ 
mittelbarer Nähe des 
Bahnhofs liegt. Bei 
diesemPlatz macht sich 
bereits die Steigung 
von der Oder nach der 
Stadt zu bemerkbar 
und beeinflußt den 
angenehmen Eindruck 
dieser eigenartigen 
Anlage auf den An¬ 
kommenden auf das 
wirksamste. Den Ab¬ 
schluß bildet der herr¬ 
liche Manzel-Brunnen 
(von Prof. Manzel in 
Charlottenburg). Das 
Wasser, aus Muscheln 
und Felsspalten her¬ 
vorsprudelnd, sammelt 
sich und fällt dann in ein tiefer liegendes, größeres Becken 
herunter. Die Idee der Wasserbecken setzt sich in den Anlagen 
fort; so sind die Böschungen und die Steingruppen an dem 
oberen Absatz und die Bepflanzungen mit Gräsern und 
Gewächsen, die den Charakter der Wasser- und Sumpf¬ 
pflanzen tragen, zu erklären. — Im Hintergründe links erhebt 
sich auf hoher Terrasse das Rathaus, ein gotischer, roter Back- 
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Steinbau. Unterhalb der Terrasse liegen zwei große fächer¬ 
förmige Blumenbeete, die sich von den beiden Freitreppen 
und von den Balkons oder den Fenstern des Rathauses be¬ 
sonders vorteilhaft ausnehmen. Hier, wie überall bei den 
Blumenanlagen, ist es jedoch vermieden, Teppichbeete alten 
Stils lediglich aus solchen Pflanzen zusammenzustellen, die 
nur durch die mehr oder weniger auffallende Färbung ihres 
Laubes wirken. Vorherrschend bei allen Blumenbeeten sind 
die Blütenpflanzen, die so verwendet werden, daß sie sich 
auch frei und ungezwungen entwickeln können. 

Auf der entgegengesetzten Seite des Rathauses, vor 
seiner Hauptfront, liegt der Victoriaplatz, eine der ältesten 
Anlagen, die jedoch mit der Zeit etwas verwachsen ist. 
Wendet man sich dann rechts, so gelangt man auf den 
Paradeplatz mit breiter Mittelpromenade und Anlagen¬ 
streifen. Baumreihen stehen auf dem Rasenstreifen. Die 


Die Anlagen an der Grabowerstraße, etwa 45 000 Quadrat¬ 
meter groß, waren ursprünglich Glacis-Anlagen. Ihre gänzliche 
Neugestaltung war zur Notwendigkeit geworden und ist im 
Laufe mehrerer Jahre durchgeführt. Das ganze Gelände war 
mit alten malerischen Bäumen bestanden. Das Anlagen¬ 
gelände weist erhebliche Höhenunterschiede auf. An der 
Stelle, wo die regelmäßige Anlage zur Ausführung gekommen 
ist, war vor einer Reihe von Jahren ein alter Teich, der 
sogenannte Schwanenteich. Die Anlage liegt deshalb etwa 
3 Meter tiefer als das umliegende Gelände und die neuen 
Straßen. Ursprünglich war von der Behr-Negendankstraße 
nach dem Springbrunnen herab eine Treppenanlage geplant, 
von deren Ausführung wurde jedoch im letzten Moment aus 
verschiedenen Gründen Abstand genommen. Statt dessen 
wurde ein bastionierter Vorsprung in der Höhe der Straße 
und mit einer Ballustrade aus rohem Sandsteinmauerwerk 



Stettin, Aus der Stadtgärtnerei: Tropische Sumpf- und Wasserpflanzen 


beiden Mittelreihen sind Linden und wahren für die 
Promenade den Charakter der schattenspendenden Allee. 
Die äußeren Reihen sind im bunten Gemisch aus schön 
blühenden Bäumen zusammengesetzt. 

Der Paradeplatz findet seine Fortsetzung in dem Königs¬ 
platz, der im Hintergrund rechts abzweigt. Beide umschließen 
die ehemals befestigt gewesenen Stadtteile. Im Treffpunkt 
dieser Plätze vor der Kaiser-Wilhelm-Straße steht das Denkmal 
Kaiser Wilhelms 1. 

Wir wenden uns zunächst dem Königsplatz zu. Die An¬ 
lage ähnelt dem Paradeplatz. Vor dem Königstor wurden in 
neuester Zeit an Stelle der vierreihigen Baumpflanzungen 
Anlagen geschaffen. Sie stellen die Verbindung mit den 
Parkanlagen an der Grabowerstraße und im weiteren Verlauf 
nach der Hakenterrasse her. Mit ihrer Fertigstellung ist 
der Anlagenkette zwischen Bahnhof und Dampfschiffbollwerk 
das letzte bislang noch fehlende Glied eingefügt. 


geschaffen. Von diesem erhöhten Stadtpunkt unmittelbar an 
dem Verkehr gelegen, hat man einen vorzüglichen Ueberblick 
über die tiefer gelegenen Blumen- und Rosenanlagen. Die 
alten malerischen Bäume, die sich im wahren Sinne des Wortes 
kulissenartig in die Anlagen hineinschieben, bringen sie zu 
erhöhter Wirkung. 

Wir kehren zum Kaiser-Wilhelm-Denkmal zurück, um 
von da aus den Rundgang die Kaiser-Wilhelmstraße entlang 
fortzusetzen. Sie ist hier 48 Meter breit. Für die Mittel¬ 
anlagen sind einschließlich der 4 Meter breiten Bürgersteige 
mit Baumreihe 20 Meter breite Streifen zur Verfügung gestellt. 
Auf dem Teil zunächst dem Denkmal sind schöne Gewinde 
durch wohlriechenden Wein gebildet. 

Die erste Unterbrechung erhält die Straße und ihre An¬ 
lagen durch den Augustaplatz, der quadratische Grundriß¬ 
formen hat. Ueber den Platz führen Rotdornalleen, die 
wiederum mit Festons von wohlriechendem Wein verbunden 
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werden. Die weiteren Straßenanlagen wurden in ausgedehnter 
Weise mit Rosen bepflanzt. Rabatten und Beetchen mit 
niedrigen Polyantharosen wechseln mit größeren Beeten 
aus hoch" und halbstämmigen mit Unterpflanzung von 
niedrigen Sorten ab. 

Die Anlagen laufen in dem Kaiser - Wilhelm " Platz aus, 
der kreisrund ist, und dessen Anlagen die ansehnliche Größe 
von 10600 Quadratmeter haben. Acht Straßen laufen von ihm 
sternförmig aus. Die Anlagen jenseits des Platzes bestehen in 
einer Mittelpromenade mit seitlichen 5 Meter breiten Rasen¬ 
flächen, auf denen Silberlinden gepflanzt sind. An Stelle 
der reicheren Anlagenausstattungen treten hier 8 Meter tiefe 
Vorgärten. 

Bei dem Kaiser-Wilhelm-Platz wenden wir uns links und 
biegen in die mit dreireihiger prächtiger Ulmenallee ge¬ 
schmückte Friedrich-Carl-Straße ein, die hier 40 Meter breit ist. 


beherrscht den ganzen Platz. Die Anpflanzungen lassen ge¬ 
nügende Einblicke in die Anlagen und Durchblicke auf das 
Schulgebäude oder seine einzelnen Teile frei. 

Hiermit wollen wir den Rundgang durch die Stettiner 
Anlagen abbrechen, bemerken aber, daß bei weitem noch 
nicht alle Plätze berührt sind. Von größeren Anlagen fehlen 
noch der Kurfürsten-, Hohenzollern-, Bismarck-, Blücher-, 
Schillerplatz und der Platz an der Friedebornstraße usw. 

Die Gesamtgröße der Stettiner Anlagen beträgt rund 
455 000 Quadratmeter, davon entfallen 230000 Quadrat¬ 
meter auf Parkanlagen, so daß allein für Schmuckplätze 
und Straßenanlagen 225 000 Quadratmeter übrig bleiben. 
Diese Fläche verteilt sich auf etwa 40 verschiedene Plätze, 
so daß sich eine Durchschnittsgröße von rund 5625 Quadrat¬ 
meter oder 27-1 pr. Morgen ergibt. Wir glauben kaum, 
daß Stettin in dieser Zahl von irgend einer andern gleich 




Stettin, Aus der Stadtgärtnerei: Victoria regia, blühend 


Bald sind die Anlagen des Friedrich-Carl-Platzes und des Arndt¬ 
platzes erreicht, und wir folgen dann der links abzweigenden 
Bamimstraße, die ebenfalls mit dreireihiger Mittelallee be¬ 
pflanzt ist und außerdem noch Vorgärten aufweist. Beide 
Straßen tragen ungefähr den Charakter einer Ringstraße. Im 
vorderen Teil der Barnimstraße stehen gefüllt blühende Süß¬ 
kirschen als Alleebäume, die alljährlich im Frühling von 
Blüten weiß übersät sind. 

Die Anlagen des Schinkelplatzes werden von dem Haupt¬ 
gebäude der Baugewerkschule vollständig beherrscht. Die 
Höhenanlage des Platzes mit 2 Meter starkem seitlichem 
Gefälle vor dem Gebäude, sowie die ganz erhebliche Ab¬ 
weichung der Längsachse des Platzes von der Mittelachse 
der Schule ließen eine rein landschaftliche Gestaltung der rund 
TI 000 Quadratmeter umfassenden Anlagenfläche geboten er¬ 
scheinen. So konnte am besten die schiefe Lage verschleiert 
werden. Eine langgestreckte, stark gemuldete Rasenbahn 


großen deutschen Stadt übertroffen wird. Wenn es hiernach 
den Anschein haben könnte, daß hier bei der Stadtbebauung 
der Haupt wert auf Schmuckplätze zuungunsten von Parks 
und Volksgärten gelegt wäre, so muß demgegenüber 
hervorgehoben werden, daß Stettin im Innern der Stadt oder 
unmittelbar an der Grenze mehrere große, alte, geschlossene 
Friedhöfe besitzt, die allmählich in Parkanlagen umgewandelt 
werden sollen. Mit diesen Arbeiten ist bereits der Anfang 
gemacht bei dem Friedhof vor dem Königstor, der sich 
unmittelbar den dortigen Parkanlagen an der Grabowerstraße 
anschließt, dem Torneyer Friedhof und dem Friedhof an der 
Apfelallee, die zusammen viele Hektar groß sind. 

Der alte Militärfriedhof, auf dem Generalfeldmarschall 
Wrangel begraben ist, zwischen der alten Falkenwalder- 
straße und Karkutschstraße im Mittelpunkt der Stadt gelegen, 
ist so gut wie ganz zur öffentlichen Anlage geworden. Schließ¬ 
lich sei noch des in nächster Nähe der Stadt gelegenen 
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Die Dohrnsche Bronzensammlung. 

Von H. P1 o e t z. 


Etwa 125 Repliken antiker Kunstwerke, nur wenige 
in Marmor, die meisten in Bronze, alle in der Original¬ 
größe wiedergegeben, bilden schon heute eine Samm¬ 
lung, welche das Interesse der Kunstfreunde wie der 
Fachgelehrten 
in steigendem 
Maße in An¬ 
spruch nimmt. 

Ihre Entstehung 
geht in das Jahr 
1904 zurück und 
ist allein der Ini¬ 
tiative des Herrn 
Stadtrats Dohrn 
zu danken. Zu¬ 
nächst umfaßte 
sie nur eine 
Auslese Nea- 
poletaner Origi¬ 
nale, die, noch 
heute in einem 
Saale des obern 
Stockwerks auf- 
gestellt,mitallen 
Fehlern der 
Vorlage kopiert 
worden waren. 

Bei unserer Bür¬ 
gerschaft fand 
dieses Vorgehen 
bald so viel 
Verständnis 
und tatkräftige 
Unterstützung, 
daß man den 
Plan erweitern 
und daran gehen 
konnte, die aus 
der römischen 
Kaiserzeit er¬ 
haltenen 
Kopien grie- 
chischer Bild¬ 
werke ihrem 
ursprüng- 
lichen Mate¬ 
rial wiederzu¬ 
geben. Das 
hieß vor allem, 
die Marmor¬ 
kopie des Altertums durch das Bronzebild ersetzen. 

Welche Bedeutung ist diesem Vorgehen beizumessen? 

Wir wissen, daß die Blüte antiker Kunst uns nur 
in wenigen Originalen überliefert ist, und daß wir heute 
nur an der Hand schriftlicher Aufzeichnungen von 
griechischer Plastik träumen könnten, wenn der Kunst¬ 
sinn römischer Mäcene nicht eine Vermittlerrolle zwischen 
unsern Tagen und der Vergangenheit übernommen hätte. 


Leider mußte sich dabei die teure Bronze eine Ueber- 
tragung in den billigeren Marmor gefallen lassen. 
Welche ästhetische Unterbilanz weisen nun 
die dem Schutt der Jahrhunderte entrissenen Marmor¬ 
repliken dem 
Bronze - Ori¬ 
ginale gegen¬ 
über auf? Prü¬ 
fen wir diese 
Frage vor der 
Aphrodite 
von Knidos 
und dem sog*. 

Sa ndalen- 
Binder. Die 
spröde,undurch- 
sichtige Bronze 
besitzt scharfe 
Umrisse und 
feste Linien, die 
Silhouette tritt 
bestimmt her¬ 
vor, die Glieder 
werden deutlich 
abgesetzt, sämt¬ 
liche Muskeln 
erscheinen ener¬ 
gisch modelliert. 
Das Licht kann 
dieFormen nicht 
ruhig umfließen, 
sondern wird in 
klar begrenzten 
Glanzpartien 
zurückgeworfen. 
Der poröse Mar¬ 
mor der Aphro¬ 
dite aber saugt 
das Licht auf 
und hält es fest, 
läßt alle Linien 
zarter, die ganze 
Figur breiter er¬ 
scheinen, besitzt 
die reichsten 
Uebergänge von 
Hell und Dunkel 
und ist infolge¬ 
dessen beson¬ 
ders geeignet, 
das Sanfte, Fließende, Weiche, vor allem die Fülle und 
Rundung weiblicher Körper wiederzugeben. Ueberträgt 
man daher ein Bronzebild in Marmor, so verschwinden 
die strengen Konturen, die Fugen zwischen den Muskel¬ 
teilen werden gemildert und die klaren Licht- und 
Schattenflächen in mannigfache Abstufungen aufgelöst. 
Der Gesamteindruck wird schwächlicher und 
erhält eine Neigung zur Illusion, die der 



Stettin; Die Gruppe Athena und Maryas aus der Dohrnschen Bronzensammlung 
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Schärfe des Bronze-Originals nicht eigen 
war. — Macht sich dem geschulten Auge nun schon 
die fremde Stoffwirkung und die abweichende 
handwerkliche Verbindlichkeit geltend, — noch 
gröber sind die Mängel, welche durch die geringe 
Standfestigkeit des Marmors verursacht werden. 
Ein vorgestreckter Bronzearm z. B. hat in der größeren 
Zusammenhangskraft seines Materials ausreichenden 
Halt. Bildet man die Figur aber in Marmor nach, so 
muß er abbrechen. Der Kopist ist deshalb zur Ent¬ 
stellung des künstlerischen Vorwurfs gezwungen, zur 
Anbringung von allerlei Stützen für abstehende 
Glieder, wobei die versuchte Verschleierung (Kom- 
positionszutaten wie Baumstümpfe oder Tiere) 
peinlicher wirkt als das ehrliche Eingeständnis der 
Zwangslage. In jedem Falle aber sind dem Genüsse 
des Kunstwerkes Schranken gezogen. 

Es war daher ein glücklicher Gedanke, die 
klassischen Meisterwerke nicht in Marmor oder gar in 
Gestalt der sattsam bekannten Gipspuppen zu wieder¬ 
holen, sondern sie ihrer materialechten Schönheit 
zurückzugeben. Wie anders sprechen jetzt die stolzen 
Bronzestatuen zu uns! Diese metallische Energie und 
Unabhängigkeit der Haltung, der Glanz der Reflexe, 
der braune Sammetton der Schatten! Von keiner 
Seite mehr durchstrichen, jeder störenden Zutat 
entkleidet, ist der Diskobolos ein festgehaltener 
Blitz, eine erstarrte Welle, der Apoxyomenos ganz 
spielende Kraft, Freiheit zugleich und Spannung, jede 
Figur ein Rundbild mit der reinen, lebendigen Wirkung, 
die der Künstler einst beabsichtigte. 

Damit war der Weg beschritten, auf dem man sich 
immer mehr den Ursprünglichkeitswerten der Antike 
näherte. Da galt es zunächst, der Farbenfreudigkeit 
griechischer Plastik in maßvoller Weise gerecht 
zu werden. So ist die Medusa Rondanini eine 
hervorragend schöne Darstellung des malerischen 
Prinzips geworden. Sil¬ 
berne Flügel lasten auf dem 
Haupte, in Goldton gehaltene 
Schlangen umringeln das 
Antlitz, dessen schimmernde 
Bronze mit der roten Marmor¬ 
platte des Hintergrundes aus¬ 
gezeichnet zusammenklingt. 

Die Wiedereinsetzung der 
Antike in ihre alten Schön¬ 
heitsrechte ging hier von 
bloßer Nachahmung schon zu 
erobernder Neuschöpfung 
vor. In erster Linie mußte 
gegen mancherlei überlebte 
oder widerlegte Tradition 
Front gemacht werden, in¬ 
dem man den leider häufig 
nur unvollständig überlieferten Text der griechi¬ 
schen Plastik von falschen Vokabeln befreite, 
das heißt von solchen Ergänzungen, deren sich 
unwissenschaftlicher Eifer oder falsches Schamgefühl 
schuldig gemacht hatten. Die Archäologie der Gegen¬ 
wart ist, gestützt auf die Bilder an Vasen, Medaillen, 
Münzen und geschnittenen Steinen, meistens in der 


Lage, dort durch eine sicher beglaubigte Formel korri¬ 
gierend eingreifen zu können, wo der restaurierende 
Künstler der Vergangenheit allein auf seine Phantasie 
angewiesen war. So erscheint die Athena Lemnia 
in der von Furtwängler nachgewiesenen Verbindung: 
Dresdener Torso und Bologneser Kopf. So lehnt sich 
die kapitolinische Amazone (nach dem Diktat 
einer Gemme des Pariser Münzkabinetts) mit verhaltener 
Schmerzgebärde auf ihren Speer, statt — wie früher — 
die rechte Hand über dem Haupte zu öffnen. So steht 
die knidische Aphrodite, von päpstlicher Prüderie 
mit einem Marmor heuchelnden Blechschurz versehen, 
wieder in unverhüllter Gliederpracht vor uns. 

Zu dieser Reinigung des Textes der antiken Plastik 
trat das ergänzende Bestreben, die Statuen als Kom¬ 
position der besten auf unsere Tage gekommenen 
Repliken nachzubilden. Nur zwei Beispiele für 
viele: Der Kyniskos bietet hier den Körper der 
Londoner Figur mit dem Petersburger Kopfe und dem 
rechten Arm vom Exemplar Baracco, gegenüber die 
Aphrodite von Knidos eine Vereinigung der vatikanischen 
Statue mit dem Kopf aus der Sammlung Kaufmann 
(Berlin). 

Schon diese Daten beweisen zur Genüge, daß das 
Wachstum der Dohrnschen Sammlung nach künst¬ 
lerischen Gesichtspunkten auf streng wissenschaftlicher 

Grundlage erfolgte. Der 
verdienstvolle Schöpfer des 
Unternehmens hat es ver¬ 
standen, sich rechtzeitig 
die Mitarbeit Furtwänglers, 
des rührigen Forschers und 
glücklichen Finders, zu 
sichern. Dem Spürsinn 
dieses Gelehrten verdanken 
wir die herrliche Neuaus¬ 
gabe der Athena Lemnia 
und seiner Anregung die 
interessante Bronzegruppe 
Athena und Marsyas. 

Von dem berühmten 
Werke des Myron, das noch 
Pausanias im 2. J. auf der 
Akropolis sah, besaßen wir 
seit 1823 nur die auf dem 
Esquilin gefundene Kopie 
des Marsyas. Leider war 
der Wald- und Wiesen- 
Durchstreifer Silen von 
Tenerani mit zwei neuen 
Armen begabt und zu einem 
Kastagnetten schwingen - 
den Tänzer umgewandelt 
worden. Seine Herkunft aus 
dem Myronischen Werke 
ward trotzdem bald von dem feinsinnigen Heinrich 
Brunn außer Zweifel gestellt. Ueber die Athena aber 
schwiegen die Akten der Archäologie noch lange. Vor 
kurzem erst gelang es, die Vermißte unter allerlei 
Altertumsgerümpel bei einem römischen Gelehrten zu 
entdecken. Auf die erste Nachricht davon eilten Dohrn 
und Furtwängler sogleich nach Rom und beschlossen. 















“Iß DEUTSCHLAND Nr. 15 


die getrennten Teile der Gruppe wieder zu vereinigen. 
Bei der Nachbildung der Athena in Bronze benutzte 
man einen Torso des Louvre und einen Marmorkopf 
des Dresdener Museums, zwei besser erhaltene Plas¬ 
tiken, deren Orientierung nun nicht mehr dunkel 
war. Für die Gruppierung der beiden Statuen und 
die Wiederherstellung der richtigen Armhaltung des 
Marsyas waren eine athenische Erzmünze und eine 
rotfigurige Vase im Berliner Museum maßgebend. Hier 
fanden sich alle wesentlichen Züge der Darstellung: 
die behelmte Göttin, die, schon im Begriff zu gehen, 
ihr Antlitz dem heranschleichenden Silen zukehrt, 
Marsyas, die Rechte nach oben, die Linke nach unten 
gestreckt, von der Begier, die Flöten zu ergreifen, vor¬ 


wärts gerissen und vor dem gebietenden Blicke der 
Göttin doch zurückprallend, zwischen beiden die Doppel¬ 
flöte, welche Athena mit einem Fluche belegt und zu 
Boden geworfen hatte. 

Die Dohrnsche Sammlung, fast ganz aus privaten 
Mitteln geschaffen, auch von dem heimischen Kunst¬ 
gelehrten Walter Amelung gefördert, wird ihre organische 
Fortsetzung in einer Wiederholung der vorzüglichsten 
Bronzewerke aus dem Reichtum der Renaissance finden. 
Dem Fremden kann nicht warm genug empfohlen 
werden, sie zu besichtigen und die Kunst des Altertums 
in einer Unmittelbarkeit auf sich wirken zu lassen, wie 
sie nur die wiederhergestellte Schönheit des echten 
Materials ausstrahlen kann. 




Stettin: Inneres der Jakobikirche 
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Stettins Umgebung. 

Von Lina Rosenberg. 


,,Aber plötzlich zerreißt der Flor. Der geöffnete 
Wald gibt überraschend des Tags blendendem Glanz 
mich zurück. Unabsehbar ergießt sich vor meinen 
Blicken die Ferne;, und ein blaues Gebirg' endigt im 
Dufte die Welt. Tief an des Berges Fuß, der jählings 
unter mir abstürzt, wallet des grünlichten Stroms 
fließender Spiegel vorbei."' 

Ich kann mir ohne Ueberhebung den klassischen 
Spaziergang ruhig als Leitmotiv wählen. Er ist wie 
erdacht für Stettins Umgebung. 

Nichts Großes und Erhabenes erwartet hier den 
Fremden, nichts, was ihn vielleicht in Verwunde¬ 
rung und Staunen versetzen 
könnte, aber Berg und Tal, 

Wälderund Seen, der silberne 
Strom und weite, unbegrenzte 
Blicke geben Bilder von voll¬ 
kommener stiller Lieblichkeit 
und köstlicher Ruhe. Und 
ich meine, eine Stadt, die 
sich als Zeichen das Wort 
„Arbeit"' erkor, konnte für 
ihre Feiertage kein besseres 
Geschenk von der Allmutter 
Natur mitbekommen. 

Stromauf — stromab, vor 
Westen und Osten rahmt uns 
dies Geschenk ein. 

Straßenbahn, Schiff und 
Eisenbahn vermindern die 
ohnehin nicht großen Ent¬ 
fernungen auf nur wenige 
Minuten, und ein Aufenthalt 
von einigen Stunden genügt, 
um einen oder zwei der 
schönsten Punkte in Stettins 
Umgebung auf der Durch¬ 
reise mitzunehmen. 

Eilend trägt uns ein 
schmucker Dampfer die Oder 
hinunter, an den Klubhäusern 
der Ruder-Vereine, an der 
großen Schwimm-Anstalt, 
den eisernen Hellingen des 
Vulcan vorbei nach Frauen¬ 
dorf, dem alten Garten - Restaurant an der Oder. 

Wir wandern! Hinauf durch das Dorf Frauendorf 
nach Elisenhöh. Alles, was die Schönheit unseres 
Odertales ausmacht, sehen wir auf dem großen Bilde 
vereinigt, das sich unter uns — in weiter Ferne ver¬ 
dämmernd — ausbreitet. Wie ein silbernes Gitterwerk 


durchziehen die vielen Wasserarme die Wiesen, die 
jenseits der Oder sich ausbreiten. Ein Streifen dunkler 
Wald unterbricht sie — das Bodenberger Bruch, darin 
wie ein Spielzeug das Försterhaus mit dem roten Ziegel¬ 
dach — wieder dahinter die ruhige blaue Fläche des 
Dammschen Sees, dessen Ufer sich am Horizont verliert. 

Im Winter, wenn Frost und Schnee es gut meinen, 
gleicht das Landschaftsbild einem großen glitzernden, 
silberfunkelnden Mantel. Ueber der offenen Fahrrinne 
der Oder liegen Eisstege, auf hohen Strohschlitten 
kommen dann die Landleute fern herüber aus Lübzin 

und aus Bergland, und dem 
Schnee- und Schlittschuh¬ 
läufer erschließt sich für 
Wochen ein geradezu ideales 
Feld für den Wintersport. 
Und wenn der Frühling und 
Sommer kommt, und die 
zierlich schlanken Boote aus 
den Klubhäusern ihrer Haft 
entlassen werden, dann bieten 
die Stettiner Gewässer dem 
Wassersport-Freunde schier 
unerschöpfliche Freude. 

Weitere und längere 
Fahrten führen uns hinauf 
ins Haff und in die ent¬ 
zückenden Flußmündungen 
der Ihna und der Kleinen 
Krampe. — 

Aber wieder zurück nach 
Elisenhöh! Eine gute halbe 
Stunde oderabwärts liegtauch 
auf dem gerade hier ziemlich 
hoch und steil ansteigenden 
Landrücken der Julo und 
Gotzlow. Parallel laufende 
Hügelketten und tiefe Täler, 
Bodenformationen, die dem 
Geologen sofort als inter¬ 
essant auffallen, verbinden 
Gotzlow und Frauendorf. 

Drüben taucht alsdann 
zwischen der Talwindung die 
Turmspitze der Frauendorfer Kirche auf. 

Der schönste Aussichtspunkt ist der Weinberg, 

noch weiter geht hier der Blick wie auf der Elisenhöh. 
Abends leuchten links die Hochofenflammen der Eisen¬ 
werke Kraft, und wenn Mondschein über dem Bilde 

steht, wenn Haff und See aufblinkt und weiße Segel 



Stettin: Buchheide 
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unhörbar durch die helle Sommernacht ziehen, soll man 
weit reisen, um zu diesem Bilde ein Gegenstück zu 
finden. Unten am Ufer liegt das beliebte Restaurant 
Gotzlow, wo sich des Donnerstags im Sommer „tout 
Stettin" bei den 
Klängen der Gre¬ 
nadierkapelle ver¬ 
sammelt. 

Der „Clou" von 
StettinsUmgebung 
ist unsere Buch- 
heide. Ich glaube, 
es gibt wohl nicht 
einen Stettiner, der 
nicht mit ganz be- 
sondererLiebe und 
mit besonderem 
Heimatsgefühl an 
ihr hängt. Sie ist 
unser Thüringen — 
unser Stolz und 
unsere Freude. 

Vor Jahrhunderten schon stand sie in derselben 
Pracht, alte Geschichtswerke erwähnen schon lobend 
ihre Schönheiten, und die Cistercienser Aebte und 
Mönche in Colow und Colbatz bauten sich in ihrem 
Bereich Klöster und Abteien. Alle ihre Schönheiten, 
schönen Punkte und Ausflugziele hier anzuführen, 
würde über den gesteckten Rahmen dieser Zeilen hinaus¬ 
gehen. An der Waldhalle und Isertal vorbei biegen 
wir links in den wohlbekannten Talweg; der Weg ist 
wie eine große, grüne Festhalle. Dann wird das 
dämmernde Grün 
lichter, heller — 
teilt sich ganz — 
vor uns liegt der 
heilige Berg. Seine 
sonnige Höhe, von 
welcher wir einen 
wundervollen Blick 
über das Odertal 
genießen, lockt uns 
heute nicht hinauf, 
auch nicht der 
Klosterkopf — wir 
bleiben im Tal — 
wieder im Wald, 
dann aufwärts und 
gelangen nun auf 
unsern Lieblings¬ 
platz,dahin, wo man 
mitten in Pommern 
von Thüringen 
träumt — auf den 
Blocksberg. Ueber 
Täler und grüne Wipfel, welche sich kulissenartig vor- 
und nebeneinander aufbauen, schweift der Blick und 
verliert sich in grünen Weiten. 


Nicht weit davon — unten im Tal liegt die Pulver¬ 
mühle. Durch die Buchenzweige blinkt der Teich auf, 
verschlafen und verträumt inmitten der Waldeinsam¬ 
keit. — In abwechselungsreicher Wanderung führt uns 

der Touristenweg 
zur Finkenwalder 
Höhe, die uns einen 
Blick ins Odertal 
über Flüsse und 
Brücken hinweg 
freigibt. Drüben, 
in der Ferne — 
an dem Abhang 
der Hügelkette weit 
sich ausbreitend — 
liegt die Stadt, die 
Verkörperung des 
nie rastenden, 
vorwärts eilenden 
Lebens. Aus den 
Schornsteinen und 
Hoch-Oefen webt 
Handel und Industrie graue Schleier um ihre Türme und 
Häuser. — Nach Westen braucht man weder Schiff noch 
Bahn zu benutzen, um hinaus in den Wald zu gelangen. 
Durch die schönen Quistorp-Anlagen, vorbei am Westend¬ 
see— unsere hübscheste Eisbahn im Winter — gelangt man 
über Nemitz in den wunderschönen Eckerberger Wald. 
Auch er weist wie der Julo und die Buchheide den be¬ 
sonderen Reiz des hügeligen Terrasin auf mit Schluchten, 
in denen Quellen entspringen und sich zu reizenden 
Waldbächen auslaufen — mit Hohlwegen — sehr schönen 

Durch- und Aus¬ 
blicken und — was 
das Schönste—mit 
malerischen großen 
Waldseen. 

Unser Sandsee 
und weiterhin der 
Glambecksee sind 
landschaftliche 
Kostbarkeiten, wie 
sie eine Stadt in 
ihrer nächsten Um¬ 
gebung so leicht 
nicht besitzt.—Viel 
noch blieb zu er¬ 
wähnen und zu er¬ 
zählen von Stettins 
Umgebung; Mes- 
senthin, derGartzer 
Schrey u. a. m. 

Jedes hat für 
sich neue persön¬ 
liche Schönheiten. 

Aber welches Fleckchen Heimatserde böte die nicht 
ihren Kindern? Der beste Maßstab, sie zu würdigen, 
bleibt immer doch unsere Liebe zu ihr. 



Stettin: Am Glambecksee 



Stettin; Sandsee 
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Von Stettin nach Skandinavien über Saßnitz—Trelleborg. 




Im Verlaufe 
der letzten Jahr¬ 
zehnte sind die 
Handels - Bezie¬ 
hungen zwischen 
Deutschland und 
Schweden stetig 
gewachsen^ auch 
der Touristen¬ 
verkehr nach den 
landschaftlich be¬ 
vorzugten skan- 
dinavischenLän- 
dern ist in einem 
starken Auf¬ 
blühen begriffen. 

Aus diesem 
Grunde wurde 
an Stelle des im 
Jahre 1897 ein¬ 
gerichteten 
regelmäßigen 
Dampferverkehrs 
zwischen Saßnitz 


Die Fährschiffe im Hafen von Saßnitz (im Hintergründe die Höhen von Saßnitz) 


in bequemer und 
angenehmer 
Fahrt an den ma¬ 
lerischen Oder- 
Ufern und be- 
rühmtenPommer- 
sehen Seebädern 
vorbei nach Saß¬ 
nitz. Wer die 
Nacht-Überfahrt 
nach Schweden 
wählt, kann be¬ 
reits um 8 Uhr 
abends an Bord 
des Fährschiffes 
gehen und nach 
mehrstündiger 
Ruhe in einer be¬ 
quemen Schlaf¬ 
kabine an Bord 
den Anblick 
einer der schön¬ 
sten Natur-Er¬ 
scheinungen, 


Die Fährschiffe (schwedisches und deutsches) 
im Hafen von Saßnitz — Der Zug fährt auf das Fährschifl 


den Sonnenaufgang auf See, erleben. Aber 
auch der Landweg nach Saßnitz ab Stettin 
über Pasewalk—Stralsund bietet seine Reize. 
Durch die gesegneten Fluren Pommerns 
mit seinen musterhaften großen landwirt¬ 
schaftlichen Betrieben, die durch eine große 
Anzahl Linien der Kleinbahnen mit dem 
Haupt - Eisenbahnnetz in Verbindung ge¬ 
bracht sind, führt der Schienenweg an 
der ehrwürdigen, durch seine Bauten 
malerischen Universitäts - Stadt Greifs¬ 
wald vorüber nach Stralsund. Hier 
kann man getrost die Reise auf einen 
oder einige Tage unterbrechen, um die 
rings von Wasser umgebene alte Stadt 
mit ihren Altertümern und historischen 
Baudenkmälern kennen zu lernen. 


auf der Insel Rügen und Trelleborg an der süd¬ 
lichsten Spitze Schwedens im Jahre 1909 eine 
direkte Verbindung zwischen beiden Ländern 
mittels Dampf-Fähren zwischen Saßnitz und 
Trelleborg geschaffen, die am 6. Juli 1909 in 
Anwesenheit des deutschen Kaisers sowie des 
Königs von Schweden feierlich dem Verkehr 
übergeben wurde. 

Seit diesem Tage ist der Verkehr zwischen 
Deutschland und Schweden in einen neuen 
Abschnitt der Entwicklung getreten. 

Wenn nun auch die direkten Züge nach 
Schweden und Norwegen von Berlin über 
Stralsund fahren, so bildet doch auch Stettin 
für einen großen Teil der Reisenden den Aus¬ 
gangspunkt für eine Reise nach dem Norden. 

Auf dem Wasserwege bringen die eleganten 
Braeunlichschen Salondampfer den Reisenden Promenadendeck des deutschen Fährschiffes 
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In Stralsund (Hafen) wird der Zug auf einem 
Fährschiff älteren Systems nach der sagenumwobenen 
Insel Rügen überführt. Dann geht's auf leider nur zu 
kurzer Fahrt durch diese größte und zugleich lieblichste 


Speisesaal des deutschen Fährschiffs 

und schönste deutsche Insel nach Saßnitz (Hafen), 
dem Brennpunkt des internationalen Verkehrs nacli 
dem Norden, wo die Eisenbahnwagen sofort auf eins 
der Fährschiffe geschoben werden. In ihren Größen¬ 
verhältnissen wie in ihrer inneren 
Einrichtung sind sich die vier 
Fähr-Schiffe „Konung Gustaf V", 

„Drottning Victoria", „Deutschland" 
und „Preußen", die ersten beiden 
von Schweden, die letzteren von 
Preußen erbaut, ziemlich gleich, sie 
sind wahre Wunder der Technik und 
überragen an Umfang und Schnellig¬ 
keit alle Dampffähren Europas. Die 
preußischen Fährschiffe „Deutsch¬ 
land" und „Preußen" sind nach 
den Vorschriften des Germanischen 
Lloyds vom Vulcan in Stettin in 
folgenden Abmessungen erbaut ; 

Größte Länge 113,0 m, Länge 
zwischen den Loten 108,0 m, Breite 
auf Spanten 15,5 m, Tiefgang be¬ 
laden 4,9 m; die Geschwindigkeit 
soll im gewöhnlichen Betriebe 16 
Knoten betragen. 

Ein Hauptvorzug der neuen, in 
jeder Beziehung sicheren und be¬ 
quemen Fährschiffe besteht darin, 
daß die Eisenbahnwagen nicht wie 
bisher auf Deck, sondern in einer vollständig ge¬ 
schlossenen Halle, geschützt vor jeder Unbill des 
Wetters, untergebracht werden. Die große Wagenhalle 
hat Doppelgleise von je 80 m Nutzlänge, auf denen 


8 D-Wagen oder 16 bis 18 Güterwagen gleichzeitig 
aufgestellt und befördert werden können. Die Fähren 
sind nach Art der modernsten Ozeandampfer mit ele¬ 
ganten Speise- und Gesellschafisräumen, wie auch mit 
Schlafkabinen ausgerüstet. Auf dem 
großen, der körperlichen Erholung 
dienenden Haupt-Promenadendeck 
liegt der große Speisesaal mit etwa 
100 Sitzplätzen, von dem man durch 
vornehm ausgestattete Vorräume 
den auf dem hinteren Promenaden¬ 
deck gelegenen Gesellschaftsraum, 
das Rauchzimmer und die Luxus¬ 
räume erreicht. Ein bequemer 
Niedergang führt zu den Schlaf¬ 
kabinen im Zwischendeck. Ueber 
600 Glüh-Lampen erleuchten die 
Deckräume und Innenräume, zwei 
große Scheinwerfer ermöglichen eine 
sichere Einfahrt in die Häfen und 
Fährbetten auch bei Nachtzeit. Sechs 
große und zwei kleinere Rettungs¬ 
boote vervollkommnen die Sicher¬ 
heitsausrüstung. Die Wirtschafts¬ 
führung auf den beiden deutschen 
Schiffen ist dem Hoftraiteur Nause 
in Saßnitz, einem anerkannt tüch¬ 
tigen Vertreter seines Gewerbes, 
übertragen. Auch das „schwedische 
Frühstück" fehlt auf der deutschen Fähre nicht. 

Bei der Tagfahrt von Saßnitz grüßen malerisch die 
wie weißer Marmor an den Küsten leuchtenden Kreide¬ 
felsen und die prächtig bewaldeten Ufer. Wer sie aber 


Damenzimmer des deutschen Fährschiffs 
im Silberlicht des Mondscheins geschaut, wer die Feuer¬ 
brände des Abends von dem interessantesten dieser 
Felsen, Stubbenkammer, hat aufleuchten sehen, der 
wird diese Fahrt durch das nordische Meer, in das 
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Fährschiff auf der Fahrt nach Trelleborg 
(Strand von Saßnitz) 

majestätisch der zerklüftete „Königsstuhl" hineingebaut wollen. — Nach vierstündiger sicherer und ruhiger Fahrt 
vergessen und auch zur Nachtzeit nicht das erreicht man Trelleborg^ den schwedischen Fahr" 
magisch erleuchtete Cafe auf Achterdeck verlassen hafen. Hier beginnt die Eisenbahnfahrt nach dem Norden. 


Das Bismarck-National-Denkmal am Rhein. 


Von Dr. Richard Klapheck, Düsseldorf. 



,,Wenn wir ein Denkmal schaffen wollen, so soll es auch 
ein Denkmal sein, das unmittelbar in seinen Formen zum 
Herzen des Volkes spricht, 
ohne Allegorien und ohne 
alle Symbole. Der Anblick 
dieses Werkes muß so sein, 
daß es jedem schlichten 
Deutschen sich in das 
Herz schreibt I 

„Die Denkmalentwürfe 
stehen hier zu Ihrer aller 
Ansicht. Sie wollen mit uns 
jenes Denkmal wählen, das 
von der Liebe und Sympathie 
unseres gesamten Volkes ge¬ 
tragen werden solll 

„Ich bitte Sie, alle 
offen heranzutreten und 
Ihre Meinung nicht vorzu¬ 
enthalten I" 

Mit diesen Worten hat 
derOberpräsident derRhein- 
provinz den Tag der feier¬ 
lichen Eröffnung zu den 
Konkurrenzentwürfen für das 
Bismarck - Nationaldenkmal 
am Rheine eingeleitet. 

Wo ist aber unter den 
prämiierten Denkmälern der 
Entwurf, der „unmittelbar in 
seinen Formen zum Herzen 
des Volkes spricht" ? Wo ist 
„der Anblick eines Werkes" 
unter ihnen, „der jedem 
schlichten Deutschen sich 
ins Herz schreibt"? 

Ich habe die Menge 
in den Tagen seit der Er¬ 
öffnung der Ausstellung im Kunstpalaste zu Düsseldorf oft 
beobachtet. Das sind begeisterungsfähige Kunstjünger und 


ergraute Krieger, die die Erinnerung an die großen Tage des 
Reichsgründers das Herz höher schlagen läßt. Aber ratlos, 

teilnahmlos sehe ich sie in 
den weiten Hallen vor den 
prämiierten Denkmal - Ent¬ 
würfen stehen und nach dem 
Denkmal unter den prä¬ 
miierten suchen, das „von 
der Liebe und der Sympathie 
unseres gesamten Volkes 
getragen werden soll." 

Die Menge, an die sich 
die freimütige Aufforderung 
des Freiherrn von Rhein¬ 
baben wandte, ist enttäuscht 
und macht kein Hehl daraus. 
Die große Presse äußert sich 
recht bitter, schreibt doch 
in den „Leipziger Neuesten 
Nachrichten" ein bekannter 
Kunstschriftsteller und Ver¬ 
leger, daß man die Mittel¬ 
mäßigkeit prämiiert habe 
und daß es nunmehr Pflicht 
sei für jeden patriotisch wie 
künstlerisch empfindenden 
Deutschen, zu verhindern, 
daß einer der prämiierten 
Entwürfe zur Ausführung 
gelange I 

Die Folge ist natürlich: 
es fehlt an der begeister¬ 
ten Teilnahme des Volkes, 
aus welcher allein heraus 
ein National - Denkmal er¬ 
stehen kann. 

Hahn (München) hat den 
ersten Preis davongetragen 
mit seinem „Siegfried-Dolmen". Die Menge steht vor einem 
Rätsel. Die Schlußworte, die von dem Protokoll des Preis- 


Kabine des deutschen Fährschiffs, Saßnitz 
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Berichtes bisher bekannt gegeben wurden, sind eine Auf¬ 
klärung: „Von dem Preisgericht ist besonders Wert darauf 
gelegt, daß sich das Denkmal in die Landschaft einfügt. 
Jeder Versuch, durch übermäßige Ausdehnung des Entwurf¬ 
werkes zu wirken, hat nicht den Beifall des Preisgerichtes 
finden können." 

Also, was sich dem komplizierten Denkmalplatze anpaßt 
— und er ist nicht unkompliziert — das ist prämiiert worden. 
Ob das indessen Denk¬ 
mäler sind, die dem 
Wesen und dem Wirken 
Bismarcks Form und 
Ausdruck geben, das 
bleibt gleichgültig. 

Und weiter: „Von 
dem Standbild hinüber 
weht ein geheimnisvolles 
Weben zu dem Denkmal 
der Germania, gegen¬ 
über auf dem Nieder¬ 
walde. Diese äußere 
und innere Verbindung 
macht es zu unserer 
Pflicht, daß wir eifer¬ 
süchtig darüber wachen, 
daß dieses Denkmal, das 
wir neu schaffen wollen, 
in voller Harmonie zu der 
Germania stehe, die von 
da drüben auf der Höhe 
in den Strom blickt."" 

Mit anderen Worten: Auf ein total verunglücktes National- 
Denkmal,das den Bankerott deutscher monumentaler Denkmals¬ 
kunst der siebziger und achtziger Jahre des dahingegangenen 
Jahrhunderts darstellt, ist bei dem neuen Denkmal Rücksicht 
zu nehmen I 

Das Resultat wird jetzt verständlich: Die Jury stand vor 
der Wahl: entweder ein Monumentaldenkmal, das wirklich 
einen Ausdruck des Wesens und Wirkens der Reckengestalt 
vom Sachsenwalde darstellt und das natürlich in kraftvoller, 
geschlossener Silhouette sich aus der Rheinlandschaft erhebt 
und die Germania nun noch unglücklicher erscheinen läßt. 


oder ein Denkmal, das sich dem breiten Bergesrücken an¬ 
schließt, dieselben schwächlichen Akkorde der Germania an¬ 
schlägt und in dem Landschaftsbilde untergeht und jedes starken, 
weithin sichtbaren, ausdrucksvollen Fernbildes entbehrt. 

Die Jury hat das letztere gewählt. Man hat für einen 
komplizierten Denkmalplatz nach einem Entwurf gesucht, 
der noch dazu auf ganz bestimmte unkünstlerische Forde¬ 
rungen der Nachbarschaft Rücksicht zu nehmen hatte. 

Man hat indessen nicht 
nach einem Künstler ge¬ 
sucht, der wirklich ein 
monumentales Denkmal 
schaffen könnte, das „in 
seinen Formen unmittel¬ 
bar zu dem Herzen des 
Volkes spricht ohne 

Allegorien und ohne 

alle Symbole"". 

Die Grazie, die Ge¬ 
fälligkeit hat vor der 
Monumentalität denVor- 
zug erhalten I Und das 
bei einem Bismarck - 
National-Denkmal, das 
ein Ausdruck für des 
neuen Reiches Macht 
und Kraft sein soll. 

Der erste Preis, 
Hahns „Siegfried- 
Dolmen"", ist eine 
Nachahmung jener vor¬ 
geschichtlichen megalithischen Cromlechs oder Dolmen, die 
einst ein religiöses Heiligtum der Kelten oder der vor¬ 
keltischen Bevölkerung in England einschlossen. Der Stone¬ 

henge bei Salisbury und der Steinkreis bei Abury sind 
die letzten dieser Heiligtümer. Kraftvolle, ausdrucksvolle 
Gebilde, ungegliederte, aufrechtstehende Monolithe, oben 
von einem Balkenkreise eingeschlossen, im Heidelande 
von Wiltshire. Hahn, Bleeker und Kurz, die dritten Preis¬ 
träger, Pfann und Pfeifer, die einen vierten Preis davon¬ 
getragen haben, und eine ganze Reihe anderer haben diesen 
Stoneheng^e von Salisbury auf die Elisenhöhe bei Bingen 


Stonehenge bei Salisbury in ursprünglicher Gestalt 



Entwurl: Bildhauer Prol. Heinrich Hahn und Prot. Hermann Besielmeyer (Architekt) in München, „Siegfried Dolmen"", 1. Preis 
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Entwurf: Reg.-Baumeister Alfred Fischer in Düsseldorf, „Heiligtum", 2. Preis 



Entwurf: Architekt Franz ßrantzky in Köln, „Sache der Auffassung", 2. Preis 
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Entwurf: Prof. Richard Riemerschmid in München, „Berg-", 3. Preis 


fachte Silhouette von starker Fernwirkung hin gestaltet 
werden. Die flache Ebene oberhalb des Denkmals verlangte 
dann, wenn auch in zweiter Linie erst, eine Gestaltung. 

Das waren zuviel der Schwierigkeiten. Die ganze Kunst¬ 
geschichte ist auf Motive für den Platz durchsucht worden. 
Nichts fehlt unter den 379 Entwürfen: Bramantes Tempietto, 
Schinkelsche Tempel, christliche Kirchen, orientalische Rund¬ 
bauten, Obelisken, Pyramiden, der Turm von Pisa, das 
Kolosseum, amerikanische Wolkenkratzer, moderne Ringöfen 
und Wassertürme, Rennbahnen, Bahnhofsanlagen, ägyptische 
Mastabas, antike Theater. Der Wahnsinn feiert Orgien I 
Und in der Plastik kommen die unmöglichsten Gebilde: Ver- 
rocchios Colleoni, Bismarck als Sphinx, den ganzen Berg 


belagernd; Bismarck als St. Georg oder St. Michael, oder ein 
Riesensarkophag hoch oben auf dem Berge (Fernwirkung 11), 
oder Bismarck auf oder unter einem Adler stehend oder 
reitend; oder Bismarck dargestellt, wie auf dem Mackartschen 
Gemälde Karl V. in Antwerpen einzieht. Dort ist der Berg 
mit einem Kürassierhelm, hier mit einem Bismarck-Kopf in 
Riesendimensionen abgeschlossen. Ja, einer trägt den halben 
Berg ab und denkt an einen Bismarck, der mit den Füßen 
im Rheintale steht und dessen Kopf sich an die Berges¬ 
spitze anlehnt. 

Das ist die Folge der doch komplizierten Platzanlage I 
Wozu überhaupt mit einem National-Denkmal auf einen Berg, 
wenn es sich über diesen doch nur mäßig erheben darf und 



Entwurf: Bernh. Bleeker und O. O. Kurz in München, „Seid einig", 3. Preis 
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ilementsprechend klein erscheinen wird? Was hätten die 
entwürfe Riemerschmids und Fischers für Vorzüge, wenn 
diese sich in ähnlicher Gestaltung auf einer der Rheininseln 
erheben würden I Man denke an die Pfalz bei Caubl Die 
Nachbarschaft, die Linien der Berge, die talauf- und -abwärts 
auf sie weisen, würden ihre Formen aus der Landschaft 
heben und den Eindruck des Monumentalen bei dem Denk¬ 
mal steigern. 

Mit einer Plastik ist auf der Elisenhöhe kaum etwas 
auszurichten. Wir wissen es nur zu genau von Schillings 
Germania auf dem Niederwald, die armselig auf dem lang¬ 
gestreckten Plateau untergeht, da keine Linie zu ihr hinfülirt 
und als Maßstab die formlosen Berge sie verschwindend klein 
erscheinen lassen. Wenn wenigstens die Germania in ihren 
Formen monumental, auf eine Fernwirkung, auf eine klar 
erkennbare Silhouette hin gestaltet wäre, die das Allzuviele des 
Details ausschalten würde. Lederer hat das uns ja bei seinem 
Bismarck-Roland in Hamburg gelehrt. Aber das Denkmal 
steht in der Ebene. Auf den Bergen müßte man Lederers 
Denkmal zu übertrumpfen suchen. Das aber geht nicht. 
Mit Plastik ist gegen die Berge nicht anzukommen. 

Trotzdem ist ein realistisches Standbild des Fürsten 
Bismarck von Schmidt, auf einem Unterbau, den Wünsche 
entworfen hat, zum Ankauf vorgeschlagen worden. 

Nein, das einzige, was in dieser exponierten Situation auf 
der Elisenhöhe möglich ist, ist eine geschlossene, monumentale 
Architektur, die im Inneren eine Bismarckstatue fassen mag I 

Es sind schon eine ganze Reihe solcher Arbeiten von 
großem Wurf und eindrucksvoller Gestaltung vorhanden. 


Schmitz, Lederer, Kreis, die bekannten norddeutschen 
Monumentalgestalter, hatten dieselbe Denkmalidee, und ihre 
Arbeiten sind auch unendlich bodenständiger, weit monumen¬ 
taler, weit mehr ein Ausdruck für das Wesen Bismarcks 
als die Arbeiten der Prämiierten. Daß aber gerade diese 
Meister übergangen sind, bleibt der Menge unverständlich. 
Auf diese Künstler hatte man die größten Hoffnungen und 
Erwartungen gesetzt: Bruno Schmitz, der in seinen impo¬ 
santen, machtvollen Denkmälern des ersten Kaisers Monu¬ 
mentalgebilde von packender Kraft geschaffen hat, die die 
Stimmung, die uns an die Erinnerung von 1870 beseelt, aus¬ 
drückt ; Wilhelm Kreis, der über Schmitz hinausging und 
ohne Ornament, nur durch architektonisches Gefüge, Bismarck¬ 
türme errichtet, die nun wirklich Denkmäler des Wirkens des 
großen Heldens darstellen; ist es doch, als wenn hier Helden 
der germanischen Vorzeit mit ungefügen Blöcken dem Kanzler 
ein Mal aufgetürmt hätten; Hugo Lederer schließlich, der 
mit seinem Roland an der Elbmündung zu Hamburg dem 
Wettbewerb am Rhein vorausgegangen ist und der aus 
Hildebrands und Schmitz' Schaffen die Konsequenz ge¬ 
zogen hat. Nach diesen Vorläufern war man gespannt, 
was wohl der neue Wettbewerb ergeben würde: Schmitz' 
Entwurf „Durch Eisen und Blut", Lederers „Ge¬ 
denkhalle auf dem Hunsrück", Brureins „Heilig- 
tum" sind in der Tat auch Schöpfungen, auf die wir 
stolz sein dürfen 1 

Kreis, der sich mit fünf Entwürfen in der Schar der 
Monumentalgestalier am glücklichsten ausmacht, hat in seinem 
„F a u s t" ein Monument geschaffen, das ganz ohne Zweifel 



Entwurf: Prof. Wilhelm Kreis in Düsseldorf, „Faust" 
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ZU dem Bedeutendsten zu zählen ist, was auf der Konkurrenz 
vertreten ist. Die Schöpfung* hat so starke und offensicht¬ 
lich künstlerische Werte, daß sich die Jury nicht entschließen 
konnte, die imposante Schöpfung* ganz zu übergehen, obwohl 
sie ihren Wünschen nicht entspricht — eben weil es ein 
„Bismarck-Denkmal" ist. Man hat den „Faust" nach langem 
Debattieren wenigstens noch angekauft. 

Es ist eine machtvolle, imposante Zentralanlage auf 
massivem Unterbau, außen durch wuchtige Einzelformen kraft¬ 
voll gegliedert, die das Rheintal bei Bingen weit beherrscht. 


erbaut I Ist der Entwurf der Jury zu monumental gewesen — 
was mir noch immer nicht einleuchten kann — so reduziere 
man ihn auf andere Verhältnisse. Auf jeden Fall indessen 
fordert geradezu der „Faust"' in eine engste Wahl gestellt 
zu werden I Man gehe zum Kunstpalast, man findet immer 
Bewunderer vor dem Projekt, das wohl am nächsten ein Denk¬ 
mal ist, „das unmittelbar in seinen Formen zum Herzen des 
Volkes spricht, ohne alle Allegorie und ohne alle Symbole, 
das jedem Deutschen sich ins Herz schreibt und von der Liebe 
und der Sympathie unseres gesamten Volkes getragen wird". 



Prof. Wilhelm Kreis, Innenraum zu dem Entwurf „Faust" 


Im höchsten Sinne monumental, doch keineswegs barbarisch 
und die Gegend totschlagend. Ein Denkmal, das eine große 
Nation als hehres Wahrzeichen der Machtfülle ihres neuen 
Reiches Herrlichkeit und der Erinnerung eines ihrer größten 
Söhne errichtet hat. 

Kann so ein Monument, ein wirkliches Bismarck-Denkmal, 
ernstlich auf die Germania noch Rücksicht nehmen? Muß 
es nicht zu einem Mittelpunkte werden, der alle Augen auf 
sich lenkt, der aus der Rheinlandschaft und mit monumentalen 
Formen sich gegen die Berge abhebt, im Inneren, in einer 
herrlich weiträumigen Halle, einem Jupiter-Bismarck ein Haus 


Der Denkmalausschuß hat sich an das Volk gewandt. 
Es soll sich selbst sein Denkmal wählen. 

Was wird es wählen? 

Cornelius Gurlitt erzählt einmal, wie er rheinaufwärts 
mit dem italienischen Minister Luzzatti gefahren ist. „Wie 
groß war Euer Sieg, wie klein ist aber sein Denkmal I" 
sagte der Italiener, zu der Germania auf den Niederwald 
hinweisend. 

Wollen wir nun ein zweites solches Denkmal? Ich denke, 
wir hätten in Berlin bereits ihrer zwei I Wir wollen doch 
nicht, daß man demnächst mit maliziösem Lächeln rheinauf- 
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wörts fährt und auf der Elisenhöhe bei Bingen Bismarck als 
Jung-Siegfried in einer Gartenpergola sieht, oder in einer 
bunten, barocken Votivkapelle, oder in einer romantischen 
Burg, noch in einer bürgerlichen Walhalla, mag ihr Vorhof, 
den wir von unten doch nicht sehen, noch so glücklich 


gelöst sein. — Nein, wir wollen an einer durch Sage und 
Geschichte geweihten Stätte der Deutschen Westmark ein 
Monument, das in die Landschaft paßt (es soll diese zwar 
nicht totschlagen, darf sie indes beherrschen) und das ein 
Ausdruck der Bedeutung des Eisernen Kanzlers sein soll. 



EIN HElliGTUM 


Entwurf: Architekt Wilhelm Brurein und Bildhauer Hermann Hosaeus in Berlin 


In Beuron. 

Von Dr. O. Dresemann, Köln. 


Für die Söhne St. Benedikts hegt der deutsche Kaiser 
freundschaftliche Gefühle, und zwar schon seit geraumer 
Zeit. Nicht nur im Auslande, sondern auch im Vaterlande 
finden manche das etwas rätselhaft bei dem Haupte einer 
protestantischen Landeskirche, dem Träger religiöser An¬ 
schauungen, in deren Rahmen Teilnahme für das Mönchs¬ 
wesen keinen Platz findet. Nun ist es aber selbst¬ 
verständlich ein eklektisches Interesse, das der Kaiser den 
Benediktinern zuwendet, aus dem keinerlei erweiternde, 
verallgemeinernde Schlüsse zu ziehen sind, wozu aus¬ 
ländische Unkenntnis der hier in Betracht kommenden 
psychologischen Wirklichkeiten schon allzu bereit war. 
Mit dem wegen seiner Benediktinerfreundschaft ebenfalls 
oft genannten protestantischen bayerischen Freiherrn von 
Gramer-Klett teilt Wilhelm II. ein, ich möchte sagen, 
archaistisches Interesse an dem ältesten Orden, dessen Be¬ 
gründer — ein nahe der christlichen Urzeit geborener Edel¬ 
mann — der Patriarch der Mönche des Abendlandes ist, 
und der in seiner Organisation auch heute an jene 
Zeiten anknüpft, die ein Jahrtausend vor der Kirchen¬ 
spaltung liegen. 


Hoch ragt heute noch, und dem kaiserlichen Geistes¬ 
auge sicher gegenwärtig, die Wiege des Ordens als 
Burg der Frömmigkeit und Wissenschaft auf dem Monte 
Cassino; dort ist der Kaiser schon durch die, den hohen 
Fürstlichkeiten allein vorbehaltene, Pforte eingezogen, 
ein ritterlicher Gönner alt-ehrwürdig frommer Wissen¬ 
schaft. Hoch ragt zugleich seit alter Zeit ferne davon 
in Katalonien auf dem seltsamen Berge der Gralslegende, 
dem Montserrat, eine andere Benediktinerburg unter dem 
Schutze der sie im Rücken deckenden wunderlichen 
Sägezacken, in schwindelnder Höhe ausgewaschenen 
Kalksteintürme, ein Bild nach Form und Inhalt wie ge¬ 
schaffen zur reichen Beschäftigung einer über dem 
Niederen schwebenden, in die Tiefen der Zeiten und 
nach den Höhen der Gedankenwelt greifenden Phantasie. 

Das Majestätische und Heroische, das sich in der Ge¬ 
schichte wie in der Erscheinung dieser Klöster ausspricht, 
ist nicht dem deutschen Kloster Beuron eigen, hier ist 
das Gepräge still-freundliches Idyll bei aller Bedeut¬ 
samkeit der baulichen Anlagen, doch nicht ohne histo¬ 
rische Ehrwürdigkeit, denn auch dort, wo jetzt das 
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Benediktinerkloster Beuron sich erstreckt, ist eine Stätte 
alter Ordenssiedlung. Urkundlich nachweisbar ist es 
allerdings nicht, daß schon zur Zeit Karls des Großen 
von dem berühmten Kolonisations-Ausgangspunkt der 
Benediktiner nördlich der Alpen, St. Gallen, eine Nieder¬ 
lassung auf der nahen Höhe von Friedingen angelegt 
worden ist, die dann in kriegerischen Zeitläuften ihren 
Untergang fand; sicher aber bestand dort im Donautal 
gegen Ende des 11. Jahrhunderts eine Ordenssiedelung, 
die jedoch damals nicht durch Benediktiner, sondern 
Augustiner Chorherrn bevölkert war. Später setzte 
der Bauernkrieg und die furchtbare Geißel des Religions¬ 
krieges so zu, daß um die Mitte des 17. Jahrhunderts 
die Klosterstätte völlig verödet und zum Teil in 
Trümmern lag. Gegen Ende 
dieses Jahrhunderts wurde 
das Kloster, und anfangs 
des folgenden Jahrhunderts 
die Abteikirche, so wie sie 
heute noch besteht, erbaut. 

Bis zum Jahre 1802 
bestand dieses Augustiner¬ 
stift. Damals wurde es, 
wie so manche, aufgehoben, 
und der ganze Besitz ging an 
das Fürstengeschlecht von 
Hohenzollern - Sigmaringen 
als Landes-Souverän über. 

Im Laufe des Jahrhunderts 
wurde durch Uebertragung 
der Souveränität der preus- 
sische König Landesherr in 
Hohenzollern, und als das 
alte Stift Beuron mittels 
Kaufs durch die Fürstin 
Katharina im Jahre 1863 an 
die Benediktiner gelangte, 
trat somit deren Gemein¬ 
schaft zu dem preußischen 
Könige in das Untertanen¬ 
verhältnis. Obwohl fern 
von Preußen, ist es doch 
eigenes Landesgebiet, das 
Wilhelm II. betritt. Wenn 
er den Beuronern einen 
Besuch macht. 

Ein Idyll, so liegt, wie 
gesagt, die Stätte da im 
Donautale, wo vor nun beinahe 50 Jahren die Benediktiner 
in dem lange seiner Bestimmung entzogenen Kloster 
und der fast vergessenen Wallfahrtskirche mit ihrer 
Pietä neues Leben weckten. Oberhalb und unterhalb 
in engen Windungen eingeschnitten, weitet sich das Fluß¬ 
tal in geräumigem Bogen, den die hier noch kleine 
Donau abzirkelt, zwischen seinen waldbestandenen 
Wänden, aus deren sattem Grün wie kalzinierte Gebeine 
Kalkfelsschroffen ragen, Burgtrümmern vergleichbar. Die 
Tal Weitung kommt überraschend für den Reisenden, der 
mit der Bahn abwärts oder aufwärts sich nähert. Lang 
ziehen sich hin inmitten der Talfläche die Dachfirste der 
Klosterflügel, diese auf den einfachen Mauerflächen mit 
zahllosen Fenstern punktiert. Höher steigt das ge¬ 


brochene Dach der Kirche, neben der sich der Turm 
mit süddeutschem Zwiebelhelm erhebt, und hinter einer 
Wolke dunklen Grüns reicht auch schon die neu-alte 
archaistische Benediktinerkunst ihre Empfehlungskarte 
herüber: man erblickt die in ernstem Stil, monumentalen 
Linien bemalte Kirchenfront. 

ln fünf Bogen öffnet sich die Vorhalle zur Abtei¬ 
kirche, vor der wir vielleicht gerade die eine und andere 
schwarze Gestalt in ernster Betrachtung wandeln sehen, 
zwischen den Denksteinen, die unausgesetzt ein Memento 
mori predigen. Ueber der Vorhalle durchbricht ein 
schmales Fenster die hohe und breite Giebelfläche, die 
durch kräftige Linien in einzelne Felder eingeteilt, an 
den Flanken, Säulen gleich, die mächtigen Gestalten 

St. Benedikts und seiner 
Schwester Scholastika 
zeigen, dazwischen in einem 
Rechteck auf acht Feldern 
Ordensheilige und darüber 
im gebrochenen Giebel¬ 
felde von einem Halbkreis¬ 
bogen eingefaßt das ge¬ 
waltige Reiterbild des 
heiligen Martinus, wie er 
seinen Mantel mit dem 
Armen teilt. 

Hier tritt dem Be¬ 
schauer schon die Beuroner 
Kunst, von der so viel ge¬ 
sprochen worden ist, mit 
ganzer Seele entgegen. — 
Die Note wird aber noch 
wesentlich archaistischer in 
der Vorhalle selbst, wo man 
Nachbildungen von Motiven 
aus den Katakomben sich 
gegenübersieht. Um so 
schärfer wirkt nun mit 
seinem gegensätzlichen 
Eindruck das Innere der 
Kirche, dieser Schöpfung 
der Zopfzeit. Die Bene¬ 
diktiner haben ihr das 
eigne Wesen gelassen, ge¬ 
blieben sind die Stuck¬ 
verzierungen, die Plastiken, 
auch die Deckengemälde, 
insbesondere die ausge¬ 
dehnte lebhafte Szene einer Vision des Gründers des 
Klosters Beuron, die an die Legende des hl. Hubertus 
erinnert. Allerdings verbannte sich die Beuroner Kunst 
nicht selber gänzlich aus dem Gotteshause. Neben den 
Altarbildern Schraudolphs sieht man solche von Künst¬ 
lern der Klosterschule, darunter das in Nachbildungen 
viel verbreitete Kreuzigungsbild und die Krönung Mariä 
im Hochaltar. 

Ganz frei und unabhängig konnte die Kunstschule 
sich betätigen bei der Ausschmückung der heute ein 
Jahrzehnt alten, der Abteikirche seitlich angebauten 
Gnadenkapelle. Auf Goldgrund wurden hier Stoffe des 
Alten und des Neuen Testaments dargestellt, aus einer Fülle 
der künstlerischen Phantasie heraus, die sich geradezu 
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Donautal bei Beuron — Blick auf Schloß Werenway vom Eichfelsen aus 
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fühlbar in den Formen Maßhalten auferlegte mit einer 
Konsequenz, die sich wohl nur aus der Ordensdisziplin 
erklären, in Verbindung mit dem Gelübde des Gehor¬ 
sams denken läßt. Man muß wissen, daß die Väter der 
Beuroner Kunstschule auf einer früheren Stufe ihres 
Kunstübens frei in der Welt gewirkt haben. Es war 
Fügung, nicht etwa planmäßige Verabredung, daß die 
nunmehr schon weltbekannte Schule ins Leben trat. Ein 
Dreigestirn: Professor Lenz, der 1858—1862 Lehrer an 
der Kunstschule in Nürnberg war, trat nach längerem 
Aufenthalt in Rom als Pater Desiderius in den Orden 
ein; der Schweizermaler Wüger, geborener Protestant, 
konvertierte während seines römischen Aufenthaltes und 
starb als Pater Gabriel; sein Schüler, der Schweizer 
Steiner, leitet als Pater Lukas (t 2. XII. 1906) heute noch ge¬ 
meinsam mit Pater Desiderius die Kunstschule, die bereits 
1875 bestand, als die Mönche auf zwölf Jahre in die Ver¬ 
bannung gehen mußten und so ihren Geist in die Weite 
trugen, wo er zu künstlerischen Taten umgesetzt wurde, 
in Süddeutschland, Rheinland, Belgien, Böhmen und Italien. 

Das Innere des Klosters ist wegen des mit der 
Zeit gewachsenen Andrangs von Besuchern nicht mehr 
zugänglich. Wie stark der Besuch geworden, läßt sich 
daraus ersehen, daß die vier schon bestehenden Gast¬ 
häuser dem Verkehr nicht mehr genügten; das Kloster 
mußte noch seinen Klosterhof errichten, in dem haupt¬ 
sächlich Pilger Unterkunft finden. Der Besucher der 
inneren Baulichkeiten würde stimmungsvolle Räume sehen, 
in den Wandelgängen, die zur Seite des lieblichen 
Quadrums sich hinziehen; er Würde im Kapitelsaal, in 
den Refektorien, im Gastzimmer und im Dormitorium 
prächtige Dokumente der Kunst erblicken, die ihm die 
Beuroner Art, aber doch auch andere, altitalienische und 
weniger verwandte Richtung zeigt. Von besonderem 


Interesse würde ihm ein Einblick in die Künstlerwerk¬ 
stätte sein, mit ihren antiken und frühchristlichen 
Modellen, Nachbildungen italienischer Meister und mannig¬ 
faltigen eigenen Entwürfen. 

Mehr noch als die Gnadenkapelle, die als ein baulich 
und dekorativ fremdes Element der Abteikirche anliegt, 
zeigt losgelöst von jedem fremden Zusammenhang das 
rein archaistische Gepräge die kleine, in Gestalt eines alt¬ 
christlichen Heiligtums gebaute Kapelle des hl. Maurus. 
Sie liegt eine Strecke donauabwärts, zwei Flußwindungen 
weiter, an der TalWand, im Angesicht der hochthronen¬ 
den, düster trotzigen Burg Wildenstein, die dem Kaiser¬ 
freunde Fürsten von Fürstenberg gehört. „St. Maurus 
im Felde“ ist die eigentliche Wiege der Beuroner Kunst, 
denn die bildnerische Ausschmückung dieser Kapelle 
wurde vor 40 Jahren von der Fürstin Katharina von 
Hohenzollern als Erbauerin jenen Künstlern übertragen, 
die wir oben schon kennen lernten und die nach Vollendung 
des gemeinsamen, geisteinenden Werkes den Weg zum 
Orden fanden. Eine Vorhalle mit offenem Dachbalken¬ 
werk deckt den Treppenaufgang zum eigentlichen 
Sacellum, in welchem über die anderweite reiche Aus¬ 
schmückung hinaus die Darstellung des Todes Christi am 
Kreuze in ihrer tiefen s37mbolischen Auffassung fesselt. 

Nicht nur Freunde des Klosters und Pilger lockt 
Beuron, auch Freunde reizender Natur. Auf angenehmen, 
bequemen Wanderungen genießt man seine Umgebung, 
hier und dort durch ein Kreuz, eine Grotte an den 
frommen Sinn, der in dem Tale waltet, anderwärts 
wieder durch alte Burgen an die Vergangenheit erinnert, 
die nicht immer so freundlich still War, nicht stets vom 
Hauche jenes Geistes durchweht, der die Losung der 
Benediktiner bildet, zusammengefaßt in das kurze, be¬ 
ruhigende, beseligende Wort: PAX. 


Eine deutsche Sän^erfahrt in die Schweiz, 


Sängerfahrten sind heutzutage wieder in Mode ge¬ 
kommen und gehören für Gesangvereine, die etwas auf 
sich halten, gewissermaßen zum guten Ton. Sie haben 
allerdings, dem Zuge der Zeit folgend, ein modernes 
Gewand angelegt: an Stelle der frisch-fröhlichen Wander¬ 
schaft treten D-Züge, Drahtseilbahnen und Automobil¬ 
omnibusse; Nagelschuhe und Lodenanzug, die Symbole 
des ehemaligen Wanderers, werden zusammen mit Lack¬ 
schuhen und Frack in den Rohrplattenkoffer verpackt 
und dem Gepäckwagen anvertraut; statt der primitiven 
Gasthäuser mit der fidelen Kellnerin und dem gemütlich¬ 
groben Wirt gibt es moderne „Grand Hotels“ mit drei¬ 
stelligen Zimmernummern, sausenden Kellnerfräcken, ver¬ 
bindlich lächelnden Direktoren und französischen Menü¬ 
karten; Sprachen- und Geographiekenntnisse sind seit 
der Erfindung der Reisebureaus überflüssig geworden, 
und als Abladestelle für allen Verdruß und alle Unan¬ 
nehmlichkeiten hat man einen berufsmäßigen Sündenbock, 
auch Reiseleiter genannt. Daß aber eine solche Sänger¬ 
fahrt modernen Stils auch ihren eigenen Zauber und ihre 
eigenen Schönheiten hat, und daß die fahrenden Sänger 
von heute an Fröhlichkeit und Uebermut ihren berühmten 
Vorfahren nicht viel nachgeben, das hat kürzlich der 
Düsseldorfer Männerchor auf seiner Sängerfahrt 


in die Schweiz erfahren können. Am 21. Januar, pünktlich 
um 6.45 Uhr, stand der aus fünf langen D-Wagen be¬ 
stehende Sonderzug auf dem Bahnhof in Düsseldorf zur 
Abfahrt bereit. Die Eisenbahnverwaltung hatte zwar 
zwei Tage vorher die überraschende Mitteilung gemacht, 
daß sie die vereinbarten D-Wagen mit dem besten Willen 
nicht zusammenbringen und statt dessen nur gute Abteil¬ 
wagen stellen könne; erst auf die Erklärung des Vor¬ 
standes, daß dann die Reise nicht angetreten werde. 
Wurde das Unmögliche möglich. 

Am ersten Tag ging’s nach München. Die Fahrt 
durch das winterliche Rheintal war nicht sehr erbaulich; 
die durch Rauch und Schmutz gelblich-grau gefärbten, 
halb zerschmolzenen Schneereste riefen nur Gedanken 
an nasse Füße und Schnupfen hervor und ließen die Sehn¬ 
sucht nach einem richtigen Alpenschnee um so mächtiger 
werden. Aber je mehr man mit zunehmender Dunkelheit 
sich München näherte, um so mehr traten alle andern 
Erwartungen und Erwägungen hinter der Begierde, den 
vielgepriesenen Münchener Fasching auszukosten, zurück, 
und die langwierigen und stürmischen Debatten über die 
Frage, Wo man am Abend hingehen muß, schraubten 
leider die Erwartungen auf ein so hohes Niveau, daß die 
Wirklichkeit unbedingt etwas enttäuschen mußte: Neulinge 
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haben weder im Hofbräuhaus den biervertilgenden Bar¬ 
baren, noch auf dem bal pare des Deutschen Theaters 
sinnverwirrende Orgien gefunden. Am andern Tage gab 
man sich mit mehr Befrie¬ 
digung dem Studium der 
Pinako-, Glypto- und anderer 
-theken hin. Immerhin hat 
sich niemand in München ge¬ 
langweilt, und als man am 
Montagmorgen in den Sonder¬ 
zug nach Innsbruck einstieg, 
da nahm man außer einer sehr 
erklärlichen Schlaftrunken¬ 
heit eine gute Erinnerung an 
Münchener Kunst, Münchener 
Madeln und Münchener Bier, 
und außerdem eine für den 
Anfang einer Sängerfahrt recht 
bedenklich rostige Stimme mit. 

Der Nachmittag in Inns¬ 
bruck wurde durch eine auf 
den Spätnachmittag verlegte 
Probe etwas verkürzt; immer¬ 
hin aber hatten die Sänger 
noch Zeit genug, sich die 
etwas kastenähnlich gebaute 
Neustadt am Bahnhof und den 
alten ehrwürdigen Stadtteil 
am Inn mit seinen idyllischen 
Häusern und düstern Bogen¬ 
gängen anzusehen, oder mit der 
Drahtseilbahn auf den soge¬ 
nannten Hungerturm hinauf¬ 
zufahren und von dort den 
herrlichen, aber leider durch den Nebel etwas gehinderten 
Ausblick in das imposante Inntal zu genießen. 

Nach einem erfolgreichen Konzert und einer durch¬ 
zechten Nacht in Innsbruck ging es am nächsten Morgen 
mit der Arlbergbahn nach Chur weiter; leider sah man 
auf der an sich romantischen Fahrt nichts wie Nebel und 


Schnee, Dinge, um deretwillen man eigentlich nicht in 
die Schweiz fährt. Auch Chur machte trotz seiner male¬ 
rischen Gäßchen bei dem dichten Nebel einen unfreund¬ 
lichen, verschlafenen Eindruck, 
und an den hier im Sommer 
herrschenden Fremdenverkehr 
erinnerten außer vielen ge¬ 
schlossenen Hotels nur die 
für Schneebrillen verlangten 
phantastischen Preise, die erst, 
wenn man sich zum Verlassen 
des Ladens anschickt, urplötz¬ 
lich auf die normale Höhe 
hinabschnellen. Der Schwer¬ 
punkt des Tages war auch hier 
wieder der Abend, der den 
Düsseldorfern sogar Wirkliche 
Lorbeeren und eine durch¬ 
tanzte Nacht bescherte, so daß 
der Reiseleiter am nächsten 
Morgen seine liebe Mühe hatte, 
seine Schäflein glücklich in 
den schon gegen 8 Uhr nach 
Davos abfahrenden Sonderzug 
zu verladen. 

In der Gegend von Jenaz 
kamen die schlaftrunkenen 
Sänger so allmählich zu sich. 
Der Nebel, der im Rheintal 
noch jede Aussicht versperrte, 
war gewichen; grell strahlte die 
Wintersonne auf die Schnee¬ 
felder nieder, und als man die 
mit dicken Eisblumen über¬ 
zogenen Wagenfenster öffnete, um einmal Alpen ohne 
Nebel zu sehen, da schlug einem eine schneidende Kälte 
entgegen. Die Sänger mümmelten sich wie die Nordpol¬ 
fahrer ein und liefen in Klosters, wo der Zug einige 
Minuten hielt, Sturm auf eine Schnapsschenke, deren 
Umsatz in Enzian und Vino Vermouth an diesem Morgen 
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sehr beträchtlich gewesen sein soll. Aber der Reiseleiter 
sollte mit seinen verlockenden Schilderungen von dem 
herrlichen Schweizer Winterklima doch recht behalten: 
Je höher der Zug das Tal herauf¬ 
kroch, der Sonne entgegen, um so 
milder und weicher wurde die Luft; 
einer nach dem andern wagte sich 
auf die Plattform des Wagens; auch 
die ältesten Herrschaften ließen die 
Wagenfenster nieder; Halstücher und 
Ohrenklappen lüfteten sich immer 
mehr, und schon setzte hie und da 
jemand schüchtern und verstohlen 
die Schneebrille auf, um den blen¬ 
denden Glanz des von der Sonne 
bestrahlten Schnees ertragen zu 
können. Und als der Zug gegen 
11 Uhr in Davos einlief, da Wurde 
es allen verständlich, warum dieser 
Ort mit seiner balsamischen Früh¬ 
lingsluft im Winter so oft die letzte 
Rettung manches Lungen-Kranken 
geworden ist. Der etwas depri¬ 
mierende Eindruck der großen Liege¬ 
hallen vor den Hotels war bald ver¬ 
gessen, als man mit der Drahtseil¬ 
bahn die Schatzalp erklommen hatte 
und von dort einen unvergleichlichen 
Ausblick auf das sonnige Schnee¬ 
panorama genoß. Nach einem vom 
Deutschen Klub gespendeten Früh¬ 
stück begannen die Sänger den 
programmäßigen Wintersport auf der 
Schatzalpbahn, von dem aber die 
Davoser Zeitung weit weniger erbaut War als von dem 
am Nachmittag veranstalteten Konzert. Am Abend noch 
fuhren die Sänger nach Pontresina weiter, das für 
die nächsten zwei Tage Hauptquartier bleiben sollte. 

Der nächste Vormittag war einem Ausflug zum 
Morteratsch-Gletscher gewidmet, der aber den hohen 


Erwartungen nicht entsprach: Von dem Gletscher selbst 
sah man Wegen der dicken Schneedecke nichts, und die 
berühmte Eishöhle machte, vielleicht auch wegen des be¬ 
deckten Himmels, einen schmutzigen 
und düsteren Eindruck; daß sie 
wirklich von Eis war, mußte man 
erst durch das Befühlen der Wände 
feststellen. Viel genußreicher und 
amüsanter war der nicht ganz un¬ 
beschwerliche Weg durch das ver¬ 
schneite Tal; wer den festgetretenen 
Schneepfad auch nur um Fußbreite 
verließ, konnte metertief in den 
Schnee einbrechen. Der Nachmittag 
brachte die Sänger bei wieder völlig 
klarem Wetter nach dem ersehnten 
St. Moritz, das aber auch in 
mancher Hinsicht etwas enttäuschte. 
Landschaftlich repräsentiert es sich, 
wenigstens im Winter, weit Weniger 
gut als Pontresina, was vielleicht 
daran liegen mag, daß der Sankt 
Moritzer-See, der dem Ort sein 
charakteristisches Gepräge gibt, im 
Winter nur als eintönige Schnee¬ 
fläche erscheint. Auch von dem in 
den großen internationalen Hotels 
herrschenden Luxus hatte man viel¬ 
fach eine übertriebene Vorstellung, 
und mancher, der sich seinen Frack 
nicht sorgsam bürsten und seine Binde 
nicht elegant binden konnte, saß nach¬ 
her im Vestibül des Grand Hotels 
friedlich neben Multimillionären in 
Sweater und Nagelschuhen. So recht entzückt war jeden¬ 
falls keiner der Düsseldorfer Sänger von St. Moritz, und 
man nahm es der Reiseleitung nicht mehr länger übel, daß 
man schon nach wenigen Stunden, nach einem gut be¬ 
suchten und wohlgelungenen Konzert, wiederjn das bürger¬ 
lichere und idyllischere Pontresina zurückkehren mußte. 



Ellen Ney (Pianistin) Bonn 
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Der nächste Tag brachte mit einem Ausflug auf den 
Muottas Murail den Höhepunkt der Reise. Die Aus¬ 
sicht von dem fast 2500 Meter hohen Berge, auf den 
eine erstaunlich kühn angelegte Drahtseilbahn führt, ist 
von überwältigender Schönheit. Nicht eine eintönige 
Schneelandschaft in schwarz-weiß, wie wir sie in unserer 
Gegend gewöhnt sind; starr ragende Schneegipfel, von 
der Sonne in ein warmes, goldiges Weiß getaucht, mit 
tief-violetten Schatten, unterbrochen von einem leuchten¬ 
den Bronzeton der 
Tannenwälder in den 
Tiefen; eine fühlbar 
leichte, warme Früh¬ 
lingsluft von unglaub¬ 
licher Klarheit, die die 
entferntesten Gipfel in 
fast greifbare Nähe 
rückt; nur über den 
Ortschaften des Ober¬ 
engadin leichte Dunst¬ 
wolken; darüber aus¬ 
gespannt ein wolken¬ 
loser, blauer Himmel, 
welchen die Sonne mit 
fast stechender Glut 
durchdringt, um sich in 
den leicht angefrore¬ 
nen Schneefeldern wie 
in Millionen Diamanten 
widerzuspiegeln; das 
alle vereinigt sich hier 
zu einem Panorama von 
einer Farbenpracht, die 
jeder bildlichen Dar¬ 
stellung spottet. 

Der Nachmittag 
wurde, soweit er nicht 
durch das letzte kleine 
Konzert in Pontresina 
in Anspruch genommen 
wurde, wieder mit Ro¬ 
deln und Bob-Fahren 
ausgefüllt, an dem sich 
auch die an der Reise als 
Solistin teilnehmende 
Klaviervirtuosin Ellen 
Ney lebhaft beteiligte, 
trotz der Gefahr, bei jeder kleinen Arm- oder Finger¬ 
verstauchung, deren es auf der Reise schon genügend 
abgesetzt hatte, an der weiteren Ausübung ihrer Kunst 
verhindert zu werden; für die Sänger war der Winter¬ 
sport ja weniger riskant, denn auf den Mund ist beim 
Rodeln noch keiner gefallen. 

Am Abend fand unter lebhafter Beteiligung der 
Schweizer und der deutschen Gäste der Hotels ein 
Festmahl und ein Kommers zu Ehren des Geburtstages 
des deutschen Kaisers statt, bei dem man übrigens die 


überraschende Entdeckung machte, daß die dortigen 
Hotels, so sehr sie auch sonst auf der Höhe der Zeit 
stehen, einem echten deutschen Durst nicht gewachsen 
sind; eine Weinsorte nach der anderen ging aus; 
Sektkühler waren nur in wenigen Exemplaren vor¬ 
handen und mußten durch Kücheneimer ergänzt werden, 
und die Sektkelche hatten die Größe von Likörgläschen. 
Das hat aber nicht verhindern können, daß der Wirt 
anderen Tages erklären mußte, so viel würde bei ihm 

in der ganzen Saison 
nicht getrunken. 

Am nächsten Mor¬ 
gen nahm man mit 
schwerem Kopf und 
schwerem Herzen Ab¬ 
schied von Pontresina 
und von den Sängern, 
deren Zeit es erlaubte, 
länger in dem gott¬ 
gesegneten Orte zu 
verweilen. Aber bald 
Wurde der Trennungs¬ 
schmerz vergessen 
unter dem Eindruck 
des wundersamen, wild 
romantischen Albula- 
tales, in das die Bahn in 
unzähligen Windungen, 
Kehrtunnels und Via¬ 
dukten heruntersteigt, 
um endlich bei Thusis 
gewissermaßen wieder 
festen Boden zu ge¬ 
winnen und dann sanft 
das obere Rheintal hin¬ 
abzugleiten. 

Am Abend wurde 
in Zürich bei gutem 
Münchener Bier Ab¬ 
schied gefeiert; der 
folgende Tag brachte 
die Sänger in IGstün- 
digerFahrt, einenzwei- 
stündigen Mittagsauf¬ 
enthalt in Heidelberg 
eingerechnet, wieder 
nach Hause. Daß die 
deutschen Zoll-Beamten an Kulanz und Vertrauens¬ 
seligkeit ihren österreichischen und Schweizer Kollegen 
nichts nachgaben und nicht ein einziges Gepäck¬ 
stück durchwühlten, war eine letzte freudige Ueber- 
raschung der glücklich verlaufenen Fahrt. Daß die Reise 
für den unter der bewährten Leitung des Königl. Musik¬ 
direktors Mathieu Neumann stehenden Chor auch 
künstlerisch einen vollen Erfolg bedeutet, beweist das 
einstimmige Lob der auswärtigen und der Düsseldorfer 
Zeitungen. 
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WIRTSCHAFTLICHER TEIL 




Heranziehung des ausländischen Fremden-Verkehrs. 


Von Dr. Seyfert, Geschäftsführer de; 

Die deutschen Verkehrs-Vereine ^Venden alljährlich 
beträchtliche Summen für die deutsche Verkehrs-Pro¬ 
paganda auf. Künstlerisch ausgeführte Plakate und Bilder, 
sowie ansprechende, geschmackvoll illustrierte Führer 
Werden herausgegeben und im In- und Auslande ver¬ 
breitet. Die Verkehrs-Bureaus erteilen dem in- und aus¬ 
ländischen Publikum eingehende schriftliche und mündliche 
Auskunft über deutsche Verkehrs- und Unterkunfts¬ 
verhältnisse, über Sehenswürdigkeiten deutscher Städte, 
Kur- und Badeorte, kurz über alles, was für den Fremden¬ 
verkehr in Frage kommt oder mit ihm irgend welche 
Berührungspunkte hat. 

Wenn die deutschen Verkehrs-Vereine in einer solchen 
uneigennützigen Weise für das Wohl der deutschen Volks¬ 
wirtschaft tätig sind, so ist es selbstverständlich, daß 
von ihnen Anregungen ausgehen, die dahin zielen, die 
von ihnen eingeleiteten Schritte erfolgreicher zu gestalten, 
deren selbständige Verfolgung jedoch, besonders wegen 
der ihnen zur Verfügung stehenden, verhältnismäßig 
geringen Mittel nicht möglich ist. 

Wenn es den Bestrebungen der Verkehrs-Vereine 
zweifellos gelungen ist, den Fremden-Verkehr im Deutschen 
Reiche zu fördern, so ist es bei den gleichartigen aus¬ 
ländischen Bestrebungen kein leichter Kampf, den inter¬ 
nationalen Fremdenstrom in der Weise nach Deutschland 
zu ziehen, wie es dasselbe infolge seiner Schönheiten 
und Sehenswürdigkeiten, seiner Kulturstätten, Bäder und 
Kurorte verdiente. 

Eine wesentliche Stärkung des Fremden-Verkehrs ist 
in den letzten Jahren hauptsächlich in solchen Gegenden 
und Städten wahrgenommen worden, die vom internatio¬ 
nalen Verkehr berührt werden. 

Einen praktischen Weg zur stärkeren Herbeiziehung 
des Auslandes in unser Vaterland dürfte die Veran¬ 
staltung von Gesellschaftsfahrten vom Aus- 
lande nach Deutschland darstellen, sowie die Ein¬ 
richtung ermäßigter Reise-Arrangements für Einzelreisende 
und die Einlegung von Ferien-Sonde rzügen mit 
ermäßigten Fahrpreisen von den verschiedenen 
deutschen Landesgrenzen nach dem Innern Deutschlands. 

Die großen deutschen Reisebureaus unternehmen 
schon seit Jahren Gesellschaftsfahrten nach allen Ländern 
Europas, wobei besonders England, Frankreich, die 
Schweiz, Belgien und Holland starke Berücksichtigung 
finden. Auch Schweden, Norwegen, Italien, Aegypten 
usw. erhalten ihren Anteil, Während die deutschen Tou- 
risten-Gebiete fast immer leer ausgehen. Die ausländi¬ 
schen Bureaus veranstalten gleiche Fahrten nach den 
oben bezeichneten Ländern, vermeiden es jedoch, mit 
ihren Gesellschaften nach Deutschland zu kommen. 
Gesellschaften ausländischer Reisenden findet man in 
Deutschland selten. 

Wir haben versucht, uns über diese Tatsache zu 
orientieren und sie scheint uns liauptsächlich darauf 
zurückzuführen zu sein, daß die deutschen Eisenbahn¬ 
verwaltungen den Reisebureaus zu wenig Beachtung 
schenken. Während ausländische Balmen bei Veranstaltung 
von Gesellschaftsfahrten in der Regel nicht nur wesent¬ 
liche Fahrpreisermäßigungen bewilligen, sondern auch 
durch Stellung von Somderwagen usw. das Gelingen eines 
derartigen Unternehmens nach Kräften unterstützen und 
durch Zusicherung größten Entgegenkommens zu der¬ 
artigen Veranstaltungen ermuntern. 

Es ist uns bekannt, daß im vorigen Jahre ein 
deutsches Verkehrs-Bureau eine Anzahl billiger Gesell- 


Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine. 

Schaftsfahrten nach deutschen Touristen-Gebieten ver¬ 
anstaltet hat, dabei jedoch im Verhältnis zu den gemachten 
Aufwendungen wenig Erfolg gehabt hat. Nichtsdesto¬ 
weniger konnte betreffendes Bureau über 600 Personen 
für seine verschiedenen deutschen Touren buchen. Es 
kann kein Zweifel bestehen, daß bei diesen Veranstal¬ 
tungen, die eine wesentliche Verbilligung gegenüber der 
Einzelreise darstellen, hauptsächlich solche Kreise aus¬ 
ländischer Reisenden nach Deutschland geführt werden, 
die sonst höchstwahrscheinlich allein niemals eine Reise 
nach Deutschland unternehmen würden. 

Die Gewährung von Fahrpreisermäßigung 
gegenüber solchen Gesellschaftsreisen dürfte daher eine 
Anregung der deutschen Verkehrs-Interessenten sein, der 
die deutschen Eisenbahnverwaltungen im Interesse unseres 
deutschen Fremden-Verkehrs näher treten sollten. 

Die deutschen Reisebureaus dürften auch geeignet 
sein, die vom Bund durch eine Eingabe beim preußischen 
Minister der öffentlichen Arbeiten angeregten Ferien- 
Sonderzüge, von unseren Grenzen nach dem 
Innern desReiches,mit ausländischem Publikum 
zu füllen. 

Hierher gehört auch die freie oder ermäßigte 
Fahrt, die auf vielen ausländischen Eisenbahnen fremden 
Journalisten gewährt wird. Ein solches Entgegen¬ 
kommen sollten auch die deutschen Bahnen zeigen. Diese 
Journalisten machen für die betreffenden Länder durch 
ihre Reisebeschreibungen die beste Propaganda, die 
man sich denken kann. 

Eine bedeutsame Anregung der deutschen Verkehrs- 
Interessenten, ganz besonders der im Königreich Bayern, 
geht dahin, daß die unzeitgemäßen Pflasterzölle, die 
in einer beträchtlichen Anzahl bayerischer Gemeinden 
erhoben werden, beseitigt werden möchten. 

Besonders die bayerischen Verkehrs-Interessenten, 
aber auch die Allgemeinheit der am Verkehr Interessierten, 
empfinden die Erhebung der Pflasterzolle für Automobile 
in einer grr)ßeren Anzahl bayerischer Gemeinden als ein 
Verkehrshindernis. 

Die Zahl der Zölle erhebenden Gemeinden weist in 
den letzten Jahren eine bedenkliche Steigerung auf, so 
daß die verkehrshemmende Wirkung bezeichneter Zölle 
im Wachsen begriffen ist. 

Es Wurden Pflasterzölle erhoben: 

1908 in 39 Gemeinden 

1909 „ 47 

1910 „ 174 

Die Zölle, die an sich schon geeignet sind, den 
Verkehr mit Kraftfahrzeugen zu erschweren, werden 
durch die Art ihrer Erhebung ein Abschreckmittel gegen 
die Berührung nicht nur der betreffenden Gemeinde, 
sondern auch des ganzen Königreichs Bayern, soweit die 
Meidling durch Benutzung der Straßen angrenzender 
Länder "möglich ist. 

Wir verweivsen hierzu z. B. auf das Handbuch des 
Deutschen Touring Club, das auf Seite 75 diejenigen 
Orte aufzählt, die" Pflasterzölle erheben und darüber die 
folgende Warnung setzt: „Wir Warnen vor dem Besuche 
der nachstehenden Orte und empfehlen Automobiltouristen, 
an diesen Plätzen nicht einzukehren und daselbst Einkäufe 
zu vermeiden.“ 

Eine Abneigung gegen die Pflasterzölle bekundete 
vor einiger Zeit auch das Bezirksamt Wunsiedel. Am 
29. November 1910 äußerte sich dieses Amt auf eine 
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Eingabe des Bayerischen Verbandes des Kartells euro¬ 
päischer Rad-(Motor-)Fahrer- und Automobilisten-Ver¬ 
bände dahin, daß man sich entschlossen liabe, auf die 
8 Gemeinden des dortigen Bezirks, welche Pflasterzölle 
von Kraftfahrzeugen erheben bezw. einzufiihren gewillt 
sind, in dem Sinne einzuwirken, daß der Pflasterzoll 
möglichst abgeschafft wird, oder doch Belästigungen 
möglichst vermieden werden. 

Das Bezirksamt schließt mit den Worten, daß es 
hoffe, daß mit der gleichen Entschiedenheit, mit der die 
Interessenten-Vereinigungen den Pflasterzoll bekämpfen, 
diejenigen Gemeinden, die den Pflasterzoll abschaffen, 
unterstützt, und als Anerkennung für ihr Entgegenkommen 
und als Aufmunterung für noch zaudernde Nachbar¬ 
gemeinden, vermehrt aufgesucht werden. 

Wir haben demnach im vorliegenden Falle die Sym¬ 
pathie der staatlichen Organe auf seiten der Verkehrs- 
Interessenten. 

An der Beseitigung der Pflasterzölle unablässig zu 
arbeiten, muß eine Aufgabe der deutschen Verkehrs- 
Interessenten sein. 

Der Bund Deutscher Verkehrs-Vereine hatte vor 
einem Jahre, in Verfolg eines Beschlusses seiner Haupt¬ 
versammlung zu Flensburg, die Verlängerung der 
Gültigkeitsdauer der SonntagsfahVkarten auf 
36 Stunden beim preußischen Eisenbahnministerium be¬ 
antragt. Die Karten würden danach von Sonnabend- 
Mittag 12 Uhr bis Sonntag-Nacht 12 Uhr Gültigkeit 
besitzen, oder auch von Sonnabend-Nacht 12 Uhr bis 
Montag-Mittag. 

Leider hat er keinen Erfolg in der Angelegenheit 
erzielt, da die Eisenbahnverwaltungen alle Ausnahmen 
vom Tarif möglichst zu vermeiden bestrebt sind. 

Es ist jedoch ein völlig neuer Gesichtspunkt in dieser 
Frage der Verlängerung der Dauer der Sonntagsfahrkarten 
aufgetaucht. Wir meinen die in jüngster Zeit eingesetzte 
Bewegung der Betreibung von Wintersport in den 


deutschen Mittelgebirgen. Der Wintersport hat in unserem 
Vaterlande rasch große Beliebtheit gefunden, die in der 
Zukunft voraussichtlich noch steigen Wird. Wir haben 
sogar in diesem Winter zu unserer großen Freude erlebt, 
daß die deutschen Eisenbahnverwaltungen Wintersportzüge 
zu ermäßigten Preisen an Sonntagen von größeren Städten 
nach den deutschen Mittelgebirgen haben laufen lassen. 

Mit der Einrichtung solcher Sonntags-Wintersport¬ 
züge wird sich, wie wir sicher glauben, nicht vermeiden 
lassen, daß die Frage der Verlängerung der Dauer der 
Sonntagsfahrkarten auf 56 Stunden von neuem aufgerollt 
werden wird. Die Eisenbahnverwaltungen werden zu der 
Ueberzeugung kommen müssen, daß in Anbetracht der 
kurzen Tage nur dann die Sonntags-Wintersportzüge 
von größerer Bedeutung werden können, wenn dieselben 
am Sonnabend-A\ittag in den Städten abgefertigt Werden 
und am Sonntag-Abend aus dem Gebirge zurückkehren. 

Es steht daher zu hoffen, daß der frische Winter¬ 
sport unsere Anregung auf Verlängerung der Dauer der 
Sonntagsfahrkarten einen bedeutenden Schritt vorwärts 
gebracht hat, denn nach Einführung einer längeren Dauer 
der Sonntagsfalirkarten im Winter dürften sodann der 
56-stündigen Geltungsdauer auch im Sommer keine 
Schwierigkeiten entgegenstehen. 

Eine weitere Anregung, die besonders die deutschen 
Touristen-Vereine betreffen dürfte, geht dahin, in den 
deutschen Mittelgebirgen gute Rad-Fahrwege zu 
schaffen. Solche Wege sind für die Hebung des Fremden¬ 
verkehrs in unseren Mittelgebirgen von nicht zu unter¬ 
schätzender Bedeutung. 

Wir sehen also, daß der deutsche Fremden-Verkehr, 
durch Verfolgung der dargelegten Anregungen, ganz 
erheblich gefördert werden könnte und hoffen, daß die 
maßgebenden Stellen dieselben in wohlwollende Erwägung 
ziehen mögen. Bei all den gemeinnützigen Opfern der 
deutschen" Verkehrs-Vereine "an Arbeitskraft und Geld 
dürften seine Anregungen volle Berechtigung haben. 
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Bund Deutscher Verkehrs-Vereine. 

Geschäftsstelle: Leip2ig, Naschmarkt, Handelshof. 

Es sind die folgenden neuen Mitglieder zu melden: 

„Verein zur Förderung des Fremden-Verkehrs in München 
und im bayerischen Hochland“, 

„Verkehrs-Ausschuss der Stadt Schwerin i. M,“ 

Tätigkeit des geschäftsführenden Ausschusses. 

Einen Hauptpunkt der Tätigkeit des geschäftsführenden 
Ausschusses macht die Internationale Ausstellung für 
Reise- und Fremdenverkehr in Berlin aus, an der 
sich 37 Bundesmitglieder beteiligen. Infolge der lebhaften 
Agitation des geschäftsfUhrenden Ausschusses haben sich kurz 
vor Toresschluss noch eine ganze Reihe Mitglieder zur Aus¬ 
stellung angemeldet, so dass eine grosse Fläche vom geschäfts¬ 
führenden Ausschuss hinzugemietet werden musste. Die gesamte, 
vom Bunde belegte Fläche nimmt einen Raum von 205 Quadrat¬ 
meter ein. 

Die Bundesausstellung stellt damit in einheitlicher Aus¬ 
stattung eine imposante Fläche dar und wird, was wir nach 
nunmehr erfolgter Verteilung der Plätze an die einzelnen aus¬ 
stellenden Bundesmitglieder und Angabe der Ausstellungs¬ 
gegenstände ohne jede Uebertreibung sagen können, einen 
Anziehungspunkt für die ganze Ausstellung bilden. 

Die Ausstellungsgegenstände der Bundesmitglieder bestehen 
zum grössten Teile aus künstlerischen Gemälden, Plakaten 
Führern, Prospekten, Photographien und dergleichen. 

Der Bund als solcher stellt bekanntlich eine A u s k u n fts- 
steile im Betrieb aus, für die ein fachkundiger Beamter, 
derselbe, der bereits in Brüssel im deutschen Verkehrs- 
Bureau mit Erfolg tätig war, gewonnen worden ist. Die aus¬ 
stellenden Bundesmitglieder werden durch eine besondere Marke 
gekennzeichnet. 

Zwei grössere Karten von Deutschland werden die dem 
Bunde angehörenden Verkehrs-Verbände und Verkehrs-Vereine 
(Mitgliederstärke usw.) sowie die Stärke des Fremdenverkehrs in 
den deutschen Städten, Kur- und Badeorten und die inter¬ 
nationalen Eisenbahnlinien unseres Vaterlandes zur Darstellung 
bringen. 

Vor der Auskunftstelle, die in Schalterform gehalten werden 
wird, befinden sich Sitzplätze und Schreibgelegenheiten. Ganz 
wesentlich ist, dass der Bundesplatz unmittelbar am Haupt- 
eingango liegt. Die Bundesausstellung kann somit keinem Aus¬ 
stellungsbesucher entgehen. 

Der geschäftsführende Ausschuss richtete ferner an den 
Königl. Bayerischen L a n d e s-F rem d e n v e r k e h r s r a t 
eine Eingabe mit ausführlicher Begründung zum Zwecke der 
Beseitigung der in einer grossen Anzahl bayerischer Gemeinden 
zur Erhebung kommenden Pflasterzölle auf Automobile. 

Eine Umfrage der Geschäftsführung unter den Mitgliedern 
des Gesamtvorstandes wegen Unterstützung der Bestrebungen 
des Verbandes Deutscher Eilboten-Anstalten, die 
Freiheit der Beförderung einzelner Briefe innerhalb der Stadt¬ 
gebiete zu erlangen, ergab die Zustimmung einer ganz bedeutend 
überwiegenden Mehrheit der Vorstandsmitglieder im Sinne der 
Unterstützung dieser Bestrebung. 

Vom geschäftsführenden Ausschuss wurde weiterhin ein 
Ausschuss für Auskunftstellen im Auslande orga¬ 
nisiert, der aus einer Reihe von Herren besteht, die durch ihre 
Beziehungen zum Auslande hierzu besonders geeignet sind. 
Jedem Mitgliede des Ausschusses sind etwa fünf Auskunft¬ 
stellen zur speziellen Unterstützung zugeteilt worden. Das nähere 
hierüber teilten wir unseren Mitgliedern durch Rundschreiben 
vom 26. Januar d. J. mit. 

In Sachen der Schiffahrtsabgab en konnte der geschäfts¬ 
führende Ausschuss keinerlei Stellung nehmen, da die Meinungs¬ 
äusserungen der Vorstandsmitglieder überaus verschieden waren. 
Die gleiche Meinungsverschiedenheit ergab sich bei der Ab¬ 
stimmung über die Anfertigung einer Karte der wünschens¬ 
werten deutschen Kanäle. 

Wegen Erzielung einer einheitlichen deutschen Fremden¬ 
verkehrsstatistik sind bereits einleitende Schritte unter¬ 
nommen worden. 

Weiterhin beschäftigt sich der geschäftsführende Ausschuss 
mit der bevorstehenden Mitgliederversammlung und 
Vorstandssitzung in Berlin während der Dauer der Inter¬ 
nationalen Ausstellung für Reise- und Fremdenverkehr sowie 
mit der Jahres-Hauptversammlung, die am 7., 8. und 
9. Juni d. J. in Worms abgehalten wird. 

Zu der Berliner Mitgliederversammlung lassen wir die nach¬ 
stehende Einladung mit der Bitte um recht zahlreiche Beteili¬ 
gung der verehrlichen Bundesmitglieder ergehen: 


Sonnabend, den 29. April 1911: 

Kurze Gesamtvorstandssitzung 47^ Uhr nachmittags. 
Tagesordnung: 

Kurze Vorbesprechung der Mitglieder-Versammlung. 
Ausserordentl. Mitglieder-Versammlung 5 Uhr nachm. 
Tagesordnung: 

1. Eintragung des Bundes in das Vereinsregister und die 
damit verbundenen Satzungsänderungen, sowie Erhöhung 
der Mitgliederzahl des Gesamtvorstandes. 

2. Was lehrt uns die Brüsseler Ausstellung? (Referent Herr 
Dir. Schumacher.) 

3. Berliner Ausstellung. (Das Referat hat ein Herr der Aus¬ 
stellungs-Leitung übernommen.) 

4. Die Kosten der Fremdenpropaganda und weitere finanzielle 
Ausgestaltung des Bundes. (Ref.Herr Rechtsanwalt Lebrecht.) 

5. Anregungen (Führer-Automaten, Sammel-Annoncen,Sammel- 
Eingaben, Jahrbuch usw.) und Aussprachen. 

Sonntag, den 30. April 1911: 

Gesamtvorstandssitzung ii Uhr vormittags. 
Tagesordnung: 

1. Zuwahlen. 

2. Hauptversammlung in Worms. 

3. Bund und Verbände. 

4. Anregungen aus der Mitglieder-Versammlung am 29. April. 
Alle drei Sitzungen finden in einem Saale der Berliner 

Ausstellungshallen, am Zoologis chen Garten, 
Hardenbergstrasse, statt. 

Die Berliner Versammlung soll nach dem Beschlüsse der 
Braunschweiger Hauptversammlung eine rein geschäftliche 
sein, ohne jedes Beiwerk. Geplant ist eine gemeinsame Be¬ 
sichtigung der Ausstellung am Sonnabend, den 29. April, vor¬ 
mittags. Am Sonntag-Nachmittag könnte ein gemeinsamer Ausflug 
nach Potsdam stattünden. 


Der Verein zur Förderung Eisenachs und des 
Fremdenverkehrs wünscht seinen Geschäftsbericht mit 
denen der übrigen Bundes vereine auszutauschen. Wir bitten 
die verehrlichen Bundesmitglieder, dem Eisenacher Verein seinen 
Wunsch zu erfüllen und ihre Berichte nach Eisenach zu senden. 
Gleichzeitig geben wir die Anregung, der Geschäftsstelle des 
Bundes die Geschäftsberichte zum Zwecke des gegenseitigen 
Austausches unter den Bundesmitgliedern zu übermitteln. Die 
Berichte werden mit den Drucksachen-Sammelsendungen ver¬ 
teilt. Es sind hierzu etwa 230 Stück notwendig. 

Die Danziger Verkehrs-Zentrale, der Verein zur Hebung des 
Fremdenverkehrs in Nördlingen und der Verein zur Hebung 
des Fremdenverkehrs in Hildesheim sind in der Lage, sich am 
Lichtbilderaustausch zu beteiligen. 

Aus den Bundes -Vereinen. 

Der Verkehrs-Verein Leipzig 

hielt am 30. Januar im Restaurant „Burgkeller“ eine Plenar¬ 
sitzung ab. Herr Direktor O. Winkler, als Vorsitzender 
des Vereins, begrüsste die erschienenen Herren. Hierauf 
erstattete der Geschäftsführer, Herr Kirsch, zunächst Bericht 
über die Tätigkeit des Vereins seit der letzten Vorstands- 
Sitzung. Aus den Mitteilungen ist hervorzuheben, dass 
eine Eingabe an das Polizeiamt Leipzig abgegangen ist, in der 
um eine Vermehrung der Kraftdroschken und um eine regel¬ 
mässige Befahrung der vorgesehenen Droschkenhaltestellen 
gebeten wurde. Für die Internationale Ausstellung für Reise- 
und Fremdenverkehr in Berlin beabsichtigt der Verkehrs-Verein 
ein farbiges Bild vom Hauptbahnhof auszustellen. Ausserdem 
sollen noch einige Zeichnungen vom Innern des Bahnhofes zur 
Aufstellung gelangen. Für die Kosten wurden 1000 Mark 
bewilligt. Der Schatzmeister, Herr Otto Hirschfeld, gab 
einen vorläufigen Bericht über die Kassenverhältnisse, worauf 
der Entwurf zum Haushaltplan für 1911 durchberaten wurde. 
Der Geschäftsführer teilte noch mit, dass der „Dürerbund“ 
gebeten habe, der Verkehrs-Verein möchte die Auskunftstelle 
des Dürerbundes mit übernehmen. Diesem Anträge wurde 
beigestimmt. Ferner beabsichtigt der Verkehrs-Verein eine 
Unfall- und Haftpflichtversicherung abzuschliessen. Eine Kom¬ 
mission, bestehend aus den Herren Direktor Beier, Rechtsanwalt 
Lebrecht und Kaufmann Otto Kirschfeld, wird die Frage näher 
erörtern und erledigen. Für die Herausgabe des Werkchens 
„Sachsen im Sommer“ werden 12 Mk. bewilligt. Die General¬ 
versammlung fand am la. Februar im Hotel „Sachsenhof* 
statt. Herr Direktor Dr. Kroker hielt einen Vortrag über 
„Leipzig als Gartenstadt im 16. Jahrhundert und die Entstehung 
der Promenade“. 
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Der Verein zur Förderung Eisenachs und des 
Fremdenverkehrs in Eisenach 

hielt seine Generalversammlung für das veiflossene Geschäfts¬ 
jahr ab. Der von Herrn Direktor Baumann bearbeitete und im 
Druck vorliegende Geschäftsbericht schildert in anschaulicher 
Weise die Vorverhandlungen bei der Gründung des Vereins, so¬ 
wie das Resultat der im ersten Jahre freiwillig gezeichneten 
Beiträge, in Höhe von 15 6ai Mark. Es ergibt sich somit bei 
einem Mitgliederstande von 187 Personen eine Durchschnitts¬ 
beitragsleistung von zirka 83.50 Mk., gewiss ein Beweis, mit 
welcher ausserordentlichen Opferfreudigkeit der Verein unter¬ 
stützt wurde. Ersichtlich ist ferner aus diesem Berichte, wie 
dringend notwendig es war, eine Geschäftsstelle bezw. ein Ver¬ 
kehrsbureau zu errichten. In dieser, in unmittelbarer Nähe des 
Hauptbahnhofes an der Bahnhofstrasse gelegenen Geschäftsstelle 
wurden in der Zeit vom i. Mai bis 31. Oktober yoai mündliche 
Auskünfte erteilt, während in derselben Zeit 8911 briefliche Be¬ 
nachrichtigungen erledigt wurden. Zeitungspropaganda wurde 
in 60 der grössten Tageszeitungen und Familienjournalen durch 
fortlaufendes Einrücken grösserer Inserate und redaktioneller Be¬ 
schreibungen und Besprechungen über Eisenach und seine Um¬ 
gebung gemacht, so auch wiederholt in der illustrierten Bundes¬ 
zeitschrift „Deutschland“. Nutzlos sind dieselben nach dem 
Ausspruche kompetenter Kreise keinesfalls gewesen, zumal der 
Fremdenverkehr trotz der Brüsseler Weltausstellung, sowie der 
Oberammergauer Passionsspiole, welche einen ganz erheblichen 
Teil des für Sommerreisen in Betracht kommenden Publikums 
in ihre Gegenden ablenkten, doch wieder die Höhe von 103000 
Personen erreichte. Reichen Beifall und ungeteilte Anerkennung 
erntete der Verein durch die Veranstaltung einer grossen Illumi¬ 
nation und Befeuerung der Wartburg am 6. August. Diese Ver¬ 
anstaltung soll in den folgenden Jahren, vorrausgesetzt, dass 
genügend Mittel zur Verfügung stehen, nach Schloss Heidelberger 
Muster ausgeführt werden, so dass auch dann wieder ein grosser 
Fremdenzustrom zu erwarten sein dürfte. Freundliche Aufnahme 
und rege Beteiligung fand auch ein Wettbewerb für Balkon- und 
Fensterschmuck. Man suchte ferner den Fremdenverkehr durch 
Herausgabe von Reklamc-Sicgelraarken, welche kostenlos an die 
Eisenacher Geschäftsleute abgegeben werden, sowie durch Ver¬ 
teilung von Hotel- und Pensionslistcn zu fördern, Delegierte 
des Vereins nahmen ferner an den Sitzungen und Generalver¬ 
sammlungen des Thüringer Städtetages in Sangerhausen sowie 
des Thüringer Hoteliersverbandes in Erfuit teil, und regten 
während derselben immer wieder den Anschluss an den Bund 
Deutscher Verkehrs-Vereine an, da dieser einzig und allein als 
gegebener Faktor für unser Thüringerland in Frage kommen 
kann. Um auch den Wintersport einigermassen zu beleben, führte 
der Verein die Anlage einer Rodelbahn durch, deren Benutzung 
sämtlichen Vereinsmitgliedern freigegeben war. Für das nächste 
Jahr ist eine grössere Projektionspropaganda ins Auge gefasst, 
zu welcher Herr Geheimer Hofrat Trinius den textlichen Teil 
ausarbeiten wird. Die Herausgabe eines neuen Führers durch 
Eisenach ist in einer Auflage von 10 000 Exemplaren beabsichtigt. 

Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs E. V. 
in Breslau. 

Am 28. Januar fand die erste diesjährige Vorstands’ 
Sitzung unter Leitung des Vorsitzenden, Herrn Artur Lichten" 
berg, im Rathause statt. Als Beitrag zum „Schlesischen Verkehrs" 
verbände“ dessen Geschäfte der Verein besorgt, wurden 200 Mk* 
bewilligt. Sodann wurde beschlossen, auf den diesjährigen 
Ausstellungen in Berlin und P o s en Automaten für den Ver¬ 
kauf von Führern durch Breslau aufzustellcn. Infolge Ver¬ 
mittlung des Vereins werden auch in Breslau Aufführungen des 
„Königs Oedipus“ stattfinden, von deren Erfolge es abhängen 
wird, ob der Verein den Bestrebungen der Deutschen Volks- 
festapiel-Gesellschaft sein Interesse entgegenl ringen wird. Am 
6. Februar tagte der Hauptausschuss der „Breslauer Fest¬ 
woche xgii“, um ausser der Vornahme einiger Neuwahlen 
die Berichte der Obmänner der Unterausschüsse entgegen- 
zunehmen. Es musste anerkannt werden, dass allseitig bereits 
fleissig gearbeitet worden ist. Fehler, welc'-'e diese Veranstaltung 
des Vereins in den beiden Vorjahren noch gezeitigt hat, w-erden 
nach Möglichkeit beseitigt werden. Besonderes Gewicht wird 
darauf gelegt werden, das künstlerische Niveau der Festwoche 
mehr und mehr zu heben. Auf das Plakatausschreiben 
des Vereins für die diesjährige Festwoche, die vom i8. bis 
35. Juni Btattfinden soll, sind im ganzen i 65 Entwürfe ein¬ 
getroffen. Das Preisgericht, welches Uber die Verteilung der 
drei ausgesetzten Preise von 800, 600 und 400 Mk. zu ent¬ 
scheiden hat, trat am Montag, den 13. Februar, zusammen. Als 
Preisträger gingen hervor: I. P r e i s von 800 Mk.: Paul Plontke, 
bisher Breslau, jetzt Dresden (Motto: Anne-Marie); II. Preis 
von 600 Mk.: Joseph Sobainsky, Breslau (Motto: Rübezahls 


Festkette); III. Preis von 400 Mk.: Albin Trepte, Dresden (Motto 
Arglos). — Am Sonnabend, den ii. Februar, fand im Rathauee 
die diesjährige G e n e r a 1 -Ve r s a m m 1 u n g statt, in welcher 
der Jahres- und Kassenbericht für das Geschäftsjahr 19x0 vor¬ 
gelegt wurde. Herr Fabrikbesitzer Hans Kemna wurde in 
den Vorstand gewählt. 

Verein für Fremdenverkehr Stuttgart, 

In der letzten Ausschusssitzung berichtete der Vor-, 
sitzende, Gemeinderat Adolf Stübler, über die Tätigkeit des 
Vereins in letzter Zeit, insbesondere Uber den Verlauf des 
Schaufensterwettbewerbs, der sich einer zahlreichen 
Beteiligung der hiesigen Geschäftswelt zu erfreuen hatte. Zufolge 
mehrfach geäusserter Wünsche wird der nächste Wettbewerb 
möglichst im Frühjahr abgehalten werden. Hierauf erstattete 
er Bericht über die Vorbereitungen für die Schwäbische 
Landesausstellung auf der „Internationalen Ausstellung für 
Reise- und Fremdenverkehr Berlin i. April bis ao. Juni ign“, 
die von der Württ.-Hohenz. Vereinigung für Fremdenverkehr 
mit Unterstützung des Staates veranstaltet wird. Danach ist der 
grösste Teil der Ausstellungsfiäche bereits an verschiedene 
Interessentengruppen des Landes vergeben und daher das Unter¬ 
nehmen in finanzieller Hinsicht auf eine sichere Grundlage 
gestellt, so dass eine Inanspruchnahme der gezeichneten Garantie¬ 
summen nicht notwendig sein wird. Stuttgart wird dank der 
Unterstützung der Stadtverwaltung, die dem Verein für Fremden¬ 
verkehr zur Beschickung der Ausstellung einen namhaften Beitrag 
gewährte, in hervorragender Weise vertreten sein. Von der 
geplanten Schaffung einer Vertretung Stuttgarts in 
London beschloss der Ausschuss zunächst abzusehen, da dem 
Verein verschiedene andere wichtige Aufgaben, so insbesondere 
die Beschickung der Berliner Ausstellung, bevorstehen, die seine 
Mittel stark in Anspruch nehmen. Ebenso wurde ein an den 
Verein gelangter Vorschlag, sich mit der Einleitung eines 
Kinderaustausches mit französischen Familien zwecks 
Ausbildung in der französischen Sprache zu befassen, mit Rück¬ 
sicht auf die damit verbundene Verantwortung und da dies 
mehr Sache der Pädagogen ist, abgelehnt. Nachdem noch ver¬ 
schiedene Angelegenheiten mehr interner Natur behandelt waren, 
schloss der Vorsitzende mit Worten des Dankes die Sitzung. 

Der Verkehrs-Verein Ludwigshafen 

hielt am 30. Januar seine Hauptversammlung ab. Dem Geschäfts- 
B e ri ch t entnehmen wir folgendes: Im Dezember 19x0 hatte der 
Verkehrs-Verein wiederum ein Geschäftsjahr vollendet. Die Grün¬ 
dung ging seinerzeit von der Erkenntnis aus, dass in Ludwigs¬ 
hafen die Bildung einer Verkehrs-Interessengruppe angezeigt er¬ 
schien, um diese Stadt, entsprechend ihrer Bedeutung, nach aussen 
besser bekannt zu machen. Die Hauptaufgabe des Vereins be¬ 
stand daher von vornherein in der Entfaltung einer möglichst 
intensiven Propaganda, soweit dies die anfangs schwach 
fliessenden Mittel gestatteten. Dank der grosszügigen und weit¬ 
gehenden Unterstützung der Stadtverwaltung konnte der Verein 
im Laufe der Zeit Erspriessliches leisten. Die erste Aufgabe 
war seinerzeit die Herausgabe eines kleinen Führers, der zur 
unentgeltlichen Verteilung bestimmt war und wurde derselbe 
mittlerweile in 25 000 Exemplaren versandt. Die Anfertigung 
und Herausgabe des grossen Städtebildes von Ludwigshafen 
nahm die Mittel des Vereins ganz besonders in Anspruch. 
Bezüglich der Herstellung eines ausführlichen Führers von 
Ludwigshafen musste sich der Verein zunächst mit Rücksicht 
auf die beschränkten Mittel in bescheidenen Grenzen halten. 
Was die Propaganda anbelangt, entfaltete der Verein bisher 
eine ausgiebige Tätigkeit, indem er bemüht war, wo sich immer 
Gelegenheit bot, Artikel über Ludwigshafen unterzubringen und 
hauptsächlich auch für Verbreitung der Ansichten von Ludwigs¬ 
hafen zu sorgen, zu welchem Zwecke er inzwischen eine 
Anzahl Klischees beschaffte. Durch Beitritt zum Bund Deutscher 
Verkehrs-Vereine und durch Anschluss an den Rheinischen 
Verkehrs-Verein hat der Verein ebenfalls dafür gesorgt, dass 
die Möglichkeit geboten ist, all die Vorteile, die der Bund 
seinen Mitgliedern bietet, auch Ludwigshafen teilhaftig werden 
zu lassen. Bei der Gründung des Pfälzischen Verkehrs-Ver¬ 
bandes wirkte Ludwigshafen an erster Stelle mit, und erfreulicher¬ 
weise befinden sich zwei Herren von hier im Vorstand. Ins¬ 
besondere ist hervorzuheben, dass den Vorsitz unser Mitglied 
Herr Rechtsrat Dr. Müller inne hat. Durch diese Interessen¬ 
gruppe wurde innerhalb eines Jahres sehr viel geleistet, was nicht 
zum mindesten auch wieder der hiesigen Stadt zustatten kommt 

Der Pfäl:iische Verkehrs-Verband 

hielt in Neustadt seine letzte Sitzung am ii. Februar unter dem 
Vorsitz des Herrn Rech'.srat Dr. Müller ab, aus der folgendes 
berichtet sei: Die erspriessliche Tätigkeit des Verkehrs-Verbandes 
findet immer weiteren Anklang, was sich durch den reichen Mit¬ 
gliederzuwachs im letzten Monat bestätigt. Es konnten neu 
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aufgenommen werden die Städte Pirmasens, Landstuhl, Otterberg, 
die Gemeinden Ramsen und Neidenfels, der Kurverein Bergzabern, 
Vorschuss verein Winnweiler und Bad Dürkheim, Verschönerungs- 
Verein Gleisweiler, Hotel zur Kanne (Deidesheim), Pfaff (Johannis¬ 
kreuz), Saalbau-Hotelier Thiele (Neustadt) u. a. Der VerkehrsVer- 
band zählt jetzt 37 korporative Mitglieder und 10 Einzelmitglieder. 
Zu Punkt Internationale Ausstellung für Reise- und Fremdenver¬ 
kehr in Berlin, zu der auch der Pfälzische Verkehrs-Verband einen 
entsprechenden Raum belegt hat, teilte der Vorsitzende mit, dass 
der Rheinische Verkehrs-Verein, dem der Verkehrs-Verband auch 
angehört, für diesen Zweck allein 18 000 Mk. aufwendet. Um 
die Ausstellung der pfälzischen Mitglieder wirksam zu betätigen, 
wurde die persönliche Aufmachung der pfälzischen Ausstellung 
durch ein Ausschussmitglied an Ort und Stelle in Berlin be¬ 
schlossen. 

Verkehrs-Verein Darmstadt. 

Der Vorstand des Verkehrs-Vereins hielt Mitte Februar seine 
letzte gut besuchte Sitzung im Hotel Darmstädter Hof ab. Die 
Grossh. Bürgermeisterei hat auf Ansuchen des Vereins mitgeteilt, 
das sie bereit sei, die Bepflanzung der Blumenvasen vor dem 
Reiterdenkmal Ludwig IV. zu übernehmen. Des weiteren hat die 
Grossh. Bürgermeisterei dem Verein wiederum eine grössere An¬ 
zahl Adressbücher zum Austausch zur Verfügung gestellt, wofür 
derselben Dank ausgesprochen wird. Auch sind auf einen Auf¬ 
ruf des Verkehrs-Vereins zur weiteren unentgeltlicVien Ueberlassung 
von Adressbüchern eine grosse Zahl eingegangen, so dass der 
Verein nunmehr in der Lage ist, alle Wünsche von anderen 
Städten nach Adressbüchern zu befriedigen. Auch diesen Spendern 
sprach der Vorsitzende Dank aus. Einer Anregung aus einer 
früheren Sitzung folgend, wandte sich der Verein an das Grossh. 
Ministerium der Finanzen, Abteilung für Forst- und Kamerver- 
waltung zwecks Verschönerung der Anlagen längs des Bahndammes 
an der Strecke Darmstadt—Bickenbach. In aller Stille wurde am 

I. Oktober v. J. die Ausgabestelle für zusammenstellbare Fahr¬ 
scheinhefte von hier nach Frankfurt verlegt. Der Verein, der 
hierin eine Zurücksetzung Darmstadts erblickte, wandte sich an 
die Eisenbahndirektion Mainz und erhielt die Nachricht, dass 
infolge der durch die Tarifreform eingetretenen Verminderung 
des Verkaufs von zusammenstellbaren Fahrscheinheften die Aus¬ 
gabestelle in Darmstadt aufgehoben worden sei. Persönliche Er¬ 
kundigungen über Reisen und die Art, wie F'ahrscheinhefte zu¬ 
sammengestellt werden, könnten jedoch auch weiterhin in der 
Auskunftstelle des Bahnhofs Darmstadt eingezogen werden. 
Die Vorbereitungen zu der Internationalen Ausstellung für Reise- 
und Fremdenverkehr in Berlin sind in vollem Gange und werden 
demnächst die hierfür angefertigten Dioramen von den einzelnen 
Städten hier zur Ausstellung gelangen. Zur Feic^r des 25 jährigen 
Jubiläums des Verkehrs-Vereins sind die ersten Vorbereitungen 
getroffen, und der Ausschuss hat einen Aufruf entworfen, 
der die Genehmigung des Vorstandes fand und in den nächsten 
Tagen zum Versand gelangen wird. Nach den bis jetzt gewordenen 
Zusagen und dem grossen Interesse, das das Vorhaben des 
Vereins hervorruft, steht zu hoffen, dass die Stiftung Zusammen¬ 
kommen wird. 

Verkehrs-Verein Bad-Nauheim. 

Die Verkehrs-Kommission hielt ihre erste diesjährige Sitzung 
am 6. Januar ab. Der Vorsitzende, Herr Rechtsanwalt Stahl, 
eröffnete die Sitzung. Er hob besonders hervor, dass vor 
10 Jahren die Verkehrs-Kommission sich gebildet und das 
Verkehrsburcau gegründet wurde und welch grosse Tätigkeit 
seit dieser Zeit in bezug auf Reklame für die Stadt und das 
Bad entfaltet worden wäre. Sicher sei, dass an dem Aufblühen 
des Bades die Verkehrs-Kommission ein grosses Teil beige¬ 
tragen, und er freue sich, dass dies sowohl von der Grossherzogi. 
Kurverwaltung wie . von der Stadt anerkannt und finanziell 
unterstützt würde. Er wünsche, dass dieses Verhältnis auch in 
Zukunft so bleiben möge. Desgleichen machte er die Mit¬ 
teilung, dass es jetzt 20 Jahre her sei, dass die ersten Führer 
von Bad-Nauheim herausgegeben wurden und welch grosse 
Fortschritte in bezug auf die Gesamtausführung wahrgenommen 
werden könnten. Er mache deshalb den Vorschlag, im Jahre 
1916 einen vornehm ausgestatletcn Jubiläums-Führer heraus¬ 
zugeben, womit sämtliche Anwesende einverstanden waren. 
Hierauf erstattete der Schriftführer, Herr Wallmann, den Ge¬ 
schäftsbericht über das abgelaufene Jahr. Es zeigte sich 
wiederum im allgemeinen eine günstige Entwicklung des Vereins. 
Dem Verkehrsbureau bot sich im abgelaufenen Jahre überaus 
günstige Gelegenheit, für die Stadt und das Bad eine ausgiebige 
Reklame zu machen. Die schriftlichen und besonders die 
mündlichen Auskünfte hatten sich gegen das Vorjahr bedeutend 
vermehrt. Die Mietordnungen in deutscher, englischer, fran¬ 
zösischer und russischer Sprache sind fertiggestelll. Der Verein 
hofft dadurch seinen Mitgliedern einen guten Dienst zu erweisen 
und vielen Missverständnissen vorzubeugen. Durch Unter¬ 


stützung des Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine in Leipzig 
wurden in dem auf der Brüsseler Weltausstellung 
errichteten Verkehrsbureau die Reklame-Drucksachen des Vereins 
zur Verteilung gebracht Das Bestreben des Vereins, sich an 
den Arbeiten des Verbandes hessischer Verkehrs-Vereine zu 
betätigen, batte in der Weise Erfolg, als der Verein mit der 
Bearbeitung der Verbandsstatuten beauftrag^ wurde. Die Herren 
Stahl und Wallmann sind auch Mitglieder des Arbeitsausschusses. 
Ferner wurde vom i. April d. J. Bad-Nauheim für die nächsten 
zwei Jahre als Vorort gewählt. Nach dem Kassenbericht des 
Herrn Bademeisters Kissel betrugen die städtischen, staatlichen 
und sonstigen Zuwendungen von Vereinen usw. insgesamt 
3400 Mark. 

Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs in Coblenz. 

Im Jahre 1911 finden, soweit bis jetzt feststeht, in Coblenz 
folgende Tagungen statt: 

1. Hauptversammlung des Vereins für das Deutschtum im 
Auslande am G. Juni, 

2. Hauptversammlung des Verbandes der Hilfsschulen am 
7 - Juni, 

3. Verbandstag mit Fachausstellung des Verbandes Deutscher 
Eisenwarenhändler Mitte Juni, 

4. Hauptversammlung des Deutsch-Österreichischen Alpen¬ 
vereins vom 21. bis 23. Juli, 

5. Versammlung des Zweigverbandes Rheinland des Zentral¬ 
verbandes Deutscher Bäckerinnungen „Germania'* etwa 
im Juli, 

6. Hauptversammlung der Deutschen Gesellschaft für Vor¬ 
geschichte vom 4. bis 7. August. 

Zusammenkunft der 

Verkehrs-Verbände West- und Mitteldeutschlands. 

Der Verband derVerkehrs-VereineWestlalens 
u. a. G. in Gemeinschaft mit dem Verband^i mitteldeutscher 
Verkehrs-Vereine hatte auf Samstag, den iS. Februar, nach¬ 
mittags 4 Uhr, nach Bielefeld die Verkehrs-Verbände von 
Rheinland und Hannover und sonstige Interessenten zum Zweck 
der Beratung interorovinzieller Verkehrsfragen eingeladen. Der 
Oberbürgermeister Dr. Stapenhorst hatte den Magistratssitzungs¬ 
saal im Rathause der Stadt Bielefeld für diese Tagung 
bereitge.itellt. Der Einladung waren trotz des herrschenden 
schlechten Wetters ausser zahlreichen Mitgliedern der beiden ein¬ 
ladenden Verbände auch zwei Vertreter des Rheinischen Verkehrs- 
Vereins und viele Interessenten aus der näheren und weiteren 
Umgebung gefolgt. Um 4’* \ Uhr eröffnete das stellvertretende 
Vorstandsmitglied des Verbandes der Verkehrs-Vereine West¬ 
falens, Kaufmann Strohn, Dortmund, die Sitzung und be- 
grüsste die Erschienenen im Namen des einladenden Verbandes 
und des Vorsitzenden, des Herrn Oberbürgermeister Dr. Eichhoff, 
Dortmund, der zu seinem grössten Bedauern durch andere 
dienstliche Angelegenheiten am Erscheinen verhindert ■ war. 
Nach Erwähnung der Gründe, welche zur Einladung der west- 
und mitteldeutschen Verkehrs-Verbände führten, und des Hergangs 
der ersten Zusammenkunft wurde der Dank an die Stadt Bielefeld 
abgestattet für die gastfreundliche Ueberlassung des prächtigen 
Sitzungssaales für die Tagung. Eine höhere Gewalt hatte 
allerdings die Ausführungen der Zusammenkunft anders 
bestimmt, als es die Tagesordnung vorgesehen hatte, denn 
Herr Kaufmann Flörsheim, Dortmund, der zwei Referate über¬ 
nommen hatte, weilte z. Zt. schon nicht mehr unter den Lebenden. 
Der Aufforderung des Vorsitzenden, zu Ehren des Verstorbenen 
sich von den Plätzen zu erheben, wurde allseitig gern Folge 
geleistet. Vor Eintritt in die Tagesordnung begrüsste der 
Oberbürgermeister von Bielefeld die Erschienenen. Auf Vor¬ 
schlag des stellvertretenden Vorsitzenden wurde, nachdem Herr 
Kaufmann Miller, Magdeburg, auf die Annahme des Vorsitzenden¬ 
amtes verzichtet hatte, Herr Generalmajor Bigge, Coblenz, 
zum Vorsitzenden der weiteren Verhandlungen gewählt. Zur 
Geschäfts-Ordnung bemerkte der Schriftführer des Verbandes 
der Verkehrs-Vereine Westfalens, Dr. jur. Kuckuck, Dortmund, 
dass nach Ausfall der beiden Referate des verstorbenen Herrn 
Flörsheim es sich empfehlen dürfte, zunächst die beiden anderen 
Referate zu hören und dann an Stelle des Referates „Vorschläge 
zur Verbesserung des norddeutschen Eisenbahnverkehrs“, das 
aus dem vorerwähnten Grunde ausfallen müsse, in eine allgemeine 
Besprechung über interprovinzielle Verkehrsverbesserungen ein¬ 
zutreten. Nachdem dieser Vorschlag angenommen war, hielt 
Herr Dr. jur. Kuckuck, Dortmund, ein eingehendes Referat 
über die Vorzüge und Nachteile der Ferien-Sonderzüge 
zu ermässigten Preisen, welche, nachdem die Retourbillette und 
Gesellschaftsfahrten in Wegfall gekommen und die Sonntags¬ 
fahrkarten beschränkt seien, erhöhte Bedeutung erlangt hätten. 
Das Referat rief eine längere Besprechung hervor; man einigte 
sich schliesslich dahin, „dass anerkannt wird, dass die Ferien- 
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Sonderzüge für den Verkehr w i ch t i g, aber sehr reform¬ 
bedürftig sind. Die allgemeinen Grundsätze sollen dem 
Bunde Deutscher Verkehrs -Vereine zu Leipzig zur dringenden 
Förderung, auch eventuell zur Herstellung einer Statistik über 
Benutzung der Ferien-Sonderzüge empfohlen werden, dagegen 
sollen die einzelnen Verbände die Grundsätze örtlicher Natur 
selbständig behandeln“. Ausdrücklich wurde hierbei seitens 
mehrerer Redner betont, der Bund Deutscher Verkehrs-Vereine 
möge zu seiner weiteren Tätigkeit sich die Mitarbeit des 
Referenten sichern. Hierauf wurde Herrn Kaufmann Miller, 
Magdeburg, zu dem von ihm übernommenen Referat über 
„Die Aufgaben des Bundes Deutscher Verkehrs- 
Vereine im Gegensatz zu denen der Verkehrs- 
Verbände“ das Wort erteilt. Eingehend behandelte der 
Referent, der durch seine langjährige ehrenaiiitliche Tätigkeit in 
Verkehrs - Vereinen grosse Erfahrungen besitzt, die Aufgaben 
der Verkehrs-Verbände und des Bundes, trennte hieraut die 
Tätigkeit beider Gruppen und warnte davor, dass eiiierseits die 
Verbände den Bund in seiner Tätigkeit nicht untarstützten, 
andererseits aber auch, dass der Bund versuchu- in irgendeiner 
Weise dei Tätigkeit der Verbände vorzugreifen und sie nicht 
als seine besten Ratgeber zu betrachten. Insbesondere v/ies er 
darauf hin, dass der Bund seine Unterstützung von de i Bundes¬ 
staaten erhalten müsse und nicht von de.« zum Bunde 
zusammengeschlossenen einzelnen Mitgliedern, da diese ihie 
Beiträge zu Örtlichen Interessen notwendig hätten. Ini Gegen¬ 
teil müsste in Zukunft verlangt v/erden, dass der Bund von den 
Bundesstaaten, die allein durch ihn direkt Nutzen hätt3n, derartig 
subventioniert würde, dass er imstande wäre, die Verkelir';- 
Verbände zu unterstützen. Auf die Zeitschrilt „D e u t s ch 1 a n d“ 
wurde von verschiedenen Seiten aufmerksam gemacht, die durch 
Inhalt und I'orm gleichmässig ausgezeichnet, ein wirksames 
und überaus vornehmes K eklamemiltcl .\ei. Besondere 
Anerkennung zollte Herr Miller dem Verlag für die gemeinsam 
mit dem Magdeburger Verkehrs -Verein herausgegebene Sonder- 
Nummer Magdeburg. Die Ausführungen des Herrn Miller 
gipfelten in dem Wunsche, d a ss d i e Z e i ts c k» r i f t „D e uts ch - 
land“ Gemeingut des deutschen Volkes werden 
möge. - Der Vorsitzende erklärte noch, dass die Fassung des 
Referats in der Tagesordnung mit dem Zusatz „im Gegensatz“ 
Befürchtungen hervorgerufen hat, die Zusamm--.'l:iintt der 
Verkehrs-Verbände wolle sich im Gegensitz ..u der Tätigkeit 
des Bundes stellen, er könne aber mit kreude feslstellen, dass 
dieses nicht der Fall gewesen sei. im Schiusswon hiai hte noch 
der Referent zum Ausdruck, dass er in seiner T.iligkch nocii 
häufig vermisst habe, dass der Hund die k'jrbär.d. :ur ?'I-lirbeil 
benutze. Er hoffe, dass das Gegenteil in Zuliunti in aus¬ 
giebigem Masse der h'.ill sei. Da die Zeit bereits v/eit vor¬ 
geschritten war, wurde von der Beratung verschiedener Ver¬ 
besserungen für den nordwesldeutschen Eisenbermverkehr 
abgesehen und beschlossen, dass diese Arr.eiten vom Verband 
der Verkehrs -Vereine Westfalens vorbereitet und, sow«jIr nötig, 
den anderen Verbänden zur Zustimmung unterbreiiet werden sollen. 

Zu dem vorstehenden Bericht über die ».Zusammenkunft 
der Verkehrs-Verbände West- und Miticldc-itschlands“ der 
auch ganz ausführlich in die Tagespreise (,,Magdeburgische, 
Zeitung“ vom 24. Febr.; „Tremonia“, Dortmund, vom 22, Fcbr.; 
.»Dortmunder Tageblatt“ vom 22. Febr. usw.) übergegangen ist, 
bemerken wir, dass wii uns nicht mit all-.m Ausführungen des 
Referenten und anderer Redner cinverstinden erklären kö'in-jn. 
Wir werden daher Veranlassung nehmen, die Angelegenheit 
in der nächsten Sitzung des Gesamtvorsiandes in Berlin zur 
Sprache zu bringen. 

Bund Deutscher Verkehrs-Vereine. 

Der geschäftsführende Ausschuss: 

Prof. Dr. R o th, Dr. Seyfert, 

Stellv. Vorsitzender. Geschäftsführer. 

Der Verkehrs-Verein Dortmund 

hielt am ix. Februar unter dem Vorsitz des Herrn Geheimen 
Bergrats Zix eine Vorstandssitzung ab, aut der über die dem¬ 
nächst abzuhaltende Gcneralversammlun.g, Uber die Aiissteliung 
für Reise- und Fremdenverkehr in Berlin und über verschiedene 
Eisenbahn- und Strassenbahnangelegenheiten Beschluss zu 
fassen war. Die Generalversammlung soll am Mittwoch, den 
8. März d. J., im Festsaal des alten Rathauses stattfmden. Neben 
der Abwickelung des satzungsgemäss der Generalversammlung 
vorbehaltenen geschäftlichen Teiles wird Herr Ingenieur From- 
holz einen Vortrag mit Lichtbildern über das Thema „Ein¬ 
schienenbahnen in ihrer Bedeutung für die Zukunft“ halten. 
An Eisenbahnangelegenheiten wurden die Antworten der zu¬ 
ständigen Eisenbahndirektior.en in Sachen der Fortführung der 
Antwerpen—Duisburger E-Züge 134 135 bis Dortmund, der 
Beschleunigung der Eisenbahnverbindung Dortmund —Gronau. 


der Verteilung der Eil- und Schnellzüge zwischen Düsseldorf 
und Dortmund und der Ausdehnung der Sonntagsfahrkarten 
zwischen der rheinischen und der Hauptstrecke nach Hagen 
besprochen und teilweise weitere Schritte vorbereitet. Ferner 
wird beantragt, dass der D-Zug 170, 7.45 Uhr von Essen nach 
Frankfurt a. M., in Rücksicht auf die Beendigung der Bahnhofs¬ 
umbauten in Dortmund beginnen soll, dass für Dortmund und 
das Kohlenrevier ein günstiger Anschluss nach und von Geldern 
erreicht und auf der Strecke Dortmund —Mengede der Mittags¬ 
verkehr unter Berücksicülig ing der Zurückbeförderung der Schul¬ 
kinder geschaffen wiid. 

Verkehrs-Verein Braunschweig. 

'^Die Hauptversammlung fand am 25. Januar im „Park-Hotel“ 
siitt. Herr Schulinspektor Sattler eröffnete die Sitzung. Den 
ersten Punkt der Tagesordnung bildete die Erstattung des 
Jahresberichts, djm der erste Vorsitzende, Herr Schul¬ 
inspektor Sanitär, ein umfassendes Begleitwort mit auf den Weg 
gegeben hatte, dem wir nachstehendes entnehmen: Es wird 
zunächst Jar.auf hingewiesen, dass der Fremdenverkehr 
auch für Deutschland zu einem wichtigen volkswirt¬ 
schaftlichen Kulturlakior geworden ist, dem aber noch 
nicht allenthalben in Deutschland diejenige Aufmerksamkeit und 
zuteil wird, die er beanspruchen kann. Auch Braun¬ 
schweig steht in dieser Beziehung noch hintenan. An der 

oesserung dieser Verhältnisse arbeitet unentwegt der Bund 
D e u t s ch e r e r k c h r s - V e r e i n c , der vorige Pfingsten in 

Braunscliweig tagte und mit bestem Erfolge bemüht ist, den 
Fremdenstroui, der sich vom Auslande, insbesondere von 
England und Amerika, über den europäischen Kontinent 
ergiesst, auch durch Deutschland zu lenken. Der Bund unter¬ 
hält auch im Au-^l^i.-tde Aiuskunltstellen und wird in seinem 
gemeinnützigen Bc‘sirc''‘en unterstützt durch die örtlichen Verkehrs- 
Veieine und durch die Vc-’-chi ^-Verbände der einzelnen Landes¬ 
teile. Der Von.iand des Hraunschweiger Vereins hat im ver- 
llo-ssenen Jahre v.ucvier ein gewaltiges Arbeitspensum bewältigt. 
Es ist luit grosse«* Freude /.-i begrüssen, dass seine Bestrebungen 
sowohl bei ilen staatlichen wie bei den städtischen Behörden vollste 
Anerke.inung und wcitgelundes Verständnis gefunden haben. 
Hoffentlich iiiidea sich die städtisenen Behörden demnächst 
bereit, Je:i deui Verkehrs-Verein bisher gewährten Zuschuss von 
1500 Mk. pro Jahr zu erhöhten, damit der Verein seine Auf¬ 
gabe no«^h besser erfüllen kann. Möge auch das Herzogi. Staats- 
inii.)* tcriuni de;»i Verkehr..-Verein eine Beihilfe gewähren. Der 
Verein v.'iid d-itii.* gern noreit sein, seine Geschäftsstelle auch 
in den Di/nst der Verkehrs-Vereine des Landes zu stellen, 
.•.cidcf haben unsere Ti ärgerkreise die hohe Bedeutung des 
Verkehrs-'v'creins noch nicht in dem Masse erkannt und zu 
würdigen v’-erstanden, wie ini Interesse der weiteren Ent¬ 
wickelung I>i iu;.scnwcigs wohl zu wünschen gewesen wäre. 
Den Beinühuiigen des Braunschweiger Verkehrs-Vereins ist es 
gotiiUgcn, da-..3 auch in diesem Jahre in Braunschweig wieder 
mehrere grössere Kongress-• abgehalten werden. Man darf die 
Eiiinuhmen, wolclic unserer .'Stadt durch die vorjährigen Kon¬ 
gresse zuHossen, wohl aut etwa 500000 Mk. schätzen. Der 
J.ih. ccbt riwiit gedenkt ilann an erster Stelle des Rücktritts des 
fru’.iereii vei di'instvollt n ersten Vor.silzenden, des Herrn Ober- 
ingenieurs Büfov/, der nach vierjähriger Tätigkeit im Frühjahr 
vo.ig.n ja- ras sjir'. Amt nieilcrlegte. Der bisherige erste 
Schriftführer, Herr ochuliiiopektor Sattler, übernahm dann den 
Porten dcö e:\sien Vorsitzenden. Die Vorarbeiten für die 
Pfin.gsien inio hi";r sia'.tgetundenc 9. Hauptversammlung des 
Bundes Deutscher Verkehrs-Vereine haben den Vorstand 
erheblich in Anspiuch genommen. Man darf indessen auch 
s.igcr., dass unsere Stadt bei allen Besuchern der Veranstaltung 
ei:. Ol*. unvc.'v»/idchburen Eindruck hinterlassen hat. Eine neue 
.irbcitsreich ? Aufgabe erwuchs dem Vorstände mit den Vor¬ 
bereitungen i’üi die Beteiligung von Stadt und Land Braun¬ 
schweig an der I n t e »• n a t i o n a 1 c n A u s s t e 11 u n g f ü r R e i s e- 
und F r c m d t‘n-V c r k e h r im April und Mai ds. Js. in 
Berlin. Unser Herzogtum wird auf dieser Ausstellung eine 
hervt.r-'i-.'^cnde Stelle einnehnien. Von den schönsten Gegenden 
unscTo Lande.-, werden gro:--se Dioramen ausgestellt; die Stadt 
Braun .chwcig v/ird durch ein Diorama ’/ertreten sein, das den 
Allsiadimarkt mit Marklverkchr darsiellt. Nachdem Herr Richard 
Künne den J.tl.resbericht erstattet hatte, nahm Herr Zeitungs- 
vcrleger Lauer Gejegenheit, Hc.-rn Schulinspektor Sattler für 
seine aufopfernde Tätigkeit im I.'iteresse des Vereins den Dank 
der Versammlung auszusprechen. Die Versammlung schloss 
bicii diesem Danke an. Rechnungsablage und Ent¬ 
lastung. Der Kassierer, Herr Breithaupt, erstattete den 
Kassenbericht. Die ALibgabe:i haben insgesamt 4418.94 Mk. 
betragen. Aus den weiteren Mitteilungen des Kassierers geht 
hervor, dass der Verein auch mehrere korporative Mitglieder 
gewonnen hat. Die Mitgliederbeiträge sind gegen das Vorjahr 
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um 30 Prozent gestiegen und betragen jetzt 1719 Mk. Der Verein 
zählt jetzt ausser 3 korporativen Mitgliedern 535 Mitglieder. — 
Ueber die InternationaleAusstellung für Reise- und 
Fremdenverkehr berichtete Herr Architekt Kraatzsch, dass 
der braunschweigische Teil der Ausstellung einer der schönsten 
werden wird. Es werden 6 Dioramen aufgestellt. Ferner ist 
eine Nachbildung der Rübeländer Tropfsteinhöhlen geplant. 
Ausser den kinematog^raphischen Aufnahmen wird der Verkehrs- 
Verein noch ausstellen ein von Prof. B o ck gemaltes Bild der 
Stadt Braunschweig. 

Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs 
in Ostpreussen. 

Der Vorstand hielt unter Vorsitz des Herrn Landesrat 
Küsel am 3. Februar eine Sitzung ab, um diejenigen Mass¬ 
nahmen zu beraten, die zur weiteren Förderung des Fremden¬ 
verkehrs in Ostpreussen, ganz besonders auch für die Reisezeit 
des laufenden Jahres zu treffen sind. Wir heben besonders 
folgende Beschlüsse hervor: Die im laufenden Jahre in Berlin 
stattfindende Internationale Ausstellung für Reise- und Fremden¬ 
verkehr wird seitens des Vereins mit einer Kollektion der 
schönsten Ansichten aus Königsberg und der Provinz, sowie 
einer Sammlung des vom Verein herausgegebenen Führer¬ 
materials usw. beschickt werden. Dasselbe wird bei der in 
diesem Jahre in Posen stattfindenden Ausstellung geschehen. 
Mit der Zentrale für Kaiserpanoramen in Berlin wird dahin 
verhandelt werden, dass sie einen Zyklus von Glasstereos mit 
Königsberger und anderen ostpreussischen Ansichten eine Rund¬ 
reise durch ihre 250 Filialen in allen bedeutenderen Orten des 
Kontinents durchmachen lässt. — Bei dem Bunde Deutscher 
Verkehrs-Vereine soll dahin gewirkt werden, dass dessen Haupt¬ 
versammlung im Jahre 1912 in Königsberg abgehallen wird. Das 
Oberhofmarschallamt in Berlin wird darum angegangen werden, 
dass der Besuch des Königlichen Schlosses in Königsberg durch 
Schulen und sonstige grössere Gesellschaften wieder wie früher 
nach Anmeldung beim Schlosskastellan ohne vorher einzuholende 
Genehmigung des Oberhofmarschallamtes gestattet werde. — 
Durch Eingabe an das Verkebrsministerium soll eine bessere 
Schnellzugsverbindung nach dem Westen erstrebt werden, ebenso 
die notwendigen Ferien- usw. Sonderzüge; auch soll beantragt 
werden, dass in der Reisezeit die Züge nach besonders fre¬ 
quentierten Orten der Provinz Ostpreussen je einen Wagen 
vierter Klasse für Touristen führen. 

Danziger Verkehrszentrale. 

Dem Jahresbericht über das vierte Geschäftsjahr vom 
I. Januar bis 31. Dezember 1910 entnehmen wir folgendes: Die 
Mitgliederzahl ist auf 704 gestiegen. Die lebhafte Nachfrage 
nach der von der Verkehrszentrale herausgegebenen, von 
Berthold Hellingrath illustrierten Broschüre „Danzig als Wohn- 
stadr* hat eine dritte Auflage des Werkes notwendig gemacht, 
die Broschüre „Danzig als Hochschulstadt“, von der bereits 
30 000 Exemplare verteilt worden sind, dürfte demnächst in 
vierter Auflage erscheinen. Fast aufgebraucht ist auch der im 
Auftrag des Magistrats verfasste „Führer durch Danzig“. Ferner 
ist ein Prospekt von Danzig erschienen, eine kleine Broschüre 
„Danzig als Kongressstadt“ ist in Bearbeitung. Besonderer 
Beliebtheit erfreut sich auch der Konzertführer. Eine rege 
Tätigkeit entfaltete die Zentrale bei den 16 Kongressen, die im 
vorigen Jahre hier tagten, ebenso bei den Kaisertagen, in der 
Landwirtschaftlichen Woche und bei dem Wirtschaftswissen¬ 
schaftlichen Hochschulkursus. Ein Vortragkursus zur Geschmacks¬ 
bildung des Kaufmanns ist angeregt worden. Die schnelle Ver¬ 
bindung der östlichen Provinzen mit der Reichshauptstadt ist 
infolge der grossen Entfernung von jeher für den Handel und 
Personenverkehr von grösster Wichtigkeit gewesen. Es ist 
bekannt, dass namentlich im Osten Stimmen laut geworden 
sind, die eine Geradelegung der Strecke in ihrem ostpreussischen 
Teil und damit eine Verkürzung des Schienenweges, somit 
auch der Fahrzeit erreichen wollten. Einstweilen wird nicht 
daran gedacht, den Zustand durch einen Streckenneubau zu 
beheben, sondern zunächst wird einmal die Möglichkeit einer 
Fahrzcitverkürzung in Betracht gezogen, da der Unterbau des 
Schienenweges ein genügend sicherer ist, um Schnelligkeits- 
Steigerungen vornehmen zu können. Es besteht daher hier 
grosses Interesse an den Grossstadtschnellzügen Berlin—Danzig 
—Königsberg. Danzig wurde im Jahre 1910 von 76224 Fremden 
aufgesucht Davon waren 1422 Ausländer. Ab März dieses 
Jahres werden zwei weitere Broschüren „Danzig als Kongress¬ 
stadt“ (ein Hilfsbuch für die vorbereitenden Arbeiten der Kon¬ 
gressleiter) und „Danzig als Handels- und Industriestadt“ im 
Druck erscheinen. Schliesslich soll ein Wettbewerb für künst¬ 
lerisch ausgeführte Entwürfe eines Buntdruckplakates über 
Danzig ausgeführt werden. 


,JWeste rwälder Schiklub. Im Hotel Ferger zu Marien¬ 
berg fand auf Anregung des kürzlich innerhalb des Westerwald¬ 
klubs gegründeten Wintersport-Ausschusses eine Versammlung 
von Vertretern der im Gebiete des Westerwalds bestehenden 
Wintersport- und Schivereinigungen statt, die recht zahlreich 
besucht war. Einstimmig wurde die Gründung eines Verbandes 
aller Westerwälder Schivereinigungen beschlossen, der seinen 
Sitz in Marienberg haben und unter dem Namen „Wester¬ 
wälder Schiklub“ dem Mitteleuropäischen Schiverband 
angeschlossen werden soll. Von der Erwägung ausgehend, 
dass Se. Durchlaucht der Herr Graf von Hachenburg sich um 
die Hebung des Schisports auf dem Westerwald namhafte Ver¬ 
dienste erworben hat, wählte ihn die Versammlung zum Ehren¬ 
vorsitzenden des neuen Klubverbandes, während der aktive 
Vorstand sich zusammensetzt aus den Herren: Apotheker 
Schimmelpfennig (Marienberg), i. Vorsitzender; Lehrer Hoffmann 
(Emmertshausen), 2. Vorsitzender; Apotheker Thon (Hachenburg), 
Kassenwart; Gerichtsaktuar Daniel (Marienberg), i. Schriftwart; 
Lehrer Siebei (Hardt), 2. Schriftwart; stud. Walther (Giessen), 
I. Laufwart; Lehrer Braun (Derschen), 2. Laufwart; Kaufmann 
Felix Siebert (Hadamar) und ferner den Herren Landräten der 
Kreise Oberwesterwald, Altenkirchen, Westerburg und Limburg, 
sowie den vom Westerwald-Klub in den Wintersport-Ausschuss 
bestimmten Herren. 


Der zweite Schaufenster-Wettbewerb in Köln. 

Zur Vorbereitung des von dem Kölner Verkehrs- 
Verein und dem Ausschuss für Kunst in Handel und 
Gewerbe für den Monat Mai d. J. ins Auge gefassten Schau¬ 
fenster-Wettbewerbs fand im Sitzungssaal des Bankhauses J. H. 
Stein eine Besprechung statt. Nach einer eingehenden Er¬ 
örterung und auf Grund einer durch den Detaillisten-Verein 
bei den Geschäftstreibenden erfolgten Umfrage wurden als ge¬ 
eignete Tage für den Schaufenster-Wettbewerb der 7. bis 9. Mai 
bestimmt. Es ist vorgesehen, den Schaufenster-Wettbewerb 
für alle Ladeninhaber offen zu halten, und zwar soll für das 
erste Schaufenster ein Betrag von 10 Mk. und für jedes weitere 
Schaufenster 5 Mk. erhoben werden. Die Ausstellungsfenster 
weiden in fünf Klassen eingeteilt, und zwar: Klasse I Erzeug¬ 
nisse aller kunstgewerblichen Zweige, Luxuswaren; Klasse II 
Nahrungs- und Genussmittel, Gesundheitspflege, Blumen; Klasse III 
Textil-, Bekleidungs- und Kurzwaren; Klasse IV Gebrauchs¬ 
und Bedarfsartikel; Klasse V Wissenschaftliche und optische 
Erzeugnisse, Musikinstrumente, photographische, polygraphische 
und chemische Erzeugnisse. Für die besten Leistungen sind 
Ehrenpreise vorgesehen; anstelle der bei dem Wettbewerb 1909 
zur Verteilung gekommenen Medaillen treten künstlerisch aus¬ 
geführte Plaketten und neben diesen noch eine besonders zu 
beschaffende Ehrenurkunde. Es ist weiter beabsichtigt, prämiierte 
und sonstige besonders hervorragend geschmückte Schaufenster 
photographisch auf nehmen zu lassen und die Aufnahmen in 
einem kleinen Werk zu sammeln, das infolge seiner Aus¬ 
stattung und Zusammensetzung sich als Gabe für Geschäfts¬ 
freunde und Kundschaft usw. eignen soll. Ferner werden noch Vor¬ 
träge über die Geschmacksbildung des Kaufmanns, insbesondere 
über Schaufenster-Dekorationen von hierzu besonders berufenen 
Kräften gehalten werden. Mit der Durchführung des Schaufenster¬ 
wettbewerbs wurde ein besonderer Arbeitsausschuss, bestehend 
aus Vertretern des Kölner Verkehrs-Vereins, des Ausschusses 
für Kunst im Handel und Gewerbe, der Handwerkskammer, des 
Detaillistenvereins und Vertretern aus den Kreisen der Geschäfts¬ 
treibenden beauftragt. Es besteht ferner die Absicht, die Tage 
des Schaufenster-Wettbewerbes zu Kölner Verkehrstagen aus¬ 
zubilden, an denen Promenaden-Konzerte, Festvorstellungen 
usw. stattfinden werden. 


Wettbewerb zur Erlangung eines wirkungsvollen 
Fahrplanums ch läge s. Um für den Umschlag eines Taschen- 
fahrplanes, den der „Düsseldorfer General-Anzeiger“ seinen 
Abonnenten zu widmen gedenkt, geeignete Entwürfe zu erhalten, 
hatte der Verlag W. Girardet unter den Schülern der Düsseldorfer 
Kunstgewerbeschule einen Wettbewerb veranstaltet, der eine 
lebhafte Beteiligung fand. Das Preisgeric'it, bestehend aus dem 
Direktor der Kunstgewerbeschule, Herrn Professor Kreis, Herrn 
Maler F. H. Ehmcke und Herrn Verleger Paul Girardet, hat jetzt 
die Entscheidung gefällt. Vorgesehen waren drei Preise; in 
Anbetracht der Vielseitigkeit der eingegangenen Entwürfe ent¬ 
schloss sich das Preisgericht jedoch, noch einen weiteren 
3. Preis zu erteilen. Den i. Preis erhielt Heinrich Schon, den 
2. Preis Franz Holz, je einen 3. Preis Hermann Cossmann 
und Ferdinand Albers. Ausserdem beschloss das Preisgericht 
noch den Ankauf einiger anderer Entwürfe, und zwar von Adolf 
Ockrassa und Karl Brück. 
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Der Reiseverkehr nach Köln zum diesjährigen 
Karneval war um Bedeutendes stärker gegen voriges Jahr. 
An den drei Tagen Samstag, Sonntag und Montag sind über 
100ooo Fahrkarten und fast 20000 Bahnsteigkarten auf dem 
Kölner Hauptbahnhof eingesammelt worden; im vorigen Jahre 
sind an den gleichen Tagen 92000 Fahrkarten und etwas über 
ig 000 Bahnsteigkarten zur Einziehung gelangt. 

D-Züge und Eil-Züge. 

Von Dr. S e y f e r t, 

Geschäftsführer des Bundes Deutscher Veikehrs-Vereine. 

Mit der Einführung der D-Züge erhielten seinerzeit unsere 
Eisenbahnfahrzeuge eine neue Physiognomie. Es waren damals 
Schnellzüge im Fernverkehr, mit i, und 2. Wagenklasse und 
wenigen Aufenthaltsstationen, welche in D-Züge verwandelt 
wurden und für deren Benutzung eine besondere Platzgebühr 
neben dem Schnellzugszuschlag zu zahlen war. Mit diesen 
Zügen sollte dem Publikum eine grössere Bequemlichkeit bei 
längeren Reisen geboten werden. Es hat lange gedauert, 
bis die dritte Wagenklasse in den D-Zügen mitgefUhrt wurde, 
nur der Osten des Reiches wurde sehr bald mit D-Zügen, die 
I. bis 3. Klasse führten, bedient. 

Zurzeit sind nach amtlicher Mitteilung nur etwa 13 Prozent 
aller zuschlag^pflichtigen Schnellzüge der preussisch-hessischen 
Staatsbahnen nicht mit 3, Klasse ausgerüstet. Wenn dies auch 
ein verhältnismässig geringer Prozentsatz ist, so wird doch das 
Fehlen bezeichneter Wagenklasse bei einzelnen Verbindungen 
äusserst unar.genehm empfunden, denn wer z. B. von Leipzig 
nach Strassburg i. E. reisen muss, besitzt eine einzige Tages- 
D-Zugverbindung, D-Zug Nr. 96 6. Dieser Zug schliesst die 
3. Klasse zwischen Erfurt und Frankfurt a. M. aus. Es nützt 
dem Reisenden, der öfters diesen Weg zurücklegen muss, nichts, 
wenn er sich bei jedesmaliger Benutzung des Zuges sagen 
kann, dass er nur bei 13 Prozent aller Schnellzüge die höhere Klasse 
benutzen muss. Diesem Reisenden hilft es auch nichts, wei n 
zu etwa gleicher Zeit ein D-Zug Düsseldorf - Strassburg auch 
3. Klasse mitfUhrt. 

Im allgemeinen ist aber, v/ie gesagt, die Ausstattung der 
D-Züge mit Wagen 3. Klasse immer mehr fortgeschritten. 

Den Anstoss, die Gattung der D-Züge zu verallgemeinern, 
gaben erst die vor einigen Jahren hin und wieder vor¬ 
gekommenen Ucberfälle auf Reisende in AbiC-ilwagen. Heute 
ist der D-Zug keine vereinzelte E.-scheinung auf den deutschen 
Bahnen mehr. 

Vor drei Jahren, bei Gelegenheit der Personentarifreform, 
tauchte eine neue Kategorie von schnellfahrenden Zügen, die 
der Eilzüge, auf. In Süddeutschland kannte man sie bereits 
vorher, allerdings nur vereinzelt. Die Eilzüge sollten vor allem 
den Nahverkehr bedienen und beschleunigen; sie sind zu 
Personenzugfahrpreisen zu benutzen. Die D-Züge blieben zu¬ 
nächst weiter für den Fern- und Durchgangsverkehr bestimmt. 

Eine konsequente Scheidung des Lokal- und Fernverkehrs 
haben die deutschen Bahnen leider niemals besessen. Man hat 
hier nie wirkliche Schnellzüge, die nur an bedeutenden Verkehrs¬ 
plätzen Aufenthalt nehmen, eingerichtet, wie dies in England 
und Frankreich der Fall ist. Die Schnellzüge, namentlich die¬ 
jenigen, die nicht Berlin als Ausgangs- oder Endpunkt haben, 
wurden bald mehr bald weniger dazu benutzt, den Lokalverkehr 
zu befriedigen, ln dieser Hinsicht haben lange Zeit im Deutschen 
Reiche wenig günstige Verbindungen bestanden. 

In allerneuester Zeit hat sich nun ein eigenartiger Zustand 
im Verhältnisse der beiden Kategorien der D-Züge und Eilzüge 
herausgebildet. Es sind neuerdings zuschlagsfreie Eilzüge in 
zuschlagspflichtige D-Züge verwandelt worden, vielfach ohne 
dass diese die bisherigen Haltepunkte aufgeben, oder wesentlich 
beschleunigt verkehren. 

Indem man nun Eilzüge in D-Züge umwandelte und seit¬ 
herige Aufenthaltsstationen beibehielt, schuf man eine neue 
Gattung D-ZUge gegenüber den tatsächlich dem Fernverkehr 
dienenden. Daneben bestehen Eilzüge, die eine beschleunigtere 
oder dieselbe Beförderung erfahren als die neuerdings in D-Züge 
umgewandelten Eilzüge. 

Wir haben also jetzt auf unseren deutschen Bahnen D-Züge 
erster und zweiter Ordnung, aber beide mit gleich hohen Zu¬ 
schlägen; ferner Eilzüge ohne Zuschlag, die ebenfalls dem 
Fernverkehr dienen und zum Teil besser, oder gerade so gut 
fahren als die D-Züge zweiter Ordnung; endlich Eilzüge, die 
für den Nahverkehr bestimmt sind. 

Wir sind also im Laufe der Zeit nicht zu einer Scheidung 
des Lokal- und Durchgangsverkehrs gelangt, sondern zu einer 
immer stärkeren Vermengung beider Arten. 

Der Lokalverkehr hat durch die reichliche Umwandlung von 
Eilzügen in D-Züge eine Verteuerung erfahren. Anderseits 


dienen die zuschlagspflichtigen Züge vielfach in ausgiebigerWeise 
dem Lokalverkehr. Der wirkliche Durchgangsverkehr hat da¬ 
gegen eine recht geringe Förderung erfahren, besonders der 
Nicht-Berliner Verkehr. 

Mit dem Sommerfahrplan 1911 soll nun ein Anfang mit 
wirklichen Fern-Schnellzügen gemacht werden, zunächst 
anscheinend nur im Berliner Verkehr und auch da vorläufig 
nur auf bestimmten Strecken. Es ist die Rede von Berlin— 
Köln, Berlin—Hamburg, von Berlin nach dem Oste.n 
und Berlin—Frankfurt a. M. Auf diesen Linien sollen einige 
Züge nur dem Fernverkehr zwischen den Gressstädten dienen. 

Es kann nicht zweifelhaft sein, dass derartige grosszügige 
Verbindungen für den deutschen Fremdenverkehr, ganz be¬ 
sonders für den Verkehr von dem Auslande her, von der 
höchsten Bedeutung sind. Es kann auch kein Zweifel darüber 
bestehen, dass diese Züge sich nicht nur rentieren, sondern 
auch überaus verkehrsanregend wirken werden, dass sie un¬ 
geahnte Verkehrszunahme nach sich ziehen werden. 

Dass die Züge zunächst im Berliner Verkehr eingefUhrt 
werden, mag für den Anfang begreiflich erscheinen,. obwohl 
auch hier einzelne sehr wichtige Strecken, namentlich Berlin — 
Leipzig, ausgeschlossen sind. Für die Dauer aber wird sich 
wohl eine Berücksichtigung auch anderer Grossstadtverbindungen 
(Hamburg—Frankfurt, Hamburg-Leipzig, Hamburg -Köln u, a.), 
ja sogar auch ausserpreusaischer Stationen (Berlin—München usw.) 
nicht umgehen lassen. Ihre zweifellose Rentabilität wird hoffent¬ 
lich die deutschen Eicenbahnverwaltungen veranlassen, im 
Verkehr der übrigen deutschen Gressstädte untereinander eben¬ 
falls solche wirkliche Schnellzüge einzuführen. 

Man wird feiner hoffen dürfen, dass diese Schnellzüge auch 
die dritte Wagenklasse mitführen werden. Verfasser hatte vor 
kurzem Gelegenheit in einer Sitzung eines Uber ganz Deutsch¬ 
land verbreiteten, bedeutenden kaufmännischen Verbandes bittere 
Aeusserungen Uber den Ausschluss der 3. Wagenklasse in 
manchen Schnellzügen zu hören, und mit welcher dankbaren 
Anerkennung wurde z. B. die Ausstattung des Nachtschnell- 
zuges Berlin — Meiningen — WUrzburg — Stuttgart mit Wagen 
3. Klasse begrüsst! -- 

Dem Verfasser ist es wohl bekannt, dass viele mittlere und 
kleinere Städte das Halten von Schnellzügen auf ihrer Station 
erstreben. Auch grössere Verbände sind mitunter geneigt, 
solche Anträge zu befürworten. Zweifellos besteht auch ein 
Bedürfnis, die mittleren Städte mit schnellfahrenden Zügen von 
den Gressstädten aus zu erreichen, und umgekehrt, von hier 
aus schnell nach der Gressstadt zu gelangen. Dies Bedürfnis 
ist allgemein anerkannt, auch von den Eisenbahnverwaltungen, 
denn hieraus resultiert der oben bezeichnete Zustand der bis¬ 
herigen geringen Trennung des Nah- und Fernverkehrs auf 
den deutschen Eisenbahnen. Werden nunmehr die Grossstadt- 
schncllzUge allgemein eingeführt, so ergibt sich auf der anderen 
Seite die Notwendigkeit und Möglichkeit, die Eilzüge und D-Züg^ 
zweiter Ordnung dem Nahverkehr wirklich dienstbar zu machen. 

Die sogenannten Grossstadtschnellzüge eröffnen also für die 
Hebung des deutschen Verkehrs günstige Aussichten, voraus¬ 
gesetzt, dass sie verallgemeinert, d. h. auf allen bedeutenderen 
Eisenbahnlinien eingefUhrt und mit 3. Wagenklasse ausgestattet 
werden. Diese Züge werden den Auslandsverkehr mehr als 
bisher nach den deutschen Grosjstädten ziehen, von wo aus 
durch die Eilzüge die Verästelung des Verkehrs nach den 
mittleren und kleineren Städten, sowie auf' das Land erfolgen 
wird. Eine offene Frage bleibt nur, wie sich das Verhältnis 
zwischen den Eilzügen und den zuschlagspflichtigen D-Zügen 
zweiter Ordnung gestalten wird. 

Hoffentlich werden auch wir einmal zur Trennung des 
Nahverkehrs vom Fernverkehr gelangen; nicht nur der Gross- 
siadtverkehr hätte den Vorteil davon, das gesamte deutsche 
Verkehrswesen würde reichlichen Nutzen daraus ziehen. 

Eisenbahnwesen. 

Die Betriebseinnahmen der Preussisch-hessi- 
schen Staatseisenbahnen betrugen im Monat Januar igu 
gegenüber dem Januar des Vorjahres im Personenverkehr 
1,8 Millionen Mark gleich 4,55 v. H., im Güterverkehr 8,5 Milli¬ 
onen Mark gleich 8,^1 v. H., insgesamt einschliesslich der Mehr¬ 
einnahmen aus den sonstigen Quellen 11,3 Millionen Mark gleich 
7,52 V. H. mehr. Der Januar des Jahres 1911 hatte einen Fest¬ 
tag weniger und einen Werktag mehr als der Januar des Vor¬ 
jahres. Bei gleicher Zahl der Fest- und Werktage würde sich 
die Verkehrssteigerung im Personenverkehr auf etwa 8 Prozent, 
im Güterverkehr aber nur auf etwa 4 Prozent gestellt haben. 
Diese leise Abscbwächung der Verkehrssteigerung im Güter¬ 
verkehr beruht darauf, dass der Monat Januar bereits im Vor¬ 
jahre einen aussergewöhnlich starken Verkehr gezeigt hat. 
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Neue D-Züge nach und von Frankfurt. Ab i. Mai 
werden folgende Eilzüge in D-Züge verwandelt: Leipzig- 
Frankfurt--Basel, ab Leipzig 6.15 früh, in Frankfurt 1.23, ab 
Frankfurt 2.5, in Basel (über Heidelberg) 8.36 nachmittags Ein 
zweiter D-Zug wird 12.40 mittags von Leipzig abgehen, abends 
8.40 in Frankfurt eintreffj*n und über Ludwigshafen-- Slrassburg 
nach Basel durchgeführt, Ankunft dortselbs! früh etwa 3 Uhr. 
Auf der Strecke Basel—Frankfurt—Leipzig werden zwei Gegen¬ 
züge durchgeführt, deren genaue Zeiten noch nicht feststehen. 

Wien - Berlin in neun Stunden. Die neuen Blitz- 
zUge Berlin—Breslau- Oderberg werden am r. Mai im Fahrplan 


erscheinen. Sie bringen ganz erhebliche Verkürzung der Fahrt¬ 
dauer und ermöglichen eine Reise Wien - Berlin in neun Stunden. 
Die Blitzzüge halten auf der Fahrt von Berlin nur in Liegnitz, 
Breslau und Oderberg. Dort erhält man Anschluss nach Wien, 
allerdings erst nach zweistündiger Pause, auch nach Krakau und 
nach Budapest ist erst nach einer Pause die Weiterfahrt möglich. 
Dagegen ist auf der Reise Wien—Berlin der Anschluss sofort 
vorhanden, so dass man von Wien um 10.45 Uhr abends ab¬ 
fahren und in Berlin um 7.53 Uhr morgens auf dem Bahnhof 
Friedrichstrasse eintreffen kann. Ab Berlin, abends, Bahnhof 
Friedrichstrasse 7.33 Uhr, Schlesischer Bahnhof 7.44 Uhr, an 
Wien 8.10 Uhr früh. 


Die besten Ziiji^verbiniliiiis'eii nacli Stettin. 

(Zusammengestellt von der Königlichen Eisenbahn-Direktion Stettin nach dem Sommerfahrplan 1910.) 


Von Biisol iihor Kai Isrulie- Kraiilvfurt 

Basel Bad. Bhf. .al) 

Berlin Anli. Bhf.an 

Berlin Stett. Bhf.ab 11^2 

Stettin .an lo<> 


Von Wien und Budapest über Breslau. 


Von Frankfurt (Main . 


Frankfurt . . . 
Ootha . . 

Weimar .... 
Berlin Anh. Bhf. 

Berlin Stett. Bhf. 
Stettin . 


\'oii 31iinclien Uber Jena. 


München . . 
Berlin Anh. Bhf. 
Berlin Stett. Bhf. 
Stettin ... 


München. 

Berlin Anh. Bhf. . . 

Berlin Stett. Bhf. 
Stettin 

*) Vom 1./6. bis öü./b. 


Breslau 
Posen 
Stettin . 


Von ßreslan. 


al) 

7‘6 ‘ 

) 2 b |44 

11^ 

an 

V36 

238 

ab 

11^ 

831 

310 

an 

lOO 

1031 

517 

’airi . 




ftl) 

(;o2 

105 247 

1023 

. al) 

1(|21 

506 6M 

9^ 

ab 

lln 

.562 742 


an 

03H 

906 1 102 

735 

ab 

310 


831 

. an 

517 

ino 

lO^U 

Jena. 



ab 

450 

800 

1000 

. an 

141 

(;42 

826 

. ab 

7^ 

7^ 

940 

. an 

923 

923 

U40 

:ensbii rg. 



. ab 

716 

0 

0 

1014 

an 

81H 

8^ 6*^0 

802 

ab 

11^) 710* 

831 

an 

100 915 

1031 


1 

B,l) 11*6 

912 


Wien Nordl)lif.ab 

Budapest.ab 

Breslau an 

Breslau . ... ab 3‘^‘* 

Berlin Friodriclistr. . . an Bfl 

Berlin Stett. Bhf. ab ll^o 


710 1^10 10 ;io 

I (jöo 

310 11 ^ 568 1086 

324 9,SO 426 1 168 912 1115 

ü ® c« b 26 ^ ei ^ ai 


100 in 1241 903 317 627 


Von Wien über Bodenbach—Dresden. 


ab 

760 

1000 

216 

6W 

ab 

066 

565 

1020 

— 

an 

1026 

1247 

724 

1018 


Berlin Stett. Bhf.ab II20 123=^=200 83i 123=*^ 200 

Stettin.an loo 336 466 1031 336 466 

'-■) Vom l./G. bis 30./3. 


Von Wien über Tetsclieii. 


Wien 
Berlin 
Borl in 


024 

“ Reppen 


. ab 3 O 6 8116 t)60 

. an 1026 807 IOI 8 
. ab 1120 831 123* 200 

.an 100 1031 "386 *^6 
*) \'om 15./G. bis 15./9- 


Von Kattowitz. 

Kattowitz. . . ab b30 

Breslau. ab 9^8 

Stettin.an 



Von 

Sachsen 

und Thüiing 

en. 



Von Cöln 

über 

Hannover u 

lul Magdeburg. 


Dresden 

Hbhf. . 



ab 100« 720 

212 420 

600 

707 

Cölu. 

. ab 

668 

826 

836 

724 

1014 

too 

1068 

1130 

Berlin 




au l-_« 101« 

.500 660 

S30 

1026 

Elberfeld .... 

. ab 

803 

915 

930 

803 

1115 

143 


1220 

Berlin 




ab 20« 10«« 

730 730 

1120 

1120 

Düsseldorf . . . 


_ 

_ 

— 

800 

1051 

136 

1136 

1206 

Stettin 




an 466 |63 

928 9‘^ 

1 Of» 

100 

Dortmund . . . 


_ 

— 

— 

926 

1222 

300 

12^* 

1^ 

Erfurt 

Halle 

Leipzig 

ob 

. . . ab 
ab 

3^ 

51« 

1£7 

1049 

- 1283 

- 1231 

1231 — 

048 81.5 

- .41' 

427 

510 

666 

Hannover . . . 
Magdeburg . . . 
Berlin .... 

ab 

an 

1218 

348 

402 

600 

452 

6M 

1218 

348 

320 

700 

566 

926 

347 

720 

438 

666 

864 

Berlin 

.an 

73Ö 

038 

250 432 

4f.2 

81« 

85:. 

Berlin .... 

. ab 

426 

7^ 

126 

7^ 

1120 

881 

940 

Berlin 

. ... ab 

831 

310 

310 yio 7^) 

7^ 730 

1120 

i\B 

Stettin. 

. an 

710 

923 

710 

923 

100 

1091 

1140 

Stettin 

... an 

1031 

517 

517 517 [m 

923 9^ 

loo 

100 












Berlin Stett. Bhf, 
Stettin . . 


Von Berlin (Stett. Bhf.) 
* 

if. . ab 710 8»» 940 12.3 
, . . an yt6 1031 U4y 336 


Von Hamburg, Kiel und Lübeck. 

Hamburg.ab 860 522 


Kiel 

Lübeck 

Stettin 


*) Vom l./(). bis Vom 16./6. bis 15./9. | . 

\"oii Schweden, Norwegen und Dänemark (Stockholm, Christiaiiia, Kopenhagen, 

Malmö). 

Stockholm.ab 1087 860 

Christ iania.ab 7oo 530 

Goten bürg.ab 340 

Ivopenbagen .ab 730 öio 

Malmö.ab i' ‘86 803 

Trolleborg.ab 11^ 866 

Stettin.an 868 736 


ab 631 _ 

ab 967 621 

an 362 1120 


Man vergleiche hierzu die Skizze auf der Innenseite des Umschlags. 
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Durchgehende Zugverbindungen Berlin—Warschau. 

Zusammengestellt von der Königl. Eisenbahn-Direktion Posen. 



Berlin, Friedr. 
Schneidemühl 

Bromberg . . 
Thorn .... 
Alexandrowo 

Warschau*) 


Nur Dieuslugy. 


an 

al) 

an 

ab 


Abf. ;Abf. Al>f.| 

:-',06: 7^ H«5| Berlin, Friodr. 


7 o 9|[106| 
ö^8|12^ ÖOi) 


102 ()00 
112 


9M 
1002 * 

10£7' IMO Gr)8| 
11^ 803 851 

Anl{.,Ank. Ank. 
016 706 14G| 


Frankfurt a. (). 
Posen . . . 

Hoheiisalza 

Thorn 

Alexandrowo 
Warscliair') 


an 

Ah 

al) 

an 

al) 

an 

ab 


Abf. Abi. Al.f. 
732 933 10^ 
903 ii03:i2^ 
127 151 301^ 

1132' 159' 30 Ü 

— o36l 4^ 

I 

129 .]04 5^ 

135 415 032 

152 448 058 

232 556; 851 

Ank. Ank i AnU. 
{•>13 111(3, H‘l 


Berlin, Friedr. . . 
Frankfurt a. O. . . 

an 

Sagan ■ • ■ • 
Lissa i. P. . . . . 
Krotoschin . . . 


Ostrowo 
Skalmierzyce 
Kalisoh . 


an 

ab 


an 

ab 


Abf. !Abf. 
1144; 836 
115T(,06 
2^11149 
300|ll56 

430 139 


5^1 841 

I 

004' 407 

010' 412 

I 

038* 435 

043' 44 Ö 
752' 546 
Ank. 


Lodz.ab 

AV arschau, Kal.Bf .* > 


1038 

Ank. 

126 


9li 


Berlin, Friedr. . . 
Frankfurt a. 0. . . 


Posen . . 

Jarotschiii 

Ostrowo 


an 

ab 


an 

ab 


Skalmierzyce . . 
Kalisoh . . . . 

ab 

Lodz.ab 

Warschau,Kal.Bf.*) 


Abf. 

933 

1103 

161 

168 

300 

341 

412 

486 

446 

546 

Ank. 

911 


Abf. 

lOM 

1226 

301 

820 

4M 

607 

610 

633 

64B 

762 

10»8 

Ank. 

126 


Waracliait—Berlin. 

Nur Sonntags 




Abf. 

Abf. 

Abf. 



Abf. 

Abf. 

Abf. 

Warschau*) . 


1121 

401 

lOM 

Warschau*} 


541 

1121 

401 

Alexandrowo 

an 

309 


301 

Alexandrowo 

an 

1031 

309 

851 


ab 

849 

1016 

410 

ab 

1131 

84» 

0 

10 ^ 

Thorn .... 

an 

413| 

10 « 

427 

Thorn . . 

an 

1165 

413 

1087 


ab 

5S5| 

1 

1164 

621 

ab 

1238 

446 

113« 

Bromberg . . 


631 

1236 

617 

Hohensalza 


126 

1 

1216 

Sohneidemühi 


803' 

i 

210 ! 

786 

Posen .... 

an 

ab 

312 

820 

i 648| 
062 

168 

206 



Ank.i 

Ank. 

Ank. 





Berlin, Friedr. 


12 ot! 

639 

1125 

Frankfurt a. 0. 


607 

; 9M 

464 








Ank. 

Ank. 

Ank. 






Berlin, Friedr. 


727 

llOM 

017 


*) Mittel¬ 
europäische Zeit 


\V arschau,Kal.Bf.*) 
Lodz. 


Kalisch . . . 

Skalmierzyce 

Ostrowo 
Krotoschin 
Lissa i. P. 

Sagan . . . 
Frankfurt a. 0. 
Berlin, Friedr. 


an 

ab 

an 

ab 

an 

ab 

an 

ab 

an 

ab 


Abf. 1 Abf. 
— 252 

781] 002 


1046 

1163 

1203 

1248 

106 

110 

146 

338 

402 

631 

636| 

717 

{Ank. 

8471 


8 ^ 

9^ 

9^ 

1024 

1042 

lOi« 

1126 

1224 

1229 

166 

204 

3M 

Ank. 

6*61 


Warschau, Kal.Bf.*) 
Lodz. 


Kalisch . . . 

Skalmierzyce 

Ostrowo . . . 
Jarotsohin . . 
Posen . . . . 

Frankfurt a. O. 
Berlin, Friedr. 


an 

ab 

an 

ab 

an 

ab 

an 

ab 


lAbf. 

252 

6^2 

834 

929 

989 

10^ 

1042 

1100 

1210 

142 

206 

4M 

|Ank. 

017 


Abf. 

731 

1046 

1168 

1208 

1248 

106 

116 

200 

300 

3*0 

607 

Ank. 

727 
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Elektrischer Betrieb Dessau — Bitterfeld. Die 
Zeitung des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen enthält 
in Nr. 13 vom 15. Februar 1911 folgenden Artikel: Am 2. und 
3, ds. M. fanden auf der Strecke Dessau—Bitterfeld die ersten 
Versuchsfahrten mit einer 2 B i gekuppelten elektrischen Schnell¬ 
zuglokomotive in Anwesenheit von Vertretern der preussischen 
und sächsischen Eisenbahnverwaltung sowie der Siemens- 
Schuckert-Werke, Berlin, und der Hannoverschen Maschinenbau- 
Aktiengesellschaft, vorm. Georg Egestorff, Hannover-Linden, statt. 
Die Fahrten verliefen zur vollsten Zufriedenheit aller Beteiligten; 
es wurde mit einem Versuchszug von 260 t anstandslos eine 
Geschwindigkeit von 105 Kilometer in der Stunde erreicht. Das 
schnelle Anziehen der Lokomotive und der ruhige Lauf auch 
bei hoher Fahrgeschwindigkeit wurde allgemein anerkannt, 
ebenso zeigte sich das Kraftwerk Muldenstein sowie die ober¬ 
irdische Stromzuführung allen Anforderungen gewachsen. Dem 
Vernehmen nach werden demnächst weitere Versuchsfahrten in 
Anwesenheit des preussischen Eisenbahnministers stattfinden, 
bei welcher Gelegenheit auch die höchste für den Betrieb zu¬ 
gelassene Geschwindigkeit von 130 Kilometer pro Stunde erreicht 
werden soll. Die elektrische Ausrüstung dieser ersten preussischen 
Vollbahnlokomotive ist von den Siemens-Schuckert-Werken, 
Berlin, ausgeführt; der mechanische Teil wurde von der 
Hannoverschen Maschinenbau-Aktien-Geselischaft vorm. Georg 
Egestorff, Hannover-Linden, entworfen und gebaut. 

Vergünstigung en auf den italienischen Eisen¬ 
bahnen. Mit dem i. März haben die durch Spezialgesetz für 
die Ausstellungen von Rom und Turin bewilligten Ver¬ 
günstigungen auf den italienischen Eisenbahnen begonnen. 
Gegen Zahlung einer „tessera“ von 10.50 Lire erhält man an 
jeder Grenzstation ein Heft mit acht Fahrscheinen, die zur ein¬ 
fachen Fahrt auf allen Zügen berechtigen, und zwar gemäss 
dem Tarif, den die Beamten zahlen (60 bis 75 Prozent Er- 
mässigung). Diese Hefte sind auch in allen Verkehrsbureaus 
zu haben. Der erste Fahrschein lautet auf Rom, Turin oder 
Florenz. Die anderen dienen zu jeder beliebigen Reise, wobei 
für je 300 Kilometer eine dreitägige Fahrtunterbrechung gestattet 
ist. Die „tessera“ erwirkt auch Ermässigung bis zu 50 Prozent 
auf den Dampfschiffen des Gardasees, des Lago Maggiore und 
Comersees, sie setzt den Fahrpreis für Venedig-Chioggia auf 
eine Lire herab und den der Vesuvfahrt auf 16 Lire. 50 Prozent 
Ermässigung verschafft sie ferner auf der elektrischen Etrurien¬ 
bahn Rom-Civita Castellana, in den städtischen Museen Roms 
und Turins. Ermässigungen gestatten auch die Dampfbahn 
Rom-Tivoli, die elektrische Bahn Rom—Albahnergebirge, die 
Schiffahrtslinie Anzio—Neapel, das Theater Apollo in Rom, sowie 
die Theater Costanzi und Quirino in Rom. Die Ausstellungen 
in Turin und Florenz geben dem Inhaber einer „tessera“ eben¬ 
falls Vergünstigungen; die Blumenausstellung in Florenz darf 
er sogar einmal gratis besuchen. Wer weitere Auskunft wünscht, 
braucht nur seine Visitenkarte an die „Associazione per il 
movimento dei forestieri“ in Turin, Mailand, Florenz oder Rom 
zu senden und erhält dann einen ausführlichen Prospekt. 

Schiffahrt. 

Die Mosel-Dampfs chiffahrts-Gesellschaft stellt 
im Frühjahr einen vierten Dampfer ein und wird alsdann eine 
tägliche Verbindung zwischen Trier und Koblenz ln jeder 
Richtung hersteilen, während dies bisher wöchentlich nur drei- 
bis viermal der Fall war. 

Eine direkte D a m p f e r v e r b i n d u n g von Emden 
nach Juist werden laut „Frankf. Ztg.“ in der kommenden 
Badezeit die vereinigten Reedereien ,,Norden und Frisia“ ein¬ 
richten. Von Anfang Juli bis Mitte September soll täglich 
morgens ein Dampfer von Juist abgehen, der in Emden Anschluss 
an die Schnellzüge nach Bremen—Berlin und über Münster — 
Erfurt nach Süddeutschland und Mitteldeutschland hat. Anderer¬ 
seits wird die Fahrt von Emden jeweils, bis Mitte August, nach¬ 
mittags etwa um 5 Uhr vonstatten gehen. Die Dauer der Fahrt 
wird ungefähr Stunden betragen. Unter Vorbehalt der Zu¬ 
stimmung des Eisenbahnministers sollen die Fahrkarten nach 
Juist wahlweise auch für den Weg über Emden - Aussenhafen 
gültig sein. 

Eine neue Skandinavien-Linie. Die Verbindung 
Deutschlands mit den drei nordischen Reichen ist in der letzten 
Zeit durch Schaffung der Linie Sassnitz —Trelleborg mit ihren 
modernen Dampfern sehr verbessert worden. Trotzdem macht 
sich schon jetzt wieder das Bedürfnis nach einer neuen Ver¬ 
bindung geltend, und zwar namentlich in Hamburger und däni¬ 
schen Handelskreisen, die eine direkte Linie Hamburg—Kopen¬ 
hagen mit einer Reisedauer von 5—6 Stunden verlangen. Es 
wird zur Begründung dieser Linie ausgeführt, dass die Routen 
Gjedser—Warnemünde und Sassnitz—Trelleborg zu sehr auf 


den Verkehr der nordischen Länder mit Berlin zugeschnitten 
sind, so dass man also das industriereiche Westdeutschland 
und ebenso den wichtigsten Hafen Deutschlands, Hamburg, nur 
auf Umwegen erreiche. Wenn man erst eine direkte Verbindung 
Kopenhagen - Hagen—Hamburg habe, dann sei auchWestdeutsch- 
land leichter und schneller zu erreichen. In Dänemark bringt man 
dem Projekt besonders grosses Interesse entgegen. Abgesehen 
von den Handelsinieressen zwischen Kopenhagen und Hamburg 
hofft man, dass Hamburg zu einem grossen Einfalltore für 
dänische landwirtschaftliche Produkte werden wird, die dann 
weiter nach dem rheinisch-westfälischen Industrierevier abge¬ 
setzt werden sollen. Vom geographischen Standpunkt aus 
würde auch Norwegen von der neuen Verbindung profitieren, 
während Schweden einige Konkurrenzsorgen hat. Es ist nicht 
zu leugnen, dass der Verkehr Sassnitz—Trelleborg unter der 
neuen Eisenbahn Kopenhagen—Hamburg etwas leiden wird, 
andererseits lässt sich aber auch erwarten, dass der zunehmende 
deutsche Touristenverkehr nach Schweden diesen Ausfall reich¬ 
lich wieder einbringen wird. Zur Propagierung der geplanten 
neuen Verbindung, die über die Inseln Laaland und Fehmarn 
geleitet werden soll, hat sich bereits ein Ausschuss gebildet, 
dem namhafte Persönlichkeiten Hamburgs, darunter auch der 
Generaldirektor der Hamburg—Amerikalinie, Ballin, angehören. 

Eröffnung einer neuen Dampferlinie durch den 
Norddeutschen Lloyd im Mittelländischen Meer. 
Ende Januar hat der N. L. eine neue Dampferverbindung im 
Miltelmecr eröffnet. Nach dem „Petit Bizertin“ war der Tag der 
Ankunft des Dampfers „Schleswig“ ein Festtag für ganz 
Biserta. Und dies um so mehr, als noch in letzter Zeit Gerüchte 
umgelaufen waren, wonach der N. L. seine Absicht, einen 
Dampfer dort anlaufcn zu lassen, wieder aufgegeben habe. Der 
Dampfer kam in den ersten Morgenstunden in Sicht, von 
niemandem so früh erwartet. Zwanzig Minuten später lag er 
schon an der Kaimauer fest und iiess seine Landebrücke herunter. 
Die schnell herbeigeströmteii Zuschauer waren nicht wenig 
erstaunt darüber, wie exakt und schnell sich die Landung unter 
dem Befehl des Kapitäns Dietrich vollzog. Die Passagieie des 
Schiffes hatten während dieser Zeit Gelegenheit, die prächtige 
Umgebung und Lage Bisertas zu bewundern. Die „Schleswig“ 
ist 147 Meter lang und 17 Meter breit, eine Maschine von 3650 
Pferdekräften gibt dem Schiff eine Geschwindigkeit von 23 
Knoten in der Stunde. Das vorzüglich konstruierte Schiff 
gewährt seinen Passagieren alle Bequemlichkeiten, die diese 
nur immer wünschen können. 

Luftschiffahrt. 

Eine halbe Million Franken sind jetzt für den 
Europäischen Rundflug im Juni ds. Js. aufgebracht, nachdem 
noch die Pariser Vorstadt Vincennes sowie sechs umliegende 
kleinere Ortschaften 25 000 Franken und der Holländische Aero- 
Klub 30000 Franken gestiftet haben. Die deutschen Kommissäre 
für die deutsche Strecke des Rundfluges sind: Major Dr.-Ing. 
Parseval, Major v. Tschudi und Kapitänleutnant Kaiser. Das 
deutsche Organisationskomitee hat sich gleichfalls konstituiert 
und wird demnächst auch die sportlichen Leiter wählen. 

Die neuen Zeppelinluftschiffe. Aus Friedrichs¬ 
hafen wird gemeldet: Die ersten Aufstiege der beiden fertigen 
Zeppelinluftschiffe sind für die zweite Hälfte des Monats März 
angesetzt. Zunächst wird die für Düsseldorf bestimmte 
„D e u t s ch 1 a n d“ nach den erforderlichen Versuchsflügen einige 
Passagierfahrten am Bodensee ausführen und dann in Etappen 
voraussichtlich über Stuttgart, Baden-Baden, Frankfurt a. M. 
ihrem rheinischen Bestimmungsort zugeführt. Das kleinere 
fahrbereite Versuchsschiff wird erst nach der „Deutschland“ aus 
der Halle gehen. 

Der Deuts che Luftflotten-Verein veranstaltet ge¬ 
meinsam mit dem Düsseldorfer Flugsport-Klub am 2. April ein 
Schaufliegen in Düsseldorf, an dem ausser Klubmitgliedern 
verschiedene bedeutende deutsche Flieger teilnehmen werden, 
unter anderen Herr Hans Grade aus Borck. 

Automobilwesen. 

Prinz-Heinrich-Fahrt 1911. Die diesjährige Prinz- 
Heinrich-Fahrt, die in der Zeit vom 4. bis 20. Juli stattfindet, ist 
im Gegensatz zu früheren Jahren kein internationaler Wettbewerb, 
sondern eine freundschaftliche Gesellschaftsfahrt des kaiserlichen 
Automobilklubs und des Royal Automobile Club of Great Britain, 
die nur in zweiter Linie dem Zweck dienen soll, über die Touren¬ 
eigenschaften der daran beteiligten Wagen Zeugnis abzulegen. 
Die Fahrt wird in Deutschland vom K. A. K und in England vom 
R. A. C. geleitet, sie wird in Homberg v. d. Höhe ihren Anfang 
nehmen und in London enden. Die in Aussicht genommene 







Strecke ist folgende: Dienstag, 4. Juli, Abnahme der Wagen in 
Homburg. Mittwoch 5. Juli, Homburg—Köln, Donnerstag, 6. Juli, 
Köln—Münster, Freitag, 7. Juli, Münster—Bremerhaven, Unter¬ 
suchung der Wagen vor dem Seetransport, Verladen der Wagen 
und Einschiffung. Sonnabend, 8. Juli, Seereise. Sonntag, 9. Juli, 
Ausladen und Revision der Wagen, Vorbereitungen zur Abfahrt. 
Montag, IO. Juli, Southampton—Leamington. Dienstag, ii. Juli, 
Leamington—Harrogate. Mittwoch, 12. Juli, Harrogate -Newcastle- 
on-Tyne. Donnerstag, 13. Juli, Newcastle-on-Tyne —Edinburgh — 
Windermere. Sonntag, 16. Juli, Ruhetag in Windermere. Montag, 
17. Juli, Windermere — Shrewsbury. Dienstag, 18. Juli, Shrewsbury— 
Cheltenham. Mittwoch, 19. Juli, Cheltenham -London. 

Theater, festliche und sportliche 
Veranstaltungen, Kongresse usw. 

Das 87. Niederrheinische Musik-Fest, das nach 
dem zwischen den Städten Aa che n, Köln und Düsseldorf 
vereinbarten Turnus in diesem Jahre in Düsseldorf statt- 
findet, wird zum ersten Male von dem neuen städtischen Musik¬ 
direktor, Herrn Prof. Panzner, dirigiert werden. Gewinnt 
dadurch das diesjährige Musikfest noch ein erhöhtes Interesse, 
so dürfte aber auch das im Inseratenteil der vorliegenden 
Nummer bekannt gegebene Programm die musikliebenden 
Kreise von nah und fern besonders fesseln. Der erste Tag 
des Festes wird den Messias von Händel bringen, während 
am zweiten und dritten Tage Werke von Bach, Beethoven, 
Brahms, Mozart, Reger, Schubert, Schumann und Strauss 
folgen werden. 

Rheinsagenspiele in Rüdesheim. 

Eine für kommende Zeiten Rüdesheims vielleicht bedeutungs¬ 
volle Beratung hatte kürzlich eine stattliche Reihe hiesiger 
Bürger im Rittersaale der Brömserburg vereinigt. Es handelte 
sich um die Durchführung dar seit längerer Zeit geplanten 
mR he ins a gen spiele“. — Ausser Vorstandsmitgliedern des 
Rheingauer Herrenbundes waren als Vertreter des Magistrats 
Herr Julius Trapp, mehrere Stadtverordnete und die Vorstände 
oder Beauftragten fast sämtlicher dabei in Betracht kommenden 
Vereine, im ganzen 60 Herren, erschienen. Der zweite Vor¬ 
sitzende des Rheingauer Herren bundes, J. L. Metz, begrüsste 
die Erschienenen, indem er auf das schöne Ziel, das unserer 
Stadt nur zum Vorteil und zur Ehre gereichen kann, hinwies 
und für das betätigte warme Interesse herzlich dankte, mit dem 
Wunsche, dass das früher schon bewährte einmütige Zusammen¬ 
wirken aller, besonders aber der so zahlreich vertretenen 
Vereine zu einem guten Gelingen führen möge. — Das Wort 
nahm dann der i. Vorsitzende, Herr Weingutsbesitzer Heinr. 
Schleif, zu einem längeren Vortrage über: ,,Beweggründe, 
Zweck und Wesen der Rheinsagenspiele“. - Er führte dabei 
ungefähr folgendes aus: In Anbetracht der ungünstigen Lage 
des Weinbaues, des wichtigsten Erwerbszweiges hiesiger Gegend, 
dränge die Notwendigkeit auf die Erhöhung der Einnahmen 
aus dem Fremdenverkehr hin, der gleichfalls von höchster 
Bedeutung für den Wohlstand des Rheingaues sei. Welche 
Gründe berechtigen nun zur Erwartung eines lebhafteren 
Fremdenverkehrs? Die schöne Lage Rüdesheims, — schon 
Alexander von Humboldt, der berühmte Naturforscher, habe 
als die drei schönsten Plätze der Welt: „Das Kap der Guten 
Hoffnung, Neapel und Rüdesheim am Rhein“ bezeichnet, — das 
Nationaldenkmal, die gute Verkehrslage und der edle Wein 
haben schon von jeher einen gewaltigen Fremdenstrom hierher¬ 
gelenkt. — Da aber durch die Erleichterung und Verbilligung 
des Reisens und Verbesserung der Verkehrsmittel viele andere 
Gegenden erschlossen worden sind und grosse Konkurrenz 
entstanden ist, so wollen auch wir versuchen, etwas Neues und 
Aktuelles zu bieten. Als erstes der Rheinsagenspiele ist 
bestimmt: „Gisela Brömser von Rüdesheim“, Ritterspiel von 
Hofrat Dr. W. Spiel mann, Wiesbaden. Das Festspiel 
behandelt die bekannte, mit der Brömserburg verknüpfte Sage 
und wird im Burghofe zur Aufführung gebracht werden. Die 
künstlerische Leitung hat Herr Direktor Dr. R a u ch , Wiesbaden 
(Residenztheater), übernommen; die musikalischen Teile sind 
bereits von dem beliebten Komponisten Herrn August Bungert, 
Leutesdorf, vertont. — Herrn Kunstmaler O h 1 s e n unterstehen 
die weiteren künstlerischen Anordnungen. — Geplant sind 
mindestens drei Festvorstellungen, und zwar etwa Ende Juni 
und Anfang Juli. Die Tage werden noch festgelegt werden. 
Die Finanzierung ist durch die bisherigen Garantiezeichnungen 
so weit vorgeschritten, dass die Aufbringung der erforderlichen 
weiteren Mittel mit voller Zuversicht erwartet werden darf. — 

Die Maifestspiele in Wiesbaden, die alljährlich in 
Gegenwart des Kaisers stattfinden, sind nunmehr für die Zeit 
vom 5. bis XI. Mai festgesetzt. 


Konzert des Düsseldorfer städtischen Musik- 
direktors in Barcelona. Herr Professor Karl Panzner, 
städtischer Musikdirektor in Düsseldorf, ist eingeladen worden, 
in der zweiten Hälfte des Monats März ein grosses Musikfest 
in Barcelona zu dirigieren. Dank dem Entgegenkommen der 
Düsseldorfer Behörde und des Städtischen Musikvereins wird 
der Künstler diesem ehrenvollen Rufe Folge leisten. 

Uni onklubpreise 1911. Der Unionklub hat beschlosseni 
den deutschen Rennvereinen beziehungsweise den Rennplätzen 
für das Jahr 1911 Unionklubpreise im Gesamtbeträge von 1365090 
Mark zu gebe'. Im Vorjahre kamen nur 1296900 Mark zur Ver¬ 
teilung. Den Löwenanteil erhält Hoppegarten mit 898590 Mark. 
Weiter bekommen Karlshorst 100 000, Hamburg-Horn 58,000, der 
Verband deutscher Reiter- und Pferdezuchtvereine zur Verteilung 
der ihm angeschlossenen Vereine 42500, Baden-Baden 40000, 
Köln 37 000, Frankfurt a. M. 24 000, Neuss 23 000, Hamburg-Qr.« 
Borstel 21000, Dresden 18 000, Magdeburg 15 000, Düsseldorf 
13 000, Breslau 12 000, Leipzig 9000, Gotha 6000, Hannover und 
Königsberg i. Pr. je 5000, Doberan, Stuttgart und Travemünde 
je 4000 Mark; dann folgen noch 25 Plätze mit kleineren Beträgen^ 

Dritter internationaler Kongress für Wohnungs¬ 
hygiene Dresden 1911. Nachdem bereits 1904 in Paris und 
1906 in Genf internationale Kongresse für Wohnungshygiene 
stattgefun len haben, soll die dritte Veranstaltung dieser Art in 
der Zeit vom 2. bis 7. Oktober 1911 in Dresden abgehalten werden. 
Auf dem Genfer Kongress hatte Herr Stadtrat Koeppen die Ein¬ 
ladung des Dresdner Rates überbracht, den nächsten Kongress 
in der sächsischen Residenz abzuhalten, was von der damaligen 
Versammlung mit allseitiger Freude aufgenommen wurde. Vor¬ 
sitzender des Dresdner Kongresses wird der Präsident des 
sächsischen Landesmedizinalkollegiums, Geh. Medizinalrat Prof, 
Dr. Renk, Dresden, sein, Generalsekretär ist Dr. med. Hopf, Dresden, 
Reichsstrasse 4II., an den Anmeldungen zur Teilnahme, sowie 
Anfragen zu richten sind. 

Die Reise-Ausstellung in Berlin. 

Aus dem Ausstellungsbureau wird uns geschrieben: 

In einer Zeit, in der nicht nur im Sommer, sondern auch 
im Winter gereist wird, in einer Zeit, in welcher der zivilisierte 
Mitteleuropäer nicht mehr mitreden darf, wenn er nicht aus dem 
Schatze seiner Reise-Erinnerungen einige interessante Reminis¬ 
zenzen auskramen kann, in einer solchen Zeit muss eine Reise- 
Ausstellung Anspruch auf allgemeines Interesse erheben. 
Das Bedürfnis, einen Stoff, mit dem sich das grosse Publikum 
intensiv beschäftigt, darstellerisch zum Ausdruck zu bringen, lag 
sozusagen in der Luft. Der Gegensatz zu früheren Zeiten, in 
denen man höchstens in diplomatischen Missionen oder zu 
kaufmännischen Zwecken reiste, drängte nach Gestaltung. Üie 
tausendfachen Beziehungen, die der moderne Mensch zum natio¬ 
nalen und internationalen Verkehrswesen unterhält, mussten 
endlich in prägnanter Form einen Niederschlag finden. Aus 
diesen Wünschen und Bestrebungen heraus entwickelte sich das 
Werk, das unter der Bezeichnung Internationale Aus¬ 
stellung für Reise- und Fremdenverkehr am i. April 
d. J. in den Berliner Ausstellungshallen am Zoo¬ 
logischen Garten an die Oeffentlichkeit treten wird. 

Nur den Vätern des Gedankens dieser Ausstellung ist bisher 
bekannt, welche Zwecke und Ziele dort zur Verwirklichung 
gelangen sollen. In weiteren Kreisen dagegen herrscht heute 
noch, obwohl der Eröffnungstermin immer näher heranrückt, 
nur eine nebelhafte Vorstellung von den Darbietungen, die wir 
zu erwarten haben. Die Ansicht der Unkundigen geht meistens 
dahin, dass man hübsche Reisekostüme, schöne Koffer und 
Handtaschen, vielleicht auch einige elegante Hotelzimmer und 
dergleichen zu sehen bekommen wird. 

Leute mit derartig bescheidenen Voraussetzungen werden 
durch eine Fülle ungeahnter Schönheiten überrascht werden, 
denn die Internationale Ausstellung für Reise- und Fremden¬ 
verkehr verbirgt unter ihrem nüchternen Namen und ihrem 
anscheinend rein praktischen Endzweck durch und durch ideale 
Bestrebungen, die nicht der Förderung von Einzelinteressen, 
sondern der Förderung des Gesamtwohls dienen sollen. Diese 
Tatsache dürfte am deutlichsten daran erkennbar sein, dass die 
Aussteller in erster Reihe Staaten und Städte sind, die das 
Schönste, was sie besitzen, in künstlerisch vollendeten Wieder¬ 
gaben dem Publikum vor Augen führen werden. Das Deutsche 
Reich als solches, ferner die Königreiche Preussen, Bayern, 
Sachsen und Württemberg, die Grossherzog^Ümer Baden, Hessen 
und Sachsen, die Herzogtümer Braunschweig, Sachsen-Meiningen, 
Anhalt und Sachsen-Coburg-Gotha, die Fürstentümer Schwarzburg- 
Rudolstadt und Reuss j. L., die freien und Hansestädte Hamburg 
und Lübeck, sowie die Reichslande Elsass-Lothringen werden vor 
den erstaunten Blicken der Zuschauer mit ihren herrlichsten 








Naturreizen und den anregendsten Punkten ihrer historischen 
und kulturellen Entwickelung prangen, um den Wunsch zu 
erwecken, dorthin zu reisen und anstatt der malerischen und 
plastischen Gebilde alles in Wirklichkeit zu schauen und zu 
gemessen. Dieser nationalen Konkurrenz gegenüber wird 
eine internationale, repräsentiert durch Oesterreich, die 
Schweiz, Schweden, Norwegen, Dänemark, die Niederlande und 
Finnland, in Schranken treten. Mit allen Mitteln der modernen 
Werbungsfähigkeit wird das Inland und Ausland auf den Aus¬ 
stellungsbesucher einzuwirken suchen, um ihn für sich zu 
gewinnen. Die Grundtendenz der Internationalen Ausstellung 
für Reise- und Fremdenverkehr läuft also darauf hinaus, die 
LrUSt zum Reisen zu wecken, oder, wo diese Lust sich bereits 
betätig^, neue Ziele des Reisens zu eröffnen. Das Inland wird 
uns Zurufen: „Warum in die Ferne schweifen, sieh', das Gute 
liegt so nah“, und das Ausland wird uns durch bestrickende Reize 
zu verführen suchen, die uns die Heimat nicht zu bieten vermag. 
Bei dem Wettbewerb der schönsten Gegenden der Welt wird 
der Ausstellungsbesucher sicher reichlich auf die Kosten kommen. 

Nicht als Hauptsache, sondern als Anhängsel werden die¬ 
jenigen Ausstellungsobjekte in Frage kommen, die dem zivili¬ 
sierten Menschen als Annehmlichkeiten auf der Reise dienen 
können. Auf diesem Gebiete wird der Unkundige Beobachtungen 
machen und Kenntnisse sammeln, die ihn der Kunst des Reisens 
näherrücken werden. Aber auch der verwöhnteste Globetrotter 
wird auf der Internationalen Ausstellung für Reise- und Fremden¬ 
verkehr noch genug finden, um eine Fülle von Anregungen aus 
ihr zu schöpfen. 

Diese kurze Darstellung weist darauf hin, dass die Inter¬ 
nationale Ausstellung das so vielfach missbrauchte Wort: „Wer 
vieles bringt, wird jedem etwas bringen“ in Goetheschem Sinne 
zu erfüllen suchen wird. Mit diesen Voraussetzungen ge¬ 
schmückt, wird sie das erstrebenswerteste Ziel aller Ausstellungen, 
das Ziel populär zu werden, auch sicher erreichen, denn bereits 
jetzt macht sich eine Vorahnung dieser Popularität dadurch 
bemerkbar, dass man unter Verzicht auf den langatmigen Titel 
glattweg von der „Reise-Ausstellung“ spricht und mit Spannung 
ihre Eröffnung erwartet, ehe man in diesem Jahre seine Pläne 
für die Sommerreise macht. Und das mit Recht! Denn noch 
nie hat es eine so lebendige und umfassende Auskunftsielle für 
die Sommerreise gegeben, wie sie in diesem Jahre uns durch 
die Internationale Ausstellung für Reise- und Fremdenverkehr, 
die vom i. April bis zum 20. Juni in den Ausstellungshallen 
am Zoologischen Garten in Berlin stattfindet, geboten wird. — 

(Wie unsere Leser den zahlreichen Berichten des wirt¬ 
schaftlichen Teiles der „Deutschland“ entnommen haben, wird 
die Beteiligung der deutschen Verkehrs-Verbände und 
-Vereine, die ursprünglich nicht so sonderlich begeistert 
waren für den Ausstellungsgedanken, doch eine ausserordentlich 
umfangreiche werden. Manche Verbände, so z. B. der Harz, 
Thüringen, Sachsen, Schlesien, Hessen, die Rheinlande, West¬ 
falen, Baden, Württemberg usw. werden zum Teil unter Auf¬ 
wendung verhältnismässig bedeutender Mittel und in künst¬ 
lerischer Aufmachung Sammelausstellungen veranstalten. Der 
Bund Deuts ch er Verkehrs-Vereine wird eine Auskunft¬ 
stelle und ein Verkehrsbureau einrichten und das Reklamematerial 
seiner Mitglieder zur Ausgabe bringen. Wir möchten dem 
Wunsche Ausdruck verleihen, dass die vielen Mühen und grossen 
geldlichen Aufwendungen von bestem Erfolg begleitet sein 
mögen, und dass die Anordnungen der Ausstellungsleitung und 
deren Propagandatätigkeit zahlreiche Besucher zur Besichtigung 
der Verkehrs- und Reise-Ausstellung veranlassen. Die Red.) 

Ausstellungen. 

Ausstellung Friedhofskunst, Stettin. Die Dürer- 
Gesellschaft in Stettin beabsichtigt in den Tagen vom 3. bis 
25. Juni 1911 in Stettin eine Ausstellung für Friedhofskunst zu 
veranstalten. Es ist hierfür ein neben dem Konzerthause gelegenes 
städtisches Gelände ausersehen, das einen guten alten Baum¬ 
bestand aufweist. Die Ausstellung soll einerseits in einer modernen 
Musterfriedhofsanlage durch Vorführung vorbildlicher Grabdenk¬ 
mäler in schlichten und edlen Formen und durch eine würdige 
Grabausstattung den Sinn für geschmackvolle Gestaltung unserer 
Friedhöfe heben. Andererseits soll in einer historischen Abteilung 
gezeigt werden, was unsere Vorfahren auf pommerschen Boden 
bis in die Mitte des vorigen Jahrhunderts geleistet haben. Zu 
diesem Zwecke ist vorgesehen, die auf entlegenen Dörfern der 
pommerschen Heimat noch reichlich vorhandenen Grabmalformen 
zu sammeln und vor Augen zu führen. So ist zu erhoffen, dass 
hierdurch der Weg geebnet wird, um wieder zu einer boden- 
s ändigen Kunst auf unseren Friedhöfen zu gelangen und ihnen 
wieder diejenige Weihe zu geben, die ihnen gebührt. Die Aus¬ 
stellung soll in durchaus ernstem, künstlerischem Rahmen statt¬ 
finden. Von seiten des Magistrats zu Stettin, der kirchlichen 


Behörden wie auch des Berliner Kgl. Kunstgewerbe-Museums 
ist bereitwillige Unterstützung zugesichert. Die Ausstellungsleitung 
liegt in den Händen des Herrn Friedhofdirektors Hannig in Stettin^ 

Der Deutsche Städtetag und die Ostdeutsche 
Ausstellung in Posen. Der Vorstand des Deutschen 
Städtetages hat beschlossen, seine diesjährige ordentliche Haupt¬ 
versammlung in Posen abzuhalten. Auf der Tagesordnung 
stehen u. a. zwei besonders interessierende Gegenstände: die 
schon auf der Münchener Versammlung angeschnittene Frage 
der Kreditverhältnisse der deutschen Städte, über die in diesem 
Jahre die Oberbürgermeister Beutler (Dresden) und Ebeling 
(Dessau) referieren werden, und weiter die Arbeitslosen-Ver- 
sicherung, zu der als Referenten die Oberbürgermeister Adickes 
(Frankfurt a. M.), Wallraf (Köln) und Schwander (Strassburg) 
bestellt sind. Posen beherbergt in diesem Sommer vom ii. Mai 
bis I. Oktober in seinen Mauern die Ostdeutsche Aus¬ 
stellung für Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft, die wohl 
nicht zuletzt mit den Ausschlag gegeben hat, dass der Vorstand 
des Städtetages der Einladung des Oberbürgermeisters Dr. Wilms 
(Posen), der auch Vorsitzender des Ausstellungsvorstandes ist, 
so einmütig gefolgt ist. In wie grossem Umfange die Aus¬ 
stellung, die die Provinzen Posen, Schlesien, Pommern, Ost- 
und Westpreussen umfasst, gedacht ist, geht schon daraus 
hervor, dass insgesamt für die Ausstellung mit ihren 1000 Aus¬ 
stellern ein Terrain von 350000 Quadratmeter zur Verfügung steht 

Ein französischer Gelehrter über die Inter¬ 
nationale Hygiene-Ausstellung. Die Tatsache, dass 
sich Frankreich nach längerer Pause in so hervorragender 
Weise an einer grossen deutschen Ausstellung, an der Inter¬ 
nationalen Hygiene-Ausstellung Dresden 1911 beteiligt, zeugt von 
dem Weitblick der französischen Regierung; sie hat die welt¬ 
umfassende Bedeutung des Unternehmens voll anerkannt und 
gewürdigt. Aber nicht nur bei der Regierung, auch in den 
ersten Gelehrtenkreisen Frankreichs herrscht ein aussergewöhn- 
liches Interesse für die Internationale Hygiene-Ausstellung, und 
allseitig macht sich eine lebhafte Befriedigung über die gross¬ 
zügige Beteiligung Frankreichs an der Ausstellung bemerkbar. 
In der neuerschienenen Halbmonatsschrift „Le Parlement et 
rOpinion“, die von dem ehemaligen Kabinettsdirektor des 
Ministers Millerand, Herrn Raoul Persil, herausgegeben wird, 
behandelt der Hygieniker Eduard Fuster vom College de 
France in einem längeren Artikel die Internationale Hygiene- 
Ausstellung. Er misst ihr eine ganz hervorragende Bedeutung 
bei und schreibt: „Frankreich konnte sich selbstverständlich 
nicht fernhalten; sein Ausbleiben wäre als Eingeständnis der 
Gleichgültigkeit oder der Ohnmacht ausgelegt worden. Es war 
unmöglich, die Besucher dieser ernsten, grossen, unserer Gesund¬ 
heit gewidmeten Ausstellung nicht daran zu erinnern, dass 
Frankreich in der Geschichte der Hygiene eine hervorragende 
Rolle gespielt hat. Die Ausstellung von Dresden wäre ohn^e 
Pasteur keine Hygiene-Ausstellung mehr. ,Wir müssen Pasteur 
haben und alle Anwendungen seiner Methode*, so sagte mir 
der Vorsitzende des Direktoriums der Ausstellung, und das 
französische Parlament hat es wohl verstanden, dass das Opfer, 
dem es zustimmte, gerechtfertigt war. Man wird also in diesem 
Frühjahr in Dresden an dem schönsten Platz des Ausstellungs¬ 
feldes, auf einer von herrlichen Bäumen umgebenen Lichtung, 
die an die schönsten Winkel von Versailles erinnert, einen 
Französischen Pavillon sehen, ganz französisch durch seine 
helle und nüchterne Dekoration, durch seine einheitliche und 
systematische Einrichtung.“ 

Der Lordmayor und die Dresdener Hygiene- 
Ausstellung. Der Lordmayor von London hat den Vorsitz 
des nationalen Ausschusses zur Vorbereitung der Beteiligung 
Englands an der Internationalen Hygiene-Ausstellung in Dresden 
angenommen und einen Aufruf erlassen, in dem jeder patriotische 
Engländer zur Unterstützung des Unternehmens aufgefordert 
wird. Von den als erforderlich bezeichneten 10 000 Pfund 
Sterling steht dem Komitee bereits die Hälfte zur Verfügung. 

Der Motorbootsport auf der Hygiene-Aus¬ 
stellung. Die Sonderausstellung für Motorbootsport auf der 
Internationalen Hygiene-Ausstellung Dresden 1911 wird von dem 
Deutschen Motor-Jacht-Verband veranstaltet werden. Dieser 
Verband ist eine Vereinigung der hauptsächlichsten Klubs, die 
Motorbootsport betreiben; er hat den Zweck, die Interessen der 
Vereine dem internationalen Verbände gegenüber, der Asso¬ 
ciation internationale de Yachting Automobile, zu vertreten und 
sorgt für Einheitlichkeit in der Ausübung des Motorbootsportes 
bei Regatten und sonstigen Veranstaltungen der Vereine. Der 
Deutsche Motor-Jacht-Verband wird die einzelnen Vereine zur 
Beschickung der Ausstellung veranlassen. Da die deutsch¬ 
österreichische Motorboot-Regatta sich Dresden als Hauptetappe 
auserkoren hat, werden am ao. und ai. Mai die an der Regatta 
beteiligten Motorjachten und Motorboote am Landungsplatz 
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z'ii Besicl.ii.MJ’if; aus;;'cstellt weiden. Am 3 or.nta«<, den '»i. Mai, 
wird aut der r Ibe eine Wettfahrt iint‘T denselben Hooten ver¬ 
anstaltet werden. 

A ii s s t e 1 11 n ..Die IC i e k t: i ? i t ä l i in H a u u im Kl* i::- 
j; e w e r b e und in der .i a d w 111 s ch a 1 r*, M ll n c h e i. ~>iji t. 
InderZeil vom 30.M,.'. l*i-. lo. janiigii wird vom Jilcktroteciinische:* 
Verein, München, aidas.-ilich der Endo Mii in M-.incbcn statt- 
findenden xg. Jahres-Vei. nnmlunti des V-rb.'is 
irotcchniker in den Pi inz-Ludwii,- 
Hallcp. im städtisclicn Ausstell'int;s- 
park an der Thcresienhöhc unter 
dem Protektorat des Prinzen J-riidwii; 
von Bayern eine Ausbici^unti , Di..* 

Elektrizität im HaiP.e, im Klein- 
i'ewerbe und in der Lai.dwdrtschali“ 
veranstaltet. Ohne Auiinachuni; 
einer grossen allgcinci'ie;i Elek¬ 
trizitäts-Ausstellung soll schon in 
dem durch den Titel senart ah- 
gegrenzten Rahmen ein anschau¬ 
liches Gchanill ild von iJer ''.ohen 
Entwickelung .Icr Eleklrotcclinik iin 
Hinblick aut d*-*n prakiischen il* ;- 
lichen Gebrauch ge^chat^*^J weiden. 

Die Ausstellung wir-i ni'.'lit •«n»- 
dazu dienen, -ier .Aligcni^rinheii i'.ie 
Vcrwendungsinög* enktii 1 er ePk- 
irischen Arbeit vor Aug:*ri zu tühron 
und die Neugierde zu heiiiedigcn. 
sondern sie wird i;eeign*vt sein, 
bei dem in allen G.sellscna'is- 
niitl Beiut.s.schichlen ‘•csieh.nden 
Interesse füi die Eltkirottchink nn 
allgemeinen Anregung z’r A-'- 
schatfung der vorgezeigten Ein¬ 
richtungen und Hilfsmittel rn geben. 

Da zugleich die mit der Oi ganisation 
der Ausstellung betranven Pnr.dir:- 
lichkeiten die vollste Gewähr lür 
eine würdige Durchtüh: i 
kann die „Ständige Aas .t<*llunfs- 
kommission tUr die Deut.sjb.i In- 
ilustric“ dem heimis^.iKn Ge’Vvrbe- 
fleiss die Beteiligung angelegen: 
liehst emptehien. Anineidiii.go sin i 
an das Präsidium der Auss...*i:.:-u.. 

München, Theresienhöhe .-la. m 
lichten. 

S ch w’ a b e n a u { :l • 1 „IntC'- 
nationalen A u s - i e 11 u n g r i* r 
Reise- und F r e in d i* n ve r!; e l.: 

Berlin i g 11“. N.ichdem vimi 
Schwäbischen Albverein tür du* 

Interessenten des Albgcbi»*t> tä: 
rund 4000 Mk. Platz belegt worden 
ist, ist nunmehr nur noch wenig 
Raum übrig. Es i.st zu wünschen, 
dass dieser jetzt rasch voliiiuls 
belegt wird, da die Aiissicllung««- 
zeit immer näher heianrückl. Die 
Schwäbische Landes - Au.sstcHu:ig 
kommt in grosszügiger, künst¬ 
lerischer Weise zur Aiist.ihrung. 

Wie bekannt, hat die Württem- 
bergisch-I-lohenzoilernbcb.c Vereini¬ 
gung für Frcmdenverkebi , die 
Veranstalterin der Schwäbi.-A'h'Mi 
Ausstellung, für deren künstlerische 
und technische Durchführung 
einen hervorragenden schwäbischen 
Landsmann, Herrn Architekt 
Schau dt in Berlin, gewonnen, 
nach dessen Plänen die Ausstellung 
zur Ausführung kommt. Für die 
technische Beratung der Aus.-*rliüi.^.'»ii.teressenlen im einzelnen 
ist von der Vereinigung Herr Ar«.hiiekt O. B r a u n in Liebenzell, 
Teilhaber der Firma Schumacher -.v Braun in Heidenheim, anf- 
gestellt. Der Ausstellungsmum tür di*z Schv.'llbische I.>andes- 
ausstellung umfasst im ganzen eine Grund.näc.ie von 356 qm. 
In einer besonderen Wein- und Seklstube wird die P'irma 
Kessler&Co. in Esslingen Sekt sowie schwäbische Weine 
von den besten Weingütern zum Ausschank bringen. Unmittelbar 
daneben achliesst sich eine Schwarzwälder Kaffeestube an. Die 
Bedienung erfolgt durch schwäbische Mädchen in schwäbisener 
Volkstracht. Ausserdem sind noch besondere Kabinen vor- 


g*‘si*hen lür die Aussiellung der Stadt Stiillgart, für Mergentheim 
U' d Uiiiw-ebung, Heilbronn und Umgebung, Hall und Umgebung 
und t'ir das Albgebiet in weiterem Sinn. In sehr dankens¬ 
werter Wci.;e hat die Sta-ltverv/aliung Stuttgart für die Stutt- 
•'.uier AussielUing einen n imhaften Beitrag bewilligt. Der 
H-uiplanziehiingspunkt der Sluttga:!?r Abteilung wird ein kUnst- 
1-erisch ausgeführles grosse*-- Diorama „Blick auf Stuttgart“ sein. 
K:*ens*> lindet der Auss’.elliin*»sraiini des Albgebiets durch ein 

Diorama, das den Lichtenstein aum 
Mittelpunkt liat, einen wirksamen 
Abschluss. Es wird erhofft, dass 
die „Internationale Ausstellung für 
Reise- und Fremdenverkehr Berlin 
igii“ eine hervorragende Gelegenheit 
zu sehr wirksamer Propaganda zum 
Besuch des Schwabenlandes ist. 
Eine besonders gute Wirkung ver¬ 
spricht sich die Vereinigung ausser¬ 
dem von der bereits gesicherten 
V^iederholung der Ausstellung in 
Stuttgart im Jahre igia, die den Teil¬ 
nehmern an der Berliner Ausstellung 
keine weiteren Kosten verursachen 
wird. 

Anlweipener Interna- 
lionale Ausstellung 19x1. Für 
‘•iric ,,Exposition Internationale 
'.’Alimentauon, Brasscrie, Vins & 
Liquers etc.“, die vom September 
bis November igii in Antwerpen 
.t.attlindcn soll, wird zurzeit auch in 
Deutschland Propaganda gemacht. 
Trotzdem dem Bhrenkomitee der 
Ausstellung hochstehende Persön¬ 
lichkeiten angehören, kann die 
„Ständige Ausstellungskommission 
für die deutsche Industrie“ eine 
Beteiligung nicht empfehlen. 

Schweizerische Landes¬ 
ausstellung Bern 1914. Vom 
15. Mai bis 15. Oktober 1914 wird in 
Bern die „III. Schweizerische 
Landesausstellung“ stattfinden, 
zu der umfangreiche Vorarbeiten 
getrolfep werden. Die Ausstellung 
wird last ausschliesslich nationalen 
Charakter tragen und soll ein „über¬ 
sichtliches Bild der Leistungsfähig¬ 
keit des Schiveizervolkes bieten, 
zu gegenseitiger Belehrung und zur 
richtigen Würdigung der eigenen 
Kraft dienen, dem Volke die Be- 
»ieutuiig seiner wirtschaftlichen und 
sozialen Entwickelung vor Augen 
führen, dieselbe fördern und den 
Absatz der schweizerischen Pro¬ 
duktion im In- und Auslande 
heben“. Bund und Kantone ge¬ 
währen hervorragende finanzielle 
Subventionen. Es sind 6 Gruppen 
vorgesehen, nämlich i. Urproduk¬ 
tion, 2. Gewerbe, Industrie und 
Technik, 3. Handel und Verkehr, 
4. Staatswirtscliaft und Volkswohl¬ 
fahrt, 5. Wehrwesen, 6. Künste und 
Wissenschaften. Wie der „Stän¬ 
digen Ausstellungskommission für 
die deutsche Industrie“ mitgeteilt 
wird, sollen die in der 3. Gruppe 
cinbegrilfenen Abteilungen Luft- 
chitfahrt und Sport inter¬ 
nationaler Beschickung offen 
stehen. Das Allgemeine Aus- 
stellungs- und Organisations-Pro¬ 
gramm kann an der Geschäftsstelle der Ständigen Ausstellungs- 
komrni-.sion (Berlin NW., Roonslrasse i) eingesehen werden. 

Permanente maritime Ausstellung in Triest. 
In Ausführung eines Beschlusses von Vertretern der Behörden 
und I’-.te: essenlcn hat sich kürzlich in Triest ein Exekutiv- 
komitc-i für die Errichtung einer Permanenten maritimen 
Ausstellung konstituiert. Dem Komitee gehören angesehene 
Persönlichkeiten an, u. a. der Direktor der Handels- und Nau¬ 
tischen Akwidcinic und der Direktor des Kleingewerbeförderungs- 
Instituts. Die Ausstellung soll keine bestimmte Dauer haben, 
sondern sich nach und nach in ein Handelsmuseum kleinen 
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Stils umwandeln. Sie wird fünf Abteilungen erhalten: eine 
nautische, eine historische, eine ozeanographische, eine Ab¬ 
teilung für Fischerei und eine solche fUr Scbiffskonstruktion. 
Die auszustellenden Gegenstände, wie Modelle alter und neuer 
Schiffe, kartographische Aufnahmen und Beschreibungen, aus 
denen die Entwickelung der verschiedenen Häfen ersichtlich 
ist, alte und neue nautische und meteorologische Instrumente 
usw. sollen der Ausstellung teils kostenlos überlassen, teils 
käuflich von derselben erworben werden. Bisher sind dem 
Komitee von den „Assicurazzioni Generali“, von der Triester 
Handels- und Gewerbekammer, vom Oesterreichischen Lloyd, 
von der Austro-Americana, vom Kleingewerbeförderungs-Institut 
für Triest und Istrien usw. Beträge zur Verfügung gestellt 
worden. Der Istrianer Landesausschuss und die Handels- und 
Gewerbekammer in Rovigno haben der Ausstellung ebenfalls 
finanzielle Unterstützung zugesichert. — Wie der ,.Ständigen 
Ausstellungskommission für die deutsche Industrie“ von zu¬ 
ständiger Seite mitgeteilt wird, dürfte es sich auch für 
deutsche Firmen empfehlen, der Ausstellung 
Offerten und Preislisten für nautische und mete¬ 
orologische Instrumente sowie für Fischerei¬ 
artikel zugehen zu lassen. Briefe und sonstige Zu¬ 
sendungen sind zu adressieren an das Komitee der maritimen 
Ausstellung, Triest, Handelskammer, in deren Räumen sich 
vorläufig das Bureau befindet 

Die deutschen Museen und die Internationale 
Kunstausstellung in Rom. Auf der Internationalen 
römischen Kunstausstellung werden auch zahlreiche deutsche 
Museen vertreten sein, um das Bild unseres Kunstlebens der 
letzten Zeit zu vervollständigen. Besonders werden Werke aus 
Museumsbesitz für die kleine retrospektive Abteilung heran¬ 
gezogen, die mit einer beschränkten Anzahl hervorragender 
Arbeiten eine gedrängte Uebersicht über das deutsche Kunst¬ 
schaffen von 1860 — 1900 bieten soll. Auch der Kaiser hat drei 
Bilder aus seinem Besitz zugesteuert. Eine grössere Anzahl 
sendet die Berliner Nationalgalerie, darunter von Adolf Menzel 
das „Theätre Gymnase“ von 1856, den Palaisgarten des Prinzen 
Albrecbt aus dem Jahre 1846. Ferner wird Menzel mit einer 
Reihe von Zeichnungen und Aquarellen vertreten sein. Aus 
München senden die König!. Bayerische Staatsgalerie und die 
Neue Pinakothek Arbeiten aus ihrem Besitz, aus Stuttgart die 
Kgl. Gemäldegalerie, aus Krefeld das Kaiser-Wilhelm-Museum, 
aus Düsseldorf die städtische Gemäldegalerie. Das deutsche 
Generalkommissariat hat 26 Bilder und eine Anzahl von Zeich¬ 
nungen, besonders solche aus Museumsbesitz, die einen Wert 
von 340 000 Mk. darstellen, gegen Beschädigung versichert. Ins¬ 
gesamt werden in dem Deutschen Hause, das der Dresdener 
Architekt Professor Bestelmeyer entworfen hat, 530 Kunstwerke 
ausgestellt werden, davon 370 Bilder, 100 Plastiken und 60 gra¬ 
phische Blätter. 


Deutschland und das Ausland. 

Vom Machtbereich der deutschen Sprache. Es ist 
erfreulich zu beobachten, wie die Bedeutung der deutschen 
Sprache in der Türkei gerade jetzt im Wachsen begriffen ist. 
Wieder melden Tageszeitungen, dass sich ein türkisches Blatt, 
der „Ikdam“, mit den Leistungen des deutschen Volkes 
beschäftig^. Der Verfasser des Aufsatzes, Ahmed Dschewdet 
Bey, macht darin folgende Vorschläge: „Für die Verbreitung 
der deutschen Sprache unter unserer Jugend fallen mir folgende 
Mittel ein: Einmal sollte man den Unterricht in der deutschen 
Sprache an den Lyzeen verbindlich machen; ferner wäre in 
Stambul eine Schule für Sprachen zu errichten, an der Deutsch, 
Französisch und Englisch unterrichtet wird. Diese Schule 
müsste nur vorgeschritteneren Schülern offen stehen, die ihre 
Elementarbildung beendet haben. Auch möchte ich vorschlagen, 
dass wir mehr türkische Schüler auf die bei uns bestehenden 
deutschen Schulen senden.“ 

Telephonverbindung Deutschland — England. 
Das englische Gsneralpostamt beabsichtigt, direkten Telephon¬ 
dienst mit Deutschland, Holland und der Schweiz einzurichten. 
Die Städte Amsterdam, Köln, Frankfurt, Basel und Zürich sind 
zunächst für die telephonische Verbindung über Lille in Aussicht 
genommen. Wenn die Experimente mit diesen Städten glücken, 
soll der Dienst weiter ausgedehnt werden. 

Austausch-Prof esso ren. Auf Einladung der Tulane- 
Universität hielt der deutsche Austauschprofessor Dännell einen 
von Amerikanern und Deutschen stark besuchten Vortrag über 
die wirtschaftliche Lage Europas und Deutschlands. Dies ist 
die erste Einbeziehung von New-Orleans in den Kreis der Aus¬ 
tausch-Vorlesungen. Angesichts des grossen Erfolges wird eine 
Erweiterung der Einrichtung des Professoren - Austausches er¬ 
wartet. 


Unsere verehrl. flbonnenlen 

erhalten mit der nächsten Ausgabe der „Deutschland“ 
(April-Nummer) 

ein INHALTS-VERZEICHNIS 

des ersten Jahrganges zugestellt. Auch die Her¬ 
stellung einer Sammel-Mappe ist in Vorbereitung. 
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Verschiedenes. 

Der d eu tsche B otschafter Graf B ernsto rff wurde 
von der Staatsuniversität von Pennsylvania zum Ehren¬ 
doktor ernannt. Der Botschafter sprach über deutsche soziale 
Probleme. 

Rudolf Herzog, der rheinische Heimatdichter, ist von 
der Germanistischen Gesellschaft in New York eingeladen worden, 
eine Reihe von Vorlesungen in den Vereinigten Staaten zu halten. 
Der Dichter wird dem Ruf zu Anfang nächsten Jahres Folge 
leisten. 

Amerikanischer Flottenbesuch in Kiel. Das 
Marine-Departement in Washington teilt mit, dass die Marinc- 
kadetten auf der diesjährigen Sommer-Kreuzfahrt, die auf den 
Schlachtschiffen „Jova“, „Indiana“ und „Massachusetts“ unter¬ 
nommen wird, vom 3. bis 12. Juli in Kiel weilen werden. 

Türkische Studienreise durch Deutschland. 
Wie aus Konstantinopel gemeldet wird, ist von jungtürkischer 
Seite angeregt worden, für leitende türkische Persönlichkeiten 
eine Studienreise durch Deutschland zu veranstalten nach dem 
Vorgang von Oesterreich, Italien und Frankreich. Der bekannte 
Orientpolitiker Chefredakteur Jäckh, Heilbronn, ist beauftragt 
worden, eine solche türkische Studienkommission zu organisieren. 


Bücherschau. 

Hannover in Wort und Bild, ein von dem Verein 
zur Förderung des Fremdenverkehrs in Hannover heraus¬ 
gegebenes, von Adolf Kiepert verfasstes, reich illustriertes 
Prachtwerk in Gross-Folioformat ist im Verlage des Hofbuch¬ 
händlers Adolf Kiepert in Hannover erschienen. Die anregenden, 
von inniger Liebe zur Heimatstadt beseelten Schilderungen 
haben sich die Aufgabe gestellt, in Wort und Bild den Fremden 
auf die reiche Fülle des Schönen und Angenehmen, auf alle 
die Vorzüge, die Hannover bietet, hinzuweisen und zugleich 
dem auswärts lebenden Hannoveraner als prächtige Erinnerungs¬ 
gabe an die Heimat zu dienen. Nach einem kurzen Rückblick 
auf die Geschichte Hannovers ladet uns der Verfasser zu einem 
Rundgang durch die Stadt ein, vom Bahnhof zunächst zu dem 
alten, treuen Wächter Hannovers, zur Marktkirche. Ver¬ 
ständnisvoll macht er auf alle Eigenarten, die intimen Schön¬ 
heiten der Altstadt, aufmerksam und manche Reminiszenz aus 
vergangenen Tagen weiss er geschickt einzuflechten. * Dann 
führt der Verfasser uns in die berühmten Gärten und Park¬ 
anlagen, in die herrlichen Waldungen, die wie ein festlicher 
Gürtel Hannover umgeben, das ja mit Recht den Namen einer 
„Gartenstadt“ trägt. Nahezu 10 000 Hektar königlicher, städtischer 
und fiskalischer Grünanlagen dienen der Einwohnerschaft als 
Erholungsplätze. Damit steht Hannover nächst Köln an zweiter 
Stelle aller deutschen Städte. Die folgenden Abschnitte be¬ 
handeln eingehend und verständnisvoll alle Einrichtungen des 
geistigen Lebens der Kunst und Wissenschaft (Kirchen, Schulen, 
Museen, Sammlungen, Bibliotheken, Theater, Konzerte usw.), 
Verkehrswesen, Handel und Industrie, die Stadtverwaltung, 
welche in den letzten Jahrzehnten in zielbewusster Arbeit 
gewaltige Aufgaben zu lösen verstand, Wohlfahrtseinrichtungen 
und Lebensverhältnisse Hannovers. In den Schlusskapiteln 
wird ausgeführt, auf welcher bedeutenden Höhe Turnen, Sport 
und Spiel in Hannover stehen, welche Fülle anmutiger und 
reizvoller Landschaftsbilder, Bergland und Heide, Flusstäler 
und Seen, in überaus grosser Manigfaltigkeit die weitere Um¬ 
gebung der Stadt birgt. Dem vortrefflichen Text entspricht der 
Bilderschmuck, der so reich ist und dem Auge so hohen Reiz 
gewährt, wie es wohl kaum in einem anderen Werke dieser 
Art der Fall ist. Ueber 286 Illustrationen nach Original¬ 
gemälden und Zeichnungen bedeutender Künstler, sowie nach 
photographischen Originalaufnahmen erfreuen ‘ den Beschauer 
durch geschmackvolle Auswahl der Motive, durch Klarheit und 
Sauberkeit der technischen Ausführung. Der Verein jnir 
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Norddeutsche Creditonstult 

Aktienkapital 24 Millionen Mark 



Telephon 1828 u. 1939 


STETTIN 

Depositenkassen: 


Mönchenstrasse 20/21 


Am Königstor 13 
Telephon No. 567 


Falkenwalderstr. i 
Telephon No. 1566 




Königsberg 


Stettin 


Danzig 


Posen 


Bromberg 


Culmsee 


Elbing 


Insterburg 


Kolberg 


Thorn 


Ausführung sämtlicher bank¬ 
geschäftlicher Transaktionen. 

Stahlkammer mit - 
vermietbaren Schliessfächern. 

Die Norddeutsche Creditanstalt 

ist mit ihren sämtlichen Zweignieder¬ 
lassungen und Depositenkassen 

amtliche Annahmestelle 

von Zahlungen für Inhaber von Scheck¬ 
konten bei dem 

K. K. Oesterreichischen Post¬ 
sparkassenamt in Wien 

und der 

Königlich Ungarischen 
Postsparkasse in Budapest. 


Briesen 


Bütow i. P. 


Gumbinnen 


Hohensalza 


Langfuhr 


Lötzen 


Neustadt Wpr. 


Oliva 


Tiegenhof 

Zoppot 


□ □ □ 
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PommeßcheLanilesgenouenschiiRskoue 


Zweigniederlassung: 
ANKLAM 


STETTIN 

Königsplatz 1 (Graues Schloss) 


Agentur: 
NEUSTETTIN 


Hauptkasse 


anlage. 


Effektenkasse 

Ausführung 
aller Bankgeschäfte! 

Annahme von Depositen¬ 
geldern. An- und Verkauf, 
Aufbewahrung und Verwal¬ 
tung sowie Beleihung von 
Wertpapieren. Vermietung 
von Schrankfächern in feuer- 
und einbruchsichererTresor- 


Strassenfront 

Provinzbank für Pommern und Zentral-Geldinstitut für 489 landwirtschaftliche Genossenschaften. Im 
Jahre 1895 gegründet, erreichte das Unternehmen im Geschäftsjahre 1909/10 einen Gesamtumsatz 
von rund 517 Millionen Mark. Die Hauptaufgabe der Pommerschen Landesgenossenschaftskasse 
ist, die landwirtschaftliche Genossenschaftsorganisation auszugestalten, den Personalkredit zu fördern 
und ein gesundes Kreditwesen in Stadt und Land durchzuführen. 


Eingang zur Stahl <ammer mit Schrankfächern 


Ein Sprechzimmer 



































































L C. m. b. H., Stettin. 


Zentral-Institut lür den geuossenschaftlichen Getreide- 
uiid Waren-Verkehr der Provinz Pommern. Großhandel 
_aller landwirtschaft¬ 


licher Erzeugnisse und 
sämtlicher landwirt¬ 
schaftlicher Bedarfs¬ 
artikel.- Im Jahre 1910 
Getreide- und Waren¬ 
umsatz ca.dOMillionen 
Mark,Haftsumme Mark 
4 230 000.—, Reserven 
Mark 1200000.— 
Eigene Lager-Häuser 
für 7000 Tonnen Ge¬ 
treide,weitererSilofür 
.5000 Tonnen im Bau. 


Kornlagerhaus in Gotzlow bei Stettin 



Tochter-Institut der 
obenstehend. Pommer- 
schen landwirtschaft¬ 
lichen Hanptgenossen- 
schaft E. G. m. b. H. 

Leistungs-Fähigkeit 
200 Tonnen Roggen 
und Weizen pro 24 
Stunden. 

In- und Auslands- 
Geschäft, Export nach 
allen Ländern. Her¬ 
stellung beliebter Spe- 
zial-Mehliiiarken. 

















DiePommersche Lflndsesellschoft 

mit beschriinkter Haftung ZU Stßttin, Königsplutz L 




bezweckt unter Übernahme der 
bisher von der Pommerschen 
Ansiedlungsgesellschaft, e. G. 
m. b. H. zu Stettin, ausgeübten 
gemeinnützigen Kolonisations¬ 
tätigkeit die Vermehrung der 
Bauern-, Handwerker- und 
Landarbeiterstellen in der 
Provinz Pommern. Angesichts 
der in den letzten Jahren stets 
zunehmenden Abwanderung 
vom platten Lande gehört die 
innere Kolonisation zu den 
wichtigsten volkswirtschaft¬ 
lichen Aufgaben unserer Zeit. 

Sie will allen Kreisen der länd¬ 
lichen Bevölkerung Gelegen¬ 
heit zum Erwerbe eineseigenen 
Besitztums auf dem Lande 
geben und so wieder in ausge¬ 
dehnterem Maße als bisher 
einen kräftigen gesunden 
Bauernstand und eine heim¬ 
frohe zufriedene Bevölkerung 
auf eigener Scholle schaffen. 

Der Pommerschen Land¬ 
gesellschaft gehören als Gesell¬ 
schafter der Königlich Preußische Staat, der Provinzialverband von Pommern, die Pommersche Ansiedlungs¬ 
gesellschaft und die Pommersche Landesgenossenschaftskasse an. Der Beitritt der pommerschen Landkreise 
ist noch in Aussicht genommen. 

Die Besiedlung der angekauften Güter erfolgt zusammen mit den Behörden der allgemeinen und 

landwirtschaftlichen Verwal¬ 
tung. Die neu begründeten 
Stellen werden als Rentengüter 
ausgewiesen, sie Werden von 
der Kgl. Rentenbank in Höhe 
von ^4 ihres Wertes belieben. 
Die Verzinsung beträgt 3V2 7o, 
die Amortisation V//o. Die ge¬ 
samte Rentenbankrente ist in 
63’/2 Jahren abgetragen. Zu¬ 
gleich mit der Besiedlung 
werden auch alle in Betracht 
kommenden öffentlich-recht¬ 
lichen Verhältnisse (Gemeinde, 
Kirche, Schule) geregelt. 

Seit der im Jahre 1903 er¬ 
folgten Gründung der An¬ 
siedlungsgesellschaft sind von 
dieser bereits 126440 Morgen 
besiedelt worden, und zwar 
18460 Morgen im Regierungs¬ 
bezirk Stettin, 2352Ö Morgen 
im Regierungsbezirk Stral¬ 
sund, 74970 Morgen im Regie¬ 
rungsbezirk Köslin und S490 
Morgen außerhalb der Provinz 
Pommern. 

Bis zum 1. Januar 1911 verteilen sich die besiedelten Flächen auf 1278 Ansiedler, von denen erworben haben: 


142 Ansiedler Rentengüter unter 2'/ 
57 „ von 2 V 2 —5 

70 „ „ „ 5—7^1 

167 .. , „ 7'U—\0 


ha Größe 


694 Ansiedler Rentengüter von 10—25 ha Größe 
125 „ . „ 25—100 

25 „ ,. über 100 





























Hauptgeschäft 

Rossmarkt Nr. 5 


: Filiale Stettin Hauptgeschäft: 
(Darmstädter Bank) Rossmarkt Nr 5 


Depositenkassen: 

Bollwerk. Langebrückstrasse 4. gegenüber der Hansabrücke. 
Bismarckplatz, Ecke Falkenwalderstrasse. 


Berlin — Darmstadt — Frankfurt a. M. 


Bamberg 
Cottbus 
Düsseldorf 
Forst N.-L. 
Frankfurt a. 0. 
Freiburg i. B. 
Fürth i. B. 
Giessen 
Greifswald 


Guben 
Halle a. S. 

Hannover 
Landau (Pfalz) 
Leipzig 
Mannheim 
München 

Neustadt a. Haardt 
Nürnberg 



Olfenbach a. M. 
Prenzlau 

Quedlinburg a. Harz 
Sorau N.-L. 
Spremberg 
Stargard i. Pom. 
Strassburg i. Eis. 
Wiesbaden 


Alsfeld (Oberhessen), Butzbach, Herborn, Pasewalk, Sangerhausen, Senftenberg. 

Aktleiikmiltal nnd Resetuen; 192 HDIlonen Hok 

An- und Verkauf von Wertpapieren, deren Aufbewahrung und 
Verwaltung mit Verlosungskontrolle, 

Einlösung von Coupons und Dividendenscheinen, 

Vermietung von Schrankfächern (Safes) von Mk.3.— an, unter 
Mitverschluss der Mieter in unserer feuer- und diebessicheren Stahlkammer, 

An- und Verkauf von Wechseln und Schecks, sowie 
Ausstellung von Kreditbriefen auf das In- und Ausland 

(Welt-Zirkular-Kreditbriefe), 

Umwechselung aller fremden Geldsorten, 

Gewährung von Krediten, 

Einrichtung von Scheck- und Sparkonten, 

Rat- und Auskunftserteilung in allen bankgeschäftlichen Angelegenheiten, 
==== Annahme und Verzinsung von Depositengeldern. == 


^m\ 























Hakenterrasse mit Regierungsgehäude 


Stettin, 


die alte Handels- und Hafenstadt, der Hauptdurchgangsort 
für den Verkehr nach den Ostseehadern, veranlasst jährlich 
Tausende zum Aufenthalt, Ausser den Sehenswürdigkeiten 
der grössten Hafenstadt JPreussens besitzt Stettin die 
Vorzüge einer modernen, grosszügig angelegten Stadt mit reizvoller Umgehung. Die 
Besichtigung des Freihafens mit seinem interessanten Getriebe, der wertvollen Denkmäler aus 
alter Zeit (JaUobiUirche, Schloss und Festungstore) und der modernen Stadtviertel mit 
ihrem prächtigen GartenschmucU, das Studium der Kunstsammlungen sowie die Ausflüge 
in die ivald- und wasserreiche Umgebung sollte sich kein Besucher entgehen lassen. Der 
unvergleichliche Ausblick von der Hakenterrasse lohnt allein eine Unterbrechung der Reise, 


Illustrierte Führer durch Stettin und Umgebung sowie nähere Auskunft 
über die Stadt, Schiffahrts-Verbindungen etc, gibt kostenlos das 
Bureau des Stettiner Verkehrs-Vereins, Mönchenstr. 20\21. 


Luisenstr. 10/11 


Hotel Preußenhof 


Erstes Haus am Platze. 


Hl Deutsches Huus 

Breitestraße 58 = Telephon 351 

Besitzer: Gustav Ladisoh. 


= Hotel Metropole = 

Neuester moderner Hotelbau. 5 Minuten vom Bahnhof. 
Zivile Preise. E. Raue. 


Neu! I fNflAII.HAf a| Neu! 

Zentralheizung mIIIUCII llULd Elektrisch Licht 

Lindenstr. 17 :: l Minute vom Bahnhof :: Telephon 1195 
Ober. hint.Treppenaufgangn. d. Lindenstr., Amts-u. Landgericht. 

Bestes und billigstes Reise-Hotel. 
Anerkannt vorzügliche Küche zu soliden Preisen. Mittagstisch 
von 12—3 Uhr. R. Hintze, Besitzer. 


=Hl CuroDfilschn Hof= 

5 Minuten vom Bahnhof, inmitten der Stadt. 
Zentralheizung. Elektrisches Licht. Personen-Aufzug. 
Inhaber: Gustav Müller. 


Vollständig Vollständig 

renoviert. ||0IC1 ViLlOrill ^®^oviert. 

4 Minuten vom Bahnhof. Schönste und ruhigste Lage 
der Stadt. Zimmer von M. 2.—an. Modernster Komfort. 


„Zum Mer“ 

- Spezial-Ausschank —■ 
der Frhrrl. v. Tueher’sehen Brauerei A.-G., Nürnberg. 
Anerkannt vorzügliche Küche. Inh.: Fritz Marsch. 



























































I Bäder im Hause, Schreib- und Ausstellungszimmer. Zimmer t 

♦ mit vorzügl. Betten von 2.— Mk. an. Diners zu 2.— u. 1.50 Mk. ♦ 

♦ an kleinen Tischen ohne Weinzwang.. Vorzügliche Küche. i 

t Telephon 276. Direktion: M. Lutterkorth. ♦ 

♦♦♦♦♦»♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦«»♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦«•♦*♦ 



Hospiz des Evan$. Uereinshouses, Ensakeiisit.!)! 

Hotel T. Rang. — Zentralheizung, elektr. Licht. — Telephon 2046. 




CnPLSCHD/E 


Steiün BiciteshasseS. 


3edc Hummer enthält: 
Spannende Romane und Hooellen 
namhafter Schriftsteller. Belehrende 
üufsähe erster Autoritäten aus allen 
Gebieten der Ced^nlk und Wissensdjaft. 
Schilderung der neuesten Greignisse 
des Cages im In- und Auslande. 


DU ai9dKn$(l)au 



Uerlagtlü. Birardet 

€sseii-Rubr=Dilss«ld«rr 


ProbenummeraufVerlangen kostenlos 

€lnzelnumtiier 10 Pfd. 


Vierteljahrs-Postabonnement 

mark 1.20 


Zu beziehen durch alle Bud)hand- 
limgen und durd) die Post. 
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Dn der F>od)faifon ab 13erlin, Stettiner 13ai)ni)of morgens 6 Züge. 

nb Stettin 11 mit grollen 8d)ncIIdampfern 

„Rertba“ □ „Odin“ □ „Freia“ 
„Dmperator“ 


T\openI)agcn= 

Oder= 

trügen »^orn^ohm 


Sd)tveden* 

Op:fee=l3äder= 


Fal)rten 


profpekte 


durd) alle ftcifcburcaus, in :0erlin durd) Verkct)r8burcau der öaßniklinie im 
:0al)n()of Friedricbftr. und Oftfeebdd er «Verband, Unter den Linden 76a, und durd; 



Stettiner jDampffd)iffs=0efellfd)aft F. :Oraeunlid), 0. m. b. R. 

= billige Faljrharten :: jDurebgangs» und ttundreife'Verheer. = =-' = 

"Celegramm-^ldrelTe: öaf^ni^linie. üelepbon Dr. 30. 




♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 
♦ 

i Dainpfer-Verbindungen zwischen Stettin 






' •iC 


und 

Kolberg, Rügeiiwalde, 
Stolpiuünde, Danzig, 
Elbing, Königsberg 
i. Pr. (Tilsit), Windau, 
Riga (3Ioskau, Kiew, 
Kursk), Helsingfors, 
Kopenhagen (Gothen- 
burg, Cliristiania), 
Stockholm,Nori'köping, 
Flensburg, Kiel, Ham¬ 
burg, Bremen, Rotter¬ 
dam (Cöln, Düsseldorf, 
3Iainz, Mannheim, 
Frankfurt a. M. etc.), 
Antwerpen 

unterhält regelmässig 


.Dnistiii 


in Stettin 


•♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 



































NEUE DAMPFER-COHIPAGNIE IN STETTIN 
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Regelmäßige Dampfschiffahrt zwischen 

IStettin nnd Nt. Petersburgs 

vermittelst des hocheleganten, mit allem Komfort und elektrischer Beleuchtung eingerichteten schnellfahrenden 
AI. Dampfers „Oberbürgermeister HAKEN“, Kapt. F. Nicolai, 1250 Tons, sowie der bekannten, bequem 
eingerichteten, mit elektrischer Beleuchtung versehenen, schnellfahrenden AI. Dampfer „WOLDA“, Kapt. 
A. Delmas, 1250 Tons, „RHEIN“, Kapt. P. Kolbe, 1250 Tons. Ersterer Dampfer läuft auf der Hinreise Reval an. 
Abfahrt nach Eröffnung der 1 von Stettin jeden Sonntag bei Tagesanbruch, 

St. Petersburger Schiffahrt \ von St. Petersburg jeden Donnerstag bei Tagesanbruch. 

Passage - Preise: 

von St. Petersburg nach Stettin: 


von Stettin nach St. Petersburg: 

Kajüte inkl. Beköstigung ohne Getränke . . . . M. 70.— 
Zwischendeck p. „Ob. Haken“ ohne Beköstigung „ 30.— 
Deckplatz „ „ „ 25.— 

Hin und zurück: 

Kajüte inkl. Beköstigung ohne Getränke . . . . „ 120.- 


Kajüte inkl. Beköstigung ohne Getränke 
Zwischendeck p. „Ob. Haken“ ohne Beköstigung 
Deckplatz „ „ 

Hin und zurück: 

Kajüte inkl. Beköstigung ohne Getränke .... 


G 

B 

P 
C 

Ifi 

o 

CD 

Ul 
O 

56.- 2^ 


R. 32.50 
„ 14.— 
. 12 .- 


Kinder unter 12 Jahren zahlen die Hälfte. 

Kajütspassagiere haben 100 Kilo, Deckpassagiere 50 Kilo Gepäck frei. Überfracht M. 3.— p. 50 Kilo. 

Die Passagiere müssen Ihre vorschriftsmäßig uusgesiellten und mit dem Visum einer knißerlich russischen Gesandtschaft oder eines 
russischen Konsulats versehenen Pässe vurzeigen. Der frühen Abgangsstunde halber empfiehlt es sich, bereits am Abend vorher an 
Bord zu gehen und dort zu übernachten; das Billett berechtigt hierzu. Auch finden Weisende, die mit dem Nachtzuge von Berlin morgens 

eintreffen, Anschluß, wenn sie sich direkt an Bord begeben. 

S.-D. „Oberbürgermeister HAKEN“, 
Kapt. F. Nicolai. 

Abfahrt von Stettin nach Reval jeden dritten Sonntag bei Tagesanbruch laut Fahrplan. 

Paa^a^c-Prci^e von (Stettin nach Reval: 

Kajüte inkl. Beköstigung ohne Getränke M.60.—, Zwischendeck ohne Beköst. M. 25.—, Deckplatz ohne Beköst. M. 20.—. 
Alle sonstigen Bedingungen wie nach St. Petersburg. Nähere Auskunft erteilen: 


Zwischen 


nii«l Reval 


Carl Sander in St. Petersburg. 

N Ghristiaosen & Go. in Reval. 

Alfred Kohn in Dresden, Ghristianstr. 3. 
Karl Riesels Reisebnrean in Berlin NW., 
Unter den Linden 61. 

A. Warmnth in Berlii NW , Schadowstr. 4 
L Rettenmayer in Wiesbaden. 


Gnnstian Rose in Swinemunde. 

Rudolf Mayer in Garlsbad. 

Amtliches Bayerisches Reisebnrean, G. m. b. H., 
vormals Schenker & Go., München, Nürn¬ 
berg nnd Bad Kissingen 
-5. Verkehrs-Bnreau ,,Norden“, Berlin W. 64, 

Unter den Linden 3. 

Fahrkarten nnd Anichlnßblllette von allen größeren Orten in Europa werden auch ausgegeben im 

Reisebnrean der Hambnrg-Amerika Linie (vorm. Carl Stangens Reisebnrean), Rerlin W. 64, Unter den Linden 8. 

Die Ibirektioii der Neuen Daiiipfer-Conipagiiie in Stettin. 


Welt-Reise-Bareau „Uoion“, Berlin W. 64, 
Uuter den Linden 5/6 nnd in Frankfurt 
am Main. 

Verkehrsburo der Sassnitzlinie, Berlin NW. 7, 
Bahnhof Friedrichstrasse. 

F. W. Schick-Nanth in Baden-Baden. 

Otto Mogk in Bad Homburg v. d. Höhe. 
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♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦«♦♦♦*«««♦♦♦♦♦♦♦♦•♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦«♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 

1 i 

Stertiner Oderwerke«i 

: : 

I BkliengeseHsdiah tür Sdiifb und maschinenbau \ 

I : 

I e«grindet 1837 dgene Ctsen* und Illelatlgiesserei ^egrimiei iss? I 


See- il Flnssdaifsdiiffe 
aller Urten 

Cisbredier, Fisdidampfer, 
Tankschiffe, 

Prähme, Kähne, Bagger 
aller Arten 


Bisher über 620 Fahrzeuge 
geliefert 



Dock der Stettiner Oderwerke 


Sills- und statinnäre 
almasii 


Schnellaufende 

Dampf'fTlaschinen 

für 

elektrische Beleuchtung, 
Schiffs- und stationäre 
Dampfkessel-Hnlagen 

usw. 


Dampfüberhi^er für Schiffs» Reparaturen an Schiffen, 
und stationäre Kesselanlagen [Rasdiinen, Kesseln usw. 
Sdiwimmdock in zwei Bbteitungen, Slipanlage. 


















( - ^ 

Stettiner Chamotte-Fabrik 

Aktien • tnesiellschart vormals Didier 

-^ STETTi:» — = 

mit Zweigfabriken in Niederlalinstein a. Rh. und Bodenbach a. E. 

liefert feuerfestes Chamotte-Material für alle technischen Feuerungsanlagen 
und übernimmt deren Aufbau. Lieferantin der grössten Gaswerke der Welt 
für Retortenofenbauten. Lieferantin für Cokereien, Hochofen-Werke, Cement- 
Fabriken, Metallwaren-Fabriken, Glashütten etc. 


Projekte und Kostenanschläge werden 
prompt lind bereitwilligst ausgearbeitet. 


□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 




Z. Voss & Sohn, Stettin 

flifesle und grössfe (Slockengiesserei, Feuerlösdigerdfe* und ITlefallwaren-Fabrlk 


Gegründet 182<? 


Glocken 

jeder Hrt und Grösse bis 

35000 Kilogramm 

Uletall* 

fa^onguss, 

hagenoelssmetalle, 

:: Hrmaturen. :: 


Gegründet 1829. 



Fernsprecher 2821 


Beleuchtungs¬ 

körper 

für alle hichtarten 
Spezialität 

nach gegebenen Entwürfen 


Feuerlösch¬ 

geräte. 

Fernsprecher 2821. 


□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 

□ 


































Gebrüder Stoewer 



FabrUi für * 

l\^otor-Fahrzeugey ^tßttiil 



Allgemeine 

£lektri3itdts=0efellfcl)aft 

Dnj^alIations=l3ureau Stettin 

Kof)lmarkt Hr. 10 □ Kobimarkt Hr. 10 

?^usfüt)rung elektrifd)er Ijid)t= und Kraftanlagen jeder ?\rt 

£inrid)tung von I3eleud)tungs»Einlagen 
im ?^nfc^luj 3 ; an die Stettiner Kabelne^e 

Lieferung fätntlid)er €rfa^- u. fteferueteile für elektrifd)e Anlagen, foruie der erforder- 
Iid)en iCetriebs-fHiaterialien, ivie n!>etallfadenlanipen, 01ül)lampen, Kol)Ienpifte ufm. 































Landbank = Berlin. 

Gegründet im Jahre 1895 

20 Millionen Mark 20 Millionen Mark 

= Aktienkapital = = Obligationen = 

Geschäftsstelle für Pommern: Stettin. 



Die Landbank ist das älteste 
und grösste Institut, welches vor 
nunmehr 16 Jahren zur Förderung 
der inneren Kolonisation und zur 
gesunden Regelung des An- und 
Verkaufes von Gütern gegründet 
wurde. Sie bewirkt und vermittelt 
innerhalb des Deutschen Reiches 
den Ankauf von Landgütern, um 
sie wirtschaftlich einzurichten, die 
Hypothekenverhältnisse zu ordnen 
und im Ganzen oder in grösseren 
oder kleineren Wirtschaften an 
geeignete Käufer weiter zu geben. 

Beim Verkauf an die Land¬ 
bank wird der Kaufpreis innerhalb 
kurzer Frist voll ausgezahlt und 
den Wünschen der Verkäufer in 
kulantester Weise entsprochen. 


Für den Verkauf werden die 

Güter von der Landbank vollständig in Ordnung gebracht, die Bauten erneuert und zeitgemäss 
eingerichtet, das Inventar ergänzt und vervollständigt, notwendige Meliorationen ausgeführt und 
die ganzen Wirtschaften so ausgestattet, dass die Käufer eine vollständig eingerichtete und gut 
geordnete Wirtschaft vorfinden. 

Abgesehen von den Gütern, die zur Rentengutsbildung bestimmt waren, hat die Landbank 
im Jahre 1910 auf 77 Gütern mit einer Fläche von 33020 ha für Bauten, Entwässerungsanlagen, 
Inventar, Saatgut und künstlichen Dünger neben den anderen Unkosten rund 6 700000 Mark 
aufgewendet. Im Laufe der Jahre hat sie 1111 ha aufgeforstet. 

Im Ganzen hat die Landbank bisher 252 025 ha angekauft oder zum kommissionsweisen 
Verkauf übernommen und 225000 ha verkauft, d. s. 1 Million Morgen (Viertelhektar) im Ankauf 
und 900000 Morgen (Viertelhektar) im Verkauf. 


In den östlichen Provinzen ist die Landbank hervorragend auf dem Gebiete der inneren 
Kolonisation tätig. Ihre Gründung neuer Bauerngüter und neuer Landgemeinden erfolgt unter 
Mitwirkung der staatlichen und kommunalen Behörden, in den letzten Jahren fast ausschliesslich 
unter Mitwirkung und Aufsicht der Königlichen Generalkommissionen. Die Landbank hat bisher 
83 grössere neue Dörfer gegründet, die sich ohne Ausnahme gut entwickelt haben. Unter 
Mitwirkung der Königlichen Generalkommission sind in Pommern in den letzten 9 Jahren 
rund 19 100 ha zum Einkaufspreise von 12 800 000 Mark zur Bildung von Rentengütern angekauft 
und daraus mehr als 1000 Bauerngüter, Arbeiter- und Handwerkerstellen und Restgüter 
begründet und alte, wirtschaftlich unselbständige Stellen vergrössert worden. 

Die lebhafte Nachfrage nach grösseren Gütern und nach bäuerlichen Wirtschaften in 
Ansiedelungen der Landbank und die zahlreichen Gutsangebote beweisen das Vertrauen, 
welches sich die Landbank in ihrem Wirken beim An- und Verkauf grösserer Güter und bei 
der Begründung von bäuerlichen Rentengütern durch sorgfältige und vorsichtige Tätigkeit auf 
diesem Gebiete und durch Erfüllen gemeinnütziger Aufgaben erworben hat. 













l3iiils(liii[lii! Bank der Provinr Poiern 


Zweis:-lnstitut der Kinigl. Pommerschen Landschaft 
Amtliche Hinterlegungsstelle für Mündelvermögen 

STETTIN, Paradeplatz Nr. 40 

Annahme von Depositen-Geldern, 

An- und Verkauf, Beleihung, Aufbewahrung und Verwaltung 

von Wertpapieren, 

Einlösung von Kupons und verlosten Effekten, Konto- 

Korrent-Verkehr. 

Ausstellung von Schecks und Kredit¬ 
briefen auf das ln- und Ausland, 
Vermietung von Schrankfächern (Safes) in feuer-u. diebes¬ 
sicheren 1'resors unter eigenem Verschluss des Mieters. 


^ Hypotheken-Regulierung ^ 

bei landschaftlichen Beleihungen, Ablösungen und Rentengutsbildungen. 


GERMANIA, 

Lebens-Versicherungs-Aktieii-Gesellschaft zu Stettin. 

Versicherungsbestand Ende 1910 . 857 Millionen Mark, 

Prämien und Zinsen in 1910. 53.5 Millionen Mark. 

Überschuss mit zinsen an Gewinnreserven der Versicherten in 1910 10 Millionen Mark, 

wovon zugunsten der Versicherten mehr als 95^/o mehr als 9 V 2 Millionen Mark. 
Dividende an die Versicherten nach Plan B, steigend bis zu 88 ®/q der vollen Prämie. 

Unanfechtbarkeit. * WeltpoHce. * Unverfallbarkeit. 

Die Versicherung auf den Todes- und Invaliditätsfall sichert neben der Zahlung der 
vollen Versicherungssumme die Befreiung von der Prämie und Gewährung einer 
Rente von 5 oder 10% der versicherten Summe bei Erwerbsunfähigkeit durch 

Krankheit oder Unfall. 

Invaliditätsversicherungen über 126.8 Millionen Mk. Kapital U. 8 V 3 Millionen Mk. Invalidenrente. 

Geschäftszweige: 

Lebens-, Invaliditäts-, Aussteuer-, Leibrenten-, 

Unfall- und Haftpflicht-Versicherung. 

Prospekte und jede weitere Auskunft kostenfrei durch unsere Herren Vertreter sowie durch 

die Direktion, (Stettin, Paradeplatz 16. 
















^Heil(i)i$shOneA.-G., Stettin^ 

Kontor: Königstor 2. Telephon 57 , 66, 147 , 632 , 1470 , 1471 , 1570 , 2004 . 

Kohlen Koks ° Briketts 

Spezialität: Kohlen für Kettenrost-Feuerung 

Lager: Stettin ★ Berlin * Hamburg ★ Mannheim * Dresden. 


Stettiner Träger- und Baueisen-Gesellschaft 


Holzmarktstrasse Nr. 7—9 


m. b. H. 

STETTIN 


Telephon 353 und 485 


I-Träger^ Stab- und Faponeisen-Bleche 

Moniereisen, gusseiserne Säulen-Platten 

Eisenkonstruktionen -i- Kunstschmiedearbeiten 




Ilu{0 Ultt tidiL flettln 

Speditions • Geschäft 
Spezialverkehre für Stück- 


ijüter und Kartoffelfabrikate 


Reichsbank - Giro - Konto 
Fernsprecher 442 . Telegr.-Adr.: Vorwärts. 


Putz-u.PonerIappen 


aller Art 


Sdileiierludi 

ha(bi9ollene Putzlappen 


offeriert billigst 


emil Gans • Stehin. 


I Sanatorium Buchheide, Finkenwalde. 1 

♦ ♦ ♦ 

: Kurhaus für Nervöse, Herzkranke und Stoffwechselkranke, sowie Er- U 

i ♦: 

I holungsbedürftige. Angenehmer Landaufenthalt inmitten eines 40 Morgen |l 

: H 

I groben Parkes, am Rande der Buchheide. Weite Fernsicht auf das Odertal. II 
I II 

I 4 Gebäude Fernsprecher Altdamm 344. Leitender Arzt: Dr. COLLA. I| 

I fl 














Stettin—Libau—Stettin. 

Kürzeste See-Verbindung 

zwischen 

Deutschland und Rußland. 

Fahrkarten sind an Bord des Dampfers zu lösen, indessen 
werden Bestellungen auf Plätze von den Expeditionen vorher 
angenommen. — Vor Abgang des Dampfers in Sttttin haben 
die Passagiere ihre PJlsse dem Kapitän einzureichtm. Die 
Abfahrt in Stettin erfolgt vom Freihafen. — Passagiere, 
welche ihre Reise von Swinemflnde aus antreten, haben dieses 
ca. 24 Stunden vorher der Expedition in Stettin mitzuteilen. 

Weitere Auskunft erteilt E. HaubllSS ill Stettin. 




H 


SGoldene 
Medaillen 

und 

Meisferschafrspreise 


RECORD 
bieibt unerreicht! 


% 

s 


Beruh. Stoewer A.-G. 


GegP. 1857 


STETTIN 

ea.2000 Arbeiter 


Gegr. 1857 


♦ 5 : 

t 

nfk 
3 ^ 

eOt 

♦) 



Akt.-Ges. 

Danzig, Stettin und Hamburg 


Spedition 
Kommission 
u. Lagerung. 


- Spezialität: = 

Mer, Dfln$e- und Futtermittel. 

Telegramm-Adresse: „WARRANT“ 

5 ) © 

❖ (3 _S tU, 


3t:; F. Jvers & Co., Stettin 


Adr. f. Telegr.: 
„Jverses“ 


Rhederei, Schiffsmakler, Assecuranzgeschäft 


Regelmässige Raiiipfseliilfs-Verbindungen zwiselien: 

Stettin und Rotterdam, sowie Rheinhäfen, 

Stettin und Königsberg i. Pr., 

Hamburg und Stettin. 

Durchfrachten von und nach allen europäischen und überseeischen Hafen- und Inlandsplätzen. 
- Befrachtung von Dampf- und Segelschiffen. Schiffs-^n- und -Verkäufe. - 




















































Uerbreitet|te$ 
3njcrttonsor9an 
ber proDins 
Pommern. 

o o 

Cclepl)on füi* 5ie 
2\e6af tion: 
Hiinimor \95\. 





}luf(age 
über 50000 
(Efemplare. 

o o 

Cclepf^oii fül* 5ie 
(£ypc6ition: 
Hummer \368, 
für öas ‘Kontor 
Hummer t976. 



BencraNjniKiger 

für Stettin und die Pronini Pommern 


neuer markt Hr. 3—4. 


= Druck und Verlag: = 
ewald 6enlzensol)n in Stettin. 


neuer markt nr. 3—4. 


er|d}eint täglid) morgens mit Jtu$nat)me des rHontags. 


Besugsprels 

monatlich ^0 Pf^., frei ins ^aus monatlid} 50 Pfg. 
Klle Poftdmter nel^men 5 um uierleljdl^rlid^en Be 5 uas» 
preis Don ^.65 Hlarf einfd^Iieglid) Poftauffdjlag 
Beftellungen an. 


Poft 5 eifun 9 sIifte Seite 


Jlnsefgenpreis 

für 6ie Klein 5 eile 20 Pfg., bei fd^mierigem Sa^ 
für 6ie Klein 5 ei[e 25 Pfg. 2In5ei9en, u)eld}e an 
bepor 5 U 9 ter Stelle [teilen follen, 50 Pfa., 9 efd}äftlid 7 e 
ilTitteilungen (Heflamen) \ ITlarf für 5ie Klein^eile, 
für ausmärti^e Kn 5 eiaen 25 Pfg für öie K[ein 5 eile, 
für auslänbifd}e 30 Pfg. für 6ie Klein^eile. 


i imune 

\ 2Irnbt, 


Pciirctun^en in PeutfdjtanC); 3ii allen gröfeivn Sldöten: t^aafenfteilt & Oogicr 21.=®., R. Rloffe, 
Daube & ®o., ®.m. b. t)., ^noaltbenbanf. — 3" Berlin: IRa; ®erftinann, ^cinr. €isler, Bernl^orb 
2lrnbt, 2t). Rufe, £ötD & Steiner. — 3" Bremen: ^erm. R)ülfer, R)Hl). Sdjeller. — 3» €lberfel6 
unb i^armen: 3oI). DotDtnfel. — 3» ^?amburg: IJetnr. 2isler, R)iUtant R)ilfen$. 
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Paul Letsch, Stettin 


Damen- und Herren-Moden-Haus 
Damen-Putz d Wäsche-Ausstattungen 

Teppiche ° Gardinen ° Betten 

♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 
♦ ♦ ♦ ♦ 

♦ ♦ ♦ ♦ 

I I Spezialität: Wäsche-Einrichtungen für l | 

I l Krankenhäuser, Sanatorien und Hotels \ \ 

♦ ♦ ♦ ♦ 

♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 

Muster und Kostenanschläge stehen jederzeit zu Diensten. 


Hermann Riedel, Min 

Spedition und Kommission 

Spezialität: 

qetrelile.Hiililenfal)riRate.llolz 

Reichsbank - Giro - Konto 
Fernspr. 537 u. 539 . Telegr.-Adr.: Speriedel. 





▼ 

I 

♦ 

I 


Hodibiiu- und Tlelbnunliteilung 

Dos Sommerholblalir beginnt am 4. April 

Vorschriften und Anmeldebogen kostenlos- 

Der Direktor. 


♦ 

♦ 

♦ 

♦ 

♦ 

♦ 

: 


Spediteur-Verein 

Herrmann & Theilnehmer 

in 

Hamburg, Stettin, Lübeck 

Niederlassung: 

Stettin 9 Heilige Qeiststrasse 7 a 

Telegrammadresse : Spediteupverein 
Telephon Nr. 912, 929 und 1720. 



11 


!fi! nii 

KU Stettin. 


Hnscblnenbnu und Elektrotechnik. 
= Moderne inbomtorlen. = 

Berechtigung zum Staats- und Reichsdienst. 


Programme kostenlos- 


SdiOtzenltra^e Verlandhaus I. Ranges 

IL^l Ä» 25 , 26 , 27 , 28 lar alle manulakturwaren. 


Hervorragende fluswahi aparter Reuhelten in: 

Kleider*, Koltüm* und Blulen'Sloffen, 
Sammeten und Seiden'Stoflen, halb* 
fertigen Roben und Blulen. 
Fertige Damen* u. Kinder*Konfektion, 
Putz für Damen, Badcfifche und Kinder 

vom einiadiiten bis eieganteiten Genre. 

[na^*Bnlertigung franzöl. und engl. 
Kleider unter Iieitung erlter Kräfte. 



Größtes und fehenswertes Kaufhaus 
:: der Stadt und Provinz. 


Kataloge und Fllufter von Stoffen aller Art 
- werden sofort zugesandt. = - 

Befonders renommierte Abteilung des Haufes; 

hieferung oon Wäfdie*Busftattungen 

für Brautpaare, Hotels, Reftaurants, Penflonate, 
Anhalten etc. 

6ro^e Sortimente fertiger hefbwäfche 

für Damen, Herren und Kinder. 

Fertige Betten, Bettwäfdie, metall. 
Bettftellen, Kinderwagen. 
Wohnungs-Cinriditungen, 
Gardinen, Dekorationen, Teppiche. 


Größte beihungsfähigkeit durch den mit unferem Engroshaufe Hand in Hand gehenden Ginkouf. 










































































C. DRUCKER » STETTIN 


Rossmarkt 4 


Inh.: W. SCHRÖDER u. J. EVERS 


Rossmarkt 4 


Grösstes Spezial-Wäsche-Ausstattungsgeschäft Pommerns 

Domenvflscbe ** Herrenwäsche ** Kinderwfische Bettwflsche ** Tischwäsche ** Küchenwüsche 



iiiii]!]!] 111] 111] II111)11 im 11II11 [111(111 mm Dill] 11 (1II11II 
® ® 

11 11 

11 11 


hat jede Hausfrau 


wohlschmeckender, ergriebiger, 
nahrhafter, bekömmlicher 

Kaffee-Zusatz u. -Ersatz, 

auch für Malzkaffee. 

Fabrikant: 

J. i (0elu, Stettin. 

Zu haben in den Kolonialwarengeschäften. 


11 

11 

11 

11 

11 


S. Jytanasse jun. 


11 

11 

11 

11 

11 


s Steffin B 

11 11 

11 11 

I Sämereien u. Salz en gros. ® 

II 11 

11 11 

11 11 

S-11 

111111II11111111111111H11H H (11111H11H11H H H'll n n n H H1111 


Lentz-Tinten 

g Fabrikate ersten Banges. g 

g Staatlich geprüfte Normal-Tinten bleiben stets klar und g 

□ leichtflüssig, setzen an den Federn keine Kruste an. p 

□ Spezialität: Sedinia-Schreib- und Kopiertinten. □ 
^ Badierwaaaer, in Kartons zu 2 Flaschen, entfernt 5 

□ überraschend schnell Tintenflecke aus Papier und Zeug, p 

□ Flüssiger Leim und Gummi, Stempel-Farben, Stempel- □ 
^ Kissen, Hektographen-Blätter, Wäsche-Zeichentinte, 5 
p flüssige chinesische Tusche, Autographietinte. p 

□ Schreibmaschinen - Bänder, Siegellacke, Packlacke. □ 

I Robert Lentz, Stettin | 

□ Chemische Fabrik für Tinten g 


Qegruadet 1867 


Gegründet 1867. 


□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□□ 


Stettin 

Obere Breitestrasse 2 


Wilhelm Schulz 


Stettin 

Ecke Gr.Wollweberstr. 


Erstes und grösstes Spezialgeschäft für 

Kleiderstoffe, Sammet und Seidenwaren 


am Platze. 






























> fl: •■7^!Sä£MiiÄ4[J;Dii|B jj 

sOTi?I?Ml!!|li^ 

liillf|l||lii»trnOTi) 


~ iil t.' f f 


Graf & Teudiert 

HerrenkIeIder«Fabrik 

Gegründet 1894 Stettin Gegründet 1894 

Anfertigung besserer Konfektion bei gln« 
Sendung der Stoffe tOr hager und IIIqss 

illustrierte Preisliste gratis und franko 

Grösstes Unternehmen dieser Hrt in Deutschland. 



(ßrünöungsjat^r \577 (ßrofe Domftrafe Hr. 6—9 5^rnfprcd?er Hr. 



m wm, itttt 0 


Dcrlag bcs cpangclifcbcn (Scfangbud^cs für bic ProDin,^ Pommern 



IDertpapicre, Zltct^rfarbenörucf?, 3Huftrierte Kataloge, 
Zltaffenauflagen, ICünftlcrifd^e Bud^einbänöe. - 


2ioftenanfd]Iäge u. (£nttt?ürfe ftef^en auf IDunfd] jeöer 3 eit gern 3 ur Perfügung. 
(SDrucfmafd^inen, Hotation,35e§mafd)inen, 30^?ilf5tnafd?inen, 2002irbeiter. 
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Nährsalz- 



CACAO 

Chocoiade & ExlracK 

Allein. Fabrik. HEWEL&VEITHEN, Cöln u.Wien 

Kaiserl. König!. HoFÜeFeranfen. 


Wir empfehlen in bekannt. Güte: 

Appetitisild. 
Anchovis in allen Packungen. 
Dclikatess-Horing^e 
in verschiedenen Saucen. 

Ostsee-Htring in Gelee. 
Ostiee-Blaukaal ln Aspik. 
Aalbricken, rnsslsche Sardinen. 

Rollmops, Bismarck-Heringe. 
Brat-Heringe, Marke „Tadellos“. 

^latjes-ll eriiig^e, 
vorzüglich, auch in kleinsten 
Gebinden. 

Zierkoiisorvoii in Schau- 
gUlsern. Rancblachs, Bttckllnge, 
Räncher-Heringe. 

JBi/te Preisliate zu fordern, 

MiMFMnserveD-Falirlli 

R. Sclianx, CÜ. in. b. H., 
Stettin. 


[hrisll. Hospiz ^ lloy.-Vi[t.-naus 

Stettin, Gr. Schanze 6,5 Min.v.Bhf. 


Salzungen 

Solbad nnd Inhalatorlnm. 

Station d. Linie Eisenach—Meiningen. 
Solbäder, Kobleosänre-Solbäder, Sol- 
moorbäder. Inbalationea a. d. Gradier- 
häasern in Verbindung mit Körting-, 
Waßmuth- und Einzel-Inhalationen der 
verschiedenen Systeme. Trinkkur. 

Fneiiniatisclic Kammern. 
Heilerfolge : Allgemeine Ernährungs¬ 
störungen,Skrofulöse,Rachitis,Frau en- 
leiden, Katarrhe der Atmungsorgane, 
Asthma, Exsudate, Folgezustände der 
Influenza usw. Prospekt u. Auskunft 
durch Bade- n. Verkehr»-Verein e. V. 

Hotel and Pension Sächsischer Hof 
Hotel und Pension Waelti 

Prospekte zu Diensten. 



Dampf,-Moon- Electr. Licht- 
u.- Kohlensäure-Bäder. 


Uiiinittelbar an herr¬ 
lichem Jauchen- und 
:: Fichtenwald. :: 
Ausgangspunkt der 
schönst. Harz])artien 
(8elkc-, Hodetal). — 
Mildes Klima. Quell¬ 
wasser-Leitung. — 
Liclitwerk im Ent¬ 
stehen. Sanatorium. 


Oernrode 

= n.llorz = 

Klimatischer Knrort 
in prachtvoller Lage. 


Sehenswürdigkeiten: 
1000 Jahre alte St. 
Cyriacl-Kirche, Stu¬ 
benberg mit Hotel. 
Billige Wohnungen 
und niedrige Steuer, 
dalier als Dauer¬ 
wohnsitz sehr geeig¬ 
net. Auskunft erteilt 
gern der Magistrat. 


Warnung! 

Die Moskauer Firma Orossinan & Knoebel lässt durch die russische Annoncen-Expedition 
L. u. E. Metzl & Co. (Moskau) ein Zirkular verbreiten, in dem zum Inserieren in einem 

„Bädeker in russischer Sprache“ 

aufgefordert wird. 

Ich betone nachdrncklichst, dass diese Publikatiou keinerlei Beziehung zu meinem 
altbekannten Reisebxichverlage hat, bei dem Inserate ja überhaupt ausgeschlossen 
sind. Ob sich gegen den Missbrauch meines Namens gerichtliche Schritte tun lassen, 
wird sich noch erweisen. .Jedenfalls kann die Wahl des Namens zu Täuschungen führen. 

Fritz Saedeker, 

Sohn des Gründers und seit 1878 Chef des Hauses 

Karl Baedeker. 














I>er Harz 

dos schönste Gebirie Horddeutschlnnds! 

Die illustrierte Broschüre ,,Eine Reise durch den Harz“ 
kostenfrei von der Geschäftsstelle des Harzer Verkehrs- 
Verbandes in Wernigerode. 
Sonder-Prospekte von nachstehenden Mitgliedern : 

Aleiisbad: Magistrat Harz- Hahnenklee-Bockswiese Ge- 
gerode meindeverwaltung 

Altenau: Mamstrat Halberstadt: Magistrat 

Altenbrak: Harzklub Harzgerode: Magistrat 

*Bad Harzburg: Herzogliches Herzberg: Verkehrs verein 
Badekommissariat *Hilde8heim: Verein z. Hebung 

Bad Lauterberg: Badeverw. des Fremdenverkehrs 

Bad Sachsa: Magistrat Hohegeiss: Gemeindeverw. 

Bad Thale: Kurverwaltung Ilsenburg: Kurverwaltung 

Ballenstedt: Magistrat Lautenthal: Magistrat 

Benneckenstein: Magistrat Lerbach : Gemeindeverw. 

Berlin: Zentral-Verwaltung f. Nordhausen: Magistrat 

Sekundärbahnen Nöschenrode: Gemeindeverw. 

Bernburg: Magistrat Okertal: Verein z. Hebung d. 

Blankenburg: Magistrat Fremdenverkehrs Romker- 

„ Direktion der halle bei Oker 

Haiberst. - Blankenburger Osterocle/Harz: Magistrat 
Eisenbahn-Gesellschaft Quedlinburg: Verschöner.- 

Bleicherode: Magistrat Verein 

Braunlage: Kurverwaltung Rübeland : Gemeindeverw. 

Braunschweig: Verk.-Verein Schierke: Kurverwaltung 
„ Büssing Kraft- Seesen: Magistrat 

wagenbetrieb G. m. b. H. Solbad Salzgitter: Harzverein 
Brocken: Wintersport-Verein St. Andreasberg: Magistrat 
Buntenbock: Gemeindeverw. Stolberg: Verkehrs-Verein 
Clausthal: Magistrat Suderode: Harzklub 

Dreianneii-Hohne: Winter- Trautenstein: Harzklub 
sport-Verein Walkenried: Gemeindeverw. 

Elbingerode: Magistrat Wendefiirth: Gemeindeverw. 

Elend: Harzklub Wernigerode: Verkehrsamt 

Frankenhausen: Verk.-Ver. „ Direktion der 

Friedrichsbrunn: Harzklub Nordhausen-Wernigeroder 

Gernrode: Magistrat Eisenbahn-Gesellschaft 

♦Goslar: Magistrat Wieda: Gemeindeverw. 

Grund: Kurkommission Zellerfeld: Magistrat 

1 f-l Harzer Auskunftei in der Gsellius’schen 

111 III !• Buchhandlung, Mohrenstr.52.— Ausgabe¬ 

stelle d. kostenfr. Broschüre vom Harz u. d. Sonderprospekte. 

Die mit Stern versehenen Verwaltungen haben in vorliegender 
Nummer noch Sonderankündigungen. 





IpÄ M Günstigst gelegene Wohnstadt 

(Köln, Bonn—Siebengebirge). 

■ M ^11 1 Herrlicher Schloß-Park. 

B m 1 Bll Einkommensteuer IOOVp, 

Kirchensteuer 16 bezw. 257o. 



umDEn 

^ Weltbekannter Kur-u. Badeort, mit fast allen Groß- ^ 
Städten Europas in direkter Eisenbahn-Verbindung 



bei Gicht, Rheumatismus, Gelenkleiden, 
Knochenbrüchen, Verletzungen, Lähmun¬ 
gen, Neuralgien, Krankheiten der Atmungs- 
- und Verdauungsorgane usw.- 

Jahresbesuch ca. 195000 Fremde 
Reichhaltiges Unterhaltungsprogramm 

Prachtvolles Kurhaus 


Kurprospekte frei. Städtische Kurverwaltung. 



(■K" Wiesbaden. “Äl 


Hotel u. Badhaus 

Reichspost 


am Bahnhof, NicolasstraBo 16/18. 

Zimmer v.Mk. 2. — an, Pension Mk.6.— 
Lift, Zentralheizung, elektrisch Licht, 
Bäder. — Terrasse vor dem Hause. 

Emil Zorn. 


r ^ 1 



Erstklassiges neues Kurhotel 

L_L_j^_:_ J 


Andprnflrh a Rh Hotel Hackenbruch I. R. 

niiuciliawil a. IVII. dir. ». Rhein, groSe gedeckt» Terrasse. 


jUaoptKnrzeit: 1. iftai —31. Oktober. - \fiiiterkar 

[f übrer.W ohnungsaDzeiger. Alles Nähere; Flirstl. Bruuneo direkt Ion 


Man 


ziehe 


Weimar biefet^ 

die Vorzüge der 
Grossstadt, 
ohne deren 
Nachteile 



Nähere 
achrifHiche' 

Aüskunfl erteil? 
kostenlos die ^ 

Geschäffssrelle 

des Verkehrs-u 
Verschönerun q svcfeii? 

♦ zu Weimar. 

Schillerslrasse A-. 


Weimar 


Förderung des Fremdonverkehrs 

enorm u. kostenlos! Prosp. gratis. 


Kaiser-Panorama 

Ideal- Schul -Volksbildung. 
Tausende Anerkennungen. 
1(50 Filialen. Erwerbs- 
quslle f.Rentner,Hausbesitzer,Damen. 
Prosp. gratis. B E R LI N W., Passage. 














































































































































































































































Hotel 9,Vier Jahref^zeiten^^, Herclites^aden* 

Altrenommiertes Huus 1. Rang^es. 

Beste Lage Berchtesgadens auf der Höhe vom Bahnhof sichtbar. — Besonders für Winteraufenthalt geeignet. 

Herrliche Rpci+ 7 Pr- AHrtlf /VlillAr hin Zentralheizung, 

Aussichtsterrassen. DcbllZcr. /\U(J1T iTllllcr Jilil« Bäder, elektr. Licht. 


— Berchtesgaden — 

i Hotel und Pension Krone i 

: Telephon 18 Gut bürgerliches Haus Telephon 18 ; 
: Parier fran^ais Garage S 

: - Herrliche Lage. - : 

Hotel-Restaurant „Stiftskeller“ 

Gut bürgerliches Haus mit Zentralheizung. 

Angenehmer Winteraufenthalt. Preise nach Uebereinkunft. 

Fritz Zeitter. 


— Berchtesgaden. — 

Pension Geiger, Bischofswiesen. | 

Bevorzugte, herrliche, freie Lage, reizender Aufenthalt 
für das ganze Jahr, besonders auch für den Winter 
geeignet. Besitzer: F. Geiger. 


Hotel Deutsches Haus 

vis-^-vis der Parkanlage und Lesehalle, mit neuer Dependance. 
Zentralheizung, elektr. Licht, Terrassen und Garten. 

===== Anerkannt vorzügliche Küche. = 

Pensions-Arrangement nach Uebereinkommen. 

Bäder im Hause. Garage. Omnibus am Bahnhof. 
Telephonri! 39._Ernst Metke, Besitzer. 

BettlitKSoden. »"'.'.er:. 

Gut bürgerliches Plans. 


Luftkurort Cronberg (Taunus) 

265 Bieter über dem flIeeres-Spleoel 

— Residenz weiland Ihrer Majestät der Kaiserin Friedrich. — 
Anfragen betr. Wohnungen, Pensionen, Villen, Bauplätze erbeten an 

Wohnnnoi-NichweU Cronberg T., W. F. P. Leidenbach. 


ImTaunus, 

dicht a.Walde, finden Erholungs¬ 
bedürftige herrlichen Aufenthalt. 
Pension zu 3.— u.3.50 Mk. Refe¬ 
renzen zu Diensten. Fr. Pleiffer, 

Hichelbacli i.Taunns, 

bei Bad Langen-Schwalbach. 


f Ostseebad — ■ ^ 

Brunshaupten 

I Hotel I 

randperle 

I SchönsteLagea.Strand.Elektr. 1 
I Licht. Wasserleitung. Prosp. I 
I durch den Bes. Gustav Böge. | 


W-Reital pl PeDin „Reihor* 

Sonnenstraße 15 IflllllClldl Telephon 8706 

Internationales Familienbotel, mitten im Garten gelegen. Aller 
Komfort. Mäßige Preise. Zentrum der Stadt. Omnibus am Bahnhof. 
Rhein.-westf. Küche. Man spricht englisch, französisch u. italienisch. 
_Carl BischofF ans Westfalen._ 

j Qrand Hotel „Savoy“ | 

I MÜNCHEN I 

♦ ♦ 

♦ Mit allem Komfort der Neuzeit ausgestattet. Ruhige Lage. ♦ 

\ Telegramm-Adresse: Savoy. ♦ 

♦ ♦ 


Düsseldorfer Verlags-Anstalt 

Aktien-Gesellschaft 

GiapUsilii! KunstMstaltBudi- und BkzlDZ-BnidKti 



Herstellung sämtl. Drucksachen 

:: für die Verkehrs-Propaganda, :: 

Städte-, Bäder- und Hotel-Reklame 

als: Illustrierte Führer und Festschriften, Kataloge, Pro¬ 
spekte, Wein- und Speisenkarten. Plakate usw. — Wir 
übernehmen die einheitliche Ausstattung des gesamten Druck- 
sachen-Materials in wirkungsvoller, künstlerischer und vor¬ 
nehmer Anordnung, einschl. der erforderlichen Zeichnung..n 
und Klischees. Muster und Koston-Anschläge zu Diensten- 

Druck und Verlag der Verkehrs-Zeitschrift 
„DEUTSCHLAND“ 

— Organ für die deutschen Verkehrs-Interessen. — 


\k 








m 


Luftschiffhalle Düsseldorf. vL’’ährend des Baues 


Doclikonstruktionen 

in Holz (System Stephan) 

sind die besten 

zur Ueberdachung von Gebäuden jeder Art. 
,Jla“ Frankfurt a. M. 1909: 
=^= I. Preis —- 
für Luftschiffhallen u. Tore. 

Weltausstellung Brüssel 1910: 

= Goldene Medaille. = 
Luftschiffahrt-Ausstellung Kopenhagen 1910: 
= Ehrendiplom (Einzige Auszeichnung) = 


Gesellschaft Stephansdach.bH"!, Düsseldorf 11, 































































Aac Da«|iiaI* V AltH Schwarzwald• Odenw^d 
MFuIj ISdUlld MirtilllM Bodensee * Rhein • Neckar 

Illustr. Broschüre und Hotelverzeichnis versendet kostenfrei laondon I!n<iui^ Office of the Baden Union 23 Old Jewry B. G. 

und der Badische Landesverband zur Hebung des Fremdenverkehrs, Karlsruhe i. B. 



140000 Einw. Hervorrsgtnd gttnndt, originell angelegte Stadt. 

Das Klima ansgtztichnet dnreh milde Winter. Interessanter, 
weitausgedehnter Sehleßgarten nnd Wildpark. Einsigartiger 
Stadtgartea (besondere Sehenswürdigkeit). Modem eingerich¬ 
tete Badeanstalten mit Schwimmhallen. Flußbäder im Rhein. 
Reiches geistiges, künstlerisches, musikalisches und geselliges 
Leben. (Perm. Kunstausstellung des Kunstvereins). Blühende 
Industrie und leistungsfähiger Gewerbe- und Handelsstand. 
Ausk. kostenlos: Verein snr Hebnng des Fremdenverkehrs. D. 



*/4Std.v.Heldelbereu.d. Neckartal. VaStd.v. Odenwald u.Bergstraße, 
Pfälzerwald u. d. Hardt, I Std. v. Frankfurt, Mainz u. Darrastadt. 

Gesunde u. schöne Lage a. Zusammenfluß v. Rhein u. Neckar. 200000Elnw. 
Allo Vorzüge u. Bequemlichkeit, d. Großstadt. Handelshochschule. Kunst- 
und Musik-Pflege. Rosengarten (Festhalle), Friedrichsplatz, Hofthea'er, 
Kunsihalle,Museum,Schloß ra.Sammlungen. Weltberühmte Hafenanlageo; 
(Mürz bis Oktober tügl. Motorbootfahrten) Waldpark-Neckarau u. andere 
^ Erholungststütten. Auskunft u. Führer d. d. Verkehrs«Verein Mannheim 


Hosuritche Seen 

500 qkm groß, 117 m u. d. Ostsee, 
in ihrer nordisthen Schönheit ein 

beliebt.Touristenziel. Auskunft: 
Direktor Rakowski, Lötzen. 


LYON. 

Hotel du Globe 

Altrenommiertes deutsches Haus 
I. Ranges. Modernster Komfort. 
Mäßige Preise. 


FELSEN 1^^ QUELLE 

OirWildjrelnbiS1730 ^ 


Keimfrei! 


Keimfrei! 


Hervorragend wohlschm. bekömml. Tafel- und Gesundheitswasser, 
Rnthält von allen bekannten Gesundheitsbrunnen die wenigsten 
fixen Bestandteile. — Von Aerzten wärmstens empfohlen gegen: 

Gicht-, Blasen-, Nieren-, Magen-, Darm- und Gallen-Leiden. 
Prämiiert mit der Goldenen Medaille und Ehrenkreuz auf den 
Ausstellungen Hannover 1902 und Berlin 1904. 

Trarbacher Felsenquelle, Q. m. b. H., 

Trarbach a. d. Mosel. 


^ Vv^ 




Hotel Russischer Hof 


Haus allerersten Ranges, freie Lage, Zentral-Heizung, elektrisches Licht, Lift, 
aller Komfort, Appartements mit Bad, Bäder in jeder Etage, prächtiger Garten. 
Telephon 1200/1201. Besitzer: CSebr. Fezer. 






Dom, Elbaiisiclit 


fMagdeßurg, 


die Hauptstadt der Provinz 
Sachsen mit 280000 Einw., ist 
eine der bedeutendsten Handels- 
u. Industriestädte Norddeutsch¬ 
lands. Trotz ihres Charakters 
als Stätte harter Arbeit herrscht 
in ihr reiches geselliges, musi¬ 
kalisches und sportliches Leben. 
Vornehme Klubhäuser, behag¬ 
liche Hotelsu. Restaurants, viele 
Theater, Konzerthäuser, präch¬ 
tige Museen, große Renn- und 
Sportplätze und ausgedehnte 
Parkanlagen sorgen für Er¬ 
holung und Zerstreuung. Stolze 
Reste aus berühmterVergangen- 
heit, vor allem der herrliche Dom, 
sind Sehenswürdigkeiten ersten 
Ranges. — Auskünfte und 
Führer kostenlos durch den 































DER RHEIN 

mit seinen Nebenflüssen 

bildet Deutschlands schönstes Stromgebiet 




Mannheim: Abendstimmung am Rhein 



Heidelberg 


Grosse volkreiche Städte mit 
herrlichen Bau- und Kunst- 
Denkmälern; malerische, alter¬ 
tümliche Orte, die sich in die 
Täler schmiegen; rebumkränzte 
Berge, gekrönt von sagenum¬ 
wobenen Burgen u. Schlössern; 
den Glanz heiterer Daseinslust 
und den Zauber der Romantik; 
das alles bietet an seinen 
sonnigen Ufern 

DER RHEIN! 

Mündliche und schriftliche Aus¬ 
kunft, kostenfreie Zusendung von 
Reiseführern über das Rhein¬ 
gebiet gegen Voreinsendung von 
20 Pfg., grosses, reichillustriertes 
Pracht-Album „DER RHEIN“ 
6 Mark durch das 

Zentral-Bureau 

des 

Rheinischen Verkehrs-Vereins 
In Coblenz 

Rheinstrosse 9 — Fernsprecher 170 



















585 000 Einwohner, die bedeutendste Handels- und Industriestadt im 
Herzen Deutschlands. Bekannt durch seine Vor- und Engrosmessen, 
sowie als Sitz des Pelzhandels und des Buchgewerbes. Berühmt als 
Universitäts- und Musikstadt. Großstädtische Sehenswürdigkeiten, 
Bildungs- und Vergnügungs-Anstalten, prachtvolle Parkanlagen und 
Waldungen. Hauptbahnhof und Völkerschlacht-Denkmal im Bau. 
Unentgeltliche Auskünfte über Leipzigs 
Verkehrs- und Aufenthalts-Verhältnisse gibt der 

Terkehris-Verein l^eipzig: 

(städtischer Handelshof, Nasehmarkt, Laden 27/28, Sehreib- 
Ncues Rathaus (Südseite) und Lesezimmer, gegenüber dem Goethe-Denkmal). 





T\ TT • 1 1* T • • Grösstes und vornehmstes Haus 

her Kaisernof, Leipzig 

ROBERT BÖRNER Appartements, verbunden m.Bade- 

— Königlich Sächsischer und Herzoglich Sächsischer Hoflieferant — und Toilettezimmer. ■$> <^ 

t}6tel 

de 7{ussie 

Xeipzig 

Jnhaber: Schunke 

Zentrum der 

yiller Komfort 

feines Wein- und 
^ier - T^esfaurant 

S chm uckg arten . 

• Hotel Hauffe, Leipzig * 

Umbau vollendet 

Glänzend renoviert 

Ganz neu möbliert 

Modernster Komfort 

• ED. WELLER, Kgl. Hoflieferant • 

WeiD-Uinit St. HdMs 

Tröndllnring 6, zwischen Börse 
und Alt. Theater. Fernspr. 3523. 

Naturreine Weine des Trierischen 
Winzervereins Akt.-Ges. 
Erstklassige rheinische Küche. 
Alle Saison-Delikatessen. 

1 Hotel Sächsetlhof 

1 Inhaber: Ludwig Röttger Johannisplatz 1/2 LEIPZIG Johannisplatz 1/2 | 

Hotel Tlctoria, ketpzig BiaebSüpüi 

; Hotel Royal, Leipzig 

Hotel IStadt Nürnberg 

= am Bayrischen Bahnhof = 

\ Hotel Hentschel 

LEIPZIG • 

Grand Hötel 

de Rome • 

Haus allerersten Ranges 
Besitzer: Adolf Schlinke. 



Romantisch an den herrlichen 
Saaleufern gelegen, altbe¬ 
rühmte Universitäts- u. Schul¬ 
stadl. Vorzügliche Theater u. 
Museen. Burgruinen Moritz¬ 
burg u. Giebichenstein. Reils¬ 
berg mitZoologischem Garten, 
Soolbad Wittekind. Dampfer, 
u. Gondelfahrten auf der Saale. 

Tagestouren* Kyffhäuser, 
Naumburg, Kösen, Wettin etc. 
Harz u. Thüringen in aller¬ 
nächst. Nähe. Illustr. Führer 
durch d. Verkehrs-Verein. 


Halle a. IS., im Zentrum. Elektr. Licht. 
J."MM VJ. Zentralheizung. — Reformbetten. — Bttder. 

Hotel Sanssouci ° Berlin 

Potsdamer Bahnhof — Linkstraße 37. Nenrenoviertes Haus. 
Zimmer inkl. Frühstück v. 3 Mk. an. Pension nach Vereinbarung. 
Neuer Inhaber: JULIUS LANGE. 


Luftkurort 


llsenbuti 


am Harz 


Am Ausgang des romantischen 
Ilselales gelegen. Gesunde, 
ozonreiche Gebirgsluft, ge¬ 
lindes Klima, wundervolle Um¬ 
gebung. Kostenfreier Pro¬ 
spekt inkl. Wohnungsnachweis 
durch die Kurverwaltung. 


Hninl ItAlllffhAf Hnilf** Eingang des Ilsetnles. Schöner Garten 
nUlllSl ffUlSUlJvllwa nUUj mit Lauben und Veranda. GutbUrgerl. Haus 
mit bester Verpflegung. Fernsprecher?. Prospekte. Bes : Willi. Bormann. 




ini Schwarzwald 

W I U Lr W 1 ^ 1500 Meter ü. d. M. 

— Erster Deutscher Wintersportplatz — 
Feldbergerhof, Haus ersten Ranges. Uayer ft SehUdtrtr. 










































Die Metropole des Itiederrheins 


re) 


DOssdiiotf. 

Als Kunst- und Gartenstadt, als hervor¬ 
ragende Handels- und Industriestadt, lädt es 
gleicherweise zum vorübergehenden Besuch, 
wie zum dauernden Aufenthalt ein. Beliebte 
Residenz von Pensionären und Rentnern. 

Düsseldorf zählt heute rund 360000 Ein¬ 
wohner; zu beiden Ufern des Rheines in weit¬ 
räumiger Bebauung gelegen, vereinigt es den 
Komfort der modernen Grossstadt ohne 
Russ und Qualm der in den Vororten konzen¬ 
trierten Industrie mit einem landschaftlichen 
Reiz seiner Anlagen, Parks und öffentlichen 
Gärten (darunter Hofgarten, Zoologischer 
Garten, Stadtwald von 4,5 Millionen Quadrat¬ 
meter), die von denen keiner anderen deutschen 
Stadt an Schönheit und Umfang übertroffen 
werden. Gesundes Wohnen, gute öffentliche 
Hygiene, vorzüglich eingerichtete Kranken¬ 
anstalten und Privatkliniken, geringe Sterb¬ 
lichkeit (im Jahrfünft 1901/05: 17,7 pro Tausend). 
Interessante Sammlungen undKunstschätze 
(Kunsthalle und städtische Gemäldegalerie, 
Sammlungen der Kunstakademie, Hetjens-, 
Historisches, Löbbecke - Museum, mehrere 
private Kunstsalons), wertvolle Baudenkmäler, 
gute Theater (Stadttheater [Direktion Ludwig 
Zimmermann] Oper und Schauspiel, Schauspiel¬ 
haus [Direktion Dumont-Lindemann],Lustspiel¬ 
haus, Apollotheater, vornehmes Varietö), eine 
Fülle erstklassiger Konzerte in allen Jahres¬ 
zeiten (Städt. Musikdirektor: Prof. Panzner), 
stark entwickeltes Vortrags- und Vereinsleben, 
bedeutende sportliche Veranstaltungen (neue schön gelegene Rennbahn; Sporthäfen; Segel-, 
Motorjacht-, Ruder-, Luftschiff-, Automobil-, Lawn-Tennis-, Eis-, Rodel-, Fechtsport), Klinst-Aus- 
Stellungen im Städt. Kunstpalast am Kaiser-Wilhelm-Park, alljährlich im Sommer Goethefcstspicle 
(Musteraufführungen), Rheinische Musikfeste, glänzende Feste der Künstlerschaft (Malkasten). 

MiAHfin-Af AMAfcaf-y Schulen und Bildungsanstalten jeder Art (Huma- 

lllCUl l^Cl olCUCIoCtlA* /o, nistische Reform- und Realanstalten für Knaben, 

Lehrerinnenseminar, höhere Mädchenschule mit Frauenschule und realgymnasialer Studien¬ 
anstalt, Kunstakademie, Akademie für praktische Medizin, Theaterakademie, Konservatorium, 
Kunstgewerbeschule, Handels- und andere Fachlehranstalten). Gute Presse. Grosse Banken. 
Hotels und Restaurants im berechtigten Rufe vornehmer Eleganz und mässiger Preisberechnung, 
feinste und einfache, aber gute Privatpensionen (ohne Preisaufschlag in der Fremdensaison), 
ermässigtcr Pensionspreis in den Hotels meist schon bei fünftägigem Aufenthalt). 

Grosser Rheinhafen: Jahresverkehr 1909: 1,24 Millionen Tonnen. — Industriegelände. 
Vermöge seiner günstigen Lage (gute Bahn- und direkte Dampferverbindungen nach 
Oberrhein und Holland) eignet sich Düsseldorf in hervorragender Weise zum Stationsort und 
Ausgangspunkt für Rheinreisen und Fahrten in das Bergische Land, das in seiner viel¬ 
seitigen und vielfach einzigartigen Schönheit besondere Beachtung verdient. 

Große Konstousstelluns Dflsseldorf 1911, 


Dreikinderbrunnen von Blondat am Ananasberg 


11. Februar bis Mitte März: 

Ausstellung von Entwürfen zu dem Wettliewerl) 
für dos Bismarck-Nationnldenkmul. 


verbunden mit einer internationalen Aqnarell- 
ansstellnng, 27. Mai bis 8. Oktober 1911. 


Mündl. u. schriftl. Auskünfte, Drucksachen etc. kostenlos. „Kleiner Führer“ mit Stadtplan 20 Pfg., 
„Grosser, reich illustr. Führer“ 1 Mk., beim Vei'kehrsvereiu, Düsseldorf, Graf Adolfstr. 91, Tel. 2973. 




















AUSSTELLUNG 

der Wettbewerb-Entwürfe 

- für das - 

Bismarck-National-Denkmal 


DÜSSELDORF 

Städtischer Kunstpalast 
am Kaiser-Wilhelm-Park 



ll.Febr. bis 19. März 1911 


Eintrittspreis 1 M., Mittwochs 50 Pf., Dauerkarten 3 M. 
Vereine, Korporationen und Schüler ermäßigte Preise. 

-Jllustrierter Katalog 50 Pf. - 

Täglich geöffnet von morgens 10 Uhr bis nachm. 5 Uhr. 



Au»/ilellun^»hallen a. Zoo. 


81 



Leitung: 

Herr Professor Karl Panzner 


Städtischer Musik-Direktor zu Düsseldorf. 
SOLISTEN: 

Fräulein Gertrud Forstel von der 

Hofoper in Wien.Sopran 

Fräulein Marie Philippi, Basel . . Alt 
Herr Felix Senius, Kammersänger, 

Berlin.Tenor 

Herr Paul Bender von der Hofoper 

in München.Baß 

Herr Prof. Eugen Ysaye, Brüssel Violine 
Herr Frederik Lamond, Berlin . . Klavier 

Erster Tag. : 

SONNTAG, DEN 4. JUNI: 

„DER MESSIAS“ 

Oratorium von Händel. 

=^= Zweiter Tag. — 

MONTAG, DEN 5. JUNI: 

1 . Rieh.Strauß: Ein Heldenleben. 

2. Mozart : Violinkonzert. 

:L Brahms : Rhapsodie für eine Altstimme 

und Männerchor. 

4. Beethoven: Violinkonzert. 

5. Max Reger: 100.Psalmf.Choru.Orchester. 

= Dritter Tag. = 

DIENSTAG, DEN 6. JUNI: 

l. Bach: Brandenburger Konzert für 

Streichorchester Nr. 3 G-dur. 
Schubert: Wanderer-Fantasie f. Klavier. 
Brahms: Zigeunerlieder für Gesangs¬ 

quartett u.Klavierbegleitung. 

4 . Schumann: C-dur-Fantasie für Klavier. 

5. Beethoven: IX. Sinfonie. 


Eintrittspreise. 

Dauerkarten f.alle3Tage: 25 M.lund weniger 
Einzelkarten: 10 M./je nach Lage. 

Bestellungen auf Dauerkarten werden unter 
Einzahlung des Betrages (für das Ausland zuzügl. 
40 Pfg. Porto für jede Karte) von Herrn A. Mod es, 
Musikalienhandlung, Düsseldorf, 

IlZin Alleestr. 43, entgegengenommen. ril^ 


Pfingsten, 4., 5. u. 6. Juni 









































































































































am Zoolog. öartcn'Orunerstr 
veranstabet in den Raumen der 

Euliiamilicnhaus Ä.G. 

Grunersir. 90u.l21 ^owie im 
Hause Grunerstr. lOO 

vom 15. Januar — 20. März 
Emirirt frei I 

LEONHARD TfETZ 

A.G. Düsseldorf 


Max John, Berlin W8. 

Institut für Reklame* 
Verteilung, Plakat- 
Aashang u. Anschlag 
im In- und Anslande., 



osthoiBziinScliuon 

Winningen ■ 

empfiehlt gute Kfiehe^ vor- h 
zUgliche, anerknnDt gute m 
W eine (Eigen-Wachstum.) m 
P ension. Schöner Garten, a 
gedeckte Halle nach der b 
M osel. — Telephon-Nr. 6. _ 


Düsseldorf. 

Ananasberj^ 

Caf^-Restanrant I. Ranges, 

mitten im Hofgarten gelegen. 
Diners, Soupers und Tages¬ 
platten. — Im Sommer täglich: 

Künstler-Konzerte. 

Gesell & Weissbach 

Kgl. n. Fflrstl. Hoflieferanten. 


Osram-llcht 

mitCnprou-nnd Heil- 
Element, beste einge- 
führteKleinbeleuch- 
tung. Dauerbetrieb. 

Komplette Anlagen 
schon von 8 Mk. an. 

Mnn verlange Prospekte. 
Umbrett ftWatthes, Letpntg-Pl.ll. 

Bad Neuenahr. 
Hotel Germania. 

Prosp. gratis. H. Seekler. 



M^OrVDOIV. 


“LlndenligRt 


Paying guests received. 
— Every home comfort. — 
Large house, garden, 
charming neighbourhood. 
15 minutes Westend and City and Festival of the Empire. 
Terms moderate. Address Mrs. Rouse, Iiindenhurst, 
Thurlow Park Road, Dulwich, London, S. £. 




Detmold 

die Residenzstadt des Fürstentums Lippe, am Fuße der 
Grotenburg, dem Standorte des Hermann - Denkmals im 
Teutoburger Walde, kommt wegen seiner schönen Lage, 
seiner waldreichen Umgegend, des gesunden Klimas und 
seiner sonstigen Annehmliohkeiten als Wohnsitz 

für Rentner und Pensionäre immer mehr in Aufnahme. 
Auch für längeren Sommer-Aufenthalt eignen sich die Stadt 
und die in ihrer Nähe liegenden Walddörfer sehr. 5559599 
Auskunft über alle in dieser Hinsicht in Betracht kommenden 
Verhältnisse erteilen bereitwilligst unentgeltlich der Magistrat 
oder der Grundbesitzer- und Verkehrs-Verein in Detmold. 




Blldl1Dnstergni»elii| 

Thermal-Sol-Radiumbad (Therme 31") | 

Eisenbahn-Knotenpunkt — 1/2 »^tHnde von Bingerbrück. 

Acht stark radioaktive, brom-, jod-, lithionhaltige, 

W gipsfreie Solquellen. — Neuerbaute natürliche 
Radiumbäder und Emanatorien. 
Gewinniingsort von ,,Krpnxnacher ülatterlange'*. 
Heilkräftig bei: Franenkrankheiltn, Gicht, Rhaamatiimns, 

Herzkrankheiten, Scrofnloie, Dlabetea. x 

Schönster Punkt des Nahetales. | 

Ozonreiche Salinen und Berglnft — Wald — Jagd — Fischerei. ^ 

Prospekte kostenlos durcli die Kurverwaltung und die 
Bureaus der Verkehrs-Vereine. 


Rpef plli irAfTpri die Verkehrs-Zeitschrift ,,Deutsch- 

^ land" werden entgegengenommen durch 
alle Postanstalten, Buchhandlungen sowie durch den 
Verlag. Die Bezugs-Bedingungen sind am Kopfe der Zeit¬ 
schrift angegeben. Die bisher erschienenen Nummern werden 
nachgeliefert. Wir bitten unsere verehrlichen Abonnenten, 
besonders die Mitglieder des Bundes Deutscher Ver¬ 
kehrs-Vereine, die Bundeszeitschrift „Deutschland" in Be¬ 
kanntenkreisen weiter empfehlen zu wollen. 
































Stadttheater 
'Düsseldorfn 

Direktion: Ludwig Zimmer mann 


Der Spielplan bringt abwechselnd 

Oper, Operette, 
Schau- und Lustspiel 


Operntage in der Regel: Sonntag, Montag, 
Dienstag, Mittwoch, Freitag 

Festgesetzte Schauspieltage: 

Donnerstag und Samstag 


Beginn der Vorstellungen in der Regel: 
An Wochentagen 7‘/2 Uhr 
An Sonntagen 7 Uhr 


Kassen-Telephon Nr. 7755 




fiirKimit-uRötationsdrudi 


Bi^dämotu;yiinhaits£ 

Qrevpl\iscKe Kui\stzmstaltcn 

Düssddorf'ObcrköLSScl 

vMUivchcri. 



anerkannt 
beste 
Maschine 

36rosse Preise? 


Sichtbare 

Schrift 

SGoldene 

Medaillen. 


I Wanderer-Werke,A: 0.,SchönauVCheiiini(z., 



Flor extrafina 

grosses Format, Mk. 150.— das Tausend 

55555555 Flor fina 55555555 
mittleres Format, Mk. 130.— das Tausend 

555555555555 Flor 555555555555 
kleines Format, Mk. 1!$0.— das Tausend 

Nur mit meiner Schutzmarke und Firma 

Carl Qust. Gerold 

Kgl. Hoflieferant 
Berlin W 64 Hamburg 2 

I Geschäft begründet 1804 ■ 


♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 


|Mi!iie[S[|ileiimili„lsain“ 


▲ Beseitigt alle Scharten und schleift Tisch- 
^ inessor und Küchenmesser aller Art im 
♦ Augenblick. Unentbehrlich für jeden 
X Restaurations-Betrieb. GHlnzend be- 


T gutachtet vom Prüfungs-Ausschuß des 
^ Deutschen Gastwirte-Vorbandes i. Berlin. 

♦ Preis null y) frc. jeder deutschen Post- 
T Stück lilli. Station gegen Nachnahme 

oder Voreinsendung. — Abbildung und 
Beschreibung auf Wunsch kostenlos. 

♦ Carl Wenning, Braunschweig D.i 

♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦♦ 



Für Kranke und Gesunde unonibolirljch, erzeugt 

g:esuiides Blut, Nerven, Muskeln, Haare, Zühne 
usw. Dr. Meyer sagt auf der Deutschen Ärzto- 
versammlung: ..Weit über 10000 Säuglinge und 
Kinder gehen jührlich an Niihrsalzhunger zugrunde. 

! u. noch viel größer ist die Zahl der Erwachsenen, 
diod. Krankheiten aller Art vorzeitig dem Tode 
Vorfällen“. Preis A kg M. 4.80, *'2 2.80. 

Probedoso M. 1.50. — überall erhllltlich, auch 
|^|a^^Blh^^anntorlwii^Drosde^JladobcuK^—^tufkj^jonde^^ros^jekWrel. 


Bilz^ 

Nährsafz 


Traunstein in Oberbayern. Parkhotcl Traunstclnerhof. 


Telephon Nr. 53. — Herrliche freie Lage im Park. — Zentralheizung. — Besitzer: Seb. Schwaiger. 






























































in Idyllltoktr HflitlUndttlinIt nni Nltdtrrhtln itliBtn, gtrn und 
vlBl bBinnbt Ttn Brholnnggbtdlrltigtn, Sehnellzngttntltn dtr Lintt 
Basti—KttlB—Htek Tan Htlland. Vorsttgliek galaltttt Hotels. MiBlgt 
Preise. Prospekte gratis dnreh den Gemeinnützigen Verein. 

Dnri HaM Uiivliniif empf. Familienhotel u. Pension am 

DuU”llUlBl IlUrilUUa Kurpark u. Kgl. Tiergartenwald. Vorzügl. 
Küche. Auto-Garage. Mäßige Preise. Direkt. Gerard Schmal. 

1Ia4a 1 Mmillinlri Vorn. Hotel I. Ranges. Schöne Lage. Pracht- 
nULBI nUyWUiU volle Aussicht. Auto-Garage. Nassauerallee. 

Hntol Rnhhorr Neuer Besitz. Vollst. neu einger. Hotel 
nUlBI nUlJUbri und Pension I. Ranges. Kgl. Tiergarten. 

HaM f4iniim Hotel I. Ranges. Kgl. Tiergarten. Angeschlossen 
flUlwl illirUlll an die Kuranlagen-Waldungen. 

HaF IIAtI ÜAlInnri Königl. Tiergarten mit Dependance, Alt- 
flUi Vüll nUllUllU renommiertes Hotel. Besitzer: Joh. Kock. 


Me [atai- 


and 


Bensdotp & C 


(mit RkBadorl), vom Siebengebirge gegen N- und 0-Winde geschützt, 
seiner Lage und seines gleichmäßig milden Klimas wegen bevor- 
zu^er klimatischer Kurort (Deutsches Nizza), namentlich für alle 
Erkrankungen der Atmungsorgane, für Schonungs- und Erholungs¬ 
bedürftige. Draekeaqaelle (Trink- und Badekuren), u. a. angezeigt 
bei Katarrhen des Ma^ns und der Luftwege. I^ankheiten der 
Nieren, Milz usw. — Bevorzugter NiederUsinngaert Iftr leatner 
and Pensionire. Boknellang- and Dampliekllfitatiea. RegelmlBlge 
notorbeotTerbiadnag mit allen beaaekbartea Rbelaortea. Elektr. 
Rheinuferbahn projektiert. Freundliche Garten- und Villenstraßen. 
Prachtvolle waldreiche Umgebung. Städt. Kurpark und neuer 
prachtvoller Kursaal mit anregenden Unterhaltungen. Zahlreiche 
Villen, Hotels und Pensionen. Mäßige Steuern, Miet- und Pensions¬ 
preise. — Rlh. Knabenackale mit gymn. und realgymn. Klassen 
(VT.—O III.) wird zur Berechtigung ausgebaut. Höh. Mädchen¬ 
schulen. — Illustr. Prospekte durch die Städt Kurverwaltung. 


Besitzer: Joh. Kock. 


i niMesheini 

= Preiudenplatz I. Ranges 


Hotel K Baig vea PreaBen, Bes. Heinr. Schmitz. Haus f. G eschäftsreis. 
Hotel«Reat. Adleraaal, W. Kaldenhoff. Säle. Kegelb. Gart Kahnf. 
Penaten Bremer, Nassauerallee Nr. 4, gegenüber Moritz-Park. 
Penaten Seegera, Nähe Waldpromenade und Zentrum der Stadt 
Penaten VtHa Fiera, am Königl. Tiergartenwald. 

Hot^ena.Viktoria, Fz.Wellmann I Haaa Waldeek, Pens. 3.50—4 M. 

Kaiser Friedrich 

* 1 IWll Engelbert Schmitz. 

Spezialität: Baumkuchen, Clever Mandelspekulatius. 

Weltberühmtes Hnnck’is Prämiiert m. vielen 
hochfeines Clever Honigkuchen und goldenen Medaillen 
Spezialgebftck. ““"Jl,® und Ehrenpreisen. 

Qebr. Reintjes 

nilOIIVOV l^pezialitüten: 

%e Me UUi2niLKr Daenzers Mandelspekulatius, Clever 
Cleve, Fernruf 106 QewürimOppen, Deventer- u. Honigkuchen. 

Hotel Benedikt ntyp _ 

Antlq nltäten, sehenswerte 


; ]AE€ällB.^msn. a. d. Ruhr ; 

■ 115000 Einw. zählende Industrie- u. Handelsstadt (Bergbau, ■ 

■ Großeisen-u. Lederindustrie, Kohlenhandel, Sitz der größten ■ 
|[ Rheinreedereien usw.) i. iint Ruhrtal. Groß. Stadtpark auf d. * 
, Kahlenberge (Bismarckturm mit weiter Rundsicht, städt. , 

■ Restaurant) u. im Witthansbusch, Wassersport a,d. Ruhr. Jen- • 

■ seits d. Ruhr Schloß Broich (einst Aufenth. d. Königin Luise), ■ 

■ Tn unmittelb. Zusammenhang m. d. ausged. rund 20000 Morg. ■ 

■ srroß. Waldungen zwisch. Ruhr, Rhein u. Wupper d.Broich- ■ 

■ Speldorfer Wald-u. Gartenstadt, das neue Solbad Raffel- " 
, borg (i. 1. Jahre 260(X) Bäder verabreicht) m. herrl. Parkanlag., J 

■ u. die neue Rennbahn d. Mülheim-Duisb. Rennvereins. Garnison ■ 

■ d. 159. Inf.-Regts., Gymnasium, Realschule, höh. Töchterschule, ■ 

■ große Augenheilanst. Beste Bahnverbind. Ausgangspunkt ■ 

■ für zahlr. Ausflüge i. d. maler. Ruhrtal u. das obengen. Wald- ■ 

■ gebiet — Auskunft jed. Art erteilt kostenlos der Verkekrg- ■ 
* Verein Bfllkelm a. d. Hahr, Friedrlekitr. 1. — Feraspr. 1180. ” 
■■•■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■ 

Crefeld. 

130000 Einwohner, Sitz der deutschen Samt- u. Seidenindustrie 
mit ausgedehntem Industrie- u. Handelshafen am Rhein. Große 
städtische Hafengelände für Ansiedelungen mit Wasserfront und 
Bahnanschluß. Elektr. Straßenbahnen, auch in die fernere Um¬ 
gebung. Station der Linie Cöln—Cleve, Basel—Hoek van Holland 
Aachen—Ruhrort, Duisburg—M. Gladbach, Berlin—Paris usw. 
Alle Anstalten und Anlagen einer Großstadt. Stadttheater, 
Konservatorium, berühmtes Museum, Stadthalle, Stadtwald, reiz¬ 
voll e U mgebung. Mäßige Steuern und gute städtische Finanzen. 
Auskun^ and Führär durch den Verkehrs-Verein. 


mit historischen und Kunstdenk- 
inälem aus einer 2000jährig. Ver¬ 
gangenheit: Hildesheimer Silber¬ 
fund, romanische ICirchen, reiche 
mittelalterl. Holzarchitektur etc. 
Schulstadt, Regier.- u. Bischofs¬ 
sitz, Gamisonstadt, Ruhesitz für 
Pensionäre u. Rentner. Ausk. d.d. 
Verkehrsverein. (Lehr. H. Cassel.) 

Hotels: Kalserhef, Hotopps Hotel 
u. Bnropfllscher Hof am Haupt¬ 
bahnhof; Hotel d’Angleterre 
und Wiener Hof im Zentrum; 
Rheinischer Hof, Kaiserstraße; 
Evang. Hospis, Zingel. 
Weinstuben: Domsehenke am 
Dom und Ratssehenki im 
Rathaus. 

Restaurants: E. Hasse, Markt¬ 
straße; Theater-Garten (vorm. 
Knaups Etablissem.), F. Meyer. 


(Desterlanil-Sylt. 


Hotel zum Deutsclien Koket. 

Logierhäuser u. Halle a. Strande. 
Erstes Haus am Platze. 
Prospekte gratis durch 
Besitzer Hngo nnd Henry Hast. 

H otel Reiclisliof :: 
nnd Villa Irma. 

Zimmer Mk. 2.—, mit voller 
Pension von Mk. 6.50 an. 



Potsdam 

Herrl. Umgebung, besonders 
reizvoll durch die waldum¬ 
randeten großen Havelseen. 
Anmutige gesunde Lage. All¬ 
bekannt durch seine histo¬ 
rischen Bauten und Sehens¬ 
würdigkeiten. Berlin im Vor¬ 
ortverkehr in 30 Min. erreich¬ 
bar! Vorzügliche Schulen. 
KgL Handels-, Bewerbe- uii 
Hanshalt.-8ehnl§ für Hidehen. 

Neue Villenviertel. 

Aller Komfort der Neuzeit. 
Mäßige Steuern und Mieten. 


Auskunft erteilt der 
Verkehrs-Verein und der Magistrat. 


Potsdam 

Jm Einiir 

gegr. 1721 

Erstes Haus am Platze 

Bflnslleh renoTiert 

Auto-Garage. 


DPAfIffll HOTEL KRONPRINZ 

lm| Ir \l IIII unmittelbar am Hauptbahnhof. 1909 trBflntt. 
üwü vkpJIMM Vornehm eingerichtete Zimmer von M. 3—5, 
zweibettige M. 5—8. Elektr. Licht, Zentralheizung, Lift, Bäder. 


HOTEL DU NORD Rp0f|ff|| 

gegenüber Hauptbahnhof, 5 Minuten vom m |r%||lll 
Zentrum der Stadt. |pW* Hans 1. Rangts "WB •»ümPIBHBÜbB 
Prima Kftehc. — Zimmer mit Bad in allen Etagen. 55S5S55S55 


. umgeben von 660 ha Hoch- 

m ly |ü II 11 1/ |J wald u. berühmten Parkanlagen, eine 
A |l |l U f fj fl der schönsten und gesündesten Städte 
^ Europas, Pflcgestätte von Kunst und 

Wissenschaft., vorzügl. Untcrrichtsanstalten.BlU.Wohnoiigs-Tl.LebenS'' 
mlttelpreise, niedrige Steuersätze. Auskunft jed. Art erteilt kostenlos der 

Verkehrsverein, Schillerstrasse 29,1. 


""Höfel Vier •Falireszeifen, 

Haus ersten Ranges. Mit allem Komfort der Neuzeit. — Festsäle 
für Hochzeiten u. Gesellschaften. Telephon 998. Carl WcdckinH. 


Hntpl Rnupitfhpr Hnf“ hahhotbk, 

nUICl MDUyitAlllcr nUl » Lulsenstr. 10, Femspr. 442 und 7858. 
WclB- aad BIcr-Raitaaraiit. 88 neu eingerichtete Zimmer, elek¬ 
trisches Licht, Zentralheizung, Lift, Bade- und Doucheraum. 






















Reicher, blühender 


Mittelpunkt der Rhein¬ 
lande :: Internat.Treff¬ 
punkt der Reisenden 
:: :: am Rhein :: :: 


Kostenlose Auskunft Uber die Stadt, ihre 
bedeutenden Sehenswürdigkeiten usw. 
Kostenloser Versand von Prospekten 
über Köln (Kölner Woche) 

Führer durch Köln (140 Seiten stark), 
Stadtplan etc. 

Kölner Verkehrs-Verein e.v. 

Margarethenkloster ii 
gegenüber dem Hauptportale des Domes 


KÖLNrS 



n. ISchmidtmann 

Köln, Mühlengasse 16, 

zw. Alter Markt u. Stapelhaus. 


la. naturreine Weine, erstklassige 
Küche, alle Delikatessen der 
Saison. Diners u. Soupers. Konf.- 
u. Gesellschaftsz. Fernspr. 6791. 


fCöln am Rhein 

■POTEL DlSCli- 

fiaus ersten Ranges 



H* Piller, Köln, Hohenstaufeiiring 64, Tel.4987 

Vornehmstes Weinrestaurant der Ringstraße, neben 
dem Hohenstaufenbad, nahe dem Opernhaus gelegen. 
Elegante Räume für Festlichkeiten und Konferenzen. 

Rsiohhalt. Tageskarte. Weine erster Häuser. 

.-. Alle Delikatessen der Jahreszeit entsprechend 



JJlfdeutsche Weinkneipe 

am HeinzelmännchenStoHwerck-passageJ 

€rsfklassiges Wein-T^esiauranf am J^lafze 

ßlies Kölner Patrizierhaus aus dem Jahre 1693. — ßls Weinhaus 
schon im Jahre 180^ von papoleon als Hauptquartier ausersehen. 

J)iners von jYtk. 1.25 an. Jnhaber: )(ar/ )(ern. 





Pilsener # 
Bierstube 
üestaDfaDt Kraenkel 

vls-k-via dom Gürzenich 


Restaurant I« Rang^es* 



Cafe-Restaurant 

„Rheineck“ 

I. Ranges 

an der Marienburg, in unmittel¬ 
barer Nähe der Bismarcksäule, 

direkt am Rhein. 
Reichhaltige Tageskarte. 




110 ZiinerD. Salons 
mil Poll-Telephon;; 

Prlvat-Bail u.Tolletle 




fHotel MiltelliaDser. ln. 

I Altrenommiertes Restaurant I. Ranges 

I Neu eröffnet: Vornehmes Bier-Restaurant 

^Ansoew. Speisenkarte. Diner von 1.50 M. an. Sep. Weinrestanrant. 


(0ein-Restourant E. Rechenbere 

Hohenzollernring 10 Köln 1 Min. v. Opernhaus. 

_ 
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AAfflEH 


heilt 


Gicht ° Rheumatismus 


C 


Bumcheid 


Krankhelfen des Blufes, Ilerpen-Sylfenis und der 2 

Bfmungs‘Organe • Weltbekannter Kur« und Badeort 2 

Berühmte hei^e Kodifatz*Schwefelquellen 37,2®—73,4® C % 

Qnifon rlnc nnn-rc^ '^•nhr Einwohner), eine 

9UllV;n UUS yuiize auiir der bedeutendilen Sroöltddte der 

ehemals hieblingsaufenthalt Karls des Großen, Krönungsftadt 37 deutfdier Könige 




Rheinlande, hiltorlfdi interellante Stadt, 

(814—1531), Rathaus mit Kailerlaal (Retheifche fresken), rnonller aus dem 8. 5ahrhundert mit reicher Schahkammer und pracht- 
uollen riloiaiken. Illuieen und Rrchiue. Sih zahlreicher Ziuil* und illiiitdrbehörden. Garniion. üechnifche Bochfchule, ßandeisfchuie, 
höhere Illafchlnenbaufchule, Bergfchuie, Baugewerkfchule, Kunitgewerbefchule, höhere Webefchule. Höhere hehranitaiten, Cöchter* 
fchuien und ITlddchengymnaiien. Cuch- und iladeiinduitrie uiw. ßygienlfch-moderne Krankenhäuier und priuate Kliniken. 
Schwimmbäder im Freien und in der Balle. Stadttheater und priuate Cheater. Künltlerifch hochltehendes, äuherlt reges Ihulikleben. 
Sämtiidie fluskünite und Drudrfdiriften durch den Kurdirektor oder das Städtifche Verkehrsbureau am eiifenbrunnen. 


„NUELLENSHOTEL^ 


AACHEN 


„Pensionspreise“ 
für 

Kurgäste. 

Zimmer ab 3M.,i.d. Depend.ab 2 M. Verbund.mit 8 Bndehot. n. Dep.: 

Tlicrmal-FalaHt: ,,Haifierbad-iIote1*^ “ 


vis-a-vis dem 
RI it«en braunen. 
,,Voriogspreis>e“ 
für 

Gesohältsreisende. 


i.Xenbad-Hotel** und i^uirinusba«t-Hotel**. 


■ Die „Kaiserquelle“, die Hauptquelle Aach., entspringt i. Hotel selbst. | 


1 Altrenommiert 

Zentral- 

lißder 

Auto- 

Komfortabel | 

1 Bestgcle^en 

Heizung 

Lift 

Garage 

Solide Preise | 


Aachen. 


Emil 

Nagels 


Hotel Kaiserhof 


1. Ranges 160 Zimmer und Salons 

Garage für 8 Automobile. 


Henrion® Grand Hc 

.... VORNEHMES FAMILIEN- 

Halle, Lesezimmer, Schreibzimmer, Musik 
- Einziges Hotel in Aachen mit grossem sch 

Telegr.: Henrion-Aachen — Tel. 356 

^ A 1 direkter Verbindung mit dem modernsten 

)L01 Badehaus Aachens Cnmf^lilishafi 

HOTEL ERSTEN RANGES •— 

salon, DamensaLn, 2 Billards, Spielsalon 

attigem Garten, Wandel- und Liege-Hallen - 

Hotel Großer Monarch ♦ Aachen 

Telephon 640 (Grand Monarque) Büchel Nr. 51 

Haus ersten Ranges 

Vornehmste und ruhigste Lage im Mittelpunkt der Stadt • Ausgestattet 
mit allem Komfort der Neuzeit • Anto-Garage • Qartenterrasse 

Direktion: L. Do eil er. 

Carlton-Restaurant Elegantestes Weinhaus Aachens. 

Aachen a« 'SblLtT 

Elektr. Licht • Bäder • Dampfheizang. 

Abholen und Zustellen von Reise- 

ADCnBllBr rQKBIlQnri Expreßgut. Spedition 

fflHlfllWIlWä KMItWä&Mlllä ii.MOhftUransport« ZftllahfArtipiingr 

Kontinentale u. Überseeische Transporte. OroDfrachten-Unternehmer. 

Aachen Otto Kockerols Telephon 1327. 

■ “ Kolsnliniiinen 

Heilkräftiges Tafelwasser von unerreichtem Wohl¬ 
geschmack. — Jahresversand 7 000 000 Flaschen. 
Lieferung an sämtl. Dampfer des Norddeutschen Lloyd. 

Höbelfolirik Cossmonn, c. m. a. h. 

Möbelfabrik und kunstgewerbllcbe Werkstätten 

AACHEN, Adalbertstraße 33 u. 35 • Telephon 18 
Besondere Abteilung für Beleuchtuajskörper ans Holz 

(Kronen, Ampeln, Tischlampen). 

Ä IAMBERTZ Llttes 

D n 1 ai T r* al hochfeines 

S“." 'desTonf/. X R 1 N 1 L N Aachener 

von ProuOen w SpCZldl* 

HENRY LAMBERTZ, Aachen. Gebäck. 

Leonard Monheim 

Kakao- u. Schokoladen-Fabrik 

gegründet 1857. 
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This book shoiild be retomed to 
the Idbrary on or before the last dato 
stainped below. 

A flne of flve oents a day is inourred 
by retaining it beyond the speoifled 
tune» 

Please retum promptly. 





















































































































































































































